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Sammanfattning

Vag 222,Varmdoleden, dr den huvudsakliga
férbindelsen mellan Stockholm och 6stra
Nacka samt Varmddé. Vagen har motorvags-
standard med hastighetsbegridnsningen

90 km/tim. Vid Skurubron dr standarden
lag med smala korfalt och dalig linjeforing i
plan och profil. Detta har féranlett en sank-
ning av hogsta tillatna hastighet 6ver bron
till 70 km/tim.

Regelratta accelerationsfalt i pafarterna till
Varmdoleden saknas i saval trafikplats Sku-
ru vaster om bron som trafikplats Bjorknés
oster om bron. Problemen ar storst i pafar-
ten mot Stockholm i trafikplats Bjérknéas dar
accelerationsfélt helt saknas. Pafarten ar
reglerad med stopplikt. Detta leder till langa
kéer vid pafarten under morgonens hogtra-
fik samt olyckor och incidenter orsakade av
osdkerhet och siktproblem. Kéerna fortsatter
ofta in pa det lokala vignétet. Aven avfar-
terna har en bristande utformning. Retarda-
tionsstrackor saknas vilket inverkar negativt
pa Varmdoledens kapacitet.

Incidenter, ojamnt trafikfléde och hastig-
hetssdankning vid trafikplats Bjorknés och
Skurubron ger framkomlighetsproblem dven
for den genomgaende trafiken pa Varmdole-
den under morgonens hogtrafik.

Nacka och Varmdo6 kommuner har haft ett
mycket expansivt bostadsbyggande under de
senaste aren och planerar att bygga manga
nya bostdder under de ndrmaste aren. Dess-
utom pagar en stdndig omvandling till per-

manentboende och utflyttning till tidigare
fritidshusomraden. Detta ger en hég befolk-
ningsutveckling vilket dkar trycket pa Varm-
doleden. Hela sektorn kollektivtrafikférsorjs
med buss. All kollektivtrafik med start- och
malpunkter 6ster om Skurusundet passe-
rar Skurubron. Varmddéleden och Skurubron
kommer inom en néra framtid att na sitt
kapacitetstak och det finns darfor behov av
att 6ka antalet korfalt 6ver Skurusundet.

Varmdoleden och Skurubron ar den enda
vagforbindelsen till 6stra Nacka och Varm-
d6. Sarbarheten i trafiksystemet dr ddarmed
stor och konsekvenserna skulle bli omfat-
tande om en olycka eller of6rutsedd héan-
delse intraffar som innebar att trafiken 6ver
Skurubron maste stoppas.

Med anledning av ovanstaende brister
och problem har Vagverket initierat denna

Skurubron sedd norrifran

férstudie. Syftet med forstudien ar studera
tdnkbara atgarder som férbattrar nuvarande
trafiksituation vid Skurubron. En forstudie
paborjades 2000 men blev inte slutférd. Den
ar koncentrerad pa atgéarder enligt fyrstegs-
principens steg 1-3, se nedan. Denna forstu-
die kompletterar det tidigare arbetet med
atgarder enligt steg 4 vilket bl.a. innefattar
férslag till ny bro.

Foljande projektmal har definierats for pro-
jektet:

1. Forbattra framkomligheten.
2. Forbattra trafiksdkerheten.
3. Minska sarbarheten i trafiksystemet.

4. Sakerstalla den framtida trafikforsorj-
ningen av Nacka och Varmdo.



I forstudien redovisas tdnkbara atgarder
enligt fyrstegsprincipen:

1. Atgarder som paverkar transportefterfra-
gan och val av transportsystem

2. Atgidrder som effektivare utnyttjar befint-
ligt vdgnat

3. Vagforbattringsatgéarder

4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnads-
atgarder

Téankbara atgdrder enligt steg 1 omfat-

tar utbyggnad av tunnelbana till Orminge,

forbattrade gang- och cykelvdgar, informa-
tion om alternativa fardmedel samt bilpoo-
ler, samakning och infartsparkering. Dessa

Ny friliggande bro och fullstandiga trafikplatser i Skuru samt Bjérknds

atgarder bedoms endast ge begrdnsad effekt
pa biltrafiktillvaxten.

Forslagna atgérder enligt steg 2 &r en-

dast tdnkbara pa kort sikt eftersom de
forutsatter att det finns ledig kapacitet pa
Varmdoleden. Redovisade atgarder ar has-
tighetssdnkning till 50 km/tim 6éver bron,
pafartssignal vid Bjorknas trafikplats och
variabel informationsskylt pa Varmdoleden,
"mainline metering”, ett korfalt éver bron
samt avstdngning av ramper for pafartstra-
fik. Konsekvenserna av atgarder enligt steg 2
ar farre skadade och 6kad trygghet.

Under steg 3 aterfinns atgarder dar nuva-
rande pafartsramper i Bjorknas och Skuru
byggs om. Atgirderna ger effekt pa kort

sikt, bl.a. 6kad trafik-
v sdkerhet och till-

A ganglighet.

Atgérder i steg 4
innefattar byggande
av en ny motorvags-
bro samt nya trafik-
platser anpassade
till bron. Det dr m&j-
ligt att kombinera
en ny fristaende bro
med ett flertal olika
trafikplatsalterna-
tiv. Gemensamt for
samtliga alternativ
ar att fjarrtrafik pa
Varmdoleden flyttas
till den nya bron och
befintlig Skurubro

utnyttjas for lokaltrafik. Eventuellt kan tva
korfalt pa befintlig bro tas i ansprak for
spar vid en férldngning av tunnelbanan. Ny
motorvagsbro far 2+2 alternativt 3+3 korfalt
beroende pa vilken kapacitet som behdovs.

En ny motorvagsbro ger effekter pa lang
sikt. En god trafikteknisk standard uppnas
vilket far positiva effekter pa restider och
trafiksdkerhet. Den regionala utvecklingen
gynnas genom att nya bostdder och arbets-
platser kan byggas relativt ndra regionkar-
nan.

Ett tdnkbart alternativ till en ny fristaende
bro ar att bygga en ny bro invid befintlig
Skurubro anpassad till den befintliga brons
plan- och profilgeometri. Losningen innebar
att den trafiktekniska standarden blir fort-
satt dalig och de nya korfalten som skapas
kan antingen anvidndas for att ge sdkrare
pafarter eller for att hoja kapaciteten. Nack-
delarna med att blanda regional och lokal
trafik kvarstar.

En ny fristaende motorvagsbro med nya
trafikplatser bedéms vara den l6sning som
langsiktigt ger den basta maluppfyllelsen.
Nacka-Varmdos mojligheter att utvecklas
forbattras och sarbarhetsproblemen mins-
kas avsevart.

Pa kort sikt kan atgédrder enligt fyrstegs-
principens steg 2-3 vara aktuella for att 16sa
trafiksdkerhets- och framkomlighetsproble-
men i pafarts- och avfartsramperna. Atgér-
der enligt steg 1 bedéms endast ge begran-
sad effekt pa biltrafiktillvaxten.
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1 Bakgrund

1.1 BRISTER, PROBLEM OCH SYFTE

Vag 222,Varmdoleden, dr den huvudsakliga
forbindelsen mellan Stockholm och 6stra
Nacka samt Varmdo. En farjeforbindelse
finns ocksa fran Vaxholm. Vdgen har motor-
vagsstandard med hastighetsbegransningen
90 km/tim. Vid Skurubron ar standarden
lag med smala korfélt och dalig linjeféring i
plan och profil. Detta har féranlett en sank-
ning av hogsta tillatna hastighet till

70 km/tim 6ver bron.

Regelratta accelerationsfalt i pafarterna till
Varmdoleden saknas i saval trafikplats Sku-
ru vaster om bron som trafikplats Bjorknés
oster om bron. Problemen &r storst i pafar-
ten mot Stockholm i trafikplats Bjorknas dar
accelerationsfélt helt saknas. Pafarten ar
reglerad med stopplikt. Detta leder till langa
kéer vid pafarten under morgonens hdgtra-
fik samt olyckor och incidenter orsakade av
osdkerhet och siktproblem. For att férbattra
mdjligheterna till pafart finns pa Varmdole-
den en skylt som uppmanar bilister att, om
mojligt, védlja vanster kérfalt. Denna uppma-
ning f6ljs dock inte av alla bilister.

Vid pafarten i trafikplats Skuru med riktning
mot Varmdo ar accelerationsstrackan myck-
et kort och problemen likartade, om 4n inte
lika omfattande.

Incidenter, ojamnt trafikfléde och hastig-
hetssdnkning vid trafikplats Bjorknés och
Skurubron ger framkomlighetsproblem dven
for den genomgaende trafiken pa Varmdole-

den under morgonens hdgtrafik. Detta paverkar
ocksa kollektivtrafiken som hamnar i dessa koer.
Koer uppkommer ofta fran trafikplats Orminge

och stracker sig ibland in pa det kommunala vag- -

nétet. Aven avfarterna har en bristande utform-
ning. Retardationsstriackor saknas vilket bl.a.
inverkar negativt pa Varmdoledens kapacitet.

Nacka och Varmdoé kommuner har haft ett mycket
expansivt bostadsbyggande under de senaste
aren och planerar att bygga manga nya bosta-
der under de ndrmaste aren. Dessutom pagar en
stdndig permanentning och utflyttning till tidi-
gare fritidshusomraden. Detta ger en hog befolk-
ningsutveckling, vilket 6kar trycket pa Varmdo-
leden. Varmdoéleden och Skurubron kommer inom
en nira framtid att na sitt kapacitetstak och det
finns darfér behov av att 6ka antalet korfalt 6ver
Skurusundet for att bibehalla en rimlig framkom-
lighetsstandard.

Varmdoleden och Skurubron dr den enda vagfor-
bindelsen till 6stra Nacka och Varmdo. Sarbar-
heten i trafiksystemet dr ddrmed stor och kon-
sekvenserna skulle bli omfattande om en olycka
eller oférutsedd handelse intrdffar som innebar
att trafiken 6ver Skurubron maste stoppas.

Med anledning av ovanstaende brister och pro-
blem har Vagverket initierat denna férstudie. Syf-
tet med forstudien ar studera tdnkbara atgarder

som forbéattrar nuvarande trafiksituation vid Sku-

rubron. En férstudie fran 2000 finns framtagen
men blev inte slutférd. Den férstudien ar koncen-
trerad pa atgarder enligt fyrstegsprincipens steg
1-3 och féreliggande férstudie kompletterar det
tidigare arbetet med atgarder enligt steg 4 vilket
bl.a. innefattar ny bro.
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1 Bakgrund

1.2 AKTUALITET

N Objektet finns inte med i Végverkets lang-
siktiga planer och inga medel finns avsatta i
gallande lansplan fér regional transportin-
frastruktur i Stockholms ldn 2004-2015.

I Nacka kommuns 6versiktsplan fran 2002
reserveras mark for en “"dubblering av Sku-
rubron”.

Lansplan for regional

transportinfrastruktur
i Stockholms Ian 2004-2015

Faststilld av Lansstyrelsen den 22 april 2004

Lansplan

Nacka

oversiktsplan
2002

Naromradet

Nacka kommuns oversiktsplan

8 Forstudie, vag 222, Varmdoleden - Skurubron



1.3 TIDIGARE UTREDNINGAR OCH
BESLUT

Tidigare forstudie

En forstudie paboérjades ar 2000 for Skuru-
bron samt trafikplats Skuru och Bjorknéas
dar det overgripande malet var att studera
trafiksdkerhetshojande atgérder. Atgérdsal-
ternativ som innefattar en ny bro ingick inte
i forstudien. En rapport togs fram, samrad
genomfordes och kontakter togs med lans-
styrelsen. Forstudien slutférdes dock aldrig,
bl.a. finns inget beslut om betydande milj6-
paverkan.

Denna forstudie baseras pa den tidigare for-
studien och omstruktureras enligt den nya
forstudiehandboken. Atgarderna ska beskri-
vas och analyseras enligt fyrstegsprincipen.
Fokus lag i den tidigare forstudien pa enk-
lare forbéattringsatgéarder och atgdrdsana-
lysen i denna forstudie koncentreras darfor
pa att hitta &ndamaéalsenliga atgéarder enligt
steg 4 déar bl.a. ett nytt broalternativ ingar.
Atgarder enligt steg 1-3 sammanstills och
struktureras enligt fyrstegsprincipen utifran
tidigare utredningar.

Ovriga utredningar

Befintliga broar 6ver Skurusundet uppférdes
1915 och 1957. Nar Varmddleden pa 1970-ta-
let byggdes om utformades leden sa att dven
en ny bro skulle kunna byggas. Ritningar
fér bron finns kvar (se bild nedan). Utform-
ningsmaéssigt &r motorviagen pa 6mse sidor
om bron anpassad till en ny bro fér motor-
végen s6der om den befintliga som da skulle
betjdna lokaltrafiken. Enligt ritningarna
ansluter motorvéigen till lokalvagnéatet i en
ofullstdndig trafikplats med ramper en-
bart riktade mot Stockholm pa Skurusidan.
Nacka kommun har bevakat ett vagreservat
baserat pa dessa ritningar i sin planering.

BASTUSION

Planritning for ny bro fran 1969




Det ar inte sékert att den 40 ar gamla 16s-
ningen dr &ndamalsenlig idag. Standardkrav
och normer har férdandrats och likasa behov
av trafikkapacitet éver Skurusundet och i
trafikplatserna. En ny bro ska darfor stude-
ras forutsattningslost utifran dagens och
framtida behov. Det dr dock 6énskviért att en
ny bro hamnar inom befintligt vigreservat.

1996 genomfdérdes en trafiksdkerhetsstudie
pa uppdrag av Vagverket bendmnd "Varm-
déleden vid Skurusundet, konfliktstudier/
olycksanalys samt atgardsfoérslag”. Konflikt-
och beteendestudier gjordes i trafikplatserna
Skuru och Bjorknds och olycksstatistik ana-
lyserades. Forslag togs fram pa forandrad
korfaltsindelning vid Skurubrons anslut-
ningar samt ombyggda trafikplatser.

2005 studerades trafiksituationen vid Skuru-
bron pa uppdrag av NCC Bostad i samarbete
med Nacka kommun. Utredningen initiera-
des i samband med att ett detaljplanepro-
gram fér omradet Tollare s6der om trafik-
plats Bjorknés togs fram. Politikerna ville
ha belyst att det fanns atgérder for att 6ka
trafiksdkerheten och framkomligheten innan
ytterligare detaljplaner tas fram. Trafiksi-
tuationen pa Varmdoleden analyserades och
nagra atgardsforslag togs fram, bl.a. tva al-
ternativ for en ombyggnad av pafartsrampen
i trafikplats Bjorknas. Arbetet resulterade i
rapporten "Trafiksituationen vid Skurubron

- Analys och forslag till atgéarder”.

1.4 GEOGRAFISK AVGRANSNING

Férstudieomrddet ar det omrade inom vilket
fysiska vagatgarder foreslas. I detta projekt
har forstudieomradet begransats till ett om-
rade som innefattar befintliga trafikplatser
Skuru och Bjorknas, befintlig Skurubro samt
ett omrade s6der om bron (se bild nedan).

Det omrade som paverkas av de atgarder
som foreslas utgor influensomradet. Varm-
doleden inklusive Skurubron ar den enda
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Forstudieomrade

vagforbindelsen for trafik med start- och
malpunkter i Nacka 6ster om bron samt
Varmdo. Trafik- och bebyggelseutvecklingen
i det omradet ar beroende av trafikkapaci-
teten pa Varmdoleden och Skurubron. Influ-
ensomradet innefattar darfoér forstudie-
omradet inklusive Nacka och Varmdé kom-
muner 6ster om bron. Aven bebyggelsen
vaster om Skurusundet mellan trafikplat-
serna Skogalund och Skuru ingar i influens-
omradet.

-

-
-



1.5 OVERGRIPANDE MAL OCH
STRATEGIER

Riksdagen har gett Vagverket i uppdrag att
dels forvalta det svenska allménna vag-
néatet, dels ha ett 6vergripande ansvar for
vagtrafikens sdkerhets- och miljéproblem.
Inriktningen for vidgvasendet har fastslagits
i transportpolitiska mal, som brutits ned i
sex delmal. Det 6vergripande transportpo-
litiska malet i Sverige ar "att sdkerstélla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportférsérjning for medborgare
och naringsliv i hela landet”. Med “lang-
siktigt hallbar” avses savél ekologiskt och
ekonomiskt som socialt och kulturellt hall-
bar. De 6vergripande maéalen preciseras i sex
delmal:

e Ett tillgdngligt transportsystem
e En hog transportkvalitet

e En positiv regional utveckling

e En sidker trafik

e En god miljo

e Ett jamstallt transportsystem

Riksdagen har vidare beslutat om den sa
kallade nollvisionen, vilken innebéar att ing-
en manniska ska behéva dédas eller skadas
svart i trafiken. Grundtanken ar att vagmil-
jon ska vara utformad pa ett sadant satt att
trafikanter kan géra misstag utan att drab-
bas av allvarliga konsekvenser. Darigenom
flyttas fokus fran den enskilde trafikanten
till systemutformarna (som t.ex. vdghallare).

Systemet ska dimensioneras utefter ménnis-
kans féormaga att tala yttre vald. Samtidigt
ska atgarder genomforas for att féorhindra
olyckor som orsakar svara skadepaféljder.

Pa den enskilde trafikanten kvarstar ansva-
ret att folja lagar och bestdmmelser medan
systemutformarna ska se till att vagsyste-
met ar sékert.

I maj 2002 antog landstinget, som &r region-
planeorgan i Stockholms lén, den regionala
utvecklingsplanen (RUFS). Planen ldgger fast
tre grundldggande mal for regionens utveck-
ling. De tre malen &r:

e Internationell konkurrenskraft
e Goda och jamlika levnadsférhallanden
e Langsiktigt hallbar livsmiljo

Lansstyrelsen har i "Forslag till transport-
mal for Stockholms 14n, juni 2001” formu-
lerat f6ljande utgangspunkt fér transport-
systemets delmal: "Det grundldggande for
regionens transportférsoérjning ar att vid-
makthalla och stédrka den hoga och samman-
héngande tathetens ekonomiska, sociala och
ekologiska fordelar och reducera tathetens
negativa effekter for héalsa, miljé och kultur-
varden.”

1.6 VAGPLANERINGS- OCH VAG-
PROJEKTERINGSPROCESSEN
Véagplaneringen styrs av vdglagen (SFS

1971:948) som i sin tur hénvisar till vissa
kapitel i miljébalken (SFS 1998:808).

Forstudie

Enligt viglagen ska den som avser att bygga
en vag uppratta en forstudie. Forstudien ska
identifiera och analysera problem i nuvaran-
de transportsystem, ge underlag for beslut
om objektet ska utredas vidare och avgridnsa
ett féorstudieomrade, innehallsméssigt och
geografiskt, samt klarlagga férutsattning-
arna fér den fortsatta planerings- och pro-
jekteringsprocessen. Lansstyrelsen ska, med
férstudien som grund, besluta om projektet
kan antas medfora betydande miljépaver-
kan.

Forstudien ar i huvudsak ett inventerings-
skede i vilket befintlig information, pro-
blembeskrivning och mal sammanstalls.
Hur problemen kan atgédrdas samt vad det
far for effekter och konsekvenser behandlas
oversiktigt. I samband med férstudien ska
samrad hallas med kommunen, ldnsstyrel-
sen, olika intressenter och med allméanheten.
Lansstyrelsen ska efter genomférd férstudie
besluta om projektet kan antas innebéara
betydande miljopaverkan. Darefter fattar
Vagverket beslut om hur arbetet ska drivas
vidare. Arbetet kan ga vidare med vagutred-
ning eller direkt till arbetsplan. Férstudien
kan dven leda fram till att det inte finns be-
hov av att driva projektet vidare, eller att en
del av problemet kan avhjdlpas med enklare
atgarder.



Vagutredning

En viagutredning ska behandla méjliga al-
ternativ, utgéra underlag for val av vagkor-
ridor och trafikteknisk standard, jdmfoéra de
olika alternativen med befintlig vag (nollal-
ternativ). Vdgutredningen ska innehéalla en
av lansstyrelsen godkdnd miljékonsekvens-
beskrivning. Om betydande miljépaverkan
foreligger kravs ett forfarande med utdkat
samrad betrdaffande miljokonsekvensbe-
skrivningen.

I forstudie och vagutredning sker samrad
med lansstyrelsen, berérda kommuner,
organisationer och allménheten. Samraden
syftar till att motta synpunkter pa arbetet
och att erhalla information som kan vara
betydelsefull i utredningsarbetet. Efter
beaktande av synpunkter tar vaghallaren
stdllning till alternativ.

Arbetsplan

Vagprojekteringen inleds med att en arbets-
plan uppréttas. Syftet med arbetsplanen

—

Kommunala planprocessen och Vagverkets
planeringsprocess (forstudieskedet markerat med
rott)

ar i forsta hand att erhalla vagratt inom
vdgomradet. I arbetsplanen skall man finna
den lampligaste vdgstrackningen inom det
alternativ som vagutredningen foreslagit.

I detta skede sker ingdende 6verlaggningar
med markédgare och andra intressenter. Vag-
verkets huvudkontor faststéller arbetspla-
nen som ddrmed ger Vagverket ratt att mot
ersdttning ta i ansprak marken inom vdgom-
radet for vagutbyggnaden. Arbetsplanen kan
overklagas av sakégare.

Bygghandling

Bygghandlingen utgdr underlag for upp-
handling och genomférande av anldggnings-
arbetet.

Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar ett allmént for-
hallningssatt i atgdrdsanalyser for vag-
transportsystemet. Syftet ar dels att hushal-

Vagplanerings- och vagprojekteringsprocessen

la med investeringsmedel, dels att minska
vagtransportsystemets negativa effekter pa
milj6é och héalsa. Beslut om att fyrstegsprin-
cipen ska gélla togs av Vagverket den 13
mars 2002. De fyra stegen innebéar att atgar-
der ska analyseras enligt féljande:

Steg 1. Atgdrder som pdverkar transportef-
terfragan och val av transportsystem
Omfattar planering, styrning, reglering, pa-
verkan och information med béring pa saval
transportsystemet som samhaéllet i 6vrigt
for att minska transportefterfragan eller
féra 6ver transporter till mindre utrymmes-
kravande, sdkrare eller miljéovanligare fard-
medel.

Steg 2. Atgdrder som effektivare utnyttjar
befintligt vigndt

Omfattar insatser inom styrning, reglering,
paverkan och information for att astadkom-
ma ett effektivare, sdkrare och miljévanli-
gare anvandande av befintligt vagnat.

Steg 3. Vdagférbdttringsatgdrder

Omfattar forbattringsatgarder och ombygg-
nader i befintlig strdckning till exempel tra-
fiksdkerhetsatgarder eller barighetsatgarder.

Steg 4. Nyinvesteringar och stérre ombygg-
nadsatgdrder

Omfattar om- och nybyggnadsatgédrder som
ofta tar ny mark i ansprak, till exempel nya
vagstrackningar eller trafikplatser.



2 Befintliga forhallanden och
utvecklingstrender

2.1 MARKANVANDNING

Storre delen av omradet ndrmast Skurubron
langs Varmdoleden och s6der om motorva-
gen ar belagda med byggnadsférbud. Inom
ett omrade i Bjorknas séder om Varmdole-
den néara Skurusundet rader utomplansbe-
stammelser. De centrala delarna av Bjorknés
ar detaljplanelagda.

Det finns ett tryck pa att detaljplaneldgga
omraden for ny bebyggelse men osdkerhe-
ten om kapaciteten pa framtida vagforbin-
delse har foranlett att detta utretts, se sid 9.
Nedan redovisas de planarbeten som &r och
har varit aktuella inom Skurubrons ndrom-
rade. Dessutom pagar arbete for att géra
Skuruparken till naturreservat vars utbred-
ning kommer att paverkas av en eventuell
framtida bro.

Tollare

Ett detaljplaneprogram finns framtaget for
Tollare (fore detta pappersbruk) med an-
gransande omraden. Omradet ligger séder
om Bjorknés. Programsamrad pagick under
april-maj 2006 och programbeslut i kom-
munstyrelsen togs i november 2006.

Den planerade anvdndningen ar bostéader,
skola, servicefunktioner och verksamheter
samt plats for rekreation/friluftsliv. Den
sammanhédngande strandpromenaden utmed
sodra Boo skall forlangas.

- _
—__-_J

Bebyggelsestrukturer i Tollare (kalla: Detaljplaneprogram fér Tollare)

PROGRAMOMR.

VILLA
BEBYGGELSE
UTREDN.OMR.
FOR NY
BEBYGGELSE

SKOLA
TORG/ MOTESPLATS

EV.UTBYGGN.
AV TOLLARE
FOLKHOGSKOLA



Kvarnvagen

Detaljplanearbete pagick fram till 2006 for
ett omrade vid Kvarnvédgen, séder om Sku-
rubron pa Boo-sidan, som planerades att
bebyggas med nya bostédder och verksamhe-
ter. Vid samradet framkom manga negativa
synpunkter pa projektet. Bland annat fram-
foérde Vagverket och Regionplane- och trafik-
kontoret att byggandet av en eventuell ny
Skurubro inte far paverkas negativt. Omra-
desndmnden i Boo beslutade med anledning
av ovanstaende i januari 2006 att avbryta
planarbetet.

Ekdungen

Ekdungen ar beldgen vister om Skurusundet
och norr om Varmdoéleden. Ett antal byggrat-
ter med nya tillfartsvdgar ska regleras samt
berget sdkras som allméntillgdngligt natur-
omrade. Vidare ska den framtida anvénd-
ningen av tva kommunédgda tomter norddst
om Villa Ekdungen utredas. Detaljplanen
har tillstyrkts av omradesndmnden Sickladén
och planeras att antas i kommunfullméktiga
under férsta kvartalet 2007.

Barnhemsvagen

Omradet ar beldget védster om Skurusun-

det och grénsar till Varmdoleden vid Skuru
trafikplats. Planens syfte var att ersétta
gdllande detaljplan fran ar 1937 omfattande
anvandning for bostadsédndamal, friliggande
hus i tva vaningar samt handel och hant-
verk och samlingslokal med ny anviandning
huvudsakligen fér bostdder samt kontor. De-
taljplanen vann laga kraft 15 december 2005
och utbyggnaden av omradet har paborjats.

[llustration Barnhemsvdgen (kalla: gestaltningsprogram for detaljplan)



2.2 TRAFIK OCH TRAFIKANTER -
RESOR OCH TRANSPORTER

Biltrafik

Dagens situation

Vag 222, Varmdoleden utgér den huvudsak-
liga férbindelsen mellan Varmdo och Nacka
kommuner och den 6vriga regionen. Varm-
doéleden ar klassad som primér ldnsvdg och
utgdr den enda fasta férbindelsen for Varm-
do och delar av Nacka kommun. Vdgen har
motorvagsstandard mellan Insjén och Sédra
Lanken med hastighetsbegransningen

90 km/tim. Ett undantag utgdrs dock av
bron 6ver Skurusundet som har véasentligt
lagre standard bade néar det géller korfalts-
bredder samt linjef6éring i plan och profil.
Som en konsekvens av detta dr hogsta till-
latna hastighet reducerad till 70 km/tim.
Varmddleden har barighetsklass BK1. Ars-
dygnstrafiken dr uppmatt 2005 till 49 000
fordon/dygn véster om trafikplats Skuru
och 44 000 fordon/dygn 6ster om trafikplats
Bjorknés. Under maxtimmen passerar drygt
3 000 fordon i den mest belastade riktningen
inklusive hela sektorns kollektivtrafik i form
av bussar.

Omedelbart vaster om Skurusundet finns
trafikplats Skuru som ar utformad som en
fullstdndig trafikplats, typ ruterkorsning.
Pa grund av nérheten till bron har pafarten
osterut givits lag standard genom avsaknad
av anpassningsstracka.

Oster om bron finns trafikplats Bjérknés
som ar en ofullstdndig trafikplats med av-
och pafart endast véasterut mot Stockholm.

Pafartsrampen i trafikplats Bjorknés saknar
anpassningsstracka och regleras med stopp-
plikt. Héga trafikfléden kombinerat med

stor andel busstrafik gor att anslutningen ar
mycket olycksbelastad.

Pa den korta striackan 6ver Skurubron blan-
das langvéga trafik med kortvéaga trafik, vil-
ket i planeringen alltid setts som en tillfallig
16sning.

Framtida utvecklingsscenario

Ostsektorn forvéantas fa snabbare tillvdxt av
boende och sysselsdttning dn lansgenom-
snittet. Utvecklingen férvantas enligt regi-
onplanen (RUFS 2001) ga dubbelt sa snabbt
hér som i lanet. Utvecklingen de senaste
fem aren pekar pa att skillnaderna kanske
ar dnnu storre. Det framgar bland annat av
trafiktillvdxten som &r 6ver 4 % per ar de
senaste atta aren. Vagverket har analyse-
rat ett antal framtidsscenarion i rapporten
"Trafikplats Boo - 6versiktlig trafikanalys av
en framtida trafikplats pa vag 222 vid Boo-
vagen i Nacka kommun” fér att se hur olika
antaganden om befolkningsutvecklingen och
vagsystemets utbyggnad paverkar trafikflo-
dena.

Utgangspunkten ar det scenario for ar 2015
som finns i den regionala utvecklingsplanen.
Trafiken pa Skurubron under maxtimmen
ar da 3 850 fordon/tim i den mest belastade
riktningen. Befolkningsméngden i Boo har
2006 uppnatt det antal som i RUFS antagits
for ar 2015. Markanvédndningen har kommit
att fa en annan utveckling, bl.a. genom att
fritidshus gors om fér permanentboende,
vilket gett en snabbare trafiktillvaxt. Base-
rat pa kommunens befolkningsprognos for
Boo (Nacka kommun 6ster om Skurusundet)
blir trafiken 6ver Skurusundet 4 800 for-
don/tim. Det innebdr att nuvarande bro inte
kommer att ha tillrdcklig kapacitet.

Kritiskt for kapaciteten ar ocksa pafarts-
ramperna vid Skurubron och fran Ormin-
geleden mot Stockholm under morgonens
maxtimme. Forslag finns darfor att anlagga
en trafikplats Boo vid Boovagen 6ster om
trafikplats Orminge.



Kollektivtrafik

Idag

Kollektivtrafiken i Nacka — Varmdo 6ster
om Skurubron bestar av busstrafik dels
pa Varmdoleden, dels pa Varmdovagen. Pa
Varmdoleden gar bl.a. motorvagsbussar
mellan terminalen i Gustavsberg och Slus-
sen (linje 420, 428-440, 428X-430X). Samt-
liga busslinjer gar 6ver Skurubron.
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Busslinjer i Nacka exklusive direktbussar till Varmdo (kalla: SL:s hemsida)

Framtida utvecklingsscenario

Kommunerna och SL underséker méjlighe-
terna att bygga ut kollektivtrafiken och en
pagaende studie, "Kapacitetsstark kollektiv-
trafik i Ostsektorn”, undersoker olika mojlig-
heter till en framtida sparférbindelse. Mest
troligt 4r en utbyggnad av tunnelbanan fran
Kungstrddgarden mot Forum Nacka och pa
sikt till Orminge och Gustavsberg.

Gang- och cykeltrafik

Idag

Enkelriktade gang- och cykelbanor finns

pa émse sidor om Skurubroarnas kérbanor.
Véaster om Skurubron ansluter dessa till ett
gang- och cykelnédt som &r separerat i tra-
fikplatsen. Det finns dock brister i utform-
ningen som gor att systemet inte anvadnds
som avsetts. P4 Bjorknédssidan har gang- och
cykelnéatet lagre standard med flera viktiga
korsningar med bilnédtet som inte hastig-
hetssékrats.

Ett regionalt cykelstrak, Varmdostraket,
stracker sig fran vaster langs Varmdovagen,
over Skurubron och fortsdtter sedan langs
Varmdovagen mot Gustavsberg.

Tillgdngligheten for funktionshindrade ar
lag. Dels ar det stora lutningar, dels har
korsningar inte utformats med hansyn till
rullstolsburna och synskadade.

Framtida utvecklingsscenario

Cykelvdgen ldngs Sockenvédgen kompletteras
i samband med utbyggnaden av Tollare.



O  Gang- och cykeltunnel
Cykelbana/-vag
Blandtrafik

Cykelstrak (kalla: Cykelkarta Storstockholm)



Ett regionalt cykelstrak foljer Varmdoleden Gver
Skurubron

Trafiksdkerhet

Idag

Olycksstatistik har tagits fram ur olycksda-
tabasen STRADA f6r perioden 2000-01-01

till 2005-12-31. Inom utredningsomradet har
det intraffat 50 polisrapporterade olyckor
med personskada. Ingen dddsolycka har rap-
porterats men i 9 olyckor har personer blivit
svart skadade enligt polisens klassning. Tva
av dessa var fotgéngare. Ovriga olyckor ar
lindriga.

Olyckorna &r koncentrerade till avsnittet
nira pafartsrampen fran Bjorknés och flera
svara skador uppkommer genom att bakom-
varande fordon kor in i framférvarande for-
don, sa kallade upphinnandeolyckor. Kartan
pa nésta sida visar var olyckor med person-
skada intraffat under perioden.

Framtida utvecklingsscenario

I framtiden kommer trafiken att 6ka vilket

ger o0kad trangsel. Detta kommer sannolikt
att oka olycksfrekvensen eftersom flertalet
olyckor ar en f6ljd av bristande utformning
och trdngselproblematik som ger sma mar-

ginaler for misstag.

Antal trafikolyckor uppdelade pa olyckstyp och svarhetsgrad under perioden 2000-01-01 till 2005-12-31

Olyckstyp Totalt antal
(MF=motorfordon) olyckor
Singel (MF) 12
Omkorning (MF) 0
Méote (MF) 3
Upphinnande (MF) 23
Avsvang (MF) 2
Korsande (MF) 1
Cykel/moped (MF) 1
Fotgangare (MF) 2
Fotgangare/Cykel/Moped 1
Sparbundna fordon 0
Vilt 1
Ovriga 4

Varav dods- Varav svdra Varav lindriga
olyckor olyckor olyckor
0 1 11

0 0 0

0 1 2

0 4 19

0 1 1

0 0 1

0 0 1

0 1 1

0 1 0

0 0 0

0 0 1

0 0 4



Svarhetsgrad
O  Lindrig olycka
@® Svarolycka
® Dddsolycka

Polisrapporterade olyckor under perioden 2000-01-01 till 2005-12-31 (kélla: STRADA)



2.4 MILJO, VIKTIGA
FORUTSATTNINGAR, ASPEKTER OCH
INTRESSEN

Véagomradet kring Skurubron gransar i
sydvést mot Skuruparken, som dr det enda
kvarvarande sammanhédngande naturmarks-
omradet utmed Skurusundet. Skuruparken
ar intressant bade som exempel pa skér-
gardsnatur och som historiskt omrade med
lang kontinuitet.

Langs med béada sidor av Skurusundet bade
s0der och norr om broarna ar strdnderna
bebyggda med villor och fritidshus. En del
av dessa har hogt kulturhistoriskt varde.

Skurusundet utgor farled av riksintresse
och sommartid ar battrafiken frekvent. Flera
smabatshamnar finns i omradet.

Bilden visar en indelning i natur- och kultur-
historiska vdrden ldngs med Skurusundet.

Naturvarden och kulturhistoriska varden kring Skurubron (kalla: Nacka kommun)




Landskapsbild - gestaltning

Skurusundet ar ett dramatiskt vattenrum
med branta sluttningar pa bada sidorna
som ger en stark rumskénsla. Vegetationen
bestar av blandskog dar tall och ek utgor
karaktdrsbildande trdadslag. I det berérda
omradet dr vegetationen mot sundet pa vas-
tra sidan till stor del bevarad. Bebyggelsen
syddst om bron utgor ett positivt inslag och
ligger val inpassad i terrdngen (se vidare
under kulturmiljé). Den nuvarande Skuru-
bron préaglar landskapsbilden genom sitt
hoga lage och tydliga form. Bron spanner i
tre spann 6ver saval sundet som strdnderna
och skapar en symmetri pa ett karaktéris-
tiskt och elegant satt. Landskapsbilden som
helhet med ndmnda bestandsdelar bedéms
vara saval vardefull som kanslig fér forand-
ringar.

Trafikplatserna som ansluter till bron bidrar
till upplevelsen av infrastrukturpaverkat
omrade. Pa véstra sidan kommer en eventu-
ell utvecklad trafikplats att innebéra skar-
ning med bergvigg i 6ppet lage vilket kraver
medveten gestaltning. En ny trafikplats pa
Ostra sidan har genom forutséttningar i
terrang och topografi goda mojligheter att
utvecklas med relativt sma synliga ingrepp.

Utformningen av en eventuell tillkommande
bro med dess anslutningar maste studeras
noga med avseende pa paverkan av land-
skapsbilden i allmé&nhet och visuell samver-
kan med nuvarande bro i synnerhet. Ny bro
bor ges en egen identitet hellre &n att efter-
likna befintliga Skurubron. Upplevelsen av
symmetri som Skurubron bidrar till &r var-
defull och en ny anldggning ska efterstrdva
att behalla den rumskéanslan. Mgjligheten
att fortsatt kunna réra sig under broarna ar
viktig och ska beaktas.

Skurubron sedd fran syddstra strandkanten



Riksintressen

Vag 222 Varmdoleden utgor i sin nuvarande
strackning riksintresse enligt miljobalken
3:6 och innefattar dven reservat for en fram-
tida dubblering av Skurubron.

Utmed Skurusundet ldngs den aktuella
striackan géller riksintresse "Kust och skar-
gard”. Strandskydd géller 100 m fran strand
linjen s6der om Skurubron pa bagge sidor.

Telestationer samt linjeanldggningar for
mellanortsnéatet ar av riksintresse enligt
miljébalken 3:8.

Vattenomradet Lilla Vartan — Héggarnsfjar-
den och Skurusundet utgér farled av riksin-
tresse enligt miljobalken 3:8.

Naturmiljo

Skuruparken, som &r beldgen sydost om
bron, hyser de naturviarden av vikt som
finns inom foérstudieomradet. Naturvardena
ar knutna till gamla trddindivider fram-
forallt ek men &dven tall. Flera sarbara och
ndra hotade arter knutna till ek (saval lavar,
svampar som skalbaggar) har patraffats i
omradet.

Kulturmiljo

Inga kdnda fornldmningar eller riksintres-
sen for kulturminnesvarden finns i utred-
ningsomradet.

Hela den Ostra stranden ldngs Skurusundet
ingar i en kulturhistoriskt vardefull helhets-
miljo. Vardena ar bl.a. knutna till de karak-

taristiska sommarvillorna ldangs Skurusun-
det, tydligt féretrddda i omradet s6der om
bron. Milj6én ar sin helhet vialbevarad med
utover byggnader dven tomter, vidgnéat och
gangstig kvar i ursprungligt skick.

Pa den véastra stranden ar hela Skuruparken
av kulturhistoriskt virde som romantisk
park till Skuru gard. De naturfoérutsatt-
ningar som gjorde det mojligt for davarande
dgaren Rabergh att i samrad med FM Piper
anldgga parken ar till storsta delen bevara-
de d4ven om gardsbyggnaden avskurits fran
parken genom Virmddleden.

Oxtungesvampen (ndra hotad) férekommer pa ekar i
Skuruparken, bl.a. vid bron

En sommarvilla fran forra sekelskiftet kurar mellan bergen vid Skurusundet



Friluftsliv och rekreation

Skuruparken sydvédst om nuvarande bro ar
ett vdlanvant och omtyckt narrekreations-
omrade. For ndrvarande utreds bl.a. av detta
skél ett skydd av omradet som kommunalt
naturreservat.

Terrdngen avskdrmar trafikbullret sa ef-
fektivt att stora delar av Skuruparken for-
medlar en kinsla av stillhet och ro. Analys
av férdndrad bullermiljé ar darfor viktig
daven med avseende pa rekreationsmdjlighe-
ter. Tillgdngligheten till omradet norrifran
ar generellt sett begrdnsad av befintlig vag.
Passagen under bron dr genom valvens hgjd
trots stérande buller upplevelseméassigt till-
fredstéllande, se bilden bredvid. Under dyg-
nets morka timmar kan dock barridreffekten
av bron upplevas som stérre da boende norr
om Varmdoleden dr hdnvisade till passagen
under bron for att na Skuruparken. Passage
kan &ven ske genom gang- och cykeltunneln
vid Skurusundsvédgen/Varmddévigen, men
daven den kan upplevas som otrygg da den ar
trang och daligt upplyst.

Vattenkontakt har alltid ett stort rekreationsvarde,
bilden visar vy fran Skuruparken

Passagen under den karaktaristiska bron ar rymlig
och mojliggor kontakt mellan Skuruparken i soder
och bostadsomradet Skuru norr om Varmddvagen



Miljobelastning
Buller

Omradet ndrmast Skurubron och Varmdoéle-
den berors av hoga bullernivaer. En del hus
nadrmast vdgen har ekvivalenta bullernivaer
som Overstiger virdena for god miljokvali-
tet. Vagverket har under aren 1993-1998 ut-
fort bulleratgarder langs hela Varmdoleden.
Inom det aktuella omradet har fasadatgar-
der vidtagits pa de hus som inte har tillrack-
lig ddmpning for att erhalla god ljudniva
inomhus.

Luftkvalitet

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar bindande
nationella foreskrifter, till for att skydda
hélsan och miljén. En MKN anger de foro-
reningsnivaer som ménniskor och miljé kan
belastas med utan oldgenheter av betydelse.
En atgérd far inte medverka till att MKN
overskrids. For utomhusluft finns MKN med
avseende med avseende pa kvéveoxider,
svaveldioxid, kolmonoxid, bensen, partiklar
(PM10) och bly.

MXKN for kvavedioxid dr 60 p/m3 i dygns-
medelviarde. Denna norm maste klaras efter
ar 2005. Enligt Stockholms och Uppsala lans
luftvardsférbund lag dygnsmedelvardet

for kvavedioxid ar 2000 ldngs med vag 222
Varmdoleden pa 36-48 pg/ms.

Fran 2001 galler nya svenska miljokvalitets-
normer for inandningsbara partiklar, PM10.
Normerna omfattar dygnsmedelvarden och
arsmedelvarde och skall klaras fran och med
2005. For PM10 blir dygnsvardet svarast

att klara. Medelvdrdet under det 36:e varsta
dygnet far inte vara hogre dn 50 pg/ms3. For
vag 222 Varmdoleden var den berdknade
PM10-halten for 36:e varsta dygnet 2002

39 - 50 pg/ms.

Ar 2003 inférdes en miljokvalitetsnorm for
bensen i svensk lagstiftning. Normen avser
arsmedelvarde och skall klaras fram till ar
2010. Medelvéardet under aret far inte vara
hogre &n 5 pg/m3. De berdknade arsmedel-
vardena for bensen var ar 2003 1,0 - 2,0
pg/ms3.

Barridrer

Passagen under bron ar i dagsldaget rymlig
(se bild pa féregaende sida). Det ar darfor
latt att forflytta sig mellan omradet norr om
Varmdoleden och Skuruparken. Vid utform-
ningen av en eventuell tillkommande bro bér
hansyn tas till framkomligheten under bron
pa véstra sidan sa att forbindelsestraket
forblir ssammanhédngande. Barridreffekten
av Skurubron kan dock upplevas som storre
pa grund av trygghetsaspekter, se avsnittet
Friluftsliv och rekreation.

Vatten

Dagvatten, sjoar och recipienter

Skurusundet ar recipient av féororenat vag-
dagvatten fran trafikplatserna Skuru och
Bjorknés samt Skurubron. Vattnet i Skuru-
sundet ar tydligt paverkat av 6verskott pa
ndring och giftiga metaller fran Stockholms
inre vatten. Sarskilt i norra Skurusundet ar
bottnarna kraftigt forgiftade av tungmetal-
ler som kvicksilver och bly.

Dagvatten fran vdg innehaller bland annat
tungmetaller, kvave, fosfor, olje- och asfalts-
rester samt vintertid vagsalt. Skurusundet
ar i dagsldget redan starkt paverkat av
naringsdmnen och darfér kanslig for ytterli-
gare belastning. Kvavedioxider fran trafiken
kan genom en 6kad véaxt- och djurproduktion
i forlangningen leda till syrebrist och bot-
tendod.

Grundvatten

Inga sdrskilda restriktioner fér grundvatten
finns i omradet.



2.5 BYGGNADSTEKNISKA
FORUTSATTNINGAR

Geoteknik

I omradet kring Skurubron bestar jorden
av mordan, postglacial lera och berg i dagen.
Berget utgors av gnejsgranit och gnejser.

Marken séder om Skurubron pa den vastra
sidan av Skurusundet bestar av berg i dagen
och morédn. Narmast stranden finns ett parti
med berg. I ndrheten av trafikplats Skuru
finns ett omrade med normalblockig moran
som fortsatter pa den norra sidan av den
befintliga bron ner mot stranden. Vid tra-
fikplatsen, véster om omradet med morén,
finns berg (gnejsgranit och gnejs). Ett mindre
omrade med lera forekommer intill trafik-
platsen.

Marken séder om Skurubron pa den Gstra
sidan av Skurusundet bestar framst av lera,
men berg (gnejs) férekommer i dagen i om-
radet. Berg i dagen finns ddr Varmdovagen
och Varmdoleden ansluter till varandra och
s6der om Varmdoleden.

Bergskarning séder om Varmddleden pa Skurusundets vastra sida



Ledningar

VA

En vattenledning (250 mm i diameter) 16per
tvérs 6ver Skurusundet ca 180 m norr om
Skurubron. Denna fortsatter vasterut mot
Skuru och 6sterut mot Bjorknés. Pa landsi-
dan Oster och vaster om Skurusundet l6per
vattenledningen tillsammans med spillvat-
ten- och dagvattenledningar.

En dagvattenledning pa vardera sidan av
Skurusundet mynnar ca 20 respektive 50 m
s6der om bron. Utmed brons véstra sida 16-
per dagvattenledningen delvis langs Varm-
déleden samt korsar denna vid trafikplats
Skuru strax fore bron. Pa 6stra sidan korsar
ett spill-, dag- och vattennét trafikplats
Bjorknés vid Klintvdgen/Sockenvéagen.

Ledningsédgare dr Nacka kommun.

Fjdrrvdrme

Nya fjarrvdrmeledningar haller pa att an-
laggas langs Varmdoleden. Vid passage av
Skurusundet kommer ledningarna att forlag-
gas hdngandes under bron.

Ledningsédgare ar Fortum Varme.

El

Tva strak med hogspédnningsledningar kor-
sar trafikplatserna i nord-sydlig riktning
pa bada sidor om Skurubron. Ledningarna
utgors av jordkabel > 10 kV.

Ledningsédgare vaster om bron dr Nacka En-
ergi och 6ster om bron, Boo Energi.

Tele

Ett strak med mellanortskablar (4 st opto-
kablar och 1 st koaxialkabel) stracker sig
langs trafikplats Skuru och gar ner i sjébot-
ten ca 60 m s6der om bron varifran de foljer
vattendraget norrut och gar i land pa 6stra
sidan ca 190 m norr om bron.

Befintliga, ej tjdnstgdrande sjokablar, ligger i
ostvéstlig riktning ca 160 m norr respektive
50 m s6der om bron.

Befintliga storre ledningar



Konstbyggnader BT Rt S R S e e I T
Over Skurusundet reser sig idag tva stycken

bagbroar i betong. Den s6dra av dessa bygg- e a0

des under aren 1913-15 med en segelfri hdjd HJASSA MTTBAGE

pa 32 m och en spédnnvidd pa 78 m. En ny

bro uppférdes under aren 1953-57 som var

identisk med den ursprungliga. Under sam-

ma period renoverades dven den sédra bron. 400

Vid renoveringen byttes enbart éverbyggna- ——Cl - * *
den ut medan den ursprungliga betongbagen

beholls, sa de dldsta delarna i Skurubron

harror sig alltsa fran 1913. 6750 §75%0

I borjan av 1980-talet renoverades broarna HJASSA YTTERBAGE

igen da vissa pelare och balkar reparerades.  Tyirsektioner
Kantbalkar byttes ut och konsoler for gang-
och cykelbanan reparerades.

Med tanke pa den s6dra brons alder sa kan
det i dagslaget behovas nya atgédrder pa de
dldsta delarna da till exempel karbonatise-
ring kan fa armering att bérja rosta. Atgar-
der kan vara att forse bagen med nytt tack-
ande betongskikt av sprutbetong eller att
riva och ersdtta med ny betong.

Skurubron sedd norrifran



3 Funktionsanalys av transportsystemet och dess influensomrade

I funktionsanalysen beskrivs konsekven-
serna for de transportpolitiska malen mot
bakgrund av det utvecklingsscenario for
Nacka - Varmdo6 som beskrivits i foregaende
kapitel. Beskrivningen gors dels utifran nu-
varande situation, dels utgaende fran fram-
tida behov.

3.1 TILLGANGLIGHET

Ett tillgdngligt transportsystem innebdar att
resor och transporter ska kunna genomforas
med rimliga uppoffringar i form av bl.a.
restid och transportkostnader och med god
trygghet och komfort. Sarskilt ska barns,
dldres och funktionshindrades ansprak be-
aktas.

3.1.1 Biltrafik

Trafikékningen i framtiden &r oviss. Att den
Okar ar givet, men hur mycket dr beroende
av vilka utbyggnadsplaner som foérverkligas
och paverkan fran omvarldsfaktorer som
t.ex. bensinpris, trdngselskatter och storre
véginvesteringar etc.

I regional utvecklingsplan f6r Stockholmsre-
gionen (RUFS) anges att drygt 17 000 perso-
ner boende i Nacka-Virmdoé under maxtim-
men pa morgonen reste kollektivt eller med
bil. Uppgifterna avser 1997. De scenarion
som tagits fram i regionplanen visar pa
mycket stora 6kningar i resandet bade till
och fran ostsektorn framforallt med bil. I

regionplanens scenario 2030 K har bilresor-
na 6kat med 80 % och kollektivresorna med
40 % jamfort med 1997.

Tillgdngligheten dr idag ldgst under max-
timmarna pa férmiddag och eftermiddag.
Koéerna ar ofta mycket langa under dessa
tider. Sarskilt under sommarhalvaret nér
manga pendlar fran sina sommarstugor i
ostsektorn blir trafiksystemet punktvis dver-
belastat.

6000

Den trafikutveckling som konstaterats de
senaste tio aren pekar pa en utveckling som
ar snabbare dn vad som férutsatts i region-
planen. I takt med trafikkningen férsamras
da framkomligheten under maxtimmarna.
Inte minst géller det Skurubron.

Maximal kapacitet for Skurubron dr knappt
4 000 fordon under maxtimmen och forverk-
ligas kommunernas planer dr bron redan
innan ar 2010 6verbelastad, se figur nedan.

Fordon/maxtimme
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ENuldge BVarmdé OBoo ETollare, utbyggnad under 7 ar

Trafikutveckling pa Skurubron, fardriktning vasterut

(kalla: Trafiksituationen vid Skurubron - Analys och forslag till atgarder)



3.1.2 Gang och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafik separeras fran biltra-
fiken pa den nuvarande bron genom enkel-
riktade cykelbanor pa 6mse sidor. Cykelba-
nan ingar i det regionala Varmddostraket for
cykel som har sin fortsdttning i Varmdéva-
gen. Pa Skurusidan fortséatter cykelstraket
dubbelriktat intill och planskilt fran biltra-
fiken. Pa Bjorknédssidan ar standarden léagre
och Vdarmdoévagen och Sockenvéagen korsas

i plan. Systemet ger besvarliga omvéagar i
vissa relationer. En f6ljd ar att cykeltrafiken
sker dubbelriktat vilket begrédnsar framkom-
ligheten och gor det svart fér barn, dldre och
funktionshindrade att ta sig 6ver bron.

3.1.3 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken utgoérs idag av buss varav
flera direktbussar till och fran Slussen. En
stor andel av arbetsresorna ar for att na
arbetsplatser i regionens centrala delar. Ett
utredningsarbete pagar for att planera ost-
sektorns framtida kollektivtrafikférsérjning.
Av arbetsmaterialet framgar att for Nacka
och Varmdo6 kommuner som helhet sker
cirka tre fjardedelar av utpendlingen till
Stockholm stad. For resor till innerstaden
sker drygt 60 % med kollektiva fardmedel.
Andelen kollektivtrafikresenédrer kan bibe-
hallas men fordrar avsevédrda satsningar

i form av sparférbindelse forst till Nacka
Centrum och senare till Orminge.

Aven i ett alternativ med restriktioner fér
biltrafiken och snabbare kollektivtrafik som
utretts i regionplanen ar biltrafikandelen

ndrmare 50 %. Det dr svart att uppna hogre
kollektivtrafikandelar om inte bebyggelsen
medvetet koncentreras ldngs en transport-
korridor med hég tillgdnglighet for kollek-
tivtrafiken.

3.2 TRANSPORTKVALITET

Transportsystemets utformning och funk-
tion skall medge en hég transportkvalitet for
medborgarna och néringslivet. Etappmalet
ar att kvaliteten i det svenska transportsys-
temet bor, matt i termer av forutsdgbarhet,
sdkerhet, flexibilitet, bekvamlighet, fram-
komlighet och tillgang till information, suc-
cessivt forbéttras.

Den trafiktekniska standarden &ar lag pa de
nuvarande broarna och uppfyller inte da-
gens krav pa utformning. En konsekvens ar
att hastigheten méaste sankas nar bron pas-
seras. FOr nédringslivets transporter ar det
viktigt att framkomligheten ar sdkerstalld.
Utan en forbattrad broférbindelse blir det
svart att uppna punktlighet eftersom ¢kad
trafik pa sikt ger kobildning. Transportsyste-
met ar ocksa sarbart eftersom den enda al-
ternativa férbindelsen mellan Varmddé/6stra
Nacka och 6vriga Sverige ar via farjeférbin-
delserna mot Vaxholm.

Med undantag av strackan Skurubron for-
sOrjs ostsektorn av en transportkorrridor
med Varmdoleden som regional transportled
och Varmdovagen fér den lokala trafiken. En
ny bro innebéar att den lokala och den regio-
nala trafiken kan separeras dven i snittet
over Skurusundet.

Det finns redan idag méjligheter att for-
battra informationen till trafikanterna om
framkomligheten pa transportleden. Idag
saknas dock variabla meddelandeskyltar
(VMS) pa Varmdoleden for att reglera, varna
och informera biltrafiken.

3.3 REGIONAL UTVECKLING

Regional utveckling handlar om regional
tillvéxt och regional férdelning. Naringsli-
vets forutsdttningar ar avgérande for den
regionala utvecklingen dar tillgang till ar-
betskraft och marknader ar viktiga faktorer
for regional tillvaxt.

Stockholmsregionen &r i behov av fler bo-
stader for att klara dagens och framtidens
bostadsforsorjning. Goda mdojligheter till
attraktiva bostadsomraden finns i Nacka-
Varmdo och befolkningsékningen ar dar
ocksa betydligt snabbare 4n i regionen i
ovrigt. Samtidigt finns ambitionen att ocksa
Oka antalet arbetsplatser i denna del av
regionen. En forutsattning ar da goda kom-
munikationer savél for transporter som for
anstdlldas resande.

Den begréansande faktorn for ostsektorns
utveckling &r da dels kapaciteten i trans-
portkorridoren Varmddéleden - VArmdovéagen,
dels flaskhalsarna vid anslutningen till det
regionala vagnatet vid Sickla och infarten
mot Stockholm. For kollektivtrafiken ar Slus-
sen idag en hart belastad bytespunkt som
avlastas om planerade investeringar genom-
fors.



3.4 TRAFIKSAKERHET

Trafiksdkerheten pa Varmdoleden kan ytter-
ligare forbéttras genom att se 6ver sidoom-
radet och genom att 6vervaka hastigheterna.
Inom utredningsomradet &r det framforallt
de undermaliga pafartsramperna som ger
upphov till olyckor. Olyckstyper féorknippade
med hoga trafikbelastningar sasom upphin-
nandeolyckor ar ocksa vanliga.

For kollektivtrafiken ar det viktigt att kunna
erbjuda sittplatser pa motorvdgsbussarna
eftersom staende passagerare kan fa svara
skador vid en kraftig inbromsning.

For cykeltrafiken och gangtrafiken ar de
storsta riskerna vid passager i plan pa
Bjorknéssidan.

Pa sikt innebér en 6kad trafikbelastning att
fler kommer att skadas, framférallt i olyckor
foérknippade med kébildning och kraftiga
inbromsningar.

3.5 MILJO

De bullerstérningar som idag finns inom
forstudieomradet kommer att férvarras i
och med en allmén trafikbkning. Pa grund av
stor inflyttning i kustkommunerna kommer
trafiken att 6ka under de kommande aren.

Eventuellt bor bullerplank eller dylikt byg-
gas for att skydda omgivningen fran ytterli-
gare bullerstérningar.

Trafiken kommer med en ny bro ndrmare
den bebyggelse som finns ldngs med Sku-

rusundet séder om bron samt Skuruparken.
Tack vare att omradet sydvdst om vdgen
(Skuruparken) ligger hogre dn intilliggande
naturmark upplevs omradet idag som rela-
tivt avskdrmat fran végen. Tillkommande
bro kommer att ta delar av detta omrade

i ansprak vilket kommer att innebéra att
Skuruparken blir mer bullerutsatt. Med
tanke pa att en del hus ndrmast vdgen redan
har ekvivalenta ljudnivaer som 6verskrider
viardena for god miljokvalitet bér behovet av
bullerskydd utredas.

I dagsléaget leds dagvattnet fran Skurubron
via ror direkt ut i Skurusundet. Detta ar
inte ldmpligt med tanke pa att Skurusundet
redan ar hart férorenat. I samband med at-
garder av transportsystemet bor den befint-
liga Skurubron férbéttras med avseende pa
dagvattenhantering genom att avsattnings-
magasin byggs till for att vattnet ska kunna
samlas upp och renas. Sarskilt angelédget ar
att oljeavskiljare installeras.

3.6 JAMSTALLDHET

Ett jdmstallt transportsystem handlar om
att utvecklingen inom transportsektorn ska
leda till ett mer jamstdllt samhélle.

Generellt galler foljande forhallanden for
mans och kvinnors resande: Kvinnor gor
farre resor med bil &n méan. Daremot gor
kvinnor fler resor som bilférare &n méan for
att gora inkop och utrétta servicedrenden
medan méannen gor betydligt fler resor i
tjdnsten dn kvinnorna. Kvinnor promenerar

mer, cyklar mer och reser mer lokal kollek-
tivtrafik 4n man.

De generella resmonstren antas dven gélla
for resandet inom det aktuella férstudieom-
radet.

De férvantade kapacitetsproblem som be-
doéms uppsta for bil- och busstrafiken pa
Varmdoleden drabbar framférallt arbets-
pendlare och darmed i relation till forvarvs-
frekvensen fér mén och kvinnor. Langa
restider forsvarar maéjligheterna for sma-
barnsforaldrar att ha heltidsjobb.

Lag standard i gangtunnlarna pa Skurusi-
dan minskar speciellt under dygnets mérka
timmar tillgdngligheten. Sarskilt kvinnor
kan kdnna sig otrygga.

3.7 SAMMANFATTANDE PROBLEM-
OCH VARDEBESKRIVNING

Pa kort sikt dr problemet att den trafiktek-
niskt svaga utformningen som ger upphov
till ménga olyckor, hindrar busstrafiken och
bidrar till kébildning.

Pa lang sikt &r det kapacitetsbrist i savél
biltrafiksystemet som i kollektivtrafiksyste-
met som férhindrar att Nacka och Varmdo
oster om Skurubron utvecklar nya boende
och féretagsmiljoer.



4 Projektmal

For projektet har foljande projektmal formu-
lerats i samrad med Vagverket:

1. Forbattra framkomligheten.
Forbattra trafiksdkerheten.

Minska sarbarheten i trafiksystemet.

WD

Sékerstdlla den framtida trafikf6rsorj-
ningen av Nacka och Varmdo.

Pa kort sikt ar de tva forsta malen viktiga
och pa langre sikt de tva sista malen.

Framkomligheten och trafiksakerheten ar bristfallig i pafarten fran Bjorknas upp pa Varmdoéleden

Trafiksystemet ar sarbart da Varmdoleden via Skurubron dr den enda vagfoérbindelsen till 8stra Nacka och
Varmdo



5 Tankbara atgidrder

5.1 ANALYS AV TANKBARA ATGARDER

Atgirdsanalysen dr genomférd enligt fyr-
stegsprincipen vilken beskrivs i kapitel 1.6.

Nedan beskrivs tdnkbara atgérder, som del-
vis eller till fullo bedéms kunna svara mot
projektmalen. Atgarderna kan utféras en och
en eller kombineras med varandra. Atgar-
der féreslas i forsta hand pa det nationella
vagnatet, vilket dr Vagverkets ansvarsom-
rade. Vissa av atgarderna beror det kom-
munala vdgnéatet och kollektivtrafiken, vilka
ar utanfor Vagverkets ansvarsomrade. Vid
atgérder inom det kommunala vagnéatet kan
Vagverket arbeta i samverkan med kommu-
nen trots att Vagverket ej r vaghallare for
dessa végar.

Aven avférda alternativ redovisas nedan.
Detta ar atgarder som har varit aktuella i
forstudien men som i ett tidigt skede kun-
nat avforas fran projektet. Motiven fér detta
redovisas for respektive alternativ. I hu-
vudsak har alternativen avforts darfor att
de inte bedémts ge nagon ndmnvard mal-
uppfyllelse eller varit ogenomfoérbara till en
rimlig kostnad.

Steg 1
Tunnelbana

En férlangning av tunnelbanans bla linje
fran Kungstradgarden till Nacka Centrum
och vidare till Orminge skulle férbattra
kollektivtrafikférbindelserna i Nacka. Inom
ramen for denna forstudie har en majlig
forlaggning av tunnelbana 6ver Skurusundet
studerats oversiktligt.

Om en ny bro for fjarrtrafiken pa Varmdole-
den byggs enligt férslag under steg 4-atgéar-
der (se sid 36 och framat) far befintlig Sku-
rubro med 2+2 korfalt en 6verkapacitet for
lokaltrafiken. Tva korfalt pa en bro skulle da
kunna utnyttjas till tunnelbanetrafik.

Det beddms som genomférbart att utnyttja
en av broarna for tunnelbanetrafik. En enkel
overslagsberdkning har gjorts utifran de
laster som anvéants vid dimensionering av
den norra bron pa femtiotalet. Framforallt
overbyggnaden maste kontrollberdknas yt-
terligare. Troligtvis behdver 6verbyggnaden
forstarkas.

For att inte lasta pa onédigt mycket perma-
nent last i form av ballast sa féreslas en bal-
lastfri 16sning. Denna 16sning alstrar dock
nagot mer buller sa nya racken med nagon
form av bullerskydd kan komma att krédvas.

Bilden redovisar en mdjlig sektion for en
tunnelbana med dubbelspar. Av utrymmes-
skél dr det sannolikt att gang- och cykelba-
nan maste flyttas till andra bron vid dub-
belspar. I ett forsta skede kan man valja att
enbart ha enkelsparstrafik och en gang- och
cykelbana vilket skulle ge en mindre viktbe-
lastning pa bron.

En moéjlig strackning av tunnelbanan i plan
och profil har ocksa 6versiktligt studerats.
Tunnelbanan kan forldggas pa sédra bron
och f6lja lokalvdagen under Varmdoledens
nya bro pa Skurusidan (se exempelvis karta
pa sid 37) for att sedan ga ned i tunnel innan
tunnelbanan méter Vairmdovagen.

BULLERSKARM

L2600 4700 L, 3400 .
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BULLERSKARM BALLASTFRI UPP-
LAGGNING AV _SPAR

[ 1
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Tvarsektion, tunnelbana pa befintlig bro



Gang- och cykelvigar

Tillse att det regionala cykelstraket Varmdo-
straket haller en god framkomlighets- och
trafiksdkerhetsstandard. Dessutom bor
sdkerstéllas att det i nya och befintliga
bostadsomraden i Nacka och Varmdo byggs
tillrackligt med cykelparkeringar och bra
kopplingar till det regionala cykelstraket
med god vagvisning till viktiga malpunkter.

Information om alternativa fdrdmedel

Informera hushall som flyttar till de nya om-
radena savéal som boende i befintliga omra-
den om mojligheterna att anvdnda alterna-
tiva fardmedel istéllet for bil. Det finns flera
exempel pa sadana informationskampanjer,
bland annat i Huddinge i samband med ex-
ploateringen av omradet Vistaberg.

Bilpooler, samakning och infartsparkering

Stodja bilpooler och samakning i samverkan
med byggherrarna i Tollare och andra till-
kommande bostadsomraden.

Dessutom kan tillgangen till infartsparke-

ringar ses 6ver och vid behov kompletteras
for att forbattra omstigning mellan bil och
kollektivtrafik.

Steg 2

Hastighetssdnkning till 50 km/tim dver bron

Tillaten hastighet 6ver Skurubron kan sén-
kas till 50 km/tim. Den minskade hastighe-
ten vid pafartsramperna ger stérre mojlig-
heter for trafikanterna pa pafartsramperna
att kora pa. Det 6kar ocksa mojligheterna till
anpassning for trafikanterna pa Varmdole-
den.

Pafartssignal vid Bjérknds trafikplats och
variabel informationsskylt (VMS-skylt) pa
Virmdoéleden

Manga av de olyckor som sker vid pafarten
mot Vdrmdéleden vid Bjorknés trafikplats ar
upphinnandeolyckor. Det dr i manga fall for-
don som kor pa fran Bjorknés som i sin tur
blir pakérda bakifran av fordon som ocksa
de kommer fran pafartsrampen.

Med en trafiksignal vid stopplinjen som har
sa kort grontid att endast ett fordon hinner
over per gréonperiod ger man det tid att hin-
na ut pa Varmdoéleden innan fordonet bakom
kor fram. Detta kallas pafartsreglering.

Signalen fungerar sa att man mater flodet pa
Varmdoleden uppstréms om pafarten med
induktiva slingor. Beroende pa trafiktdtheten
pa Varmdoleden anpassas grontiderna och
intervallen mellan dem i pafartsignalen.

Man kan ocksa komplettera med en skylt
som anger att endast ett fordon per omlopp
far passera signalen.

Med en VMS-skylt pa Varmdéleden kan man
forstdarka det redan invanda beteendet for
trafikanterna framfor allt pa Bjorknéassidan.
Med en skylt som upplyser trafikanterna om
den anslutande rampen fran Bjérknas kan
man fa dem att tidigare byta till det vénstra
korfaltet sa att det hogra blir fritt fran trafik
innan de som kommer fran Bjérknas pafar-
ten skall kéra upp pa Varmdoéleden. Skylten
kan forses med véxelvis blinkande ljus och
tillaggstavla med texten "Byt korfalt” for att
forstarka informationen. Det gar att anvén-
da en likadan skylt &ven pa Skurusidan.

Pafarterna forses med trafikdetektering
ansluten till detektorstation f6r méatning
av trafikintensiteten. Da intensiteten upp-
nar ett troskelvarde tdnds skylten upp.
VMS-skylten forblir tdnd under en minsta
tid samt forlangs sa lange troskelvardet ar
overskridet.



"Mainline meter”

"Mainline meter” &r en specialiserad form

av pafartsreglering dar pafartstrafiken
prioriteras istéllet for trafiken pa huvudva-
gen. Detta sker tillfalligt genom att sdnka
hastigheten eller alternativt hindra trafiken
pa huvudvégen. Avsikten med dessa &r att
forbattra framkomligheten pa avsnitt av mo-
torvagar i anslutning till pafarter pa broar,

i tunnlar dar man riskerar fa héga koloxid-
halter eller motorvagsavsnitt med minskad
kapacitet, t.ex. efter en tullstation dar man
har flera korféalt genom tullstationen men ett
mycket mindre antal pa motorviagen ned-
stroms.

Denna metod anvinds for ndrvarande av
Department of Transportation i Kalifornien i
anslutning till broar. De har haft ett system
i drift sedan 1970 vid San Fransisco-Oak-
land Bay Bridge och tva ytterligare ar un-
der byggnation vid San Mateo Bridge samt
Dumbarton Bridge. Det finns dven system i
Minneapolis, San Diego samt ett system pa
Hampton Roads Bridge Tunneln i Sydéstra
Virginia.

Vid Bjorknédspafarten skulle detta system
kunna anvdndas genom ett system av kor-
faltsignaler pa motorvagen uppstréms mot
Varmdo. Hastigheten kan sénkas tillfalligt
pa Varmdoleden da man detekterar behov

av att avveckla trafik pa pafartsrampen i
Bjorknas. Det skapas da en tidslucka mellan
de fordon som fortsétter i of6rdndrad has-
tighet och de som maste sédnka hastigheten,
vilket 6kar mojligheterna for pafart. Nackde-

len ar att detta kommer att innebéra ékade
kéer uppstréms men detta kommer till stor
del uppvéagas genom att de istdllet kommer
att fa ett mer obehindrat fléde da trafiken
slapps pa igen, samtidigt som man 6kar till-
gangligheten for trafiken pa pafartsrampen.

Ett korfdlt dver bron

Trafiken pa Varmdoleden fors ihop till ett
korfalt i god tid innan Skurubron. Detta kor-
falt kan sedan ledas upp som vansterkorfalt
pa Skurubron. Det hégra korfaltet pa bron
kan da anvdndas som pafartskorfalt for tra-
fiken fran Bjorknés. Pa bron blir det sedan
igen ater fritt att nyttja bada korfalten for
all trafik sa att de som ska svénga av i Skuru
hinner byta till h6gerkorfaltet. Det har
forslaget kan d&ven kombineras med hastig-

hetssdnkning till 50 km/tim. Denna l6sning
ar endast tankbar i riktning mot Stockholm
men ger da omfattande koer vilket resulte-
rar i att trafikanterna véljer andra restider.
I den andra riktningen &r trafiken fér omfat-
tande for att koerna ska kunna accepteras.

Avstdngning av ramp for pdfartstrafik
Pafartsramperna i Skuru och Bjérknés
stangs av for trafik. Pafartstrafiken hanvisas
till trafikplats Skogalund respektive Or-
minge. Denna lésning kan eventuellt utfor-
mas sa att pafartsramperna stangs av for all
trafik utom kollektivtrafiken. For att varna
trafikanterna pa Varmdoéleden for pakoérande
bussar bor tidigare beskrivna tavla med
upplysning om korfalt anvandas.

"Mainline metering” innebar att pafartstrafiken prioriteras framfér den genomgaende trafiken pa Varmdéleden



Steg 3

Ny pafartsramp i trafikplats Skuru

Ett utformningsalternativ for pafartsrampen
Osterut i Skuru trafikplats har studerats. Det
finns inte tillrdckligt med utrymme for att en
accelerationsstrédcka ska fa plats mellan den
befintliga pafartsrampen och Skurubron.
Darfor foreslas att en ny ramp byggs som en
Ogla vaster om Varmdovagen. Detta innebar
att dven den befintliga avfartsrampen fran
Stockholm maste flyttas langre fran va-

gen. Se principutformning i bilden bredvid.
Varmdovagen kan samtidigt géras smalare
och hojas upp. For gang- och cykeltrafiken
kan da en ny gang- och cykelbana byggas
utmed Varmdoévagen mellan ramperna norr
och séder om Varmdoleden. Dessutom kan
den nuvarande pafartsrampen istéllet goras
om till gang- och cykelvag i stallet for den
befintliga gang- och cykelvéagen till Skuru-
bron. Pa detta séatt blir det inte lika stora
hdjdskillnader fér gdende och cyklister att
passera. Passagerna Over ramperna maste
dock utformas for lag biltrafikhastighet.

Det exakta laget for busshallplatserna pa
Skurusundsvégen intill ramperna norr och
s6der om Varmdoleden maste studeras nog-
grannare i den fortsatta detaljutformningen.

Handikappanpassning bor géras av de delar
av gangvagssystemet som byggs om.

Ny pafartsramp i trafikplats Bjorknds

I utredningen "Trafiksituationen vid Skuru-

bron - Analys och férslag till atgarder” fore- A
slas ett nytt lage for pafartsrampen i trafik-
plats Bjorknés. For att kunna astadkomma
en lang accelerationsstracka flyttas rampen
till ett nytt lage 6ster om bussgaraget. En
forprojektering pagar for narvarande av en
ny pafart i det laget.

En ny korsningspunkt pa Varmdoévéagen ut-
formas som en trevdgskorsning med sérskilt
vanstersvangskorfalt for trafiken osterifran.
Om behov uppstéar kan dven ett hogersvang-
ande korfalt anordnas for trafik fran Socken-
vagen.

Rampen lokaliseras mellan bussgaraget och
villafastigheterna. Eftersom Varmddéleden
ligger pa en hog bank pa aktuellt vagavsnitt

Ny péfartsramp i trafikplats Skuru

far en avvdgning géras mellan att terrdng- N
anpassa rampen d.v.s. ge rampen en lutning A
ner fran Varmdovagen for att sedan luta

den upp mot Varmdoleden eller att ge den !

en jamn lutning d.v.s. bygga den pa en hogre
bank. Omedelbart s6der om Varmddévagen
kan rampen med fordel "skjutas” in nagot i
berget for att undvika atgérder pa bussgara-
gets parkeringsdéack.

Buss-
garage

Ny péfartsramp i trafikplats Bjorknas
(kalla: Trafiksituationen vid Skurubron - Analys och
forslag till atgarder)



Steg 4

Atgérder i steg 4 innefattar nya broalter-
nativ samt nya trafikplatser anpassade till
bron. Det finns ett antal mojligheter att kom-
binera bron med olika trafikplatslésningar

i Skuru och Bjorknés. Trafikplatserna kan
finnas pa ena eller bada sidorna och kan ut-
foras fullstdndiga eller ej. Nedan redovisas
fyra tdnkbara kombinationsalternativ. Det
ar mojligt att &ven andra kombinationsal-
ternativ kan visa sig vara intressanta vid en
mer detaljerad studie av behovet av kapa-
citet och anslutningsméjligheter. De fyra
alternativen innehéaller dock tillsammans
alla moéjligheter och kan kombineras sinse-
mellan for att erhalla 6nskvéard utformning.
Utover dessa fyra alternativ redovisas en
etapplésning for en friliggande bro samt ett
alternativ som innebér att en ny bro byggs
invid befintlig Skurubro.

Ny friliggande bro och en ofullstindig tra-
fikplats i Skuru med ramper i riktning mot
Stockholm

Detta forslag motsvarar i sin systemlésning
tidigare forslag fran 1969 (se kapitel 1.3).
Vagutformningen har dock anpassats till
dagens standardkrav och trafikplats Skuru
har getts en mer tidsanpassad och mindre
utrymmeskravande utformning.

Trafikplats Skuru utformas som en ofull-
standig trafikplats av typen ruter med ram-
per enbart riktade mot Stockholm. Ramper-
na ar anpassade till dagens utformning och
ansluter till Virmdoévagen och Skurusunds-
végen i tva nya cirkulationsplatser.

Nuvarande Skurubro 6vergar till att vara en
lank i lokalvdagnéatet och hastigheten sdnks
forslagsvis till 50 km/tim. Sektionen inrym-
mer som idag 2+2 korfalt samt gang- och
cykelbanor pa bada sidor av vdgen. Lokal-
vagen ansluts pa véstra sidan till de tva
cirkulationsplatserna i trafikplats Skuru. Pa
Ostra sidan breddas nuvarande pafartsramp

2000 3500 3500
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till en vdg med 242 korfalt som ansluter
till korsningen Varmdovagen-Sockenvagen-
Klintvégen.

En ny friliggande bro byggs for fjarrtrafi-
ken pa Varmddleden. Bron foreslas byggas
fristdende strax s6der om befintlig Skuru-
bro. Den slutgiltiga plangeometrin f6r bron
bestédms i ett senare skede. Héar illustreras
endast ett tdnkbart lage. Referenshastighe-

ten foreslas bli 90 km/tim som 6vriga Varm-
doleden.

Bilden nedan visar en tvarsektion f6r bron
som utfors med 2+2 korfalt. I vagutred-
ningen bestdms slutlig vagteknisk standard,
eventuellt ar inte fyra korfalt tillrackligt for
att klara framtida trafik pa Varmdoleden.

Pa sid 38 illustreras en tdnkbar ny bro fran
sidan, dels sjalv och dels tillsammans med
befintlig bro. Bron utférs som tva parallella
ladbroar i spdnnarmerad betong med sin
mittpunkt i samma héjd som befintlig bro.
Stod placeras sa att de ligger i linje med be-
fintliga brostdd i sundet.

3500 2000

Tvarsektion, ny bro med 2+2 korfélt
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Ny friliggande bro och en fullstindig trafik-
plats i Skuru

Alternativet innebér att foregaende for-

slag Ny friliggande bro och en ofullstdndig
trafikplats i Skuru med ramper i riktning
mot Stockholm kompletteras med ramper i
riktning mot Varmdo sa att trafikplats Skuru
blir fullstdndig. Fér beskrivning av ny och
befintlig bro samt ramper i riktning mot
Stockholm hénvisas till féregaende kapitel.

Trafikplatsen ges en fullstdndig ruterlés-
ning dar ramperna mot Varmdé ansluter

till Varmdoévagen och Skurusundsvigen i de
tva cirkulationsplatserna. Till skillnad fran
foregaende alternativ foreslas bada korrikt-
ningar av lokalvédgen fran befintlig Skurubro
ansluta i den s6dra cirkulationsplatsen. Pa
sa satt undviks vavning mellan lokaltrafik
och avfartstrafik pa den norra rampen fran
Varmdoleden.

Nuvarande utformning, vy fran Bjérknassidan

Skiss, tankbar ny bro

Skiss, tankbar ny bro tillsammans med befintlig bro
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Ny friliggande bro och en ofullstindig
trafikplats i Skuru med ramper i riktning
mot Stockholm samt en ofullstindig trafik-
plats i Bjorknds med ramper i riktning mot
Vdarmdé

I detta forslag kombineras en ofullstdndig
trafikplats Skuru med ramper i riktning mot
Stockholm med en ofullstdndig trafikplats
Bjorknéds med ramper i riktning mot Varmdo.
Befintlig Skurubro blir ddrmed en del i en
storre sammanhédngande fullstdndig trafik-
plats. For beskrivning av ny och befintlig
bro samt ramper i riktning mot Stockholm
hénvisas till foregaende kapitel.

Ramperna i riktning mot Varmdo i trafik-
plats Bjorknéas foreslas utféras som en ru-
terlosning for att minimera markintranget.
Trots det kommer intrang att krédvas pa
ndraliggande fastigheter. Ramperna ansluter
till lokalvdgnatet pa Sockenvégen.

Nuvarande utformning, vy fran Skurusidan



Ny friliggande bro och en ofullstandig trafikplats i Skuru med ramper i riktning mot Stockholm samt en ofullstéandig trafikplats i Bjérknds med ramper i riktning mot Varmdo



Ny friliggande bro och fullstindiga trafik-
platser i Skuru samt Bjérknds

I denna s.k. "maxl6sning” byggs en ny bro
samt fullstdndiga trafikplatser pa bada
sidor av sundet. For beskrivning av ny och
befintlig bro, trafikplats Skuru samt ramper
i riktning mot Varmdo i trafikplats Bjorknas
hénvisas till foregaende kapitel.

Trafikplats Bjorknés ges liksom i Skuru en
fullstdndig ruterlésning. Avfarter och pafar-
ter i riktning mot den nya bron leder till stor
del ut pa brobanan. Pafart och efterliggande
avfart har av den anledningen bundits ihop
till ett sammanhéngande korfalt i vardera
riktning. Bron blir ddrmed bredare &n i
ovanstdende alternativ eftersom sektionen
far 3+3 korfalt pa hela bron (se nedansta-
ende tvdrsektion).

2000 3500

Tvarsektion, ny bro med 3+3 korfalt

Andra kombinationer

Det ar dven mojligt att kombinera en full-
standig trafikplats i Bjorknéds med en ofull-
standig trafikplats i Skuru. Vidare ar ett
alternativ mojligt med ofullstdndiga trafik-
platser i Skuru och Bjérknéds med ramperna
vanda inat mot bron. I en vagutredning kan
alla kombinationer systematiskt gas igenom
och varderas.
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Ny friliggande bro (etappldsning)

Av olika skél kan man vilja utoka kapacite-
ten over Skurusundet i etapper. Da den nya
bron som féreslas i forstudien egentligen
bestar av tva broar ar det majligt att bygga
ut nagon av ovanstaende fyra forslag i tva
etapper. I skissen pa ndsta sida redovisas en
etapplosning av alternativet Ny friliggande
bro och en ofullstdndig trafikplats i Skuru
med ramper i riktning mot Stockholm samt
en ofullstdndig trafikplats i Bjérknds med
ramper i riktning mot Vdrmdo. Det ar dock
mojligt att bygga samtliga fyra alternativ i
etapper.

En tédnkbar etapplésning dr att en bro med
tva korfalt byggs séder om befintlig Skuru-
bro. Fjarrtrafiken i riktning mot Varmdo flyt-
tas till den nya bron. Fjarrtrafiken i riktning
mot Stockholm forldggs pa den sédra av de
tva befintliga broarna. Aterstdende lokaltra-
fik flyttas till den norra befintliga bron dar
de tva korféalten anpassas for dubbelriktad
trafik. Gang- och cykelbanor ligger kvar som
idag.

Referenshastigheten pa den nya bron f6-
reslas bli 90 km/tim. Pa grund av den da-
liga profilstandarden pa befintlig Skurubro
maste hastigheten for trafik i riktning mot
Stockholm vara fortsatt 70 km/tim. Hastig-
hetsbegransningen fér lokaltrafiken blir 50
km/tim.

I en andra etapp kan ytterligare en bro for-
laggas mellan den nya och befintliga bron.
Utformningen blir da densamma som nagon
av foregaende fyra alternativ beroende pa
vilken trafikplatslésning som viljs. Anslut-
ningarna pa bada sidor av sundet maste
byggas om inf6r den andra etappen.

Ny bro vid befintlig Skurubro

I detta forslag kompletteras befintliga tva
broar med ytterligare en bro séder om de
ovriga tva. Bron utférs som en bagbro med
samma plan- och profilstandard som de
ovriga. Detta innebéar att Varmdoleden kom-
pletteras med ytterligare tva korfélt och far
déarfor 3+3 korfalt pa strackan.

Den nya sddra bron far trafik i riktning mot
Varmdo och gang- och cykelbana for trafik i
samma riktning. Mittbron far ddrmed dub-
belriktad trafik och bor férses med mittbar-
ridr. Det innebar ett behov av nagot storre
bredd, vilket kan erhallas genom att en
mindre del av gang- och cykelbanans tidi-
gare utrymme tas i ansprak. Da dessa ligger
pa konsoler bor kontrollberdkningar genom-
foras for att utreda om forstarkningsatgér-
der dr nédvéandiga. En tdnkbar 16sning ar att
forbjuda tung trafik pa det korfaltet for att
minska belastningen. Det bedéms som ac-
ceptabelt da det ar det vanstra av tre korfalt
i den riktningen.

Dagens systemldsning dar lokal- och fjérr-
trafik blandas pa bron bibehalls. For att
atgarda problemen i pafartsramperna bor
forslaget kombineras med atgdrderna under
steg 3.
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Avforda alternativ

Tunnel

En tunnellésning har studerats 6versikt-
ligt. En maxlutning pa vidgen pa 6 % samt
en formodad bergniva 15 m under botten i
Skurusundet resulterar i en ca 2,6 km lang
bro. Pa grund av landskapets topografi lig-
ger tunneln ca 60 m under befintlig Skuru-
bro. Tunneln bérjar mitt emellan trafikplats
Skogalund och trafikplats Skuru och slutar
mellan trafikplats Bjorknéas och trafikplats
Orminge.

Befintlig Skurubro blir lokalvédg. Savida inte
underjordiska trafikplatser anldggs for-
svinner anslutningsmdjligheter i Skuru och
Bjorknas.

Anldggningskostnaderna blir orimligt héga
och da projektmalen inte bedéms uppfyllas i
tillrdcklig omfattning har alternativet av-
forts fran forstudien.

Utdkning av befintlig Skurubro till sex kér-
falt

I detta alternativ tas gang- och cykelba-
norna pa befintlig Skurubro bort och ersatts
med ytterligare ett korfélt i vardera riktning.
Sektionen 6ver Skurubron utékas darmed till
3+3 korfalt.

Gang- och cykelbanorna ligger idag pa
konsoler som inte &r dimensionerade for
att klara fordonstrafik. Atgarden kan darfér
inte genomféras utan mycket stora ombygg-

nads- och forstarkningsatgarder. Dessutom
maste gang- och cykeltrafiken ges en ny
forbindelse vilket sannolikt innebér en ny
géng- och cykelbro. Atgdrden bedéms inte
som ekonomiskt férsvarbar och har avforts
fran forstudien.

Oppningsbar bro med ldgre segelfri hojd

En bro skulle kunna ges en lagre segelfri
h6jd och darmed utféras 6ppningsbar fér

att kunna sldppa igenom batar med hoga
master. Ingen vinst ses i sadan l6sning da
landskapets topografi inbjuder till en hog
bro. En ny lag bro tillsammans med en hogre
befintlig Skurubro ar inte tilltalande ur este-
tisk synvinkel. Forslaget har darfér avforts
fran forstudien.

Bilfdrja

En bilfarja skulle kunna komplettera befint-
lig Skurubro. Farjeldgen finns redan férbe-
redda i det fall Skurubron inte skulle kunna
anvandas. Forslaget har avforts da en bilfar-
jas kapacitet ar lag och bidrar i mycket liten
omfattning till att forbattra trafiksituatio-
nen vid Skurusundet.

Gang- och cykelbanorna ar forlagda pa konsoler
som inte ar dimensionerade for fordonstrafik



5.2 EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

Steg 1

Informationsatgérder kan ge effekt pa kort
sikt. Erfarenheterna ar dock att det endast
dr nagra fa procent som langsiktigt &ndrar
sitt beteende. Mer genomgripande beteende-
férdndringar tar lang tid att férverkliga.

Effekterna bedéms ge minskad biltrafik
motsvarande nagot ars trafiktillvéxt.

Steg 2

Foreslagna atgérder enligt steg 2 &r endast
tdnkbara pa kort sikt eftersom de férutsat-
ter att det finns ledig kapacitet pa Varmdo-
leden.

Hastighetssdnkning ger forbattrad trafiksa-
kerhet och underlattar pafart av bussar fran
Bjorknas. Restiderna for den genomgaende
trafiken blir ldngre, i storleksordningen en
halv minut per fordon.

Med variabla meddelandeskyltar (VMS) kan
okad trafiksdkerhet uppnas utan att den
genomgaende trafiken behover storas lika
mycket. Det forutséatter dock att trafiken pa
Varmdoleden kan styras till det inre korfal-
tet med hjalp av VMS-skyltar.

"Mainline metering” innebdr att trafiken
packas pa Varmdoleden sa att anvandbara
tidsluckor oftare upptrader for trafiken pa
pafartsrampen. Systemet har dock inte pro-
vats i Sverige.

Alternativen med ett korfalt 6ver bron eller
avstangning av pafartsrampen far stora
effekter i form av k6bildning respektive
Okat trafikarbete och det ar osdkert om den
sammanlagda trafiksdkerhetseffekten blir
positiv.

Konsekvenserna av atgérder enligt steg tva
ar farre skadade och 6kad trygghet men
langre koer och 6kad restid.

Steg 3

Atgirder enligt steg tre ger effekt pa kort
sikt. En ny pafartsramp i Skuru forbatt-

rar trafiksdkerheten for bilakande och bor
kunna minska andelen cyklister pa Varm-
dovagen genom att cykelvdgnéatet blir mer
lattorienterat och far mindre lutningar.
Trafikplatsen blir mer ytkrdvande én dagens
utformning och fastigheter maste 16sas in.

En ny pafartsramp i Bjérknés far stor bety-
delse for busstrafikens framkomlighet och
okar trafiksdkerheten. Markintranget kan
sannolikt i huvudsak begréansas till SL:s
fastighet.

Konsekvenserna av atgarder enligt steg tre
ar 6kad trafiksdkerhet och béattre tillgdng-
lighet for alla trafikslagen.

Steg 4

Alternativ enligt steg fyra ger effekter pa
lang sikt. Med en ny motorvagsbro uppnas
en god trafikteknisk standard vilket far po-
sitiva effekter pa restider och trafiksédkerhet.

Den regionala utvecklingen gynnas genom
att nya bostdder och arbetsplatser kan byg-
gas relativt ndra regionkdrnan.

Mojligheterna att forbéattra kollektivtrafiken
okar, dels genom 6kat utrymme f6r moto-
vagsbussar, dels genom att en av de befint-
liga Skurubroarna eventuellt kan reserveras
for kollektivtrafik.

En ny bro kan inte byggas utan att det med-
for intrang i befintlig bebyggelse pa Bjork-
nassidan och i Skuruparken.

Konsekvenserna for boende och arbetande

i Nacka och Varmddé som helhet blir positiv.
For boende och arbetande i brons ndromra-
de beror konsekvenserna pa vilket alternativ
som valjs och pa detaljutformningen.

Med en ofullstdndig trafikplats i Skuru
forsdmras tillgdngligheten for bebyggelse i
Skuru och Bjorknéds som for att ta sig dsterut
far anvanda sig av Varmdovagen bort till
Trafikplats Orminge alternativt en ny trafik-
plats Boo som forslagits for att underlatta
exploateringen i omradet. For trafiken fran
Bjorknaés i riktning véasterut blir det jamfort
med idag lagre hastigheter eftersom Varm-
doleden inte nas férran i trafikplats Skuru.
For busstrafiken ar det dock en val fung-
erande 16sning. Mellan de befintliga och de
nya broarna uppkommer pa Bjérknassidan
ett omrade som blir bullerstort och darfor
svarexploaterat.



Med en fullstdndig trafikplats i Skuru be-
lastas inte trafikplats Orminge. Nackdelarna
for biltrafik till och fran Bjorknés kvarstar
dock och blir nagot sdmre for trafik in mot
Stockholm eftersom tva cirkulationer i tra-
fikplats Skuru maste passeras. Intranget i
Skuruparken blir dock nagot storre.

Med ofullstdndiga trafikplatser i Skuru och
Bjorknas behover trafik fran Skuru 6sterut
inte belasta Varmdévagen och Orminge
trafikplats utan pa- och avfart kan ske i
Bjorknas. For trafik fran Bjorknés vésterut
kvarstar att det blir langre restider &n idag.
Cykelbanan ldngs Sockenviagen maste passe-
ra de Osterut riktade ramperna i plan vilket
féorsdamrar framkomlighet och trafiksédkerhet.
En férdel med alternativet dr att den nya
motorvagsbron far en lagre belastning vilket
kan ha betydelse fér valet av fyra eller sex
korfalt. En bedémning ar att trafikméngder-
na skulle férdelas ungefar i proportionerna
1/3 och 2/3 mellan gamla och nya broarna.

En fullstdndig trafikplats i Bjorknas ger en
hog tillganglighet féor omradet och avlastar
trafikplats Orminge och Varmdoévéagen 6ster
om Bjorknés. Trafikplatsen kan goras kom-
pakt med hjélp av ramper pa bro men inne-
bar d&nda 6kat markintrang.

Ifall den nuvarande systemldsningen bi-
behalls och nuvarande broar kompletteras
med ytterligare en bro intill de nuvarande
minskar markintranget pa framfo6rallt Bjork-
ndssidan. Bron kan ocksa goras kortare.

Losningen innebér att den trafiktekniska
standarden blir fortsatt dalig och de nya
korfalten som skapas kan antingen anvan-
das for att ge sakrare pafarter eller for att
héja kapaciteten. Nackdelarna med att blan-
da regional och lokal trafik kvarstar. Tvek-
samheter finns om 16sningen ar tekniskt
genomforbar eftersom den mellanliggande
bron maste férses med mittbarriar.

5.3 KOSTNADER

En mycket grov kostnadsuppskattning har
gjorts for "maxalternativet” Ny friliggande
bro och fullstdndiga trafikplatser i Skuru
samt Bjérknds som ocksa ar det mest kost-
samma.

Den totala anldggningskostnaden har upp-
skattats till ca 500-550 Mkr (ar 2006). Hu-
vuddelen av kostnaderna avser brokonstruk-
tioner och en mindre del vagatgarder och
andra kostnader. Se dven bilaga 2 for en mer
utforlig beskrivning av kostnadsuppskatt-
ningen.

En ny friliggande bro séder om befintlig bro samt fullstandiga trafikplatser pa

bada sidor uppskattas kosta ca 500-550 Mkr



6 Riskhantering
6.1 FARLIGT GODS

Allmant

Farligt gods ar ett samlingsbegrepp f6r 4m-
nen och produkter, som har sadana farliga
egenskaper att de kan skada ménniskor,
miljo, egendom och annat gods, om det inte
hanteras riatt under transport. Transport

av farligt gods omfattas av en omfattande
regelsamling (ADR-S) med regler f6r vem
som far transportera farligt gods, hur trans-
porterna ska ske, var dessa transporter far
fardas, hur godset ska vara emballerat samt
vilka krav som stélls pa fordon fér transport
av farligt gods. Alla dessa regler syftar till
att minimera risker vid transport av farligt
gods. Farligt gods delas in i nio olika klasser
utifran ett klassificeringssystem som base-
ras pa vilken riskkategori det farliga godset
tillhor.

Varmdoleden

Varmdoleden (vag 222) utgor en sa kal-

lad primér transportled foér farligt gods,
vilket innebér att genomfartstrafik ar till-
laten. Vagens lokalisering, 6ster om Stock-
holm, samt anvdndning innebér dock att
genomfartstrafik bedéms vara osannolik. De
transporter av farligt gods som férekommer
bestar enligt en undersékning som utfor-
des 1998 av brandfarliga vatskor (Klass 3),
tryckondenserad gas och fratande d&mnen
(Klass 8). I tabellen redovisas en &vergri-
pande beskrivning av vilka konsekvenser
en olycka med respektive klass kan leda till

samt de mdngder som uppskattades trans-
porteras under sista kvartalet 1998. Konse-
kvensbeskrivningen baseras i huvudsak pa
"Oversiktsplan fér Géteborg, Fordjupad for
sektorn transporter av farligt gods”.

Det bedéms som om nedanstaende tabell
dven kan beskriva dagens situation, atmins-
tone principiellt. Forekommande transporter
av farligt gods klass 2 ar framst kopplad

till Sevesoanldggningen "Gustavsbergs
porslinsfabrik”. Enligt uppgift férbrukar
Gustavsberg idag 16 000 ton/ar av farligt
gods klass 2. Transporterna sker nattetid
p.g.a. begransningar i Sédra Lanken. Gus-
tavsberg far en leverans varannan vecka.
Transporterna av brandfarliga vatskor sker
i huvudsak till bensinstationer i ndiromradet
(se bla punkter med gul kdrna i kartor pa
néasta sida). I kartorna presenteras de verk-

samheter som av ldnsstyrelsen i Stockholms
lén klassificeras som "farliga verksamheter”.
Observera att "farliga verksamheter” inte
nodvandigtvis hanterar farligt gods.

6.2 STYRANDE DOKUMENT

Det finns styrande dokument i form av lagar
eller féorordningar som anger att riskanalys
(eller motsvarande) ska genomforas. Det
anges t.ex. i Plan- och Bygglagen att om en
detaljplan kan antas medfora en miljépaver-
kan (bl.a. paverkan pa miljé och ménniskors
héalsa) skall en miljokonsekvensbeskrivning
upprattas i enlighet med Miljébalken. Milj6-
konsekvensbeskrivningen kan da innefatta
en riskanalys med avseende pa olycksriskers
paverkan pa méanniskor i detaljplaneomra-
det. Daremot anges inte i detalj hur riskana-
lyser ska utforas eller vad de ska innehalla.

Konsekvensbeskrivning for olika klasser av farligt gods samt transporterad mangd farligt gods under sista

kvartalet 1998.

Klass  Risk- Konsekvensbeskrivning Godsmangd
kategori (1000 ton/kvartal)
2 Gaser Giftigt gasmoln, jetflamma, gasmolnsexplosion, BLEVE (Boiling 2,5
Liquid Expanded Vapor Explosion). Konsekvensomraden
varierar stort beroende pa scenario och forutsattningar.
Konsekvenser kan i varsta fall uppsta inom flera hundra meter.
Olyckor leder till konsekvenser framfor allt pa personer som
vistas utomhus.
3 Brandfarliga  Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvensomraden 0,25-2,5
vatskor vanligtvis inte 6ver 40 m. Konsekvenser ar beroende pa
vagutformning och diken etc. Utslapp som sprids till mark,
grundvatten eller vattendrag fororsakar miljoskador.
8 Fratande Utslapp av fratande amne. Konsekvenser pa grund av direkt 0,05-1
amnen sprut begransade till naromradet (< 20 m). Utslapp som sprids

till mark, grundvatten eller vattendrag fororsakar miljéskador.



For att mota behovet av mer detaljerade
specifikationer pa innehallet i riskanalyser,
har det under senare tid kommit ut en del
riktlinjer pa omradet som ger rekommenda-
tioner betrdffande vilka typer av riskanaly-
ser som bor utféras i vilka sammanhang och
vilka krav som bor stédllas pa dessa analyser.
Exempel pa dessa rekommendationer ar
lansstyrelsen i Stockholms lans "Riktlinjer
for riskanalyser som beslutsunderlag” och
"Riskanalyser i detaljplaneprocessen”. Dessa
utgor generella rekommendationer betraf-
fande vilka krav som bor stéllas pa riskana-
lyser for bland annat plandrenden.

Utover ovan ndmnda rekommendationer
och riktlinjer for innehallet i en riskanalys
finns det ett antal dokument som anger hur
riskhdnsyn kan tas i olika sammanhang.

Cija Tank AB
Mellanlager farligt avfall

Betrdffande ny bebyggelse har lansstyrelsen
i Stockholms ldn gett ut rekommendationer
fér hur néra transportleder for farligt gods
samt bensinstationer som ny bebyggelse kan
planeras. I detta dokument anges skydds-
avstand fran transportlederna inom vilka
bebyggelse endast kan tillatas om riskana-
lys visar pa att risknivan ar acceptabel med
hjalp av riskreducerande atgédrder. Rekom-
mendationerna bor beaktas dven da trans-
porterna flyttas ndrmare befintlig bebyg-
gelse.

Kortfattat innebdr rekommendationerna att
25 m kring végar med farligt gods pa lam-
nas bebyggelsefritt. Avstandet till kontors-
bebyggelse bor vara 40 m medan avstandet
till bostadsbebyggelse bér vara 75 m. For
bensinstationer géller att ambitionen vid

Teknisk
produktion, Nacka
kommun

farliga
Peters fest och matsalar KB
Hantering o tillverkning av
2as

dmnen
Utskogsvigen 22

Svenska Statoil,

)

Gustavsbergs
porslinsfabrik

Sydkraft SAKAB AB

Verksamheter som av lansstyrelsen klassificerats

som “farliga verksamheter”

K.W. Karlberg AB
Pappersbruk

rengoringsmedel

BK industri Bergs oljehamn

Vattenfall AB Energi Nacka

Birka viirme Stockholm AB

Vattenfall AB
Virmeverk
Nacka strand

Soderstroms jirn och metall
Mellanlager for farliga
dmnen

SL mellanlager for farliga
dmnen

Akzo Nobel Deco Sverige
AB
Firg och fortunning

nyplanering alltid bor vara att halla ett
avstand pa 100 m fran bensinstation till
bostéder, daghem, alderdomshem och sjuk-
hus. Vidare anges att inom 100 m fran en
transportled for farligt gods eller en bensin-
station bor en riskanalys alltid finnas med i
beslutsunderlaget.

I en kommande skrift "Riskhantering i De-
taljplaneprocessen — Riskpolicy fér markan-
vandning intill transportleder for farligt
gods” (i dagslédget ej officiell) fran Lans-
styrelserna i Skane, Stockholms och Véstra
Gotalands lan anges att riskhanteringspro-
cessen beaktas i framtagandet av detaljpla-
ner inom 150 m avstand fran transportled
for farligt gods.




7 Maluppfyllelse och prioritering av atgarder

Foreslagna atgéarder har effekt pa projekt-
malen och de 6vergripande trafikpolitiska
malen vilket redovisats i foregaende kapitel.

Generellt finns ett samband mellan atgér-
dernas omfattning och deras effekter, ju mer
genomgripande férdndringar desto storre
blir effekterna.

Projektmalen har olika dignitet beroende

pa vilket tidsperspektiv som viljs. Pa kort
sikt dr det de akuta problemen med pa- och
avfartsrampernas bristande utformning
som behover avhjdlpas. Pa lang sikt ar det
Nacka-Varmdos mojligheter att utvecklas
och sarbarhetsproblematiken som maste sta
i fokus.

De presenterade alternativen med ny bro
skiljer sig med avseende pa brolédge och
hur anslutningarna anordnas. Sjalvklart
finns har fler kombinationer en de som
presenterats. Vidare gar det att kombinera
atgarder fran de olika stegen. Det har dven
i atgdrdsbeskrivningen redovisats hur en
etapputbyggnad skulle kunna genomforas
och pekats pa mojligheterna att anvdnda en
befintlig bro fér framtida kollektivtrafikfor-
bindelse.

Av detta foljer att det ar ett komplext pro-
blem att utforma en lamplig strategi for

en f6ljd av atgarder som bade 16ser dagens
problem och baddar for en framtida positiv

utveckling av regionen. Det gar inte heller
att utforma en sadan strategi utan att ha
klart for sig de finansiella ramar som finns
tillgdngliga.

For att 4nda skapa sig en bild av hur olika
atgarder inverkar pa maluppfyllelsen har
bedémningarna sammanfattats i tabellen pa
féljande sida. Bedomningsskalan dr grov och
anger i vilken riktning och i viss man vilken
grad malen uppfylls. Bedomningen kompli-
ceras av att det manga ganger ar en bland-
ning av positiva och negativa effekter, t.ex.
kan miljon paverkas negativt genom markin-
trang samtidigt som minskat trafikarbete
bidrar positivt till miljén. Framkomligheten
kan forbattras for ett trafikslag men kan i
samma alternativ vara sdmre for ett annat
trafikslag.

Syftet med sammanstédllningen &r inte att
utse ett vinnande férslag utan att belysa
komplexiteten och att ge vdgledning for hur
man kan ga vidare i ett vigutredningsskede.
I vagutredningsskedet finns méjligheter att
ga vidare med samhallsekonomiska berak-
ningar som tydligare anger skillnader mel-
lan alternativen och ocksa séatter nyttan i re-
lation till investerings- och driftkostnaden.

For att prioritera mellan olika atgarder ar
det viktigt att ha faststéllt en langsiktig
strategi. For att ta stdllning till om en ny

pafartsramp vid Bjorknés 6ver SL:s fastighet
ska byggas bor man t.ex. ha klart fér sig hur
den langsiktiga 16sningen ser ut speciellt
om man ser att en ny bro kan byggas inom
rimlig tid. Aven hér 4r samhé&llsekonomiska
berakningar ett verktyg for att bedéma om
nyttan ar sa stor att den uppvéger att ram-
pen kanske far en kort livslangd.

Val av 16sning ar ocksa kopplat till vilka
atgarder och inom vilken tidsram investe-
ringar i kollektivtrafiken kommer att géras.
Investeringarna har kopplingar till hur den
framtida bebyggelsen utformas och dérige-
nom paverkas i viss man trafikutvecklingen.
Vidare fordrar en sparlésning tillgang till en
sparvdgsbro som da maste samordnas med
andra broar, estetiskt och utformningsmaés-
sigt.

I férstudien har endast 6versiktligt stu-
derats hur de olika atgérderna kan tdnkas
samverka med en tunnelbaneldsning. Det
arbetet maste fordjupas och samordnas med
det pagaende planeringsarbetet for ostsek-
torns kollektivtrafikf6rsérjning.



Steg 1

Steg 2

Steg 3
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Samtliga atgarder

Hastighetssankning till
50 km/tim 6ver bron

Pafartssignal vid Bjorknas

trafikplats och VMS-skylt pa

Varmdoleden

"Mainline meter”

Ett korfalt dver bron

Ny pafartsramp i trafikplats

Avstangning av ramp for
Skuru

pafartstrafik

Ny friliggande bro och en ofull-
standig trafikplats i Skuru med
ramper i riktning mot Stockholm
fullstandig trafikplats i Skuru
ofullstandiga trafikplatser i
fullstandiga trafikplatser i Skuru
samt Bjorknas

Ny pafartsramp i trafikplats
Skuru samt Bjorknds

Bjorknas

Ny friliggande bro och en
Ny friliggande bro och
Ny friliggande bro och
Ny friliggande bro

(etapplosning)

Ny bro vid befintlig Skurubro

Projektmal

1. Framkomlighet

2. Trafiksakerhet

3. Sarbarhet
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4. Trafikforsorjning
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Mycket stort negativt bidrag till maluppfyllelse

Positivt bidrag till maluppfyllelse

- Negativt bidrag till maluppfyllelse

Stort positivt bidrag till maluppfyllelse

Stort negativt bidrag till maluppfyllelse

Mycket stort positivt bidrag till maluppfyllelse

0 Inget eller marginellt bidrag till maluppfyllelse

Projektmal

1. Framkomlighet
2. Trafiksakerhet
3. Sarbarhet

4. Trafikforsorjning

Fullstandig lydelse

Forbattra framkomligheten.

Forbattra trafiksékerheten.

Minska sarbarheten i trafiksystemet.

Sékerstélla den framtida trafikforsorjningen av Nacka och Varmdo.




8 Samrad

I inledningen av detta férstudiearbete ge-
nomfordes ett tidigt samrad med lanssty-
relsen. Den foregaende forstudien inneholl
en samradsprocess och Vagverket beslutade
darfor tillsammans med lansstyrelsen att
inget ytterligare samrad behdver genom-
foras for forstudien. Vagverkets avsikt ar att
direkt efter forstudiens fardigstdllande pa-
borja en vagutredning alternativt arbetsplan
for projektet. Da kommer ett tidigt samrad
att hallas med allmé&nheten, ldnsstyrelsen,
berdérda kommuner och organisationer.

Under foregaende forstudie presenterades
de da aktuella alternativa forslagen for en
samradsgrupp bestaende av Busslink (entre-
prendr som kor busstrafiken i Nacka-Varm-
déomradet), Nacka kommun, NTF, polisen
och Vagverket. Gruppen férordade ombygg-
nadsatgarder. Busslink férordade de forslag
som ger minst intrang pa bussdepan respek-
tive farre rundkérningar i cirkulationsplat-
Ser.

Underhandssamrad hélls 4ven med léans-
styrelsens planenhet for att informera om
arbetet och férbereda lansstyrelsen infor det
formella samradet.

Véagverket bad via annons allmé&nheten om
synpunkter pa trafiksituationen i de bada
trafikplatserna. Totalt redovisas 31 inkomna
synpunkter i férstudien. Dessa presenteras
i bilaga 3 i denna rapport. I synpunkterna
framférs ndstan uteslutande forslag till
atgarder. Manga foreslar hastighetsbegréns-
ningar och andra typer av trafikregleringar,
féorandrad skyltning, avstdngning av ramper
eller ombyggnation. Nagra framf6r att en ny
bro behdvs.

Vy fran Bjorknassidan



9 Vaghallningsmyndighetens
stadllningstagande

Vaghallningsmyndighetens stédllningsta-
gande om fortsatt arbete sker efter att ldns-
styrelsen fattat sitt beslut om betydande
miljopaverkan.



10 Fortsatt arbete

10.1 NASTA STEG I
PLANERINGSPROCESSEN
Vagutredning alternativt arbetsplan med
tillhérande miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) foreslas som nésta steg.

10.2 GEOGRAFISK AVGRANSNING

Den geografiska avgransningen fér fortsatt
planeringsarbete avseende atgarder inom
steg 1 ar hela Nacka kommun. For atgarder
inom steg 2-4 foéreslas ett utredningsomrade
som redovisas i karta pa sid 9.

10.3 FRAGOR SOM KRAVER SARSKILD
UPPMARKSAMHET

For steg 4 har ett antal fragor identifierats
som viktiga att studera i kommande skeden:

o Trafikteknisk standard och behov av ka-
pacitet pa Varmdoleden.

e Behov av mindre atgarder pa kort sikt for
att avhjalpa akuta problem.

e Minimering av intrang for berorda fastig-
heter i Bjorknas.

e Bullerstorningar.
e Omhéndertagande av dagvatten.

e Avgransning mot Skuruparken och det
naturreservat som planeras.

¢ Samordning med en eventuell framtida
sparbunden kollektivtrafik.

e Mojligheter till alternativ finansiering.

10.4 PROVNING ENLIGT ANNAN
LAGSTIFTNING

Enligt miljobalken 17 kap 1 § skall nya mo-
torvégar tillatlighetsprovas. Det innebéar att
byggande av en ny bro med motorvéigsstan-
dard maste tillatlighetsprovas av regering-
en. En ny bro innebér dven vattenverksam-
het och ska provas av miljodomstolen.

10.5 FORANKRINGSFORM

Forankringsprocessen sker enligt Vaglagen.
Om kommunen véljer att detaljplaneldgga
omradet sker férankring dven enligt Plan-
och bygglagen.

Det ar viktigt att minimera intrang och stérningar for berorda fastigheter i Bjorknas
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12 Bilagor
BILAGA 1, PROJEKTORGANISATION

Vagverket Region Stockholm
Projektledare Bertil Nilsson

Projektledare Lotten Lindmark

WSP Sverige AB
Uppdragsledare/Trafik Per Reiland

Trafik Anders Markstedt
vag Rickard Sundstrém
Konstbyggnader Johan Lindersson
Konstbyggnader Lars Erik Lundenberg
Miljo Ida T6lander
Landskap Mikael Wallin
Geoteknik Michael Lindberg
Ledningar Asa Brantberger

Risk Lars Antonsson



BILAGA 2, KOSTNADSUPPSKATTNING

En mycket grov kostnadsuppskattning har
gjorts for "maxalternativet ” Ny friliggande
bro och fullstindiga trafikplatser Skuru
samt Bjérknds som ocksa ar det mest kost-
samma.

Den totala anldggningskostnaden har upp-
skattats till ca 500-550 Mkr (ar 2006). I
denna summa ingar ett paslag pa 15 % for
projektering och administration samt 15 %
paslag for oforutsedda utgifter. I of6rutsed-
da utgifter ingar bl.a. diverse miljoatgarder.

En klart 6vervdagande del av anldggnings-
kostnaden, ca 450-490 MKkr, bestar av kost-
nader for konstruktioner. For nya broar har
anvants ett a-pris pa 22 000 kr/m? vilket ar
ett erfarenhetsvérde fran liknande bropro-
jekt. De tva nya broarna blir ca 650 m langa
och 14 m breda vardera. Dessutom tillkom-
mer broatgarder i trafikplatserna.

Vagatgarderna ar en mindre del och uppgar
till ca 50-60 Mkr. For ny vdg har anvénts a-
priser pa mellan 1 000 och 1 500 kr/m?2.



BILAGA 3, SAMRADSSYNPUNKTER

Under arbetet med foregaende forstudie ge-
nomfordes ett samrad. Detta sammanfattas
i kapitel 8 Samrad. I foregaende forstudie
redovisas de skriftliga synpunkter som in-
kom under perioden 1999-12-14 till 2000-01-
13 sammanstdllna i en bilaga. Denna sam-
manstillning presenteras oredigerad nedan.
Namn och datum har dock tagits bort fran
beskrivningen.

1.

Pakord bakifran 2 ganger vid tpl Bjork-
nas

95 % av krockarna &r vid stopplikten
Bjorknaés tpl.

-Upplysn skylt en i taget far kéra ut vid
stopplikt

-Skyltning 70 km/t flyttas 75 m mot
Varmdo

-Vagvisningsskylt som flyttar trafiken
till hogfartskorfaltet for trygg utkérning
vid stopplikt

Olyckor vanliga vid stopplikten Bjorknés
tpl

Mycket trafik pa Varmdoleden pa morgo-
nen och trafiken 6kar varje ar.

-Kan trafiken fran Varmdo flyttas till
hogfartskorfaltet forbi Bjoknés tpl och
Sk bron

-Samma sak vid Skuru tpl mot Varmdo

Led trafiken 6ver i vanster korfalt vid tpl
Bjorknés, markera med streck i vagen.
Led trafiken i en fil med skyltar pa 222,
vid tpl Bjorknés for att fa en béattre ut-
fartsmojlighet.

10.

11.

Stang av béagge pafarter vid Bjorknés tpl.
Tillat vanster svédng tillbaka till motor-
vagen mot Varmdo, efter underfarten vid
Bygg-Ole.

Ej tillata trafik pa motorvagens héger
korfalt inom det 70-begrédnsade omradet
mellan klockan 6.30 och 9.00.

Pa sikt en ny bro.

Bygg ny bro, alt héger korféltet fran
Orminge stangs av varje vard kl 07.30-
08.30.Fil RAKT FRAM méste ligga i HO-
GERFIL.

Polisiar fraga — bilisterna. Yrkestrafiken
kor fel.

Utfarten bor stangas av for ALL trafik
utom BUSSAR, dessa ar fa, ingen stor
trafikstorning. Pafart ORMINGE/LAN-
NERSTA &r inte avlagsen for bilar i
omradet och har "flygande” ansl som &r
sékrare och mindre farthammande. Pa-
farten bor forlangs om trafiken 6kar vid
en avstdngning av Skurubron.

Sank hastigheten, omkérningsférbud,
varning for avsmalnande vag 6ver Sku-
rubron och fran bada héallen, Stockholm
och Varmdo.

Undersok om trafiken fran Ingar6/Varm-
dohallet kan samsas i en fil i aktuellt
omrade tills den passerat Skurubron.
Hastigheten for hog, borde vara 50 km/h
till man passerat bron. Samma géller
trafiken ut mot Varmdo.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Hastigheten borde begriansas ytterli-
gare pa bron eller begrénsas en langre
striacka fore och efter bron. Ett alt dr att
bygga om pafarterna.

Skylta upp och gor erforderlig malning

i vdgbanan sa att trafiken fran Varmdo
leds in i vanster fil strax fére bron.
Trafiken fran Bjorknés far da egen fil vid
uppfarten till bron och stopplikt kan slo-
pas. Gor lika pa andra sidan bron.

Skylta med liknande skyltar som vid
byggen att tva korfalt blir ett for trafik
fran Varmdo eller pabjud filbyte. Detta
filbyte gors idag men blir troligen battre
med skyltar. Prova Taby-modellen med
rodljus vid pafart. Bygg bussgrop fore
stopplikt, hindrar folk att "ladda” for att
hinna ut pa Varmdéleden och kora pa
varandra bakifran. Ombygge skulle kan-
ske fungera om man tar utrymme fran
infartsparkering och skapar en accelera-
tionsstracka

Livsfarligt att behdva stanna vid stopp-
skylt.

Stdng av pafarten vid Bjorknés. Anvand
marken vid bussgaraget till att bygga en
pafart med accelerationsstréacka. Bredda
Skurubron genom att hédnga cykelbanor-
na pa utsidan.

Sénk till 50 km/h innan och 6ver bron.
Informera folk som tilldmpar pafarterna.
Informera folk som kommer pa Varmdo-
leden



18.

19.

20.

21.

22.

GOr om uppfarten sa att bilar maste
aka fran Bjéorknasuppfarten hoger i 90o0.
Varna for stoppskylt langt innan samt
mala vita rander pa uppfarten. Bredda
bron till 3-filig pa bada sidor.

Alt 1. Dela filerna, véanster fil f6r motor-
vagsbilister och héger for bussar och
bilar fran Bjérknasuppf.

Alt 2. Sank till 50 km/h 6ver bron och
mala vita streck som far bilister att
sakta in.

Alt 3. R6dljus vid pafart och bérjan av
bron fran motorvagen.

Flytta 70-begransning till fére Orminge-
pafarten. Stang pafarten vid Skurubron
for all trafik utom bussar och traktorer.

Forbjud uppfart pa Skurubron fran bada
hall. Bilister fran Bjorknés kan koéra ut
fran Ormingeavf. Bilister fran Nacka kan
aka ut pa motorvégen fran ex Skvaltan.
Reducera hastigheten till 70 km/h fran
Ormingepafarten.

Parallell bro for lokaltrafik inkl GC-
bana i kombination med avstdngning
av Bjorknéaspafarten och ev avstdngning
av Skurupafarten (6sterut). Elektroniskt
reglerad variabel fartgrans pa lv 222.
Varningslampor pa pafarterna. Okad
overvakning fran polisen.

Efterlyser en skylt i bada riktningar som
visar Skurubron, placerad da man kor
upp pa den.

23.

24.

25.

26.

27.

Genom att hdnga GC-banor pa utsidan
av bron kan Ni bredda bron och pafar-
terna fa en langre acc.strdacka. Varfor ar
det enkelriktade GC-banor pa bron? Om
Ni tar bort G-banan pa norra sidan kan
Ni bredda pafarten fran Bjorknédspafar-
ten. Stéang pafarten fran Bjorknés och
anvand platsen dar bussgaraget finns.
Flytta bussgaraget till industriomradet
i Orminge och bygg om denna plats till
pafart istéllet.

System (dér en bivdg ansluter till en
storre vdg) som bygger pa att pakalla att
bilisterna pa huvudvéagen rattar in sig i
vanster korfalt tidigt. Placera ut skyltar
med text "Rédtta in Er i vanster korfalt”.

Stang vanster fil (fran Orminge) och

gOr om det till en avfart for att betjana
Bjorknés centrum. Oppna pafarten mot
bron sa att man kommer ut i skyddad fil
fran Bjorknédssidan. Gor liknande atgérd
fran Skurusidan

Bygg en separat bro for den lokala trafik.

Idag maste traktorer och andra lang-
samma fordon upp pa "motorvigen”.

Uppfarterna maste dras sa att de blir
normallanga.

Pafarten bor flyttas 200-300 m Gsterut
pa vag 222. Pafartsramp-accelerations-
stracka kan da ligga mellan nuv buss-
parkeringgarage och vag 222. Alt en ny
bro 6éver motorvéagen for gaende-cyklis-
ter.

28.

29.

30.

31.

Stdng pafarten fran Ektorp mot Gus-
tavsberg, ha avfarten mot Bjorknés

resp Skuru kvar. Lat GC-trafik ga i bada
riktningarna pa den s6dra delen av bron.
Stang GC-banan norr och bredda pafar-
ten fran Bjorknés norrut, alt stang Bjork-
naspafarten och anvand bef pafarter
fran Orminge/Léannersta eller alt stdng
Bjorknaspafarten och bygg en ny pafart
dar bussgaraget finns.

Satt tillfalligt upp de skyltar ni brukar
anvidnda vid vdgarbeten pa Varmdoleden
for att styra over trafiken till vinster
korfalt. Likadant pa bada sidor om bron.

Den radikala atgard som kravs pa sikt ar
en ny motorvagsbro. I avvaktan pa detta
bor en total avsparrning av det hogra
korfaltet fran Varmdo goras. Vid regn
alltid en stor vattensamling fore bron.
Hela den oupplysta motorvéagen bor
belysas eller forses med béttre (rena) re-
flexer. Avfart mot Ingard. Vigen MASTE
SNABBT forses med mycket bra reflexer
innan det hdnder nagot allvarligt dar.

Det beh6évs STOPPLIKT vid uppfarten
fran Skuru upp pa Skurubron.
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