Bilaga 1

Begrepp och forklaringar

Arbetsplan. Planarbete som ingar i den senare de-
len av Trafikverkets planeringsprocess, vilken reg-
lerasi Viglagen och i Miljobalken. I arbetsplaneske-
det gors avviigningar mellan allménna och enskilda
intressen. Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) in-
gar i arbetet med arbetsplan och MKB-dokumentet
ska godkénnas av ldnsstyrelsen. I arbetsplanen re-
dovisas utformning och slutgiltig strickning, samt
vilken mark och vilka fastigheter som berérs. En
arbetsplan som vunnit laga kraft utgor ett juridiskt
bindande dokument.

Barridireffekt. Inskrinkning i rorelsefrihet for
ménniskor och djurliv som orsakas av till exempel
trafik eller en trafikanldggning.

Biologisk mangfald. En sammanfattande term
som omfattar artrikedom, genetisk variation inom
arter samt mangfalden av ekosystem.

Biotop. En ekologisk term for ett omrade eller ut-
rymme som karakteriseras av vissa yttre faktorer.

Buller. Storande, skadligt eller pa annat sitt oon-
skat ljud.

dB(A). Trafikbuller redovisas i enheten decibel A,
dB(A). Indexet "A” anger att ljudets olika frekven-
ser har viktats for att motsvara hur ménniskans 6ra
uppfattar ljud.

Dagvatten. En gemensam term for regn-, smalt-
och drineringsvatten.

Detaljplan. Dokument som juridiskt faststiller
markanvindning,.

Ekvivalent ljudniva. Ekvivalent ljudniva &r ett
matt pa medelljudnivan under en tidsperiod, till
exempel ett dygn.

Emission. Utsldpp och substanser som limnar en
sluten verksamhet och gar ut i miljon. Termen for-
knippas oftast med utslidpp av miljofarliga &mnen.

Erosion. Den nedbrytning och transport av jord
och berg som orsakas av vind, vatten, is, gravita-
tionsrorelser eller av levande organismer.

Farligt gods. Ett samlingsbegrepp for 4mnen och
produkter som, om de inte hanteras ritt under en
transport, har sadana farliga egenskaper att de kan
skada ménniskor, miljo, egendom och annat gods.

Vagutredning tillhdrande vag 222 Skurubron « FORSLAGSHANDLING

Fororening. Amne, vanligen restprodukt, som
spritts sa mycket i ett annat dmne eller system att
anvindbarheten fordndrats i oonskad riktning.

Forstudie.Forsta skedet i Trafikverkets planerings-
process, vilken regleras i Viglagen, Lagen om byg-
gande av jarnviag och i Miljobalken. I Forstudien
gors avvigningar mellan olika allménna intressen
och tinkbara l6sningar provas i syfte att kunna dra
slutsatser om vilka som ir genomfoérbara. Forstu-
dien innehaller en 6versiktlig beskrivning av milj6-
paverkan for de olika férslagen.

GC-bro. Gang- och cykelbro.

Grundvatten. Grundvatten kallas det vatten som
utgor den underjordiska delen av vattnets kretslopp
inaturen.

Havsnivahéjning En 6kning av den globala havsni-
van, mestadels till f61jd av sméiltande glaciérer.

Hallbar utveckling. En utveckling som tillfreds-
stiller dagens behov utan att dventyra kommande

generationers mojligheter att tillfredsstilla sina
behov.

Koldioxid. (CO,) En firg- och luktfri gas som bil-
das vid forbrénning av alla kolhaltiga 4mnen. Kol-
dioxid frigors i utandningsluften hos djur och tas
upp i vixternas fotosyntes i ett naturligt kretslopp.
Koldioxid fran forbrianning av fossila brénslen ger
didremot upphov till ett 6verskott av koldioxid i
atmosfiren.

Kulturlandskap. Natur som ménniskor paverkat ge-
nom jord-, skogsbruk eller annan markanvindning,.

Miljokonsekvensbeskrivning. (MKB) anvinds
som underlag vid plan- och tillstandsidrenden.
MKB:n identifierar och beskriver de direkta och
indirekta effekter som en planerad atgird el-
ler verksamhet kan ha pa méinniskor och miljo
samt pa hushallning med den fysiska miljén och
naturresurser. Den grundliggande regleringen
av vilka verksamheter eller atgirder som omfat-
tas finns i 6 kap. Miljobalken med kompletteran-
de bestimmelser i Forordningen (1998:905) om
miljokonsekvensbeskrivningar

Miljokvalitetsmal. Av riksdagen antagna mal for
att na en ekologiskt hallbar utveckling.

Naturreservat. Skyddsform for ett omrade med
betydelse fér ménniskan, flora, fauna.

Nyckelbiotop. Skogsomrade med en samlad be-
domning av struktur, artinnehall.

PM10. Luftburna partiklar med en diameter min-
dre &n 10 ym. Hoga partikelhalter ir skadliga for
ménniskors hilsa.

Riksintresse. Mark- eller vattenomrade som staten
med stod av bestimmelser i milj6lagstiftningen an-
gett vara av nationellt intresse for en viss anvind-
ning. Exempelvis for kommunikationer (flygplatser,
vig, jarnvagar och sa vidare), naturvarden, kultur-
miljévarden eller f6r mineralutvinning.

Rodlistad art. En art som finns med pa rédlistan
som idr en forteckning 6ver de arter vars framtida
overlevnad i landet inte dr siker. Det dr ArtData-
banken vid Sveriges lantbruksuniversitet som be-
domer vilka arter som ska fértecknas pa réd-listan.

Strandskydd. Bestimmelser i milj6lagstiftning-
en som skyddar omraden nérmast strandlinjen.
Vanligtvis giller skyddet 100 m (at bada hall) fran
strandlinjen.

Vigutredning. Andra steget i Trafikverkets pla-
neringsprocess, vilken regleras i Viglagen och i
Miljobalken. I vigutredningen gors avvigningar
mellan olika allménna intressen och de fran forstu-
dien aterstaende lésningarna utreds med syfte att
ta fram underlag for val av ett alternativ. Till vig-
utredningen hor en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) som ska godkénnas av linsstyrelsen.

Vixthuseffekten. Vissa gaser i atmosfiren, till ex-
empel koldioxid, vattenanga, dikviveoxid (lustgas)
och ozon, absorberar en stor del av vidrmestral-
ningen fran jorden och sidnder den tillbaka mot
markytan. Tack vara vixthuseffekten har jorden en
betydligt hogre och jimnare medeltemperatur &n
vad som annars varit fallet. Effekten &r ddrmed en
forutsittning for allt hogre staende liv pa jorden.

Vixthusgaser. Hit hor bland annat koldioxid, freo-
ner och metan. Utsldpp av dessa gaser leder till 6ka-
de koncentrationer i atmosfiren som i sin tur leder
till en forh6jd vixthuseftekt.

Ytvatten. Det vatten som finns pa Jordens yta i sjo-
ar, vattendrag och vatmarker.

Oversiktsplan. Obligatorisk kommunal plan som
ska ge vigledning for beslut om hur mark- och vat-
tenomraden ska anvindas och hur den byggda mil-
jon ska utvecklas och bevaras.
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Nationella miljokvalitetsmal

Begriansad klimatpaverkan

”Halten av vixthusgaser i atmosféren skall i enlig-
het med FN:s ramkonvention for klimatférandring-
ar stabiliseras pa en niva som innebér att ménnis-
kans paverkan pa klimatsystemet inte blir farlig.

Malet skall uppnas pa ett sadant sitt och i en sadan
takt att den biologiska mangfalden bevaras, livs-
medelsproduktionen sikerstills och andra mal fér
hallbar utveckling inte &ventyras. Sverige har till-
sammans med andra ldnder ett ansvar for att detta
globala mal kan uppnas.”

Frisk luft

Luften ska vara sa ren att manniskors hilsa samt
djur, véixter och kulturvirden inte skadas.”

Bara naturlig forsurning

"De forsurande effekterna av nedfall och markan-
viandning skall underskrida grinsen for vad mark
och vatten tal. Nedfallet av forsurande dmnen skall
heller inte 6ka korrosionshastigheten i tekniska
material eller kulturféremal och byggnader.”

Giftfri miljo
”Miljon skall vara fri fran d&mnen och metall-
ler som skapats i eller utvunnits av samhillet och

som kan hota méinniskors hélsa eller den biologiska
mangfalden.”

Skyddande ozonskikt

”Ozonskiktet ska utvecklas sa att det langsiktigt ger
skydd mot skadlig UV-stralning.”

Saker stralmiljé

”Miénniskors hélsa och den biologiska mangfalden
skall skyddas mot skadliga effekter av stralning i
den yttre miljon.”

Ingen dvergodning

“Halterna av godande d&mnen i mark och vatten
skall inte ha nagon negativ inverkan pa ménniskors
hilsa, forutsittningar for biologisk mangfald eller
mojligheterna till allsidig anvéindning av mark och
vatten.”
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Levande sjoar och vattendrag

”Sjoar och vattendrag skall vara ekologiskt héllbara,
och deras variationsrika livsmiljoer skall bevaras.
Naturlig produktionsférméaga, biologisk mangfald,
kulturmiljévirden samt landskapets ekologiska och
vattenhushallande funktion skall bevaras samtidigt
som foérutsittningar for friluftsliv virnas.”

Grundvatten av god kvalitet

”Grundvattnet skall ge en sidker och hallbar dricks-
vattenférsorjning samt bidra till en god livsmiljo for
vaxter och djur i sjoar och vattendrag.”’

Myllrande vatmarker

Vatmarkernas ekologiska och vattenhushallande
funktion i landskapet skall bibehallas och virdeful-
la vatmarker bevaras for framtiden.

Levande skogar

”Skogens och skogsmarkens virde for biologisk
produktion skall skyddas samtidigt som den biolo-
giska mangfalden bevaras samt kulturmiljoviarden
och sociala viarden vérnas.”

Hav i balans samt levande kust och
skargard

»Visterhavet och Ostersjon ska ha en langsiktigt
héllbar produktionsférmaga och den biologiska
mangfalden ska bevaras. Kust och skérgard ska ha
en hog grad av biologisk mangfald, upplevelsevir-
den samt natur- och kulturvirden.”

Ett rikt odlingslandskap

”Odlingslandskapets och jordbruksmarkens vérde
for biologisk produktion och livsmedelsproduktion
skall skyddas samtidigt som den biologiska mang-
falden och kulturmiljévidrdena bevaras och stérks.”

God bebyggd miljo

”Stéder, tdtorter och annan bebyggd milj6 skall ut-
gora en god och hélsosam livsmilj6 samt medverka
till en lokalt och globalt god milj6.

Natur- och kulturvirden skall tas tillvara och ut-
vecklas. Byggnader och anlidggningar skall lokali-
seras och utformas pa ett miljoanpassat sitt och sa
att en langsiktigt god hushallning med mark, vatten
och andra resurser frimjas.”

Storslagen fjillmiljo

”Fjillen ska ha en hog grad av ursprunglighet vad
giller biologisk mangfald, upplevelsevirden samt
natur- och kulturvirden. Verksamheter i fjillen ska
bedrivas med hénsyn till dessa virden och sa att en
hallbar utveckling framjas.”

Ett rikt vixt- och djurliv

”Den biologiska mangfalden skall bevaras och nytt-
jas pa ett hallbart sétt, for nuvarande och framtida
generationer. Arternas livsmiljéer och ekosystem
samt deras funktioner och processer skall virnas.
Arter skall kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga
bestand med tillricklig genetisk variation. Ménnis-
kor skall ha tillgang till en god natur- och kulturmil-
jo med rik biologisk mangfald, som grund f6r hilsa,
livskvalitet och vélfiard.”
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Forteckning av PM och arbetsrapporter

Teknisk rapport , TR 10141382-R01 Bullerutredning for vig 222 Skurubron, Nacka
kommun, 2011-06-15. Upprittad av Mahbod Nayeri Teknisk rapport.

Riskbedomning for vigutredning — Skurubron. Upprittad av Henrik Mistander.
2011-06-20.

Vigutredning for vig 222 Skurubron - PM Sammanstéllning av alternativ i forstudie
och vigutredning. Upprittad av Per Reiland, Anders Markstedt, Charlotta Faith-Ell
och Hans Ek. 2011-03-15.

Vigbro 2-7-1 6ver Skurusundet, Skurubron Teknik- och brohistorisk véirdering med
forslag till ombyggnad, Kulturbyggnadsbyran. Upprittad av Sven Olof Ahlberg.
2010-12-01

Vig 222, Skurubron -Haltberéikningar av partiklar (PM10) och kvévedioxid (NO2)
ar 2030, LVF 2011:7b. Upprittad av Magnus Brydolf, Stockholm och Uppsala ldns
luftvardférbund, 2011-06-14.
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Bilaga 4

Bedomningsgrunder

Denna bilaga sammanfattar de aspektspecifika bedémningsgrun-
derna som anvénts i miljokonsekvensbeskrivningen. Aspektspecifika
bedémningsgrunder har tagits fram for féljande aspekter:

Landskapets karaktér
Naturmiljo
Kulturmiljo
Rekreation och friluftsliv
Vatten

Fororenade omraden
Klimat

Buller

Luftkvalitet

Hiélsa och boendemiljo
Risk

Konsekvenserna for respektive aspekt dr indelade i féljande
kategorier:

Stora negativa konsekvenser
Mattliga negativa konsekvenser
Smad negativa konsekvenser

Ringa/inga negativa konsekvenser

For buller, luftkvalitet och risk finns redan riktvirden, miljokvalitets-
normer respektive vedertagna virdeskalor. Bedomningsgrunderna
for dessa tre aspekter #r dirfor inte indelade i ovanstaende katego-
rier, utan skiljer sig fran de ovriga.

Landskapets karaktar

Stora negativa konsekvenser

Projektet blir dominerande 6ver eller star i stor kontrast med
omgivande landskap.

Projektet medfor fysiska fordndringar som i stor ut strickning
paverkar upplevelsen av omgivningen, karaktir, utblickar, av-
griansningar, landmérken etcetera.

Mattliga negativa konsekvenser

Projektets dominans &ver eller kontrast mot omgivande
landskap fordndras mattligt.

Projektet medfor fysiska férindringar som i mindre utstréck-
ning (endast korta avsnitt) fordndrar skala, topografi, rumsav-
griansning, landmérken etcetera.
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Sma negativa konsekvenser

Projektets fysiska fordndringar medfor liten forédndring av
vigens skala eller karaktir.

Projektet medfor fysiska fordndringar som i liten utstrickning
paverkar terringformer avgriansningar, inramande véxtlighet/
bryn etcetera.

Ringa/inga negativa konsekvenser

Projektet medfor inga fysiska fordndringar.

Kulturmiljo

Stora negativa konsekvenser

Projektet utsldcker ett stort antal kulturhistoriskt virdefulla
objekt eller omraden av kommunalt virde.

Projektet ger en betydande paverkan pa virdekdrnor inom
riksintresseomraden eller inom omraden med regionalt
kulturmiljovirde.

Mattliga negativa konsekvenser

Projektet ger en betydande paverkan pa flera objekt eller
omraden med lo-kalt/kommunalt virde.

Projektet ger en viss paverkan pa riksintressen eller omraden
med regionalt kulturmiljovirde.

Projektet ger ett dominant intryck i ett virdefullt kulturland-
skap eller far en betydande paverkan pa kulturhistoriskt intres-
santa strukturer och samband.

Sma negativa konsekvenser

Projektet beror ett litet antal objekt med begrénsat virde.

Projektet ger en begrénsad paverkan pa kommunalt skydds-
vérda kulturmiljoer eller objekt alternativt mycket begrinsad
paverkan pa objekt med hogre vérden.

Projektet ger en begrinsad paverkan pa ett virdefullt
kulturlandskap.

Ringa/inga negativa konsekvenser

Projektet ger en begrinsad paverkan pa kommunalt, skyddsvir-
da kulturmiljéer men deras huvudsakliga virden bestar.

Naturmiljo

Stora negativa konsekvenser

Projektet utgor en betydande paverkan pa virdekir-
nor inom riksintresseomraden eller omraden av regionalt
naturmiljovérde.

Projektet utplanar en eller flera sérskilt utpekade naturvérdes-
objekt av kommunalt intresse.

Projektet paverkar den biologiska mangfalden i en stor
utstriackning.

Mattliga negativa konsekvenser

Projektet utgor en viss paverkan pa riksintresseomraden eller
omraden av regionalt naturmilj6virde.

Projektet utgor en betydande paverkan pa ett eller flera natur-
virdesobjekt av kommunalt intresse som biotoper eller rodlis-
tade arter.

Sma negativa konsekvenser

Projektet ger en viss paverkan pa ett eller flera naturvirdesob-
jekt av kommunalt intresse som biotoper eller rédlistade arter.
Projektet ger en liten men miétbar paverkan pa den biologiska
mangfalden.

Ringa/inga negativa konsekvenser

Projektet ger ringa eller inget ingrepp i regionalt/kommunalt/
lokalt skyddsvért objekt/art. Vardena kan snabbt aterstillas vid
avslutad drift av viigen.

Projektet ger ingen risk for métbar paverkan pa den biologiska
mangfalden inom ett riksobjekt eller objekt med klassningen
“hogsta naturvirde”.

Rekreation, friluftsliv och barridreffekter

Stora negativa konsekvenser

Projektet tar bort nagra av de virden som utgér virdegrunden
for objektets klassning som riksintresse for friluftsliv eller som
regionalt utpekat friluftsomrade.

Projektet medfor storningar inom regionalt utpekade, tysta
omraden.

Projektet tar bort viktiga véirden inom rekreations- och frilufts-
omrade av kommunalt intresse.

Mattliga negativa konsekvenser

Projektet ger ingrepp i regionalt skyddsvirt rekreations- och
friluftsomrade, dir endast delar av objektets virden férsvinner.

Projektet minskar virdet pa rekreations- och friluftsomrade av
kommunalt intresse.

Projektet skapar en barridreffekt mellan bostadsomraden och
friluftsomraden av regionalt eller hogre virde.

Projektet ger en obetydlig storning inom regionalt utpekade,
tysta omraden.

Sma negativa konsekvenser

Projektet ger ett begrénsat ingrepp i kommunalt skyddsvirt
rekreations- och friluftsomrade eller ger mycket liten paverkan
pa objekt med hogre virden.

Projektet ger sma férdndringar i barridrverkan mellan bostads-
omraden och friluftsomraden.

Projektet medfor inga stérningar i tysta omraden.
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Ringa/inga negativa konsekvenser
+  Objektets funktion som rekreations- och friluftsomrade bevaras
med endast ringa eller ingen forsdmring.

Vatten

Stora negativa konsekvenser
Om en eller flera av féljande punkter stimmer in:

+ Projektet innebér att risken for att en enskild eller kommunal
vattentikt skadas ir stor.

+ Projektet innebér att risken for att miljokvalitetsnormer for
berérda vattenforekomster inte kan f6ljas dr stor.

+ Projektet innebér att risken for att flora och fauna i Skurusundet
paverkas negativt under byggtiden é&r stor.

+ Projektet innebir att risken for att funktionen for farleden
genom Skurusundet paverkas negativt under byggtiden eller
driftskedet &r stor.

= Projektet innebir att risken for att grundvattennivaer paverkas
ar stor.

= Projektet innebir att risken f6r féroreningar av yt- och/eller
grundvatten &r stor.

»  Mycket omfattande skyddsatgirder erfordras.

Mattliga negativa konsekvenser
Om en eller flera av f6ljande punkter stimmer in:

= Projektet innebir att risken for att en enskild eller kommunal
vattentikt skadas dr mattlig.

+ Projektet innebir att risken for att miljokvalitetsnormer for
berorda vattenférekomster inte kan f6ljas dr mattlig.

+ Projektet innebér att risken for att flora och fauna i Skurusundet
paverkas negativt under byggtiden dr mattlig.

+ Projektet innebér att risken for att funktionen for farleden
genom Skurusundet paverkas negativt under byggtiden eller
driftskedet dr mattlig.

+ Projektet innebir att risken for att grundvattennivaer paverkas
ar mattlig.

= Projektet innebir att risken foér féroreningar av yt- och/eller
grundvatten ir mattlig.

» Omfattande skyddsatgirder erfordras.

Sma negativa konsekvenser
Om en eller flera av f6ljande punkter stimmer in:

= Projektet innebir att risken for att en enskild eller kommunal
vattentdkt skadas &r liten.

» Projektet innebir att risken for att miljokvalitetsnormer for
berorda vattenforekomster inte kan foljas &r liten.

+ Projektet innebér att risken for att flora och fauna i Skurusundet
paverkas negativt under byggtiden &r liten.
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+ Projektet innebér att risken for att funktionen for farleden
genom Skurusundet paverkas negativt under byggtiden eller
driftskedet ar liten.

+ Projektet innebér att risken for att grundvattennivaer
paverkas &r liten.

* Projektet innebir att risken for fororeningar av yt- och/eller
grundvatten &r liten.

« Sma skyddsatgirder erfordras.

Ringa/inga negativa konsekvenser
Om en eller flera av foljande punkter stimmer in:

* Projektet innebir ingen risk for att en enskild eller kommunal
vattentikt skadas.

= Projektet innebir ingen risk for att miljokvalitetsnormer for
berorda vattenforekomster inte kan féljas.

+  Projektet innebér ingen risk for att flora och fauna i Skuru-
sundet paverkas negativt under byggtiden.

+ Projektet innebér ingen risk for att funktionen for farleden

genom Skurusundet paverkas negativt under byggtiden eller
driftskedet.

+ Projektet innebér ingen risk for att grundvattennivaer
paverkas.

+ Projektet innebér ingen risk for féroreningar av yt- och/eller
grundvatten.

Fororenad mark
Riktvarden for jord

Naturvardsverket har tagit fram tva scenarion avseende markan-
vindning vid berékning av generella riktvirden for jord:

*  Kidnslig markanvdndning (KM): Markkvaliteten begrinsar inte
val av markanvindning och grundvattnet skyddas. Marken
ska till exempel kunna anvéndas till bostider, daghem, odling
etcetera.

*  Mindre kdnslig markanvdndning (MKM): Markkvaliteten
begrinsar val av markanvindning och grundvattnet skyddas.
Marken kan till exempel anvéndas for kontor, industrier eller
vigar. Grundvattnet skyddas som en naturresurs.

Om fororeningshalter i jorden Gverskrider aktuellt riktvirde, el-
ler om platsspecifika riktvirden for jord har tagits fram, och dessa
overskrids kan det finnas risker antingen f6r ménniskors hilsa el-
ler miljon (tabell B:1) och en avhjilpande atgird kan bli aktuell (sa-
nering av férorenat omrade).

Som vigledning fér hantering av misstinkt férorenade massor vid
schaktarbete redovisas i Naturvardsverkets handbok “Ateranvind-
ning av avfall i anldggningsarbeten, 2010:1 daterad februari 2010”
nivaer dér olika prévningar krévs; ej anmélan, anmiélan alternativt
tillstandsprévning.

Tabell B:1. Grunden for berdkning av Naturvardsverkets generella riktvérden for kinslig
markanvdndning (KM) respektive mindre kénslig markanvindning (MKM).

Exponeringsvag KM | MKM

Manniskor

Intag av jord (oralt)

Hudkontakt

Inandning av damm

X [ X | X | X

Inandning av angor

Intag av grundvatten

XXX |X[X[X

Intag av vaxter

Miljs

>
>

Effekter inom omradet

Effekter i ytvattenrecipient

Effekter i grundvattenrecipient

Om tidigare verksamhet inom omradet har gett upphov till markfor-
orening som overskrider ”ringa risk” och markarbeten ska utforas,
krivs att en anmélan ldmnas till den kommunala ndmnden omfat-
tande hantering och kvittblivning av 6verskottsmassor (28§ i forord-
ningen om milj6farlig verksamhet och hilsoskydd (SFS 1998:899)).

Bed6émningsgrunder

Stora negativa konsekvenser

Omfattande markfororeningar patréffas i samband med schaktning,
vilket kan medfora forseningar av anldggningsarbetet och stora of6r-
beredda kostnader. Ur arbetsmiljésynpunkt finns dven risk for ohal-
sosam exponering av entreprendrens personal samt risk for sprid-
ning till omgivande milj6. Arbeten i vattenomraden medfor risk for
spridning av fororenade bottensediment.

Mattliga negativa konsekvenser

Omfattande markfoéroreningar patriffas i samband med schaktning,
vilket kan medféra forseningar av anldggningsarbetet och stora ofor-
beredda kostnader. Ur arbetsmiljésynpunkt finns dven risk for ohil-
sosam exponering av entreprendrens personal samt risk for sprid-
ning till omgivande milj6. Arbeten i vattenomraden medfér risk for
spridning av fororenade bottensediment.

Sma negativa konsekvenser
Inga kidnda/misstinkta markféroreningar berérs. Arbeten i vatten-
omraden medfor risk for spridning av férorenade bottensediment.

Ringa/inga negativa konsekvenser
Inga kinda/misstinkta markféroreningar berors. Det finns ingen
risk for okad spridning av férorenade bottensediment.
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Klimat

Paverkan fran vagtrafik pa klimatet

Bedomningsgrunderna for klimat i denna miljokonsekvensbeskriv-
ning baseras pa samma utgangspunkter som i miljokonsekvensbe-
skrivningen for arbetsplanen f6r Forbifart Stockholm.

Internationell klimatpolitik

Det finns en internationell enighet bakom det sa kallade tvagraders-
malet som definierats av FN:s klimatpanel, IPPC. Tvagradersmalet
innebér att den globala 6k-ningen av medeltemperaturen ska begrin-
sas till hogst tva grader Celsius jamfoért med den forindustriella ni-
van. Detta har dock dnnu inte resulterat i nagra mer operativa mal.

Inom EU har linderna enats om att utsldppen av koldioxid inom
unionen ska minskas med 30 % till ar 2020 forutsatt att en ny, global
klimatoverenskommelse kommer till stand (Tabell B:2). Utan beslut
om ett nytt internationellt klimatavtal atar sig EU att ensidigt minska
utsldppen med 20 % till &r 2020. I bada fallen med 1990 som basar.

Tabell B:2. Internationella, nationella och regionala mal och férslag pa mal (Kélla: MKB fér
Arbetsplan Férbifart Stockholm).

Instans Malniva for reduktion av vixthusgaser Ska uppnas ar
Mal inom EU Begransa 6kningen av den globala

Grundpelare i Képen- medeltemperaturen till hdgst tva grader
hamnséverenskommel- Celsius jamfort med forindustriell tempera-

sen turniva. For

att klara detta kravs att den industrialise-
rade delen av varlden minskar sina utslapp
av vaxthusgaser med:

40 % 2020
80 % 2030
EU 30 % 2020
80-95 % 2050

Miljokvalitetsmalet Till ar 2020 ska utslédppen av véxthusgaser i | 2020
Begransad Sverige, fran verksamheter som ligger
klimatpaverkan - delmal | utanfér systemet fér handel med utslapps-
for ar 2020 ratter, minska med 40 procent jamfért med
1990. Tva tredjedelar av minskningen ska
genomfdras inom Sverige det vill sdga 27 %

Klimatpolitisk proposi-
tion

Inga nettoutslapp av véxthusgaser 2050

Stockholmsadverenskom- | 30 % (for vagtrafiken i Stockholms 1an)
melsen

Transportsektorn bidrar till att miljckvali-
tetsmalet Begrénsad klimatpaverkan nas
genom en stegvis 6kad energieffektivitet i
transportsystemet och ett brutet beroende
av fossila brénslen.

Transportpolitiskt
hansynsmal

Nationellt klimatmal

Regeringen presenterade i februari 2009 en proposition om klimat.
Propositionen foreslar ett mal for Sverige med en utslippsminsk-
ning pa 40 % av vixthusgaser till ar 2020, jaimfért med 1990 ars niva
inom den icke handlande sektorn. Propositionen har antagits av
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riksdagen och det foreslagna malet utgor ett nytt delmal f6r miljo-
kvalitetsmalet Begrinsad klimatpaverkan. Tva tredjedelar av minsk-
ningen ska ske inom Sverige, det vill sdga en minskning med cirka
27 %.

Stockholmséverenskommelsens klimatmal
Stockholmséverenskommelsen redovisar ett mal om att utslippen
fran végtrafiken i Stockholms lidn ska minska med 30 % till ar 2030
jamfort med ar 1990.

Trafikbverslagsgripande planeringsunderlag fér Begransad
klimatpaverkan

Trafikverkets publikation 2010:095 Trafikslagsovergripande plane-
ringsunderlag f6r Begrinsad klimatpaverkan anger bland annat:

”Transportsektorn och samhdllet stdr infor en stor utmaning i att be-
grdnsa klimatpd-verkan. Det transportpolitiska malet sdger ocksd att
transportsektorn ska bidra till det nationella klimatmadlet. Det dr en
noédvindighet med tanke pa sektorns storlek och det faktum att utsldp-
pen av klimatgaser fran den inte minskar 1 tillrdcklig takt. Det gdller
bdde i Sverige och internationellt. For att madlet ska nas behéver utsldp-
pen i industrildnderna minska med sa mycket som 80 procent till 2030.

De dtgdrder och styrmedel som har beslutats fram till i dag dr langt
ifran tillrdckliga for att astadkomma nédvdndiga utsldppsminskningar
av klimatgaser. Inom till exempel vdgtrafiken rdcker dtgdrderna och
styrmedlen bara till att stabilisera utsldppen pad dagens niva. For att
dstadkomma minskningar i storleksordningen 80 procent till 2030
kommer det inte rdcka med effektivare fordon, fartyg och flygplan, 6kad
andel fornybar energi samt elektrifiering av vdgtransporter. Det kom-
mer dven att krdvas en fordndrad inriktning i utvecklingen av sambhdlle
och infrastruktur. Den egna bilen behdver fd en minskad roll som trans-
portmedel och tillgdngligheten behdver i storre grad Gsas genom effek-
tiv kollektivtrafik samt forbdttrade majligheter att gd och cykla.

Den storsta potentialen ndr det gdller att begrdnsa transportsektorns
klimatpdverkan finns i minskade utsldpp fran personbilar. Det kan ske
genom savdl energieffektivisering och 6kad andel fornybar energi som
sambhdllsplanering och overflyttning fran personbil till kollektiva fdrd-
medel samt cykel- och gangtrafik.

Genom att satsa pd en kombination av olika dtgdrder och styrmedel
kan tillvixten av bilresor minska med 40 procent till 2030. Jamfort
med 2004 innebdr det 20 procents mindre personbilsresande.

Potentialen till energieffektivisering dr stor for alla trafikslagen. Storst
potential finns for ldtta vdgfordon, ddr energianvindningen per kilo-
meter kan mer dn halveras till 2030. Potentialen for 6vriga fordon och
trafikslag ligger runt 20-40 procent.

Vigtransporterna kommer inte vara fossilfria till 2030. Det dr allt for
kort tid till dess. Ddremot dr det majligt att kraftigt minska anvdnd-
ningen av fossil energi. Med energieffektivisering, fornybar energi samt
samhdllsplanering och 6verflyttning kan anvdndningen av fossil energi

minska med 80 procent till 2030. Det stimmer 6verens med vad som
behévs enligt klimatmadlen. Fortfarande kommer dock 45 procent av
den energi som anvdnds att vara fossil.”

Anpassning av vagtransportsystemet till forvantade
klimatforandringar

Stora negativa konsekvenser
* En hojning av havsvattenstandet medfor att vattenytan varaktigt
hamnar ovan den ldgsta delen av brost6d som star pa land.

Mattliga negativa konsekvenser
* En hojning av havsvattenstandet medfor att vattenytan oregel-

bundet hamnar ovan den ldgsta delen av brostéd som star pa
land.

Sma negativa konsekvenser
» En hojning av havsvattenstandet medfor att vattenytan troligen
aldrig hamnar ovan den lidgsta delen av brostéd som star pa land.

Ringa/inga negativa konsekvenser
» En hojning av havsvattenstandet medfor att vattenytan inte
hamnar ovan den légsta delen av brost6d som star pa land.

Luft

Miljokvalitetsnormer (MKN) ir ett juridiskt styrmedel som regleras
enligt 5 kap. miljobalken (MB). Enligt MB ska en miljokvalitetsnorm
ange de féroreningsnivaer eller stérningsnivaer som ménniskor kan
utséttas for utan fara for oldgenheter av betydelse eller som miljon
eller naturen kan belastas med utan fara for patagliga oldgenhe-
ter. Miljokvalitetsnormer for luft regleras i Luftkvalitetsférordning
2010:477. Eftersom MKN f6r partiklar (PM10) och kvivedioxid
(NO2) ir svarast att klara, omfattar bedomningsgrunderna i denna
MKB endast MKN f6r dessa tva. Forordning 2010:477 anger féljande:

Kvavedioxid och kvaveoxider
10 § For att skydda méanniskors hilsa far kviavedioxid inte forekomma
i utomhusluft med mer dn

1. i genomsnitt 90 mikrogram per kubikmeter luft under en
timme (timmedelvirde),

2.1 genomsnitt 60 mikrogram per kubikmeter luft under ett
dygn (dygnsmedelvirde), och

3.1 genomsnitt 40 mikrogram per kubikmeter luft under ett
kalenderar (arsmedelvirde).

Det virde som anges i forsta stycket 1 far 6verskridas 175 ganger per
kalenderar forutsatt att fororeningsnivan aldrig 6verstiger 200 mik-
rogram per kubikmeter luft under en timme mer &n 18 ganger per
kalenderar.

Det virde som anges i forsta stycket 2 far 6verskridas 7 ganger per
kalenderar.
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11 § For att skydda vixtligheten far kviveoxider, i omraden dér det &r
minst 20 kilometer till ndrmaste tétbebyggelse eller 5 kilometer till
annat bebyggt omrade, industriell anléggning eller motorvig, i stéllet
for det som ségs i 10 §, inte forekomma i utomhusluft med mer 4n i
genomsnitt 30 mikrogram per kubikmeter luft under ett kalenderar
(arsmedelvirde).

Partiklar (PM10)
18 § For att skydda ménniskors hilsa far partiklar (PM10) inte fore-
komma i utomhusluft med mer én

1. i genomsnitt 50 mikrogram per kubikmeter luft under ett
dygn (dygnsmedelvirde), och

2.1igenomsnitt 40 mikrogram per kubikmeter luft under ett
kalenderar (arsmedelvirde).

Det viirde som anges i forsta stycket 1 far 6verskridas 35 ganger per
kalenderar.

Buller

Riktvirden gillande trafikbuller utomhus aterfinns bland annat i
propositionen 1996/97:53 Infrastrukturinriktning for framtida trans-
porter. De riktvirden som finns angivna i denna proposition, och som
ar avser trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnad
av bostider eller vid nybyggnad eller visentlig ombyggnad av tra-
fikleder, aterfinns i Tabell B:3 nedan. I proposition 1996/97:53 finns
dven foljande skrivelse:

”Vid tillimpning av riktvdrdena vid atgdrder i trafikinfrastrukturen
ska hdnsyn tas till vad som dr tekniskt maojligt och ekonomiskt rimligt.
I de fall utomhusnivdn inte kan reduceras till nivder enligt ovan bor
inriktningen vara att inomhusvdrdena inte overskrids.”

Tabell B:3 Riksdagens riktvéirden for buller.

Plats Ljudniva i dB(A)
Dygnsekvivalent Maximal

Inomhus 30 45

Utomhus vid fasad (frifalts- 55 -

varde)

Utomhus vid uteplats i - 70

anslutning till bostad

Tillimpningsforeskrifter aterfinns vidare i Boverkets skrift allménna
rad Buller i planeringen 2008:1. Krav aterfinns #ven i Nacka kom-
muns gillande 6versiktsplan.

For stadsparker finns det flera olika forslag pa riktvirden och mé-
tetal. I skriften Riktvérden for trafikbuller i andra miljéer &n for bo-
ende, vard och undervisning (Dnr 544-1916-02) samt i rapporten
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Ljudkvalitet i natur- och kulturmiljéer: God ljudmiljé — mer &n bara
frihet fran buller (Rapport 5709) anger naturvardsverket exempelvis
45 dB(A) som ett riktvirde.

Halsa och boendemiljo

Riksdagens forslag till riktvéirden for trafikbuller &r 55 dB(A) ekviva-
lentniva utomhus vid fasad. Naturvardsverkets riktvirden for parker
och rekreationsytor i titort med avseende pa trivsel och folkhélsa ska
ligga mellan 45 - 50 dB(A). Dér trafikbullernivan 6verstiger 60-70
dB(A) kan uppfattbarheten av tal forsdmras.

Inandningsbara partiklar har i typiska fall en storlek pa cirka 10
mikrometer eller mindre, de stérsta som kan komma ner i lungorna
ar cirka 15 mikrometer. Luftens innehall av partiklar med sadana di-
mensioner betecknas PM10. Hilsokonsekvenserna bedoms utifran
miljokvalitetsnormerna for partiklar (PM10) och kvivedioxid (NO2)
(Kapitel 5.7.2 Konsekvenser).

Stora negativa konsekvenser

» Projektet medfor att trafikbullernivaerna 6verskrider géllande
riktvirden i sadan grad att de leder till stor otrivsel, stord
koncentrationsformaga, omojliggor uppfattning av tal, leder
till f6rhojd risk for hjart-karlsjukdom och negativ paverkan pa
puls och blodtryck samt riskerar att ge uttréttningseffekter i
nervsystemet.

»  Projektet medfér att miljokvalitetsnormerna for PM10 och/eller
NO2 overskrids i sadan grad att risken for hjart-kirlsjukdom och
forsiamring av luftvigssjukdom Okar.

Mattliga negativa konsekvenser

+  Projektet medfor att bullernivaernas riktlinjer 6verskrids
mattligt och leder till otrivsel, forsvarar uppfattbarheten
av tal, orsakar uttréttningseffekter i nervsystemet samt ger
koncentrationssvarigheter.

+ Projektet medfor att miljokvalitetsnormerna f6r PM10 och/eller
NO, éverskrids mattligt och nar upp i nivaer som kan leda till
luftvigsbesvir.

Sma negativa konsekvenser
«  Projektet medfor ett litet 6verskridande av bullernivaernas rikt-
linjer, skapar lokal otrivsel och paverkar uppfattbarheten av tal.

»  Projektet medfor ett litet 6verskridande av miljokvalitetsnor-
merna fér PM10 och/eller NO2 och paverkar luftvigarna i en
liten utstrickning.

Ringa/inga negativa konsekvenser

+ Projektet medfor att bullernivaernas riktlinjer samt miljékva-
litetsnormerna for PM10 och/eller NO2 uppfylls och att hilsan
och boendetrivseln inte paverkas.

Risk

Riskmattet individrisk anvinds for att beskriva hur ofta (frekvensen)
enskilda individer kan uppskattas omkomma pa en specifik plats i
nirheten av vigen. Individrisken ir platsspecifik och tar ingen hin-
syn till hur manga personer som kan paverkas av skadehiindelsen.
Uppskattade individrisknivaer viarderas utifran kriterier som gor gil-
lande att risker kan kategoriseras i tre olika nivaer:

*  Oacceptabelt hog individrisknivd
+  Acceptabel individrisknivd om alla rimliga datgdrder vidtas
» Acceptabelt ldg individrisknivd

Utifran riskvirderingen kan konfliktpunkter, det vill siga platser dér
risknivin utan riskreducerande atgirder oGverstiger en acceptabel
niva, identifieras. En konfliktpunkt innebéir ddrmed att risknivan pa
den platsen dr sadan att riskreducerande atgéirder maste Gvervigas
och att risknivan kan sinkas till en acceptabelt 14g niva nir sadana
vidtas.
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Bilaga 5

Avforda alternativ

Denna bilaga sammanfattar de alternativ som utretts i férstudien och vigutredningen men som avférts fran fortsatta studier i vigutredningen. Fér en fullstédndig redovisning av konsekvensbedémningen hénvisas
till PM Sammanstdllning - skissfas som dr en bilaga till vdgutredningen.

Tabell B:4 Avforda alternativ.

Atgird

| Sammanfattande bedomning

Steg 1 - Atgirder som paverkar transportefterfragan och val av transportsitt

Mobility Managementatgarder -
direktmarknadsféring mot hushall

Genomfors av Trafikverket i ett annat projekt.
Kostnadseffektiv tgard. Kan utféras pa kort sikt med snabba resultat. Forskjuter tidpunkten fér genomférande av kapacitetsatgarder. Problem med trafiksakerhet och framkomlighet kvarstar. Atgérden inte tillracklig for att
uppna projektmalen. Marginell minskning av buller och utslapp till luft.

Steg 1- Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vagnat

Hastighetssankning till 50 km/tim 6ver
bron

Ger pa kort sikt battre trafiksdkerhet och underlattar péfart for bussar vid Bjorknas. Atgarden bedoms inte ge tillrécklig uppfyllelse av projektmalen och har darfér avforts. Marginell minskning av buller och utslapp till luft.

Pafartssignal vid Bjérknas trafikplats och
variabel informationsskylt (VMS-skylt)
pa Vérmdoleden

Forbattrar situationen vid Bjérknaspafarten. Kapaciteten for den genomgaende trafiken begransas dock till i princip ett kérfalt pa Varmdéleden vilket inte bedéms som rimligt med tanke pa nuvarande trafikbelastning och
den 6kning som forvéntas i framtiden. Forslaget ger inte den langsiktiga kapacitetsékning som behdvs 6ver Skurubron och delar heller inte upp regional och lokal trafik Gver Skurusundet.

"Mainline meter”

Ger forbattringar pa kort sikt vid Bjérkndspafarten. Forslaget forsamrar tillgangligheten for genomfartstrafiken och leder inte till den kapacitetsforstarkning och uppdelning av lokal regional trafik som bedéms som nédvén-
dig pa lang sikt.

Ett korfalt Gver bron

Ohallbart da kapaciteten fér den genomgaende trafiken begrénsas till endast ett korfalt forbi pafarten. Loser inte heller 6vriga problem vid Skurubron.

Avstangning av ramp for pafartstrafik

Kortsiktig |6sning som eliminerar problemen vid pafarterna men istallet leder till 6kat trafikarbete och mer trafik pa lokalvagnatet. Det &r osdkert om den sammanlagda trafiksikerhetseffekten blir positiv da trafiken
omférdelas till lokalvagnatet.

Steg 3 - Vagforbattringsatgarder

Ny pafartsramp i trafikplats Skuru

Avfért som enskild atgard. Forbattrar trafiksituationen vid pafartsrampen. Ovriga kapacitets- och trafiksakerhetsproblem pa |ang sikt vid Skurubron férbéattras inte. Atgarden bedéms inte ensam uppnéa projektmalen och
studeras dérfor inte vidare som en enskild atgérd. Som en del i en framtida helhetslésning fér Skurubron bér dock dven trafikplats Skuru forbéattras.

Ny pafartsramp i trafikplats Bjorknas

Genomférs av Trafikverket i annat projekt. Forbattrar trafiksituationen vid pafartsrampen. Pa lang sikt kvarstar dock behovet att férbattra kapaciteten fér den genomgaende trafiken 6ver Skurubron, dela lokal och regional
trafik samt minska sarbarheten i trafiksystemet. Ovriga atgérder behdver darfor studeras vidare for att uppna de langsiktiga projektmalen. Om maojligt bor den nya pafartsrampen anvéndas i en slutlésning fér Skurubron och
trafikplatser i Bjérknas och Skuru.

Gang- och cykelvagar

Avfort som alternativ i detta projekt. Férslaget ger endast en véldigt minimal dverflyttning av de langvéga resorna och |6ser inte kapacitets- och trafiksdkerhetsproblemen vid Skurubron och i trafikplatserna.

Steg 4 - Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgérder

Tunnelbana

Avfért som alternativ i detta projekt, studeras vidare av kommunen. En ny tunnelbana till Nacka centrum och vidare till Orminge ar angelagen for att férstarka kollektivtrafiken i nordostsektorn och méta det 6kande
resbehovet. Resandet flyttar dock i férsta hand fran buss till tunnelbana och har liten betydelse for tillvaxten av biltrafik dver Skurubron.

Vag i bergtunnel

Tunneln blir Iang, cirka 5 kilometer. Kostnaden blir cirka 5 miljarder kronor jamfért med 0,8-0,9 miljarder kronor fér en ny bro. Miljévinster och exploateringsvinster kan inte uppvéaga anlaggningskostnaderna i en samhalls-
ekonomisk analys. Dessutom ger en sa lang tunnel samre tillgénglighet och mycket trafik som ligger kvar pa lokalvagnatet.

Vag i sanktunnel

En cirka tre kilometer Iang tunnel till en kostnad av cirka 3 miljarder kronor. Kortare och billigare tunnel jamfért med en bergtunnel men fortfarande samma motivering som ovan.

Anslutning mot Saltsjébadsleden

Innebar en avsevard vagforlangning men kan, beroende pa utformning, ses som ett komplement till Varmdoéleden men inte utgéra en fullstdndig ersattning.

Ny bro for regionaltrafik norr om befintlig
bro

Beddms ge en férhallandevis god maluppfyllelse men vid konsekvensbedémningen i vagutredningens skissfas framkom att for en évervdagande del av de aspekter som studerades var alternativet sdmre an en ny bro sdder
om befintliga broar.

Utokning av befintlig bro till sex korfalt

Att utdka med ett korfalt i vardera ritning genom att utnyttja befintliga konsoler fér gang- och cykelbanor kan inte genomféras utan mycket stora ombyggnads- och férstarkningsatgéarder. Dessutom maste gang- och
cykeltrafiken ges en ny forbindelse vilket sannolikt innebér en ny gang- och cykelbro.

Tva nya broar

Bedéms kunna uppna projektmalen men inte genomférbart da sjalva bron som symbol tas bort.

Oppningsbar bro med lagre segelfri hojd

Ger ingen vinst i jamférelse med en bro i ett hogre lage. Landskapets topografi inbjuder till en hég bro och dven om bron kan bli kortare och mindre kostsam om den ges en lagre hojd blir atgérderna omfattande pa marken
vaster och 6ster om bron for att na ned till brons niva och ansluta till trafikplatser och den hégre lokalbron.

Bilfarja

Ger ytterligare mojligheter att passera Skurusundet men tillfér endast en mycket begransad kapacitet. Atgéarder krévs fortsattningsvis vid Skurubron for att ge en god framkomlighet och trafiksakerhet vid p&farterna och
tillse en bra kapacitet 6ver sundet for genomfartstrafiken.

Ny bro for lokaltrafik

Kostnadsskillnaden bedéms bli marginell jamfért med att bygga en ny bro fér regionaltrafiken. Det dr en bittre [6sning att behalla en av de tva befintliga broarna som haller lag standard fér lokaltrafiken och istéllet bygga en
ny motorvagsbro med god standard for den regionala trafiken.

Bro i tva vaningar ("Akudukt™)

Befintliga broar maste rivas vilket inte &r 6nskvart, da bron som symbol och kulturvirde 6nskas behallas.
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Tabell B:5 Studerade alternativa trafikplatser i vigutredningens skissfas.

Atgird

Sammanfattande bedomning

Halv Skuru - ingen trafikplats i Bjorknas och endast
trafikplats i Skuru med ramper mot Stockholm

Avfort. Bedomning: Ger for |ag tillganglighet och tkar trafiken léngs lokalvagna-
tet for trafik mot Varmdo.

Hel Skuru - ingen trafikplats i Bjoérknds och
fullstandig trafikplats i Skuru

Avfért. Bedomning: Ger god maluppfyllelse men lokalvégsanslutning i norra
cirkulationsplatsen &r en battre 16sning.

Hel Skuru - ingen trafikplats i Bjérknas och
fullstandig trafikplats i Skuru enligt féregaende
forslag, variant dar lokalvagen ansluter i norra
cirkulationsplatsen for att slippa ga under motorva-
gen

Studeras vidare i vagutredningen. Beddmning: Ger god maluppfyllelse. Lokalva-
gsanslutningen i norra cirkulationsplatsen tillampas i alla alternativ.

Halv Skuru vast + Halv Bjérknés 6st - trafikplats i
Skuru med ramper mot Stockholm och trafikplats i
Bjorknas med ramper mot Varmdo

Studeras vidare i vagutredningen. Bedémning: Ger god maluppfyllelse.

Hel Skuru + Hel Bj6rknés - fullstandiga trafikplatser i
bade Skuru och Bjérknas

Avfort. Beddmning: Orimligt manga ramper for tva trafikplatser sa nira
varandra. Tva fullsténdiga trafikplatser sa néra varandra kan majligtvis motiveras
med dagens system dér regional- och lokaltrafik blandas pa bron mellan de tva
trafikplatserna men nar lokal- och regionaltrafik delas pa tva broar finns ingen
anledning att 6ka antalet ramper.

Hel Skuru + Halv Bjorknés vast - fullstandig
trafikplats i Skuru och trafikplats i Bjérknas med
ramper mot Stockholm

Studeras vidare i vagutredningen. Beddémning: Ger god maluppfyllelse.

Hel Skuru + Halv Bjérknas ost - fullstandig
trafikplats i Skuru och trafikplats i Bjorknas med
ramper mot Varmdo

Avfort. Bedomning: Orimligt med fler ramper mot Varmdo nér den huvudsakliga
trafikriktningen &r mot Stockholm.

Halv Skuru vast + Hel Bjorknas - fullstéandig
trafikplats i Bjorknas och trafikplats i Skuru med
ramper mot Stockholm

Studeras vidare i vagutredningen. Bedémning: Ger god maluppfyllelse.

Halv Skuru vast + Halv Bjorknas vast - trafikplatser i
Skuru och Bjérknas dar bada har ramper mot

Stockholm

Avfort. Beddomning: Ger for |ag tillganglighet och 6kar trafiken léngs lokalvagna-
tet for trafik mot Varmdo.

BILAGA
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1 Inledning och bakgrund

WSP har fatt i uppdrag att uppritta en dagvattenutredning for ny planerad bro 6ver Skurusundet
inklusive nya trafikplatser i Skuru och Bjorknis.

. \\
Figur 1. Oversikt, arbetsomréadet

2 Avrinning och Trafikdagvatten

21 Recipienter

Den ytliga avrinningen inom studieomréde sker mot tre viktiga recipienter, Skurusundet,
Kvarndammen och Bastusjon.

I Figur 2, Kap 3.3 redovisas de befintliga avrinningsomraden och befintligt dagvattensystemet.

2.2 Nacka kommun

Nacka kommun har i sin Dagvattenstrategi sammanstéllt krav och normer som bor tillimpas i
kommunen vid hantering av dagvatten. Strategin utgér frin recipientens kanslighet for flode och

fororeningar. Reningskraven och recipienters kinslighet sammanstills i tabell 1 och 2 enligt nedan.

BILAGA

Recipient MSMarkinfiltration méjlig Sjoar ach vattcndrag
Firorenings= Mindre kinslig | Myveket Mindre | Kinslig Mycket kiing-
halter i kinslig Kilnshig lig
dagvatten
Léga Infiltration och Ej tilbften. Ej rening | Ej rening Rening eller
[edrdjning wlan Féirs tall dag- lnll annan reci-
rening vatlen- pient
ledming
Mittliga Infilirstion o<h Ej tilliien. Ej rening | Remang ¢ller Rening eller
frdrlymng Férs all dag- il annan recs- | Gl annan rec-
(ev. reming) vatienledning piemt pizm
Hikga Rening fibre Infil- | Ej tilldnen. Rening Rening Fening
tration Fiirs 1ill dag-
vattenledning
Tabell. 1. Reningskrav enligt dagvattenstrategi for Nacka kommun 2008.
Status for recipienter enligt Dagvattenstrategi for Nacka kommun 2008:
Recipient Organiska Kinslig for Fordandringar i Kommentar
fororeningar, Nirsalter vattenomsiittningen
tungmetaller
Bastusjon Mycket kanslig Mycket kéanslig Mycket kanslig Braddavlopp
avloppspumpstation
Skurusundet- Mindre kénslig Mindre kénslig Mindre kénslig Recipient och bradd for
Liannerstasundet avloppsledning
Kvarndammen Mycket kinslig Mycket kénslig Mycket kénslig
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Tabell. 2. Status for recipienter enligt Dagvattenstrategi for Nacka kommun 2008.




2.3 Trafikverket

Vagverket har ocksa utarbetat anvisningar for hantering av vigdagvatten. De redovisar olika
atgardskrav i relation till trafikflodet pa aktuell viagstracka. Rekommendationerna &r generella och i

varje enskilt fall ska d&ven exempelvis faktorer som recipientens kéanslighet och skyddsvirde beaktas.

Trafkbelusining Atpird

< | ADT Irza slrskilda Segdoder kelive iy ombindertagands av
dagvaticn. Tillimpa ¥ igverkels normala arbede A
waAgmlommning ool mol Eadhansym

N0 O 15 000 ADT Vigdagvatine! s ¢j ledos via ledning eller
direktnvanning ol recipient. Avvatning vin vl
utliommiade dppna diken jir nomal go fullgodr pleematiy

- 15 000 ADT, Feming av vigdagvaiien e nommall ulfbns

Iamdaviip

= 15 (0 ADT. i#on I'imb,*-.-'ullj.l.lnnln;l_' och ering hdr nomrmall ugfitims

« 1 M AT l:.pp-:nmllng_ |]iu‘!{'-:|l.1|;l|1||'l1|=|!1 chi rEning hefie mermiali

il
Speviclla Borfiver dagvattenhiginder cavsctl iralikbelastining otifin
skyddsabjckt sarskibd uiradning

Tabell. 3. Vagdagvattnets behov av reningsatgiarder. Vigdagvatten, Rad och
Rekommendationer for val av miljoatgarder. VV publikation 2004:195

Dagvattendamm enligt Publikation 2004:195:

Dagvattendammar som har en viss rening och fordréjningseffekt pa dagvatten. Detta sker genom
sedimentation och fastlaggning av partiklar da vattnet har tillracklig lang uppehallstid pa ca. 24
timmar. Dammar dimensioneras enligt schablonviarde med en area pa cirka 200-250 m2/ha.
Dammars- och dikens renings effekt redovisas med trafikverkets schablonvirden i tabell 4.

Amne Anliggningstyp och
fororeningsreduktion i %
Dammar Diken
Suspenderat material 50 -85 50-90
(SS)
Zink (Zn) 30-80 15-90
Bly (Pb) 40-80 30-80
Kadmium (Cd) 10-50 10-50
Kvive (N-tot) 5-30 10-50
Fosfor (P-tot) 20-70 10-80

Tabell 4. Schablonvirden for reduktion av féroreningar i vagdagvattendammar och diken.
(Vagverket publikation 2004:195)
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24 Vattenmiljoarbete och riktvarden

241 Riktvarden for dagvattenutslapp

Lansstyrelsen har publicerat riktvirden for dagvattenutslapp till allminna vattendrag, sjoar och hav.
Enligt Nacka kommuns anvisningar raknas Skurusundet som mindre sjoar o vattendrag (2M).
Avrinningen antas vara ett indirekt utslapp till recipienten.

..... T
- e Storre sjoar och Verksamhets
Niva vattendrag och _.
hav -utdvare
havsvikar

Amne’ enhet | 1M [ 2m || 1S 25 | 3VU
Fosfor (P) g/l 160 175 200 250 250
Kvave (N) ' mgh 2,0 2,5 2,5 30 | 3,5
Bly (Pb) ugll 8 10 10 15 | 15
Koppar (Cu) | g/ 18 30 30 40 | 40
Zink (Zn) ugl! 75 90 90 125 | 150
Kadmium (Cd) ug/l 0.4 0,5 0,45 05 | 0.5
Krom (Cr) | gt 10 15 15 25 | 25
Nickel (Ni) ug/ 15 30 20 30 | 30
Kvicksilver (Hg) | pgt | 003 | 007 005 | 007 | 0,1
Suspenderad
ubstans (SS) mg/l 40 60 50 75 100
Oljeindex (olja) mg/l 0.4 07 0,5 07 | 1,0
Benso(a)pyren

0,03 | 007 005 | 0,07 0.1
(BaP) g/ ' ’ ’
\, .

Tabell 5. Foreslagna riktvarden for dagvattenutslapp

242 Ramdirektivet for vatten
Ramdirektivet for vatten 2000/60/EG (Vattendirektivet) tradde i kraft ar 2000. Direktivets syfte ar

bland annat att skapa en strategi som ska skydda yt- och grundvattnet mot kemisk fororening. Sverige

implementerar EG:s Vattendirektiv med hjilp av miljokonsekvensnormer (MKN). Dessa ar juridiskt
bindande och fungerar som ett styrmedel for medlemsstater i EU.

Malet ar att vattenmiljoerna i Sverige ska uppna bade en “god ekologisk status” och “en god kemisk

status” ar 2015. Detta mél ska nas med hjilp av atgardsprogram vilka till stor del har lagt sitt fokus pa

avlopp och omhindertagande av dagvatten. I nulédget finns det dock inga regelverk eller direktiv for
hur detta ska tillimpas pa en lokal nivé eller hur det ska tillimpas vid konflikt, om en sddan uppstar,
med ett annat miljomal eller samhéllsintresse.
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Ett krav som alltid maste finnas i dtanke ar direktivets "Icke forsamringskrav”. Detta innebar att en 3 D agv attenhanterin g
verksamhet eller atgird inte far medfora att klassificeringen for en vattenforekomst sanks fran en

hogre statusklass till en lagre. Icke forsamringskravet giller oavsett niva pa klassificeringen. 3.1 Framtida markanvindning

I Bilaga 1 redovisas planomradet tillsammans med de avrinningsytor som bedoms avledas via
befintliga och tillkommande dagvattenanldggningar.
Miljokvalitetsnorm for Skurusundet:

3.2 Geologi och Hydrogeologi
Skursundet ar klassificerad indirekt dd den ar en del av Baggensfjarden. Skurusundets status ar: Enligt SGU Kartor bestar marken av berg, sand och moriin. Marken bedéms som relativt tit.
Ekologisk status: Mattlig Av befintligt underlag bedoms att grundvattnet i huvudsak f6ljer markens topografi med en
Kemisk status (ej kvicksilver) Uppnar ej god kemisk ytvattenstatus. stromningsrikining mot Skurusundet.

Skurusundet (Baggensfjarden) har fatt forlangd tidsfrist for att uppna god status. Istéllet for ar 2015 ar
malet att vattenférekomsten skall ha uppnétt god kemisk och ekologisk status ar 2021. Detta pa grund
av att det anses tekniskt och ekonomiskt omdjligt att uppné detta under kortare tid.

P& grund av ovanstdende klassificeringar bor séledes dagvatten som uppkommit pa de starkt
trafikerade vigarna genomga rening innan de nér recipienten. Om de foreslagna riktviardena i tabell 5
underskrids efter rening kan vattnet anses ha genomgétt sddan rening att icke forsamringskravet
uppnés samt att det bidrar till en framtida forbattring av recipientens status.

Figur 1 Jordartskarta fran SGU.
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3.3 Befintlig ytavrinning och dagvattensystem 3.4 Reningsbehov

For att beskriva den naturliga avrinningen fran omrédet har omrédet delats in i tre delar. Avrinning Fram'ti.da Frafikméingderna i O{HFQdeF halj utretts och.redovisas itabell 6 tillsamrr}ans med
for omradet baseras p hojder fran grundkarta. I Figur 2 redovisas de befintliga avrinningsomraden Klassificering av dagvattnets fororeningsinnehall enligt Nackas dagvattenstrategi och trafikverkets
och befintligt dagvattensystemet. anvisningar.
Skurubro: Bron avvattnas mot Skurusundet via brunnar och stupror vid bropelare. Det férorenade Prognos 2030 Fororeningsgrad
trafikdagvattnet leds till Skurusundet utan nédgon form av rening. dagvatten
Bef. Skurubro 18 300 Mittliga halter
Skurusida (Vastra sida): Omradet delas in i flera mindre omraden (A, och B), Dagvattnet fran 3 ) &
omradena leds genom diken och utloppsledningar till Skurusundet. Utloppsledningar D250, D300 Ny Skurubro 77 000 Hoga halter
ligger ca. 200 meter norr om bron. D400 och D1000 ligger ca. 20 resp. 700 meter séder om bro. Tpl. Skuru 18 800 Mattliga halter

Briddning av Bastusjon sker med D800 och leds vidare via D1000 med mynning till Skurusundet.
D1000 ar damd till +1,2 m (Sjonivan). Fordrojning och rening sker i stor utstrackning genom diken
innan det nir recipienten.

Tpl. Bjorkniis 11 900 Léga halter

Tabell. 6. Nuvarande trafikmiangd och framtida prognos(fordon/dygn)
samt bedomd fororeningsgrad i framtida dagvatten.

Bjorknissida (Ostra sida): Omradet delas in i flera mindre omraden (C,D,E och F), Dagvattnet fran
omradena leds till Skurusundet genom diken och utloppsledningar. Utloppsledningar D300, D400 och

D500 ligge}j ca. 170 Tesp. 280 meter norr om bro. p5oo och D1000 ligger ca. 50 resp. 400 meter soder Trafikdagvatten fran Skurubron med en férvintad trafikmingd pa drygt 77 000 fordon per dygn
om bro. Braddning fran Kvarndammen sker via diken och slutna ledningar (D800, D1000) till klassas som hoga fororeningshalter. Rening innan utlopp till recipienter dr ett krav enligt
Skurusundet. Fordrojning och rening sker i stor utstrackning genom diken innan det nar recipienten. dagvattenstrategin och trafikverkets anvisningar.

For trafikplatserna Skuru och Bjorknis sker avvattning via diken.

i Dagvatten fran GC-bro i Forbattringsalternativet behover ej ledas till reningsanldggning. Dess
fororeningspéaverkan pa recipient ar forsumbar.

Fororeningshalter och behov av reningsétgirder redovisas i Kap 3.8.

3.5 Forslag till dagvattenhantering

I figur 3 och 4 redovisas foreslagna dagvattensystem och anldaggningar. En 6versiktlig berdkning av
dagvattenflode och erforderlig volym for dammen har gjorts enligt trafikverkets anvisningar och
redovisas i kap 3.8. Vid stora floden braddar vatten fran dammens utloppssida.

Skurubro: Trafikdagvatten pa bro avleds med direkt uppsamlingssystem, dvs. dagvatten leds via
ledningar till foreslagna dagvattendammar D1 och D2. Uppsamlingen sker med nya
dagvattenledningar under bron. Vattnet fran uppsamlingsledningar ska genomga oljeavskiljare (OA1
och OA2) innan utlopp till dagvattendammar. Fran dagvattendamm leds vattnet via ledning/trumma
till Skurusundet.

Tpl Skuru: Ett nytt dagvattensystem forslés sa att dagvattnet frin trafikplatsens nya vagar och ramper
samlas upp och leds till foreslagen dagvattendamm (D1). Fran dagvattendamm leds vattnet via

T T - “aEb ;- . ledning/trumma till Skurusundet. Systemet kommer att samla upp det trafikdagvattnet som inte
Figur 2. Beﬁntlig avrinning och dagvattensystem ’ infiltrerar i naturmark eller i diken. Dikessystem har en god fordréjande och renande effekt pa
dagvattenavrinningen.

Tpl. Bjorknais: Ett nytt dagvattensystem forslas sa att dagvattnet fran trafikplatsens nya vigar och
ramper samlas upp och leds till foreslagen dagvattendamm (D3). Fran dagvattendamm leds vattnet via
ledning/trumma till Skurusundet. Systemet kommer att samla upp det trafikdagvattnet som inte
infiltrerar i naturmark eller diken. Dikessystem har en fordrojande och renande effekt pa
dagvattenavrinningen.
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Befintlig Skurubro: Brons stupror fors samman till tvd uppsamlingsledningar som leder vattnet till
resp. dagvattendammar D1 och D2 genom nya ledningar. Genom att detta vatten foreslas genomga

oljeavskiljning innan anslutning till dagvattendamm sker en pataglig forbattring jamfort med nuléget.
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Figur 3, Foreslagna dagvattensystem och anldaggningar vid Skurusida.
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Figur 4, Foreslagna dagvattensystem och anldggningar vid Bjorknassida.

3.6 Konsekvenser av foreslagna Iosningar

Dagvattenlosningen med foreslagna dagvattendammar och drandiken medfor att grundvattennivierna
paverkas minimalt, trots att det tillkommer hardgjorda ytor i omradet.

Den totala framtida féroreningsbelastningen pa Skurusundet blir lagre dn belastningen i dagslaget pa
grund av de inférda reningsétgarderna (se vidare kap 3.8.2).

Uppsamling och avledning i drandiken tillsammans med rening av dagvatten fran bade befintlig och
ny bro bidrar till att begriansa fororeningsspridning i den narliggande miljon.

Dammarna utformas med damt utlopp for oljeavskiljning, med majlighet att kvarhélla olja, vilket
innebar att de dven fungerar som néddamm vid farligt godsolyckor.

Losningen bedéms uppfylla de krav pé rening som redovisas i Nacka kommuns Dagvattenstrategi och i
Vigverkets anvisningar.

3.7 Genomforande

De foreslagna l6sningarna innebér att dagvatten som kommer fran vigytor med olika reningskrav
blandas och hanteras i en gemensam anldggning.

For att faststélla 1agen for utlopp fran dagvattendammar till Skurusundet kravs markundersokningar
pé sjobotten for att undvika risk for spridning av tungmetaller och kvicksilver samt bly som
forekommer i norra delen av Skurusundet.

De geotekniska forhallandena pa de foreslagna dammarnas platser dr dnnu inte utredda. Dessa
undersokningar méste utforas senast vid projektering, for att sdkerstélla genomforbarheten.

Det kravs fordjupade forstudier for att avgora vilken typ och nivéklass av rening som kravs. Detta ar
avgorande vid val av oljeavskiljare.

Genom att Vagverket och Nacka kommun har ansvar for olika delar av de atgiarder som vidtas inom
planomrédet, samt att bada drar nytta av de foreslagna anldggningarna bor ansvarsférhallandena
tydliggoras i avtal, liksom samordningen av genomférandet av atgarderna.
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3.8 Berakning och dimensionering

3.81 Dimensionering av dagvattendammar

Enligt schablonberikning fran trafikverkets anvisningar, dagvattendammar har en area runt cirka
200-250 m2/ha. Dammens totala volym (V) dimensioneras for omhéandertagande av regndjup pa 20

mm. Uppehallstiden ska vara minst 24 timmar.

Skurusida:
Bro (befintlig), area= 5000 m?
Area for dagvattendamm: (0.5 ha x 250 m*/ha)= 125 m’

V= 0.03x5000= 150 m’

Bro (ny), area= 10000 m?
Area for dagvattendamm: (1 ha x 250 m*/ha)= 250 m’

V= 0.03x10000= 300 m’

Tpl Skuru, area= 50000 m2
Dagvattendamm: (5 ha x 250 m*/ha)= 1250 m’

V= 0.03x50000= 1500 m’

Berédknad dimension for dagvattendamm D1:
A= 125+250+1250=1625 m’

Bjorknissida:
Bro (befintlig), area= 5000 m2
Area for dagvattendamm: (0.5 ha x 250 m*/ha)= 125 m’

V= 0.03x5000= 150 m’

Bro (ny), area= 10000 m2
Area for dagvattendamm: (1 ha x 250 m*/ha)= 250 m’

V= 0.03x10000= 300 m’

Beridknad dimension for dagvattendamm D2:
A= 125+250=375 m’

Tpl Skuru, area= 32000 m2

Area for dagvattendamm: (3,2 ha x 250 m2/ha)= 800 m2
V=0.03x32000= 960 n’

Berdknad dimension for dagvattendamm D3:

A= 800 m*
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3.8.2 Fororeningsbelastningar

Dagvattnets fororeningshalter och miangder som nar Skurusundet har berdknat med
dagvattenmodelleringsprogrammet StormTac.

Tabell 7 visar fororeningshalter fore och efter rening i foreslagna dammar. Tabell 8 visar total
belastning pa Skurusundet for scenarierna befintlig anvindning, o-alternativ samt alternativ syd.

Jamforelse-
Amne Damm D1 Damm D2 Damm D3 varde
Fére rening  Efter rening | Fére rening  Efter rening | Fére rening  Efter rening M
P| 0221 0.099 0.376 0.169 0.222 0.104 0175 | mg/l
1.45 1.0 1.9 1.3 1.39 1.0 2.5 mg/I
Pb 29 7 61 15 30 8 10 ug/!
Cu 72 26 130 47 74 28 30 ug/1
Zn 303 151 887 443 312 163 90 ug/1
Cd 0.3 0.1 0.72 0.1 0.29 0.1 0.5 ug/l
Cr 17 7 59 24 17 7 15 ug/l
Ni 10 1 30 4 11 2 30 ug/l
Hg 0.07 0.06 0.08 0.07 0.06 0.06 0.07 ug/l
SS 50 10 211 42 50 10 60 mg/l
oil 0.2 0.04 1.03 0.2 0.19 0.04 0.7 mg/l
BaP 0.04 0.01 0.07 0.02 0.04 0.01 0.07 ug/l
Tabell 7. Berdknade fororeningshalter fore och efter rening i foreslagna dammar. Réda varden
indikerar virden som 6verskrider riktvarden 2M.
NULAGE O-ALTERNATIV ALTERNATIV-SYD
2 Rening i dike
BELASTNING KG/AR Rening i dike Rening i dike och iiamm
och i damm
P (Fosfor) 0.89 0.78 0.83
N (Kvive) 6.61 5.47 6.11
Pb (Bly) 0.11 0.09 0.09
Cu (Koppar) 0.28 0.24 0.25
Zn (Zink) 1.26 1.33 1.47
Cd (Kadmium) 0.0013 0.0008 0.0008
Cr (Krom) 0.10 0.06 0.07
Ni (Nickel) 0.04 0.03 0.03
Hg (Kvicksilver) 0.00031 0.00029 0.00033
SS (suspenderad substans) 261 149 163
Olja 1.3 0.6 0.7
PAH (Poly aromatiska kolvaten) 0.005 0.004 0.005
BaP (Benso(a)Pyren) 0.00014 0.00012 0.00012
Tabell 8 Fororeningsbelastningsbelastning till recipient. Jamforelse mellan olika alternativ (kg
fororening per &r).
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Halter

Utgaende halter fran de tre foreslagna dammarna, damm D1-3 (Tabell 75), visar att
reningsanlaggningarna generellt klarar av att reducera fororeningshalterna for utgédende vatten sé att
de klarar de riktlinjer som publicerats av Svenskt vatten (2010). Damm D2 far dock négra virden som
overstiger riktvirdena. Denna damm bor darfor studeras vidare i samband med projektering, for att se
pa vilket sétt halterna kan reducerar ytterligare. Forutom oljeavskiljare kan det vara aktuellt att d&ven
titta p4 om det kravs att fallningskemikalier tillsdtts i dammen.

Belastning

Resultat av berdkningar av arlig fororeningsbelastning visar att beriknad framtida belastning fran de
framtida alternativen blir l14gre &n i dagsladget (Tabell 8). Det tyder pa att en
ombyggnation/nybyggnation ar positivt ur miljosynpunkt med tanke pa fororening fran
trafikdagvatten.

Anledningen till att de framtida féororeningsmiangderna beraknas bli lagre ar att allt dagvatten frén
broar i framtiden kommer att ledas direkt till dagvattendammar pa vardera sidan av sundet. Forutom
det, kommer det dagvatten som uppkommer pa vig 222 samt pa trafikplatserna genomga rening i
bade véagdiken och i damm. Innan allt vatten leds till dagvattendammarna genomgar det 4ven rening i
oljeavskiljare. Reningen i oljeavskiljarna ar inte inkluderade i berdkningar utan kommer att ytterligare
bidra till forbattring av det utgiende dagvattnets kvalitet.

Genomforda berdkningar pa framtida fororeningsmangder ar baserade pa den storsta
trafikplatslosningen (hel Skuru — hel Bjorknas). Fororeningsbelastningen berdknas inte bli nimnvart
mindre om de mindre alternativen anviands, men det har betydelse for dagvattenflodets storlek. Ju
mindre andel hardgjord yta som anlaggs desto lagre dagvattenfloden behover avledas fran omrédet.
Ett l4gre dagvattenflode kan betyda hogre reningseffekt i reningsanldggningarna eller att
dagvattenanldggningen kan goéras mindre.

4 Referenser
e Svensk vatten, VAV Publikation, P90
e Dagvattenstrategi Nacka kommun (januari 2008)
e Dagvattendammar, Publikation 2006:115
e Vagdagvatten, Publikation. 2004:195
e Forslag till riktvarden for dagvattenutslapp, Feb 2009
e Dagvattenbelastning pa sjoar och vattendrag, Publikation. 2001:114
e Rapport ur Vatteninformationssystem Sverige for Skurusundet, Bilaga 3.
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Miljokonsekvensbeskrivning tillhérande vagutredning for 4 UA—&{{/
vig 222, Skurubron, Nacka kommun (objektnummer 8446031) ﬂ’:z;:f},

Besiut

Linsstyrelsen godkiinner med s16d av 14 b § viiglagen mili3konsekvensbesknv-
ningen {MKB) som avser viigutredningen fir vilg 222, Skurubron. MEB:n har
bendimnis "Farslagshandling 201 1-07-08",

Bakgrund

Trafikverket har uppriinat en viiguiredning med tillhirande MKB fir vig 222,
Skurubron. Viigutredningen fir Skurubron ska utgiira grund fir val av placering
av en ny bro, lokalviigar och trafikplatser | Skuru och Bjdrknads.

Virmdtleden (vig 222) dr den huvudsakliga fisrbindelsen mellan Stockholm och
ostra Macka samit Varmdad kommun, Vid passagen dver Skurusundet &r standarden
pd Skurubron lig. med smala kirflilt och dilig linjetSring i plan och profil. Vidare
visar inspektioner av de nuvarande broama att de dr i ddligt skick och att
ombatande renoveringar och omby genader kommer an kriivas inom den nimaste
tiodrsperioden. Utdver detta saknas regelriita accelerationsfiilt i pAfarterna till
Virmddleden, | shviil irafikplais Skury, viister om bron, som rafikplais Bjorknds,
dster om bron. Bade Macka och Viirmdd kommuner har dessutom en hiig belolk-
ningsutveckling, vilket dkar trycket pi Viirmddleden viterligare, Sarbarheten i
trafiksystemet dr slledes stor och konsekvensema blir omfattande om en olveka
eller offrutsedd hiindelse intdiffar, som innehiic att trafiken Sver Skurubron mibste

stoppas.

I viigutredningen har fljande firslag till viglinje tagits fram:

«  Nollaliernativ

e Flrbdinringsaliermativ

e Litbyggnadsalternativ, med tre underalternativ; alternativ Svd, alternatis
Mellan och alermativ Befimligt brolige. | samiliga wbyggnadsalemnativ dr
en frutsining att en ny motorviigshro byges e den regionala trafiken.
Vigutredningen har ocksd utgén frin fHrutsittiningen att en av de bida
befintliga broarna rivs, troligast den sidra som &r Sldst, Den andra behdlls
fiir lokaltrafik samt ging- och cyvkeltrafik.

Batlapadresy . Tabalon L e i ] ]

Larsstyrelsen | Siockholms bn Hanbrerkargatan 24 08-TAS 40 00 stockholmifiarnstyrelsen se
Box 22067 Fin v lanssiynedsen sa'slockhalm
104 22 STOCKHOLM MALTAK 4 A
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Fyra varianter av trafikplnsiasningar vid Skur och Bjdrkniis kan kopplas ull
ovanstiende alternativa broligen:

# Hel trafikplats (ipl) Skuru

*  Halv ipl Skuru viist + Halv ipl Bjtirknis st

e Hel ipl Skuru + Halv tpl Bjorknis vist

& Halv ip] Skuru viist + Hel tpl Bjdickniis

Trafikverket har muntligr. genom projelitledaren Frednk Fogel, hemaalh om
Linsstyrelsens godkiinnande av den il viigutredningen hirande miljokonsekvens.
beskrivningen.

Geograliskt har studien 1 huvadsak avgeiinzats ull de befimliga trafikplitsema
Skuru och Bjirkniis, Skurubron samit ett omrbde sGder om bron. Den tidsmilssiga
avgrinsningen bestir av vl huvudsakliga skeden, ndmligen bygge och drifi.
Bypgskedet r i huvudsak planerat till dren 2003-2006, direfier fljer driftskedet.
| konsekvensbeddmmingama har Gret 2030 anviims e berikningama av uislipp
1l Tt fwin rrafiken och bullerberiikningama,

Miljikonsckvensheskrivningen dr sakmdissigt avgriinsad till den betydande miljé-
pdverkan som kan antas uppstd, dirckt eller indirekt, av att bygga en ny bro dver
Skurusundetr. De miljfaspekier som beddnis som viisentliga & Landskapets
karakuir, kulnermilj, nawuemilji, rekreation, vatten, klimat, lufikvaliter, buller,
hdilza och boendemilji, risk, hushdlining med naturresurser.

Wig 222, Viirmddleden, ir av regional betvdelse och av riksintresse B kemmau-
nikation enligt 3 kap. miljdbalken (M), | det akiuella omcidet Ninns Sven Mer
omrden av riksintresse uipekade. Nackas norra kust r av riksintresse e kultur-
miljvirden (3 kap. MB), Erstaviken och Mackareservatet &r av riksintresse fiir
frilufisliv {3 kap. MB), farleden genom Skurusundet och Baggensstiiket samt
Farleden 1Engs Nackas norma kust mod Stockholm S bida riksiniressen e kommu-
nikation (3 kap. MB). Vidare wighr kustomridet och skirgarden wianfibr
Swocklolm riksintresseomrdde for turism och frilufisliv, friimst det réciga
frilufislivet (4 kap. MB).

Viguiredningen har foreghits av 1w forsiudier. Den forsta pdbdrjades ar 20080 men
slutfisrdes aldrig. Den andra firstudien genromitindes under 2006-2007. Inom
ramen fr den senare Brstsdien beslutsde Lnsstyrelsen 2007-04-25 an projekiet
kan amas innebiira betydande miljspdverkan. En frfarande med widkat samrid
har darefter genomifins,
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Deen ull viigutredningen hirande MEB:n uppfivller vl syfiet med miljokonsek-
vensheskrivningar enligl 6 kap. 3 § MB och kraviet pd innchall enligt & kap, 7 §
B,
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