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1 Inledning

Denna PM innehaller en sammanstéllning av atgarder som studerats i forstudient samt andra forslag
som framkommit efter forstudiens fardigstéllande och i inledningsfasen av vagutredningen. Syftet med
redovisningen ar att beskriva samtliga &tgarder som varit aktuella, atgardernas 6versiktliga
konsekvenser samt den bedomning som gjorts for varje atgard for att avgéra om det ska utredas vidare
eller avforas fran vidare hantering.

For varje redovisad atgard beskrivs 6versiktligt dess miljo- och trafikkonsekvenser. |
miljokonsekvenser ingar aspekter som t.ex. buller, luftkvalitet, naturmiljo, klimat, landskapsbild,
vatten, kulturmilj®, rekreation och friluftsliv samt risk. Trafikkonsekvenser avser de effekter som
atgarden far avseende trafikfloden, framkomlighet, tillganglighet och trafiksékerhet for trafikanterna.

For atgarderna redovisas ocksa en oversiktlig analys av hur val de projektméal som formulerades i
forstudien (se kap 3) uppfylls med atgarden i relation till kostnaden. Utifran bedémningen av
maluppfyllelse har sedan beslutats om atgarden ska avforas fran vidare utredning, om den ska
studeras vidare som en del i en lésning eller om den ska utgora ett alternativ i vagutredningen.
Denna PM har tagits fram inom ramen for vagutredningen for vag 222, Skurubron, men baseras i
huvudsak pa bedémningar som gjordes i forstudien for projektet. | de fall som underlaget fran
forstudien inte beddmts som tillrackligt och for de forslag som framkommit efter forstudiens
avslutande har fordjupade analyser gjorts i vagutredningen. Dessa redovisas i denna PM.

Atgarderna redovisas enligt “fyrstegsprincipen” som beskrivs i kap 4. Viktigt att notera &r att en
optimal l6sning ofta inte ar en enskild atgard utan en kombination av atgarder inom steg 1-4 som
tillsammans, pa kort och lang sikt, bidrar till maluppfyllelse. Det ar i det har sammanhanget viktigt att
uppmarksamma lasaren pd att steg 1-3-atgarderna utgor en pabyggnad av nollalternativet medan Steg
4-atgarderna utgor alternativ till nollalternativet. Vidare har bedomningarna av framkomlighet,
trafiksakerhet, sarbarhet och trafikforsorjning gjorts utifran en uppfyllelse av projektmalen medan
bedomningarna av kostnader och miljo har gjorts utifrdn en konsekvensbedémning i forhallande till
nulaget. De atgarder som har valts ut for att studeras i pAgdende vagutredning kommer att
konsekvensbeddmas i detalj och en miljokonsekvensbedémning (MKB) uppréttas.

2 Disposition

| kapitel 3 redovisas de projektmal som formulerades i férstudien och som anvénts for de
beddémningar som gjorts i denna PM. Fyrstegsprincipen beskrivs i kapitel 4 och projektets
nollalternativ i kapitel 5.

Samtliga atgarder som har varit aktuella i forstudien och vagutrednings inledningsskede redovisas
uppstallda enligt fyrstegsprincipens fyra steg i kapitel 6-9. For varje atgard ges en kort beskrivning av
vad det innebér, en bedomning av dess konsekvenser, uppfyllelse av projektmal och
kostnadseffektivitet samt om atgarden har valts for vidare hantering eller avforts fran utredningen.
Nedanstdende tabell redovisar samtliga atgarder som beskrivs samt sidhanvisning:

Tabell 1: Atgarder enligt fyrstegsprincipen.

Atgard Sidh&nvisning
Nollalternativ 6
Steg 1 9
Mobility Management-atgarder 9
Steg 2 11
Hastighetssankning till 50 km/tim éver bron 11

! Forstudie VVag 222, Varmdoleden Skurubron (Vagverket 2007-02-20)
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Pafartssignal och VMS-skylt vid Bjorknas 12
"Mainline meter” 13
Ett korfalt éver bron 14
Avstangning av ramp for pafartstrafik 15
Bus Rapid Transit (BRT) 16
Steg 3 17
Ny pafartsramp i trafikplats Skuru 17
Ny pafartsramp i trafikplats Bjorknéas 19
Géang- och cykelvagar 20
Utokning av befintlig bro till sex korfalt 21
Steg 4 24
Tunnelbana 24
Bergtunnel 26
Séanktunnel 31
Ny stréckning av Varmdoleden mot Saltsjobadsleden 32
Ny bro s6der om befintlig bro 34
Ny bro norr om befintlig bro 38
Tva nya broar 41
Oppningsbar bro med lagre segelfri hojd 43
Bilfarja 45
Ny bro for lokaltrafik 46
Bro i tva vaningar ("Akudukt”) 49

| kapitel 10 beskrivs de sammanfattande slutsatserna fran atgardsanalysen samt tabeller som
redovisar projektmalsuppfyllelse samt konsekvenser avseende kostnader och milj6 for de olika
atgarderna.

3 Projektmal i forstudien

| forstudien formulerades féljande projektmail:

1. FOorbattra framkomligheten.

2. Forbattratillgangligheten.

3. Minska sarbarheten i trafiksystemet.
4

Sékerstélla den framtida trafikférsérjningen av Nacka och Varmdo.

Pa kort sikt ar de tva forsta malen viktiga och pa langre sikt de tva sista malen.

Val av atgard for vidare studie i vagutredningen ar i huvudsak baserad pa hur véal de olika atgarderna
pa ett kostnadseffektivt satt bedéms bidra till maluppfyllelse.

4 Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar ett allmant forhallningssatt i atgardsanalyser for vagtransportsystemet. Den
lanserades ursprungligen for att hushalla med investeringsmedel, men har utvecklats till en allméan
planeringsprincip for hushallning av resurser och minskning av vagtransportsystemets negativa
effekter. De fyra stegen innebaér att atgarder ska analyseras i féljande ordning:
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Atgarder som péverkar transportefterfradgan och val av transportséatt - Steg 1
Omfattar planering, styrning, reglering, paverkan och information med baring pa saval
transportsystemet som samhallet i dvrigt for att minska transportefterfragan eller fora dver
transporter till mindre utrymmeskravande, sékrare eller miljovanligare fardmedel.

Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vagnat — Steg 2

Omfattar insatser inom styrning, reglering, paverkan och information riktade till
vagtransportsystemets olika komponenter for att anvanda befintligt vagnat effektivare, sakrare och
miljovanligare.

Vagforbattringsatgarder — Steg 3
Omfattar forbattringsatgarder och ombyggnader i befintligt strackning till exempel
trafiksakerhetsatgarder eller barighetsatgarder.

Nyinvesteringar och stoérre ombyggnadsatgarder — Steg 4
Omfattar om- och nybyggnadsatgarder som ofta tar ny mark i ansprak, till exempel nya
vagstrackningar.

Principen bygger pa ett transportslagsévergripande synsatt, men hanterar i forsta hand brister och
problem inom vagtransportsystemet. En grundtanke ar att tgarder utanfor vagtransportsystemet kan
minska behovet av vagtransporter och darmed behovet av atgarder inom vagtransportsystemet. | ett
forsta steg ska darfor atgarder utanfor vagtransportsystemet provas. Darefter handlar principen i stor
utstrackning om analys av atgarder inom vagtransportsystemet.2

5 Nollalternativ

5.1.1 Beskrivning

Nollalternativet avser en slutlésning ar 2030 som innebaér att befintlig vaglosning inom
utredningsomradet bibehalls men kompletteras med den nya pafartsrampen i Bjérknas i som nu
projekteras.

De tva befintliga broarna behalls i nollalternativet vilket innebar att de behdver renoveras och byggas
om. Utifran tillgangligt underlag har en bedémning gjorts av broarnas tekniska status och behov av
atgarder. Bedomningen &r att dverbyggnaden pa den nyare norra bron behdver bytas ut och pelarna
repareras. For den aldre sédra bron krévs att allt rivs forutom bagen som forstarks med en inkladnad
av ny betong. Darefter byggs nya pelare och ny éverbyggnad.

Under byggskedet behéver en temporar bro uppforas for att ta hand om en del av trafiken vid
renovering och ombyggnad av befintliga broar. Det basta laget for en temporéar bro bedéms vara s&
nara som mojligt strax norr om befintliga broar. Den temporara bron far tva korfalt samt gang- och
cykelbana, bada i riktning mot Stockholm. Efter att befintliga broar har renoverats/byggts om tas den
temporéra bron ned och trafiken flyttas dver till befintlig bro.

Nollalternativet innebar sa stora ombyggnadsatgarder att det egentligen kan ses som en steg 3-atgard.
Dessutom ingar den nya pafartsrampen i Bjoérknas som ocksa redovisas som en enskild steg 3-atgard.
Nollalternativet redovisas har separat fran évriga atgarder enligt fyrstegsprincipen da flera av
bedémningarna av atgarderna gors i jamfoérelse med nollalternativet.

2 Atgardsanalys enligt fyrstegsprincipen — ett allmant forhaliningssatt i tgardsanalyser for vagtransportsystemet
(\Vagverket publ 2002:72)
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5.1.2 Trafikkonsekvenser

Enkelriktade gadng- och cykelbanor finns pa 6mse sidor om Skurubroarnas kérbanor. Det finns dock
brister i utformningen som gor att systemet inte anvands som avsetts. Tillgangligheten for
funktionshindrade ar lag. Dels ar det stora lutningar, dels har korsningar inte utformats med hansyn
till rullstolsburna och synskadade. | det framtida utvecklingsscenariot kompletteras cykelvagen langs
Sockenvagen i samband med utbyggnaden av Tollare.

Den nya pafartsrampen som projekteras forbattrar trafiksakerheten och framkomligheten for trafik
mot Stockholm i trafikplats Bjorknas. Problemen i pafartsrampen i trafikplats Skuru kvarstar, likasa
brons smala sektion och daliga linjeforing i plan och profil. Vidare kommer befintliga 2+2 korfalt dar
bade regional och lokal trafik blandas inte vara tillracklig med den trafikékning som vantas till foljd av
Nackas och Varmdos expansiva utveckling. Inom en snar framtid kommer det finnas behov av
kapacitetsforstarkning pa Varmdoleden inklusive Skurubron.

Enligt de analyser som gjorts ar det idag cirka 3 500 fordon som passerar Skurubron i den mest
belastade riktningen. det innebar att kapaciteten ar till 90 procent utnyttjad i snitt pa en vardag. Det
innebar att det redan idag finns dagar pa aret nar kapacitetstaket 6verskrids och att det inom den
narmste femarsperioden utvecklas till att bli mer eller mindre dagligen.
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Figur 1: Prognosticerad trafiktillvaxt.

5.1.3 Miljdkonsekvenser

Som en foljd av en dkad trafikmangd vid fasader och uteplatser inom utredningsomradet beraknas
nollalternativet medfora en 6kning pa knappt 2 dB(A), beraknat med befintliga skarmar vid trafikplats
Skuru. Manga byggnader utsétts darmed for bullernivaer som 6verstiger géallande riktvarden.
Samtidigt innebar nollalternativet troligen en vasentlig ombyggnad av vagen vilket sannolikt betyder
att bulleratgarder kommer att genomféras i samband med ombyggnationen. For de bostadsomraden
som berdrs av buller fran den del av vagen som innebar vasentlig ombyggnad kommer Trafikverket
arbeta for att bullret inte ska dverskrida 55 dBA forutsatt att det ar tekniskt och ekonomiskt mgjligt. |
de fall som det inte gar att underskrida 55 dBA kommer atgarder (t ex fonsteratgarder) att vidtas sa att
bullret inomhus inte 6verskrider 30 dBA.

Trots att trafiken 6kar med cirka 40 % pa vag 222 fran ar 2010 till ar 2030, dverskrids
miljokvalitetsnormen for PM10 i ungefar motsvarande grad som i nulaget. Dar bron gar i upphdojt lage
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i forhallande till omgivande markniv4, verskrids normen pa bron men klaras i markniva nedanfor
bron. NO2-halterna minskar med cirka 25 % i jamfdrelse med i nuldget, vilket medfor att
miljokvalitetsnormen klaras med god marginal i hela berakningsomradet.

Jamfért med nuldget innebar nollalternativet att trafikarbetet kommer att 6ka med 46 %. Prognoserna
anger att utslappen av koldioxid kommer att minska med 28 % i forhallande till nulaget som en foljd
av att fordonsparken och branslena férvantas forbéattras i framtiden. Trots att koldioxidutslappen
minskar i prognoserna beddms alternativet innebéra negativa konsekvenser pa klimatet da det kréavs
en minskning av trafikarbetet med 20 % jamfort med nulédget for att positiva konsekvenser pa klimatet
ska kunna uppsta. Skalet till att trafikarbetet 6kar mer i nollalternativet &n i utredningsalternativen ar
att nollalternativet ger langre resvagar pa grund av trafikplatsernas utformning. Trafikverket har som
ambition att Ge-trafiken och kollektivtrafiken ska underlattas for att pa sa sétt bidra till minskningen
av vaxthusgaser. Eftersom inga direkta satsningar gors pa Ge-natet i nollalternativet bedéms inte
alternativet tillrackligt bidra till projektmalen. Flera av steg 1-3 atgarderna som syftar till att minska
klimatpaverkan kan dock genomfdras i nollalternativet. Brofastet for de tva nuvarande broarna ligger
som lagst 3 respektive 1,7 meter 6ver havet. Det innebar att konstruktionen inte paverkas av
prognostiserad medelvattenhdjning pa 0,4 meter.

| dagslaget leds dagvattnet frdn Skurubron via ror direkt ut i Skurusundet. Detta ar inte lampligt med
tanke pa att Skurusundet redan ar hart fororenat. | samband med atgarder pa broarna bor
dagvattenhanteringen forbattras genom att avsattningsmagasin byggs till for att vattnet ska kunna
samlas upp och renas. Sarskilt angeléget ar att oljeavskiljare installeras.

Den aldre av de tva broarna har ett hogt varde ur kulturmiljosynpunkt. Bullerdampande atgarder i
form av bullerplank kan paverka det brohistoriska vardet negativt. Ovrig paverkan pa landskapsbild,
natur- eller kulturmiljé bedéms vara mattlig i nollalternativet jamfort med nulaget. Det ar dock viktigt
att, i samband med renoveringen och ombyggnaden, ta stor hansyn till Skuruparkens natur- och
kulturvarden och de brohistoriska vardena som de nuvarande broarna har.

Pa 6mse sidor om Varmdaleden finns olika anlaggningar och parker for rekreation, lek och idrott. De
flesta ar sma och anvands i forsta hand lokalt. Skuruparken ar det enda storre skogsomradet inom
denna del av Nacka och av mycket stor betydelse i den lokala gronstrukturen. Varmddéleden och
Skurubron skar igenom Skuru och Saltédngen respektive Bjorknas och Eknas och utgoér en tydlig
barriar. Det gar att rora sig mellan bostadsomradena men i bristfalliga miljéer. | samband med en
renovering och ombyggnad finns majlighet att forbattra tillgangligheten éver broarna for gaende,
cyklande och funktionshindrade. Bedémningen ar darfor att nollalternativet innebar en mattlig
forbattring for mojligheten till rekreation och friluftslivinom forstudieomradet. Den nya
pafartsrampen vid Bjérknas innebar att trafiksakerheten forbattras ndgot jamfort med idag.

5.14 Samlad bedomning och uppfyllelse av projektmal

I nollalternativet forbattras trafiksdkerheten och framkomligheten for trafik mot Stockholm i
trafikplats Bjorknas tack var en ombyggd pafartsramp. Ovriga problem inom utredningsomradet
kvarstar och forvarras med 6kande trafik. Till 2030 kommer dessutom inte 2+2 korfalt vara tillrackligt
for bade regional och lokal trafik som blandas pa Skurubron. Sarbarheten i systemet kvarstar med
endast en vagforbindelse till Nacka/Varmdosektorn.

Med ovanstaende resonemang uppfylls inte projektmalen i nollalternativet. Dessutom &r
nollalternativet belastat med stora kostnader da framforallt sédra bron men dven norra behéver
omfattande renovering och ombyggnad. En provisorisk bro behdver sannolikt uppforas for att
omhénderta trafik under renoveringen/ombyggnaden av befintliga broar vilket i sig ar ett stort och
kostsamt projekt. Nollalternativet bedoms inte vara en langsiktigt hallbar l16sning. Det ingar dock som
ett jamforelsealternativ i vagutredningen.

Den storsta miljoforandringen nollalternativet jamfort med dagens situation bedoms vara paverkan pa
vatten under renoveringen och ombyggnaden av de tva broarna. En rivning och ombyggnad av den
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aldsta av broarna bedéms innebadra en mycket stor paverkan pa kulturmiljon. En 6kad trafik och hogre
hastigheter innebar mer buller, stérre negativ paverkan pa luftkvalitet och klimatet. Samtidigt innebéar
nollalternativet att bullersituationen i broarnas néarhet forbéattras i och med ombyggnaden av broarna.

Den férvantade trafikbkningen innebar att miljékvalitetsnormen for PM10 6verskrids i

nollalternativet. Klimatmalet bedéms inte uppfyllas i nollalternativet.

6 Atgarder som péaverkar transportefterfrdgan och val av
transportsystem - Steg 1

6.1 Mobility Management-atgarder

6.1.1 Beskrivning

Mobility Management ar ett koncept for att framja hallbara transporter och paverka bilanvandningen
genom att forandra resendrers attityder och beteenden. Grundlaggande fér Mobility Management ar
"mjuka” atgarder, som information och kommunikation, organisation av tjanster och koordination av
olika partners verksamheter.

For att skapa battre framkomlighet for trafikanterna pa Skurubron i Nacka kommun (vag 222) och for
att minska utslappen av koldioxid har Trafikverket arbetat fram ett projekt som ryms inom ramen for
Mobility Managementatgarder. Det innebar ett paket av atgarder som ska minska efterfragan pa
biltrafik.

Arbetsséttet i projektet "Mobility Management-atgarder Skurubron” ar att erbjuda hushall 6ster om
Skurubron personligt utformad reseradgivning. Hushallen far radgivning om hur de kan resa till
arbetet pa andra satt &n ensam i personbil, till exempel dka kollektivt, cykla, samaka och arbeta
hemifran. Forhoppningen ar att tillrackligt manga kommer att dndra resesatt for att det ska synas
effekter pa trangseln pa Skurubron.

6.1.2 Trafikkonsekvenser

Kapacitetstaket for Skurubron och Varmdoleden nas snabbast under morgonrusningen da trafiken ar
koncentrerad till ett kortare tidsspann &n pa eftermiddagen. Tidigare hade mobility management-
projektet malsattningen att reducera trafiken under vardagens tre morgontimmar med 500 fordon.
Om det kan uppnas och effekten bibehalls langsiktigt forskjuts tidpunkten da Skurubron nar
kapacitetstaket under morgontimmarna. Langsiktigt kvarstar dock behovet av en
kapacitetsforstarkning.

Malsattningen motsvarar cirka fem procent av trafiken. Det innebér att kapacitetstaket nas ett par ar
senare. Men aven efter att kapacitetstaket natts ger det forbattringar genom kortare koer jamfért med
nollalternativet.

Projektets tidigare malsattning om en reduktion med 500 fordon under morgonrusningen har tagits
bort da projektet har fatt minskade medel. Sannolikheten for en varaktig reduktion av trafiken har
darfor minskat.

Problem med trafiksdkerhet och framkomlighet i pafartsrampen i trafikplats Skuru kvarstar, likasa
brons smala sektion och daliga linjeforing i plan och profil. Hastigheten maste dven fortsattningsvis
begréansas till 70 km/tim pa strackan éver bron.
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6.1.3 Miljdkonsekvenser

Atgarden innebar ingen direkt paverkan pa natur- och kulturvérden, landskapsbild, vatten, rekreation
och friluftsliv samt risk. Malsattningen med atgarden ar att biltrafikarbetet 6ver sundet ska minska.
Vidare kan &tgarden anvéndas i alla alternativ enligt Steg 4 samt for nulaget. Atgarden beddéms darfor
innebéra positiva konsekvenser for bullersituationen, luftkvalitet samt klimatet. Samtidigt har
atgarden, i det har specifika fallet, en relativt Iag ambitionsniva vad galler malet om hur manga resor
som ska 6verforas fran bil till kollektivtrafik. Atgarden bedéms som positiv fér miljon men samtidigt
behover Trafikverket hoja ambitionsnivan for projektet for att atgarden ska bli effektiv.

6.1.4 Samlad bedémning och uppfyllelse av projektmal

Mobility Management-atgarder har visat sig vara kostnadseffektiva atgarder och bor inga i ett paket
for att forbattra trafiksituationen langs Varmdoleden. Atgarderna kan utféras pé kort sikt och
efterfragade resultat kan uppnas snabbt. Trafikverket har darfor paborjat ett projekt som innehéller
direktmarknadsforing mot hushall.

Enbart Mobility Management-atgarder bedéms dock inte vara tillrackliga for att uppna projektmalen.
De kan forskjuta tidpunkten da kapaciteten behdver forstarkas 6ver Skurubron men framkomlighets-
och trafiksakerhetsproblemen lokalt vid Skurubron kvarstar. Pa lang sikt finns fortfarande behov av
att dela upp regional och lokal trafik och utoka kapaciteten.

Atgarden innebar en minskning av buller och utslapp till luft jamfort med nuléget.

7 Atgarder som effektivare utnyttjar befintligt vagnét - Steg 2
7.1 Hastighetssankning till 50 km/tim dver bron
7.11 Beskrivning

Tillaten hastighet 6ver Skurubron kan sankas till 50 km/tim. Den minskade hastigheten vid
pafartsramperna ger storre mojligheter for trafikanterna pa pafartsramperna att kéra pa. Det okar
ocksa mojligheterna till anpassning for trafikanterna pa Varmdoleden.

7.1.2 Trafikkonsekvenser

Hastighetssankning ger forbattrad trafiksakerhet och underlattar pafart av bussar fran Bjorknas.
Restiderna for den genomgaende trafiken blir langre, i storleksordningen en halv minut per fordon.
Konsekvenserna av atgarden &r farre skadade och 6kad trygghet men langre koer och 6kad restid.

7.1.3 Miljdkonsekvenser

En hastighetssankning av trafiken 6ver bron fran 70 km/h till 50 km/h innebar en minskning pa cirka
2-3 dB(A) jamfort med nollalternativet. Inbromsning och acceleration har nastan ingen paverkan pa
bullret, det &r dackljudet som ar dominerande. Forskningsstudier indikerar att en hastighetssankning
kan innebara att partikelhalterna minskar3. Samtidigt poangterar man i dessa studier pa att
sambanden som redovisas ar osakra pa grund av avsaknaden av matdata under verkliga
trafikforhallanden. En hastighetssankning innebar dven att utslappen av vaxthusgaser minskar nagot.
En forbattring av situationen vid Bjorknaspafarten innebar en forbattring ur risksynpunk.

3 Genomsnittliga emissionsfaktorer for PM10 i Stockholmsregionen som funktion av dubbdécksandel och fordonshastighet (SLB 2008:2).
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7.14 Samlad bedémning och uppfyllelse av projektmal

Atgarden ger pd kort sikt béttre trafiksikerhet och underlattar pafart for bussar vid Bjérknas. Pa 1&ng
sikt kvarstar dock behov av att dela upp regional och lokal trafik och uttka kapaciteten dver
Skurubron. Atgarden bedoms inte ge tillracklig uppfyllelse av projektmalen och har darfor avforts fran
vidare studier inom ramen for detta projekt.

Atgarden innebar en minskning av buller och utslapp till luft samt minskade utslapp av klimatgaser.

7.2 Pafartssignal vid Bjorknas trafikplats och variabel informationsskylt (VMS-
skylt) pa Varmdoleden

7.21 Beskrivning

Manga av de olyckor som sker vid pafarten mot Varmdoleden vid Bjorknas trafikplats ar
upphinnandeolyckor. Det ar i manga fall fordon som kor pa fran Bjorknas som i sin tur blir pakorda
bakifran av fordon som ocksa de kommer fran pafartsrampen.

Med en trafiksignal vid stopplinjen som har sa kort grontid att endast ett fordon hinner éver per
gronperiod ger man det tid att hinna ut pa Varmdoleden innan fordonet bakom kor fram. Detta kallas
pafartsreglering.

Signalen fungerar sa att man mater flodet pa Varmdoleden uppstroms om pafarten med induktiva
slingor. Beroende pa trafiktatheten pa Varmdoéleden anpassas grontiderna och intervallen mellan dem
i pafartsignalen.

Man kan ocksa komplettera med en skylt som anger att endast ett fordon per omlopp far passera
signalen.

Med en VMS-skylt pa Varmdoleden kan man forstarka det redan invanda beteendet for trafikanterna
framfor allt pd Bjorknassidan. Med en skylt som upplyser trafikanterna om den anslutande rampen
fran Bjorknas kan man fa dem att tidigare byta till det vanstra korfaltet s att det hogra blir fritt fran
trafik innan de som kommer fran Bjorknas pafarten skall kéra upp pa Varmdoleden. Skylten kan
forses med vaxelvis blinkande ljus och tilldggstavlia med texten "Byt korfalt” for att forstarka
informationen. Det gar att anvanda en likadan skylt dven p& Skurusidan.

Pafarterna forses med trafikdetektering ansluten till detektorstation for matning av trafikintensiteten.
D& intensiteten uppnar ett troskelvarde tands skylten upp. VMS-skylten forblir tand under en minsta
tid samt forlangs sa lange troskelvardet ar verskridet.

7.2.2 Trafikkonsekvenser

Med variabla meddelandeskyltar (VMS) kan okad trafiksédkerhet uppnas utan att den genomgaende
trafiken behover storas lika mycket. Det forutsatter dock att trafiken pd Varmdoleden kan styras till
det inre korfaltet med hjalp av VMS-skyltar.

Vid morgonrusningen forsamrar atgarden kapaciteten forbi Bjorknas da ett standigt tillkommande
flode vid pafarten gor, om alla foljer meddelandet pa VMS-skylten, att endast ett genomgaende korfalt
blir tillgangligt pa Varmdoéleden. Vid rusningstrafik byggs kderna upp snabbt pd Varmddleden med ett
sadant system.

7.2.3 Miljdkonsekvenser

En forbattring av situationen vid Bjorknaspafarten innebar en forbattring ur risksynpunk.
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7.24 Samlad bedémning och uppfyllelse av projektmal

Atgarden forbattrar situationen vid Bjorknas-pafarten och forbattrar trafiksituationen dar.
Kapaciteten for den genomgaende trafiken begransas dock till i princip ett korfalt pa Varmdoleden
vilket inte bedoms som rimligt med tanke p& nuvarande trafikbelastning och den 6kning som
forvantas i framtiden. Forslaget ger inte den langsiktiga kapacitetsékning som behdvs éver Skurubron
och delar heller inte upp regional och lokal trafik éver Skurusundet. Atgarden studeras darfor inte
vidare i vagutredningen.

Miljokonsekvenserna av denna atgard &r i princip de samma som for nollalternativet. En forbattring av
situationen vid Bjorknaspafarten innebar en forbattring ur risksynpunkt jamfort med nollalternativet.
Forbéattringen bedéms dock vara liten.

7.3 "Mainline meter”

7.31 Beskrivning

"Mainline meter” ar en specialiserad form av pafartsreglering dar pafartstrafiken prioriteras istallet for
trafiken pa huvudvéagen. Detta sker tillfalligt genom att sdnka hastigheten eller alternativt hindra
trafiken pa huvudvagen. Avsikten med dessa ar att forbattra framkomligheten pa avsnitt av
motorvagar i anslutning till p&farter pa broar, i tunnlar dar man riskerar fa hoga koloxidhalter eller
motorvagsavsnitt med minskad kapacitet, t.ex. efter en tullstation dar man har flera kdrfalt genom
tullstationen men ett mycket mindre antal pa motorvagen nedstréms.

Denna metod anvands for narvarande av Department of Transportation i Kalifornien i anslutning till
broar. De har haft ett system i drift sedan 1970 vid San Fransisco-Oakland Bay Bridge och tva
ytterligare ar under byggnation vid San Mateo Bridge samt Dumbarton Bridge. Det finns dven system i
Minneapolis, San Diego samt ett system pa Hampton Roads Bridge Tunneln i Syddstra Virginia.

Vid Bjorknaspafarten skulle detta system kunna anvandas genom ett system av kor-faltsignaler pa
motorvagen uppstroms mot Varmdo. Hastigheten kan sankas tillfalligt pd Varmdéleden dd man
detekterar behov av att avveckla trafik pa pafartsrampen i Bjorknas. Det skapas da en tidslucka mellan
de fordon som fortsatter i oférandrad hastighet och de som maste sanka hastigheten, vilket kar
mojligheterna for pafart. Nackdelen ar att detta kommer att innebara 6kade koer uppstroms men detta
kommer till stor del uppvagas genom att de istéllet kommer att fa ett mer obehindrat flode da trafiken
slapps pa igen, samtidigt som man okar tillgangligheten for trafiken pa pafartsrampen.

7.3.2 Trafikkonsekvenser

"Mainline metering” innebar att trafiken packas pa Varmdoleden s att anvandbara tidsluckor oftare
upptrader for trafiken pa pafartsrampen. Systemet har dock inte provats i Sverige. Atgarden bedoéms
ge pafartstrafiken vid Bjorknas i riktning mot Stockholm béattre mojligheter att komma pa
varmdoleden. Tillgangligheten och trafiksakerheten forbéattras for pafartstrafiken fran Bjorknas.

For genomfartstrafiken ger forslaget 6kade restider och kéer uppstroms pa Varmdoleden.
Tillgdngligheten forsamras for dessa trafikanter.

7.3.3 Miljdkonsekvenser

En hastighetssédnkning av trafiken dver bron innebar en minskning av bullret. Forskningsstudier
indikerar att en hastighetssénkning kan innebéra att partikelhalterna minskar4. Samtidigt poéngterar
man i dessa studier pa att sambanden som redovisas ar osakra pa grund av avsaknaden av méatdata
under verkliga trafikforhallanden. En hastighetsséankning innebar dven att utslappen av vaxthusgaser
minskar nagot jamfort med nulaget. Eftersom inga trafikprognoser gjorts for atgarden gar det inte att
bedéma om atgarden kan bidra till att klara miljokvalitetsnormen for PM 10. En forbattring av
situationen vid Bjorknaspafarten innebar en forbattring ur risksynpunkt.

4 Genomsnittliga emissionsfaktorer for PM10 i Stockholmsregionen som funktion av dubbdécksandel och fordonshastighet (SLB 2008:2).
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7.34 Samlad bedémning och uppfyllelse av projektmal

Atgarden ger forbattringar pa kort sikt vid Bjérknaspéfarten dar framkomligheten och
trafiksakerheten for pafartstrafiken forbattras. Forslaget forsamrar tillgangligheten for
genomfartstrafiken och leder inte till den kapacitetsforstarkning och uppdelning av lokal regional
trafik som bedéms som nodvandig pa lang sikt. Forslaget bedoms inte ge tillracklig maluppfyllelse och
har darfor avforts fran vidare studier.

Atgarden innebar en minskning av buller och utslapp till luft jamfért med nollalternativet. Effekterna
av minskningen pa klimatet samt halsan hos omkringboende bedéms dock vara marginella.

7.4 Ett korfalt dver bron

7.4.1 Beskrivning

Trafiken pa Varmdoéleden fors ihop till ett korfalt i god tid innan Skurubron. Detta korfalt kan sedan
ledas upp som vansterkorfalt pa Skurubron. Det higra korfaltet pd bron kan d& anvandas som
pafartskorfalt for trafiken fran Bjorknas. Pa bron blir det sedan igen ater fritt att nyttja bada korfalten
for all trafik sa att de som ska svanga av i Skuru hinner byta till htgerkérfaltet. Det har forslaget kan
aven kombineras med hastighetssankning till 50 km/tim.

7.4.2 Trafikkonsekvenser

Tillgangligheten for pafartstrafiken forbattras betydligt da de far ett eget korfalt och behdver inte vaja
for den genomgaende trafiken. For genomfartstrafiken far forslaget dock stora effekter i form av
kobildning pa Varmdoleden.

7.4.3 Miljdkonsekvenser

En hastighetssankning av trafiken 6ver bron frdn 70 km/h till 50 km/h innebar en minskning pa cirka
2-3 dB(A) jamfort med nollalternativet. Inbromsning och acceleration har nastan ingen paverkan pa
bullret, det &r dackljudet som ar dominerande. Forskningsstudier indikerar att en hastighetssankning
kan innebara att partikelhalterna minskars. Samtidigt poangterar man i dessa studier p3 att
sambanden som redovisas ar osakra pa grund av avsaknaden av matdata under verkliga
trafikforhallanden. En hastighetssankning innebar dven att utslappen av vaxthusgaser minskar nagot.
En forbattring av situationen vid Bjorknaspafarten innebar en forbattring ur risksynpunk.

7.4.4 Samlad bedomning och uppfyllelse av projektmal

Forslaget bedoms som ohallbart da kapaciteten for den genomgaende trafiken begransas till endast ett
korfalt forbi pafarten. Redan idag uppkommer koer pa Varmdoleden och att begransa kapaciteten nar
trafiken forvantas oka kraftigt ar inte rimligt. Vidare loser inte forslaget 6vriga problem vid Skurubron
och studeras darfor inte vidare inom projektet.

Atgarden innebar en minskning av buller och utslapp till luft jamfért med nollalternativet. Effekterna
av minskningen pa klimatet samt halsan hos omkringboende bedéms dock vara marginella.

S Genomsnittliga emissionsfaktorer for PM10 i Stockholmsregionen som funktion av dubbdécksandel och fordonshastighet (SLB 2008:2).
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7.5 Avstangning av ramp for pafartstrafik

7.5.1 Beskrivning

Pafartsramperna i Skuru och Bjorknas stangs av for trafik. Pafartstrafiken hanvisas till trafikplats
Skogalund respektive Orminge. Denna l6sning kan eventuellt utfor-mas s att pafartsramperna stangs
av for all trafik utom kollektivtrafiken. For att varna trafikanterna pa Varmdoleden for pdkorande
bussar bor tidigare beskrivna tavla med upplysning om kérfélt anvandas.

7.5.2 Trafikkonsekvenser

Denna I6sning eliminerar problemen vid pafarterna men skapar istallet nya problem pa
lokalvagnatetet. Belastningen okar pa lokalvagnéatet och atgarden ger forsamrad tillganglighet i form
av Okade restider for de trafikanter som nu maste vélja andra vagar. Det ar osékert om den
sammanlagda trafiksékerhetseffekten blir positiv da trafiken istallet belastar lokalvagnéatet dar de
blandas med oskyddade trafikanter i hogre utstrackning an pa Varmdaoleden.

7.5.3 Miljdkonsekvenser

Denna atgard innebar att bullret 6kar nagot langs lokalvagnatet och att luftkvaliteten forsamras vid
Bjorknas och Skuru.

754 Samlad bedémning och uppfyllelse av projektmal

Detta ar en kortsiktig 16sning som eliminerar problemen vid pafarterna men istéllet leder till 6kat
trafikarbete och mer trafik pa lokalvagnatet. Det ar osakert om den sammanlagda
trafiksakerhetseffekten blir positiv d& trafiken omfordelas till lokalvagnéatet. Atgarden bedéms ge lag
maluppfyllelse och har darfor avforts fran utredningen.

Miljokonsekvenserna av denna atgard &r i princip de samma som for nollalternativet.
7.6 Bus Rapid Transit

7.6.1 Beskrivning
Bus Rapid Transit (BRT) ar ett koncept som star for hogt utvecklade busstrafiksystem dar man tagit
vara pa manga av de lésningar man annars finner i spartrafik. Det finns ingen entydig definition av vad
som ingar i begreppet. Nedanstaende delar &r exempel pa bestandsdelar som ofta ingar i BRT-
I6sningar:

e Raka tydliga linjestrackningar

e Full prioritet pa egna bussbanor och skyddade busskorfalt

e Bussarna angor stationer snarare an hallplatser

e Relativt 1dnga stationsavstand

e Insteg i nivd med bussgolvet

e Forvisering med sparrlinjer eller forkdp och slumpvis biljettkontroll

e Medelhastigheter pa 20-35 km/h, ungefar som &ldre tunnelbana

e HOg turtathet

o Praktisk kapacitet upp till ca 35 000 resendrer per riktning och timme
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En BRT-I6sning fradn Varmdo och Nacka in till Stockholm skulle kunna vara ett sétt att forbattra
kollektivtrafiken och darmed dess attraktivitet. Storstockholms lokaltrafik (SL) haller for narvarande
pa att ta fram en forstudie for en BRT-linje som skulle kunna ga fran Orminge via bland annat City och
Solna till Arninge. Linjen planeras ga langs Varmdovagen genom Nacka.

7.6.2 Trafikkonsekvenser

En linjestrackning langs Varmdovagen bedoms bli komplicerad med manga konflikter med korsande
fordons-, gang- och cykeltrafik. Om inte Varmdavégen byggs om till stora kostnader for att skapa egna
bussbanor och planskilda korsningar med 6vrig trafik blir det svart att uppna en fullstandig BRT-
I6sning enligt beskrivningen ovan. Ska dessutom ett eller tva dedikerade busskorfalt tillskapas dver
Skurusundet kravs att kapaciteten utdkas. Befintlig Skurubron klarar inte att avsatta ett eller tva av
fyra korfalt for busstrafik.

Lyckas man tillskapa en hogklassig BRT-16sning langs Varmddévagen har den mojlighet att locka éver
biltrafikanter. En stor del av biltrafiken 6ver Skurusundet under rusningstrafik ar arbetsresor till/fran
Stockholm. En hdgkvalitativ BRT-linje beddms ha stdrre potential till éverflyttning av trafik an
satsningar pa gang- och cykelvagar och reguljar busstrafik. En tunnelbanelinje ger dock en béattre
kapacitet och reshastighet in till Stockholm.

7.6.3 Miljdkonsekvenser

Atgarden innebar ingen direkt paverkan pa natur- och kulturvérden, landskapsbild, vatten, rekreation
och friluftsliv samt risk. Malsattningen med atgarden ar att biltrafikarbetet 6ver sundet ska minska.
Atgarden bedéms darfor innebéara positiva konsekvenser for bullersituationen, luftkvalitet samt
klimatet.

7.6.4 Samlad bedomning och uppfyllelse av projektmal

SL studerar for narvarande en framtida BRT-16sning i en forstudie. BRT kan vara en del i en
totallésning for att trafikforsorja Nacka-Varmdosektorn. En fullstdandig BRT-16sning kraver dock att
kapaciteten 6ver Skurusundet utékas for att ge plats for ett eller tv& skyddade busskorfalt. Atgarden
beddms dessutom inte ge s stor trafikéverflyttning att en utékning av kapaciteten 6ver Skurusundet
inte behovs pa lang sikt.

Atgarden innebar en minskning av buller och utslapp till luft jamfort med nuléget.

8 Vagforbattringsatgarder - Steg 3
8.1 Ny pafartsramp i trafikplats Skuru
8.1.1 Beskrivning

Ett utformningsforslag for pafartsrampen 6sterut i Skuru trafikplats har studerats. Det finns inte
tillrackligt med utrymme for att en accelerationsstracka ska fa plats mellan den befintliga
pafartsrampen och Skurubron. Darfor foreslas att en ny ramp byggs som en 6gla vaster om
Varmdaovagen. Detta innebar att d&ven den befintliga avfartsrampen fran Stockholm maéste flyttas
langre fran vagen. Se principutformning i bilden nedan.
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varmdovagen kan samtidigt géras smalare och hojas upp. For gang- och cykeltrafiken kan da en ny
gang- och cykelbana byggas utmed Varmdovagen mellan ramperna norr och séder om Varmdoleden.
Dessutom kan den nuvarande pafartsrampen istallet géras om till gdng- och cykelvag i stallet for den
befintliga gang- och cykelvéagen till Skurubron. Pa detta satt blir det inte lika stora hojdskillnader for
géende och cyklister att passera. Passagerna 6ver ramperna maste dock utformas for lag
biltrafikhastighet.

Det exakta laget for busshallplatserna pa Skurusundsvagen intill ramperna norr och séder om
varmdoleden maste studeras noggrannare i den fortsatta detaljutformningen.
Handikappanpassning bor goras av de delar av gangvagssystemet som byggs om.

8.1.2 Trafikkonsekvenser

En ny pafartsramp i Skuru forbéattrar trafiksakerheten for pafartstrafiken och bér kunna minska
andelen cyklister pa Varmdovagen genom att cykelvagnatet blir mer lattorienterat och far mindre
lutningar. Trafikplatsen blir mer ytkravande an dagens utformning och fastigheter maste lésas in.

8.1.3 Miljdkonsekvenser

Utemiljon forsamras till foljd av den nya pafartsrampen och trafikokningen pa Varmdaoleden.
Skuruparkens varden paverkas negativt av att trafikplatsen blir mer ytkravande. Samtidigt innebéar
atgarden att dagens barriar for friluftslivet forbattras och att tillgangligheten till Skuruparken
forbattras. Denna atgard innebar att bullret 6kar nagot langs lokalvagnatet och att luftkvaliteten
forsamras vid Skuru.

8.14 Samlad bedomning och uppfyllelse av projektmal

En ny pafartsramp i trafikplats Skuru med riktning mot Varmdo forbattrar trafiksituationen dar och
okar framkomligheten och trafiksékerheten for pafartstrafiken. Ovriga kapacitets- och
trafiksakerhetsproblem pé lang sikt vid Skurubron férbéattras inte. Atgarden bedéms inte ensam uppné
projektmalen och studeras darfor inte vidare som en enskild atgard. Som en del i en framtida
helhetslosning for Skurubron bér dock aven trafikplats Skuru forbattras.
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Utemiljon forsamras till f6ljd av den nya pafartsrampen och trafikékningen pa Varmdoleden. Denna
atgard innebaér att bullret 6kar nagot langs lokalvagnétet och att luftkvaliteten forsamras vid Skuru.

8.2 Ny pafartsramp i trafikplats Bjorknas

8.2.1 Beskrivning

| forstudien for Skurubron studerades in ny pafartsramp i trafikplats Bjorknas och Trafikverket har
darefter inlett arbete med att ta fram en arbetsplan. Projektet bedéms som viktigt for att pa kort sikt
forbattra trafiksakerheten och framkomligheten vid pafarten och klara den framtida trafikokning som
véntas, bland annat fran det planerade omradet Tollare soder om trafikplatsen.

Den nya pafartsrampen kommer till viss del att lokaliseras pa den 6stra kanten av SL:s bussdepa. P&
Varmdovagen kommer en "droppe”, en typ av trafikplats med 75 procents funktion av en
cirkulationsplats, att anlaggas. Denna kommer delvis att ligga p& den del av SLs fastighet som idag
anvands som personalparkering. D& majoriteten av dagens bussar passerar genom omradet pa
Varmdovagen och sedan vidare ut pa befintlig pafartsramp under formiddagarna eller via
avfartsrampen och Sockenvagen for vidare fard pa Varmdovagen under eftermiddagarna kommer
hallplatserna och busslinjerna att paverkas och behdva flyttas.

9 Korsnin ingér \\;ﬁh-. ;
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8.2.2 Trafikkonsekvenser

Den nya pafartsrampen mojliggor ett battre trafikflode ut pa Varmdoleden med en fullvardig
pafartsstracka jamfort med dagens stopplikt. Detta medfér att trafiksakerheten och framkomligheten
okar. Vidare kommer trafiken pa lokalgatunatet att fa ett battre flode med minskade kéer som foljd.
Detta antas ocksd medfdra positiva konsekvenser forr trafiksakerheten i omradet.

8.2.3 Miljokonsekvenser®

Utemiljon i anslutning till kyrkan och forskolan forsamras till féljd av den nya pafartsrampen och
trafikokningen pa Varmdoleden. Enligt utférd utredning av luftmiljon sker ingen forandring till foljd
av pafartsrampens utbyggnad. Olycksrisken vid utfart pd Varmdoleden paverkas av belastningen pa

® MKB for Arbetsplan vag 222, Skurubron — Boovigen Ny Pafartsramp vid Bjérknas Objektnummer: 8446032.
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vagen. Den nya pafartsrampen kommer ha en langre accelerationsstracka an den befintliga och
kommer saledes minska risken for upphinnandeolyckor. Detta minskar dven risken for olyckor med
farligt gods pa dessa vagar. Pafartsrampen kommer inte att bli utpekad som primar eller sekundar led
for farligt gods, men nagot forbud for farligt gods har heller inte diskuterats. Det innebar att enstaka
transporter kan komma att passera. Sammantaget antas olycksrisken var lag.

8.24 Samlad bedémning och uppfyllelse av projektmal

Detta ar en forbattringsatgard som kommer att genomforas i syfte att forbattra trafiksakerheten och
framkomligheten vid pafarten i Bjorknéas. Pa lang sikt kvarstar dock behovet att forbattra kapaciteten
for den genomgaende trafiken éver Skurubron, dela lokal och regional trafik samt minska sarbarheten
i trafiksystemet. Ovriga atgarder behover darfor studeras vidare for att uppna de langsiktiga
projektmalen. Om majligt bor den nya pafartsrampen anvandas i en slutlésning for Skurubron och
trafikplatser i Bjorknéas och Skuru.

Utemiljon forsamras till fljd av den nya pafartsrampen och trafikékningen pa Varmdoleden. Denna
atgard innebaér att bullret 6kar nagot langs lokalvagnétet och att luftkvaliteten forsamras vid Bjorknas.

8.3 Gang- och cykelvagar

8.3.1 Beskrivning

| detta forslag ingar atgarder som syftar till att forbattra det regionala cykelstraket Varmdostraket och
tillse att det haller god framkomlighets- och trafiksakerhetsstandard. Har ingar nya lankar langs
straket samt forbattringar av befintliga gang- och cykelvagar langs Varmdastraket. Dessutom bor
sakerstéllas att det i nya och befintliga bostadsomraden i Nacka och Varmdo byggs tillrackligt med
cykelparkeringar och bra kopplingar till det regionala cykelstraket med god vagvisning till viktiga
malpunkter.

8.3.2 Trafikkonsekvenser

Tillgangligheten och trafiksakerheten forbéattras for gang- och cykeltrafikanter forbattras vilket ar
positivt. Framkomligheten for biltrafiken paverkas inte i sig av forslagen och satsningen pa gang- och
cykeltrafiken bedéms ge en mycket marginell dverflyttning av resande fran biltrafik till gdng- och
cykeltrafik. Lokal trafik kan paverkas men éver Skurubron &ar en dvervagande del langvaga resor, till
exempel arbetsresor till/frdn Stockholm. P& grund av de langa avstanden beddms inte gang- och
cykeltrafiken vara ett attraktivt alternativ for de flesta trafikanter till bil- och kollektivtrafik.

8.3.3 Miljdkonsekvenser

Atgarden ligger helt i linje med Trafikverkets forslag till atgarder som kan bidra till att minska
klimatpaverkan. D& trafikexperternas bedémning ar att det kommer att ske en marginell 6verflyttning
av trafik till gang- eller cykel beddms inte atgarden innebara nagon storre skillnad vad galler paverkan
av buller och luftkvalitet samt klimatpaverkan fran trafiken 6ver Skurubron jamfort med
nollalternativet. En 6kad tillganglighet vad galler gang och cykel innebér att fler gdende och cyklande
kommer att utsattas for buller. Vad géller rekreation och friluftsliv innebéar atgarden en forbattring da
mojligheten att g& och cykla 6ver sundet forbattras. Detta innebar aven att barriareffekten fran
Skurusundet minskas och att Skuru och Bjorknés béattre knyts ihop. Risken for olyckor med farligt
gods beddéms vara lika som i nuléget.

8.34 Samlad bedomning och uppfyllelse av projektmal

Forslaget ger endast en valdigt minimal 6verflyttning av de ldngvaga resorna och léser inte kapacitets-
och trafiksakerhetsproblemen vid Skurubron och i trafikplatserna. Enbart gang- och cykelatgarder
beddms inte ha stor paverkan pa projektmalen.
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Daremot ar det viktigt att gdng- och cykelatgarder genomfors som en del i projektet och att gang- och
cykelforbindelserna dver Skurusundet saval som tvars Varmdoleden forbattras samt ges en god
tillganglighet och trafiksakerhet. Dessutom bor Trafikverket och kommunen arbeta vidare med att
forbattra de regionala och lokala cykelstrdken inom ramen for andra projekt.

En forbattring av gang- och cykelférbindelserna inom utredningsomradet foreslas darfor ingd som en
del i den fortsatta utredningen.

Atgarden beddéms inte innebara n&gon stérre skillnad vad galler paverkan av buller och luftkvalitet
samt klimatpaverkan fran trafiken éver Skurubron. Atgarden innebar en 6kad tillganglighet vilket ar
en positiv effekt.

8.4 Utokning av befintlig Skurubro till sex korfalt

8.4.1 Beskrivning

Forslaget innebér att befintliga broar byggs om och forstéarks sa att de konsoler dar idag gadng- och
cykelbanor ligger kan utnyttjas for ytterligare ett korfalt i vardera riktningen. En ny gang- och cykelbro
maste da anlaggas, forslagsvis ca 20 m norr om befintliga broar. Pafartsrampen i Bjorknas byggs om
pa samma satt som i nollalternativet.

Ombyggnationen sker p4 samma satt som for nollalternativet. Overbyggnaden pa den nyare norra
bron behdéver bytas ut och pelarna repareras. For den aldre sodra bron kréavs att allt rivs forutom bagen
som forstarks med en inkladnad av ny betong. Darefter byggs nya pelare och ny déverbyggnad.

Under byggskedet behéver en temporar bro uppforas for att ta hand om en del av trafiken vid
renovering och ombyggnad av befintliga broar. Den byggs norr om befintliga broar samtidigt som
gang- och cykelbron som uppférs norr om den temporéara bron. Den temporara bron far tva korfalt i
riktning mot Stockholm. Efter att befintliga broar har renoverats/byggts om tas den temporéra bron
ned och trafiken flyttas over till befintlig bro.

8.4.2 Trafikkonsekvenser

Atgarden utékar kapaciteten fran 2+2 till 3+3 korfalt vilket ar positivt for framkomligheten for
fordonstrafiken, saval privat trafik som busstrafik. Fortsattningsvis blandas dock lokal och regional
trafik och trafiksystemet ar fortsatt sdrbar med endast en sammanhéangande forbindelse 6ver
Skurubron. Vidare bibehélls den daliga geometriska plan- och profilstandarden éver bron. Den nya
pafartsrampen i Bjorknas forbattrar trafiksakerheten och framkomligheten betydligt for
pafartstrafiken mot Stockholm.

8.4.3 Miljdkonsekvenser

De bullerstérningar som idag finns inom forstudieomradet kommer att forvarras i och med en allméan
trafikokning. Samtidigt innebar atgarden en vasentlig ombyggnad av vagen vilket betyder att
bulleratgarder kommer att genomforas i samband med ombyggnationen. For de bostadsomraden som
berdrs av buller fran den del av vagen som innebar vasentlig ombyggnad kommer Trafikverket arbeta
for att bullret inte ska dverskrida 55 dBA forutsatt att det &r tekniskt och ekonomiskt majligt. I de fall
som det inte gar att underskrida 55 dBA kommer atgarder (t ex fonsteratgarder) att vidtas sa att bullret
inomhus inte dverskrider 30 dBA.

Fran ar 2001 géller nya svenska miljokvalitetsnormer for inandningsbara partiklar, PM10. Normerna
omfattar dygnsmedelvarden och arsmedelvarde och ska klaras fran och med &r 2005. Fér PM10 kan
dygnsvardet bli svart att klara i alternativet. Medelvardet under det 36:e varsta dygnet far inte vara
hdgre an 50 ug/m3. For vag 222 Varmdoleden var den berédknade PM10-halten for 36:e varsta dygnet,
ar 2002, 39 - 50 ug/m3. Den forvantade trafikokningen skulle kunna innebéra att
miljokvalitetsnormen for PM10 6verskrids i alternativet. Alternativet innebéar aven att hastigheterna
okar fran 70 km/h till 90 km/h. Forskningsstudier indikerar att en hastighetsokning kan innebéra att
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partikelhalterna 6kar’. Samtidigt podngterar man i dessa studier pa att sambanden som redovisas ar
osakra pa grund av avsaknaden av matdata under verkliga trafikforhallanden. MKN for kvavedioxid ar
60 u/m2 i dygnsmedelvarde. Denna norm maste klaras efter &r 2005. Enligt Stockholms och Uppsala
lans luftvardsforbund 18g dygnsmedelvardet for kvavedioxid ar 2000 langs med vag 222 Varmdoleden
pa 36-48 ug/ms3. Den forvantade trafikokningen beddms inte innebara att miljokvalitetsnormen for
kvavedioxid 6verskrids i alternativet.

Vagtrafiken och vaginfrastrukturen paverkar klimatet genom utslapp av vaxthusgaser. |
Klimatpropositionen foreslar regeringen att utslappen av klimatgaser ska minskas med 40 procent
fram till &r 20208. Samtidigt visar prognosen for vagtrafiken i landet ar en 6kning med knappt en
miljon ton koldioxidutslapp frdn 2004 till 2020. En minskning med 40 procent ar darfor en stor
utmaning?®. En hastighetsokning innebéar dven att utslappen av vaxthusgaser minskar nagot jamfort
med nuldget. Alternativet bedoms inte uppfylla klimatmalet.

Den storsta miljoforandringen alternativet jamfort med dagens situation bedoms vara paverkan pa
vatten under renoveringen och ombyggnaden av de tva broarna. Eventuellt kommer dven extra
brostdd i vattnet att kravas under ombyggnadstiden. Om s& ar fallet kommer en tillstandsprovning
med tillhérande MKB behdva genomforas. | dagslaget leds dagvattnet fran Skurubron via ror direkt ut
i Skurusundet. Detta ar inte l1ampligt med tanke pa att Skurusundet redan ar hart férorenat. | samband
med atgarder pa broarna bor den befintliga Skurubron forbattras med avseende pa
dagvattenhantering genom att avsattningsmagasin byggs till for att vattnet ska kunna samlas upp och
renas. Sarskilt angeléget ar att oljeavskiljare installeras.

Den aldre av de tva broarna har ett hogt varde ur kulturmiljosynpunkt. Bullerdampande atgarder i
form av bullerplank kan paverka det brohistoriska vardet negativt. Ovrig paverkan pa landskapsbild,
natur- eller kulturmiljé bedéms vara mattlig i alternativet jamfort med nuléget. Det ar dock viktigt att,
i samband med renoveringen och ombyggnaden, ta stor hansyn till Skuruparkens natur- och
kulturvarden och de brohistoriska vardena som de nuvarande broarna har.

8.4.4 Samlad bedomning och uppfyllelse av projektmal

Atgarden bedéms inte ge lika hég méaluppfyllelse som att bygga en helt ny bro fér regional trafik och
behalla minst en av befintliga broar for lokal trafik. Kapacitetsokningen blir inte lika stor, sarbarheten
forbattras inte och lokal och regional trafik blandas fortfarande. Denna atgéard kan ses som ett sa kallat
forbattringsalternativ och enligt vaglagen ska ett sddant ingd i en vagutredning om det finns. Darfor
har beslutats att studera atgarden vidare i vagutredningen som ett forbattringsalternativ.

Alternativet bedéms som likvardigt med nollalternativet for manga av miljéaspekterna.

9 Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder - Steg 4
9.1 Tunnelbana
9.11 Beskrivning

En ny tunnelbana till Orminge berérdes i forstudien for Skurubron. De gjordes beddmningen att en av
de befintliga broarna skulle kunna anvandas for en sparforbindelse dver Skurusundet om ny bro byggs

! Genomsnittliga emissionsfaktorer for PM10 i Stockholmsregionen som funktion av dubbdécksandel och fordonshastighet (SLB 2008:2).
8 Regeringens proposition 2008/09:162. En sammanhallen klimat- och energipolitik — Klimat.

o Vagverkets handlingsplan for Begréinsad klimatpéverkan. Publikation 2009:82.
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for lokaltrafiken. Med dagens kunskap om de befintliga broarnas tillstdnd ar en sddan l6sning inte
sannolik.

| avvaktan pd att SL aterupptar arbetet med en forstudie av kapacitetsstark kollektivtrafik i ostsektorn
har Nacka kommun tagit initiativ till att studera hur tunnelbanans tillkomst kan paverka en
stadsutveckling i Nacka. I det arbetet genomfor man ocksa en sa kallad héjdanalys for ett antal
principlosningar for en tunnelbana mellan Nacka Stad och Orminge.

I diskussioner hittills har Ektorp, Bjorknas och Orminge ansetts vara naturliga for lokalisering av
stationer. Har finns redan centrumverksamheter och en relativt tat bebyggelse. Det bedéms ocksa
finnas fortatningspotential kring tankbara stationer. Det finns givetvis ett stort antal tdnkbara
strackningar men man kan diskutera principlésningar utifran tre byggmetoder och kombinationer av
dessa. 10

1. Tunnellésning i djuplage

2. Cutand cover i Varmdovagen
3. Ytlage langs Varmdoleden

4. Kombinationer

| |
I @esv v

(W ‘f‘ e _.- \ vt b 2,02 ROk -\i;:'.“l

'Iizi\gur 4: Prir'ibiplldsningar for tunnelbana.

9.1.2 Trafikkonsekvenser

| de prognoser som gjorts inom ramen foér arbetet med den regionala utvecklingsplanen (RUFS 2010)
finns tunnelbana till Nacka Forum med i prognoser for ar 2030. | prognoser for 2050 finns tunnelbana
till Orminge centrum.

19 Hjdanalys av tunnelbana éver Skurusundet (koncept AF 2011-03-07)
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Figur 5: Resande med bil och kollektivt i framtida scenarier.

Som figuren ovan visar sa sjunker andelen kollektivtrafikresenarer i Nacka och Varmdo mellan 2030
och 2050. Minskningen &r storre i Varmdo an i Nacka. Okade inkomster och att tid varderas allt hogre
i framtiden talar for en fortsatt tillvaxt av bilakande. En glesare utbyggnadsstruktur i Varmdo och
avsaknad av kollektivtrafiksatsningar gor att Varmdo tappar mer av kollektivtrafikandelar.

Av de resande som ar 2050 under maxtimmen passerar Skurusundet vasterut dker 1900 tunnelbana,
4700 aker buss och 4300 aker bil. | férutsattningarna ligger att Varmdoleden har fortsatt fyra korfalt
och man antar ocksa att rusningstrafiken sprids ut pa en langre tidsperiod an idag och &n ar 2030.
Resultaten fran dessa analyser visar att buss kommer att vara ett fortsatt dominerande transportslag
dver Skurubron dven med tunnelbana till Orminge. Busstrafiken tappar ungefar lika mycket resande
som tunnelbanan vinner.

En utbyggnad av tunnelbanan beddms darfor ha liten betydelse for tillvéxten av biltrafik Gver
Skurubron. En orsak ar att dagens system med bussar som aker anda in till Slussen med god hastighet
ersatts med ett system som innebar fler byten och inte ndmnvart hogre reshastighet. Terminalen i
Orminge blir nastan i samma storlek som Gullmarsplan som idag har fler an 30 000 pastigande till
tunnelbanan per dygn. Orminge beraknas fa cirka 25 000 pastigande.

9.1.3 Miljdkonsekvenser

Det ar i det har laget mycket svart att gora nagon bedomning av en tunnelbanelinjes paverkan pa
naturmiljo, kulturmiljo, landskapsbild, rekreation och friluftsliv, vatten samt risk da det inte ar
faststallt om tunnelbanan kommer att gd i ytlage eller i tunnel under Skurusundet. En tunnelbana
innebar en 6kad majlighet att flytta dver transporter fran bil till kollektivtrafik. En 6verflyttning av
transporter till kollektivtrafik innebér att utslappen av klimatgaser minskar. | den hér studien
indikerar de nuvarande trafikprognoserna att minskningen i antalet fordon dver Skurusundet inte ar
sarskilt stor. Detta innebér att dtgarden inte beddms innebara nagon storre skillnad vad galler
paverkan fran buller och luftkvalitet samt klimatpaverkan fran trafiken éver Skurubron jamfort med
nollalternativet eller broalternativen.
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9.14 Samlad bedémning och uppfyllelse av projektmal

En ny tunnelbana till Nacka centrum och vidare till Orminge ar angelégen for att forstarka
kollektivtrafiken i nordostsektorn och mota det 6kande resbehovet. Trafikanalyserna fér 2050 som
genomfordes i regionplanearbetet visar dock att resandet i forsta hand flyttar fran buss till tunnelbana.
En utbyggnad av tunnelbanan beddms darfor ha liten betydelse for tillvéxten av biltrafik dver
Skurubron.

Trots att resandet flyttas fran buss till tunnelbana visar analyserna att busstrafiken fortsatt kommer ha
stor betydelse for Nackas och Varmdos kollektivtrafikforsérjning. Busstrafiken konkurrerar med
biltrafiken om utrymmet i vagsystemet.

Aven om en tunnelbana byggs bedoéms darfor behovet av en l1angsiktig kapacitetsforstarkning for
vagtrafiken dver Skurusundet kvarsta. D4 biltrafiken i liten omfattning paverkas av en tunnelbana
kvarstar ocksa trafiksakerhetsproblemen vid Skurubron.

Sarbarheten i trafiksystemet forbattras dock da en tunnelbana byggs eftersom en ny lank till Nacka-
Varmdo skapas som inte ar beroende av vagtrafiksystemet och passagen éver Skurubron.

En tunnelbana innebar en 6kad mojlighet att flytta 6ver transporter fran bil till kollektivtrafik. En
overflyttning av transporter till kollektivtrafik innebar att utslappen av klimatgaser minskar. | den hér
studien indikerar de nuvarande trafikprognoserna att minskningen i antalet fordon éver Skurusundet
inte ar sarskilt stor. Detta innebér att atgarden inte bedoms innebéra nagon storre skillnad vad galler
paverkan fran buller och luftkvalitet samt klimatpaverkan fran trafiken éver Skurubron jamfort med
nollalternativet eller broalternativen.

9.2 Bergtunnel

9.21 Beskrivning

Istallet for att bygga en ny bro éver Skurusundet har &ven en mojlig tunnel studerats. En tunnel kan
utféras som en bergtunnel eller en sanktunnel. | férstudien redovisades en bergtunnel. D& en tunnel
avfordes i ett tidigt skede av forstudien redovisades inte atgarden och dess konsekvenser fullt ut i
forstudien. I inledningen av vagutredningen har darfor studien fordjupats vilket redovisas nedan.
Nivan for en bergtunnel ar oséker eftersom inga geotekniska undersokningar har genomforts for det
syftet i sundet. Med utgangspunkt fran att botten ligger pa c:a -10 m och att bottensedimenten
erfarenhetsmassigt har en maktighet pa 20-30 m, skulle bergnivan kunna ligga pa c:a -40 m. Med en
bergtackning pa c:a 20 m ger det en niva for vagbanan pa c:a-70 m.

Enligt Tunnel 04, som ar Trafikverkets anvisning for tunnlar, far lutningen inte vara brantare &n 3 %.
Det ger en tunnellangd pa mer an 5 km, med anslutning till Varmdoleden vaster om trafikplats
Skvaltan och dster om trafikplats Orminge. Det betyder att det inte blir ndgra anslutningar till Skuru
eller Bjorknas. Inte heller kan tunneln nas frdn Nacka centrum eller Orminge. Oversiktlig plan och
profil redovisas i nedanstdende bilder.

En grov kostnadsuppskattning for tunneln ar 1 miljard kronor per km. Det ger en kostnad pa c:a fem
miljarder kronor for bergtunneln.
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Figur 6: Plan berg- och sanktunnel.
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Figur 7: Profil berg- och sanktunnel.
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9.2.2 Trafikkonsekvenser

En bergtunnel blir mycket I&ng och nar upp till nuvarande Varmddéledens niva véster om trafikplats
Skvaltan och oster om trafikplats Orminge. Det ar osakert om tunneln kan kopplas till trafikplats
Nacka. Det innebér att trafik som alstras pa strackan mellan Orminge och Skvaltan méaste tas om hand
av kommunens vagsystem. Det gors enklast genom att nuvarande Varmdoleden ligger kvar i ytlage.
Det ar en stor andel trafik som alstras mellan Orminge och Skvaltan som fortsattningsvis kommer att
belasta Skurubron.

9.2.3 Miljdkonsekvenser

Atgarden innebar att paverkan pé natur- och kulturmiljén samt landskapsbild flyttas fran omrédet
kring Skurubron till respektive tunnelmynning déar trafikplatserna anlaggs. Paverkan pa natur- och
kulturmiljon samt landskapsbild kommer att vara relativt stor vid tunnelmynningarna. En utékning av
trafikplatsen vid Skvaltan kan komma att innebara paverkan pa Nyckelvikens naturreservat. Atgarden
innebar en negativ paverkan pa kulturmiljon da den aldsta bron med de hogsta kulturmiljovardena
rivs.

Vidare innebér &tgarden paverkan pa grundvattnet. Aven Bastusjon och Klocktorpssjon kan komma
att paverkas av atgarden. Jamfort med nuléget innebéar atgarden att bullret minskas avsevart 6ver
Skurusundet. Daremot kvarstar dagens bullerproblematik langs 6vriga delar av vag 222. Aven
luftkvaliteten forbattras eftersom luften i tunneln kan renas i avluftningstornen. Erfarenheter fran
andra tunnelprojekt visar att byggande och drift av tunnlar innebér att stora méngder energi anvands.
Detta betyder att paverkan pa klimatet fran en tunnellésning ar betydligt hogre an for dvriga Steg-4-
alternativ.

9.24 Samlad bedomning och uppfyllelse av projektmal

D4 en stor andel trafik ligger kvar pa Skurubron blir de positiva miljoeffekterna begransade eftersom
barriarverkan finns kvar. Miljovinsterna uppvéager inte pa langt nar kostnaderna i en
samhallsekonomisk analys. Exploateringsvinster skulle kunna uppstéa ifall marken utnyttjas for ny
bebyggelse. De vinsterna beddms vara i storleksordningen 100 miljoner. Samhéllsekonomiskt bedéms
en bergtunnel ge betydligt sdimre [6nsamhet &n en bro och ny vég i ytlage.

En stor del av de lokala framkomlighets- och trafiksékerhetsproblemen som orsakas av bristféllig
utformning vid Skurubron och trafikplatserna kvarstar. En tunnel ger dock forbattrad kapacitet forbi
Skurusundet, delar upp lokal och regional trafik och minskar sarbarheten i trafiksystemet.

Den fordjupning som gjorts i vagutredningen ger samma slutsats som i forstudien och avfors fran
vidare utredning med motiveringen att tgarden till en betydligt hogre kostnad &n andra atgarder, t.ex.
en ny bro, inte bedoms leda till battre maluppfyllelse.

Jamfort med nuldget innebar atgarden att bullret minskas avsevart 6ver Skurusundet. Daremot
kvarstar dagens bullerproblematik langs 6vriga delar av vag 222. Luftkvaliteten forbattras nagot
genom mojligheten att rena tunnelluften i avluftningstorn. Paverkan pa klimatet fran en tunnellésning
ar betydligt hogre an for dvriga Steg-4-alternativ. Paverkan pa natur- och kulturmiljo samt
landskapsbild bedoms som likvardig med broalternativen paverkan forflyttas dock till
tunnelmynningarna.

9.3 Sanktunnel

9.3.1 Beskrivning

Med en sanktunnel, som har taket i nivd med sjobotten, d.v.s. pa c:a -10 m, hamnar lagsta punkten pa
c:a-20m.

25(44)
3_Dokument / R:\5460\10141382 vag 222 Skurubron\3_Dokument\14_Rapporter_PM_Utredningan\Avférda alternatii0U140002.doc / FORSLAGSHANDLING / / /
(Utskriven 2011-07-06 14:28)



Véag 222 Skurubron

@n
Gemensamt 1y TRAFIKVERKET

PM Sammanstéllning av tgarder, i férstudie och vagutredning
2011-07-08

Det ger en tunnel som &r c:a 3 km lang och som mynnar strax dster om trafikplats Skvaltan och strax
vaster om trafikplats Orminge. Till skillnad fran bergtunneln, kan sanktunneln nas fran Nacka
centrum och Orminge.

En grov kostnadsuppskattning ar 1 miljard kronor per km, ndgot hogre for betongtunnel, som det blir i
sanktunneldelen. Det ger en kostnad pa drygt tre miljarder for sanktunneln.

9.3.2 Trafikkonsekvenser

En sanktunnel bedéms kunna ge en I6sning déar trafiken fran trafikplatserna Skogalund och Orminge
kan utnyttja tunneln. Omradet daremellan, d.v.s. Bjérknas och Skuru maste da belasta Varmdovagen.
Analyserna visar att det ger samre tillganglighet for de omradena och okar trafiken pa Varmdovagen
jamfort med alternativa lésningar.

Trafikanalyser har genomforts som visar att Skurubron far ca 21 000 fordon/dygn ar 2030 om en
sanktunnel byggs enligt forslaget. Drygt 60 000 fordon/dygn trafikerar tunneln.

9.3.3 Miljdkonsekvenser

Atgarden innebar att paverkan pé natur- och kulturmiljén samt landskapsbild flyttas fran omrédet
kring Skurubron till respektive tunnelmynning déar trafikplatserna anlaggs. Paverkan pa natur- och
kulturmiljén samt landskapsbild kommer att vara relativt stor vid tunnelmynningarna. Atgarden
innebar en negativ paverkan pa kulturmiljon da den aldsta bron med de hogsta kulturmiljovardena
rivs. En utékning av trafikplatsen vid Skvaltan kan komma att innebara paverkan pa Nyckelvikens
naturreservat. Med undantag for kvicksilver har Skurusundet i dagslaget en god kemisk status. Det
finns dock en risk for att den omvarderas till en lagre statustl. Skurusundet har vidare en
otillfredsstéllande ekologiska status!2.

En sdnktunnel i Skurusundet innebér att vattenflédet i sundet minskar. En minskad
vattengenomstromning kan innebara att sundets ekologiska status forvarras jamfért med nulaget.
Vidare innebér &tgarden paverkan pa grundvattnet. Aven Bastusjon och Klocktorpssjon kan komma
att paverkas av atgarden. Jamfort med nuléget innebéar atgarden att bullret minskas avsevart 6ver
Skurusundet. Aven luftkvaliteten forbattras eftersom luften i tunneln kan renas i avluftningstornen.
Erfarenheter fran andra tunnelprojekt visar att byggande och drift av tunnlar innebar att stora
mangder energi anvands. Detta betyder att paverkan pa klimatet fran en tunnelldsning ar hogre an for
Ovriga alternativ.

9.34 Samlad bedomning och uppfyllelse av projektmal

Liksom en bergtunnel blir denna atgard kostsam och i jamférelse med en ny bro och vag for
regionaltrafiken i ytlage beddéms en sanktunnel ge en sémre relation mellan nyttor och kostnader. Av
detta skal har en tunnel avforts fran vidare studier i utredningen.

Atgarden inte bedéms innebara n&gon storre skillnad vad géller paverkan av buller. Luftkvaliteten
forbattras nagot genom majligheten att rena tunnelluften i avliuftningstorn. Paverkan pa klimatet fran
en tunnelldsning ar betydligt hogre &n i nollalternativet. Paverkan pa natur- och kulturmiljé samt
landskapsbild bedoms som likvardig med broalternativen paverkan forflyttas dock till
tunnelmynningarna. Paverkan pa vattenkvaliteten i Skurusundet bedoms som stor till f6ljd av en
minskad vattengenomstrémning.

1 Vatteninformationssysstem Sverige, VISS

12 Vatteninformationssysstem Sverige, VISS
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9.4 Ny strackning av Varmdoleden mot Saltsjobadsleden

9.4.1 Beskrivning

Detta forslag framfordes vid samradsmatet for vagutredningen. Forslaget innebar att Varmdoleden ges
en ny strackning fran trafikplats Orminge séderut, passerar Lannerstasundet och ansluta till
Saltsjobadsleden som idag sags ha en 6verkapacitet. Varmddleden mellan trafikplats Orminge och
trafikplats Nacka skulle d& kunna tas bort eller ersattas av en huvudgata i lokalvagnatet.

Nagra alternativa strackningar har mycket éversiktligt studerats. Ett forslag ar att vagen foljer
Lannerstas vastra bebyggelsekant mot planerad bebyggelse i Tollare, passerar pa bro 6ver
Lannerstasundet via Martens holme och ansluter mot Saltsjobadsleden vid Drevinge. En annan
tankbar strackning ar att utnyttja Ormingeledens vagomrade séder om trafikplats Orminge, darefter
passera genom villabebyggelsen och passera sundet och ansluta till Saltsjobadsleden pd samma satt
som det forsta forslaget.

Trafikplatser kan anlaggas vid befintlig trafikplats Orminge, vid Sockenvégen samt vid Drevinge.
Forslagen forutsatts ga i ytlage samt pa bro éver Lannerstasundet. Skulle vagen forlaggas i tunnel ar
det mer ekonomiskt med en genare strackning enligt forslag i tidigare kapitel.

9.4.2 Trafikkonsekvenser

Strackningen ger en avsevard vagforlangning for trafik mellan Stockholm och Varmddo. Stréckan ar ca
2,4 km langre vilket motsvarar ca 1,6 minuter vid 90 km/tim och fritt flode. Det ger en avsevérd
forsamring av trafikekonomin for den regionala trafiken.

Hur mycket trafik den nya strackningen far beror pa vad som gors med den befintliga Varmdoleden.
Behalls dagens utformning som en huvudvag i det lokala vagnatet bedoms inte sa mycket trafik flyttas
over till den nya strackningen pa grund av vagférlangningen. Vid rusningstrafik och langa kéer vid
Skurubron kommer trafikanter ha mojlighet att vélja den langre vagen. Tas den befintliga
Varmdoleden bort beddms trafiken l1angs den nya strackningen kunna bli likvardig med en sanktunnel,
det vill sdga ca 60 000 fordon/dygn ar 2030.

Saltsjobadsleden har idag fyra korfalt och far enligt Nacka kommuns prognost? ca 22-28 000
fordon/dygn ar 2030. Det finns darmed en dverkapacitet, dock inte for 60 000 fordon/dygn till.
Saltsjobadsleden kan déarmed inte bli en fullstdndig ersattning av Varmdoleden mellan trafikplats
Orminge och trafikplats Nacka. Den nya strackningen bor istallet ses som ett komplement vilket
innebér att Skurubron fortsatt kommer trafikeras av en hel del regional trafik.

9.4.3 Miljdkonsekvenser

Atgarden innebar att paverkan pé natur- och kulturmiljén samt landskapsbild flyttas fran omrédet
kring Skurubron till respektive tunnelmynning déar trafikplatserna anlaggs. Paverkan pa natur- och
kulturmiljén samt landskapsbild kommer att vara relativt stor vid tunnelmynningarna. Atgarden
innebar en negativ paverkan pa kulturmiljon da den aldsta bron med de hogsta kulturmiljovardena
rivs.

Med undantag for kvicksilver har Lannerstasunden i dagsléget en god kemisk status. Det finns dock en
risk for att den omvérderas till en lagre statust4. LAnnerstasunden har vidare en otillfredsstéallande
ekologiska status®s. Idag 6verskrids inte miljokvalitetsnormerna for PM10 eller NO2 langs

13 Trafiken i Nacka &r 2015 och 2030 — Trafikprognos for Nacka kommun (Structor, december 2008)
14 Vatteninformationssysstem Sverige, VISS

15 Vatteninformationssysstem Sverige, VISS
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Saltsjobadsleden. Tillskottet av trafik beddms inte innebéara att miljékvalitetsnormerna dverskrids i
detta alternativ. Alternativet innebér ett 6kat buller langs Saltsjobadsleden. Bullerékningen tros inte
innebdra att riktvérdena for buller dverskrids.

En forlangning av vadgen med 2,4 km innebaér att utslappen av koldioxid ékar mer &n for évriga Steg-4-
alternativ. Vidare visar erfarenheter fran andra tunnelprojekt att byggande och drift av tunnlar
innebér att stora mangder energi anvands. Detta betyder att paverkan pa klimatet fran en
tunnellésning ar betydligt hdgre an for 6vriga Steg-4-alternativ

9.4.4 Samlad bedémning och uppfyllelse av projektmal

En ny strackning av Varmdoleden mot Saltsjobadsleden ger en avsevéard vagforlangning och har
darmed svart att bli ett attraktivt alternativ till Varmddleden trots kapacitetsproblem vid Skurubron.
En stor del av de lokala framkomlighets- och trafiksékerhetsproblemen som orsakas av bristfallig
utformning vid Skurubron och trafikplatserna kvarstar darmed.

En ny strackning av Varmdoleden via Saltsjobadsleden ger en ny vagforbindelse vilket minskar
sarbarheten i trafiksystemet. Trots det bedéms atgarden endast ge begransad uppfyllelse av
projektmalen.

Den nya vagen mellan Varmdoleden och Saltsjobadsleden blir ca 3,4 km lang med en ca 700 m lang
bro dver Lannerstasundet. Anlédggningskostnaderna blir avsevarda och med ovan ndmnda
vagforlangning bedoms inte atgarden kunna bli samhallsekonomiskt l6nsamt.

Vidare finns vagstrackningen inte med i ndgra planer och beror sannolikt manga befintliga
bostadsfastigheter samt planerad bebyggelse i bl.a. Tollare.

Atgarden har utifrdn ovanstdende resonemang avforts fran vidare studier.

Atgarden innebar att paverkan pé natur- och kulturmiljén samt landskapsbild flyttas fran omrédet
kring Skurubron till respektive tunnelmynning dar trafikplatserna anlaggs. Alternativet innebéar okat
buller och utslapp till luft 1angs Saltsjébadsleden, riktvarden och miljokvalitetsnormer bedéms dock
kunna klaras. Paverkan pa klimatet fran en tunnellosning ar betydligt hogre &n for 6vriga Steg-4-
alternativ.

9.5 Ny bro for regionaltrafik séder om befintlig bro

951 Beskrivning

Denna atgard innebar att en ny bro for regional trafik byggs séder om befintliga broar. Den nya bron
far motorvagsstandard med 2+2 eller 3+3 genomgaende korfalt. En eller bada av de befintliga broarna
behalls for lokal trafik.

| forstudien studerades ett antal forslag 6versiktligt. Samtliga av dessa atgarder redovisades med det
borlage som foreslogs 1969. Ett antal olika trafikplatskombinationer med fullstandiga eller
ofullstandiga trafikplatser i Skuru och/eller Bjérknas studerades.

| vdgutredningens inledningsskede studerades borléagen och trafikplatskombinationer djupare och
konsekvens beddémdes oversiktligt.lé6 Denna analys ledde till att féljande alternativ valdes ut for vidare
studier i vagutredningen:

16 \agutredning for vig 222 Skurubron — Sammanstélining skissfas (WSP 2011-01-11, rev. 2011-02-14)
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Broléagen:
e Alternativ Syd - ny bro ca 80 m séder om befintlig bro.

e Alternativ Mellan - ny bro ca 40 m s6der om befintlig bro.

e Alternativ Befintligt brolége - ny bro intill, strax s6der om befintlig bro

Trafikplatser:
o Hel Skuru - fullstédndig trafikplats i Skuru med ramper mot Stockholm och Varmdo, ingen
trafikplats i Bjorknas.

e Halv Skuru vast + Halv Bjorknas ost - trafikplats i Skuru med ramper mot Stockholm och
trafikplats i Bjorknas med ramper mot Varmdo.

e Hel Skuru + Halv Bjérknas vast - fullstandig trafikplats i Skuru med ramper mot Stockholm
och Varmdo, trafikplats i Bjorknas med ramper mot Stockholm.

e Halv Skuru vast + Hel Bjérknas - trafikplats i Skuru med ramper mot Stockholm och
fullstéandig trafikplats i Bjorknds med ramper mot Stockholm och Varmdoé.

Samtliga alternativa broldgen kan kombineras med de olika trafikplatsalternativen.

9.5.2 Trafikkonsekvenser

Atgarden ger effekter pa l&ng sikt. Med en ny motorvégsbro uppnas en god trafikteknisk standard
vilket far positiva effekter pa restider och trafiksakerhet. Kapaciteten for genomfartstrafiken 6kas for
att klara prognosticerad trafiktillvéxt och lokal och regional trafik delas upp. Trafiksékerheten och
framkomligheten forbattras i och med nya trafikplatser. Tillgangligheten varierar ndgot beroende pa
vilket trafikplatsalternativ som véljs men effekterna ar i stort positiva.

9.5.3 Miljdkonsekvenser

Samtliga alternativ innebér att den befintliga, s6dra bron som har hdga kulturhistoriska varden
renoveras alternativt rivs och ersitts. Alla tre alternativa vaglinjer medfor aven fysiska saval som
visuella intrdng i det naturomrade (Figur 5.4 i Avsnitt 5.3.3) som finns direkt séder om véag 222 pa
Skurusidan och som tillhér den engelska parken. Alternativet Befintligt brolage medfér dock ett
mindre fysiskt ingrepp i den engelska parken ar de dvriga tva alternativen.

Saval alternativ Mellan som alternativ Befintligt brolage medfor dessutom att de tva, aldre
sommarvillor som ar lokaliserade invid sundet maste rivas. Alternativ Syd innebar att dessa villor kan
bevaras. Eftersom brostrackningen i alternativ Syd isolerar sommarvillorna samt korsar
kvarnanlaggningen pa Bjorknéassidan, har dock detta alternativ likval en negativ paverkan pa omradets
kulturhistoriska varden.

Sammantaget beddms samtliga alternativ medfdra stora konsekvenser for de kulturhistoriska vardena
i utredningsomradet. Till skillnad fran alternativ Mellan och Syd medfor alternativ Befintligt brolage
inga visuella eller fysiska skador pa kvarnanlaggningen i Bjorknas. Sett ur ett kulturhistoriskt
perspektiv ar darfor alternativ Befintligt brolédge det mest fordelaktiga av de tre alternativen.

Ingen av de tre alternativa vaglinjerna medfor nagon direkt inverkan pa naturvardena inom
Skuruparken. Alternativ Syd sdval som alternativ Mellan medfor daremot intrang i den vardefulla
ekbacken och hallmarkstallskogen pa Skurusidan samt skador pa ett mindre naturomrade pa
Bjorknassidan. Bada alternativen bedéms darfor medfora stora konsekvenser naturvardena i
utredningsomradet. Intranget i ekbacken ar dock ndgot mindre i alternativ Mellan varvid detta
alternativ &r att fordra framfor alternativ Syd.
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Under forutsattning att det under byggnadsskedet endast sker ett litet/inget intrang i ekbacken, har
alternativ Befintligt brolage enbart ringa/ingen konsekvens for naturvardena i utredningsomradet.
Sett till naturvarden ar darfor alternativ Befintligt brolége det mest fordelaktiga av de tre alternativa
véaglinjerna.

Alternativ Syd medfor ett intrang i Skuruparkens norra del samt i den bergshéjd som avskarmar
Skuruparken fran trafikbuller. Alternativet paverkar aven forutsattningarna for att utveckla miljon pa
Bjorknassidan for rekreation. Sammantaget bedéms alternativ Syd medféra mattliga konsekvenser for
rekreationen/friluftslivet och &r darmed det alternativ som ger storst skador pa rekreativa varden.
Aven alternativ Mellan gor ett intrdng i Skuruparkens norra del. Intranget ar dock betydligt mindre 4n
i alternativ Syd. Saval alternativ Mellan som alternativ Befintligt brolage resulterar i att tva aldre
sommarvillor som finns i anslutning till sundet pa Bjérknassidan maste rivas. Eftersom ingen av de tva
alternativa vaglinjerna forstor forutsattningarna for att utveckla miljon kring Kvarnvagen for
rekreation, bedoms de endast medfora sma konsekvenser for rekreationen/friluftslivet i omradet.
Alternativ Befintligt brolage ar dock det alternativ som sammantaget forutsatts ge minst paverkan pa
rekreationsvarden, varvid detta alternativ ar att foredra framfor alternativ Mellan.

Samtliga vaglinjer medfér en forbattrad dagvattenhantering jamfoért med nuldget, vilket medfor
positiva konsekvenser avseende Skurusundets vattenkvalitet. Alternativen medfor samtidigt dven
mattliga, negativa konsekvenser avseende Skurusundets vattenkvalité och farledens framkomlighet
under byggskedet samt paverkan pa grundvattnet och enskilda vattentakter.

Om det byggs bropelare i vattnet bedéms alternativ Syd dessutom medfora mattliga, negativa
konsekvenser avseende stérning pa flora och fauna samt paverkan pa farled. Sammantaget bedéms
darfor vaglinjerna Mellan och Befintligt brolage vara likvardiga och de basta alternativen avseende
vattenaspekterna.

Jamfort med nuldget innebar alla utredningsalternativen att trafikarbetet kommer att 6ka med cirka
40 %. Prognoserna anger att utslappen av koldioxid kommer att minska med 14 % i forhallande till
nuléget som en foljd av att fordonsparken och brénslena forvantas forbattras i framtiden. Trots att
koldioxidutslappen minskar i prognoserna bedéms alternativet innebéra negativa konsekvenser pa
klimatet d& det kravs en minskning av trafikarbetet med 20 % jamfort med nulaget for att positiva
konsekvenser pa klimatet ska kunna uppsta.

De tva alternativ for vilka utslappsberakningar har genomforts, alternativ Syd och alternativ Befintligt
brolage, medfor i stort sett samma konsekvenser vad galler halter av PM10 och NO..
Miljokvalitetsnormen for PM10 klaras pa gamla bron men dverskrids invid hela vag 222 inom en zon
upp till 25 meter fran leden. Dar bron gar i upphojt lage i forhallande till omgivande markniva klaras
normen nedanfor bron. En viss trafikdkning vaster om trafikplats Skuru innebér att haltmaximum
invid vag 222, vaster om Skuru trafikplats, 6kar fran 59 ug/ms2 i nollalternativet till 62 ug/m3. GC-
vagen kommer att vara forlagd till den gamla bron i alla utredningsalternativen.

Alternativ Syd resulterar i att PM10-halten vid bebyggelsen i omradet 50-60 meter norr om nuvarande
pafart vid Bjorknas, minskar fran 32-33 ug/ms3 i nollalternativet till 31-32 ug/ms3. Alternativ Syd
medfor aven att haltmaximum for PM10 i omradet 6ster om trafikplats Bjorknas, okar fran 55 ug/ms3 i
nollalternativet till 58 ug/ms3. Alternativ Befintligt brolége resulterar i samma 6kning av PM10-halten.
Skillnaden &r att 6verskridandet av PM10-normen sker 20-30 meter langre norrut i jamforelse med
alternativ Syd.

Varken alternativ Syd eller Befintligt brolage medfor nagra patagliga forandringar vad géller halten av
NO2 i jamfdrelse med i nollalternativet. Miljokvalitetsnormen for NO; klaras dérmed med god
marginal i hela berdkningsomradet.

Vilka konsekvenser alternativ Mellan medfor har inte beréknats. Alternativ Mellan bedéms dock inte
innebara nagra storre avvikelser vad galler fordelning och nivaer av luftféroreningar i jamfarelse med
alternativ Befintligt broladge och Syd. Miljokvalitetsnormen for PM10 bedéms overskridas i ungefar
motsvarande utstrackning som i 6vriga alternativ medan normen for NO2 klaras med god marginal.
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Det tva alternativ som har utretts med hansyn till buller, bro i befintligt respektive sydligt lage, har i
stort sett samma konsekvenser vad géller buller. De olika foreslagna vaglinjerna utgdr darmed inga
alternativ ur bullersynpunkt, som till exempel ett tunnelalternativ eller en 6verdackning. Manga
byggnader i omradet kring Skurubron utsétts redan i dag for bullernivaer som éverstiger gallande
riktvarden. Som en f6ljd av den hastighetsokning samt de 6kade trafikfloden som féljer av de tva
alternativen, kommer dock ljudnivaerna att 6ka i jamforelse med dagens redan hoga nivaer. Saval
alternativ Syd som alternativ Befintligt brolage beraknade med befintliga skarmar for trafikplats
Skuru, medfor att manga byggnader i omradet kring Skurubron kommer att utsattas for bullernivaer
over géllande riktvarden. Exakt vilka hus som drabbas av 6kade bullernivaer varierar daremot mellan
de tv4, alternativa vaglinjerna.

For att uppfylla gallande riktvarden maste bullerskarmar byggas. Aven andra bullerreducerande
atgarder kan komma att behdvas. Trots atgarder kan det inte uteslutas att vissa fastigheter maste l6sas
in.

De bullerékningar som féljer av nollalternativet ar ndgot mindre an de tva utredda, alternativa
vaglinjerna men medfor likval att manga byggnader utsatts for bullernivder som Gverstiger gallande
riktvarden.

De tre alternativa vaglinjerna medfor i stort sett en likvardig riskpaverkan pa omgivningen. De
konfliktpunkter som identifierats utgors av befintlig bebyggelse med bostader och verksamheter.
Byggnaderna befinner sig i huvudsak pa en betydligt lagre niva an vagbanan, vilket paverkar
riskbilden. Det medfor bade formildrande och férvarrande omstandigheter ur riskhanseende. De
formildrande omstandigheterna innebar att byggnaderna erhaller ett visst skydd mot stralning och
tryckvagor som kan uppsta vid olyckor med farligt gods. Vissa forvarrande omstandigheter
uppkommer i samband med olyckor dar byggnaderna kan drabbas av nedfallande fordon eller lackage
av farligt gods.

Om det blir aktuellt med bropelare i vattnet bedéms det finnas mojligheter att dimensionera
bropelare, alternativt konstruera ett skyddande ledverk, sa att de kan motsta en kollision av en
skargardsbat utan att brokonstruktionen skadas.

Med vissa riskreducerande atgarder bedoms samtliga véaglinjer vara genomforbara med acceptabelt 13g
riskniva for omgivningen. Risk bedoms darmed inte utgora en alternativavskiljande bedémningsgrund
for vagutredningens val av alternativa vaglinjer.

954 Samlad bedomning och uppfyllelse av projektmal

Atgarden bedéms ge en god uppfyllelse av samtliga projektmal i forstudien och Trafikverket har darfor
beslutat att studera tdnkbara alternativ for en ny bro i sydligt 1age vidare i en vagutredning.

En 6kad trafik och hogre hastigheter innebar mer buller, stérre negativ paverkan pa luftkvalitet och
klimatet. Miljokvalitetsnormen for PM10 klaras pa gamla bron men éverskrids invid hela vag 222
inom en zon upp till 25 meter fran leden. Miljokvalitetsnormen for NO; klaras darmed med god
marginal i hela utredningsomradet. Alla alternativen medfor att manga byggnader i omradet kring
Skurubron kommer att utsattas for bullernivaer 6ver gallande riktvarden. For att uppfylla gallande
riktvarden maste bullerskarmar byggas.

Trots att koldioxidutslappen minskar i prognoserna beddéms alternativet innebéra negativa
konsekvenser pa klimatet da det kravs en minskning av trafikarbetet med 20 % jamfort med nulaget
for att positiva konsekvenser pa klimatet ska kunna uppsta. Alternativet bedéms innebéra en stor paverkan
pa natur- och kulturvardena samt landskapsbild. En rivning och ombyggnad av den aldsta av broarna
bedtms innebara en mycket stor paverkan pa kulturmiljon. Beroende pa vilken brolésning som véljs
kan &ven paverkan pa vattnet bli stor.
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9.6 Ny bro foér regionaltrafik norr om befintlig bro

9.6.1 Beskrivning

En ny bro norr om befintlig bro utreddes inte i forstudien och ligger utanfor det utredningsomrade
som definierats for véagutredningen. | vagutredningens skissfas studerades ett nordligt lage fér bron
och konsekvenser analyserades oversiktligt.l?

9.6.2 Trafikkonsekvenser

En ny bro for regionaltrafiken norr om befintliga broar ger, liksom ett sydligt 14ge, positiva
konsekvenser avseende trafiksakerhet, framkomlighet och tillganglighet.

Pa grund av Varmdoledens plangeometri blir ett Iage norr om befintliga broar onaturligt och det &r
svart att &stadkomma god standard avseende vaggeometrin. Ett lage norr om bron gor det ocksa
omojligt att kombinera med vissa av trafikplatsalternativen.

9.6.3 Miljdkonsekvenser

De bullerstérningar som idag finns inom forstudieomradet kommer att forvarras i och med
trafikbkningen.

Jamfort med nuldget innebar alternativet att trafikarbetet kommer att 6ka med cirka 40 %.
Prognoserna anger att utslappen av koldioxid kommer att minska med 14 % i férhallande till nulaget
som en foljd av att fordonsparken och bréanslena forvéantas forbattras i framtiden. Trots att
koldioxidutslappen minskar i prognoserna bedéms alternativet innebéra negativa konsekvenser pa
klimatet d& det kravs en minskning av trafikarbetet med 20 % jamfort med nulaget for att positiva
konsekvenser pa klimatet ska kunna uppsta.

Alternativet medfor i stort sett samma konsekvenser vad géller halter av PM10 och NO, som for de
ovanstaende broalternativen. Miljokvalitetsnormen for PM10 klaras pa gamla bron men 6verskrids
invid hela vag 222 inom en zon upp till 25 meter fran leden. Dar bron gar i upphojt lage i forhallande
till omgivande markniva klaras normen nedanfor bron. En viss trafikokning vaster om trafikplats
Skuru innebér att haltmaximum invid vag 222, vaster om Skuru trafikplats, 6kar fran 59 ug/m3 i
nollalternativet till 62 ug/ms3. GC-vagen kommer att vara forlagd till den gamla broni alla
utredningsalternativen. Alternativet medfor inte ndgra patagliga forandringar vad galler halten av NO2
i jAmforelse med i nollalternativet. Miljokvalitetsnormen for NO; klaras darmed med god marginal i
hela berakningsomradet.

Manga byggnader i omradet kring Skurubron utsétts redan i dag for bullernivaer som verstiger
gallande riktvarden. Som en foljd av den hastighetsokning samt de 6kade trafikfléden som foljer av de
tva alternativen, kommer dock ljudnivaerna att 6ka i jamforelse med dagens redan higa nivaer. For att
uppfylla gallande riktvarden maste bullerskarmar byggas. Aven andra bullerreducerande atgarder kan
komma att behdvas. Trots atgarder kan det inte uteslutas att vissa fastigheter maste losas in.

Alternativet bedoms ha en likvardig riskpaverkan pd omgivningen som de ovanstaende
broalternativen. De konfliktpunkter som identifierats utgors av befintlig bebyggelse med bostader och
verksamheter. Byggnaderna befinner sig i huvudsak pa en betydligt lagre niva &an vagbanan, vilket
paverkar riskbilden. Det medfor bade formildrande och forvarrande omstandigheter ur riskhanseende.
De formildrande omstandigheterna innebér att byggnaderna erhaller ett visst skydd mot stralning och
tryckvagor som kan uppsta vid olyckor med farligt gods. Vissa forvarrande omstandigheter
uppkommer i samband med olyckor dar byggnaderna kan drabbas av nedfallande fordon eller lackage
av farligt gods. Med vissa riskreducerande atgarder bedéms samtliga vaglinjer vara genomférbara med
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acceptabelt 1&g riskniva for omgivningen. Risk bedéms darmed inte utgéra en alternativavskiljande
beddémningsgrund for vagutredningens val av alternativa vaglinjer.

Ekbacken med mycket hdga naturvarden i norra delen av Skuruparken lamnas opaverkad liksom
hallmarkstallskogen och naturmarken pa den 6stra sidan av Skurusundet.

Atgarden innebar en negativ paverkan pé kulturmiljon d& den aldsta bron med de hégsta
kulturmiljovardena rivs. Vidare innebéar atgarden en negativ paverkan pa kulturmiljon da den enda
byggnaden som finns fran den engelska parkens anlaggning, maste rivas samt da en del av den
ursprungliga parken till Skuru gérd tas i ansprak for ny bro. Aven mellanrummet som tillkommer
mellan broarna ar negativt, da ett storre omrade paverkas. Den vag som for narvarande ar den enda
fysiska kopplingen mellan Skuru gard och dess park korsas av ytterligare en bro, vilket 6kar
fragmentering av en tidigare helhetsmiljo.

Dragningen av vagen paverkar sannolikt mojligheten att projektera en bro som kan konstrueras utan
arbeten i vatten och hur omfattande eventuella arbeten i vatten kan bli. Arbeten i vatten innebar ocksa
en storning for ekosystemet i sundet. Med undantag for kvicksilver har Skurusundet i dagslaget en god
kemisk status. Det finns dock en risk for att den omvérderas till en l&gre status!8. Skurusundet har
vidare en otillfredsstallande ekologiska statust®. Om atgarden medfor grundvattenpaverkan p.g.a.
konstruktion eller grundvattenférhallanden ar den mindre fordelaktig. | nuvarande skede finns inte
tillrackligt med underlag for att bedéma eventuell grundvattenpaverkan.

Paverkan pa rekreation och friluftsliv bedoms som positiv jamfort med nollalternativet da
Varmdoleden flyttas till norra sidan av Skurubron. Miljén i parken torde bli tystare an idag.

9.6.4 Samlad bedomning och uppfyllelse av projektmal

Atgarden bedéms ge en férhallandevis god méluppfyllelse men vid konsekvensbedémningen i
vagutredningens skissfas framkom att for en dvervagande del av de aspekter som studerades var
forslaget samre &n en ny bro soder om befintliga broar. Forslaget avfordes darfor fran vidare studier i
vagutredningen.

En 6kad trafik och hogre hastigheter innebar mer buller, stérre negativ paverkan pa luftkvalitet och
klimatet. Miljokvalitetsnormen for PM10 klaras pa gamla bron men éverskrids invid hela vag 222
inom en zon upp till 25 meter fran leden. Miljokvalitetsnormen for NO; klaras darmed med god
marginal i hela utredningsomradet. Alternativet medfor att manga byggnader i omradet kring
Skurubron kommer att utsattas for bullernivaer 6ver gallande riktvarden. For att uppfylla gallande
riktvarden maste bullerskarmar byggas. Trots att koldioxidutslappen minskar i prognoserna bedéms
alternativet innebara negativa konsekvenser pa klimatet da det kravs en minskning av trafikarbetet
med 20 % jamfort med nulaget for att positiva konsekvenser pa klimatet ska kunna uppsta.

Alternativet bedoms innebéara en storre paverkan pa natur- och kulturvardena samt landskapsbild
jamfort med nollalternativet. En rivning och ombyggnad av den &ldsta av broarna bedéms innebéra en
mycket stor paverkan pa kulturmiljon. Beroende pa vilken brolosning som valjs kan dven paverkan pa
vattnet bli stor.

18 Vatteninformationssysstem Sverige, VISS

19 Vatteninformationssysstem Sverige, VISS
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9.7 Tva nya broar

9.71 Beskrivning

I skissfasen av vagutredningen framkom ett forslag som innebar att bada befintliga broar rivs och tva
nya broar byggs — en for lokaltrafiken och en for regional trafik. Forslagsvis byggs regionalbron forst
och all trafik flyttas till den nya bron. Darefter rivs befintliga broar och en ny bro byggs pa samma eller
i ett annat lage. Nér lokalbron ar fardigstélld kan lokaltrafiken flyttas dit.

Fordelen med en sadan &tgard ar att man inte behdver anpassa sig till befintliga broar utan kan bygga
tva nya moderna konstruktioner optimerade utifran terrangen och modern konstruktionsteknik och
anpassade efter dagens behov och krav. Gestaltningsmassigt kan de tva broarna samordnas pa ett bra
satt. Den tekniska livslangden blir langre och kostnadsskillnaden beddms inte bli s& stor jamfort med
att behalla en av broarna som da maste renoveras. Detta forslag kan dven utféras som en “replica” pa
befintlig bro i ett justerat lage jamfort med idag.

9.7.2 Trafikkonsekvenser

Trafikkonskevenserna blir likvardiga med forslagen dér en ny bro for regionaltrafiken byggs och en av
befintliga broar behalls for lokaltrafiken.

Utformningsmassigt finns storre moéjligheter att anpassa lokalbron efter de forutsattningar och behov
som man kan se idag jamfort med att behéalla en av de befintliga broarna for lokaltrafik.

9.7.3 Miljdkonsekvenser

Alternativet innebar att den befintliga, sodra bron som har hdga kulturhistoriska varden rivs och
ersatts. Alternativet innebar troligen att de tva, aldre sommarvillor som ar lokaliserade invid sundet
maste rivas. Sammantaget bedéms alternativet medfora stora konsekvenser for de kulturhistoriska
vardena i utredningsomradet. Alternativet medfor inte ndgon direkt inverkan pa naturvardena inom
Skuruparken. Daremot innebar alternativet intrang i den vardefulla ekbacken och hallmarkstallskogen
pa Skurusidan samt skador pa ett mindre naturomrade pa Bjorknassidan. Alternativet bedéms darfor
medfora stora konsekvenser naturvardena i utredningsomradet. Alternativet gor ett intrang i
Skuruparkens norra del. Alternativet medfor en forbattrad dagvattenhantering jamfort med nuléget,
vilket medfor positiva konsekvenser avseende Skurusundets vattenkvalitet. Alternativet medfor
samtidigt dven mattliga, negativa konsekvenser avseende Skurusundets vattenkvalité och farledens
framkomlighet under byggskedet samt paverkan pa grundvattnet och enskilda vattentakter.

Jamfort med nuldget innebar alternativet att trafikarbetet kommer att 6ka med cirka 40 %.
Prognoserna anger att utslappen av koldioxid kommer att minska med 14 % i férhallande till nulaget
som en foljd av att fordonsparken och bréanslena forvéantas forbattras i framtiden. Trots att
koldioxidutslappen minskar i prognoserna bedéms alternativet innebéra negativa konsekvenser pa
klimatet d& det kravs en minskning av trafikarbetet med 20 % jamfort med nulaget for att positiva
konsekvenser pa klimatet ska kunna uppsta. Alternativet medfor i stort sett samma konsekvenser vad
galler halter av PM10 och NO; som for de ovanstdende broalternativen. Miljokvalitetsnormen for
PM10 klaras pa gamla bron men 6verskrids invid hela vag 222 inom en zon upp till 25 meter fran
leden. Dar bron gar i upphojt lage i forhallande till omgivande markniva klaras normen nedanfor bron.
En viss trafikdkning vaster om trafikplats Skuru innebér att haltmaximum invid vag 222, vaster om
Skuru trafikplats, okar fran 59 pg/m3 i nollalternativet till 62 pg/m3. GC-vagen kommer att vara
forlagd till den gamla bron i alla utredningsalternativen. Alternativet medfor inte nagra patagliga
forandringar vad géller halten av NO2i jamforelse med i nollalternativet. Miljokvalitetsnormen for
NO; klaras darmed med god marginal i hela berakningsomradet.

Manga byggnader i omradet kring Skurubron utsétts redan i dag for bullernivaer som dverstiger
gallande riktvarden. Som en foljd av den hastighetsokning samt de 6kade trafikfléden som foljer av de
tva alternativen, kommer dock ljudnivaerna att 6ka i jamforelse med dagens redan hdga nivaer. For att
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uppfylla gallande riktvarden maste bullerskarmar byggas. Aven andra bullerreducerande atgarder kan
komma att behdvas. Trots atgarder kan det inte uteslutas att vissa fastigheter maste losas in.
Alternativet bedéms ha en likvardig riskpaverkan pd omgivningen som de ovanstaende
broalternativen. De konfliktpunkter som identifierats utgors av befintlig bebyggelse med bostader och
verksamheter. Byggnaderna befinner sig i huvudsak pa en betydligt lagre niva &n vagbanan, vilket
paverkar riskbilden. Det medfor bade formildrande och forvarrande omstandigheter ur riskhanseende.
De formildrande omstandigheterna innebér att byggnaderna erhaller ett visst skydd mot stralning och
tryckvagor som kan uppsta vid olyckor med farligt gods. Vissa forvarrande omstandigheter
uppkommer i samband med olyckor dar byggnaderna kan drabbas av nedfallande fordon eller lackage
av farligt gods. Med vissa riskreducerande atgarder bedéms samtliga vaglinjer vara genomférbara med
acceptabelt 1&g riskniva for omgivningen. Risk bedéms darmed inte utgéra en alternativavskiljande
beddémningsgrund for vagutredningens val av alternativa vaglinjer.

9.74 Samlad bedémning och uppfyllelse av projektmal

Vagutredningen bedomer att detta forslag har stora mojligheter att uppna projektmalen.
Befintliga broar &r i s& daligt skick att det inte bedoms som genomférbart att komplettera med
ytterligare en vaning enligt det ursprungliga forslaget. Istéallet maste en helt ny bro i tva vaningar
byggas. Det innebar att befintliga broar behéver rivas.

| vagutredningen har befintliga broars kulturhistoriska varde och majligheterna att riva en eller bada
broarna analyserats tillsammans med Trafikverkets, Nacka kommuns och lansstyrelsens sakkunniga.
Utredningens beddmning ar att befintliga broar har ett mycket hdgt kulturhistoriskt varde och
symbolvarde for Nacka kommun och dess invanare. Det bedéms darfor inte som genomforbart eller
onskvart att ta bort denna symbol och istéllet bygga tvé& nya broar. Atgarden har darfor avférts fran
vidare studier.

En rivning av broarna beddéms innebara en mycket stor paverkan pa kulturmiljon som ar storre an for
nollalternativet.

Miljokvalitetsnormen for PM10 klaras pa gamla bron men dverskrids invid hela vag 222 inom en zon
upp till 25 meter fran leden. Miljokvalitetsnormen for NO; klaras darmed med god marginal i hela
utredningsomradet. Alternativet medfor att manga byggnader i omradet kring Skurubron kommer att
utsattas for bullernivéer 6ver gallande riktvarden. For att uppfylla gallande riktvarden maste
bullerskarmar byggas. Trots att koldioxidutslappen minskar i prognoserna beddéms alternativet
innebara negativa konsekvenser pa klimatet da det kravs en minskning av trafikarbetet med 20 %
jamfort med nuléget for att positiva konsekvenser pa klimatet ska kunna uppsta.

Alternativet bedéms innebéara en stérre paverkan pa natur- och kulturvardena samt landskapsbild jamfort med
nollalternativet. Beroende pa vilken brolésning som valjs kan dven paverkan pa vattnet bli stor.

9.8 Oppningsbar bro med lagre segelfri hojd

9.8.1 Beskrivning

En ny bro for den regionala trafiken skulle kunna ges en lagre segelfri hdjd och darmed utféras
oppningsbar for att kunna slappa igenom batar med hdga master. En eller bada befintliga broar skulle
behallas for att betjana den lokala trafiken.

9.8.2 Trafikkonsekvenser

En lagre bro ger i princip samma trafikkonsekvenser som en bro i ett hogre lage. Vid de tillfallen da
bron 6ppnas for att slappa igenom batar med hoga master paverkas trafiken pd Varmdaéleden da koer
snabbt byggs upp pa vardera sidan av sundet.
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9.8.3 Miljdkonsekvenser

Jamfért med nuldget innebar alternativet att trafikarbetet kommer att 6ka med cirka 40 %.
Prognoserna anger att utslappen av koldioxid kommer att minska med 14 % i férhallande till nulaget
som en foljd av att fordonsparken och bréanslena forvantas forbattras i framtiden. Trots att
koldioxidutslappen minskar i prognoserna bedéms alternativet innebara negativa konsekvenser pa
klimatet d& det kravs en minskning av trafikarbetet med 20 % jamfort med nulaget for att positiva
konsekvenser pa klimatet ska kunna uppsta. Alternativet medfor i stort sett samma konsekvenser vad
galler halter av PM10 och NO; som for de ovanstdende broalternativen. Miljokvalitetsnormen for
PM10 klaras pa gamla bron men 6verskrids invid hela vag 222 inom en zon upp till 25 meter fran
leden. Dar bron gar i upphdjt lage i forhallande till omgivande markniva klaras normen nedanfor bron.
En viss trafikdkning vaster om trafikplats Skuru innebar att haltmaximum invid vag 222, vaster om
Skuru trafikplats, okar fran 59 pg/m3 i nollalternativet till 62 pg/m3. GC-vagen kommer att vara
forlagd till den gamla bron i alla utredningsalternativen. Alternativet medfor inte nagra patagliga
forandringar vad géller halten av NO2i jamforelse med i nollalternativet. Miljékvalitetsnormen for
NO; klaras darmed med god marginal i hela berakningsomradet.

Manga byggnader i omradet kring Skurubron utsétts redan i dag for bullernivaer som dverstiger
gallande riktvarden. Som en foljd av den hastighetsokning samt de 6kade trafikfléden som foljer av de
tva alternativen, kommer dock ljudnivaerna att 6ka i jamférelse med dagens redan hdga nivaer. For att
uppfylla gallande riktvarden maste bullerskarmar byggas. Aven andra bullerreducerande atgarder kan
komma att behdvas. Trots atgarder kan det inte uteslutas att vissa fastigheter maste losas in.

Alternativet bedéms ha en likvardig riskpaverkan pd omgivningen som de ovanstaende
broalternativen. De konfliktpunkter som identifierats utgors av befintlig bebyggelse med bostader och
verksamheter. Byggnaderna befinner sig i huvudsak pa en betydligt lagre niva &n vagbanan, vilket
paverkar riskbilden. Det medfor bade formildrande och forvarrande omstandigheter ur riskhanseende.
De formildrande omstandigheterna innebér att byggnaderna erhaller ett visst skydd mot stralning och
tryckvagor som kan uppsta vid olyckor med farligt gods. Vissa forvarrande omstandigheter
uppkommer i samband med olyckor dar byggnaderna kan drabbas av nedfallande fordon eller lackage
av farligt gods. Med vissa riskreducerande atgarder bedéms samtliga vaglinjer vara genomférbara med
acceptabelt 1&g riskniva for omgivningen. Risk bedéms darmed inte utgéra en alternativavskiljande
beddmningsgrund for vagutredningens val av alternativa vaglinjer.

Den storsta miljoforandringen alternativet jamfort med dagens situation bedoms vara paverkan pa
vatten under byggnationen av den nya bron. Eventuellt kommer &ven extra brostdd i vattnet att krévas
under ombyggnadstiden. Om s &r fallet kommer en tillstdndsprévning med tillhérande MKB behova
genomforas.

Atgarden har en stor negativ paverkan p& naturmiljén beroende pé péverkan pé den ekbacke med
mycket héga naturvarden som finns mellan befintlig vag/bro och Skuruparken. Atgarden paverkar
aven hallmarkstallskogen med hoga naturvarden negativt. Stora delar av hallmarkstallskogen kommer
att behdva avverkas. Vidare innebéar atgarden en negativ paverkan pa det mindre naturmarksomradet
pa den Gstra sidan om Skurusundet. Detta omrade har dock inga hogre naturvarden, enstaka objekt
med hoga naturvarden kan férekomma.

Atgarden innebar en negativ paverkan pé kulturmiljon d& den aldsta bron med de hégsta
kulturmiljovardena rivs. Vidare kommer en stor del av den engelska parken tas i ansprak for ny bro
vilket innebar en negativ paverkan pa kulturmiljon. Aven mellanrummet som tillkommer mellan
broarna da ett storre omrade paverkas. Den vag som for narvarande ar den enda fysiska kopplingen
mellan Skuru gard och dess park korsas av ytterligare en bro, vilket 6kar fragmentering av en tidigare
helhetsmiljo.

Paverkan pa rekreation och friluftsliv bedoms som negativ jamfort med nnulaget da bron skar in i
Skuruparken och det finns viss risk att man behdver ta bort den hiogsta bergklacken som skarmar
Skuruparken (sérskilt med trafikplats Skura hel).
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9.84 Samlad bedémning och uppfyllelse av projektmal

| forstudien avfordes denna atgard tidigt fran vidare studier da det inte ansags ge nagon vinst i
jamforelse med en bro i ett hdgre lage. Landskapets topografi inbjuder till en hég bro och &ven om
bron kan bli kortare och mindre kostsam om den ges en lagre hojd blir &tgarderna omfattande pa
marken vaster och dster om bron for att na ned till brons niva och ansluta till trafikplatser och den
hogre lokalbron. En ny 13g bro tillsammans med en hagre befintlig Skurubro ar inte heller tilltalande
ur estetisk synvinkel.

Miljokvalitetsnormen for PM10 klaras pa gamla bron men dverskrids invid hela vag 222 inom en zon
upp till 25 meter fran leden. Miljokvalitetsnormen for NO; klaras darmed med god marginal i hela
utredningsomradet. Alternativet medfor att manga byggnader i omradet kring Skurubron kommer att
utsattas for bullernivéer 6ver gallande riktvarden. For att uppfylla gallande riktvarden maste
bullerskarmar byggas. Trots att koldioxidutslappen minskar i prognoserna beddéms alternativet
innebara negativa konsekvenser pa klimatet da det kravs en minskning av trafikarbetet med 20 %
jamfort med nuléget for att positiva konsekvenser pa klimatet ska kunna uppsta.

Alternativet bedoms innebara en storpaverkan pa natur- och kulturvardena samt landskapsbild
jamfoért med nuldget. En rivning och ombyggnad av den &ldsta av broarna bedéms innebéra en mycket
stor paverkan pa kulturmiljon. Beroende pa vilken brolésning som valjs kan dven paverkan pa vattnet
bli stor.

9.9 Bilfarja

9.9.1 Beskrivning

En bilfarja skulle kunna komplettera befintlig Skurubro. Farjelagen fran tiden innan en fast
forbindelse 6ver Skurusundet fanns skulle kunna utnyttjas for en ny féarjeforbindelse éver sundet eller
till malpunkter narmare Stockholm.

9.9.2 Trafikkonsekvenser

En konventionell bilfarja har en kapacitet pa ca 50-70 personbilar och med en turtathet pa ca 20
minuter ger det en maximal kapacitet under maxtimmen pa ca 200 fordon/timme. En bilfarja ger
darmed endast en marginell avlastning av trafiken pa Varmdoleden och Skurubron.

Trafiken pa de lokalvagar som ansluter till farjelagena 6kar med maximalt 200 fordon/timme vilket ar
en avsevard 6kning av trafiken pa dessa bostadsgator.

9.9.3 Miljdkonsekvenser

Denna atgard innebar att bullret 6kar langs lokalvagnatet och att luftkvaliteten forsamras vid Bjorknas
och Skuru.

9.94 Samlad bedomning och uppfyllelse av projektmal

En bilfarja avfordes tidigt i forstudien da den inte ger den kapacitetsforstarkning som behdévs. Denna
bedémning kvarstar. En bilfarja ger ytterligare mojligheter att passera Skurusundet men tillfor endast
en mycket begrénsad kapacitet. Atgarder kravs fortsattningsvis vid Skurubron fér att ge en god
framkomlighet och trafiksakerhet vid pafarterna och tillse en bra kapacitet 6ver sundet for
genomfartstrafiken.
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9.10 Ny bro for lokaltrafik

9.10.1 Beskrivning

Denna atgard studerades inte i forstudien utan framférdes vid det inledande informationsmotet for
vagutredningen. Forslaget innebar att nuvarande broar behalls for den regionala trafiken och istéllet
byggs en ny bro for lokaltrafiken. De tva befintliga broarna blir kvar vilket betyder att den nyare norra
bron behdver renoveras och den &ldsta sédra byggas om fran grunden. Den nya lokalbron
dimensioneras for 50 km/tim och kan dérfor ges en lagre standard.

9.10.2 Trafikkonsekvenser

Trafikkonsekvenserna &r beroende av hur den lokala bron kopplas till Varmdévagen. Trafikmassigt
blir I6sningarna mycket lika som alternativt att en ny bro byggs for regionaltrafiken.

9.10.3 Miljdkonsekvenser

Jamfort med nuldget innebar alternativet att trafikarbetet kommer att 6ka med cirka 40 %.
Prognoserna anger att utslappen av koldioxid kommer att minska med 14 % i férhallande till nulaget
som en foljd av att fordonsparken och bréanslena forvéantas forbattras i framtiden. Trots att
koldioxidutslappen minskar i prognoserna bedéms alternativet innebéra negativa konsekvenser pa
klimatet d& det kravs en minskning av trafikarbetet med 20 % jamfort med nulaget for att positiva
konsekvenser pa klimatet ska kunna uppsta. Alternativet medfor i stort sett samma konsekvenser vad
galler halter av PM10 och NO; som for de ovanstdende broalternativen. Miljokvalitetsnormen for
PM10 klaras pa gamla bron men 6verskrids invid hela vag 222 inom en zon upp till 25 meter fran
leden. Dar bron gar i upphdjt lage i forhallande till omgivande markniva klaras normen nedanfor bron.
En viss trafikdkning vaster om trafikplats Skuru innebar att haltmaximum invid vag 222, vaster om
Skuru trafikplats, okar fran 59 pg/m3 i nollalternativet till 62 pg/m3. GC-vagen kommer att vara
forlagd till den gamla bron i alla utredningsalternativen. Alternativet medfor inte nagra patagliga
forandringar vad géller halten av NO2i jamforelse med i nollalternativet. Miljokvalitetsnormen for
NO; klaras darmed med god marginal i hela berakningsomradet.

Manga byggnader i omradet kring Skurubron utsétts redan i dag for bullernivaer som dverstiger
gallande riktvarden. Som en foljd av den hastighetsokning samt de 6kade trafikfléden som foljer av de
tva alternativen, kommer dock ljudnivaerna att 6ka i jamférelse med dagens redan hdga nivaer. For att
uppfylla gallande riktvarden maste bullerskarmar byggas. Aven andra bullerreducerande atgarder kan
komma att behdvas. Trots atgarder kan det inte uteslutas att vissa fastigheter maste losas in.

Alternativet bedéms ha en likvardig riskpaverkan pd omgivningen som de ovanstaende
broalternativen. De konfliktpunkter som identifierats utgors av befintlig bebyggelse med bostader och
verksamheter. Byggnaderna befinner sig i huvudsak pa en betydligt lagre niva &n vagbanan, vilket
paverkar riskbilden. Det medfor bade formildrande och forvarrande omstandigheter ur riskhéanseende.
De formildrande omstandigheterna innebér att byggnaderna erhaller ett visst skydd mot stralning och
tryckvagor som kan uppsta vid olyckor med farligt gods. Vissa forvarrande omstandigheter
uppkommer i samband med olyckor dar byggnaderna kan drabbas av nedfallande fordon eller lackage
av farligt gods. Med vissa riskreducerande atgarder bedéms samtliga vaglinjer vara genomférbara med
acceptabelt 1&g riskniva for omgivningen. Risk bedéms darmed inte utgéra en alternativavskiljande
beddmningsgrund for vagutredningens val av alternativa vaglinjer.

Atgarden har en stor negativ paverkan p& naturmiljon i jamférelse med nuldget framfor allt beroende
pa paverkan pa den ekbacke med mycket hoga naturvarden som finns mellan befintlig vag/bro och
Skuruparken. Atgarden péverkar dven hallmarkstallskogen med héga naturvarden negativt. Stora
delar av hallmarkstallskogen kommer att behova avverkas. Vidare innebar atgarden en negativ
paverkan pa det mindre naturmarksomradet pa den 6stra sidan om Skurusundet. Detta omrade har
dock inga hdgre naturvéarden, enstaka objekt med hdga naturvarden kan forekomma.
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Den aldre av de tva broarna har ett hogt varde ur kulturmiljosynpunkt. Bullerdampande atgarder i
form av bullerplank kan paverka det brohistoriska vardet negativt. Ovrig paverkan pa landskapsbild,
natur- eller kulturmiljé bedéms vara mattlig i nollalternativet jamfort med nulaget. Det ar dock viktigt
att, i samband med renoveringen och ombyggnaden, ta stor hansyn till Skuruparkens natur- och
kulturvérden och de brohistoriska vardena som de nuvarande broarna har. Vidare kommer en stor del
av den engelska parken tas i ansprak for ny bro vilket innebar en negativ paverkan pa kulturmiljon.
Aven mellanrummet som tillkommer mellan broarna da ett storre omrade paverkas. Den vag som for
narvarande ar den enda fysiska kopplingen mellan Skuru gard och dess park korsas av ytterligare en
bro, vilket 6kar fragmentering av en tidigare helhetsmiljo.

Dragningen av vagen paverkar sannolikt mojligheten att projektera en bro som kan konstrueras utan
arbeten i vatten och hur omfattande eventuella arbeten i vatten kan bli. Arbeten i vatten innebar ocksa
en storning for ekosystemet i sundet. Med undantag for kvicksilver har Skurusundet i dagsléget en god
kemisk status. Det finns dock en risk for att den omvérderas till en lagre status20. Skurusundet har
vidare en otillfredsstallande ekologiska status2t. Om atgarden medfor grundvattenpaverkan p.g.a.
konstruktion eller grundvattenférhallanden ar den mindre fordelaktig. | nuvarande skede finns inte
tillrackligt med underlag for att bedéma eventuell grundvattenpéaverkan.

Paverkan pa rekreation och friluftsliv bedéms som negativ jamfort med nulaget da bron skéar in i
Skuruparken och det finns viss risk att man behdver ta bort den hiégsta bergklacken som skarmar
Skuruparken (sarskilt med trafikplats Skura hel). Det finns en risk for okat buller i parken, bade fran
vagen och fran bron. Bullerskarmar kravs. Vidare forandras vyerna fran Skuruparkens strandomréade.
Hur negativt detta upplevs beror bland annat pa brostddens placering och andra ingrepp i
strandmiljon (ekar, gamla vagen och strandzonen). P& Bjérknassidan medfor alternativet negativ
paverkan strandmiljon och pa potentiella rekreationsvarden (omradet anvands knappast for
rekreation idag men har utvecklingspotential). Berget under bron har fint sydvastlage. Potentiellt
rekreationsstrak langs Kvarnvagens kulturmiljoer paverkas negativt da detta strak hamnar under nya
bron. Har finns idag en relativt lugn miljé. Den skogskulle, som idag avskarmar miljon langs
Kvarnvéagen fran Varmdoleden, forsvinner liksom de &ldre villorna utmed véagen.

9.104 Samlad bedomning och uppfyllelse av projektmal

Forslaget innebér att den daliga geometrin for Skurubron lases fast i dess nuvarande utformning.
Problemen i pafarterna kvarstar och det finns ingen méjlighet att utoka till 3+3 genomgaende korfalt
nar det behovet uppstar.

Aven om en bro for lokaltrafiken sannolikt blir mindre kostsam an en motorvagsbro blir kostnaderna
for renovering och ombyggnad av de befintliga broarna omfattande. N&r de befintliga broarna byggs
om maste den nybyggda lokalbron &dven anvandas for omledning av motorvagstrafiken.

D4 kostnadsskillnaden beddms bli marginell ar slutsatsen att det &r en battre 16sning att behalla en av
de tva befintliga broarna som haller Iag standard for lokaltrafiken och istallet bygga en ny
motorvagsbro med god standard for den regionala trafiken. Forslaget har darfor avforts fran vidare
utredning.

Miljokvalitetsnormen for PM10 klaras pa gamla bron men dverskrids invid hela vag 222 inom en zon
upp till 25 meter fran leden. Miljokvalitetsnormen for NO; klaras darmed med god marginal i hela
utredningsomradet. Alternativet medfor att manga byggnader i omradet kring Skurubron kommer att
utsattas for bullernivaer 6ver gallande riktvarden. For att uppfylla gallande riktvarden maste
bullerskarmar byggas. Trots att koldioxidutslappen minskar i prognoserna bedéms alternativet
innebara negativa konsekvenser pa klimatet da det kravs en minskning av trafikarbetet med 20 %
jamfort med nuléget for att positiva konsekvenser pa klimatet ska kunna uppsta.

20 Vatteninformationssysstem Sverige, VISS

2 Vatteninformationssysstem Sverige, VISS
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Alternativet beddms innebéra en stor paverkan pa natur- och kulturvardena samt landskapsbild. En
rivning och ombyggnad av den aldsta av broarna bedéms innebéra en mycket stor paverkan pa
kulturmiljon. Beroende pa vilken brolésning som viljs kan aven paverkan pa vattnet bli stor.

9.11 Bro i tva vaningar (" Akudukt”)

9.11.1 Beskrivning

Detta forslag har framforts av en privatperson som en mojlighet till en framtida brolésning 6ver
Skurusundet. Idén ar att bygga en tvadvaningsbro med den bullrande trafiken i det undre planet. P4 sa
sétt skapas en kammare som kan utnyttjas for ljuddampning och partikelfilter. Det 6vre planet blir
darmed tillgangligt for gdng- och cykeltrafik och lokaltrafik.

Véagbanan pa det undre planet kan vara dppen at sidorna eftersom kammardampningens effekt ar en
funktion av 6ppen area i forhallande till absorberande area inne i den bullrande kammaren. | och med
att gang- och cykelbanorna flyttar upp fran befintligt lage bredvid vagbanorna till det Gvre “tysta”
planet frigors yta for tillfartsramper eller ett ytterligare korfalt dver bron.22

Forslaget framkom efter samradet och har évervagts i vagutredningens inledningsskede.
Vagutrednings bedémning ar att det inte gar att utnyttja befintliga konstruktioner utan en ny bro
maste byggas i tva plan. Man kan d& utnyttja att man klarar farleden om man inte har bage och det gar
att pressa ner Varmdoleden 5 meter. Varmdovégen leds upp via brokonstruktioner och liten radie upp
i det 6vre planet. Gang- och cykel I6per parallellt med Varmddévagen. Sektionen pa det 6vre planet blir
bred sa det finns plats for t.ex. planteringar. P4 Skurusidan maste man lyfta av det 6vre planet sa att
det kan ansluta till Skuruvagen. Det blir da ett intrang i Skuru-parken. Man skulle kunna tanka sig
ramper fran det 6vre planet som pa en stracka av 120 m stker sig ner och gdr samman med ramperna
fran det undre planet.

9.11.2 Trafikkonsekvenser

For att na miljomassiga fordelar ska det undre planet avse fjarrtrafik och det dvre planet reserveras for
den langsammare lokala trafiken. Den lokala Gvre bron ska vara fortsatt kopplad till Varmdévagen,
Sockenvégen och Skuruvagen. Den undre motorvégen ska i sin tur kopplas till det lokala natet i
Bjorknas och Skuru alternativt enbart Skuru.

Trafikmassigt kommer det darfor inte att skilja sig frAn de andra atgarderna. Det kan bli svarare att
hitta planskilda losningar for gang- och cykeltrafik eftersom tva plan ar upptagna. Gang- och cykel
maste da finnas i ett tredje plan och det far da inte ge for stora lutningar for gang- och cykelvagnatet.

9.11.3 Miljdkonsekvenser

Trots att koldioxidutslappen minskar i prognoserna beddéms alternativet innebéra negativa
konsekvenser pa klimatet da det kravs en minskning av trafikarbetet med 20 % jamfort med nuléaget
for att positiva konsekvenser pa klimatet ska kunna uppsta.

Atgarden har en stor negativ paverkan p& naturmiljén framfér allt beroende pé att detta har den
storsta paverkan pa den ekbacke med mycket hoga naturvarden som finns mellan befintlig vag/bro
och Skuruparken. Atgarden péverkar dven hallmarkstallskogen med hdga naturvarden negativt. Stora
delar av hallmarkstallskogen kommer att behova avverkas. Vidare innebar atgarden en negativ
paverkan pa det mindre naturmarksomradet pa den 6stra sidan om Skurusundet. Detta omrade har
dock inga hdgre naturvarden, enstaka objekt med hdga naturvarden kan forekomma.

22 Akudukt — En akustisk viadukt som dampar trafikbuller (Olle Markstedt 2007-09-26)
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Atgarden innebar en mycket stor negativ paverkan pé kulturmiljén d& de nuvarande broarna inklusive
den aldsta bron med de hégsta kulturmiljovardena rivs. Vidare kommer en stor del av den engelska
parken tas i ansprak for ny bro vilket innebéar en negativ paverkan pé kulturmiljon. Aven
mellanrummet som tillkommer mellan broarna da ett storre omrade paverkas. Den vag som for
narvarande ar den enda fysiska kopplingen mellan Skuru gard och dess park korsas av ytterligare en
bro, vilket 6kar fragmentering av en tidigare helhetsmiljo.

Dragningen av vagen paverkar sannolikt mojligheten att projektera en bro som kan konstrueras utan
arbeten i vatten och hur omfattande eventuella arbeten i vatten kan bli. Arbeten i vatten innebar ocksa
en storning for ekosystemet i sundet. Med undantag for kvicksilver har Skurusundet i dagslaget en god
kemisk status. Det finns dock en risk for att den omvarderas till en lagre status23. Skurusundet har
vidare en otillfredsstallande ekologiska status24. Om atgarden medfor grundvattenpaverkan p.g.a.
konstruktion eller grundvattenférhallanden ar den mindre fordelaktig. | nuvarande skede finns inte
tillrackligt med underlag for att bedéma eventuell grundvattenpéaverkan.

Paverkan pa rekreation och friluftsliv bedéms som negativ jamfort med nulaget da bron skéar in i
Skuruparken och det finns viss risk att man behdver ta bort den higsta bergklacken som skarmar
Skuruparken (sarskilt med trafikplats Skura hel). Det finns en risk for okat buller i parken, bade frén
vagen och fran bron. Bullerskarmar kravs. Vidare férandras vyerna fran Skuruparkens strandomréade.
Hur negativt detta upplevs beror bland annat pa brostddens placering och andra ingrepp i
strandmiljon (ekar, gamla vagen och strandzonen). P& Bjérknassidan medfor alternativet negativ
paverkan strandmiljon och pa potentiella rekreationsvarden (omradet anvands knappast for
rekreation idag men har utvecklingspotential). Berget under bron har fint sydvastlage. Potentiellt
rekreationsstrak langs Kvarnvagens kulturmiljoer paverkas negativt da detta strak hamnar under nya
bron. Har finns idag en relativt lugn miljé. Den skogskulle, som idag avskarmar miljon langs
Kvarnvagen fran Varmdoleden, forsvinner liksom de &ldre villorna utmed vagen.

9.11.4 Samlad bedomning och uppfyllelse av projektmal

Befintliga broar &r i s& daligt skick att det inte bedoms som genomférbart att komplettera med
ytterligare en vaning enligt det ursprungliga forslaget. Istéllet maste en helt ny bro i tvd vaningar
byggas. Det innebar att befintliga broar behover rivas.

| vagutredningen har befintliga broars kulturhistoriska varde och majligheterna att riva en eller bada
broarna analyserats tillsammans med Trafikverkets, Nacka kommuns och lansstyrelsens sakkunniga.
Utredningens beddmning ar att befintliga broar har ett mycket hogt kulturhistoriskt vérde och
symbolvarde for Nacka kommun och dess invanare. Det bedéms darfor inte som genomforbart eller
onskvart att ta bort denna symbol och istéllet bygga en ny bro i tva plan. Atgarden har darfor avforts
fran vidare studier.

Trots att koldioxidutslappen minskar i prognoserna beddéms alternativet innebéra negativa
konsekvenser pa klimatet da det kravs en minskning av trafikarbetet med 20 % jamfort med nuléaget
for att positiva konsekvenser pa klimatet ska kunna uppsta.

Alternativet beddms innebéara en stor paverkan pa natur- och kulturvardena samt landskapsbild. En
rivning och ombyggnad av den aldsta av broarna bedéms innebéra en mycket stor paverkan pa
kulturmiljon. Beroende pa vilken brolésning som viljs kan dven paverkan pa vattnet bli stor.

2 Vatteninformationssysstem Sverige, VISS

24 Vatteninformationssysstem Sverige, VISS
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10 Samlad beddmning

| forstudien gjordes bedomningen att en ny bro for regionaltrafiken var den langsiktiga 16sning som
bast uppfyller projektmalen till en rimlig kostnad. Trafikverket beslutade darfor att paborja en
vagutredning for att studera olika broalternativ. Andra atgarder, bl.a. ny pafartsramp i Bjérknéas och
Mobility Management-atgarder, initierades for att minska en del av problemen pa kort sikt. |
vagutredningen gjordes en uppdatering och fordjupning av atgardsanalysen som kom till samma
slutsats som forstudien. Bedomning av uppfyllelse av projektmalen samt Gversiktliga
konsekvensbeddmningar avseende kostnader och miljé redovisas i tabellerna nedan.

Det &r i det har sammanhanget viktigt att uppmarksamma lasaren pa att Steg 1-3-atgarderna utgor en
pabyggnad av nollalternativet medan Steg 4-atgarderna utgor alternativ till nollalternativet. Vidare har
bedémningarna av framkomlighet, trafiksakerhet, sarbarhet och trafikforsorjning gjorts utifran en
uppfyllelse av projektmalen medan bedémningarna av kostnader och miljo har gjorts utifran en
konsekvensbeddmning i forhallande till nulaget.

Tabell 2: Bedomningsskala for uppfyllelse av projektmal

+++ | Mycket stort positivt bidrag till maluppfyllelse

++ Stort positivt bidrag till maluppfyllelse

+ Positivt bidrag till maluppfyllelse

0 Inget eller marginellt bidrag till maluppfyllelse

- Negativt bidrag till maluppfyllelse

-- Stort negativt bidrag till maluppfyllelse

--- Mycket stort negativt bidrag till maluppfyllelse
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Tabell 3: Beddmning av uppfyllelse av projektmal.

@i
1y TRAFIKVERKET

k=2 = )
E < g 4
s |8 £ |8
T X X S <
@ € = o] =i e))
g 5g |8, | % 5 £
oL L c o ] = Cc
Nollalternativ 0 0 0 0
Steg1
Mobility Management-atgarder 0 0 0
Steg 2
Hastighetssénkning till 50 km/tim 6ver bron | - + 0 -
Pafartssignal och VMS-skylt vid Bjorknas 0 + 0 0
"Mainline meter” + + 0 0
Ett korfalt 6ver bron -- + 0 --
Avstangning av ramp for pafartstrafik -- ++ 0 --
Bus Rapid Transit 0 0 0 +
Steg 3
Ny pafartsramp i trafikplats Skuru + + 0 0
Ny pafartsramp i trafikplats Bjorknéas + ++ 0 0
Géang- och cykelvagar 0 0 0 0
Utdkning av befintlig bro till sex korfalt ++ ++ 0 ++
Steg 4
Tunnelbana 0 0 + +
Bergtunnel ++ ++ ++ ++
Séanktunnel ++ ++ ++ ++
Ny stréckning av Varmddéleden + + ++ ++
Ny bro s6der om befintlig bro +++ +++ ++ +++
Ny bro norr om befintlig bro +++ +++ ++ +++
Tva nya broar +++ +++ ++ +++
Oppningsbar bro med lagre segelfri hojd +++ +++ ++ +++
Bilfarja 0 0 0 0
Ny bro for lokaltrafik + + ++ +
Bro i tva vaningar ("Akudukt”) +++ +++ + +++
Tabell 4: Beddmningsskala — kostnader, miljokonsekvenser
+++ | Mycket stora positiva konsekvenser jamfort med nuléget
++ Stora positiva konsekvenser jamfort med nuléget
+ Positiva konsekvenser jamfort med nuléget
0 Of6randrat eller marginella konsekvenser jamfort med nuléget
- Negativa konsekvenser jamfért med nuléget
-- Stora negativa konsekvenser jamfort med nuléget
--- Mycket stora negativa konsekvenser jamfort med nuléget

Skalet till att miljokonsekvenserna blir ungefar lika negativa for alla foreslagna Steg 4-atgarder
inklusive nollalternativet ar att bedémningarna baseras pa samma trafikutveckling vilken i sin tur
bygger pa utbyggnadsprognoserna i Nacka och Varmdo kommuner. Det som darmed slar igenom i
miljokonsekvensbeskrivningen ar sambandet mellan trafiken och paverkan pa miljon. Bade en 6kad
trafik och hogre hastigheter innebar mer buller, storre negativ paverkan pa luftkvalitet och klimatet.
Vidare innebar ombyggnader och nybyggnation paverka pa natur- och kulturvarden som &r svara att
motverka. Steg 1-3 atgarderna innebar vissa forbattringar men dessa bedéms som marginella jamfort
med den negativa paverkan som nollalternativet och steg 4-atgarderna innebar. Det ar svart i en
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forstudie for en vag eller en vagutredning att komma &t denna problematik men samtidigt ar det
viktigt att belysa problematiken.

Tabell 5: Bedomning av kostnader och miljokonsekvenser i forhallande till nulaget.

konsekven

Kostnader
ser

Atgard
Miljo-

Nollalternativ --

Steg1

Mobility Management-atgarder - +

Steg 2

Hastighetssankning till 50 km/tim dver bron -

Pafartssignal och VMS-skylt vid Bjorknas -

Ett korfalt 6ver bron -

+
+
”"Mainline meter” - +
+
+

Avstangning av ramp for pafartstrafik -

Bus Rapid Transit -- XX

Steg 3

Ny pafartsramp i trafikplats Skuru -

Ny péafartsramp i trafikplats Bjorknéas -

Utokning av befintlig bro till sex kdrfalt -- -

Steg 4

Gang- och cykelvagar - +

Tunnelbana --- --

Bergtunnel --- --

Sanktunnel --- --

Ny strackning av Varmdéleden --- --

Ny bro s6der om befintlig bro -- --

Ny bro norr om befintlig bro -- --

Tva nya broar -- --

Oppningsbar bro med lagre segelfri hojd -- --

Bilfarja - 0

Ny bro for lokaltrafik - -

Bro i tva vaningar ("Akudukt”) - -
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