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1. Syftet med trafikprognoserna

Det finns ett antal olika syften som prognoserna for Skurubron ska uppfylla:

. Prognoserna ska presenteras publikt som den basta mojliga gissningen av hur trafiken
kommer att paverkas.

. Prognosen ska komma in som ett underlag for beddmningar i
miljokonsekvensbeskrivningar.

. Prognosen och ska ge ingangsvarden for vidare kapacitetsberakningar for underlag till

trafiklsningar och vagutformningar.

Denna rapport redogor for de évervaganden som gjords kring kalibrering av trafikmodellen samt val
av indata, metod och vilka forutsattningar som galler for modellberakningarna for de framtida
scenarierna.

2. Val av berakningsforutsattningar och metod

Prognoser beskriver resultatet av prognosmakarens tro om samband och framtida
omvarldsforutsattningar. Olika prognoser med samma modell ger olika resultat beroende pa
forutsattningar vilket ocksa &r meningen med prognoser. De provar samband och forutsattningar.
Darfor ar det en poang att lata syftet med prognoser bestimma upplégget.

De prognoser som gjorts foljer i stort regionplane- och trafikkontorets prognoser for Stockholms lan
som bygger pa forvantningarna i lanet . | dessa prognoser finns tva alternativa tillvaxttakter for lanet:
en snabb och en mattlig.

Om prognoserna ska anvandas for dimensionering anvands garna ett scenario som bygger pa snabb
utveckling for att anlaggningen inte ska underdimensioneras. Det galler speciellt om det ar svart att
bygga ut anlaggningen i etapper. Hansyn bor ocksa tas till andra utbyggnader som bedéms sannolika
och som kan paverka den nya trafikleden.

Prognoserna ska bl.a. ligga till grund for val av trafiklésning och den trafiktekniska dimensioneringen.
De ska ocksa kunna anvandas for att klargéra om/hur vagen uppfyller sitt syfte och for att pavisa och
beskriva de konsekvenser som vagprojektet medfor for miljon. En forutsattning for detta ar att
prognoserna ocksa gors for ett, eller flera, trovardigt/a jamforelsealternativ (nollalternativ).

For att anvanda prognosen for dimensionering ar det viktigt att utga fran ett scenario som inte
underskattar trafikflodet. Prognoserna ska dels utgéra underlag for att prova alternativa I6sningar for
utformandet av trafikplatserna pa respektive sida om Skurusundet, dels visa hur trafikflodena i det
omgivande yt-vagnatet ska omhandertas. FOr detta andamal ar det viktigt att kunna berakna bade de
stora trafikstrommarna till och fran omradet samt férdelning av biltrafiken i lokalvagnatet och pa
ramper i trafikplatser pa ett bra satt.

For att kunna gora detta pa ett s& bra satt som majligt valde vi att kombinera tva berakningsmodeller:

1. Sampers som &r en makro-modell sarskilt utvecklad for att berakna de stora
trafikstrommarna.
2. Dynameq som &r en meso-modell sérskilt utvecklad for att fordela biltrafiken pa

lokalgator och pa ramper i trafikplatser.

Sampers omfattar geografiskt hela Méalardalen med omnejd. Dynameq-analyserna har gjorts for
omradet i omedelbar narhet runt Skurubron.
Det har PM:et omfattar dokumentationen av modellberdkningarna med Sampers.
Modellberédkningarna med Dynameq dokumenteras i sarskilt PM.Scenarier som beréknats med
Sampers
| pron)ektet har det gjorts modellberékningar for fyra scenarier med Sampers:
1. NO7 - En nulégesprognos som underlag for kalibrering av Sampers och Dynameg.
2. SB30R - En framtidsprognos for 2030 baserad pa markanvéandning i Stockholms lan enligt
den nya regionala utvecklingsplanen for Stockholms lan (RUFS2010). Med utformning av
Skurubron enligt utvecklingsplanen.
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3. SB30K - En framtidsprognos for 2030 baserad pa med kommunernas antaganden om
befolkningstillvaxt (bostadsbyggande) for Nacka och Varmdé kommun och med
markanvéndning i 6vrigt i Stockholms 1&n enligt den nya regionala utvecklingsplanen for
Stockholms lan (RUFS2010). Med utformning av Skurubron enligt utvecklingsplanen.

4. SB30N - Ett nollalternativ som jamforelsescenario for underlag for miljokonsekvens-
beskriv-ningen. En framtidsprognos for 2030 baserad pa samma forutsattningar for
markanvéndningen som i scenariot SB30K. Med en utformning av Skurubron i enlighet
med hur den ser ut idag, med undantag for att pafartsrampen vasterut in mot staden i
Bjorknas trafikplats ersatts med den pafartsramp som kommer att byggas vid
bussterminalen.

3. Kalibrering nulagesscenario berakningsforutsattningar

1.1 Bakgrundsdata

Det ar en stor méangd indata som kravs till en trafikprognos. Bl.a. kravs en digital representation av
boende och sysselsatta och andra socioekonomiska data pd omradesniva och att hela vagnatet och
kollektivtrafikutbudet finns representerat i databasen.

Att ta fram alla dessa data pa ett format som passar modellen &r ett relativt médosamt och kostsamt
arbete vilket medfor att alla dessa data inte uppdateras I6pande. Det finns ocksa en efterslapning i
tillgngen till statistik for markanvandningen fran SCB. Konsekvensen ar att de data som beskriver
"nulaget” i modellen séllan eller aldrig finns i nutid. Det rader alltid en viss efterslapning nagra ar
bakat i tiden. Nar det galler indata till Sampers ar &r 2006/2007 det aktuellaste aret som data fanns
tillgangligt for nar arbetet for nar den har utredningen for Skurubron startade.

For markanvandningsdata (den geografiska férdelningen av ménniskor, inkomster, arbetsplatser,
bilagarskap, kon, alder etcetera 6ver regionen) ar uppgifterna for ar 2006. For vagnat,
kollektivtrafikutbud, och de trafikrakningar bil som modellen kalibrerats fanns fardiga data
tillgangliga for ar 2007. Underlaget med trafikrakningar till kalibreringen kom fran Vagverket,
Stockholms stad, Nacka kommun och Varmdd kommun.

Trots att det finns en glidning i artalen for olika indata har vi valt att satta tidsstampeln 2007 pa
nulégesscenariot. Det ar gjort mot bakgrund av att trafikrékningarna bil, som modellen kalibrerats
mot, ar for det aret. Vidare galler att de ar fran hosten 2007 nar trangselskattesystemet var i funktion.

2.1 Trafikrdkningar

I kalibreringen later man trafikmodellen berékna trafikflodena pa viktiga lankar i ett nulage.
Modellberédknade varden jamfors sedan med uppmatta trafikfloden. I kalibreringen kontrollerar man
att den beréknade trafikmatrisen stimmer dverens med trafikfloden 6ver bestdmda snitt. Vidare
kontrolleras att man far en rimlig fordelning mellan alternativa fardvagar. For att fa en béattre
Overensstammelse kan sedan justeringar goras i matris eller vagnat. Slutligen gérs en justering av
matrisen for att berdknade trafikfléden ska anpassas till réknade varden. Justeringsfaktorerna fors
sedan vidare till prognossteget.

Vilka raknepunkter som skulle ingd i kalibreringen av Sampersprognoserna valdes utifran att
huvudsyftet med de modellberakningarna var att berakna de stora trafikstrommarna till och fran
omradet sa ratt som majligt.

Det ar ett kédnt fenomen att biltrafiken i det lokala vagnéatet ofta underskattas i Sampers, bl.a. beroende
pa att modellen troligtvis inte fAngar upp alla kortvaga resor och inte formar representera “soktrafik”
dar resenaren aker runt och t.ex. letar efter en parkeringsplats.

Underskattningen av bilresandet pa det lokala vagnéatet har beaktats genom att Sampers i forsta hand
anvants for berakning av de stora trafikstrommarna till och ut fran utredningsomradet. | Dynameq
kompenserades for detta problem genom de inledande kalibreringar som gjordes av modellen.

For att forebygga att kalibreringen av Sampers skulle 6ka pa resandet onddigt mycket pa de stora
vagarna i syfte att kompensera for namnda underskattning av lokaltrafiken valdes att bara inkludera
raknevarden pa Varmdoleden och pa de storre tillfartsvagarna i nara anslutning till den.

Modellen kalibreras for tre tidspunkter under dygnet:

5(47)
3_Dokument / R:\5460\10141382 vag 222 Skurubron\3_Dokument\14_Rapporter_PM_Utredningar\Trafik\0T140052.docx/ / / [/ (Utskriven 2011-07-04 17:56)



Véag 222 Skurubron

@in
Gemensamt 1y TRAFIKVERKET

PM, Trafikprognos med Sampers

. Formiddagens maxtimme
. Eftermiddagens maxtimme
. Ovrig tid.

Efter kalibrering gjordes ocksa en kontroll av hur vl vardena fér modellberaknade trafikfloden och
trafikrakningarna stdmde med varandra for vardagsmedeldygn.

I efterfoljande figurer redovisas de trafikrakningar som anvants i omradet kring Skurubron och i
Varmdod kommun.

e

Figur 2: Trafikrakningar ft)rmiddagens maxtimme i Varmdoé kommun
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Figur 6: Trafikrakningar lagtrafik i Varmdé kommun
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4. Kalibrering nuldgesscenario — resultat
3.1 Resultat for trafikraknepunkter i Nacka och pa vVarmdo

1.11  Scattergrams

I diagrammen nedan motsvarar varje punkt en raknepunkt. Pa x-axeln kan uppmatt antalet
bilpassager avlasas och pa y-axeln finns det modellberaknade vardet. Vid fullstandig
overensstammelse mellan modellberéknade och uppmaétta varden skulle alla punkter ligga utefter en
rat linje med 45 graders lutning. | varje diagram redovisas ocksa och vardena for en linjar
regressionsanalys. Vid fullstandig éverensstammelse mellan modellberdknade och uppmétta varden
skulle A-koefficienten vara lika med noll, B-koefficienten lika med ett och R2 lika med ett.
Beteckningen RMSE star for Root Mean Square error (kvadratavvikelsen).

Motsvarande diagram for samtliga raknepunkter som fanns med i kalibreringen finns redovisade i
Bilaga 2.
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volau 2.43-2 link scattergram
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Figur 9: Scattergram réaknepunkter Nacka-Varmdo formiddagens maxtimme fére Gradientjustering

2.43-2 link scattergram
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Figur 10: Scattergram raknepunkter Nacka-Varmdo formiddagens maxtimme efter Gradientjustering

11(47)
3_Dokument / R:\5460\10141382 vag 222 Skurubron\3_Dokument\14_Rapporter_PM_Utredningar\Trafik\0T140052.docx/ / / [/ (Utskriven 2011-07-04 17:56)



Véag 222 Skurubron

@in
Gemensamt 1y TRAFIKVERKET

PM, Trafikprognos med Sampers

2.43-2 link scattergram
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Figur 11: Scattergram raknepunkter Nacka-Varmdo eftermiddagens maxtimme fére Gradientjustering

2.43-2 link scattergram
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Figur 12: Scattergram raknepunkter Nacka-Varmdo eftermiddagens maxtimme efter Gradientjustering
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Figur 13: Scattergram raknepunkter Nacka-Varmdo lagtrafik fére Gradientjustering

2.43-2 link scattergram
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Figur 14: Scattergram raknepunkter Nacka-Varmdo lagtrafik efter Gradientjustering
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2.43-2 link scattergram
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Figur 15: Scattergram raknepunkter Nacka-Varmdo vardagsmedelsdygn fore Gradientjustering

2.43-2 link scattergram
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Figur 16: Scattergram raknepunkter Nacka-Varmdo vardagsmedeldygn efter Gradientjustering

Av vardena pa parameter B i tabellen nedan framgar det att bilresandet generellt ar Gverskattat i
modellen i Nacka och Varmdo kommun (B>1). Det ar trafiken pa framst Varmdoleden som
overskattad, pa det lokala vagnatet ar den underskattad. Men da raknepunkterna pa Varmdoleden har
realtivt stora varden jamfort med det lokala vagnatet hamnar de ”langt ut” i diagrammet och far
darmed relativt storpaverkan pa lutningskoefficienten (B).
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Vardena pa R2 indikerar en relativt bra "traffbild” efter kalibreringen och att kalibreringen forbéattrat
overensstammelsen mellan modellberdknade och uppmétta varden, sarskilt under de bada
maxtimmarna.

Tabell 1: Sammanstéllning av parametervarden for den linjara regressionsanalysen fore och efter Gradientjustering

Formfx‘i?r%?gz Efternr:]gjxiiarg]?z Lagtrafik | Vardagsmedeldygn
Para-
meter Fore Efter Fore Efter Fore Efter Fore Efter
A -89 -111 -62 -82 -196 -134 -2830 -1985
B 0,9706 | 1,0417 1,0041 1,027 | 1,2072 | 1,1151 1,1891 1,1127
R2 0.9193 | 0,9749 0,9179 0,9733 | 0,968 | 0,991 0,9879 0,9956

1.1.2  Jamforelse av bilfloden pa vaglankar

Pa bilderna nedan redovisas kvoter som visar hur mycket de modellberédknade bilflodena avviker fran
de uppmaétta vardena. Kvoterna ar beraknade som det modellberédknade vérdet dividerat med det
uppmatta. Ett varde Gver ett betyder saledes att modellen 6verskattat bilresandet pa lanken och ett
varde under ett att modellen underskattat det.

Bilderna visar genomgaende att precisionen ar relativt god pa Varmdoleden, men att modellen
underskattar resandet pa det lokala vagnéatet. Som det redan har namnts i kapitel 3 sa ar detta ett kant
fenomen i Sampers. Och d& syftet med Sampers-berakningarna i forsta hand var att fanga upp de stora
trafikflodena till och fran influensomradet och producera indata till Dynameq for mer precisa
berakningar sa togs beslutet att inte tgarda det i Sampers.
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Figur 17: Kvoter bilfloden fore kalibrering dividerade med trafikrakningar férmiddagens maxtimme i omradet kring
Skurubron
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Figur 18: Kvoter bilfloden fore kalibrering dividerade med trafikrékningar formiddagens maxtimme i Varmdo
kommun
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Figur 20: Kvoter bilfloden fore kalibrering dividerade med trafikrékningar eftermiddagens maxtimme i Varmdo
kommun
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Figur 21: Kvoter bilfloden fore kalibrering dividerade med trafikrakningar lagtrafik i omradet kring Skurubron
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Figur 22: Kvoter bilfloden fore kalibrering dividerade med trafikrakningar lagtrafik i Varmdo kommun
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Figur 23: Kvoter bilfloden fore kalibrering dividerade med trafikrakningar vardagsmedeldygn i omradet kring
Skurubron

Figur 24: Kvoter bilfléden fore kalibrering dividerade med trafikrdkningar vardagsmedeldygn i Varmdd kommun

5. Scenarier - berakningsforutsattningar

4.1 Markanvandning och socioekonomiska data

I Stockholms lan véxer antalet boende (nattbefolkningen) fran 1 890 000 i scenariot for 2007 till

2 426 000 i 2030-scenariot med markanvandning enligt RUFS2010. Det ar en 6kning med 28 %. |
2030-scenariot med alternativa antaganden for befolkningsutvecklingen i Nacka och Varmdé kommun
Okar befolkningen med 30 %, till 2 455 000 boende jamfért med nulégesscenariot.
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Figur 25: Nattbefolkning Stockolms l&an

I Nacka och Varmdo kommun ar tillvaxttakten for befolkningen hogre an for lanet i genomsnitt, bade i
RUFS markanvéndning och enligt kommunernas egna antaganden. | RUFS markanvéndning vaxer
befolkningen i de bAda kommunerna sammanlagt med 34 % jamfort med nulagesscenariot, fran

115 100 boende till 153 900. I scenariot med kommunernas egna antaganden véaxer den med 59 %, fran

115100 till 183 400.

I Nacka kommun 6kar antalet boende med 28 % i 2030scenariot med RUFS markanvandning och med
50 % i scenariot med kommunernas egna antaganden.
I Varmdo kommun 6kar antalet boende med 46 % i 2030scenariot med RUFS markanvandning och
med 81 % i scenariot med kommunernas egna antaganden.
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Figur 26: Nattbefolkning Nacka och Varmdé kommun

Nar det galler utvecklingen av antalet arbetsplatser (forvarvsarbetande dagbefolkning) har samma
markanvandning anvéants i samtliga 2030-scenarier. Antalet arbetsplatser ¢kar till 2030 med 36 %
jamfort med nulagesscenariot, fran 972 00 till 1 319 000 stycken.
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Figur 27: Forvarvsarbetande dagbefolkning Stockholms lan

I Nacka och Varmdoé kommun &r ocksa tillvaxttakten for antalet arbetsplatser hogre an for lanet i
genomsnitt. Till 2030 vaxer den forvarvsarbetande dagbefolkningen i de bada kommunerna
sammanlagt med 70 % jamfort med nuldgesscenariot, fran 35 900 till 61 200.

I Nacka kommun 6kar den forvérvsarbetande dagbefolkningen med 64 % och i Varmdé kommun med
90 %.
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Figur 28: Forvarvsarbetande dagbefolkning Nacka och Varmdoé kommun

5.1 Vagnat och kollektivtrafikutbud

Utgangspunkten for vilka utbyggnadsobjekt och vilka trafikeringar som skulle galla for trafiknaten har
varit utstallningsforslaget for RUFS2010 scenario 2030 med hig ekonomisk tillvaxt.

Bland storre utbyggnadsobjekt som ingdr i vagnatet kan namnas Forbifart Stockholm och Osterleden.
Den storsta utbyggnaden av kollektivtrafiksystemet ar Citybanan.

Kollektivt trafikeras Skurubron av bussar i alla scenarierna. | tabellerna och figurerna nedan redovisas
vilka busslinjer som passerar 6ver Skurubron i de olika scenarierna. Listor pa vilka forandringar som
antagits finnas med i trafiknaten 2030, jamfort med idag, finns redovisat i Bilaga 1.
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Tabell 2: Busslinjer pa Skururbron

Linjen Nulages | 2030-
umme | Beskrivning scenario | scenari
r t erna
413 Slussen - Bjorknas C (-Talludden) X X
414 Slussen — Orminge C X X
417 Slussen - Hasseludden X X
420 Slussen — Gustavsbergs C X X
422 Slussen — Orminge C — Gustavsbergs X X
Lugnet
425 Slussen — Gustavsberg - Lugnet X X
428 Slussen - Bjorkvik X X
429 Gustavsbergs C - Idalen X X
430 Slussen — Eknés brygga X X
431 Moélnvégen — Gustavsberg - Slussen X X
433 Satvsnas - Slussen X X
434 Slussen - Sollenkroka X X
435 Slussen — Hemmesta vagskal X X
436 Slussen - Saltard X X
437 Slussen - Angsvik X X
438 | Angsvik - Slussen X X
440 Bulland6 - Slussen X X
442 Slussen — Tollare - Boo X X
444 Slussen Orminge C X X
445 Slussen — Ostra Orminge X X
446 Slussen — Véastra Orminge X X
448 Slussen Vikingshill X X
462 Slussen - Ramsdalen X X
RB14 Regiona stombuss Hallunda — -—-- X

Orminge C

@i
W TRAFIKVERKET
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Figur 30: Buséliﬁjer som passerar Skurubron i scenarierna for ar 2030

6.1 Yrkestrafik

Sampers prognosmodell géller for persontransporter, det finns inte samband i Sampers for att
beskriva yrkestrafiken. Yrkestrafiken uppgar till ca 20 % av all trafik (tunga transporter samt
naringslivstransporter med personbilar som t.ex. serviceresor). Gangse metodik &r darfor att efter att
prognos ar gjord med Sampers, lagga pa yrkestrafiken. Det finns endast en anvandbar prognos for
yrkestrafik i dagslaget for Stockholmsregionen, den som kommer fran den sa kallade NATRA
(Néringslivets transporter) -utredningen

NATRA-matriser existerar bara for 1998 och 2010 (prognos) . Gangse bruk i Sam-persprog-noser ar
att |ata det forra artalet representera bas och det senare prognosar, d&ven nar prognosen géaller for
framtida ar bortom 2010 och basaret ar senarelagt jamfort med 1998. Nackdelen med ett sddant
forfarande ar att yrkestrafiken underskattas.

|1 2030-prognoserna har samma yrkestrafikmatriser anvants som anvéndes for trafikanalyserna med
Sampers i arbetsplanen for Forbifart Stockholm. De togs fram enligt féljande:

o For att kompensera underskattningen av yrkestrafik i prognosen skulle det vara mojligt att
rakna upp matriserna. Det finns dessvarre metodproblem med en sadan uppréakning. Det skulle
vara mojligt att modellera en resandedkning men inte méjligt att saga nagot om i vilka
relationer resandet okar.
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e Trots dessa metodproblem valdes att géra en uppskrivning av NATRA — matrisen som
anvandes for 2035 prognosen’ for att vara sikra pa att fa en 6kning av trafiken.
Uppskrivningen gjordes pa sadant satt att 6kningen mellan 1998 och 2010 extrapolerades fram
till 2035. Effekten ar en 53 % 6kning av matrisen fran 2010 till 2035.

7.1 Nulédgesscenario 2007
Natramatriser for 2010 anvands for yrkestrafiken.

8.1 Framtidsscenarier 2030
Natramatriser for 2010 uppraknade till 2035 enligt beskrivning i 6.3 anvands for yrkestrafiken.

1.1.3  Trangselavgifter

1.1.4  Nulagesscenario 2007
De nu géllande tréangselavgifterna och placeringen av stationerna anvands .

1.15 Framtidsscenarier 2030

Tréangselavgifter i den nuvarande utformningen ingdr med tillagget att trangselavgift dven laggs pa
Essingeleden. Avgiftsscenariot med trangselavgift pa Essingeleden kodas enligt forslaget fran Carl
Cederschiold. Effekten blir da att en passage fran norr till séder blir halften s dyr pa Essingeleden
som att dka genom innerstaden. Avgiften raknas av ifall man inom ett visst tidsintervall passerar
nagon av infartsstationerna. Det ska t ex inte kosta mer att aka till norra innerstan fran de sédra
regiondelarna via Essingeleden an om man véljer att 8ka genom innerstaden.

Liding6 antas hora till innerstaden (undantaget upphdr). Avgiften antas vara realt oférandrad.

Vi bedémer det som rimligt att ndgon form av vagavgift kommer att laggas pa Essingeleden efter att
Cederschitldséverenskommelsen pekade ut denna mojlighet som en finansieringskalla.
Konstruktionen att l4gga betalstationer pa Essingeleden med dess ramper istallet for att utéka ringen
s att leden omfattas av innerstadsavgiften gor att genomfartstrafik pd Essingeleden fortfarande
betalar mindre an de resenarer som passerar Saltsjo-Malarsnittet genom att dka genom innerstaden.

9.1 Markanvandning

1.1.6  Nulagesscenario 2007

Markanvandning ar 2006 (Sams2006_ver25_080711) fran atgardsplaneringen anvands for
kalibreringen.

1.1.7 Framtidsscenarier 2030

For markanvandningen anvands en modifierad version av den markanvandning som forutsags i RUFS
2001 for ar 2030. Markanvandningen har tidigare anvants i en utredning av Norra Stationsomradet
och har en nagot mer centrerad bebyggelse an den i RUFS 2001 forutsedda markanvandningen. Redan
dagens utveckling tyder pa att en sddan mer centrerad bebyggelse kommer att vara mer realistisk.
Aven i det pagaende arbetet med RUFS 2010 antas en mer centrerad bebyggelse 4n i RUFS 2001,
speciellt i scenario "tat” men aven i alternativet "uppdaterad”. Anledningen till att inte den
markanvandning som antas for 2030 i RUFS 2010 anvands ar att denna &nnu inte ar klar pa ett format
som gar att anvanda i prognosmodellen.

Den markanvéandning som anvénds ar framtagen i samarbete med Solna och Stockholm och anpassad
till deras aktuella planer, medan befolkning och sysselsatta for hela lanet har hallits pA samma niva
som i RUFS.

! | arbetsplanen for Férbifart Stockholm var horisontaret for trafikprognoserna 2035. Vi valde att anvanda dessa
matriser utan att korrigera for att horisontaret i detta uppdrag ar 2030.
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10.1 Ekonomisk utveckling

Vid bestimmandet av makroekonomiska antaganden har RUFS 2010 varit ett underlag tillsammans
med atgardsplaneringen. Atgardsplaneringens specifika mal att styra mot bestamda taknivéer av
koldioxidutslapp (EET) skiljer sig dock en del i syften fran arbetet med Forbifarten.

1.1.8  Nulagesscenario 2007
Priser anges i 2006 ars nivd — KP1 284,2.

1.1.9 Framtidsscenarier 2030

Priser anges i 2001 ars niva. Realinkomstutvecklingen bestams som kvoten av antagande om KPI 2030
och KPI 2001. For att fa samordning med RUFS 2010 antas en arlig ekonomisk utveckling pa 2,5 %
fran och med 2007 till 2030 .

11.1 Branslepris och kilometerkostnad

1.1.10 Nulagetsscenario 2007
Sampers ar kort med marginalkostnad pa 0,832 kr/km och branslekostnad pa 0,968 kr/km.

1.1.11 Framtidsscenarier 2030

For ar 2030 har en marginalkostnad pa 0,782 kr/km och en branslekostnad pa 0,92 kr/km antagits .
Det bygger p& underlaget till Atgardsplaneringen som anger dessa nivéer fér 2020 men sedan
rapporterar kraftigt sjunkande bréansleférbrukning for 2030. | det antagna EET-scenariot i
atgardsplaneringen antas bilagare paverkas att vélja mindre och drivmedelssnéalare bilar vilket ger
lagre medelkostnader. Branslepriset dr dock en svarbestamd faktor som kan komma att uppvéga
vinster av branslesnéalare fordon. | prognosen for arbetsplanen far 2020 ars kostnadsnivaer galla aven
for 2030.

1.1.12 Taxor for kollektivtrafik

Taxematriserna som anvands ar hamtade fran det 2006-material som anvandes inom
atgardsplaneringen. De ar i 2006 ars prisniva.

1.1.13 Léangvagaresor

Den modell som kors i det har projektet &r Sampers regionala modell fér regionen, Samm. Resor
langre &n 10 mil laggs pa i dessa korningar som fasta matriser hamtade fran aldre kérning med
Sampers nationella modell.

12.1 Arlandatrafik

Modelleringen av flygresor ar svar att fa riktigt bra sa i Sampers skots det genom att en sa kallad
Arlandamatris laggs pa modellresultaten. Arlandamatrisen representerar resor till och fran Arlanda for
vidare anslutning med flyg. Den enda existerande matrisen for sddana resor ar fran 1990 och kommer
att anvandas i bade kalibrering och prognos.
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6. Scenarier —resultat
1.1.14 Fordonskilometrar bil

1.1.14.1 P&véagar i Stockholms lan

Antalet fordonskilometrar bil i Stockholms lan 6kar i modellen, fr&n 2007 till 2030, med ca 40 %
under férmiddagens maxtimme och med ca 47 % under vardagsmedeldygnet.

Att den procentuella tillvaxten &r hogre under dygnet &n under formiddagens maxtimme betyder att
den storsta 6kningen av biltrafiken skett utanfor hogtrafikperioderna.
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Figur 31:Tusental fordonskilometrar bil p& vagar i Stockholms lan formiddagens maxtimme

Siffrorna inom parentes anger den procentuella skillnaden jamfért med scenario NO7.
Scenariobeteckningar: NO7=Nuldge 2007, SB30R=2030 med markanvéndning enligt RUFS2010,
SB30K=2030 med markanvandning i Nacka och Varmdo enligt kommunernas antaganden,
SB30N=SB30K med dagens utformning av Skurubron.

27(47)
3_Dokument / R:\5460\10141382 vag 222 Skurubron\3_Dokument\14_Rapporter_PM_Utredningar\Trafik\0T140052.docx/ / / [/ (Utskriven 2011-07-04 17:56)



Véag 222 Skurubron

@in
Gemensamt 1y TRAFIKVERKET

PM, Trafikprognos med Sampers

50 000
45000
40000
35000
30000
25000 -
20000 -
15000 -
10000 -

5000 -

42 800 (+46%) 43100 (+47%) 43 100(+47%)

29300

NO7 SB30R SB30K SB30N

Figur 32: Tusental fordonskilometrar bil pa vagar i Stockholms lan vardagsmedeldygn
Siffrorna inom parentes anger den procentuella skillnaden jamfért med scenario NO7.

1.1.14.2 P&vagar i Nacka och Varmdoé kommun

Procentuellt &r trafiktillvaxten stérre i Nacka och Varmdo kommun an i Stockholms lan, beroende pa
att befolkningen och antalet arbetsplatser 6kar snabbare i dessa tvd kommuner relativt 1anet som
helhet. Den stdrsta procentuella 6kningen finns i scenariot med kommunernas egna antaganden om
befolkningstillvéxten (SB30K). | det scenariot kar biltrafikarbetet med 58 % under formiddagens
maxtimme och med 63 % under dygnet.
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Figur 33: Tusental fordonskilometrar bil pa vagar i Nacka och Varmdé kommun férmiddagens maxtimme
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Figur 34: Tusental fordonskilometrar bil pa vagar i Nacka och Varmdo kommun vardagsmedeldygn

1.1.15 Snittpassager biltrafik

1.1.15.1 Saltsjo-Méalarsnittet
Det ar vaglankar med bla markering i figuren nedan som ingatt i definitionen av Saltsjo-Malarsnittet.
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Tabell 3: Véglénkar som ingar i Saltsjo-Malarsnittet

Under formiddagens maxtimme okar antalet fordonspassager éver Saltsjo-Malarsnittet med mellan 24
% och 28 % under formiddagens maxtimme i 2030 scenarierna, jamfort med nulagesscenariot. |
2030-scenarierna finns bade Osterleden och Forbifart Stockholm med vilket har en 6kande effekt pa
antalet bilpassager. Samtidigt finns ocksa en bromsande effekt genom trangselskatterna pa
essingeleden och Osterleden.

Tabell 4: Bilpassager forbi Saltsjo-Malarsnittet formiddagens maxtimme

Overfart NO7 SB30R SB30K SB30ON
Forbifart

Stockholm | = —eeeeee 10 200 11 300 11 300
Grondalsbron 12 600 6 300 7700 7600
Centrala

broarna 12 000 9600 8 700 8 800
Osterleden | - 4300 3900 3900
Summa 24 600 30 400 31500 31 600

Under dygnet ar 6kningen av biltrafiken ungefar lika stor i de tre scenarierna (ca 51 %).

Tabell 5: Bilpassager forbi Saltsjo-Malarsnittet vardagsmedeldygn

Overfart NO7 SB30R SB30K SB30ON
Forbifart

Stockholm | = oo 130 300 145 200 145 200
Grondalsbron 138 100 98 200 113 800 113 600
Centrala

broarna 164 500 160 900 140 400 141 600
Osterleden | - 68 000 58 000 59 000
Summa 302 600 457 400 458 200 459 400
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1.1.15.2 Skurubron

Den befintliga Skurubron bestér egentligen av tva parallella broar. | scenarierna SB30R och SB30K
har det antagits att den ena av de tva befintliga broarna behalls och renoveras for lokaltrafiken och att
den andra rivs och ersétts med en ny for genomfartstrafiken. De tva dverfarterna &r markerade med
bla farg i figuren nedan. Det ar dverfarten som ligger langst norr ut pa kartan som benamns som utgor
den befintliga bron och den som ligger mest séder ut som ar den nya 6éverfarten.
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Figur 35: Overfarter 6ver Skurusundet i scenarierna SB30R och SB30K

| scenariot med RUFS markanvandning 6kar antalet bilpassager éver Skurusundet med 27 % under
formidagens maxtimme jamfort med nulagesscenariot, fran 4 800 till 6 100 fordon. | scenariot med
markanvéandning enligt Nacka och Varmdo kommun ¢kar de med 44 %, fran 4 800 till 6 900.

Tabell 6: Bilpassager dver Skurusundet formiddagens maxtimme

Passage NO7 SB30R SB30K SB30ON
Befintlig(a) bro(ar) 4 800 600 900 6 300
Nyabron |  —-meee- 5500 6000 @ —-meee-
Samtliga broar 4 800 6 100 6 900 6 300

| scenariot med RUFS markanvéandning 6kar antalet bilpassager 6ver Skurusundet med 36 % under

formidagens maxtimme jamfort med nulagesscenariot, fran 56 000 till 76 000 fordon. | scenariot med
markanvéandning enligt Nacka och Varmdo kommun 6kar de med 52 %, fran 56 00 till 85 300.

Tabell 7: Bilpassager 6ver Skurusundet vardagsmedeldygn

Riktning NO7 SB30R SB30K SB30ON
Befintlig(a) bro(ar) 56 000 2100 2800 82 200
Nyabron | = -----—- 73900 82500 @@ --—----
Samtliga broar 56 000 76 000 85 300 82 200
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13.1 Start- och malpunkter

En analys har gjorts av start och malpunkter for de som passerar Skurubron i prognosalternativet
genom en sa kallad "select link”. som framgar av figuren finns det manga malpukter séder om
innerstaden. En viss del av malunkterna finns ocksd inom Nacka kommun, se den infallda
uppforstoringen.

500 1000 1500 2000 2500

Figur 36. Start och malpunkter ar 2030 for de som passerar den nya Skurubron under morgonens
maxtimme.
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Vagnat

Nedan listas de utbyggnadsobjekt som finns med i vagnatet fér 2030.
Europavagar

E18 Hjulsta-Rinkeby-Kista inkl ny tpl Hjulsta

E18 Jakobsberg-Hjulsta breddning o ombyggn. tpl Barkarby
E18 Jarva Krog — Rinkeby 50 km/tim

E4 Upplands Vasby-Arlandaavfarten breddning

E4/Lv 273 tpl Méby

E4 tpl Rosersberg

E4 Norrtull-H&ggvik breddning, ombyggn. Jarva krog

E4/E20 Tomteboda-Norra stn-Haga breddn./koppl. N:a lanken
E18 Danderyds kyrka-Arninge, nya busskorfalt

E18 tpl:er Roslags Nasby och Viggbyholm

E4/E20 Sodertélje-Hallunda breddning inkl ny bro Sédertélje

Riksvagar

Rv 76 Lommarleden, férbifart Norrtalje

Rv 77 lansgransen-Rimbo-Résa ombyggnad inkl forbifart Rimbo
Rv 73 Algviken-Fors ombyggnad, delvis ny strackning

Rv 57 forbifart Jarna

Lansvagar

Lv 261 Forbifart Stockholm-Tappstrom breddning

Lv 267 Rotebroleden breddning 3 kf

Lv 268 Grana-Hammarby ombyggnad, delvis ny stréackning
samt planskildhet Vallentuna centrum

Lv 276 Réllingbyleden, forbifart Akersberga

Lv 260 Danviksbron breddning

Lv 222 Lugnets tpl/Henriksdal ombyggnad inkl tunnel

Lv 222 Varmdéleden; Skurubron breddning

Lv 222 Mélnvik-Alstaket breddning 4 kf

Lv 226 planskild tpl Huddingev/Ragsvedsv.

Lv 226 planskilda tpl:er Huddingev/Agestav. resp Lannav.
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Lv 226 forbifart Tullinge

Lv 225 Lévstalund-Osmo upprustning

Ringen
E18/E20 Frescati-Bergshamra breddning/anslutn. N:a Lanken
Norra lanken; Norrtull-Roslagstull-Liding6véagen

Osterleden

Yttre tvarleden

Norrortsleden; Haggvik-Rosenkalla

Forbifart Stockholm; Hjulsta-Haggvik

Forbifart Stockholm; Skarholmen-Hjulsta
Sodertoérnsleden; Sundby-E4/E20 inkl Masmolanken

ovriga objekt

Huvudstaleden i tunnel till Huvudstabron

Kollektivtrafik
Nedan listas de kollektivtrafikobjekt som finns med i trafiknatet for 2030.

Jarnvéag

Citybanan; Sédra stn-Tomteboda

Ombyggnad Stockholm C
Vasterhaninge-Nynashamn, 6kad kapacitet
Vega stn

nytt godsspar Berga-Norvik

Sddertalje hamn-Sodertélje C

Roslagspilen; Solna stn-Roslags Nasby-Arninge
Ostkustbanan; Stockholm C-Sérentorp
Stockholm Nord; Haggvik , regionaltagsstation
Marsta stn flyttning mot centrum

Nytt godsspar kombiterminal Rosersberg
Malarbanan; Tomteboda-Barkarby, dubbelspar via Sundbyberg
Barkarby-Kallhall, dubbelspar
Kallhall-Kungséngen, dubbelspar

Stockholm Vast; Barkarby, regionaltagsstation
Ostlanken; Jarna-lansgréansen

Svealandsbanan, 6kad kapacitet
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Tunnelbana
Odenplan-Karolinska

Morby C-Taby C
Kungstradgarden-Forum Nacka

Forum Nacka-Orminge

Sparvag
Alvik-Solna stn
Solna stn-Bergshamra-Universitetet

Ulvsunda-Kista
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I diagrammen nedan motsvarar varje punkt en raknepunkt. Pa x-axeln kan uppmatt antalet
bilpassager avlasas och pa y-axeln finns det modellberaknade vardet. Vid fullstandig
Overensstammelse mellan modellberéknade och uppmaétta varden skulle alla punkter ligga utefter en
réat linje med 45 graders lutning.

Figur 36: Scattergram férmiddagens maxtimme fore Gradientjustering
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Figur 37: Scattergram férmiddagens maxtimme efter Gradientjustering

Figur 38: Scattergram eftermiddagens maxtimme fore Gradientjustering

37(47)
3_Dokument / R:\5460\10141382 vag 222 Skurubron\3_Dokument\14_Rapporter_PM_Utredningar\Trafik\0T140052.docx/ / / [/ (Utskriven 2011-07-04 17:56)



Véag 222 Skurubron

@i
Gemensamt W TRAFIKVERKET

PM, Trafikprognos med Sampers

Figur 39: Scattergram eftermiddagens maxtimme efter Gradientjustering

Figur 40: Scattergram lagtrafik fore Gradientjustering
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Figur 41: Scattergram lagtrafik efter Gradientjustering

Figur 42: Sammanstéllning kalibreringsresultat p-varden

Tidsperiod B fore B efter

Gradientjustering Gradientjustering
Formiddagens maxtimme 0,8291 0,9842
Eftemiddagens maxtimme 0,8800 0,9745
Lagtrafik 0,7910 0,9879

Figur 43: Sammanstéllning kalibreringsresultat R2-varden

Tidsperiod R2 fore R2 efter

Gradientjustering Gradientjustering
Formiddagens maxtimme 0,8980 0,9797
Eftemiddagens maxtimme 0,9158 0,9768
Lagtrafik 0,9172 0,9810

14.1 Nulagesscenario 2007
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Figur 45: Biltrafikfloden scenario NO7 férmiddagens maxtimme i Varmds kommun
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Figur 46: Biltrafikfloden scenario NO7 vardagsmedeldygh i omradet kring Skurubron
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15.1 2030 med markanvandning enligt RUFS2010
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16.1 2030 med markanvandning enligt Nacka och Varmdé kommun
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Figur 54: Biltrafikfloden scenario SB30K vardagsmedeldygn i omradet kring S
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17.1 2030 med dagens utformning av Skurubron
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Figur 58: Biltrafikfloden scenario SB30N vardagsmedeldygn i omradet kring Skurubron

Kann
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