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1. Sammanfattning

Vag 108 gér fr&n Trelleborg till vag E4 vid Asljunga. Delen mellan Staffanstorp och Lund
utgor ett viktigt pendlingsstrak samt ar en vikti g forbindelse till Sturups flygplats fr&n Lund
och norrifrdn. V&agen har stora trafikmangder och saknar métesseparering.
Hastighetsbegransningen ar 80 km/h. Den hdga trafikbelastningen i forhallande till vagens
standard innebéar bristande framkomlighet och t rafiksakerhet.

Trafikverket planerar bredda vag 108 mellan Staffanstorp och Lund, till en vag med 2 korfalt
i vardera riktningen och separering med mittracke . Syftet med ombyggnationen &r 6kad
kapacitet for forbattrad framkomlighet och trafiksakerhet med s arskilt fokus pa

kollektivt rafiken. En breddning av vag 108 till 2+2 vag med mdotesseparering medfor okad
trafiksdkerhet, forbattrade maojligheter till arbetspendling och férbattringar for naringslivets
transporter, bade regional och nationellt.

Utbyggnadsforslaget innebar att vagenforeslas breddas med tva nya korfalt paden
norddstra sidan, det vill sdga genom att en ny vaghalva byggs pa den norddstra sidan om
den befintliga, att vagen mittsepareras med ett vagracke och att hastigheten pa strikan kan
hojas till 100 km/h . Tva vagbroar behdver ersattas med nya broar och i samband med de
arbetena paverkas Dynnbacken och den befintliga gang och cykelvagen mellan Staffanstorp
och Lund.

Den sammantagna tillgangligheten for fordonstrafik mellan Staffanstorp och Lund, langs
vag 108, okar da restiden minskar till foljd av 6kad hastighet, slopandet av alla
plankorsningar samt utbyggnad till tv& korfalt i vardera riktningen vilket mojliggor

omkorning p& hela strackan. Detta innebar en tidsforkortning pa strackan vilk et ger positiva
effekter for de som anvander vagen for pendling saval som langvéaga transporter.

Den foreslagna utbyggnaden kommer att inneb&ra bade positiva och negativa effekter och
konsekvenser jamfort med nollalternativet (en framtida situation dar utby ggnadsprojektet
inte genomforts). Exempelvis bedoms utbyggnaden innebéra vissa intrdng i natur- och
kulturmiljovarden som kan innebéara negativa konsekvenser, medan bullerskyddsatgarder
planeras som beraknas innebdara positiva effekter i form av Iagre bullernivaer inne i
bostader, vid uteplatser och i utemiljon vid Kndstorps by. Ur naturresurssynpunkt innebér
utbyggnaden att vardefull jordbruksmark tas i ansprék, vilket beddms som negativt, medan
de atgarder som planeras fér omhandertagande av dagvatten bedéns kunna ha en viss
positiv inverkan pa vattenkvalitet i recipienten jamfort med nollalternativet. De negativa
konsekvenserna som uppkommer ska ocksa stallas i relation till den forbattrade
trafiksakerheten och kapaciteten som uppnés pa vagen och som bedémsara positiv for alla
traf ikslagen, inte minst for kollektivtrafiken.

Projektet finns med i Regional transportinfras trukturplan for Skadne 2018-2029 (RTI-plan).
| planen har det avsatts 83 miljoner kronor fér genomférande av projektet under perioden
2021-2023. Byggstart ar i dagslaget satt till ar 2021/2022.



2. Beskrivning av projektet

2.1. Bakgrund och problemst allning

V&g 108 har i Skane en viktigt vergripande regional funktion samt en viktig lokal funktion
mellan Staffanstorp och Lund. Lund och Trelleborg &r regionala k&rnor fér arbetspendling
och transporter gar bland annat till Malmé Airport och hamnen i Trelleborg via vag 108. De
storsta tatorterna langs vagen ar Kavlinge, Lund, Staffanstorp, Svedala och Trelleborg.Stora
trafikskerhetsbrister lAngs strackan Staffanstorp i Lund har identifierats redan i en
forstudie fran 2008 . Aven férutspadda och redan d& férekommande brister vad galler
tillganglighet patalades. | Regional plan finns strackan utpekad som brist och det finns
medel till tgarder i Regional transportinfras trukturplan for Skane 2014 -2025 (RTI-plan).

Véagen har stor trafikmangd och saknar métesseparering. Hastigheten har sankts fran
90 km/h till 80 km/h.
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2.1.1. Tillganglighet

Utifran att vagstr &ckan &r en del i ett langre 6vergripande strak med utpekad funktion for
regional pendling konstateras att det i nulaget finns en brist under morgontrafiken .
Trafikflodena under rusningstrafiken ligger i granslandet fér vad véagstandarden klarar av
utan att det uppstar en framkomlighetsbrist fér motorfordonstrafiken .

Trafikprognoserna visar pd att bristerna kommer att 6ka successivt med 6kade
trafikmangder och na éver kapacitetsgransen under prognosaret 2043. Detta beror inte
minst den omfattande kollektivtr afiken pa strackan. Det finns redan idag en sa pass tydlig
tillganglighetsbrist att det i sig motiverar atgarder pa strackan.

Véagstrackan har en funktion som matarvag till Malmo Airport norrifran. Privatbilister sa val
som taxi och flygbusshar férvant ningar om att ha god tillganglighet till flygplatsen &aven
under rusningstrafiken.



2.1.2. Trafiksakerhet

Vagstrackan har en historia av att vara olycksdrabbad, vilket verifieras av att vag 108 hade
hog prioritet nar kameror for Automatisk trafiksakerhetskontroll ( ATK) etablerades pa det
skanska vagnatet 2006.

Statistik frain STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) 6ver de senaste tio aren
visar pa att en svag positiv trend. Dock ar det en kort vagstracka och olycksstatistik med
doda och svart skadade bor stuckras utifran storre referensramar, lampligen hela stréket
Kavlinge-Trelleborg.

I och med att tvd ATK matplatser finns, klassas merparten av strackan enligt den nya
trafiksékerhetsklassningen s o m 0 a c cvégpékeshbte.l Dett a 2r dock baserat
trafikfloden och utformning. Ett 6kat fordonsflode motiverar i sig ocksa att vagstandarden

forbattras utif ran trafiksakerhet. For att uppna god eller mycket god vagsakerhetbehovs

atgarder.

2.1.3. Kollektivtrafik

Skanetrafiken har de senaste aren genomfort en ambitids satsning pa linje 166
(Staffanstorp-Lund-Sddra Sandby). Tiominuterstrafik under rusningstid och
femtonminuterstrafik under storre delen av 6vriga dagen visar att Region Skane och
Skéanetrafiken prioriterar straket.

Ytterligare ett par linjer trafikerar v agstrackan frekvent och dessa linjer tillsammans med
166 bidrar till att det ar rimligt att stalla hoga krav pa god tillganglighet for kollektivtrafik
mellan Staffanstorp och Lund.

Inom utredningsomradet ar forutsattningarna for fortsatt utveckling av buss trafik sa goda,
att straket kan antas bidra till de 6vergripande malen som Region Skane har antagit for
kollektivtrafik i Skane. Den framkomlighetsbrist som vantas bli féliden av antagen
trafikokning paverkar inte minst den viktiga busstrafiken pa vag 108 negativt. | de scenarier
som genomfdrda studier presenterar missgynnaskollektivtrafiken. Bussar som fastnar i koer
minskar attraktionskraften gentemot personbilstrafik.

2.1.4. Cykel

Befintlig cykelinfrastruktur beddms i det stora hela vara vélutvecklad mellan Staffanstorp
och Lund.

2.1.5. Medborgarnas resor

V&g 108 mellan Staffanstorp ochLund har en stor trafikmangd med l&nga koer under
rusningstrafik.

Som en del i ett regionalt strdk ar ambitionen att tillgangligheten ska vara god aven vid
rusningstrafik. Detta inneba r att atgarder behover vidtas for att forebygga forutspadda
koscenarier. Det ar inte acceptabet med en medelhastighet pa 50 km/h pa en regionalt
viktig vag som dessutom har en matarfunktion till en av rikets mest trafikerade flygplatser.



2.1.6. Naringslivets transporter

Utbyggnad av E6 till motorvag mellan Trelleborg och Vellinge och byggnation av en ny yttre
Ringvag runt Malmé i samband med Oresundsbrons 6ppnande har medfort att vag 108 inte
har samma viktiga funktion for naringslivets langvéaga transporter som vagen hade fore ar
2000. Dock ingar utredningsomradet i ett strak som &r ersattningsvag for den nationella och
internationella lastbilstrafiken i de fall storre st drningar uppstar pd E6/E20/E22.

For ett flertal regionala malpunkter ar 108 en viktig vag fo r naringslivets transporter. Storst
brist tydliggors om kaobildning upps tar i rusningstrafiken. Risken finns da att lastbilar valjer
en annan, mindre lAmplig vag.

2.2.  Projektm al

2.2.1. Andamal

Atgardens d&ndamal &r att:
1 forbattra framkomligheten p& vag 108
9 Oka trafiksdkerheten genom minskad risk for korelaterade olyckor
9 forbattra forutsattningarna och framkomligheten for kollektivtrafiken p& vag 108

2.2.2. Malstandard

Foreslagen vagtyp ar en sa kallad métesfri landsvag med mittseparering ochmed tva korfalt
i vardera riktninge n. Dimensionerande hastighet ska vara 100 km/h.

2.3. Tidigare utredn ingar

Véagplanen och den utformning som nu foreslas for ombyggnaden av vag 108 strackan
Staffanstorp-Lund, har foregétts av flera utredningar och forstudier. Nedan sammanfattas
vilka utredningar som gjorts samt viktiga beslut som har tagits innan vagplaneskedet.

2.3.1. Forstudie/Vagutredning 1996

En forstudie/Vagutredning f 6r vag 108 Staffanstorpi Lund Sddra togs fram 1996 (daterad
1996-1112).

I den rekommenderas att strackan byggs ut till 4-faltsvag och att breddningen bér ske pa
norddstra sidan om befintlig vag , med motivet att minimera intrdng i naturmiljé och
begransa anlaggningskostnaderna (bl.a. fér att undvika flytt av en storre kraftledningsstolpe
pa sydvastra sidan).

2.3.2. Miljokonsekvensbeskrivning for trafikplats Gullakra 1998

I miljokonsekvensbeskrivningen for trafikplats Gulldkra (daterad 1998-12-29, reviderad
1999-04-22 och 199909-28) foreslogs en andring av forslaget fran forstudien (daterad
1996-10-21). Andringen innebér att en framtida bredd ning av vag 108 istéllet ska ske mot
sydvast. Ett motiv for detta var forekomst av vaxten lokgamander inom ett omrade pa

ca 1002 i Vesums mossesom ligger p& vagens norddstra sida



2.3.3. Forstudie 2008

| PM Vag 108 Staffanstorpi Lund, forstudie - Uppdaterin g av projektet infor lansstyrelsens
beslut om betydande miljopaverkan (daterad 2008 -06-23) anges som rekommendation for
fortsatt arbete att ga vidare direkt till vagplan da& utredningsskedet, som ska lagga fast var
vagen ska byggas ut, redan ar avklarat i érstudien.

2.3.4. Beslut om betydande miljopaverkan 2008

Lansstyrelsen fattade beslut att projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan
2008-10-15.

2.3.5. Samlad effektbedémning 2013

En Samlad effektbeddémning (SEB) har tagits fram for projektet (daterad 2013-06-17) efter
det att férstudien avslutades.

Kostnaden for atgarden beraknades till 91 miljoner kronor i prisniva 2013-06. Ombyggnad i
befintlig strackning till métesfri landsvag 2+2 pa hela strackan, 100 km/h.
Nettonuvardeskvot beraknades da till 6,25, d.v.s. ett samhallsekonomiskt I6nsamt projekt.

En ny SEBkommer att tas fram infor faststallelse av vagplanen.

2.3.6. Atgéardsvalsstudie 2016

| den Atgéardsvalsstudie (AVS) som fardigstélldes 2016-03-02 har olika atgarder studerats
enligt fyrstegsprincipen.

Foljande atgarder har studerats:
1. Mobility Management (MM) kollektivtrafik
2. Mobility Management (MM) cykel
3. Utveckling av busstrafiken
4. Malad 1 + 1 utan stangning
5. Malad 1 + 1 med stangning av utfarter
6. 1+ 1 utan omkdrningsmojlighet
7. 2+1
8. 2+1 reversibla korfalt

9. 2+2vég (100 km/h)
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Efter att ha varderat de olika atgarderna utifran prob lemstallning och malbild ha r féljande
atgardsforslag prioriterats i den fortsatta planeringen:

1. 2+2vag (100 km/h)

2. MM atgarder i samband med fardigstalld infrastruktur. Paverkan for att starka
cykel och kollektivtrafik.

I AVS:en tar man inte stallning till vilken sida breddningen ska ske pa.

2.3.7. Vagplan 2017

En vagplan togs fram for atgarden under 2015-2017 och vagplanen faststalldesav
Trafikverket 2018-01-22. Beslutet om att faststalla vagplanen 6werklagades

Overklagandet géllde beslutet att ta bort befintig h -1 | pl at s 0 Kn.@samhbanmdp v 2 g
med regeringens prévning av 6verklagandetgjordes en kompletterande utredning dar tre

alternativa lagen for en trafiksaker héllplats studerades. Trafikv erket gjorde darefter

beddmningen att inget av alternativen motiverar kost naden och markintranget med hansyn

till det laga antalet resande.

Regeringen beslutade 201908-22 att bifalla dverklagandet genom att upphéava Trafikverkets
beslut om faststéllelse avvagplanen och aterlamnade arendet till Trafikverket for ny
behandling. Skéalet till regeringens beslut ar att de gér bedémningen att den aktuella
utbyggnaden inte bér medféra férsamrade mojligheter for kollektivtrafik. De  menar att den
kompletterande utred ningen visar att vagplanen skulle kunna innehalla en trafiksaker
hallplats som ersatter befintig h -1 | pl ats o0Kn2storp vag 1080

2.4. Samrad

Under arbetet med tidigare genomforda forstudier gavs majlighet att lamna synpunkter p &
de I6sningar som presenterades.Efter detta har en PM med innehallande uppdateringar och
kompletteringar av forstudien fran ar 1996 tagits fram som underlag for lansstyrelsens
beslut om betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen har darefter beslutat att pro jektet kan
antas medfora betydande miljopaverkan, vilket innebar en utékad samradskrets och
framtagande av en miljokonsekvensbeskrivning.

Under vagplanearbetet har samrad hallits med lansstyrelsen, Lunds och Staffanstorps
kommuner, de enskilda som sarskilt berdrs, allmanheten, kollektivtra fikmyndigheter,
bertrda statliga myndigheter samt ledningsagare, foretag och organisationer/ féreningar
som kan antas bli berdrda.

Efter det att vagplanen 6verklagats och aterlamnats till Trafikverket har ett férnyat samrad
skett med de som antas bliberérda av en hallplats vid Knastorp. Samrad har aven hallits
med lansstyrelsen, Skanetrafiken , Region Skaneoch Staffanstorps kommun.

Inkomna samradssynpunkter finns sammanfattade i en separat samradsredogorelse
tillhorande vagplanen. Synpunkter fran samraden h ar bemotts och inarbetats i planforslaget
i den man det varit mgjligt och rimligt. Fragestallningar oc h synpunkter som framkommit &r
i huvudsak féljande:
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1 Lansstyrelsen efterfragade bland annat en tydlig koppling mellan projektets nyttor
och de negativa korsekvenser som foljer i form av 6kad klimatpaverkan,
ianspréktagande av hogvardig akermark och eventuel paverkan pa
miljokvalitetsnormer. Lansstyrelsen menar ocksa att det ur strandskyddsynpunkt &r
betydelsefullt att tillgangligheten langs Dynnbécken bevar as for djur och
manniskor. Lansstyrelsen forordar alternativ for hallplatsen som ligger nara
bebyggels.

{1 Staffanstorps kommun framfoérde bland annat 6nskemal om en trygg gang- och
cykelvag under vag 108 samt att sakerstalla sakerheten for gang och
cykeltrafikanter pa Knastorps kyrkvag, vag 885, nar biltrafiken okar dar.
Kommunen 6nskade &dven att gang och cykelporten borde placeras vid den
befintliga stdra infart en till vAg 885 (Sddra Knastorpsvagen) med koppling till
befintlig busshallplats s att den kan vara kvar. Narheten till kollektivtrafiken ska
prioriteras hogt. | férslagen ny oversiktsplan har st raket langs Dynnbacken pekats
ut som ett gronstrak och kommunen vill pa sikt utveckla de grona stréaken.

1 Lunds kommun framférde bland annat att kollektivtr afiken och cykeltrafiken bér
prioriteras.

1 Enskilda, allmanhet, myndigheter och organisationer framford e bland annat att det
ska finnas mojlighet att passera dver vag 108 med lantbruksmaskiner, att
nodovergang behovs vid utryckningar samt att projektet inte anses bidra till att
uppné klimatmalen. Fran allmanhet inkom &ven synpunkter om att vagen breddas
pa sydvastra sidan istéllet for nordéstra sidan, alternativt byggs ut till 2+1 -vag och
att hastigheten inte hojs for att minska bullerpaverkan pa fastigheter . Flera boende
onskar inte fastighetsnara atgarder utan vill ha bullervall s& att de kan nyttja hela
sin fastighet.

9 Vid det fornyade samradet med berdrda och allménhet presenterades alternativ 3.
| samband med samradet framférdes synpunkter fram som genererade alternativ 4.

2.5.  Lagstiftning

25.1. Transportpolitiska mal

For vagar ar detransportpolitiska malen styrande. Det finns ett évergripande mal, ett
funktionsmal och ett hansynsmal.

Overgripande mal
Att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsikti gt hallbar transportforsérjning
for medborgarna och naringslivet i hela lan det.

Funktionsmal

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, d et vill saga likvardigt
svara mot kvinnors respektive mans transportbehov. Till funktionsmalet kan man aven
hanfora delar av de nationella malen for arkitektur, form och de sign, sammanfattade som
att vagen ska utformas med kvalitet och god formgivning som inte understalls kortsiktiga
ekonomiska dvervaganden och som tar hansyn till hur vagen upplevs ihop med landskapet
och befintliga kulturhistoriska och estetiska varden.

12



Hansynsmal

Transportsystemets utformning, funktion och anvéandning ska anpassas for att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt, bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas samt bidra till 6kad
halsa. Av de 16 miljokvalitetsmalen ar flertalet relevanta i vagprojekt. For folkhalsan finns
det 6vergripande malet att skapa samhalleliga forutsattningar for en god halsa pa lika villkor
for hela befolkningen. Det gar att Iasa mer om miljo och halsa i tillhérande
Miljokonsekvensbeskrivning.

2.5.2. Miljokvalitetsmal

Riksdagen beslutadeden 28 april 1999 att det skulle finnas femton nationella
miljokvalitetsmal for Sverige. | november 2005 antogs ett sextonde miljokvalitetsméal om
biologisk mangfald. Arbetet med att n& miljokvalitetsmalen och generationsmalet utgor
grunden for den nationella miljopolitiken. Miljokvalitetsmalen med preciseringar s ka ge en
langsiktig malbild for miljoarbetet och fungerar som végledning for hela samhéallets
miljoarbete, saval myndigheters, lansstyrelsers, kommuners, som naringslivets och andra
aktorers.

13



De 16 miljokvalitetsmalen ar:
1. Begransad klimatpaverkan
2. Frisk luft
3. Bara naturlig férsurning
4. Giftfri miljo
5. Skyddande ozonskikt
6. Saker stralmiljo
7. Ingen 6vergddning
8. Levande sjoar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet
10. Hav i balans samt levande kust och skargard
11. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar
13. Ett rikt odlingslandskap
14. Storslagen fjallmiljo
15. God bebyggdmiljo
16. Ett rikt vaxt - och djurliv

25.3. Miljobalkens allmanna hansynsregler

Hansynsreglerna i Mil jobalken (MB), kap. 2, argrundlaggande for stravan mot ett
ekologiskt hallbart samhaélle. Vid alla tgarder som kan fa inverkan pa miljon eller pa
manniskors héalsa skall de allmanna hansynsreglerna féljas, om inte atgarden ar av
forsumbar betydelse med hansyn till miljdbalkens mal. Enligt Bevisborderegeln (1 §) maste
verksamhetsutdvaren visa att de allméanna hansynsreglerna foljs.

Miljobalkens allmanna hansynsregler brukar néamnas som ett antal krav och principer:
Kunskapskravet (§ 2), Forsiktighetsprincipe n (8 3), Skalighetsprincip en (8 3),
Produktvalsprincipen (8§ 4), Hushallningsprincipen (8 5), Lokaliseringsprincipen (8§ 6),
Fororenaren betalar (8 8) och Avhjalpandeskyldigheten (§ 8).
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http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/Begransad-klimatpaverkan/
http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/Frisk-luft/
http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/Bara-naturlig-forsurning/
http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/Giftfri-miljo/
http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/Skyddande-ozonskikt/
http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/Saker-stralmiljo/
http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/Ingen-overgodning/
http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/Levande-sjoar-och-vattendrag/
http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/Grundvatten-av-god-kvalitet/
http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/Hav-i-balans-samt-levande-kust-och-skargard/
http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/Myllrande-vatmarker/
http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/Levande-skogar/
http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/Ett-rikt-odlingslandskap/
http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/Storslagen-fjallmiljo/
http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/God-bebyggd-miljo/
http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/Ett-rikt-vaxt--och-djurliv/

2.5.4. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer, MKN, har faststallts av reg eringen inom ett antal omr aden for att
forebygga eller atgarda miljoproblem. De kan galla hela landet eller for ett begransat
geografiskt omrade. Normerna ar styrmedel for att pa sikt uppna miljomalen och de flesta av
miljokvalitetsnormerna baseras pa krav i olika direktivinom EU. Miljokvalitetsnormerna
finns reglerade i miljdbalkens 5:e kapitel. Forordningarna kan i sin tur vara preciserade i
myndighetsforeskrifter. Overrensstammelse med miljokvalitetsnormerna beskrivs i

avshitt 7.2.

Miljokvalitetsnormer (MKN) anger den lagsta acceptabla miljokvaliteten hos mark, vatten
eller luft. Fér narvarande finns MKN for olika féroreningar i utomhusluften (SFS 2001:527),
olika kemiska foreningar i fisk - och musselvatten (SFS 2001:554) samt for omgivningsbuller
(SFS 2004:675). Vattenmyndigheterna har under december 2009 faststéallt MKN i form av
kvalitetskrav for ytvattenforekomster, grundvattenforekomster och sk yddade omraden
enligt vattenforvaltningsférordningen.

2.5.5. Bestammelser om hushallning med mark och vatten

Bestammelserna om hushallning med mark- och vattenomraden avser riksintressen enligt
kapitel 3-4 i miljobalken. Mark - och vattenomraden ska anvandas for cet &ndamal for vilka
de ar mest lampade. Foretrade ska ges at&dan anvandning som medfor en fran allman
synpunkt god hushallning.

2.5.6. Fornlamningar

Fasta fornlamningar kallas lamningar efter manniskors verksamhet under forna tider, som

tillkommit genom &ldre tiders bruk och som &r varaktigt évergivna. Dessa fornlAmningar &r
skyddade enligt Kulturminneslagen (2 kap). S =
har inte detta skydd men de ar identifierade som bevarandevéarda.

2.6.  Planlaggningsprocessen

2.6.1. Den formella processen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram ti Il en vagplan.

Fran den 1 januari 2013galler en ny planeringsprocess for vagar och jarnvagar. Den tidigare
processen va uppdelad i tre skeden: forstudie, vagutredning och arbetsplan. Den nya
planlaggningen innebar en sammanhallen process déar hela processen kallas vagplamar det
galler vagar. Under processens gang har planen olika status; Samradsunderlag,
Samradshandling, Granskningshandling och Faststallelsehandling. Samraden ska starta
tidigt som en del av hela processen och den innehaller farre inslag av formell karaktaran
den tidigare processen

Innan planlaggningen pabérjas genomfors en atgardsvalsstudie. En atgardsvalsstudie ar en
metod som grundar sig pa dialog. Metoden anvands itidigt planeringsskede och ska leda till
att vi f&r transportlésningar som ger stérre effekt tilsammans. Atgardsvalsstudier tar
hansyn till alla trafikslag, alla typer av atgarder och kombinationer av dessa. Val av atgarder
handlar om att I6sa problem och tillgodose behov. Valen ska bidra till en hallbar
samhallsutveckling genom kostnadseffektiva atgarder.
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En atgard behover inte innebara att bygga om eller bygga nytt. Problemen studeras

trafikslagsdvergripande och genom att tillampa fyrstegsprincipen. Defy r a st egen o0t 2nk om
optimerai byggomi bygg nytto syftar till att ge | °sningar som
an var foér sig.

Nar en atgardsvalsstudie visar att den atgard som ar lampligast att genomféra innebar
ombyggnad eller nybyggnad startar denformella planlaggningsprocessen.

| planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur lang tid det tar att f&
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget so m finns och vad de berérda tycker.

Samrad &r viktigt under hela planlaggningen fram till granskningen. Det innebar att
Trafikverket tar kontakt o ch for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd
allmanhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som
kommer in under samrad sammanstalls i en samradsredogorelse. Hur samraden ska
genomforas beskrivs i en Planlaggningsbeskrivning.

| borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projekte t
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medftra en
betydande miljopaverkan. Om sa ar fallet ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
vagplanen. Dar beskrivs projektets miljopaverkan och forsiktighets - och skyddsatgader
foreslas. Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkannas av lansstyrelsen. Om projektet inte
kan antas medféra en betydande miljopaverkan tas igallet en miljobeskrivning fram.

Processen kan se olika ut for olika vagprojekt beroende pa hur omfattande projktet ar,
detta beskrivs som olika planlaggningstyper.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag

Framtagning av planférslag

. fér lansstyrelsens beslut om « MKB . Kungdrande och granskning Faststéllelse
betydande miljépaverkan ZEIL :

. Lansstyrelsens beslut om  Léansstyrelsens god- ‘ Lansstyrelsens yttrande

: betydande miljopaverkan  kénnande av MKB & (tillstyrkande)

: SAMRAD :

.
R R T N

Figur 2 - Planlaggningsprocess for planlaggningstyp 3

Aktuellt projekt omfattas av planlaggningstyp 3, seFigur 2. Planlaggningstyp 3 innebar att
Lansstyrelsen beslutat att projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan och att en
miljokonsekvensbeskrivning darmed behdver upprattas, samt att inga alternativa
lokaliseringar ar aktuella.

Nar ett forslag till vagpl an finns framtaget halls planen tillganglig for granskning sa att de
som berdrs kan lamna synpunkter innan Trafikverket fardigstéller den. Resultatet av
processen leder fram till faststallelsehandlingen, sjalva vagplanen.Nar planen &r faststalld
foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta blir den juridiskt
bindande och Trafikverket kan satta spaden i jorden.
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En vagplan ar gallande i fem ar efter det att den vunnit laga kraft.
L&s mer om denfortsatta formella hanteringen i avsnitt 10.1

2.6.2. Vagplanens omfattning

Véagplanen omfattar ombyggnad av vag 108 fran befintlig cirkulationsplats vid Gullakra i
norra Staffanstorp till strax séder om korsningen med véagarna 883 och 885, ca 300 meter
s6der om trafikplats Lund Sédra vid vag E22. Den totala vagstrackan i projektet ar

ca 2,8 kilometer. Vagen breddas i befintlig strackning. Breddningen utférs pa den norddstra
sidan. Vagen avslutas innan trafikplatsen for att skapa goda forutsattningar for den
planerade ombyggnaden av vdy E22 och hela trafikplats Lund Sédra.

Vagen breddas fran1+1 korfalt till 2+2 korfalt med mittseparering i form av racke. Detta
innebar en breddning frdn ca9 meter till ca16 meter. Vagplanen omfattar aven en hallplats
med anslutande gang och cykelvagarvid Knastorp.

2.6.3. Arbetet med vagplanen

Denna vagplan ar pabdijad i den gamla planeringsprocessen med en forstudie och med de
samrad enligt Vaglagen och Miljobalken som kravdes tidigare. De tidigare utredningarna
hanteras som samradsunderlag enligt den nya phnprocessen.

Planeringsprocessen enligt den nya lagstiftningen startade for det har projektet i augusti
2015. Detta innebér att den formella planlaggningen enligt den nuvarande
planlaggningsprocessen fortsatter med framtagande av Samradshandling, d.v.s.
oframtagning av planforslag samt M K B.®4& framtagna forstudier ar relativt gamla har vissa
underlag uppdaterats.

Under vintern och varen 2015/2016 har ett beslutsunderlag tagit fram med inriktningen pa
det fortsatta arbetet for vag 108. Trafikverket har fatt at beslut om att bredda vag 108 pa
nordostra sidan, vilket sammantaget anses méta projektmalen bast och vara
kostnadsmassigt fordelaktigast.

Det har genomforts samradd med berérda under juni manad 2016. Samrad har ocksa
genomférts med bland annat Staffanstorps och Lunds kommun, Lansstyrelsen i Skane lan,
Skanetrafiken, ledningsagare, raddningstjansten och ambulanssjukvarden. Det har aven
utforts faltundersokningar sdsom inventeringar, inméatningar, geotekniska arbeten och
arkeologiska undersokningar.

Under sommaren 2016 fanns samradshandlingen for vag 108 mellan Staffanstorp och Lund
til lganglig pa Trafikverkets hemsida och p& Trafikverkets kontor i Malmé. | samband med
detta holls ett samrddsméte i form av 6ppet hus pa Staffanstorps bibliotek.

Efter det att vagplanen aterlamnades till Trafikverket fran regeringen startar arbetet med
vagplanen om med att ta fram en omarbetad samradshandling och darefter tas
granskningshandling och faststallelsehandlin g fram. Férnyat samrad har skett i oktober-
november 2019.

Las mer om den fortsatta formella hanteringen i avsnitt 10.1och om genomférda samrad i
Samradsredogorelsen.
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3. Forutsattningar

3.1.  Befintlig anl aggning

3.1.1. Befintlig vag

Aktuell stracka for uppdraget stracker sig mellan cirkulationsplatsen vid Gullakra i
Staffanstorp och trafikplats Lund Sédra, en stracka pa ca2,8 kilometer.

3.1.2. Befintliga broar
Pa aktuell stracka finns tva befintliga broar, se Tabell 1
Konstbyggnads- Benamning Brotyp/Byggar
nummer
12-1292-1 Bro 6ver Dynnbéacken vid Plattbro fritt upplagd elementbyggd.
Knastorp Byggér 1985.
12-977-1 Bro Gver gang- och Sluten plattram.
cykelvég vid Knéstorp Byggar 1985.

Tabell 1 - Befintliga broar véag 108
Agare och forvaltare av de befitliga broarna ar Trafikverket.

3.1.3. Befintliga hallplatser

Idag finns en hallplats, Knastorp vag 108, placerad vid korsningen med
Knéastorpsvagen/Sodra Knastorpsvagen Bada hallplatslagena ar utformade som
fickhallplatser, placerade omkring 100 m pa respektive hall fran korsningen. Bada
hallplatsfickorna ar ocksa skyltade som parkeringsfickor.

Bussresenarer tar sig till och fran hallplatsen via Knastorpsvagen respektive Sodra
Knéastorpsvagen samt via vagrenarna pa vag 108. Det saknas separata gangch cykelvagar
och vag 108 maste korsas i plan.

3.1.4. Befintlig belysning

Befintliga installationer for belysning finns vid cirkulationsplatsen vi d Gulldkra och langs
gang- och cykelvag inkl. belysning under vagbro dar den korsar vag 108 i héjd med
Dynnbécken.

3.1.5. Befintlig vagavvattning

Befintlig vag 108 &r bomberad och avvattning fran hela vagbanan sker framst till
langsgdende diken. Langs delstrackor fangas dagvatten fran den sydvast sidan upp i
brunnar med sidointag och dagvattnet leds déarefter till den norddstra sidan av vagen genom
dagvatten- och dréneringsledningar. Avvattningen till Dynnbacken samt Vesums och
Gulldkra mosse skeridag i fordréjande vaxtkladda diken men utan nagon féregaende
utjdmning.
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3.2.  Vagens funktion och standard

Befintlig vag ar 8,8-9,0 meter bred med ett korfalt i vardera riktningen. Hogsta tillatna
hastighet ar 80 km/h pa hela strackan.

Vé&gen ar i princip helt rak pa hela stréackan och sluttar svagt mot sydostmed som mest
0,6 %.

For den regionala godstrafiken har vagen en viktig funktion for malpunkter inom str aket.
V&g 108 fungerar aven som omledningsvag for den tunga trafiken vid storre stérningar pa
E6/E20/E22.

3.3.  Trafik och anv andargrupper

3.3.1. Trafikfloden

Nulage
Trafikflodet pa de aktuella vagarna har hamtats fran Trafikverkets hemsida. De senaste
trafikrdkningarna redovisas i Tabell 2.

Vagavsnitt Antal fordon/dygn ADT | Andel tung trafik Raknedr
Vag 108 sdder om trafikplats Lund

Sddra 14 450 9% 2013
véag 108 sdder om véag 883 11 430 10% 2013
Véag 883 2580 5% 2014
Vag 885 110 1% 2011

Tabell 2 - Trafikfléden enligt matning

Prognos

Prognosaret ar satt till &r 2043, utifrén att ha en prognos horisont pé ca 20 ar efter planerat
Oppnande av de nya vagarna (vilket har antagits till 2023). Trafikflodet pa vagarna har
raknats upp med hjalp av Trafikverkets uppr akningstal gallande fran 2016-04-01 och far
féljande nivaer vid prognosaret 2043, se Tabell 3. Prognosenhar gjorts for den totala
trafiken pa vagarna, d.v.s. ingen prognos har gjorts specifikt for kollektivtrafiken.

Vagavsnitt Antal fordon/dygn ADT | Andel tung trafik
Vag 108 soder om trafikplats Lund

Sdodra 21700 10%
vag 108 sdder om véag 883 17 200 11%
Vé&g 883 3800 5%
Véag 885 170 5%

Tabell 3 - Trafikfloden enligt prognos
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3.3.2. Trafiksakerhet och rapporterade olyckor

Under perioden april 2006 i mars 2016 intraffade 19 olyckor med personskador som
rapporterats till polis eller sjukvard , pa aktuell stracka av vag 108. Fyra av dessa var svara
olyckor. Majoriteten (10 st) ar upphinnandeolyckor, fyra ar motes- eller omkérningsolyckor
och tre ar singelolyckor. Olyckorna ar val utspridda langs hela strackan, men med viss
koncentration i narheten av de bada korsningarna med Knéastorps kyrkvag (vag 885) samt
Knéastorpsvagen. Ar 2006 pabérjades utplaceringen av hastighetskameror fér Automatisk
trafiksakerhetskontroll (ATK) langs strédk et Trelleborg-Svedala Staffanstorp-Lund. Mellan
Staffanstorp och Lund finns idag tvd matplatser ungefar mitt p& strackan.

3.3.3. Kollektivtrafik, nulage och planer

V&g 108 trafikeras idagav regionbusslinjerna 102, 165 och 166. P& vag 108 gar under ett
vardagsdygn drygt 120 bussar per riktning och under hogtrafiktid 12 bussar per timme och
riktning. Av dessa trafikeras busshallplatsen Knéstorp med linjerna 102 och 165 med 36
bussar per riktning och dygn respektive 4 bussar per riktning och timme under hogtrafiktid .

Hallplatsen Knastorp vag 108 hade, enligt underlag fran Skanetrafiken, 1803 pastigande
under 2018. Under en medelvardag var det cirka 7 pastigande personer totalt i bada
riktning arna.

3.3.4. Oskyddade trafikanter

Ett cykelstrak mellan Staffanstorp och Lund gar pa en separat gang och cykelvag langs
Dynnbacken, planskilt under vag 108, fram till Vesumsvagen och darefter i blandtrafik pa
vag 885 forbi Knastorps kyrkby och sedan vidare paen separat gang och cykelvag mot
Lund. Aven langs vag 883 finns en separat gang och cykelvag fran Staffangorp som gar
vidare mot Hjarup.

Mot bakgrund av att det finns separata cykelvagar med planskild passageunder vag 108
mellan Staffanstorp och Lund, anses gang och cykeltrafiken vara i princip helt separerad pa
vag 108.

3.3.5. Tillganglighet

For biltrafik langs vag 108 paverkas idag tillgangligheten negativt av minskad reshastighet
och begrénsade omkérningsmojligheter till féljd av hdga trafikméngder, sarskilt under
hogtrafiktid. Tidvis 1ag framkomlighet paverkar inte minst kollektivtrafik — en negativt.

Maojligheten att komma ut frAn angransande vagar ar ocksa begransad, sarskilt under
hogtrafiktid och vid va nstersvang.

V&g 108 ar pa grund av trafikmangderna en utmaning for gdende att korsa, inte minst for att
na busshallplats pa strackan, ochsarskilt for de trafikantgrupper som kan behova stod, som
exempelvis barn, funktionshindrade och aldre. Behovet att i dvrigt korsa vag 108 bedéms
dock vara litet sett till antalet fastigheter och boende i naromradet.

3.3.6. Korsningar och anslutningar till allmanna och enskilda vagar

Det finns idag fyra korsningar varav en till allméan vag (se Tabell 9) och sju mindre
anslutningar (se Tabell 10) langs strackan.
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3.4. Lokalsamhalle och regional utveckling

V&g 108 stracker sig i syd nordlig riktning genom Skane, fran hamnen i Trelleborg upp till
E4 vid Asljunga. Den passerar vaster om Lund och korsar E22 i trafikplats Lund Sédra.
Strackan ar ett av de strak som har pekats ut som sarskilt viktiga for den regionala
trafikforsorjningen i Skane, da det forekommer betydande pendling mellan Staffanstorp och
Lund.

Inom det aktuella omradet omges vagentill stor del av jordbruksmark. Enligt lansstyrelsens
klassificering utgors den jordbruksmark som berors av klass 10 (hdgsta klassen pa en
tiogradig skala).

3.4.1. Staffanstorps kommuns 6versiktsplan i Framtidens kommun,
Perspektiv 2038

Foljande punkter &ar utdrag ur Staffanstorps kommuns oversiktsplan och visar pa
kommunens plats i regionen och hur kommunen planerar for framtidens kommunikationer
via vag 108(sidangivelse inom parantes):

1 Kommunen Staffanstorp bildades 1950 vid den stora kommunsammanslagningen.
12mindre kommuner slogs samman: Bjallerup, Bragarp, Esarp, Flackarp, Gorslov,
Knastorp, Kyrkheddinge, Molleberga, Nevishog, Sarslov, Tottarp och Uppakra.o (sid
128)

1 d Staffanstorps kommun utgdr sédra stambanan, motorvagarna E6 och E22 samt
vag 108 riksintre sse for kommunikationer. 0 (sid 64)

1 C¢En utbyggnad av nya vagar ger en battre tillganglighet fér bil och 6kad attraktivitet
for biltrafik vilket leder till 6kad biltrafik totalt. Nya véagar och trafikplatser kommer
att ta jordbruksmark i ansprak och bi dra til | en 6kad fragmentering av
odlingslandskapet. De nya vagarna och trafikplatserna kan &ven innebédra en negativ
paverkan pa landskapsbildend (si d 76)

9 dnte bara vid bostadsomraden, utan dven vid planlaggning av
verksamhetsomraden, sparvagsdragningaroch storre vagar bor effektivt
markutnyttjande efterstravas.0 ( si d 85)

9 oFor Staffanstorps kommun ar kopplingen till regionen viktig. For att ta sig till sitt
arbete &r madnga manniskor i dag beroende av att kunna transportera sig aven
utanfor kommunen. 0 d 86)i

1 oFramtidens kommun foreslar utbyggnad av nya vagar vilket ger en dkad
attraktivitet for biltrafik och kan leda till 6kad biltrafik. Samtidigt satsas mycket pa
utbyggnad av kollektivtrafik och cykelvagar. Satsningen pa cykelvagar kan leda till
en minskning av bilanvandandet vid framforallt kortareresor. 6 ( si d 8 6)

9 OStaffanstorps kommun arbetar aktivt for att andelen kollektivtrafikresenarer ska
6kao (sid 87)
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9 ONya vagdragningar ska ta hansyn till det framtida jordbruket, strandskydd,
landskapsbild, fornminnen och riksintresse for kulturmiljovard (Hjarup och
Esarp)o (si d 96)

1 OPassager dver/under vagar ska minimera vagarnas barriareffekter fér manniskor,
djur och vaxter. Vagutformning ska medge upplevelser av tatorter och utblickar
langs med vagend (96)i d

9 dDe stora bullerkallorna i kommunen ar trafiken i tatorterna, vag E22, vag 108 och
Gamla Lundavagen. Vag E22 och vag 108 ar aven rekommenderade transportvagar
for farligtgods.0 (si d 132)

3.4.2. Skanes regionala utvecklingsstrategi i Det 6ppna Skane 2030

| Region Skanesregionala utvecklingsstrategi (sid 6) presenteras enmalbild for framtiden
genom féljande fem prioriterade stallningstaganden :

1 oSkane ska erbjuda framtidstro och livskvalitet o

9 0oSkane ska bli en stark, hallbar tillvaxtmotor o

§ oSkane ska dra nyta av sin flerkarniga ortsstruktur o
1 oSkane ska utveckla morgondagens valfardstjansted
1 oSkane ska vara globalt attraktivtd

oDen flerkarniga ortstrukturen &r en av Skanes styrkor. Variationen av byar, orter, stader
och skogar, akrar, parker, strander och hav inom en relativt liten yta med korta avstand och
hog tillganglighet &r unikt for Skane och gor oss attraktiva. Skane har flera tydliga regionala
karnor och tillvéaxtmotorer som ger en mangfald av livsmiljoer dar manniskor kan motas,
leva och verka tillsammans utan att resa langa strackoro (sid 29)

0Vi ska skapa mojligheter fér manniskor att kunna bo, leva och verka i hela Skane. God
tillganglighet med bra kommunikationer ar grundlaggande for att flerkarnighetens

mangfald ska kunna anvandasoptimalt. Vi sk a satsa pa att utveckla kommunikationer,
framforallt kollektivtrafiken, som bidrar till att alla invanare kan ta sig till och fran jobb,
studier eller kultur - och fritidsaktiviteter pa ett klimatneutralt och energisnélt satt - oavsett
var de bor.o(sid 29)

3.5. Landskapet

Aktuell stracka pa vag 108gar helt rakt genom det flacka fulldkerslandskapet mellan
Staffanstorp och trafikplats Lund sddra. Vid Staffanstorp gar den dven genom vatmarkerna
Gulldkra och Vesums mossar. | anslutning till vatmarker na finns natur - och
rekreationsvéarden, bl.a. finns det i bada mossarna ett flertal vatmarksvaxter och ett rikt
fagelliv.
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Vegetationen kring vagstrackan ar mestadels bestdende av akermark och enstaka buskage

Invid Dynnbacken, som gar under vag 108 och sonfortsatter utme d gang- och cykelvagen,
finns det buskage med inslag av trad.

Vé&gen ar placerad bade i skarning och pa bank med i huvudsak god utblickbarhet och

kontakt med landskapet. Utblickbarheten ar som bast en bit éster om Staffanstorp och bort
mot tr afikplats Lund Sodra, dar man ser langt ut over slatten.

3.6.  Miljo och halsa

I miljokonsekvensbeskrivningen som tillhdr vagplanen finns en férdjupad redovisning om
miljoférhallanden och konsekvenser av forslaget.

3.6.1. Naturmiljo
Regionalt naturvardsprogram

Langs vag 108 mellan Staffanstorp och Lund berors ett utpekat omrade i lansstyrelsens
naturvardsprogram:

Gulldkra och Vesums mossar (klass 3 i lansstyrelsens naturvardsprogram) utgors till storsta
delen av 6ppen hagmark medomvaxlande vata och torrare partier. Gulldkra mosse ar

belagen pa den sydvastra sidan om vagen medan Vesums mosse ar beldgen pa den norddstra
sidan. Marken ar delvis betad men storre delen ar ohavdad. Fagellivet ar rikt. Mossen ar

aven av intresse for kutturmiljovarden, inte minst som gjorda offerfynd vittnar

om traktens
betydelse i forhistorisk tid.

Strandskydd

Stréket utmed Dynnbacken samt Gullakra och delar av Vesums mossar ar strandskyddade
for att bevara allmanhetens tillgang till for friluftsliv samt
mangfalden.

for att skydda den biologiska

™ \\\_
gy e

~~~~~~

1km ‘ g S

Figur 3 - Strandskydd utmed vattendragen samt mossarna (kélla lansstyrelsen).
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Naturvéarden enligt genomférd inventering

For att sakerstélla att inga naturvarden, biotopskydd eller skyddade arter forbises har det
genomférts en naturvardesinventering enligt Svensk Standard utmed den aktuella
vagstrackan. Naturvardena beddéms dar i fyra naturvardesklasser, klass Ii hogsta
naturvarde, klass 27 hogt naturvérde, klass 37 patagligt natur varde och klass 4i visst
naturvarde.

Naturvardesinventeringe n visar att det finns varden pa 6mse sidor om vag 108 som kan
berdras. Objekten ar numrerade och markerade péa kartan i Figur 4. De varden det framst
handlar om &ar Gulldkra och Vesums mosse (objekt 2 och 3), artrika vagkanter (objekt 37)
samt Dynnbéacken (objekt 44) och dess tillfldden som kan komma att beréras av
vagbreddningen.

Teckenforklaring

=== |nventeringsomrade
Ytobjekt
Naturvardesklass
B 1 Hoosta
B 2 Hoot
[ 3 Patagligt
[ | Eibedomd
Linjeobjekt
Naturvardesklass
2 Hogt
s 3 Ptaglit
4 Visst
Ej bedomd
Solitartrad

Forekomst av rodlistad art

Figur 4 7 Naturvardesinventering
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De aktuella naturvardesobjekten som beddms kunna bli berdrda beskrivs kortfattat enligt
féljande i naturvardesinventeringen:

M Vesums mosse (nr 2 iFigur 4), hégsta naturvarde, naturvardesklass 1.
Storre och mindre sammanhangande temporéara vatmarker, 6ppna diken, buskage,
betad strandnara grasmark och gamla ihdliga pilar med forutsattningar for en
intressant svampflora. | omradet finns ocksa kéllsprang och tva 6ppna diken.
Omradet ingar i TUVA -objektet 454-YWQ Vesums mosse (Jordbruksverket, angs
och betesmarksinventeringen). Artvarde: Rikt fagelliv med naturvardsarter bade
bland de hackande arterna ochbland arter som utnyttjar omradet utanfor
hackningstid. Vardefull lagre fauna med bl.a. rédlistad skalbagge (Galeruca
laticollis) . Rik trollslande - och molluskfauna. Goda forutsattningar i 6vrigt for
vardefull flora och fauna knuten till smavatten och betad strandnara grasmark.

Lokalen har tidigare varit mycket vardefull, bade ornitologiskt och floristiskt.
Exempelvis finns den ovanliga vaxten I6kgamander noterad 1998 fran det omrade
som vid naturvardesinventeringen lag under vatten. Den kunde darmed inte
bekraftas finnas kvar i omradet. Efter en period av igenvaxning och utslagning av
havdgynnade arter &r nu omradet under restaurering, och havden har aterupptagits
vilket kommer att forbattra framtidsutsikterna for manga a rter.

1 Gulldkra mosse (nr 3 i Figur 4), hogsta naturvarde, naturvardesklass 1.
Storre och mindre sammanhangande vatmarker, buskage och betadstrandnara
grasmark. Ingar i TUVA -objektet E9B-OJF Gulldkra mosse (Jordbruksverket, angs-
och betesmarksinventeringen). Artvarde: Mycket rikt fagelliv med naturvardsarter
bade bland de hackande arterna ochbland arter som utnyttjar omradet utanfor
hackningstid. Vardefull groddjursfauna. Rik lagre fauna med bl.a. rodlistade fjarilar
och flugor, samt en mycket rik trollslandefauna. Goda forutsattningar i 6vrigt for
vardefull flora och fauna knuten till smavatten och betad strandnara grasmark.
Tradskiktet bestar av enstaka pilar. | buskskiktet vide och pil. | faltskik tet olika gras-
och starrarter.

1 Dike i Vesums mosse (nr 35 iFigur 4), hégt naturvarde, naturvardesklass 2.
Oppet dike eller ratat vattendrag som rinner frAn nordost till sydvést genom Vesums
mosse. Permanent vattenforing. BAde solexponeade och beskuggade strackor. Klart
vatten, sandig-grusig botten med vattenvéxter, bl.a. andmat, bladvass och
sommarlanke. Ingér i TUVA -objektet 454-YWQ Vesums mosse (Jordbruksverket,
angs- och betesmarksinventeringen). Artvarde: Goda férutséattningar fér o rganismer
knutna till rinnande, klart vatten med sand -grusbotten, t.ex. vatteninsekter och
vissa fiskarter.

1 Artrika vagkanter (nr 36 - 37i Figur 4), patagligt naturvarde, naturvardesklass 3.
Véagkanter som hyser sarskit artrik flora, framst olika &ngsvéxter . Goda
férutsattningar for organismer knutna till den blomrika miljén, t.ex. pollinerande
insekter. Artrik vagkant vid vagen in mot Vesum. Mattligt artrik vagkant och
mittstrang med havdgynnad flora (objekt 36). Artr ik vagkant vid vag 108, (objekt
37) ar kant sedan tidigare och kallas Artrik vagkant M4 i Vagverket Region Skane
(2008). Strackan saknar hotad e artar men har stor artrikedom.
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Dynnbécken (nr 44 i Figur 4), hégt naturvar de, naturvardesklass 2.

Mindre a eller storre back, tydligt urgravt och rétat till dike, men med till viss del
naturligt lopp. Rinner frAn Gul l&kra mosse mot norr till Hoje 8. Goda
forutsattningar for organismer knutna till diken och konstant fuktiga forhd llanden,
t.ex. vatteninsekter och vatmarksvaxter. Tankbara lekbottnar for 6ring finns langre
uppstréms (Vesums mosse) vilket gor att objektet kan vara viktigt fér vandrande
fisk. Vid faltbesdket grumligt vatten. Naringsrikt.

Biotopskydd
Flera biotopskyddade objekt finns i inventeringsomradet. Det handlar om diken och
vattendrag.

Figur 5 - Biotopskyddade objekt
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