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Stefan Jonsson, Trafikverket ordforande
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Inbjudna

Alfredo Marchesich, Trafikverket, punkter pd agenda
Fredrik Gustafsson, Trafikverket, punkter pd agenda
Britt Lisra, Trafikverket, punkter pd agenda

Kunde ej nirvara

Maria Krafft, Trafikverket
Dharmesh Shah, Regeringskansliet
Anders Kullgren, Folksam

Maria Lonegérd, Polisen

Motets 6ppnande

Ordinarie ordférande Maria Krafft har meddelat férhinder och med Stefan Jonsson som
ersittare. Stefan férklarade motet 6ppnat. Ursula Edstrom fran Polisen ersidtter Maria
Lonegérd pa detta mote. Therese Malmstrom &r ny representant fran Trafikverket och
ersitter Johan Lindberg. For Suzanne Falk och Mattias Landin dr det sista fysiska motet
med GNS. Suzanne blir pensionir och Mattias byter tjdnst inom regionen. Motet
inleddes med en presentationsrunda och forslag till dagordning som skickats ut 2 veckor

fore motet presenterades.

Inventering av ovriga fragor
Inga Gvriga frégor.

Godkinnande av dagordning
Godkéndes.
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Godkinnande av foregadende motes minnesanteckningar
Godkéndes.

Exempelfall fran djupstudierna for omkomna

Alfredo Marchesich, Trafikverket

Tre olika olyckstyper redovisades.

1. Olyckan intréiffa i tat stadsmiljo vid lunchtid i en korsning dar vagarbete pdgar med en
korfil avstangd. En man i Toyota bedoms accelererat och tappat kontrollen i ett
ofrivilligt gaspadrag” d.v.s. av misstag gasat istéllet for att bromsa. Detta far till foljd
att tre fotgangare pé en gingbana blir pdkorda. En kvinna omkommer och tvd min
skadas svért. Vagmarken, stentrappa och en TMA-bil triffas ocksé innan bilen
stannar. Foraren oskadd. I EDR uttaget, "svarta Iddan”, kan man tillsammans med
skador pa platsen och tidpunkter for nir olika system aktiverats bilda sig en
uppfattning om forloppet. Trots 100 % gaspddrag ar hastigheten som hogst 30
km/tim men i huvudsak under 20 km/h fran det att bilen traffar forsta vagmarket till
att den stannar. Detta indikerar att bilen varit utrustad med systemet “Acceleration
Suppression Function” som forstar om foraren gasar hart medvetet eller om det sker
av misstag. Detta undersoks nu med Toyota.

2. Tung lastbil med tungt sldp frén 2022 och bruttovikt ca 50,5 ton kor genom viagriacke
och faller fran ca 13 meters hojd ner i en 4. Lastbilen ar utrustad med aktiv
skyddsutrustningen Lane change support/on one side. Lane change support
forhindrar fordonet att sidoforflyttas om objekt finns till hoger om fordonets
fardriktning. Troligtvis blir féraren Gverraskad av att bilen styr undan automatiskt
och vijningen blir sa kraftig att lastbilen sladdar. Ricket ar rostat och har forlorat
funktionen, men det finns heller inga racken av den hir typen som ar dimensionerade
for att halla emot denna tyngd i aktuell vinkel. Krockkudde fram péa forarplats finns
men ir inte utlost. Forare har anvint bilbaltet och far skada pa nackkota och flera
benbrott.

3. Forare i personbil klass 2, husbilarsmodell 2018 somnar och kolliderar med mittracke
och anslutande broricke blir som en ramp. Oppningen mellan de parallella broarna ir
3,4 meter och husbilen faller mellan dessa och landar 7,5 meter ner. Bada
krockkuddarna fram utlosta, inga 6vriga krockkuddar finns eller andra aktiva
sikerhetssystem. Forare har anvint bilbaltet, kliver ur bilen sjalv och har endast fatt
en lindrig skada pa ena orat.

Gruppen diskuterar bakgrundsfragor som kopplar till arbetsmiljéfragor som vilotider,
typ av fardskrivare. I manga foretag byter forarna mellan olika fordon med olika
utrustning. De vet alltsa ofta inte vilka funktioner som finns, har ingen vana/utbildning
kring dem och blir da 6verraskade nar de trader in. Inga forare har varit paverkade och
inga 6verhastigheter verka ha forekommit. Rackesutformningen ar en viktig fraga ur
infrastrukturhénseende.

Aktorsundersokningar inom trafiksikerhet vag

Fredrik Gustafsson, Trafikverket

Kommuner och foretag behdver ta ett storre ansvar for sikrare transporter och
leveranser. En undersokning har darfor genomforts som syftar till att mata nulédge, folja
forandringar, forstd forutsattningar, behov och drivkrafter. Det som mits uppmark-
sammas vilket i sig forvintas vara atgiardsdrivande. 126 kommuner har tillfragats och 94
har svarat pa enkéten. 300 privata bolag och 30 statligt 4gda bolag har tillfragats och 109
har svarat pa enkéaten.

Kommuners svar pé resor i tjinsten och transporter i egen regi
* 63 % av kommunerna har policy/riktlinjer som anger arbetsgivarens krav pa
trafiksdkerhet for resor i tjansten.
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* Naistan hilften har policy for transporter som medarbetare utfér i kommunens
regi. Vanliga krav ar kora nykter, val av fardsatt och bilbalte.

* 71 % har rutiner for att informera medarbetare om policyerna, men uppfoljning,
dialog och utbildning ar ofta begrinsad.

*  Hastighetsefterlevnad f6ljs i regel inte upp — men négra gor det!

*  Arbetssitt for att inkludera trafiksiakerhetsrisker i arbetsmiljoarbetet varierar,
men nistan alla har rutiner for att rapportera olyckor/tillbud. 30 - 40% kénner
till Trafikverkets stodmaterial for trafiksdkra verksamheter.

Kommuners egna fordon
»  Krav pa personbilar och latta transportfordon stélls i hog grad, som 5 stjarnor i

Euro NCAP och alkolds, medans for lastbilar i knappt hilften av fallen.
*  Drygt tre av fem kommuner anvinder Addas ramavtal vid kép av fordon.

Kommunernas upphandlade transporter
+  Kommunens serviceresor upphandlas oftast av regionen, utan att kommunen
stiller krav. Skolskjuts och gods-/varutransporter upphandlas oftast av
kommunen sjilv.
* Krav péa leverantorer pad dokumentation olyckor/tillbud ar vanligt for skolskjuts
och serviceresor, men sillan for gods-/varutransporter. Alkoléskrav for
skolskjuts (90 %), serviceresor (100 %), och gods-/varutransporter (70 %).

Foretagens insatser

»  HR och Transportupphandling upplever stor méjlighet att pdverka medarbetares
sdkerhet, men delade meningar for leverantorer, kunder och 6vriga trafikanter.
Transportansvariga anser i hogre grad dn HR att foretaget kan paverka.

+ Foretagen anser att ansvar for olyckor framst ligger hos medarbetaren snarare 4n
hos organisationen.

+  Cirka hilften av foretagen har policys/riktlinjer, fraimst for medarbetares
tjdnsteresor. Vanliga krav ar nykterhet, hastighetsgranser och bilbilte.

*  Rutiner for att informera medarbetare finns ofta, men dialog, utbildning och
uppféljning varierar. Drygt var fjarde kanner till Trafikverkets stodmaterial for
trafiksdkra verksamheter.

*  De flesta foretag stéller krav pa kopta/leasade bilar, frimst p& hastighets-
uppféljning och Euro NCAP-standard. Bland de som har lastbilar ar det vanligt
att krav stills pa fordonen och att de f6ljs upp.

+  Manga foretag uppger att de till viss del stiller krav pa leverantorer, fraimst
trafiksdkerhetspolicy och att risker 4r inkluderade i arbetsmiljoarbetet. Vanliga
krav dr nykterhetspolicy, biltesanviandning och sidkra kérningsrutiner.

+ Fastiller krav pa att leverantoren ar certifierad.

*  Deflesta har krav pa att leverantéren ska uppfylla god trafiksdkerhetsstandard
for 1atta och tunga lastbilar.

Se vidare rapport for Kommunundersokningen och Foretagsundersokningen

Gruppen framforde att det dr en brist att de mindre kommunerna inte ar representerade.
Andelsmaissigt ingér dock storre delen av befolkningen och speglar darmed effekter
tillrackligt. Kommunernas erfarenhet ar att det ar svart att fa gehor i organisationen vid
upphandling av egna fordon om att stilla krav pa system som féljer upp hastigheten.
Anledningen enligt kommunens juridikavdelning ar hanteringen av information
innehallande brottsligt datamaterial. Alkolas fungerar darfor battre. Det som redan ar lag
behover man inte stilla krav pa ar ett annan vanlig argumentation mot.

Det skulle vara intressant att veta vad medborgarna svarar pd samma fragor som
organisationerna t.ex. i trafiksdkerhetsenkéten. Det ar en differens mellan policy och vad
organisationen tillhandah&ller. Aven inom samma organisation kan svaren vara olika
t.ex. for en region mellan omréden som sjukvard, riddningstjanst och kollektivtrafik. Ur
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arbetsmiljosynpunkter maste alla inkluderas som vistas i vigmilj6 och inte bara
yrkesforare.

Strategiska rekommendationer for forbattrad trafiksikerhet genom
okat medborgarperspektiv

Tania D. Willstrand, Agneta Berlin, NTF, Magnus Granstrom, SAFER

Inom SAFER-plattformen har projektet Strategiska rekommendationer for férbattrad
trafiksdkerhet genom 6kat medborgarperspektiv genomforts med finansiering fran
Skyltfonden. Tania Dukic Willstrand presenterade resultatet av projektet dar specifikt
forutsattningarna for Nationella trafiksdkerhetsforbundet NTF har undersokts.

NTF ar tacksamma for att projektet har genomforts och har borjat ta sig an de slutsatser
som presenteras i projektrapporten. En av de framgangsfaktorer som beskrivs i
rapporten dr att NTF bygger starka allianser och strategisk samverkan. Magnus
Granstrom, SAFER och Agneta Berlin, NTF holl i en workshop for att arbeta med fragan
hur organisationerna i GNS skulle kunna bidra till att NTF kan ta en dnnu tydligare roll
som representant for trafikantperspektivet. Resultatet blev foljande input fran GNS;

e  NTF skulle kunna erbjuda tjanster, som inte ar konsultnéra, till kommunerna
som ar kopplade till beteende och utbildning.

e Polisen ser att man skulle kunna samarbeta kring analyser av platser/omraden
dir det delas ut manga boter. Polisen hénvisar ofta till NTF:s sammanstéllning
av lagar och regler.

e STR ser att man kan samarbeta kring utbildningsfrégor och i rollen som
padrivare.

e Arbetsmiljéverket vill garna fa aterkoppling pa material kring att trafiksdkra
verksamheten for att kunna analysera om AMV behdver ta fram nya riktlinjer.

e Hitta unika omraden t ex trafiksdkerhet for barn och unga i skolan.

e  NTF skulle kunna ta en storre roll for t ex elever pa transportgymnasier dar
arbetsmiljofragor bor finnas med.

Som sammanfattning ser médnga NTF som ett bra bollplank, dir man dr bade barare och
mottagare av kunskap. Organisationerna i GNS ser ocksa en mojlighet att bidra med sina
nétverk och koppla samman aktorer.

Region Virmlands cykelstrategi Trafikverkets

Mattias Landin, Region Virmland

Den regionala cykelplanen for Virmland dr ett samlat dokument f6r utveckling av en 6kad
och sdker cykling i lanet. Syftet med cykelplanen ar att utifran visioner och mal fa en
samsyn bland berorda intressenter om vilka prioriteringar som ar viktiga for att
astadkomma detta. Mal som den regionala cykelplanen for Varmland huvudsakligen
forhaller sig till ar mal som redan ar beslutade f6r Vairmland i regionfullméaktige. I

Regionalt trafikforsorjningsprogram Varmland 2022—2026 ar det beslutat att 40 procent
(kollektivtrafik, cykel och ging) av resorna i lanet ska vara héllbara ar 204o0.

Fem strategiska omraden pekar ut en riktning for utvecklingen; Samhallsplanering/fysisk
planering, 6kad vardagscykling, hela resan-perspektivet, cykling for rekreation och turism
och godscykeltransporter. I planen prioriteras regionala cykelkopplingar pa kort,
medelldng och 1ang sikt genom en prioriteringslista och ett utpekat huvudcykelnit.
Forutsattningar for byten mellan kollektivtrafik och cykel ska ocksa forbattras genom
cykelparkeringar samt att kollektivtrafiken kompletterar cykelnitet genom mojlighet att ta
med cykeln pa buss och tag.
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Planen innehéller principer for hur lansplanemedel ska férdelas mellan olika
cykelatgirder. Pa s vis ar planen styrande och kopplad till genomforandet av Lansplanen
for regional transportinfrastruktur for Varmland, men i 6vrigt vigledande och syftar till att
sprida kunskap, inspiration samt rdd om cykling. Konsultforetaget WSP har hjlp till med
kostnadsbedomningar till f6rslag om totalt 54 km fordelat pa 21 strackor nya gang- och
cykelvigar i lanet. I 2021 prisniva beridknas kostnaden till 502 - 677 mnkr. Med kdnnedom
utifrdn dagens medelstilldelning kan knappt hélften av totala striackan genomforas till
2040.

Region Virmland samordnar arbetet med samtliga strategiska omraden. Region Viarmland
ska verka for informationsutbyte i cykelfragor med aktorer pa lokal, regional och nationell
nivé. Deltar i samverkansforum for att sprida information till 6vriga aktorer, samt kallar
till dialogmoten vid behov. Region Varmland tar med hjélp av underlag frdn kommunerna
arligen fram ett regionalt cykelbokslut.

Gruppen diskuterar den hoga kostnaden och tidshorisonten for genomférande av ny ging-
och cykelinfrastruktur. Flera i gruppen lyfter att medel och resurser for paverkansétgarder
for t.ex. 6kad cykelanvindning mot medborgare hade varit positivt om det ocksa ingatt.

Kommunicera om sikert aktivt resande

Britt Lisra, Trafikverket

Trafikverket har nyligen publicerat en handbok f6r planering och genomférande av
kommunikationsinsatser, som syftar till att vara ett komplement till Idéskriften om
sdkert aktivt resande, s& kan man arbeta med beteendepéaverkan for 6kad trafiksikerhet i
olika ssmmanhang”. Den har titeln ’ZKommunicera om sdkert aktivt resande, Handbok i
kommunikationsinsatser for 6kad trafiksdkerhet i olika sammanhang”. Handboken &r
framtagen som ett stod for dem som vill padborja kommunikationsarbete for att 6ka
trafiksdkerheten vid aktivt resande. Likt idéskriften riktar den sig till kommuner,
regioner och organisationer som arbetar med beteendepéverkan for att frimja sakert
aktivt resande bland medborgare och trafikanter.

Handboken tydliggor varfor kommunikationsinsatser ar viktiga for att frimja sakert
aktivt resande och erbjuder bade vigledning och inspiration kring vilka budskap som kan
kommuniceras. Exempel som lyfts fram dr for cykelhjalmsanviandning, cykelutrustning,
synbarhet, samspel, broddar och vinterskor. Handboken beskriver dven néir
kommunikation bor ske, med exempel pa hur ett arshjul kan anvindas kopplat till
arstidernas variationer. Den ticker relevanta sammanhang och ger stéd i hur man kan
etablera rutiner for kommunikationsinsatser. Dessutom erbjuder handboken inspiration
kring var och hur kommunikationen kan bedrivas.

For 6kad cykelhjalmsanvindning har fem kortfilmer for sociala medier tagits fram av
Trafikverkets kommunikationsavdelning, med syfte att vicka intresset for cykelhjalm.
Filmerna kommer att spridas i Trafikverkets sociala kanaler och ar avsedda att
uppmuntra till 6kad hjdlmanvindning. Filmerna ar planerade att publiceras i vira egna
kanaler, men kan adven delas vidare av berorda aktorer.

Vi har publicerat en film infér sommarledigheten, och en efter sommar i samband med
skol- och jobbstart, pa Instagram och Facebook. Ytterligare inlagg kommer goras efter
hand. Det hér ar en forsta satsning for att lyfta cykelhjalmsfragan.

Bigge skrifterna finns att ladda ner pa Trafikverkets hemsida Cykel i
samhillsplaneringen.

Gruppen hjilps 4t att sprida materialet. Arbetsmiljoverket tycker det dr intressant att
anvanda i deras arbete och hjilper dem att kommunicera forebyggande atgiarder med
foretag och offentliga organisationer.
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Kampanjen syftar till att lyfta hjilmen, men det &r ocksa synd att det inte gatt att inkludera
en mer positiv framtoning av cykling och andra atgiarder samtidigt.

Sveriges Trafiksikerhetsdagar 2025

Magnus Granstrom, SAFER

Sveriges Trafiksikerhetsdagar den 21 oktober 2025 narmar sig. Dagen syftar till att fylla
tomrummet och efterfrigan pa en fysisk motesplats for kommuner, myndigheter,
forskare, foretag och ideella organisationer. Intresset har ocksi visat sig stort. Manga
anmailda deltagare (275), men ocksd manga utstéillare (cirka 50) och sponsorer (cirka
20), och med en stor bredd pé olika aktorer fran foretag, akademi, intresseorganisa-
tioner, myndigheter och kommuner. Sammantaget visar detta pa en stark potential till
att vara ett efterfragat aterkommande forum. Programmet finns att ta del av hér:
Trafiksdkerhetskonferens.

Forskningsprogram planering for gang

Eleonor Mérk, Trafikverket

Under 2022 - 2024 har trafikverket finansierat tva forskningsprojekt som underlag till
att starta ett forskningsprogram planering for gang. Programmet har nu startat med
utgangspunkt fran forstudie- respektive etableringsprojektet. Den 6vergripande
bakgrunden ar behovet av ett kunskapscentrum inom gangtrafik, liknande befintliga for
kollektivtrafik "K2” (2012) och cykeltrafik "Cykelcentrum” (2018), med en sammanhallen
aktor/konstellation for att starka forskningsfiltet -’gdng som fardsétt”. Behovet giller
bade att sammanstilla befintlig forskning och bedriva ny forskning. De fragor som
behover mer forskning dr mangvetenskapliga. Forskare inom filtet "gdng som fardsatt”
ar relativt isolerade inom sin organisation. Det finns ocksé ett behov av att bryta invanda
forsknings- och utvecklingsspar. Att organisatoriskt placera forskningsprogrammet pa
ett larosite skapar en langsiktig stabilitet. Syftet med forskningsprogrammet ar att 6ka
kunskapen samt aktivt frimja insatser om (1) hur gangtrafiken kan 6ka och (2) hur
gangtrafiken kan bli sdker.

Under 2025 har en avsiktsforklaring om samarbetet upprittas mellan parterna; Lulea
tekniska universitet (LTU), Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI), Lunds

tekniska hogskola (LTH), RISE, Stiftelsen Chalmers Industriteknik (CIT), Hogskolan i
Gavle, (HIG), Gymnastik- och idrottshégskolan, (GIH), och Trafikverket.

Programperioden ar 250630 — 300630. Den sammanhéllande parten f6r programmet ar
LTU med Charlotta Johansson som programledare. Styrgruppens representanter ir;
Charlotta Johansson (LTU), Jenny Eriksson (VTI), Aliaksei Laureshyn (LTH), Viveca
Wallqgvist (RISE), Katrin Lattman (HIG), Anna Carlsson (CIT), Rui Wang (GIH), Ulrika
Wennergren och Johan Lindberg (Trafikverket).

Till programmet kommer en referensgrupp kopplas med representanter fran bl.a.
Boverket, nagra kommuner, Transportstyrelsen, Klimatkommunerna.

Overlimningen frin programmet kommer vara 1 filosofie doktor, aktivt universitet-,
foretags- myndighets- och intresseorganisationsnétverk, 6 - 8 seniorprojekt, 4 - 6
specifika projekt, 10 - 12 vetenskapliga artiklar i internationella tidskrifter pa hog niva, 6
"arbetsdokument" om planering for fairdsittet gang baserat pa fardiga
doktorsavhandlingar och vetenskapliga artiklar, onlineforum 'Natverk for Gdngplanering
i Sverige’.

Gruppen positiva till en samlad satsning pa Fol som fokuserar pa fotgangargruppen och
sarskilt kommunerna ser det som viktigt att programmet nu kunnat starta.
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Summering och information om pagaende arbeten bland aktérerna

Stefan Jonsson visar den 6vergripande organisationen inom Trafikverket. Vidare en
fordjupning av verksamhetsomride Planering. Planeringsdirektor ar Ulrika Geeraedts.
Trafikverksregionerna dr sex stycken. De nationella avdelningarna inom
verksamhetsomréde planering ar Transportsystemutveckling, Samhallsplanering och
genomforande, Jarnvagsplanering och Kund och informationshantering. Enhet
Trafiksdakerhet med Stefan Jonsson som chef finns pa avdelning Samhaéllsplanering och
genomforande med Sandra Norddahl som chef. Enhet Trafiksidkerhet samverkan finns
inte i den nya organisationen och flertalet handlaggarna frin den enheten ar nu pa enhet
Sambhillsplanering och samverkan pa samma avdelning som enhet Trafiksdkerhet.

Polisen berattar om olika insatser under olika veckor som bl.a. Nationella trafikveckan

som nyss varit; Fler hastighetskontroller i hela landet | Polismyndigheten

Malin Rosen har avslutat sin tjanst pa Transportstyrelsen, men arbetet enligt “fardplan
for utveckling av STRADA 2025 — 2031” som presenterades pa GNS i mars ska inte
paverkas av det. Transportstyrelsens foreskrifter for korkortsaterkallelse utifran hoga
PEth-viarden kommer att behova justeras. Under de narmaste dren kommer ett stort
arbete genomf6ras som syftar till att foresla en 6vergripande inriktning fér en svensk
regelmodell anpassad till den tekniska utvecklingen inom automatiserade fordon (AV).
Inriktningen ska fungera som ett strategiskt underlag for att identifiera och initiera
framtida behov av nya eller dndrade lagar, forordningar, foreskrifter och andra
bestimmelser. Uppdraget omfattar att visualisera, beskriva och foresla inriktningen for
en svensk trafikregleringsmodell som mgjliggor en sdker och effektiv introduktion av AV
i Sverige och for att mdjliggora automatiseringens samhillsnytta och affarsmodeller.

SKR flaggar for att Den nationella planen for transportinfrastruktur presenteras om
négra dagar: Nationell plan 2026-2037 - Bransch

Trafikverket ser att manga intressanta atgiarder har kommit in fran aktorer till
Aktionsplanen och pdminner om tidplanen for att 1imna in ambitionerna. Under
november arrangeras workshops dar aktorerna far majlighet att inspireras av varandra.

Kommunerna berattar om ambitionerna i Aktionsplanen och om den interna
forankringen. Goteborgs stad har handlat upp kurs inom Trafiksidkerhetslyftet.

Slutligen diskuterades A-traktorer avseende bland annat AM-utbildningen och behovet
om krav pa att fordldrar involveras.

Motets avslutande
Stefan Jonsson, tackade alla deltagare och avslutade motet.
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https://polisen.se/aktuellt/nyheter/nationell/2025/september/fler-hastighetskontroller-i-hela-landet/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/nationell-plan/nationell-plan-2026-2037/

