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1. Inledning

1.1. Beskrivning av projektet

Strackan Goteborg—Borés ar en del av den nya stambanan mellan Géteborg och Stockholm
och omfattar cirka 6 mil ny dubbelsparig jarnvig for hoghastighetstig och snabba
regionaltdg. Den nya jarnviagen knyter Vistsveriges storsta stider ndrmare varandra,
forbattrar kommunikationerna till Landvetter flygplats och skapar mgjlighet for snabbare
tégresor mellan Goteborg och Stockholm.

1.2. Syfte med hallbarhetsbedémningen

I denna PM beskrivs metoden for héllbarhetsbedomning som anvants i
lokaliseringsutredningen for en ny dubbelspérig jarnvag mellan G6éteborg och Borés.
Héllbarhetsbedomningen utgor underlag for framtagning, utvardering och val av alternativa
korridorer och stationsldgen. I denna PM beskrivs ocksa héllbarhetsbedomningens roll i
relation till andra beslutsunderlag. Resultat av genomforda héllbarhetsbedomningar i
projektet presenteras i lokaliseringsutredningen.

Hallbarhetsbedomning ar en metod som genomfors for att ge kunskap om hur olika
lokaliseringsalternativ stér sig mot varandra ur hallbarhetssynpunkt. Metoden sikerstéller
att alla tre dimensioner av héllbarhet (ekologisk, social och ekonomisk) synliggors och
beaktas vid bedomningar av olika utredningsalternativ som sker 16pande under
framtagandet av lokaliseringsutredningen. Kunskapsunderlaget anvands nar alternativen
utvarderas och avgransas och utgor en del av det sammanviagda beslutsunderlaget géllande
den nya jarnviagen mellan Goteborg och Boras.
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2. Metod

2.1. Hallbar utveckling som utgangspunkt i metoden

Metoden for héllbarhetsbedomningar i projektet Géteborg-Borés utgar ifrdn hallbar
utveckling och de tre héllbarhetsdimensionerna social, ekologisk och ekonomisk héllbarhet.
Begreppet héllbar utveckling introducerades av Lester R. Brown redan 1981! men fick sitt
stora genomslag internationellt nir det lanserades av FN:s varldskommission for miljo och
utveckling 1987 i rapporten Véir gemensamma framtid. Kommissionen leddes av Norges
davarande statsminister Gro Harlem Brundtland och omnamns ofta som Brundtland-
kommissionen, och rapporten som Brundtland-rapporten. Den barande tanken bakom
begreppet hallbar utveckling var att denna ska bygga pa tre dimensioner: en social, en
miljomassig och en ekonomisk.

Nedan forklaras och beskrivs hallbarhetsdimensionerna. Forst beskrivs varje dimension
generellt och sedan betydelsen mer konkret utifrdn den nya jarnviagen Goteborg-Boras. De
generella beskrivningarna har sin utgdngspunkt i KTH:s sammanfattande beskrivningar av
héllbar utveckling. som bygger bland annat pa de s kallade planetira granserna och FN:s
Human Development Index. 234Beskrivningarna av vad héllbarhet innebar for projekt
Goteborg-Borés bygger pa en kombination av de generella beskrivningarna och
bedémningar som gjorts av specialister och experter pa hallbarhet inom projektet.

Hallbarhetsparametrarna som anvinds for att beskriva social, ekologisk och ekonomisk
héllbarhet for projekt Goteborg-Boras har tagits fram inom projektet vid workshoppar och
arbetsmoten och har involverat en stor bredd av kompetenser pa héllbarhetsomradet.

Social hallbarhet handlar till exempel om vilbefinnande, rattvisa, rattigheter och
individens behov. Somliga av de har aspekterna kan kvantifieras medan andra uttrycks bast
kvalitativt. Vad social héllbarhet &r i praktiken varierar beroende pa sammanhanget, till
exempel ar det troligt att social hallbarhet innebir en sak i Sverige och en annan i Indien
eller Brasilien. Att analysera social héllbarhet handlar om att med individen i fokus och
utifran planetens granser bedoma manniskors mojlighet att uppfylla sina behov, méal och
drommar. Ett generellt stod for att forsta och beskriva social héllbarhet ar kategorierna som
ingar i FN:s 17 globala mal och 169 delmal for héllbarhet (globala héllbarhetsmaélen i Agenda
2030) samt Human Development Index som viger samman forvantad livslangd, forvantad
utbildningslangd och vilfard i form av kopkraft och BNP. Precis som for andra typer av
indikatorer géller det att vara medveten om vilka aspekter som inte avspeglas av de
indikatorer som viljs for social héllbarhet.

1 Brown, L.R, 1981. Building a Sustainable Society by Lester. Worldwatch Institute (W.W. Norton).
2 KTH, 2020. Hallbar utveckling. https://www.kth.se/om/miljo-hallbar-utveckling/utbildning-miljo-
hallbar-utveckling/verktygslada/sustainable-development/hallbar-utveckling-1.350579

3 Steffen, W., K. Richardson, J. Rockstrém, S.E. Cornell, et.al. 2015. Planetary boundaries: Guiding
human development on a changing planet. Science 347: 736, 1259855

4 United Nations Development Programme — Human Development Index
http://hdr.undp.org/en/content/human-development-index-hdi
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Vad betyder social hdllbarhet for den nya jdrnvdgen mellan Géteborg-Bords?

I den sociala hallbarhetsdimensionen dr manniskor som bor i och runt omkring
utredningsomréadet i fokus, bide pé individniva och gruppniva. Har bedéms hur
lokaliseringen péaverkar sddant som skapar en bra vardag for ménniskor oavsett boplats,
kon, élder och socioekonomiska forutsattningar. Det kan till exempel handla om saddant som
far oss att mé bra och skapar forutsiattningar for att utvecklas, bland annat utbildning,
forsorjning och boende. Det kan dven handla om hur manniskor upplever miljéerna i
utredningsomrédet och vad som behévs for att skapa platser som framjar hilsa och trivsel
genom aktiviteter samt trygga och sikra boendemiljoer. I en bra vardag ingér att resan med
jarnvagen ar attraktiv, med smidiga byten och med utblickar fran tget 6ver landskapet.

Inom den sociala dimensionen gors bedomningar av fem olika héllbarhetsparametrar:
1) Landskapskaraktir, 2) Vardagsliv, 3) Social balans, 4) Hilsa och sidkerhet, 5) Kulturmiljo.

Ekologisk hallbarhet handlar om att det ska finnas héllbara forutsattningar for arters
livsmiljoer, biologisk mangfald och livskraftiga ekosystem. Det innefattar klimatsystemens
stabilitet, luft-, land- och vattenkvalitet, landanvandning och jorderosion, biologisk
maéngfald av arter och habitat samt att ge forutsattningar for leverans av ekosystemtjanster
(till exempel pollinering och fotosyntes). Ett sitt att forsta ekologisk hallbarhet &r att
produktion av varor och tjanster i samhallet inte far ske pd bekostnad av ekosystemens
barforméga. Naturen maste kunna aterskapa resurser i minst samma takt som de anvénds.

Ett generellt stod for att forsta och beskriva ekologisk héllbarhet ar de nio planetéra
gransernas ; klimatforandring, forlust av biologisk mangfald, ozonskiktets uttunning i
stratosfaren, havsforsurning, biogeokemiska floden (fosfor- och kvavecykler), forandrad
markanviandning (t.ex. avskogning), fairskvattenanvindning, aerosoler i atmosfaren
(mikroskopiska partiklar i atmosfaren som paverkar klimatet och levande organismer), och
nya kemiska substanser (t.ex. organiska féroreningar, radioaktivt material och
mikroplaster). Det svenska miljomélssystemet med sitt generationsmal, nitton etappmal och
sexton miljokvalitetsmal ger en bra grund for att beskriva ekologisk héllbarhet utifran ett
svenskt perspektiv.

Vad betyder ekologisk hallbarhet for den nya jarnvdgen Goteborg-Boras?

Den ekologiska dimensionen handlar om att forsta hur ekosystemen i utredningsomradet
bidrar till ett 1angsiktigt uppratthallande av livsnodvandiga funktioner till nu levande och
kommande generationer. Hiar bedoms vilken potentiell paverkan en lokalisering har i bygg-
och driftskede pé lokal, regional och global niva och pa kort savil som lang sikt.

Inom den ekologiska dimensionen gors bedomningar av fem olika hallbarhetsparametrar:
1) Klimat och energi, 2) Naturmiljo, 3) Vatten, 4) Naturresurser, 5) Anldggningsresurser.

Ekonomisk hallbarhet ar den hallbarhetsdimension med mest skilda definitioner. Ett
generellt stod for att forsta och beskriva ekonomisk héllbarhet som ges av Stockholm
Resilience Centers si kallade brollopstartemodell, se Figur 1 nedan. Denna modell innebér i

> Steffen, W., et al, 2015. Planetary boundaries: Guiding human development on a changing planet.
Science, Vol. 347, Issue 6223.

® How food connects all the SDG:s. https://www.stockholmresilience.org/research/research-
news/2016-06-14-how-food-connects-all-the-sdgs.html
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korthet att ekologisk hallbarhet ar en avgorande forutsattning for bade social och ekonomisk
héllbarhet, och att social hallbarhet i sin tur ligger till grund for att méjliggora ekonomisk
héllbarhet. En 6kning av ekonomiskt kapital far inte ske pd bekostnad av en minskning i
naturkapital eller socialt kapital. Enligt brollopstartemodellen ska ekonomin tjana samhéllet
sd att det kan utvecklas inom ramen for de planetéra granserna.

ECONOMY ‘

BIOSPHERE

Ty
o

Figur 1. Stockholm Resilience Centers sa kallade brollopstartemodell

Vad betyder ekonomisk héllbarhet for den nya jdrnvdgen Goteborg-Bords?

Ekonomisk héllbarhet for Géteborg-Boras handlar om att se ekonomin som ett medel for att
uppna mal for social héllbarhet inom ramarna f6r vad som &r ekologiskt hallbart. Detta
innebir konkret att storsta samhallsekonomiska nytta och sociala viarden kan uppnas till
lagsta samhaillsekonomiska kostnad och med hansyn och anpassning till ekologiska varden.
For att lyckas med detta efterstravas kostnadseffektiva och innovativa 16sningar. De
I6sningar som viljs ska dven vara hallbara och robusta 6ver tid. Detta sékerstills genom
analys av livscykelkostnader. For den nya jarnvdgen handlar ekonomisk héllbarhet dven om
att bedoma lokaliseringen utifran de samhéllsekonomiska nyttor den kommer att medféra,
till exempel restidsvinster och vardet av att undvika forlust av samhallsviktiga
ekosystemtjanster. Vidare bedoms hur jarnvagen kan bidra till lokal och regional utveckling,
till exempel inkomster i naringslivet, jobbskapande mojligheter och fastighetsmarknad.

Inom den ekonomiska dimensionen gors bedomningar av fem olika hallbarhetsparametrar:
1) Samhallsekonomiska nyttor, 2) Samhéllsekonomiska kostnader, 3) Kapacitet och
robusthet, 4) Regional och lokal utveckling, 5) Ekosystemtjanster.

2.2. Definitioner och principer fér metoden

Hallbarhetsbedomning dr en metod for att bedoma lokaliseringsalternativ utifran social,
ekologisk och ekonomisk samt sammantagen hallbarhet. Hallbarhetsbedomning genomfors
dels for att ge kunskapsunderlag vid utvirdering och val av stationsldgen och korridorer i
utredningsskedet, dels som stdd for en sammanviagd bedomning av kvarvarande
lokaliseringsalternativ i projekteringsskedet for att kunna foresld en rangordning av
alternativ (se dven kapitel 3).
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Alternativskiljande ar ett nyckelbegrepp som i detta avseende anvinds for att avgéra om ett
projektmal, parameter eller indikator kan anvéndas som ett beslutsunderlag for jamforelse
mellan olika alternativ (stationsldgen och korridorer). Det innebar att effekter som bedéms
bli likvardiga for samtliga alternativ inte tas med i hallbarhetsbedémningen, utan dessa
effekter beskrivs och hanteras inom miljobedémningen och andra bedémningar i
lokaliseringsutredningen, se avsnitt 3.

Genomforandet av hallbarhetsbedomningar bygger pa en kedja som utgar ifrén de tre
héllbarhetsdimensionerna social, ekologisk och ekonomisk héllbarhet. Byggstenarna i denna
kedja ar projektmal, hallbarhetsparametrar, preciseringar och indikatorer, se Figur 2.

Hallbarhetsdimension Projektmal Hallbarhetsparametrar
Social, ekologiskt, ekonomiskt
vy
g “«
Precﬂlsenn:qar. genom Projektmal Maluppfyllelse
fragestallningar

Figur 2. Hallbarhetskedja som visar de ingdende byggstenarna i metoden for hallbarhetsbedémning

Hallbarhetsdimensionernas innehéll beskrivs i avsnitt 2.1 och syftar i denna
héllbarhetsbedomning till att sortera projektmal, parametrar och indikatorer i social,
ekologisk och ekonomisk héllbarhet.

Projektmalen har analyserats utifran vilka hallbarhetsaspekter de fingar och om de antas
vara alternativskiljande. Projektmalen har utifran detta sorterats in under den
héllbarhetsdimension dar de bast hor hemma. Projektmal med storst fokus pa exempelvis
sociala hallbarhetsaspekter har samlats under social héllbarhet. Projektmalen har tagits
fram utifran 6vergripande mal for nya stambanor och projektets forutsittningar. En analys
av relevanta globala héllbarhetsmal, Agenda 2030-mal, gjordes och anvéndes nar de
overgripande malen togs fram. Mer information om syfte och de 6vergripande malen f6r
nya stambanor finns i féljande tva rapporter: “Nya stambanor — syfte och évergripande
mdl - Slutrapport Malarbete 2.0” och ”PM Relevans- och vdsentlighetsanalys av Agenda
2030 — underlagsrapport till Syfte och 6vergripande mdl for nya stambanor”.

For att identifiera hur projektmaélen i projektet Goteborg-Boréas paverkar de globala
héllbarhetsmaélen har en kvalitativ kartlaggning genom mappning gjorts. Mappningen visar
vilka av Agenda 2030-mélen med delmal som de 6vergripande projektmalen har en direkt
paverkan pa. Paverkan kan vara antingen direkt positiv eller direkt negativ. I Bilaga 2
redovisas resultatet av denna mappning.

Hallbarhetsparametrarna som valts ut ar de aspekter som bedéms vara relevanta vid
lokalisering av ny jirnvag, och som kan vara alternativskiljande vid val av korridorer och
stationsldgen. Inom varje héllbarhetsdimension har fem héallbarhetsparametrar
identifierats, se Figur 3. Till varje hallbarhetsparameter har ett eller flera projektmal
kopplats baserat pa de viktigaste hallbarhetsaspekterna som fangas med respektive
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projektmal. Syftet med hallbarhetsparametrarna ar att konkretisera och kategorisera
héllbarhet.

Hillbarhetsparametrar

Social hallbarhet Ekologisk hallbarhet Ekonomisk hillbarhet

Landskapskaraktir Klimat och energi Samhillsekonomiska nyttor
Vardagsliv Naturmiljé Samhillsekonomiska kostmader
Social balans Vatten Kapacitet och robusthet

Hilsa och sikerhet Naturresurser Regional och lokal utveckling
Kulturmiljo Anlaggningsresurser Ekosystemtjanster

Figur 3. Hallbarhetsparametrarna i respektive hallbarhetsdimension

Precisering genom fragestillningar ir en konkretisering av héllbarhetsparametern,
ofta formulerad som en eller flera fragor. Syftet ar att klargora vad parametern innebar och
visa pa kopplingen mellan parametern och indikatorn.

Till varje parameter hor en eller flera indikatorer som ligger till grund for bedomningen av
hur hallbarhetsparametrarna star sig for olika lokaliseringsalternativ. For att kunna bedéma
och gradera skillnader mellan alternativen anvands projektmalen som méttstock, dvs. i
vilken grad de bedoms kunna uppfyllas. I Bilaga 1 beskrivs samtliga hallbarhetsparametrar
med koppling till projektmalen samt indikatorer.

Maluppfyllelse beskriver i vilken grad projektmalet bedoms kunna uppfyllas i form av
fastslagna skalor for indikatorerna, se 4ven avsnitt 2.3.

Hallbarhetsbedomningen gors gentemot alternativskiljande projektmél som ar relevanta for
lokaliseringsskedet, som var och ett ar kopplat till en avde sammanlagt 15
héllbarhetsparametrarna, se Bilaga 1. Bedomningen visar hur parametrarna bedéms bidra
till att relevanta projektmal uppfylls eller motverkas for de olika lokaliseringsalternativen.

Figur 4 exemplifierar hur hallbarhetsbedomningen med ingaende byggstenar ser ut for
héllbarhetsparametern Kulturmiljo.
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Hallbarhetsdimension Projektmal Hallbarhetsparametrar

Sociala Gen nya jarnvégen ska sa langt
dimensionen som mdjligt ta till vara en
mangfald av kulturhistoriska
miljder och karaktarsdrag for att
bidra till goda livs- och boende-
miljder samt majligheten att ldsa
och uppleva dem i sitt landskap
uppratthalls eller starks. J

Kulturmiljé

Precisering genom

. e Indikatorer
fragestaliningar

A. Andel karaktédrsskapande
sammansatta kulturmiljper som Maluppfyllelse
genom skalbrott, splittring,
férandrade visuella samband eller
strukturomvandling kan komma
att paverkas i sin karaktar.

C Innebér lokaliseringen
att hansyn kan visas till
sammansatta kulturmiljéer
och landskap dér samband
och strukturer &r sarskilt
las- och upplevelsebara?

. " B. Andel karaktarsskapande

B_‘, Innebar Iolfallsm_gen att fornlamningsmiljéer och objekt
hans_yn Ikan visas il som geom skalbrott, splittring,

e e T e G forandrade visuella samband eller
el minskad tillganglighet kan komma
att paverkas i sin karaktar och i
mojligheten att uppleva dem i sitt
landskapliga sammanhang. j

Figur 4. Exempel pa héllbarhetsbedémningen for hallbarhetsparametern Kulturmiljo

2.3. Konkret process och genomférande av hallbarhetsbedomning

For det konkreta genomforandet av hallbarhetsbedémningen har organisationen byggts
utifran hallbarhet och arbetssitt anpassats for att effektivt kunna arbeta med
héllbarhetsbedomningar utifran sociala, ekologiska och ekonomiska perspektiv.
Sammantaget gor detta att en stor del av organisationen ar delaktig i
héllbarhetsbeddmningens olika skeden och dr beroende av varandras arbete, vilket dven
bidrar till ett gemensamt larande i hallbarhetsfragor.

MALUPPFYLLELSE

PROJEKTMAL

HALLBARHETSPARAMETRAR

Ekonomisk T s

Figur 5. Schematisk bild processen med hallbarhetsbedémning och visualisering av resultat
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Skalor for att bedoma indikatorerna

Varje indikator har en fordefinierad skala som beskriver vilken typ av resultat som ger
vilken siffra pad bedomningsskalan, se Bilaga 1. Figur 6 exemplifierar hur en indikator for
héallbarhetsparametern kulturmiljo bedoms péa en skala fran 0—3. En skala pd 0—3 bedoms,
efter testning av olika alternativ, ha fordelen att innebéra forhéllandevis fa steg (endast fyra)
och att ett neutralt alternativ kan undvikas. Att ha ett neutralt mellansteg med inneborden
“varken uppfyller eller motverkar mélet” ger mycket svartolkade resultat.

0 = motverkar mal Krojektmél: "Den nya jarnvégen ska sa langt som mgjligt ta

1 = motverkar mal delvis tillvara en mangfald av kulturhistoriska miljger...”

2 = uppfyller mal delvis Precisering parameter: Innebar lokaliseringen att hdnsyn kan
3 = uppfyller mal visas till sammansatta kulturmiljéer och landskap dar samband

och strukturer ar sarskilt las- och upplevelsebara?

Indikator: Andel karaktarsskapande sammansatta kulturmiljoer
som genom skalbrott, splittring, féréndrade visuella samband
eller strukturomvandling kan komma

att paverkas i sin karaktar.

0 = Korridoren passerar genom omradets mest vardefulla
kulturmiljéer (Riksintresseomraden), bryter samband, orsakar
skalbrott etc. Eller motsvarande for ett flertal vardefulla
kulturmiljder (kommunala kulturmiljéer)

1 = Korridoren passerar genom flera kulturmiljéer, bryter
samband, orsakar skalbrott etc. Eller passerar genom enstaka
sarskilt unika kulturmiljer (motverkar mangfalden av
kulturmiljcer)

2 = Korridoren passerar genom ett fatal kulturmiljcer, bryter
delvis samband, orsakar mindre skalbrott etc. Korridoren
passerar €j genom nagra sarskilt unika kulturmiljéer (motverkar
mangfalden av kulturmiljoer)

3 = Korridoren passerar ej genom nagra kulturmiljéer, paverkar
ej lasbarhet eller méjlighet till att uppleva kulturmiljéerna. J

Figur 6. Exempel pa hur en indikator tillhérande hallbarhetsparametern Kulturmiljo bedéms pa skalan
0-3

Virderosor for att visa resultat av hallbarhetsbedomningen

Figur 7 illustrerar med hjilp av en fiktiv virderos for ett hypotetiskt lokaliseringsalternativ
hur resultatet av en hallbarhetsbeddmning kan komma att se ut. I virderosens yttersta ring
aterfinns héllbarhetsparametrarna inom social, ekologisk och ekonomisk hallbarhet.
Blombladens storlek och farg visar hur bra en parameter presterar for ett
lokaliseringsalternativ. Indikatorerna ligger till grund f6r bedomningen av varje parameters
maéaluppfyllnad.

Utifran den fordefinierade skalan 0—3 for varje indikator bedoms om utvalda projektmal
motverkas eller uppfylls.
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. Uppfyller mal

Uppfyller mal delvis

Motverkar mal delvis

. Motverkar mal

Viarderingen av indikatorerna (frén 0—3) ger sammantaget en bedomning av parametern

enligt samma skala.
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Figur 7. Hallbarhetsbeddémning av parametrarna inom de tre hallbarhetsdimensionerna for ett

hypotetiskt lokaliseringsalternativ

Av Figur 7 framgar att det hypotetiska lokaliseringsalternativet ar sarskilt starkt utifran
social héllbarhet eftersom fyra av fem héallbarhetsparametrar bedoms innebéra att
relaterade projektmal uppfylls helt eller delvis. For den femte hallbarhetsparametern
Landskapskaraktar bedoms dock projektmalet delvis motverkas. Vad géller ekologisk
héllbarhet bedoms tre av hallbarhetsparametrarna motverka projektmalen helt eller delvis,
och tva parametrar delvis uppfylla projektmal. For ekonomisk héllbarhet visar virderosen
att fyra av fem parametrar innebar att projektmal uppfylls delvis, och att en parameter
motverkar malet delvis. Vad géller alternativets sammantagna hallbarhet kan konstateras
att lokaliseringsalternativet 4r mest lovande utifran social och ekonomisk héllbarhet. Om
valet gors att g vidare med alternativet kan det behdva anpassas eller starkas utifrén ett
ekologiskt perspektiv, sarskilt avseende naturresurser men ocksa klimat och energi samt

naturmiljo.
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3. Hallbarhetsbedomning i férhallande till andra
beslutsunderlag

Hallbarhetsbedomningen utgor en central del i en sammanvéigd bedémning vid beslut av
lokalisering for den nya jarnviagen Goteborg-Borés. Resultatet av héllbarhetsbedomningen
tydliggor hur olika lokaliseringsalternativ stér sig utifrin hallbarhetssynpunkt, och
sikerstaller att alla tre hallbarhetsdimensionerna synliggors och inkluderas i bedomningen.
Utover hallbarhetsbedomning ingér bedomningsgrunderna projektmalsuppfyllelse,
miljobedomning, samhéllsekonomisk nytta, investeringskostnader och remissynpunkter av
betydelse for acceptans for alternativ i den sammanvagda bedomningen. Flera av dessa har
ocksa bidragit med underlag till hallbarhetsbedomningen.

Bedomningsgrunderna for den sammanvigda bedomningen illustreras i Figur 8. For en
narmare beskrivning av de olika bedémningsgrunderna héanvisas till
Lokaliseringsutredningen.” Darefter foljer en kortfattad genomgéng av de ingéende delarna,
inklusive hur underlaget forhéller sig till hallbarhetsbedomningen.

Hallbarhets-
bedémning

’cheptanS fof
alternativ

Figur 8. Schematisk bild av ingdende underlag fér en sammanvéagd bedomning for val av
lokaliseringsalternativ

3.1. Miljobeddmning

Metoden for miljobedomning vid lokalisering av jarnvag bygger pa att identifiera, beskriva
och bedéma direkta och indirekta effekter som den nya jarnvigen kan ge upphov till.
Miljobedémningsprocessen regleras i miljobalken med tillhorande foreskrifter och beskrivs
ytterligare i Miljokonsekvensbeskrivningen8. Miljobedémning &r en process som ska

7 Trafikverket, 2021. Lokaliseringsutredning Samradshandling Géteborg-Boras, en del av nya
stambanor.
8 Trafikverket, 2021. Miljekonsekvensbeskrivning Gdteborg-Boras, en del av nya stambanor
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integrera miljoaspekterna i planeringen s att en hallbar utveckling framjas. Den ska ocksa
ge mojlighet till en 6kad insyn for allméanhet och organisationer och pé det sattet bidra till
ett breddat kunskapsunderlag. Dokumentet miljokonsekvensbeskrivning sammanfattar
processen och slutsatserna och ar ett viktigt beslutsunderlag for lokaliseringsutredningen.

Miljokonsekvensbeskrivningen ska beskriva den nya jarnviagens paverkan péa miljo,
manniskors hilsa och hushallningen med naturresurser bade under byggskede och
driftskede. Miljokonsekvensbeskrivningen ska redovisa vad som ar viktigt att tdnka pa i den
fortsatta planeringen for att undvika eller begrinsa paverkan pi omgivande miljo.

Nuligets miljopéverkan och befintliga tillstdnd i miljon anvands som huvudsaklig
bedomningsreferens for miljoeffekter och konsekvenser. Miljopaverkan fran den nya
jarnvagen jamfors dven med det sa kallade nollalternativets miljopéverkan, vid prognosaret
2040 da miljopaverkan av genomforandet av jarnviagsplanen har fitt genomslag.

I miljokonsekvensbeskrivningar anviands begreppen paverkan, effekt och konsekvens. I
dagligt tal gors inte alltid en atskillnad i betydelsen mellan begreppen péverkan, effekt och
konsekvens. Effekt och konsekvens anvands ofta som synonymer. I
miljokonsekvensbeskrivningen anvinder man daremot begreppen med skilda betydelser,
detta for att gora beskrivningarna s entydiga som majligt.

Konsekvensbedomningar gors genom att korridorerna utvarderas utifran varden och
kéanslighet for de miljoaspekter som ar aktuella. For &ndamalet har bedomningsskalor tagits
fram anpassade for respektive miljoaspekt, vilket innebér att det definierats vad som ar ett
stort, mattligt respektive litet miljovarde. P4 samma sitt har det definierats vad som avses
med hog kanslighet, méttlig kianslighet respektive liten kinslighet. I arbetet med
konsekvensbedomningen vigs sedan virdet eller kinsligheten for berérda omraden
samman med effekten av den nya jarnvigen.

Miljébedomning och héllbarhetsbedomning har en tydlig innehéllsmissig koppling da flera
av miljoaspekterna i miljokonsekvensbeskrivningen har en motsvarande
héllbarhetsparameter eller indikator i hallbarhetsbedémningen. En viktig skillnad dr dock
att héllbarhetsbedomningen gors utifran maluppfyllelse i relation till projektmélen, medan i
miljobedomningen utvirderas projektets konsekvenser i relation till ett nollalternativ.
Bedomningarna har dirmed olika syften. Eftersom flera miljoaspekter har en motsvarande
héllbarhetsparameter eller indikator och dirmed ingar i bdda beddmningsmetoderna sa gar
resultatet av bedomningarna for dessa i linje med varandra och innehallet i respektive
bedémning har ocksa kunnat anvindas som input till varandra.

3.2. Investeringskostnad

Investeringskostnaden omfattar samtliga kostnader for projektet och bestar av
projektadministration, projektering, mark-och fastighetsinlosen, anldggningsarbeten,
jarnvagsspecifika arbeten, miljoatgirder, arkeologiska undersokningar samt en post for
generella osdkerheter. Da kostnaden for den fortsatta strackningen av stambanan Gster om
Boréas kommer att paverkas av stationslaget i Boras inkluderas dven strackan mellan
stationen och utredningsomradets Ostra grians i kostnadsberdkningen. Kostnaden paverkas
framfor allt av om jarnvigen kommer att beh6va anliggas i bergtunnel 6ster om stationen.
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3.3. Samhallsekonomisk nytta

Underlaget for berdkning av samhillsekonomisk nytta av de studerade alternativen har
tagits fram med hjalp av Trafikverkets prognosmodell Sampers, som berdknar
resefterfragan med olika trafikslag i transportsystemet for ett givet prognosér, i detta fall
2040. Analysen har genomforts som en alternativskiljande analys, dir ett av de identifierade
utredningsalternativen har anvants som ett jaimforelsealternativ, som de 6vriga alternativen
jamforts mot. De resultat som genereras i Sampers har sedan varderats med hjalp av den
samhéllsekonomiska modulen Samkalk. Det som varderats ar skillnader mellan alternativen
avseende de nyttor som uppstér relaterat till restider, reskostnader, utslapp, trafikolyckor
och slitage.

De samhaéllsekonomiska nyttorna beriknas pa hela striackan Goteborg-Boris, men en
bed6mning av de samhillsekonomiska nyttorna pé respektive alternativ pa de olika
delstrdackorna har utgjort underlag for hallbarhetsbedomningarna. En fullstdndig analys har
gjorts for lokaliseringsalternativen for hela strackan i samband med den sammanvagda
bedomningen.

3.4. Projektmalsuppfyllelse

I Lokaliseringsutredningen redovisas projektmalen i Goteborg-Borés. En utviardering av de
projektmal som ar alternativskiljande ingér som en del i hallbarhetsbedomningen. Analysen
av projektmaélsuppfyllelse avser samtliga projektmal, dven de mal som inte ar
alternativskiljande. Projektmalsuppfyllelse anvinds som bedomningsgrund i utvarderingen
av lokaliseringsalternativ. Avstamning av lokaliseringsalternativen har gjorts mot
projektmaélen och redovisningen sker utifran om malet uppfylls, delvis uppfylls, delvis
motverkas respektive motverkas.

3.5. Acceptans for alternativ

En ny jarnvag dr en stor investering som inte bara beror Trafikverket utan dven har
betydelse for berorda kommuner och region. Den skapar nya mojligheter och
forutsattningar samt paverkar i hog grad inriktningen f6r den regionala och kommunala
planeringen, bade pa kort och lang sikt.

For att sdkerstilla att berorda parter arbetar mot gemensamma mal vill Trafikverkets att det
alternativ som foreslas for lokalisering ska vara accepterat av regionala parter och
kommuner. De parter som avses ar beré6rda kommuner, kommunalférbund, Vistra
Gotalandsregionen, Lansstyrelsen och Swedavia. Som grund f6r en god samverkan finns det
en undertecknad 6verenskommelse mellan Trafikverket och Vistra Gotalandsregionen.
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Bilagor

1. Beskrivning av samtliga hallbarhetsparametrar med dess koppling till projektmal,
samt indikatorer

2. Mappning av projektmal inom de 6vergripande mélomradena mot de globala
héllbarhetsméalen i Agenda 2030
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Bilaga 1: Beskrivning av samtliga hallbarhetsparametrar med koppling till
projektmal, samt indikatorer

I beskrivningen nedan visas indikatorer som anvénds i héllbarhetsbedomningen for
korridorer. Indikatorer for stationsldgen kan skilja.

Social hallbarhet

Projektmal

Den nya jarnvéagen ska sa langt som mojligt synliggora landskapets
variation och upprétthélla eller starka forutsattningarna for att
bevara, anvianda och utveckla etablerade funktioner i landskapet.

Hallbarhetsparameter

Landskapskaraktar

Inom denna parameter bedoms om landskapets karaktir kan bibehéllas, utvecklas och stiarkas
och om forutsattningar finns for att jairnvagen ska kunna samspela med enskilda platsers
karaktar. Darutover bedoms om funktioner i stadens infrastruktur kan bibehéllas eller starkas.

Indikatorer A. Finns mojlighet att integrera stationsanlaggningen trots
dess storlek och placering for att undvika att bryta negativt
mot stadens skala och karaktar? (Typ av stadsmiljo - trolig
anlaggningstyp - omfattning av paverkan.)

B. Finns mdjlighet att integrera jarnvagsstriacka/bibana i
stadsmiljon utan negativ paverkan pa staden? (Typ av
stadsmiljo - trolig anldggningstyp - omfattning av
paverkan.)

C. Paverkas restiden mellan befintliga mélpunkter av
stationsliget? (Genom eventuella ombyggnationer av gator
och/eller gang- och cykelbanor, eller pa grund av
framkomlighetsfragor.)

Social hallbarhet
Projektmal Den nya jarnvégen lokaliseras och utformas s att strukturer och

samband av betydelse for méanniskors sociala valfard och livskvalitet
kan behaéllas och utvecklas bade pa landsbygden och i tatorterna.

Den nya jarnvéagen och dess stationer ska, utifrdn platsens
forutsattningar, skapa mojligheter for och bidra till en attraktiv och
somlos upplevelse ur ett hela-resan -perspektiv.

Hallbarhetsparameter

Vardagsliv




Inom denna parameter bedoms om tillginglighet mellan malpunkter eller andra viktiga samband
i staden, samt miljoer som anvands for rekreation och friluftsliv kan bibehéllas eller stérkas.
Darutover bedoms om ett hela-resan perspektiv mojliggors med f& och enkla byten.

Indikatorer

A. Paverkan pa betydelsefulla strukturer och rorelsemonster
samt tillgdnglighet till malpunkter (antal platser dar
samband mellan malpunkter riskerar att brytas).

B. Andel rekreativa naturmiljGer och tysta omrdden som kan
komma att utsittas for negativ paverkan pa attraktiviteten
genom t.ex. omvandling, visuell péverkan eller
bullerstérning (langd av strackan som gar nira eller igenom
rekreationsomraden mm.).

C. Mojlighet att fran taget uppleva landskapets karaktéarer
(langd av strackan som gar i ytlage och typ av utblickar i
landskapet).

Social hallbarhet

Projektmal

Den nya jarnvigen och dess stationer ska, utifran platsens
forutsattningar och manniskors behov, skapa mojligheter for och
bidra till attraktiva livsmiljoer.

Hallbarhetsparameter

Social balans

Inom denna parameter bedoms om god livskvalitet och jamstéalldhet, befintlig bostadsbebyggelse
samt integrering och socioekonomisk utjamning i staden kan bevaras eller starkas.

Indikatorer

A. Finns det inom korridoren mojlighet att hitta linjer som inte
negativt paverkar nuvarande lokala verksamheter, brukad
mark, service mm. som &r forutsattningar for god
livskvalitet och jamstalldhet.

B. Mojlighet att undvika att lokaliseringen medfor
fastighetsintrang, narhet till bebyggelse eller annat som
forsamrar forutsattningar for god livsmiljo (langd av
strackan som gér nira eller igenom bostadsmiljoer mm.).

C. Langd striackor dir jairnvigen riskerar att dela eller gar nira
miljoer pa ett sdtt som kan vara negativt for omréadens
identitet.
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Social hallbarhet

Projektmal Den nya jarnvagen ska bidra till att ingen minniska utsatts for
skadligt buller* fran jarnvagen.

Den nya jarnvigen ska fraimja ett aktivt resande.
Den nya jarnvagens lokalisering och utformning ska gynna

manniskors sikerhet och trygghet i stationsorter och utmed den nya
jarnviagen.

Hallbarhetsparameter | Hilsa och siakerhet

Inom denna parameter bedoms om en negativ paverkan pa ménniskors hélsa i form av buller kan
undvikas, samt om aktivt resande genom att cykla, gé eller dka kollektivt kan goras attraktivt.
Darutover bedoms om sikerhet och trygghet kan bibehéllas eller starkas.

*Med skadligt buller avses buller som overskrider Trafikverkets riktvdrden for buller (Trafikverket, TDOK
2014:1021) enligt "Motivbilaga till Overgripande mdl for nya stambanor" PM, 2019-12-09, TRV

Indikatorer A. Overskridande av riktvirden i bostadsmiljder efter att
atgarder genomforts. (Det forutsitts att for samtliga
lokaliseringar genomfors atgarder for att klara riktviarden,
men att detta innebar olika kostnader beroende pa
lokalisering. Kostnader for bullerskydd hanteras under
ekonomisk héllbarhet.)

B. Kvarvarande paverkan pa rekreationsomréden efter att
atgarder genomforts. (Det forutsitts att for samtliga
lokaliseringar genomfors atgarder for att klara riktviarden,
men att detta innebar olika kostnader beroende pa
lokalisering. Kostnader f6r bullerskydd hanteras under
ekonomisk hallbarhet.)

C. Vilket stationsldge kan kombineras med korridoren och hur
ligger stationen i forhéllande och avstand till bostéder
(jamfor stationsutvardering, externa - centrala lagen).

D. Ger lokaliseringen mdjlighet att undvika att skapa platser
som kan upplevas otrygga eller innebér langa omvigar for
oskyddade trafikanter? (Narhet till bostader fran
avskirande korridor, samband som kraver gang- och
cykelpassager.)
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Social hallbarhet

Projektmal

Den nya jarnvagen ska sa langt som majligt ta till vara en mangfald
av kulturhistoriska miljoer och karaktarsdrag for att bidra till goda
livs- och boendemiljoer samt mojligheten att 1dsa och uppleva dem i
sitt landskap uppratthélls eller starks.

Hallbarhetsparameter

Kulturmiljo

Inom denna parameter bedoms om hansyn kan visas till sammansatta kulturmiljoer och
kulturhistoriskt vardefull bebyggelse samt till fornlamningsmilj6er och objekt.

Indikatorer

A. Andel karaktarsskapande sammansatta kulturmiljoer som
genom skalbrott, splittring, forandrade visuella samband
eller strukturomvandling kan komma att péverkas i sin
karaktir (langd av strackan som gar néara eller igenom etc.).

B. Andel karaktiarskapande fornlamningsmiljoer och objekt
som genom skalbrott, splittring, forandrade visuella
samband eller minskad tillgdnglighet kan komma att
paverkas i sin karaktér och i méjligheten att uppleva dem i
sitt landskapliga sammanhang (antal och typ av
fornlamningar/fornlamningsmiljéer som paverkas).

Ekologisk hallbarhet

Projektmal

Den nya jarnvagen ska bidra till 6verflyttning av resor fran
fossilberoende och mindre energieffektiv vagtrafik pa strackan
Goteborg-Boras.

Anlaggningsfasen:
Delar av den nya jarnvagen som fardigstalls efter &r 2025 ska uppna

minst 30 % reduktion av vaxthusgasutslapp jamfért med ar 2015.

Delar av den nya jarnvagen som fardigstills efter &r 2030 ska uppné
minst 50 % reduktion av viaxthusgasutslapp jamfort med ar 2015.

Delar av den nya jarnvagen som fardigstalls efter &r 2035 ska uppna
minst 80 % reduktion av vaxthusgasutslapp jamfort med ar 2015.

Hallbarhetsparameter

Klimat och energi
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Inom denna parameter bedoms om minskade klimatutslapp, likvardig eller forbattrad
luftkvalitet och ett mer energieffektivt resande kan mojliggoras. Darutéver bedoms
klimatpaverkan och total energianvindning i anlaggningsfasen utifran ett livscykelperspektiv.

Indikatorer A. Beriknad reduktion av utslapp av koldioxid genom
overflyttning av resande fran vagtrafik till jairnvag.

B. Beridknad reduktion av utslapp av NOx och partiklar genom
overflyttning av resande fran vagtrafik till jairnvag.

C. Beridknad klimatpéaverkan och total energianvindning i
anlaggningsfasen, sett ur ett livscykelperspektiv.

Ekologisk hallbarhet

Projektmal Den nya jarnvigen ska bidra till att uppritthélla och utveckla
forutsattningarna for en méngfald av arter, ekologiska samband och
vardefulla naturmilj6er, samt att funktioner bibehélls eller stéarks
sévil invid jarnvagen som i ett storre omland.

Hallbarhetsparameter | Naturmiljo

Inom denna parameter bedoms om férutsiattningarna for en mangfald av arter och livsmiljéer
bade pé land och i vatten kan bibehéllas och utvecklas, och om forutséttningar for ekologiska
samband kan uppritthallas.

Indikatorer A. Areal viktiga livsmiljoer som kan komma att minska i yta,
fragmenteras eller utsitts for negativ paverkan pa
spridningssamband mellan viktiga omraden och for i
omradet viktiga arter och ekologiska artgrupper.

B. Antal akvatiska livsmiljoer av stor betydelse for biologisk
mangfald dar det finns risk for permanenta negativa effekter
pa forekommande naturvirden (kvantitativ bedomning).

C. Areal (hektar) omraden med héga viarden for ekologiska
samband som kan komma att minska i yta eller kvalitet.
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Ekologisk hallbarhet

Projektmal

Den nya jarnvigen ska lokaliseras och utformas sa att ett langsiktigt
héllbart nyttjande av grund- och ytvattenresurser mojliggors.

Hallbarhetsparameter

Vatten

Inom denna parameter bedoms om sjoars, vattendrags och vatmarkers hydrologiska funktion i
landskapet kan bibehallas och forutsiattningarna for att uppna miljokvalitetsnormerna for
ytvattenforekomster inte forsdmras. Forutsattningarna for bibehallet nyttjande av nuvarande och
framtida yt- och grundvattentékter bedoms.

Indikatorer

A. Maingd (yta/antal) ytvatten och vatmarker som kan komma
att paverkas negativt genom fragmentering och/eller andra
hydrologiska férandringar. Sjoar och vatmarker bedoms
utifran paverkad yta och vattendrag utifran antal passager.

B. Antal ytvattenforekomster dar den ekologiska eller kemiska
statusen riskerar att permanent férandras i negativ riktning
(kvalitativ bedomning). Med ekologisk och kemisk status
avses de klassificeringar som tillimpas inom den svenska
vattenforvaltningen.

C. Antal befintliga yt- och grundvattentikter och presumtiva
framtida sddana som kan paverkas.

Ekologisk hillbarhet

Projektmal

Den nya jarnvéigen ska lokaliseras och utformas si att ett 1angsiktigt
héallbart resursanvindande av mark och areella niringar (jordbruk,
skogsbruk och vattennaringar) majliggors.

Hallbarhetsparameter

Naturresurser

Inom denna parameter bedoms om en likvardig eller 6kad resursutvinning fran jordbruksmark
och skogsbruksmark kan mojliggoras.

Indikatorer

A. Areal och kvalitet pa jordbruksmark som tas i ansprak.
B. Areal och kvalitet pa skogsbruksmark som tas i ansprak.
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Ekologisk hallbarhet

Projektmal Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas s att uppkomst av
avfall forebyggs samtidigt som resurserna i det avfall som uppstér
tas tillvara i s& stor omfattning som mojligt.

Hallbarhetsparameter | Anldggningsresurser

Inom denna parameter bedoms om uppkomsten av massor kan minimeras och om massor - dé
de uppstar - kan anvandas pé ett miljo- och hélsosikert sidtt som ar anpassat efter landskapet.

Indikatorer

A. Mingd uppkomna bergmassor samt potentialen for att i
anliaggningen eller i dess niarhet kunna anvinda uppkomna
bergmassorna sa att de far ett syfte och/eller ett mervirde.

B. Mingd uppkomna jordmassor samt potentialen for att i
anlaggningen eller i dess narhet kunna anvinda uppkomna
jordmassorna s att de far ett syfte och/eller ett mervarde.

C. Mingd uppkomna torvmassor, dd potentialen att anvinda
uppkomna torvmassor inom projektet bedoms som liten.

Ekonomisk hallbarhet

Projektmal

Stationsldgen pé strackan Goteborg-Boras ska mota ett stort
geografiskt samlat resandeunderlag och/eller méjliggora effektiva
byten mellan tag eller till/fran andra trafikslag.

Stationsldgen pa strackan Goteborg-Boras ska vara attraktiva ur ett
hela-resan-perspektiv och stodja en hog efterfragan pa att resa med
tag.

Den nya jarnvéagen ska lokaliseras och utformas sa att de
samhillsekonomiska nyttorna blir si stora som mgjligt sett ur ett
langsiktigt perspektiv.

Den nya jarnvigen ska bidra till att ingen manniska dodas eller
skadas allvarligt inom statlig viag och jarnvag.

Hallbarhetsparameter

Samhillsekonomiska nyttor

Inom denna parameter bedoms om resandeunderlag, restidsvinster samt 6vriga nyttor blir sa

stora som majligt.
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Indikatorer

A. Antal resor per ar.

B. Virdering av restidsvinster baserat pé antal resor,
bytestider och anslutningsresor i kronor.

C. Virdering av samhéllsekonomiska nyttor sdsom minskade
olycksrisker, minskade utslapp av koldioxid, NOx och
partiklar och eventuellt ytterligare positiva externa effekter i
kronor.

Ekonomisk hallbarhet

Projektmal

Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att de
samhallsekonomiska kostnaderna blir s& 1dga som mojligt sett ur ett
langsiktigt perspektiv.

Hallbarhetsparameter

Samhallsekonomiska kostnader

Inom denna parameter bedoms om investeringskostnader, kostnader for drift och underhéll
samt trafikeringskostnader for foretag kan héllas nere s mycket som mojligt.

Indikatorer

A. Virdering av investeringskostnader under byggande och
driftsskedena (inklusive kostnader for anlaggning, mark-
och fastighetsinlosen, massbalans, kostnader for drift och
underhéll, investering i anslutande infrastruktur samt ev.
avvecklingskostnader) i kronor.

Ekonomisk hallbarhet

Projektmal

Den nya jarnvigen ska mojliggora en restid mellan Stockholm och
Goteborg pa 2 timmar och 5 min med direkttag.

Den nya jarnvigen ska mojliggora en restid mellan Goteborg C och
Station Boras pa 35 minuter med snabba regionaltig som gar via
Vistlanken och stannar vid alla mellanliggande stationer.

Hallbarhetsparameter

Kapacitet och robusthet

Inom denna parameter bedoms alternativet gentemot det kravstillda restidsmaélet for
hoghastighetstag och regionaltag och hur vil det gar att utforma jarnvigen sa att den blir robust

jarnvagstekniskt.
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Indikatorer

A. Virdering av hur bra kapacitet som kan uppnés.
B. Virdering av hur bra en 16sning kan utformas
jarnvagstekniskt.

Ekonomisk hallbarhet

Projektmal

Stationsldgen pé strackan Goteborg-Boras ska stodja en langsiktigt
héllbar samhallsutveckling och skapa goda forutsattningar for en
stark arbetsmarknadsregion.

Hallbarhetsparameter

Regional och lokal utveckling

Inom denna parameter bedoms om lokal och regional utveckling for nya bostader, verksamheter
och arbetstillfillen kan stodjas.

Indikatorer A. Mojlighet till strukturella forandringar av kommunernas
utveckling utmed strackan, som bidrar till lokal utveckling i
dessa orter, till exempel nya affarsmgjligheter, nya
arbetstillfallen, bostadsbyggande och inflyttning.

B. Korridorens potential att bidra till ett ssmmanhidngande
utvecklingsstrék mellan Goteborg-Bords med hog nabarhet
som gynnar arbetsmarknaden i regionen.

Ekonomisk hallbarhet

Projektmal Den nya jarnvéagen ska ge forutsiattningar for tillhandahallande av

ekosystemtjanster.

Hallbarhetsparameter | Ekosystemtjianster

Inom denna parameter bedoms om forutsittningarna for leverans av ekosystemtjanster kan
bibehéllas och forluster minimeras, samt om tjanster som ar sarskilt viktiga for manniskors
vilbefinnande kan varnas och bevaras.

Indikatorer

A. Identifiering av ekosystemtjanster i de fyra typerna av
karaktarsomraden och hur de paverkas av lokaliseringen.

B. Kvalitativ vardering av prioriterade ekosystemtjanster i de
fyra typerna av karaktarsomraden. Ju farre
ekosystemtjanster med stor betydelse for méanniskors
vilbefinnande och samhillsekonomin som paverkas
negativt, desto hogre poiang.
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Bilaga 2: Mappning av projektmal inom 6vergripande malomraden mot de
globala hallbarhetsmailen i Agenda 2030

Andamal Kapacitet Restider Stationslagen Energieffektiva  landskap Naturresurs- Halsaoch  Arkitektur  Samhallsekonomi
och robusthet transporter och hushdlining  sakerhet
klimatneutralitet

ANSTANDIGA
ARBETSVILLKOR
OCH EKONOMISK
TILLVAXT

FORANDRINGARNA

1 FREDLIGA OCH
INKLUDERANDE
SAMHALLEN

1 GEOMFORANDE
OCH
GLOBALT
PARTNERSKAP

Fotnot: lllustrationen visar en mappning dver vilka av FN:s globala mal och delmal for héllbarhet sam de évergripande projektmdlen har en direkt paverkan
pa. Utgangspunkten for mappningen dr att jdravagen byggs och att projektmdlen uppfylls. Paverkan kan vara antingen direkt positiv eller direkt negativ.
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