FIGUR 4.36. lllustrationsexempel som visar alternativ utformning av E6 bron som bdgkonstruktion. Pahdngd cykelbro illustreras i

framkant.

Ett livfullt mervérde har efterstrévats genom
en varierad indelning av fack och knutpunkter.
Genom att samtidigt ge in-, ut- och undersida oli-
ka kul6rer skapas en illusion av djup och flera la-
ger. Ljussittning kan med fordel anvéindas for att
framhéva brons gestaltning och lidge i omradet.

Fran alla hogt beldgna platser med 6verblick
6ver omradet innebér den nya bron en mérkbart
liten férédndring av en stor transportapparat. Nir
du fardas pa E6 befinner du dig i ett forsankt tra-
fikrum. Striackan férbi bron upplevs som ett slutet
rum dir de manga befintliga broarna som passe-
rar 6ver vigen skapar en kéinsla av tak. Hirmed
star den nya bron ut bland de manga befintliga
betongbroarna och bidrar till en orienterbarhet i
trafikrummet.

Brons landfiisten foreslas fa en utformning,
likt flera andra broar med fasade horn och kan-
ter, se dven figur 4.10. Med tillhérande vingmurar
forstiarks féorankringen i terringen. Pa brons vis-
tra sida gar vingmuren till synes somlost 6ver i
tragkonstruktionen mot Gullberget. Landfistena
ger uttryck for en konstruktiv palitlighet och pro-
portionerlig férankring av bron, samtidigt som de
ger ett tydligt avslut av bron i slintens 6verkant.

Bron har #dven gestaltats med en pahéingd cy-
kelbro som bérs av konsoler bestaende av fack-
verksbrons forlingda tvédrbalkar. Fackverksbro
och cykelbro ska upplevas som en helhet dér
fackverkets gestalt dr tydlig.

Vagbro over E6

Befintlig jarnvigsbro byggs om till kombinerad
gang- och vigbro. Bron syns nedan bro 6ver E6
i figur 4.37. Betongkonstruktionen behalls som
den dr medan brobaneytan byggs om fran spar
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FIGUR 4.37. llustrationsexempel fér E6-bron efter mérkrets
inbrott. Ljussdttning kan ge bron en framtrddande gestalt
dven under dygnets mérka timmar.

till kérbana med ny asfaltbeldggning. Utrustning,
sasom ricken och belysningsstolpar, behover by-
tas ut for att uppfylla dagens krav pa bland annat
trafiksikerhet men dven for att hoja den estetiska
nivan.

Trag och tunnelmynning vid Gullberget
Landfistet pa E6-brons vistra sida gar somlost
over i ett betongtrag i vilket Vistlinken sedan
gradvis sénks for att slutligen ga i tunnel under
Gullberget.

Traget och tunnelmynningen ligger i anslut-
ning till den kulturhistoriskt virdefulla skansen
Lejonet och dven inom ett omrade for framtida
exploatering. Goteborgs Stads planerade utveck-
ling av omradet visar att ett parkstrak anlidggs i
anslutning till Gullberget.

Vid gestaltning av trag och tunnelmynning vi-
sas, med aterhallsam omsorg, hiinsyn och respekt
till kulturminnet pa Gullberget. Gestaltningen
ska bidra till att reducera byggnadsverkens kon-
struktiva uttryck sa att de smilter in i omgivning-
en utan storre manifestering. Skansen Lejonets
roll som landmirke ska bevaras. Betongtraget
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FIGUR 4.38. lllustrationsexempel i fagelperspektiv dver Gullberget, tunnelmynning, traget och broarna 6ver E6.
Cykellederna I6per fran centrum och dster ut, dels via Kruthusgatan och vidare pd GC-bro lings Vistldnkens bro Gver E6 och

som gradvis sinks, fran anslutningen vid E6-
bron till tunneln, har en bottenniva pa cirka -1,3
meter under nollplanet vid tunnelmynningen.
Tragets viggar har ddremot ett krén med en kon-
stant niva pa +4 meter. De hoga tragviggarna
tillsammans med en mekanisk avstingningsport
i anslutning till E6-bron ér en av flera mojliga
16sningar for att skydda Vistlidnkens tunnel mot
framtida 6versvimningar. Nivaerna foljer Vist-
linkens bruks- och skyddsnivaer for hoga vatten-
fléden. Den mekaniska avstingningen integreras
och gestaltas som en del i tragviggarna.

I anslutning till tunnelmynningen finns en an-
greppstrappa for utrymning och for riddningsin-
satser vid olycka. Trappan leder fran tunnelmyn-
ningen och upp till markniva. Tragviggarnas
insidor har en svag lutning utat for att ge uttryck
for en konstruktiv palitlighet och stabilitet. Till-
kommande konstruktioner och utrustning an-
passas efter tragviggarnas form.

Tunnelmynningen utformas som en utanpa-

liggande ram som omsluter traget. Ramen &r ut-
formad med integrerade ricken och skydd mot
stromforande delar tillhérande jirnvigen. Tun-
nelmynningens tak far en mjuk radie i 6vergang-
en fran ram till tunnelrér. Den rundade formen
later dagsljuset na in i tunneln och mjukar upp
overgangen mellan ljus och morker.

Ytorna i anslutning till traget hojs upp och ter-
ringmodelleras for att uppna en naturligare land-
skapsform, forankra tragkonstruktionen i land-
skapsbilden och dirigenom minska den visuella
barridreffekten. Tragets viggar utgor avgrins-
ning mellan spar och vistelseyta. Marknivan lig-
ger under tragkrénet pa den niva som motsvarar
normal h6jd pa ricken.

Ovanpa tunnelpaslaget 16per en gang- och cy-
kelvig som linkar samman kopplingar mellan
stadsdelarna. Fran gang- och cykelvigen kan
dven en ny och genare angoringsvig byggas upp
mot skansen Lejonet. Ytorna i anslutning till tra-
get, som upplevs relativt stora och langstrickta,
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dels via GC-vdg 6ver tunnelmynningen och vidare pa ombyggd vigbro 6ver E6.

FIGUR 4.39. lllustrationsexempel som visar tunnelmynningen i Gullberget. Mynningen utformas som en utanpaliggande ram som
omsluter traget.
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FIGUR 4.40. Plan 6ver serviceschakt vid Kruthusgatan och Gullbergsvassgatan med Gullbergets vdstra sluttning till héger i bilden.
Goteborgs Stads vision dr att skapa ett ppet parkstrak mellan Station Centralen och Gullberget. Serviceschakten hamnar i

utformas som parkytor sammankopplade till
Gullbergets kulturmilj6. Bergschaktet for tun-
nelpaslaget, ovan tunnelmynningen, fylls igen
med jordmaterial och aterskapas till en gron yta.
En mur f6r att terrassera och stabilisera aterfyll-
ningen anldggs i sidan av gang- och cykelvigen.
Muren byggs med fordel i natursten for att knyta
an till kulturmiljon vid skansen Lejonet.

Vid utformning av gronomradet ska struktur
och rumslighet varieras. Transparens och ut-
blickar dr viktiga att ta hinsyn till med tanke pa
trygghet och sikerhet. Vixtmaterial viljs med
utgangspunkt i, pa Gullberget, lokalt férekom-
mande arter f6ér att binda samman omradena yt-
terligare. Varierad artsammanséttning, dungar
och solitartrdd ger hoga upplevelseméssiga och

FIGUR 4.471. lllustrationsexempel som visar serviceschaktet i
markniva. Betongkonstruktionen inklusive éversvdmnings-
skyddet omsluts av en bevuxen skalkonstruktion.

ekologiska virden. Marken klds med mager jord-
man och besas med dngsvegetation. Mindre par-
tier i anslutning till mer intensiva vistelseytor
kan vara aktuella att anligga som grismatta.

Ytorna i anknytning till traget kan med fordel
aktiveras ytterligare genom anléiggning av land-
skapskonst, se dven avsnitt 4.2.1 Konst. Eventuell
monstersittning pa trags insidor ska forstirka
tragets riktning i sparniva.

Serviceschakt i Gullbergsvass
Med jimn avstandsindelning mellan tunnel-
mynningen vid Gullberget och uppgangarna fran
Station Centralen byggs tva serviceschakt. De ska
i nodsituationer mojliggora utrymning fran tag-
tunneln. Uppgangarna blir ansenliga i sin storlek
med ett ungefirligt markansprak pa 10x10 meter.
Eftersom byggnaderna inte har nagon frekvent
anvindning kan de jimféras med stora teknik-
hus. Byggnadernas grundstomme &r en sluten be-
tongkonstruktion utan fonster men med inslag av
eventuell ventilation av teknikutrymmen.
Uppgangarna ir placerade pa den hogre mark-
niva som krévs i omradet for att sikras mot even-
tuella framtida Oversvdmningar. Entréerna &r
ocksa kompletterade med ett extra Gversvim-
ningsskydd i form av en omgirdande mur f6r att
klara extrem nederbérd och hégvatten.
Goteborgs Stad har som intention att, vid fram-
tida utbyggnad av kvarterstruktur, skapa en fri
siktlinje mellan Station Centralen och landmér-
ket skansen Lejonet. Sa som visionen ser ut idag
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utkanten av straket vilket motiverar till att pa ett bra sdtt
integrera byggnaderna i parkens gréna rum.

bestar siktlinjen av ett dppet parkstrak. Liget for
serviceschakten sammanfaller till stérre delen
med det 6ppna strakets yttre sidor. I och med att
byggnaderna kommer befinna sig i en framtida
parkstruktur finns motiv f6r att pa ett bra sétt
integrera byggnaderna i gronskan. Byggnader-
na foreslas fa en bevuxen, utanpaliggande skal-
konstruktion som ger ett sammanhallet gront
uttryck. Skalet utfors i till exempel perforerad
plat. Skalet ges en intressant oregelbunden form
som doljer den underliggande fyrkantiga betong-
anldggningen. Grona tak och klittervixter far
byggnaderna att smélta in i miljon och bidrar till
stadsmiljon med grona kompensationsatgirder.

FIGUR 4.42. lllustrationsexempel i fagelperspektiv éver
serviceschaktet. Angdringsvdgen beldggs med till exempel
grdsarmeringssten.
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Genom en samlad utformning av byggnadernas
skal uppnas en heltickande volym utan utanpa-
liggande byggnadsdetaljer sdsom hingréinnor,
stuprér med mera.

Serviceshaktens robusta grundstomme ger
dven mojligheten att inforliva dem i den blivande
kvartersstrukturens nedre vaningar. Byggnader-
nas angorningspunkter och utformnigar ir an-
passningsbara.

Gestaltningen till helt fardigt utseende kommer att ske
under flera ars tid i olika steg. | detta kapitel har ett
flertal designelement redovisats under respektive rubrik.
Avslutningsvis sammanfattas hir de mest grund-
laggande gestaltningsprinciperna for Olskroken och
strackan fram till Station Centralen som behéver sidker-
stéllas i kommande skeden:

Att objekten utformas med gemensamma gestaltnings-
grepp som ger en réd trad och bidrar till igenkanning léngs
strackan.

Att fackverkskonstruktioner i olika objekt utférs pa samma
satt.

Att varje objekt anpassas till bade den befintliga och plane-
rade miljon de ar placerade i.

Att omsorgsfullt utforma objekt placerade i anvandartata
miljoer sa som nara bostadsomraden, arbetsplatser eller i
hogt trafikerade trafikrum.

Att inte med anléggningen bidra till fysiska eller visuella
barridrer, utan verka for fria siktlinjer och rorlighet i samma
utstréackning som redovisat eller mer.

4.3 Byggskedet

Byggskedet behandlas generellt i kapitel 8 i detta
gestaltningsprogram. Hér beskrivs nagra tan-
kar kring byggskedet specifikt for Olskroken och
strickan fram till Station Centralen.

Gullberget med sin vardefulla kulturhistoriska
miljo behover visas stor hinsyn under byggske-
det. Da utbyggnaden av Vistlinken kréver in-
grepp i Gullbergets nordostra bergsida ar det
viktigt att pa ett pedagogiskt sétt visa hur den
fardiga anldggningen kommer att bli och pa vil-
ket sétt landskapet kommer aterstillas.

Gullberget kan med fordel anvindas som en
utsiktspunkt dir allméinheten kan félja och fa
en Overblick 6ver de manga byggplatserna inom
omradet. Aven om liget som informationspunkt
ar lampligt sa bor detta ske med aterhallsamhet
och respekt fér kulturminnet.
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5. Station Centralen

Genom Vastlankens station vid Géteborgs Central far stationsomradet en ny
framsida mot norr. Stationens tre uppgangar binder samman omradet i en 6st-
vastlig riktning, och kopplar sig genom mittuppgangen pa den axel som bérjar med
stationsbyggnaden vid Drottningtorget i soder och fortsatter genom Nils Ericson-
terminalen. Det som tidigare var en baksida blir nu en framsida.

| omradet samlas viktiga kollektivtrafiknoder med affarer och arbetsplatser som
skapar stora rorelsestrommar av fotgangare, pa vag till, fran eller genom omradet.

| kontrast till aktiviteten pad markytan praglas stationsrummet av en lugnare miljo.
Dagsljuset, som silas ner genom lanterniner vid stationens uppgangar, reflekteras
av rummets ljusa vaggar. Plattformarna ar generdsa och lamnar plats till bekvama
gangstrak och vistelsezoner. Station Centralen har en genomarbetad arkitektur, dar
ljus, material och detaljkanslighet ger trygghet, liv och dignitet, till hela stationen,
dygnet runt.
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FIGUR 5.1. lllustrationsexempel som visar vy fran den sédra plattformen, med utblick 6ver stationsrummet under mark.
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FIGUR 5.2. Flygbild 6ver omradet runtom Station Centralen. Entréer dr markerade i gult, plattformarna under mark som
vit-tonade ytor, och stationens ytterkontur under mark som gul streckad linje.

5.1 Lokala férutsattningar

Stationen ligger under mark norr om Nils Eric-
sonterminalen, och dr orienterad i Ost-viistlig
riktning. Inom stationsomradet finns redan
idag handel, kultur och arbetsplatser. Akti-
viteten i omradet kommer att 6ka kraftigt i
samband med den stora stadsomvandling som
sker parallellt med projekt Vistlinken. Idag
domineras omradet av tung trafik och antalet
bostéder ér lagt. Omvandlingen ger fler boende
i ndromradet, samtidigt som det fortsatt ir ett
viktigt omrade for stadens trafik.

Station Centralen forutspas att ha flest antal
langviga besokare av de tre stationerna i Vist-
linken och blir en ny entré till Géteborg. Omra-

det dr ocksa en viktig jairnvigsknutpunkt for hela
regionen och en knutpunkt for den lokala kollek-
tivtrafiken.

5.11 Malpunkter

Den vistra uppgangen (1) har tva entréhallar, se
figur 5.2. Fran den s6dra entrén kommer man upp
till markniva framfér Nordstan, ett av Nordens
storsta inomhuscentrum. Den norra entrén har
utgangar mot Lilla Bommen, med sitt smaskaliga
hamnomrade vid dlven, och Goéteborgsoperan.
Mittuppgéangen (2) ansluter till omradets tydligas-
te malpunkter, Nils Ericsonterminalen, Géteborgs
Central och Drottningtorget. I oster vid Kruthus-
gatan ligger Ostra uppgangen (3) i anslutning till
Jernhusens planerade omrade, Region City. En
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stadsdel med afférer och restauranger pa gatuniva
och kontor och bostéder i vaningarna ovanfor.

I nordost, vid Gullbergsvass, planeras en helt
ny stadsdel med bostidder och verksamheter.

5.1.2 Bytespunkter

Station Centralen blir en viktig nod foér kol-
lektivtrafiken. Flodet mellan de olika trafiksla-
gen ska vara effektivt och tydligt. I anslutning
till vdstra uppgangen planeras sparvigs- och
busshallplatser. Nils Ericsonterminalen med
ett stort antal fjirr- och regionbussar ansluter
till mittuppgangen. Lings Nils Ericsonsgatan
finns sparvagnshallplatser och stadsbussarnas
hallplatser. Vid den befintliga centralstatio-
nen ansluter fjirrtagen. Fran 6stra uppgangen

FIGUR 5.4. Det vinnande férslaget till nya Hisingsbron, Arpeggio.

nar man busshallplatser lings med Bergslags-
gatan, en framtida bangardsviadukt och taxi,
cykel- och korttidsparkering.

Gota dlvbron, som ersitts av Hisingsbron, ger
intensiva cykelstrak norr om stationen. Cykelpar-
keringar och hyrcyklar, sa kallade Styr & Still-
cyklar, planeras pa flera platser i stationsomradet.

5.1.3 Social miljo

I dag har omradet omkring Goteborgs Central
platser som manga undviker pa grund av otrygg-
het. Genom att skapa nya strak, attraktiva miljoer
och okad rorelse alla tider pa dygnet blir det en
sikrare plats for alla. Det dr viktigt att stationen
kénns trygg och vilkomnande oavsett vem som
nyttjar den och nér.

5 Station Centralen - Olskroken planskildhet och Vastléanken, Gestaltningsprogram 2014-12-01
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FIGUR 5.5. lllustrationsexempel som visar en éversikt av stationsomrddet sett norrifran. Befintliga byggnader syns med
detaljerade fasader. Skissade volymstudier av nya byggnader visas som vita volymer och stationens nya entréer som gratonade

5.1.4 Stadsmiljo
Station Centralen ligger i ett omrade som kom-
mer att genomga en kraftig forvandling. I stadens
vision for den nya Alvstaden skriver man:
”Centralenomradet ska 6ppna utvecklingen av
Gullbergsvass och knyta an omradet mot vatt-
net. Omradet ska vara ett attraktivt kommunika-
tionsnav och regionalt centrum. Hiar kommer en
tit och blandad stadsbebyggelse utvecklas med
motesplatser och gronska. Centralenomradet dr
en del av det stadsméssiga strak som skapas 6ver
ilven till Wieselgrensplatsen via Backaplan.”

5.1.5 Parkmiljé

Idag priglas omradet av mycket och tung trafik
med infart till bussterminaler, inlastning och
parkeringsgarage vid Nordstan, dértill taxi och
persontrafik till stationen och Goéta dlvbron. Om-
radets kommande forvandling innebér mojlighe-
ter for en férdindring av stationsomradets nuva-
rande karaktir. Planerade nya gréna strak och
platser ger storre biologisk mangfald och miljoer
som ir bittre anpassade till fotgingare och cy-
klister.

FIGUR 5.6. Nils Ericsonsplatsen och dess trafiksituation.

FIGUR 5.7. Nils Ericsonterminalens norra entré.
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Delar av den gronstruktur som finns idag kom-
mer att férsvinna under stationens byggskede.
Framfor allt paverkas den sodra delen av Berg-
slagsbanans stationspark och trddraden vid
Kruthusgatan. Aven delar av lindallén vid Nord-
stans fasad mot Nils Ericsonsgatan paverkas un-
der byggskedet av stationen.

Nya gronomraden och planteringar planeras
for att kompensera de trid som férsvinner. Lings
med gang- och cykelstraket vid Hamntorget ner
mot Nils Ericsonsgatan och utmed Bergslagsga-
tan anldggs nya gronstrak.

FIGUR 5.8. Bergslagsbanans stationshus.

volymer. Réda pilar markerar in- och utgangar. Man ser dven lanterniner och tryckutjiémningsschakt i gatans refuger framfér
och bortom de viistra entréerna. Det norra rékgastornet skymtar i refugen i Stadstjdnaregatan.

5.1.6 Kulturmiljo
For att stirka omradets identitet bevaras kultur-
historiska milj6er i stationens omgivning. Berg-
slagsbanans stationshus, som ligger ldngs med
Bergslagsgatan norr om Ostra uppgangen, ir nér-
maste dldre bebyggelse som méter stationen.
Mittuppgéangens entréhall kopplas samman
med Nils Ericsonterminalen fran 1996. I strakets
forlingning dr uppgangen forbunden med den
ursprungliga stationsbyggnaden fran 1858. Sek-
vensen av rum, i starka karaktérsfulla byggnader
fran olika tidsepoker, visar tydligt stationsomra-
dets historiska lager.

FIGUR 5.9. Centralstationens sGdra entré.
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FIGUR 5.10. Axonometri Gver Station Centralen, fran plattformar till uppgangarnas ldge.

5.2 Fardig anlaggning

5.2.1 Stationens uppbyggnad

Stationen ligger parallellt med dagens jarnvigs-
spar och strax norr om Nils Ericsonterminalen.
Forutsittningen for stationens placering dr Vist-
lankens foreslagna spargeometri. Passagen 6ver
Gotatunneln visterut och stadens gamla befést-

ningsverk under mark utefter Packhuskajen, ger
lasta forutséttningar i plan och djupled.

Stomme
Stationen byggs i ett omrade med djup lera som
schaktas bort innan stationen kan anliggas som
en betonglada under mark.

Med utgangspunkt i att skapa goda foérutsétt-
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ningar foér stadsutveckling innebér djupliget en
sa liten hojdskillnad mellan stationen och mark-
nivan som mojligt, vilket ar positivt for resené-
rer. Djupliiget innebir ocksa att det 4r mojligt att
anldgga mellanplan mellan plattformarna och
markytan for planskild passage 6ver sparen utan
att korsa gatunitet pa markytan vid den véstra
uppgéangen. Pa sa sitt har uppgangarnas ligen
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dverkant i system RH2000)

*Framtid avser en tidpunkt nar &ven andra nédvandiga
satsningar i regionen ar genomférda, som till exempel en
planerad utbyggnad av dubbelsparig héghastighetsjarnvag
Goteborg-Boras.

kunnat anpassas till omgivningen. Med djupléget
finns dven mojlighet for ledningar att korsa over
stationstunneln. Djupldget mojliggor en hog tak-
hojd i delar av stationen, vilket ger upplevelsen av
ett rymligt stationsrum.

Stationens bredd &r cirka 60 meter. Stationen
har fyra spar och tva mittplattformar med bred-
den 17 meter. Plattformarna ar helt raka med ett
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1. Vastra uppgangen

FIGUR 5.11. Ldngdsektion av stationen i riktning mot norr som visar uppgangarnas ldgen och ndrmaste kringliggande

byggnadsverk..

lingdmatt pa 250 meter. Efter plattformarnas
slut smalnar stationen av. Stationens bredd styrs
av de fyra sparen och plattformarnas breddmatt.

Plattformarna ligger pa ett djup av cirka 12 me-
ter fran markniva. Takho6jden vid en normalsek-
tion pa stationen ér cirka 8 meter. Pelare finnsien
rad mitt pa respektive plattform med ett avstand
ildngsled pa 18 meter.

Uppgangar

Uppgéangarna ir placerade i bada dndar av platt-
formarna och pa stationens mitt. I dster finns ett
trapphus pa varje plattform som leder upp till
markniva, vardera innehallande tre rulltrappor

och en hiss. Vid mittuppgangen finns fyra trapp-
hus, tva pa vardera plattform, med tre rulltrappor
vardera, placerade mitt emot varandra, som leder
resendrerna fran plattformarna upp till entréhal-
len i markniva. Mittuppgangens hissar ir place-
rade lings med pelarna pa plattformsniva och
landar bredvid rulltrapporna uppe i entréhallen.
I vister finns ett trapphus per plattform, med tre
rulltrappor vardera, och en hiss som leder upp till
ett mellanplan.

Mellanplan
Fran mellanplanet finns tva entréer upp till
markniva. Hér finns valmojligheten att ga upp i
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| [ Statonsfummet || | |

Entréhall
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2. Mittuppgangen

norra entrén mot Lilla Bommen i riktning mot &l-
ven och de blivande sparvigshallplatserna ldngs
med Ostra Hamngatan.

Den sodra entrén leder till Nordstans norra del
och Nils Ericsonsgatan med sparvagnshallplat-
ser och stadsbussarnas huvudsakliga hallplatser.

Mellanplanet mojliggor alternativa entrépla-
ceringar 6ver mark.

3. Ostra uppgéngen

FIGUR 5.12. lllustrationsexempel som visar mittuppgangen sedd

fran plattformen.
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Trapphus Mittskepp Mittuppgangens Sidoskepp  Installationsstrak

entréhall

FIGUR 5.13. Tvdrsektion med mittskeppet och sidoskeppen tagen vid mittuppgangen. Man ser tydligt skillnaden i rumslighet.
Taket i mittskeppet reser sig mot uppgangen och bildar stationsrummets hégsta punkt. Under installationsstrdken scnks

takhdéjden och bildar sidoskeppens intimare rum.

5.2.2 Gestaltningsprinciper

Gestaltningen till helt fardigt utseende kommer att ske
under flera ars tid i olika steg. Hir sammanfattas de
mest grundldggande gestaltningsprinciperna fér Station
Centralen som behover sékerstillas i kommande skeden:

Att rummens form och proportioner, material och ljussatt-
ning ska samverka i en helhet.

Att upplevelsen av gransen mellan stationsrummets mitt-
skepp och sidoskepp behaller sin niva av tydlighet. Varken
mer eller mindre.

Att dagsljusinslapp véarnas i samma utstrackning eller mer.

Att siktlinjer mellan plattform och markplan eller mel-
lanplan optimeras och att stationsrummet halls fritt fran
byggnader och synliga installationer.

Att detaljeringen i stationen utférs med en visuell enkelhet.
Dolda infastningar, skarpa materialméten och inbyggda
installationer.

En del av stadsrummet
Station Centralen #r utformad utifran dagens
tankar och kunskap kring infrastruktur och re-
sande. Pa samma sitt representerar nuvarande
sdckstation vid Go6teborg Central och kommu-
nikationscentrumet runt Drottningtorget ideal
rorande infrastruktur, stadsplanering och roérel-
semonster som var moderna vid 1800-talets slut.
Station Centralen #r en integrerad del av sta-
den och en del av resenérernas vardagliga rorel-
semonster. Stationen har en 6ppenhet och trans-
parens mellan staden ovan och plattformarna
under mark. Stationen &r ett av stadens viktigaste
offentliga rum och en del av stadsutvecklingen av

en helt ny stadsdel i G6teborg.

Station Centralen kompletterar det befintliga
stationsomradet och ger staden en ny entré med
nirhet till G6ta dlv. Kénslan av att vara framme
i Goteborg fas redan pa plattformen nér man sti-
ger av taget.

Station Centralens gestaltning, under och 6ver
jord, dr utformad i nira samrad med Géteborgs
Stad och kan komma att vidareutvecklas i linje
med framtida detaljplanhandlingar.

Materialpalett

Stationsrummets djupt grona plattformar dr det
forsta man ser nir man firdas ner i stationsrum-
met. Golvet foreslas vara av marmor som med en
naturlig monstring ger det offentliga rummet en
dignitet, virdig en centralstation. Plattformarna
far en sirstéllning bade i stationens funktion och
uttryck.

Viggarna kan klds med ljusa skifferplattor i
en gragron ton. Stenen ger viggytorna en robust
kinsla samtidigt som de far en ldtthet genom lju-
set som reflekteras pa stenen fran trapphus och
lanterniner.

Nere pa plattformarna Gppnar sig stationen ut
mot sidoskeppen, som foreslas fa sin unika karak-
tar genom skimrande méssingstak och det varma
skenet fran ljusviggarna utanfér yttersparen.

Paletten innehaller ett fatal robusta naturma-
terial med egenskaper som hog slitstyrka och att
de aldras med vacker patina. Se figurerna 5.14 till
5.19 for materialbeskrivningar.
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FIGUR 5.14. Glasbetong

Stationens lanterniner féreslas ha ett gabart skikt av glas-
betong i marknivd. Glasbetong blocken ligger dikt an mot
varandra fér att sldppa igenom sa mycket ljus som majligt.
Glasbetongen diffuserar genomsikten sa att endast skuggor
kan urskiljas genom glaset fran mdnniskor som passerar éver
golvet. Referensbild fran Liége-Guillemins station i Liége.

FIGUR 5.16. Marmor

En djupgrén marmor kan anvénds till golv pa plattformar,
med ljusare kontrastmarkeringar och sékerhetszoner. Det
naturliga ménstret ger liv och férg at stora ytor och stenen
aldras med en vacker patina. Den gréna fdrgen dr en viktig
identitetsskapare som resendrer upplever redan i entréhal-
larna nér de blickar ner mot stationen.

FIGUR 5.15. Perforerad mdssingpldt

| infdstningsdetaljer, lister och undertak féreslas méssings-
pldt genom hela stationen. Mdssingen har en varm ton och
skapar en ombonad kdnsla. Demonterbara kassetter av
mdssingsplat féreslas anvindas i mellanplanet och
sidoskeppens undertak. Dessa déljer ljudabsorbenter,
ventilationsdon och armaturer.

il

FIGUR 5.17. U-profilglas

| ljusvdggarna lidngs med yttervdggarna i stationsrummet
féreslds u-profilglas. Glasen monteras i en svag lutning fér
att reflektera buller fran tagen upp i takets ljudabsorbenter
och bakbelyses med en varm ton. Glasen skapar en tdt och
lattunderhdallen vigg utanfér yttersparen.

FIGUR 5.18. Ljus grdagrén skiffersten

Ddr resendiren kommer i kontakt med viggar féreslds dessa
vara av natursten. En ljus skiffer med en naturlig variation
satt som plattor. Plattorna dr i en gragrén ton, monterade
med dolt bdrverk pa en distans fran viggen som tillater
kanalisation av till exempel el och fér styrning av armaturer.
Hdégtalare och annan teknik dr infdllda i skifferstenen.
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FIGUR 5.19. Detaljer i massivtrd

Moébler och handledare som har den ndrmsta kontakten med
resendren kan utféras i massivt trd. Trd upplevs som ett
varmt och sympatiskt material och tillater bearbetning i
organiska former och avrundade hérn. Referensbild fran
sittbdnk vid Station Hyllie i Malmé.
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Staden

... - I

Entréhallen

Plattformar i mittskepp Sidoskeppet

FIGUR 5.20. Den rumsliga sekvensen bérjar redan i staden och leder genom hela resan.

Rumsdisposition

Det nya stationsrummet karakteriseras av ett
ljust, stort rum med tydlig kontakt mellan ga-
tuniva och plattformar. Genom en pelarrad pa
varje plattform delas stationsrummet i tre delar,
ett storre mittskepp med ett sidoskepp pa var-
dera sidan. Taket i mittskeppet vinklas upp mot
markytan vid uppgangarna. Utanfor pelarraden
mot yttersparen placeras tva lingsgaende strak
for installationer, vilket ger sidoskeppen en lég-
re takh6jd 4n mittskeppet. En rumslig variation
skapas med fina proportioner och tydliga zoner
pa plattformarna, som vigleder och orienterar
reseniren.

Alternativa vagval Rumslig variation

Tillganglighet

Stationen ir sjélvinstruerande och tydlig. Taktila
ledstrak 16per obrutna genom hela stationen och
foljer Trafikverkets hoga krav pa kontraster och
markeringar. Dessa kontrastytor utfors i samma
material och formspréak som intilligande ytor for
att uppfattas som en sjilvklar och naturlig del av
stationsrummet.

Stationens variationer i material och rumslig-
heter tydliggor skillnaden mellan aktiva gang-
strak och mer stillsamma platser. Kommunika-
tionsytor dr generdsa och vertikala transporter,
sa som rulltrappor och hissar, dr vil synliga in-
bordes, bade pa plattform och markniva.

Den rumsliga uppdelningen ér positiv for det
akustiska klimatet pa plattformarna, vilket &r
viktigt for bade taluppfattbarhet och trivsel.

Sékerhetszon

Hinderfri gangvag

‘‘‘‘‘

.
o .
........

.
.
--------

Moblerbar zon

Sakerhetszon

FIGUR 5.21. Ett varierat resendrsflde pa plattform skapas genom stationsrummets skillnad i takhéjd, pelarplacering och
mdébleringszoner. Férdelning av resendrer utmed plattformen sker naturligt genom variationen. Stationsrummet ger mojlighet
att luta sig mot en pelare, sitta ner, blicka ut 6ver det stora taket eller stdlla sig i det lugnare omrddet i sidoskeppen utifran

preferens.
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Lanterniner med slépljus pa pelarvaggen

Taklanterniner pa mittuppgangens entréhall

.
~ TTTITITITT
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Halvgenomskinligt glasgolv

Ljussatt baksida pa rulltrappor Ljussatta yttervaggar

FIGUR 5.22. Ljussdttningsstrategi illustreras hdr i en ldngdsektion vid mittuppgangen. Taklanterniner i entréhallens tak leder
dagsljus vidare ner i stationsrummet med ljusinsldpp pa torgytorna framfér mittuppgangen och i entréhallens golv.

Rumsliga sekvenser och floden
Genom att ha en rumslig sekvens som borjar re-
dan i stadsrummet, med en logisk variation av
rummens proportioner, skapar vi en sjilvinstru-
erande rumslig regi som stirker den intuitiva
orienterbarheten, se figur 5.20.

En tidvis hog belastning med manga ménnis-
kor i rorelse, tidvis endast nagra vintande rese-
nirer, kriver variation for att kiinnas behaglig i
de olika situationerna. Den variation i rumslighe-
ter som skapats pa Station Centralen underlittar
vid korsande gangstrak och motet mellan mén-
niskor. Detta ir en framgangsfaktor for kollektivt
resande, se figur 5.21.

Belysning upp mot undersida balk

Vagledande ljus

Med hjilp av dagsljuset som silas ner genom en-
tréhallen och lanterninerna vid mitten pa statio-
nen minskas kinslan av en underjordisk station
och orienteringen underlittas.

Ljus kan forstdrka rummens olika karaktér. T
mittskeppet far vi ett naturligt ljus fran lanter-
ninerna och samma dagsljuskvalité lings med
takets balkar, ner pa viggarna och pelarna lings
mittsparen. Sidoskeppen har ett varmare ljus
fran armaturer under det ldgre taket och fran yt-
terviggarnas belysning.

Armaturer finns placerade bade pa de lings-
gaende skifferviggarnas nedre kant, riktade upp
mot takbalkarna, och mellan balkarna. Samspe-
let mellan ljuskéllorna ger ett reflekterat, mjukt
ljus i mittskeppet.

Belysning langs med balk och mot reflektorer

som studsar ner ljuset till plattform

$t L)

Belysningiundertak  Ljussatt glasvagg

FIGUR 5.23. Ljussdttningsstrategi illustreras hdr i en tvirsektion. Det hégre mittskeppet flédar i ljus fran lanterniner och
armaturer ldngs med skifferviggen. Takbalkarna belyses i mellanrummen ut mot spar och pa balkarnas undersidor. Sidoskep-
pens varma ljus fran undertakets armaturer och ytterviggarnas bakbelysta u-profilglas ger en ombonad kénsla.
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Visuell axel genom mittuppgangens entréhall, har i 6st-vastlig riktning

Visuella kopplingar ger en s6mlés reseupplevelse

Man anar torgen utanfér eller stationsrummet nedanfor

Siktlinjer fran plattform via trapphusen upp till markniva

FIGUR 5.24. Siktlinjer vid mittuppgangens entréhall fran plattformsniva upp till markniva. Hér anar man héndelser genom
lanterninerna. En kontinuerlig siktlinje upp till malpunkter dven utanfér entréhallen ges fran plattformsnivad. Den transparenta
stationsbyggnaden ger dven siktlinjer genom entrén Gver till andra sidan, bade i ést-véstlig riktning och nord-sydlig riktning.

Sldpljus pa skifferviggarna placeras vid varje
pelare. Pelarraden, och alla storre hinder som
trapphus och hissar, belyses tydligt for att mot-
verka kéinsla av otrygghet.

5.2.3 Siktlinjer och malpunkter

En underjordisk station annonseras inte lika
sjalvklart som en traditionell station ovan mark.
Tydliga entréer och organisation av rulltrappor
och hissar blir extra viktigt.

En visuell koppling mellan markytan och
plattformar &r en avgorande faktor for att
lyckas med orienterbarheten och skapa trygg-
het. ”Att ana malet redan nir man pabérjar
sin forflyttning upp eller ned ger en kiinsla av
kontroll och trygghet.” (Trafikverket-Stations-
handboken § 5.3.3)

Skyltning

Utover den tydlighet som siktlinjerna ger har
stationen en fast skyltning i samspel med arki-
tekturen, som kan vara utskurna metallbokstaver
av méssing. Med sin storlek och fargton dr de vil
synliga, dven pa langt avstand. Bokstéverna kan
bland annat monteras pa skifferviiggarna i sta-
tionsrummet, vid mellanplanets bortre viigg och
pa entréhallarnas skifferbeklidda viiggar ovan
mark.

Integrerad konst
Stationen ir en betydande offentlig byggnad mitt
i centrala Goteborg med stora mojligheter att

gora konst tillginglig for alla, vare sig man beso-
ker stationen i syfte av resenir, for att tréffa na-
gon, om man arbetar i eller helt enkelt passerar
igenom stationsomradet.

Genom ett titt samarbete mellan konstnér, ar-
kitekt och konstruktor dr ambitionen pa Station
Centralen att arbeta med integrerad konst i bygg-
naden. Pa sa sitt kan stationsrummets sinnliga
upplevelse stirkas ytterliggare.

Utgangspunkt for konstverk, i stationsrum-
met, sker utifran nagot eller nagra av stationens
tre grundkoncept.

1. Forhallandet mellan staden ovan mark och
stationen under mark.

2. Detvigledande ljuset vid stationens uppgangar.

3. Den rumsliga sekvensen och flédet i och ge-
nom rummen.

Konsten kan ge Station Centralen en stark iden-
titet och bidra till en stolthet hos stadens med-
borgare 6ver sin station. Olafur Eliassons projekt
”Your rainbow panorama”, se figur 5.25, ger en
fantastisk sinnlig upplevelse med hjilp av firg
och ljus. Tania Ruiz Gutiérrez videoverk ”An-
norstiddes”, se figur 5.26, arbetar med det mang-
kulturella Malmo och resandet som tema.

Konsten bor och kan vara mycket mer &dn en
dekoration av det offentliga rummet. Den kan
fylla en stor uppgift i var vardag genom att verka
inkluderande, vara en tankevickare, utforskande
och inspirerande.
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FIGUR 5.25. Olafur Eliassons projekt "Your rainbow panorama” pd taket av ARoS konstumusuem i Arhus. En spektakuldr
150 meter ldng och 3 meter bred cirkelformat gang, utférd i glas i spektrats alla férger.

FIGUR 5.26. Tania Ruiz Gutiérrez videoverk "Annorstddes”. Platsspecifik konst ddr konstndren lyften fram det mangkulturella
Malmé.
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5.2.4 En normalsektion i stationsrummet

Det lingsgaende installationsstraket 6ver platt-
formarna fungerar som rumsskapare och bildar
stationsrummens tre skepp: sidoskepp, mittskepp,
sidoskepp, se figur 5.13. och 5.27.

Skillnaden i hur man uppfattar rummets upp-
delning beror pa om man befinner sig i sidoskepp
eller mittskepp. Fran mittskeppet dr griansen tyd-
lig, de lingsgaende straken #r starka med mal-
punkter i uppgangarnas trapphus. Nir reseni-
ren gar in i det ldgre sidoskeppet dndras takhojd,
ljus och akustik, atmosfiren blir lugnare och de
lingsgaende straken blir inte lika starka. Fran si-

doskeppen ir grinsen inte lika tydlig, man befin-
ner sig fortfarande i det stora stationsrummet.

Tak
Taket i mittskeppet domineras av ljusa betong-
balkar. Dessa skapar en rytm genom hela sta-
tionsrummet samtidigt som de &r en del av den
birande konstruktionen. De blir ett starkt design-
element som ger en upplevelse av ett hogre tak dn
vad ett sldtt tak hade astadkommit.

Balkarna doljer dragningar for el, ljusarmatu-
rer, akustikplattor och den stora méngd ventila-
tion som stationen kréver. Mojligheten att dolja
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Markniva

Jordlager

Skyddsbetong
Betongtak

Takbalkar

Installationsstrak

Skiffervagg

Undertak
U-profilglas

Skyddsracke med
bullerddmpning

Plattformsgolv
Rals
Installationer i golv

Betongkonstruktion
med underliggande
palverk

FIGUR 5.27. Hadr visas stationsrummet under mark som en utskuren sektion ddr dven en del av taket dr avlyft for att visa
pelarraden och plattformen. Man ser tydligt de tva plattformarna med sina pelarrader som blir solida vdggar upp mot

takbalkarna i mittskeppet.

de mesta av installationerna i stationen ger en re-
nare upplevelse vilket i sig stodjer orienteringen
och stirker rummets estetiska kvalitéer. FIGUR 5.28. Stationens bdrande pelare bildar
Undertaket i sidoskeppen kan utgoras av per- rum i rummet. De skapar en trygg rygg att luta
v o \qs . . sig mot bade for trétta resendrer och packning.
forerad maissingsplat som doljer belysning, venti-

lation, ljudddmpare och skyltinfistningar.

Skiffervaggar .
Viggarna som definierar mittskeppets sidor och |

pelarnas yttersidor foreslas klidda med en ljus )

skiffer, i en gragron ton, som fungerar som en re- : A FIGUR 5.29. Stationsrummets olika takhdjder
flektor och leder ett mjukt ljus fran lanterninerna “ tillsammans med pelarrader skapar hierarki och
och armaturerna ner till plattformarna. Skiff- rumslig variation.
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FIGUR 5.30. lllustrationsexempel som visar vy av stationsrummet ldngs med plattformen.

ret stricker sig upp mellan balkarna hela viigen
till takplattan for att ytterliggare héja rummet.
Skiffret sitter med ett dolt barverk utan synliga
infastningar vilket ocksa méjliggor demontering
och viss dragning av installationer bakom viiggbe-
klddnaden. Skifferviggen gar forbi sidoskeppens
undertak sa att skifferplattans kortsida livar med
platen undertill.

Stenen pa viggen foreslas fortsitta i samma liv
ned pa pelarna och runt om pelaren, med ett av-
slut i en méssingslist mot golvet.

Plattform
Genom stationen stricker sig tva generosa platt-
formar som foreslas beklidas med djupgron mar-
mor. Plattformarna representerar anliggning-
ens centrala funktion och skiljer ut sig visuellt i
rummet. Konstrastverkan mot viggarna bidrar
till stationens tillgéinglighet och ldsbarhet. Siker-
hetszonen, fran plattformskant och en meter in
pa plattformen, ir av en ljus natursten. Grinsen
mellan séikerhetszonen och plattformen marke-
ras genom en varningsyta med méissingskupoler.
Taktila ledstrak dr urfrista sinuskurvor, se fi-
gur 5.30. Luckor i plattformen &r klidda med sta-
tionsgolvets karaktéiristiska grona marmor med
en tunn méssingsram som indikerar placering.
For att motverka sparspring ir ett riicke place-

rat mellan mittsparen och plattformarna. Récket
har samtidigt en bullerdimpande effekt.

Yttervaggarna

Stationsrummets ytterviggar foreslas vara klad-
damed u-profilglas som bakbelyses med ett jaimnt
mjukt ljus. Glasviggen och det ljusa undertaket
i sidoskeppen ger ett ljust och tryggt rum. Glas-
elementen fists in med en lutning som reflekte-
rar och riktar ljud mot akustikelementen i taket,
vilka framforallt absorberar buller som kommer
fran tagen.

Skyltar

Dynamiska plattformsskyltar placeras nedpend-
lat fran tak i linje med plattformskant. Fasta hdn-
visningsskyltar och fasta stationsskyltar placeras
frimst vid utgangar eller i undertaket i sidoskep-
pen.

5.2.5 Mittuppgangen

Dagsljuset som silas ner genom det halvgenom-
skinliga golvet, taklanterninerna och rulltrap-
pornas generdsa Oppningar annonserar mitt-
uppgangen tydligt fran plattformsniva. Taket i
mittskeppet som stricker sig upp mot uppgang-
arna skapar en siktlinje till mittuppgangens en-
tréhall ovanfor plattformsrummet. Tillsammans
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FIGUR 5.31. lllustrationsexempel som visar vy av mittuppgdngen, sett fran plattform.

forstirker de en intuitiv orientering mot upp-
gangarna, och framforallt mot mittuppgangen,
fran plattformsniva. Rumsligheten som skapas pa
plattformsytan under trapphusen fylls av dags-
ljus, samtidigt som man anar liv och roérelse av
minniskor i entréhallen ovanfér. Glaspartierna,
som foljer de fristdende rulltrappornas lutning,
har ett ldtt och transparent uttryck. Samtidigt
undviks skymda hérn genom att rulltrapporna

Siktlinje 6ver
plattformarna

Halvgenomskinligt golv ger dagsljus
och kontakt mellan planen

Transparenta trapphus ger 6kad
trygghetskansla

endast tar sa mycket utrymme de behdver med
lutande undersida, se figur 5.34.

Trapphus och hissar

Varje trapphus har tre reversibla rulltrappor, det

vill siga att alla kan instéllas till att kora upp eller

ner, for att kunna anpassa kapaciteten vid hog ge-

nomstromning i det dominerande resenérsflodet.
Trapphusens viggar utfors som glaspartier.

Ljus skiffervagg foljer med upp i
trapphus

Ga=——=7+

Hissar pa utsidan av pelare

Tydliga taktila ledstrak och skyddsracke vid undersida rulltrappa

FIGUR 5.32. lllustration av mittuppgangen fran plattform.
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FIGUR 5.33. lllustrationsexempel av mittuppgangens entréhalls vdstra fasad.

Partierna ska klara hoga brand- och explosions-
laster och déarfér blir barverket relativt kraftigt,
med tétt staende pelare och stag. For att mojlig-
gora hog transparens i trapphusens uttryck, blir
biarverkets utformning dirfor mycket viktig.
Birverket dr placerat pa insidan av glaset mot
rulltrapporna sa att sidan mot plattformarna blir
sa ren som mojligt, utan profiler som man kan
stota emot. De vertikala profilerna ar kraftigast
med endast minimala horisontella profiler for att
prioritera vertikala siktlinjer mellan plattform
och markplan. Rulltrapporna ér sjidlvbirande
och skapar ett trianguldrt rum under sig pa platt-
formen. Genom att limna detta utrymme oppet
undviks dolda horn. Undersidan klids med per-
forerad plat, likt undertaket i sidoskeppen, med
bakomliggande akustisk didmpning och belys-
ningsarmaturer. Under rulltrapporna finns laga,
skyddande ricken som foreslas vara av rundstal i
missing for att resenirer inte ska kollidera med
den lutande undersidan pa trapphusen.

Hissarna ir placerade pa yttersidan av pelarna
mellan trapphusen pa plattform, med tre uppgla-
sade sidor.

Tak

Stationsrummets tak bestar av tvirgaende be-
tongbalkar som spinner tvirs Over mittskep-
pet i stationen. Vid trapphusen vixlas dessa
balkar av med ldngsgaende balkar lings med
trapphusens yttersidor. For att komplettera

det naturliga dagsljuset, och skapa ett upplyst
och tryggt rum under arets och dygnets mor-
kare perioder, finns artificiell belysning place-
rad mellan entréhallens golv och takbalkarna.

5.2.6 Mittuppgangens entréhall
Over mittuppgangen foreslas en litt takkonstruk-
tion spinna, under vilken en enkel, rektangulér
glasbyggnad skapar uppgangens klimatskdrm.
Taket ger platsen en dignitet i paritet med Sta-
tion Centralens funktion i staden och bildar ett
vérdigt avslut till den axel som borjar med Cen-
tralstationens ursprungliga byggnad vid Drott-
ningtorget.
Taket ger plats at omradets fa men karaktirs-
fulla befintliga byggnader och ger genomblickar
och utblickar till bade Bergslagsbanans gamla
stationshus och Nils Ericsonterminalen. Under
taket halls viggarna sa transparenta som mojligt
vilket gor att torget upplevs fortsitta rakt igenom
byggnaden. Stationen blir dirmed en verkligt in-
tegrerad del av staden.

Ljuset och transparensen underlittar oriente-
ringen och skapar trygghet f6r nya besokare.

Tak

Entréhallens tak foreslas utformat som en stor,
rektangulir skiva. Taket stricker sig ut 6ver Nils
Ericssonterminalen och torgplatserna i Ost-vist-
lig riktning utanfér byggnaden och skapar vider-
skydd for vintande resenirer. Cirkuldra lanter-
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Transparenta hissvaggar

Siktlinje ner mot plattform

Halvgenomskinlig glasbetong i golv

Utrymningstrappa Pelarrad

Faste for 6versvamningsskydd

FIGUR 5.34. lllustration av mittuppgangens entréhall med siktlinje ner mot stationsrummet under mark.

FIGUR 5.35. Karta 6ver Centralenomradet och de strak som gar
igenom omradet.
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niner, jimnt distribuerade 6ver takytan, féreslas
for att leda dagsljus ned i byggnaden och via de
generosa schakten vid trapporna och det trans-
parenta golvet, ner till plattformsniva. Runda
stalpelare bir upp taket.

Vaggar

Transparenta glaspartier foreslas stricka sig fran
golv till tak, med skjutdorrar i alla viderstreck.
Sommartid kan dessa dorrar sta 6ppna. Glasets
birverk bestar av vertikala profiler pa insidan av
fasaden.

Golv

Golvet mellan de birande betongbalkarna fére-
slas vara utforda i halvgenomskinligt betongglas
med tunn fog. Golvet i 6vrigt bestar av ljus natur-
sten. Golvytan stricker sig utanfér fasadliv och ut
pa torgen i oster och vister. Kvillstid lyser glas-
golvet upp torgen och skapar en tydligare orien-
tering redan utanfér stationens viggar. Markni-
van for alla uppgangar ligger pa +2,8 meter. For
att klara hogvatten upp till +4,0 meter finns fés-
ten vid alla rulltrappor och hissar for tillfilliga
oversvimningsskydd.

Trapphus

Trapphusen pa plattformarna och avstandet
mellan rulltrapporna #r dimensionerade efter
utrymningskrav, beriknade resenérsfloden och
fléden fran stationsomradet vidare mot Hisings-
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FIGUR 5.36. lllustrationsexempel som visar vdstra uppgangen med sitt mellanplan som en utskuren sektion. Man ser en av den
planerade nya Hisingsbrons ramper genomskuren ovanfér mellanplanet. Ldngre bort i bild ligger Nordstan med sédra entrén

framfor.

bron, Nordstan och &lven i vister, eller fran nya
Region City i Oster.

For att ge en visuell koppling till plattforms-
nivan, och féra ner maximalt med dagsljus vid
uppgangen har trapphusschakten fatt stora 6pp-
ningar. Viggarna utfors lika stationsrummets
viggar, i ljus skiffer. Balustraden mot trapphuset
ar utford i glas for att ge en visuell koppling mel-
lan nivderna. Aven hissar och avgrinsningar mot
utrymningsvigar dr utforda i glas.

Installationsstraken

Norr och séder om mittuppgangen ligger under-
jordiska teknikutrymmen med installationer som
forsorjer stationen. Vil separerade fran de publi-
ka gangstraken i mittuppgangens entréhall finns

dven entréer till anldggningens driftsutrymmen.

5.2.7 Vastra uppgangen

Rulltrapporna och hissarna pa plattform leder
upp till ett mellanplan som ligger direkt under
korsningen Bergslagsgatan och Nils Ericsonga-
tan. De inglasade trapphusen pa plattform an-
vinds som sidker plats vid utrymning och har
plats for upp till 12 rullstolar.

Den vistra uppgangen med det uppglasade
mellanplanet, annonserar sig tydligt fran platt-
formen. Likt en kommandobrygga blickar den ut
Over stationen i mittskeppet och hjélper den in-
tuitiva orienteringen.

Det ljusa skiffret pa stationsrummets viggar
lings med pelarraden foreslas f6ljamed upp lings
med rulltrapporna och vidare in pa mellanplanet
hela véigen upp till entréhallarna. Golvet foreslas
gestaltas med en ljus natursten och en indragen
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sockel som markerar 6vergang fran golv till vigg.
Detta giller i mellanplanet, sa vil som i entréhall.

Fran mellanplanets véstra dnde finns tva upp-
gangar till entréer i gatuniva. Den norra entrén
ligger i riktning mot élven och de blivande spar-
vagnshallplatserna lings med Kanaltorgsgatan.
Norra entréns placering mojliggér integrering
i kommande byggnader ovan mark. Den sédra
entrén ligger vid Nordstans norddstra fasad och
stadsbussarnas och sparvagnarnas hallplatser
lings Nils Ericsonsgatan.

Entréer

Den sodra entréns byggnader har ett tydligt och
enkelt formsprak, med starkt slidktskap till sta-
tionen under mark, med fa och robusta material.
Skifferviggen omsluter ventilationsutrymmena

som integreras i entréhallarna lings med Ostra
sidan. De tre andra sidorna ir uppglasade upp
forbi takfoten. Taket har stora lanterniner for att
sldppa in sa mycket dagsljus som mojligt ner till
mellanplanet.

Oppningen ner till mellanplanet foljer Berg-
slagsgatans riktning och ger rikligt med dagsljus
ner till mellanplanet.

Mellan uppgangarna finns tva langsmala lan-
terniner i Bergslagsgatans refuger som &ven de
silar ner dagsljus till mellanplanet. Lanterniner-
na har en lag brostning i granit som fungerar som
pakorningsskydd. Till skillnad fran mittupp-
gangens glasgolv har lanterninerna klarglas for
att sldppa ner rikligt med ljus. De ir inte avsedda
att ga pa men dimensionerade att klara detta.

o= Sparvagnsviadukt

Skiffervagg med
integrerad ventilation

Entréhall mot
Nordstan

Mellanplan

Teknikrum

Ytterspar
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FIGUR 5.37. lllustrationsexempel som visar vy fran mellanplanet vid véistra uppgangens sédra entré i riktning mot Nordstan.

Mellanplan

Mellanplanet har tva pelarrader som léper pa-
rallellt med sidoviggarna, vilket gor det mojligt
att minska spannvidden pa bjilklaget. Dimensio-
nerna pa bjilklagets konstruktion blir ddrmed
mindre.

Armaturer ir integrerade i det slita betongta-
ket pa mellanplanet med samma rytm som bal-
karna i mittskeppets tak.

Glaspartierna har utanpaliggande glas, fran
stationsrummet sett, och staende kraftiga pelare
for att fa farre horisontella profiler och ett littare
uppatstriavande uttryck.

5.2.8 Ostra uppgéngen

Fran plattformarna leder den Gstra uppgangen
direkt upp till markniva strax séder om Berg-
slagsbanans stationshus och Bergslagsgatan. En-

tréhallen dr uppglasad och har samma tydliga
och enkla formsprak och material som de véstra
entréhallarna och annonserar stationen i staden.

Det dr mojligt att integrera denna entré i en av
Region Citys byggnader. Uppgangen blir da en
del av markplanet i ett hogre hus och far entré-
dorrar i tre riktningar.

I vister kommer man ut pa en gagata i nord-
sydlig rikting mellan husen. Gagatan leder i norr
till busshallsplatserna pa Bergslagsgatan och i
soder till den blivande Bangardsviadukten. Den
norra entrén vinder sig mot en kombinerad par-
keringsplats och park med taxiangéring, korttids-
och cykelparkering. I soder vinder entréhallen
mot Kruthusgatan och Bangardsviadukten.

Fran plattformen markeras uppgangen, likt
de andra uppgangarna i stationen, genom takets
uppatbojda vinkel vid trapphusen. Det hogre ta-
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Siktlinje 6ver Mellanplanet, med sikt

plattformarna ner till plattformarna

Transparenta trapphus ger  Ljus skiffervagg som reflekterar

Okad trygghetskansla ner ljus till plattformen

Taktila ledstrak med kontrastmarkering

Sakerhetszon vid plattformskant

Bullerddmpning mellan spar

FIGUR 5.38. Illustration fran plattform med sikt upp mot mellanplanet vid véstra uppgdngen.

ket vid uppgangen och de generdsa schakten vid
rulltrappan och hissen ger en siktlinje hela vigen
upp i entréhallen. Mellan rulltrapporna féreslas
det att glasgolv placeras mellan balkarna, vilket
syns fran gatan genom entréhallens uppglasade
fasad. De ger orienterande dagsljus ner pa platt-
formarna samtidigt som de ger tydligare oriente-
ring ovan mark f6r stationen.

Trapphus

Alla trapphus fran plattform ligger lings med
skifferviggarna i mittskeppet. Den konsekventa
hanteringen ger en tydlig och klar logik i sta-
tionsrummet som blir litt att orientera sig efter
oavsett vilken uppgang man viljer.

Trapphusen har i stérsta mojliga man uppgla-
sade sidor vilket ger bra sikt upp till entréhallen
och ner till plattform. Dessutom ger detta god
sikt 6ver till andra plattformen och dess trapphus.
Dessa siktlinjer skapar trygghet genom att man
alltid syns och kan se malpunkter.

Trapphusen bestar av tre reversibla rulltrap-
por, for att kunna byta fardriktning vid behov. Pa
plattformsniva nar man hissarna via en glasad
gang inne i trapphusen och i markniva landar
hissarna intill rulltrapporna. De inglasade trapp-
husen pa plattform anvéinds som siker plats vid
utrymning och har plats f6r upp till 12 rullstolar.
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Tak

Balkarna i taket fortsitter in mellan trapphusen
och 6vergar i ett sldtt betongtak vid trapphusens
avslutning. Glasbetongen i taket, som dven bildar
Ostra entréhallens golv, har en halvgenomskinlig
yta. De ligger som sektioner mellan betongbal-
karna, undertill finns adderad artificiell belys-
ning som st6d till dagsljuset.

5.2.9 Stationsrummets avgransning
Det publika stationsrummet avslutas i linje med
trapphusen i bade 6ster och vister pa plattforms-
niva. Naturstensgolvet slutar i denna linje och
smala serviceplattformar i betong tar vid. Grin-
sen markeras ytterligare med en grind och skylt-
ning. De bakbelysta u-profilglasen i sidoviggarna
fortsdtter 16 meter in parallellt med teknikrum-
men. Emellertid avtar belysningen i styrka i linje
med plattformsslut, for att tydligt markera sta-
tionsrummets avslut. Med belysning och slita
viggar mot teknikutrymmen i tunnelanslutning-
en undviks kénslan av att man kan smita in och
gbmma sig i tagtunneln.

En kombination av tydlighet och uppenbar
overvakning gor pa detta sitt att avsparrningen
inte lockar till 6vertrédelse.
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FIGUR 5.39. lllustrationsexempel som visar éverbyggnad fér brandgasschakt i gangstrak. Férslaget bidrar till platsens funktion

genom att sittplatser placeras vid den massiva granitmuren.

5.2.10 Teknikbyggnader

Stationens djuplige mojliggor att pa ett fordelak-
tigt sétt placera installationerna inom stations-
tunneln och dirmed minska antalet ovanjords-
anldggningar.

I stationens entréhallar integreras ventila-
tionstorn, service- och utrymningsvigar fran
nirliggande teknikutrymmen. Ovriga ventila-
tionstorn och utrymningsvigar integreras i sa

stor grad som mojligt i kommande byggnader i
omradet. Dir teknikbyggnader behéver ligga fri-
staende i stadsrummet gestaltas de med stadens
palett.

Utrymningsvagar fran teknikutrymmen

Ovan jord, norr och séder om mittuppgéngens
entréhall finns tva utrymningsvigar som tillhér
tva underjordiska driftsutrymmen for brandgas-

FIGUR 5.40. lllustrationsexempel som visar 6verbyggnad f6r tryckutjdmningsschakt. Den féreslas hédr anpassad till gatans refug

och bidrar till trafiksituationen i form av en stédmur.
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ventilation. De tva trapphusen forbinder dessa
med markniva. Nere i teknikutrymmena finns
installationer for brandgasevakuering. Utrym-
ningsvigarna ir placerade i ligen som mojliggor
att de integreras i kommande byggnader ovan
mark.

Angreppsvagar for raddningstjanst och
servicevagar for driftpersonal

Angreppsvigar for riddningstjénsten ir tydligt
avskilda fran publika utrymningsvégar och fung-
erar dven som servicevigar for teknisk driftper-
sonal. Vid varje angreppsvig i markniva finns
uppstillningsplats for ridddningstjinstens for-
don. Trapphus och hissar férbinder marknivan
vidare ned till teknikutrymmen pa mellanplan
och plattformsplan.

Personalrum

Tillsammans med de teknikutrymmen som ir
placerade pa plattformarna i 6st och vist ligger
stadutrymmen och personalrum. Hir finns plats
for omklddning, toaletter och pausrum. Utrym-
mena ligger i forbindelse bade med de publika de-
larna av stationen och de delar som endast ir till
for personalen som ror sig i stationen.

Friliggande 6verbyggnad for brandgasschakt
Det norra brandgasschaktets 6verbyggnad, som
kommer upp fran ett av driftsutrymmena for
brandgasventilation, placeras friliggande i ga-
tumilj6. Vid en markhojd pa cirka +2,6 meter dr
overbyggnaden ungefir 1,4 meter hog. Det inne-
bir att dess ovankant har en plushéjd pa +4 meter,
se figur 5.39. Overbyggnadens gestaltning sam-
spelar med stadsrummet och anviinder stadens
materialpalett.
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Det dr viktigt att dessa 6verbyggnader som pla-
ceras i gatumiljo eller pa torg bidrar positivt till
stadsrummet. Som visas i figur 5.39 skapas sitt-
platser lings med granitmuren. Overbyggnaden
ticks med ett finmaskigt galler och schaktet ar i
vanliga fall helt utan aktivitet. Utblas sker endast
vid brand eller vid provkérning av anldggningen.

Friliggande overbyggnad for
tryckutjamningsschakt

I vister och Oster, ovanfor stationens tunnelan-
slutningar, placeras tva 6verbyggnader for tryck-
utjimning. I 6ster placeras 6verbyggnaderna strax
norr om dagens Kruthusgatan och i vister place-
ras de i Kanaltorgsgatans refug. Liksom brandgas-
schaktets overbyggnad, har dessa massiva granit-
murar med finmaskiga galler ovanpa och en hojd
pa +4 meter for att klara krav rorande sikerhetsni-
vier mot dversvimning. Aven hiir anpassas schak-
tet efter stadsrummet och i figur 5.43 illustreras
hur 6verbyggnaden kan bilda en stddmur i refugen,
och pa sa sitt 6ka tryggheten vid 6vergangstillet.

5.3 Byggskedet

Stationsomradet ska vara en vilfungerande, si-
ker och tydlig stationsmiljé under hela byggtiden.

Byggtiden runt Centralenomradet beriknas
pagaicirka6-7ar.Passagerigenombygg-omradet
kommer att vara flera breda trafikkorridorer med
blandade trafikslag. Fore byggtiden kommer en
eventuell period av bland annat férarbeten och
arkeologisk utgrivning. Lis mer om byggskedet
i kapitel 8.
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6. Station Haga

| hjartat av Goteborg, under parken Haga kyrkoplan och Hagakyrkan, placeras
Station Haga in. Stationen skapar en ny bytespunkt mellan tadg och stadstrafik
framfor allt vasterut. Station Haga 6kar ocksa tillgangligheten till viktiga lokala mal
som Goteborgs universitet, city och utbyggnadsomraden runt Jarntorget och Sédra
Alvstranden. Station Hagas gestaltning utgér fran kvaliteterna i den vardefulla
stadsmiljon. Stationens arkitektur skall under lang tid kunna uppskattas, fungera
och aldras sida vid sida med historiska byggnader och miljéer som genomgaende
ar av riksintresse.
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FIGUR 6.1. lllustrationsexempel av Station Hagas entré mot Pustervikskajen sedd fran Rosenlundskajen. Till vinster syns Rosenlundsbron och i
bakgrunden Hagakyrkan i parken Haga kyrkoplan.
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FIGUR 6.2. Flygfoto som visar Station Haga med omgivningar. Tunnelstréckning visad med gul streckad linje. Tagplattformar visade svagt vita med

orange streckad linje.
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6.1 Lokala forutsattningar

6.1.1 Malpunkter
Station Haga ir den av Vistlidnkens stationer som
kommer att ligga lingst viisterut. Hir byter man
bekvimt till sparvagnar och bussar som kopplar
till de véstra delarna av Goteborg. Till Jirntor-
get och firjetrafiken 6ver Gota dlv ar det gangav-
stand eller ocksa tar man sparvagnen en hallplats.
Stationen kommer att ligga i en mycket att-
raktiv del av Goteborg med manga viktiga mal-
punkter. Viktiga delar av Goteborgs universitet
som Handelshogskolan, Samhillsvetenskapliga
fakulteten och Pedagogiska institutionen ligger i
direkt eller ndra anslutning. Fran stationen nas
ocksa inom gangavstand vistra delarna av city
och Kungsportsavenyen.

6.1.2 Bytespunkt
Station Hagas viktigaste malpunkter ligger norr
och soder om parken Haga kyrkoplan. 20 procent
av resenérerna forvintas ha malpunkter i anslut-
ning till Vasagatan och 6vriga 80 procent i anslut-
ning till Alléstraket, dir bland annat byte till 6v-
rig kollektivtrafik huvudsakligen kommer att ske.
Nuvarande sparvagnshallplats "Hagakyrkan”,
norr om Parkgatan, planerar Goteborgs Stad
och Visttrafik att uppgradera for fler bussar och
sparvagnar. Hiar kommer stationens huvudentré
placeras. Cirka 60 procent av det totala antalet
tagresendrer forvintas byta till buss eller spar-
vagn hir enligt Visttrafiks prognoser.

6.1.3 Social miljo

Station Haga ligger i en del av staden som prég-
las av rik blandning av bostdder, arbetsplatser,
utbildning och kommersiella verksamheter. Nér-
omradet befolkas dérfor av olika grupper av mén-
niskor spridda 6ver dygnet.

Forskolor, skolor och bostiader gor att omradet
befolkas av manga barn. Universitetet bidrar med
manga studenter som bl a utgor en viktig bas for
den utbredda cafékultur som finns runt Vasaga-
tan och i Haga.

En viktig social plats dr Haga kyrkoplan. Mitt
i parken finns en lugn och uppskattad oas i kon-
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trast till de omgivande trafikerade gatorna. Haga
kyrkoplan &r ocksa en viktig social plats fér bar-
nen, med en vilbesokt lekplats och fria ytor for
lek som annars kan vara svara att finna i den téta
staden.

6.1.4 Stadsmiljo
Station Haga ligger i en stadsmiljé som &r histo-
risk, val ssmmanhallen och av hég kvalitet.
Stadsdelen Haga ér ett av Goteborgs populéra-
re omraden, vars karaktir som pittoresk trihus-
stadsdel bevarats vil, bade genom renoveringar
av dldre byggnader och kvarter men ocksa genom
senare tilligg. Haga Nygata ir en livlig affarsgata
med manga mindre butiker och caféer med ute-
serveringar. Stadsdelen dr ocksa en av G6teborgs
titast befolkade och mest fotgiingarvinliga.
Vasastaden, Oster om stationen, ir en del av
stenstaden som uppfordes framfor allt for den
framvixande borgarklassen i slutet av 1800-ta-
let. Stadsdelen rymmer den klassiska stenstadens
kvaliteter med ett blandat innehall av verksam-
heter i bottenvaningarna och attraktiva bostéder,
kontor med mera hogre upp.

Stadsstrak
Station Haga ansluter till flera viktiga genomga-
nede strak for gaende, cyklister och 6vrig trafik.

Vasagatan, 1800-tals boulevarden, kopplar
at Oster till Heden och Kungsportsavenyen och
via Haga Nygata till Linnégatan och Masthug-
get at vister. Vasagatan ar ocksa Goteborgs mest
frekventerade cykelstrak. Alléstraket, bestaende
av Nya Allén och Parkgatan #r del av straket for
kollektivtrafik och biltrafik tvérs stadskédrnan i
Ost-vistlig riktning. I Nya Allén gar ocksa ett av
stadens viktigare snabba cykelstrak.

Pa andra ledden, i nord-sydlig riktning, gar
Spriangkullsgatan. I norr, via Rosenlundsbron,
leder denna in i den historiska stadskérnan och
véstra city. I soder leder Spréingkullsgatan via
sin forlingning Ovre husargatan vidare mot Lin-
néplatsen, Slottskogen och de sydvistra stadsde-
larna av Goteborg. Aven Springkullsgatan ir ett
viktigt, nyligen uppgraderat cykelstrak som kny-
ter sig till cykelstraken i Vasagatan och Nya Allén.
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6.1.6 Kultumiljé
Haga, Vasastaden, Haga kyrkoplan och Kungs-
parken omfattas till storre delen av riksintresse
for kulturmiljon.

Norr om stationen gar Vistlinken under Géte-
borgs gamla stadskidrna, som utgér en fast forn-
lamning (se figur 6.3). En del av fornlimningen
ir befistningsverk fran 1600-talet, som ocksa
paverkas, bland annat genom att delar av dessa
kommer att behova tas bort vid byggnationen av
tagtunneln.

Stationens norra uppgang med tillhorande
entréer placeras dir tidigare de yttre forsvars-
systemen lag. Mojligen kan grundliggningsres-
ter av dessa aterfinnas hir. En entré kommer att
vara placerad i anslutning till vallgraven (numera
Rosenlundskanalen) och huvudentrén kommer
att komma upp i anslutning till Kungsparken dér
o] __ i tidigare de pa 1800-talet rivna yttre jordvallarna
[T rtarrrgnomns e Covamrmages | : lag. Norr om stationen och Rosenlundskanalen

;'::F:T TR g 8 passerar spartunnlarna under grundmurarna
T b e for bastion Christina Regina, vilka delvis finns
kvar under marken. En del av dessa kommer att

behova tas bort for att kunna bygga tagtunnlarna.

B, W 0

FIGUR 6.3. Karta som visar Station Haga och befdstningsan-
ldggningarna fran 1600-talet. Spartunnlarna i norr passerar
under Bastion Christina Regina. Av bilden framgar dven
vallgravens tidigare strdckning innan den rdtades ut.

6.1.5 Parkmiljoé

Mellan Haga och Vasastaden ligger parken Haga
kyrkoplan. Parken bildar en gron kil fran Kungs-
parken in i den téta kvartersstaden. Flera av de
stora karaktéirsfulla triden i parkerna ar fran ti-
den da omradet byggdes och representerar bade
ett historiskt och upplevelseméssigt virde. Al-
létrdden i Nya Allén &r betydligt mycket yngre.
Parken avslutas i soder av Samhillsvetenskapliga
biblioteket (ursprungligen stadsbibliotek) fran
borjan av seklet, ritat av Hans Hedlund i jugend-
stil. T norra delen av parken ligger Hagakyrkan,
byggd 1859 och ritad av Adolf W Edelsvird, kan-
ske mest kind som jarnvigsarkitekt for bland an-
nat Goteborgs centralstation.

Norr om Haga, Vasastaden och Haga kyrkop-
lan ligger Kungsparken och Nya Allén, och norr
om dessa Rosenlundskanalen (fére detta vallgra-
ven). Kungsparken, men #ven Vasagatan lingre
soderut, ar typiska exempel pa 1800-talets stads-
byggnadskonst dir rutnétsstaden flitades sam-
man av grona strak och boulevarder.
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FIGUR 6.4. Foton fran stationens ndromrade. Radvis fran véiinster och toppen: Rad 1: Cafélivet pad Haga Nygatan, Kungsparken
utmed Rosenlundskanalen. Rad 2: Haga kyrkoplan med Hagakyrkan, Feskekérka utmed Rosenlundskanalen. Rad 3: Samhdills-
vetenskapliga biblioteketets Idsesal, Ekonomiska bibliotekets ldsesal, Rad 4: Samhdllsvetenskapliga biblioteket, Minnesmdrket
6ver Raul Wallenberg i parken Haga kyrkoplan.
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Station Haga i siffror
Antal férvantade av- och pastig-

nade tagresenarer per dygn i
skede Framtid*

Antal entréer

Geologi

Avstand mark - tagplattformar

Niva under havet (=réls 6ver-
kanti system RH2000)

FIGUR 6.5. Faktaruta Station Haga (*Skede framtid avser en
tidpunkt ndr dven andra nédvdndiga satsningar i regionen dr

20 000 totalt
3700 i maxtimmen

3

Berg (stationstunnlar +
sédra uppgangen)
Jord (norra uppgangen)

30 meter (Vasagatan)
21 meter (Pustervik)

-19 meter

genomférda, som till exempel planerad utbyggnad av
dubbelspdrig héghastighetsjdrnvig Géteborg-Bords.)

FIGUR 6.6. Axonometrisk bild som visar stationens publika delar.

6.2 Fardig anlaggning

6.2.1 Stationens uppbyggnad

Tagtunneln kommer att komma ut ur berget vid
Rosenlund och sedan fortsitta i de djupa jord-
lagren under Rosenlundskanalen och Alléstraket.
Stationens norra delar kommer att vara forlagda i
betongkonstruktioner i leran. Strax norr om Ha-
gakyrkan gar tunnlarna in i det brant sluttande
berget. Station Hagas stationstunnlar kommer
att vara placerade i en langstrickt bergrygg un-
der Haga Kyrkoplan (se figur 6.7).

:ll'\;.lq',"l 3V Gl 2
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Stationen bestar, fullt utbyggd, av tva stations- Uppgangarna fran plattformarna ar koncen-
tunnlar med tva spar i varje tunnel pd 6mse sidor  trerade till indarna. I norr leder dubbla uppsitt-
av 16 meter breda mittplattformar. Plattforms- ningar med rulltrappor och hissar direkt upp till
rummen i berg dr drygt sju meter héga och utan  ett 6vre mellanplan varifran man viljer mellan
pelare. Plattformarna ligger djupt under marky-  tva olika entréer pa markytan. Antingen gar man
tan. Stationen kan byggas med endast den viistra  at dster mot huvudentrén for byte till sparvagn
stationstunneln i en forsta etapp. Uppgangar och  eller buss. Eller ocksa gar man at vister och kom-
entréer blir desamma oavsett val av etapputbygg- mer upp i entrén pa Pustervikskajen vid Rosen-
nad. lundsbrons sédra fiste (se figur 6.6).

Wasagalar

B Endrd yid Handslshdgukolan

Wasagatan
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Alléstraket

FIGUR 6.7. Sprdngskiss genom stationen

I soder leder rulltrappor, trappor och hissar
upp till ett undre mellanplan, tvirs stationstunn-
larna. Fran mellanplanets vistra inde leder langa
rulltrappor och hissar upp till den sédra stations-
entrén i hornet av Vasagatan och Haga Kyrkogata
inom Handelshogskolans kvarter. Breda utrym-
ningstrappor kompletterar samtliga rulltrappor
hela vigen upp.

Station Hagas generdsa bredder i trappor, pa
plattformar och i mellanplanen #r bland annat
dimensionerade for att snabbt och sékert kunna
utrymma tag i en nddsitutation. Detta skapar
samtidigt goda forutséttningar for en trygg, lat-
torienterad och Overblickbar station. Plattfor-
marna dr ocksa dimensionerade for att kunna
kompletteras med avskiljande viggar mot sparen,
tva meter in fran plattformskanterna. Om detta
ej skulle bli aktuellt kan de efter varandra place-
rade, dubbla uppsittningarna rulltrappor ersét-
tas av en uppsittning med tre rulltrappor i bredd.
Detta skulle avsevirt forbittra miljon och éver-
blicken pa plattformarna.

= lius-_.
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6.2.2 Kompletterande verksamheter

Resendrsservice
En férhoppning ar att huvudentrén i Alléstraket
ska komma att kompletteras med resenirsser-
vice som kioskforsiljning, café och toaletter med
Visttrafik som huvudman (se dven kap 6.2.6)
Trafikverket ansvarar inte fér att bemanna
stationer. Resandeunderlaget bedéms inte som
tillrécligt stort for att mojliggora bemannad ser-
vice eller kommersiella verksamheter i stationen
under mark. Bemannad service pa det norra mel-
lanplanet hade, om det varit méjligt, varit mycket
positivt for tryggheten i stationen.

Cykelparkering

Goteborgs Stad onskar om mojligt komplettera
stationen under mark i anslutning till Alléstraket
med en cykelparkering for cirka 300 cyklar. Den-
na kan i sa fall nas via en separat cykelentré i an-
slutning till cykelstraket i Nya Allén. (se dven kap
6.2.5 och figur 6.19). Anordnande av cykelparke-
ringar ingar inte i Trafikverkets ansvarsomrade.
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Haga kyrkoplan
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Vasagatan

Entré mok Handelsh&gskolan
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6.2.3 Gestaltningsprinciper

I Station Haga ska projektmalen Attraktiv, Till-
ginglig, Hallbar, Tidstalig och Trygg uppfyllas.
Samtidigt ska stationen berika den attraktiva och
kénsliga stads-, park- och kulturmilj6n. Stationen
ska naturligt komplettera arkitekturen pa platsen.
Likt Hagakyrkan, Samhillsvetenskapliga biblio-
teket och Handelshogkolan ska den uttrycka sin
tids offentliga arkitektur pa ett sadant sitt, och
med en sadan kvalitet att den kan uppskattas un-
der lang tid.

I Station Haga har stationstunnlar, mellanplan
och uppgangar utformats och organiserats for
det effektivaste och naturligaste flédet mellan tag
och malpunkt/byte till annt transportslag. Detta
utgor ryggraden for gestaltningen av stationen.

Stor omsorg ska ldggas pa att minska paverkan
pa den befintliga miljén. Under byggtiden kom-
mer paverkan att vara stor men miljon kommer
att aterstillas, inklusive aterplantering av tréd,
Miljén har férutséttningar att aterfa sitt tidigare
utseende.

Stationen under mark

Station Hagas resenérsytor under mark ar éver-
blickbara och rymliga. De underjordiska miljoer-
na ska upplevas trivsamma, trygga och effektiva

6 Station Haga - Olskroken planskildhet och Vastlanken, Gestaltningsprogram 2014-12-01

men ocksa kunna ge reseniren en upplyftande,
kanske i stationstunnlar och mellanplan, till och
med storslagen upplevelse i vardagen.

Stationen ovan mark

Om stationen ir generds och storslagen under
mark ir avtrycken ovan jord i en mindre skala,
anpassade till den tringre och kiinsliga stadsmil-
jon. Entréer och dagsljuslanterniner ir inpassade
i den befintliga miljon mellan gator, tridrader
och sparvagnshallplatser. Stationens delar ovan
mark ska vara eleganta exempel pa samtida ar-
kitektur men mattliga i skala och respektfulla i
fohallande till den historiska miljén. Vid Vasaga-
tan ligger stationens uppgang helt inom Handels-
hogskolans kvarter och stadsrummet kan limnas
utan paverkan.

Entrébyggnaderna vid Pustervikskajen och
huvudentrén i Alléstraket &r stationens tydli-
gaste bidrag till stadsmiljon. De ska bada kunna
forstas som delar av samma station, samtidigt
som de anpassas till sina respektive ldgen. Hu-
vudentrén ligger i det grona allé- och parkstraket
Kungsparken. Entrén vid Pustervik ligger pa den
gatstensbelagda kajen invid Rosenlundsbrons
granitfiste.
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FIGUR 6.8. Principsektion Iéings den norra uppgdangen. Dagsljusintag norr om Hagakyrkan och genom entrén vid Pustervik.

Overgangarna mellan de stora rumsligheterna
under mark och miljén ovan jord &r en av de vik-
tigaste gestaltningsfragorna i Station Haga. Pa
vig ner i rulltrapporna till tagplattformen syns
genom taklanterninen en glimt av Hagakyrkans
tornspira innan man halvigs ner i den glasade
rulltrappan tittar ut 6ver den vidstrickta tag-
plattformen. Niar man i motsatt riktning &r pa vig
pa norra mellanplanet for att byta till sparvag-
nen flodar dagsljuset ner 6ver rulltrapporna och
gronskan i Kungsparken ovanfor anas.

Dagsljuslanterninerna kommer att ha speciellt
stor betydelse for resenérernas positiva upple-
velse av stationen under mark. Dagsljusschakten

Entre mot

Rosenlunds Pustervik
kanalen =

i bade norr och séder ger naturligt ljus, tydliggér
avstandet till marken och bidrar till att ge statio-
nen rymd. Utfomningen av lanterninerna ovan
mark syftar till att ge begrinsad paverkan pa kul-
turmiljon men gor att man anar stationen under.

Atmosfar och materialval

Station Haga ska vara en integrerad del av den
rika, mangfacetterade, historiskt intressanta mil-
jon dér den ligger. Stationen ir en port till och
fran denna del av Goteborg. Ambitionen &r att
platsen ska kunna influera stationen med inne-
hall och prigla dess atmosfir. Stationens olika
entréer och rumsligheter ska ocksa gestaltnings-

Kungsparken

Huvudentrd

FIGUR 6.9. Sektion tvdrs det norra mellanplanet mellan entrén vid Pustervik (Rosenlundskanalens bla vatten) och huvudentrén

i Alléstraket (Kungsparkens gréna trdd)
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FIGUR 6.10. Principsektion tvdrs stationstunnlarna och
ldngsmed uppgangen i Handelshégskolan. Dagsljusintag
mot Vasagatan och fasaden mot Haga kyrkogata

missigt hinga ihop for att skapa en god och be-
griplig helhet. Hir spelar ett sammanhallande
materialkoncept stor roll.

Materialen i Station Haga ska vara relativt fa
och dkta. Med dkta menas att det dr solida mate-
rial som aldras vackert pa lang sikt. Stationen ska
upplevas som robust men med finess. En aterhall-
sam, ljusgra firgskala foreslas bilda bakgrund
till glinsande varma toner i paneler av méissing,
koppar eller brons som skapar viss dramatik, och
kanske for tankarna till skatter i bergets djup.

De tinkta materialen foreslas vara (se figur
6.11):

FIGUR 6.12. Tunnlar i berget associerar till skatter och
brytning av metaller.

e Mellangra terrazzo (slipad cementmosaik) i
samtliga golv med ledstrak av vit terrazzo.
Golven ska reflektera och sprida det virdeful-
la dagsljuset och konstljuset.

e Ljusgrd betong pa viggar. Viggarna kan bilda
neutral bakgrund for konstnirlig behandling,
kanske i form av ljusséttning som skulle kun-
na vara kulorbirande.

e Forzinkade metallraster (strickmetallpaneler)
som undertak och ytskikt i tunnelrummen.

e Metallpaneler och accenter av mdssing, brons
eller koppar i delar av undertak, ljusslitsar,
ljustak och pa fasader. Perforeras pa olika sitt.

e Glas i fasader, lanterniner, trapp- och hiss-
schakt och ricken.

o Stdlprofiler (metallkaraktir) i glaspartier och
réicken.

PELLLERTLE UL LI L

FIGUR 6.11. Férslag materialpalett fran vénster till héger Golv av terrazzo, viggar av betong, undertak av streckmetall, paneler
och fasader av metallpaneler (mdssing, brons, koppar)
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FIGUR 6.13. Skiss som visar féreslagna belysningsprinciper fér den norra uppgdngen med principer f6r konstljusbelysning av
dagsljusintag ndr dagsljuset ej finns att tillga (gul kulér i illustrationen).

Belysning

Belysningen ska ge en god ljusmiljo som okar
orienterbarheten och tillgingligheten. Belys-
ningen ska ocksa understryka och forstirka sta-
tionens arkitektur. Dagsljus har, dér sa dr mojligt,
anvints. Konstljuset ska #ven kompensera for
dagsljuset nér detta ej finns att tillga.

I manga av stationens omraden styrs belys-
ningsnivaerna av uppstillda krav. Belysningen
ska understryka det som behéver synas. I andra
omraden kan den allmidnna belysningen vara
nedtonad sa att det skapas mojlighet for effektbe-
lysning som betonar de arkitektoniska effekterna
och skapar en spdnnade miljo.

Entre mot
Pustervik

Ljusfirgen kan vara varierad. Beroende pa vil-
ken funktion som dr i rummet och vilket material
som ska belysas sa anpassas ljusfirgen. Belys-
ningsstyrningar 6ver dygnet kan skapa en extra
dimension, vilket gor att den artificiella effektbe-
lysningen i vissa omraden kan vara i rorelse likt
dagsljus som varierar under dagen.

Konst

En malsittning i Station Haga ir att konsten ska
kunna verka grinséverskridande i férhallande

till plats/placering. Teman &r alltsa en naturli-
gare utgangspunkt for det fortsatta arbetet én att
tidigt bestimma placeringar av konst i stationen.

=
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FIGUR 6.14. Sprdngskiss genom stationstunneln och den norra uppgangen med entrén mot Pustervik Idngst bort. Metallpaneler i dagsljusintag c
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Exempel pa teman:

Konstnérliga insatser som arbetar med att for-
stirka identiteten hos Station Hagas rumslig-
heter och sambandet mellan dem, till exempel
genom scenografisk, dynamisk ljussittning.
Dagsljusets vdg fran lanterniner och upp-
gangar, via rulltrappschakt och slidpljusbe-
lysta viggar sa langt ner som till plattformen.
Motet mellan den kénsliga kulturmiljon pa
markytan och stationens tilligg i form av en-
tréer, lanterniner och schakter. Konst som i
motet med staden forhojer tilliggen och ska-
par sammantaget storre kulturella virden i
miljéerna dn idag.

Lokal identitet och historia. Konst som for-
medlar kunskap, berdttar om och forstirker
platsens identitet.

Konstnirlig gestaltning av iogonfallande, vik-
tiga delar av stationen sasom tak, lanterniner,
ljuskronor med mera.

ch entrétak. Den krékta viggen har i denna illustration en turkos kulGr.

6 Station Haga - Olskroken planskildhet och Vastlanken, Gestaltningsprogram 2014-12-01

Gestaltningen till helt fardigt utseende kommer att ske
under flera ars tid i olika steg. Hir sammanfattas de
mest grundldggande gestaltningsprinciperna for Station
Haga som behéver sdkerstéllas i kommande skeden:

Rymd, éverblick och langa siktlinjer.
Visuell kontakt med markytan och dagsljuskontakt.

Mojligheter till kompletterande verksamheter i stationen
eller i direkt anslutning till stationen.

Omsorg om vantplatser och sociala principerna for grup-
pering av vantplatser pa inte minst plattformar.

Sammanhang i gestaltningen av stationens olika delar och
uppgangar.

Gestaltning och materialval av hog kvalitet, inte minst for
byggnader ovan mark.

Konstnarliga insatser for att hoja kvaliteten och 6ka djupet
pa upplevelsen av stationen.
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FIGUR 6.15. lllustrationsexempel av stationstunnel med mébelgrupper pa plattformar och svivande takkronor.

6.2.4 Stationstunnlar och plattformsmiljé
Stationstunnlarna i Station Haga kommer att
rymma vardera en 250 meter lang och 16 meter
bred mittplattform med spar pa émse sidor. Fullt
utbyggd med fyra spar separeras stationstunn-
larna i berget av en cirka 10 meter bred, solid
bergpelare/bergvigg. De norra dndarna av platt-
formarna kommer att ligga utanfoér bergtunn-
larna i stationens betongdel. Hir, pa en kortare
stricka, dr det 6ppet for genomsikt mellan de tva
stationstunnlarna.

Bergtunnlarna saknar helt pelare pa plattfor-
marna och uppgangarna fran plattformarna ar
huvudsakligen koncentrerade till andarna.

Vantplatser
Omsorgen om mobleringen pa plattformen kom-
mer att ha avgérande betydelse fér resenirens
upplevelse av resan. Tack vare de 16 meter breda
plattformarna ges Station Haga en mojlighet att
ha mobelgrupper istéllet for traditionella bankar
pa rad. Mobelgrupperna skapar trivsamma plat-
ser for vintande, nagot avskilda fran staplatser
och kommunikationsstrak nidrmare plattforms-
kanten.

Hir kommer man att kunna sétta sig tillsam-
mans med sina reskamrater for att samtala med
O6gonkontakt eller finna en egen plats i avskildhet

for att kolla mailen eller ldsa nagra sidor i en bok.
Vi sitter olika. Barn och tonaringar kanske kom-
mer att halvligga pa storre sittytor utan ryggstéd
medan #ldre resendrer uppskattar ergonomiskt
utformade sittplatser med ryggstdod och armstod.
Over mobelgrupperna foreslis en modern ljus-
krona av missing, koppar eller brons som lokalt
sinker rumshéjden och innehaller punktbelys-
ning, hégtalare med mera.

Material och ytskikt
Bergtunnlarna kommer i sig att vara impone-
rande rum att vistas i. Bergtunnlarna kommer att
vara stabiliserade och tdtade mot grundvatten-
lickage med betong.

I gestaltningen #r en bidrande tanke att tunn-
larnas rena form i sig dr attraktiv och att de dir-
for ska behandlas som en helhet, det vill sidga att
intrycket av dem inte ska delas upp av olika mate-
rial. Hela tunnelytan foreslas darfor klds med ett
birverk av metall med fyllningar av perforerade
metallpaneler utanfor betongen. Birverkssys-
temet dr prismatiskt med toppar och dalar som
associerar till bergets skrovlighet. Inslag av an-
dra typer av fyllningar i barverket kan anvindas
for att skapa variation av yta och ljusreflektion. I
den halvmeterdjupa beklddnadszonen innanfér
betongen kan &ven kanalisation foér brandventi-
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lation och 6vriga installationer gémmas liksom
ljudabsorbenter. Over plattformarna utformas
beklddnaden demonterbar for atkomst till instal-
lationer.

Plattformarna foreslas likt stationens ovriga
golvytor beldggas med mellangra terrazzo. Platt-
formen kantas av skyddszoner av ljust vita be-
tongplattor. Ledstrak utférs av vit terrazzo.

Aven de solida sittmoblerna ir ténkta att utfo-
ras i ljus terrazzo med uppvirmda sittytor. Vissa
sittytor kan eventuellt utforas av andra infdllda
material som t ex gummi.

Belysning

Grundbelysningen i stationstunnlarna ar tdnkt
att komma fran i tunneltaket, infdllda, vil av-
blindade armaturer som ldgger ett jaimnt ljus pa
plattformen.

Infilld effektbelysning i den prismatiska tun-
neltaksbekddnaden kastar sldpljus pa bekldd-
nadens toppar och dalar sa att hojdskillnaderna
synliggors och blank uppstar. Effektbelysningen
skulle kunna tidsstyras sa att den langsamt och
subtilt férdndrar intrycket av tunneln 6ver tiden.

Belysning i takkronornas balkar lyser upp
sittgrupperna under dem. Rulltrappornas glas-

riacken och undersidor lyfts fram genom ljuslis-
ter. Grundbelysning och ljuslister foreslas ge ett
kallare ljus dn effektbelysningen och ljuset 6ver
sittplatserna.

Information och skyltning
Pa plattformen planeras féljande typer av skylt-
ning

e Dynamisk plattformskyltning hiingande 6ver
plattformarnas yttersidor

e Dynamisk information om ankommande och
avgdende tag via monitorer.

e Fast skyltning med stationsnamn och hénvis-
ning till utgangar.

Rulltrappor och hissar fran plattformarna

Den visuella kontakten mellan rulltrapporna
och plattformen #r avgorande for mojligheten
till dverblick och trygghet. I rulltrappan ser man
ut over plattformen. Eftersom rulltrapporna ska
vara avskilda fran tagtunnlarna kréivs hoga glas-
partier. Genom de norra rulltrappschakten fors
dagsljus hela vigen ner till plattformarna genom
horisontella glaspartier pa 6émse sidor om huvud-
rulltrapporna (se figur 6.16).

FIGUR 6.16. lllustrationsexempel av den norra uppgdngen fran plattformen med dagsljuset silande ner pa plattformen vid sidan
av rulltrapporna
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FIGUR 6.17. lllustrationsexempel som visar det norra mellanplanet sett fran de 6stra plattformstrapporna mot entrén mot
Pustervik

6.2.5 Det norra mellanplanet
Det norra mellanplanet under Alléstraket dr den
del av stationen som flest personer kommer att
passera. 80 procent av resenirerna forvintas an-
vianda den norra uppgangen och alla dessa maste
passera denna yta. Hir viljer man ocksa vig, till
exempel de Ostra eller vistra rulltrapporna bero-
ende pa fran vilken plattform taget ska ga. Man
véljer ocksa viig upp ur stationen, -den Ostra hu-
vudentrén till bussar och sparvagnar eller entrén
mot Pustervik for vidare promenad mot city eller
Jarntorget. Det norra mellanplanet dr utformat
for att uppna fria siktlinjer mellan de olika rull-
trapporna sa att man létt hittar och forstar. Dags-
ljuset som flodar ner fran de tva markentréerna
och fran dagsljuslanterninerna 6ver rulltrappor-
na till plattformarna gér det dnnu tydligare.
Rumshéjden i det norra mellanplanet ir fem
meter. Rummet domineras likt hela stationen av
det enkla robusta materialkonceptet med mel-
langraa golvytor av terrazzo, viggar av ljusgra
betong och genomsiktliga undertak av forzin-
kad strickmetall. Den gra skalan bildar fond for
starkare kulorer i takets dagsljusslitsar och den
krokta viiggen som beskrivs nedan.

Den krokta vaggen

Mellanplanets kanske viktigaste gesaltningsele-
ment dr den krokta viggen mot norr som forbin-
der huvudentrén i 6ster och entrén mot Pustervik

i nordvist. Viggen moéter alla resenérer som kom-
mer upp fran plattformarna i norr. Viggen, som
sveper fran entré till entré, har stor potential att
bli ett signum for station Haga och den kan ges
ett attraktivt och tankevickande innehall som
skulle kunna forstiirka relationen till marknivan
och/eller platsens sjil och historia. Den kan ock-
sa vara en naturlig byggnadsdel for konstnérlig
behandling. Konstljus anvénds for att lyfta fram
viggen i rummet.

Takets gestaltning

En medveten takgestaltning 6kar, genom skér-
ningar och vinklar som forstorar 6ppningarna,
effekterna av de till ytan begrinsade dagsljusin-
tagen. Snittytorna klds med paneler av missing
eller brons som ger ett sofistikerat intryck mot
den raare strickmetallen i de plana takytorna.
Allminljuset i mellanplanet sprids pa golvytan
fran vil avblindande armaturer ovanfér under-
taket av strickmetall. Skdrningarna genom taky-
torna forstéirks med konstljus.

Maéblering, information och service

Resendrerna forvintas vinta i forsta hand pa
marknivan eller pa tagplattformarna. Det hade
varit 6nskvirt med med nagon form av bemannad
service pa mellanplanet ur ett socialt perspektiv.
Tyvirr bedoms det kommersiella underlaget inte
initialt vara tillrdckligt stort for detta. Bemannad
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FIGUR 6.18. lllustrationsexempel som visar det norra mellanplanet mot huvudentrén i Alléstraket

service for resenirer ingar ej i Trafikverkets an-
svarsomrade. Detta gor att mellanplanets poten-
tial som vistelseyta dr begridnsad. Vissa sittplat-
ser behovs dock, i forsta hand utmed de dstra och
vistra sidoviggarna.

Mellanplanet dr den idealiska platsen for sam-
lad information och biljettautomater. En stor
tavla med dynamisk information om avgangar
och ankomster kan placeras mot séder mellan
rulltrappoorna ner till de bigge plattformarna
(se figur 6.19).

infarmationstavia

FIGUR 6.19. Sprdngskiss som visar norra mellanplanet ovanifran

Cykelparkering
Utmed den vistra viggen kan inrymmas ett cy-
kelgarage for drygt 300 cyklar med entré fran cy-
kelstraket mellan Norra och Sodra Allégatan. Via
en flack ramp leder man sin cykel ner till garaget
som for bekvimlighets skull ligger ett par me-
ter hogre dn mellanplanet. Med cykeln parkerad
fortsétter man ner for en trappa till mellanplanet
och vidare ner till tagplattformarna (se figur 6.19).
Cykelgaraget kan sta i helt 6ppen eller transpa-
rent forbindelse med mellanplanet genom riacken
eller glasviggar. Anordnande av cykelparkering
ingar inte i Trafikverkets ansvarsomrade.

Majligt cykelgarage

Mgl cykelentréd
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FIGUR 6.20. lllustrationsexempel som visar huvudentrén i Alléstraket med hallplatser fér sparvagn i férgrunden

6.2.6 Huvudentré i Alléstraket

Goteborgs Stad planerar att bygga ut sparvagns-
hallplatsen Hagakyrkan med breddade plattfor-
mar och separata busshallplatser. I anslutning till
denna kommer Station Hagas huvudentré att lig-
ga. Goteborgs Stad planerar ocksa att utveckla ett
nytt gangstrak norrut fran Haga kyrkogata, via
hallplatsomradet, in i Kungsparken och vidare
Over en ny gangbro Gster om Rosenlundsbron.

Resendrsservice

Huvudentrén (se figur 6.20) kommer att vara den
mest anviinda eftersom bytet till sparvagnar och
bussar sker hir. Darfor kommer ocksa finnas ett
starkt behov av vintplatser och service i anslut-
ning till framfor allt denna entré. Mojlighet att
kopa fika, kioskvaror och biljetter, samt att kunna
besoka en toalett dr Onskvirt ur ett resenérsper-
spektiv. Denna del av Kungsparken kommer att
vitaliseras av stationen vilket dr positivt ur ett
trygghetsperspektiv. Hir spelar manuell service
i ndgon form stor roll for tryggheten. Trafikver-
ket ansvarar inte for denna typ av service men
verkar for att den ska finnas genom andra aktorer,
till exempel Visttrafik.

I detta gestaltningsprogram visas entrébygg-
naden utan den nyss beskrivna resenirsservicen
men med extra yta fér vintplatser och biljettau-
tomater (se figur 6.22). Entrébyggnaden kan inom
detaljplan komma att utdkas at oster for att skapa
utrymme for kompletterande resenérsservice.

Gestaltning

Mellan Nya Alléns trddrader och den utbyggda
sparvagns- och busshallplatsen norr om Parkga-
tan bildas en kilformad markyta (se figur 6.22) dér
rulltrappor, trappor och hissar fran mellanplanet
kan komma upp i en entréhall. Entrébyggnaden
ska gestaltas pa parkens villkor och kan till sitt
utseende vara mer av ett landskapselement 4n en
byggnad, Markytor, takytor och fasader kan ges
ett gemensamt grinsoverskridande formsprak.
Marken lyfts upp 6ver trappor och hissar och bil-
dar tak. I kilen fors dagsljus ner till mellanplanet
genom ett antal glasade lanterniner, bade i mark-
ytan och takytan.

I lanterninernas geometriska former tas hu-
vudriktningen for den underliggande stationens
spar och plattformar upp. Sambandet, och for-
staelsen mellan ovan jord och under jord, kan
pa detta sétt goras tydligare. Samma riktningar
skulle kunna anviindas i gestaltningen av mark-
beldggning pa plattformar och gangytor

Huvudentréns fasader forslas vara skirt gla-
sade for att skapa litthet, transparens och inte
minst 6verblick fran rulltrappor och entréhallen
mot omgivningen. Norra sidan av entréhallen
kantas av schakter for olika typer av ventilation.
Vissa av dessa foreslas utforas glasade for att
skapa genomsikt mot Nya Allén och cykelstraket
soder om denna.

Vissa formelement och material férenar hu-
vudentrén med stationen under jord och entrén
mot Pustervik i nordvist (se kap 6.2.10). Det kan
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FIGUR 6.21. Springskiss genom norra mellanplanet och huvudentrén i Allésréket. Illustrationsexempel

t ex handla om en takfot av koppar/brons som ir
fortsdttningen pa sargerna runt takoppningarna
pa mellanplanet under mark (se &ven figur 6.27)
Oster om entrébyggnaden &ppnar sig Kungs-
parken. Om till exempel ett café skulle inrymmas
i anslutning till entrébyggnaden vore detta en
mojlig plats for en mindre uteservering i parken.

FIGUR 6.22. Spriingskiss som visar huvudentrén fran ovan. lllustrationsexempel
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6.2.7 Dagsljuslanterniner

Pa vig ner i de langa rulltrapporna i bagge dndar
av stationen mots man av hoga, dagsljusbelysta
fondviggar (se figur 6.8 och figur 6.10). I norr ar
det viggen mot bergskdrningen, den grins dar
tunnlarna kommer ut ur berget under Haga kyr-
koplan och in i leran under Alléstraket. Via rull-
trappan aker man in under hjissan pa bergvalvet.
Man ér nu inne i bergtunnlarna och strax nere pa
plattformen. (se figur 6.23 och figur 6.31). Mellan
lanterninerna i norr och séder dr Station Haga en
renodlad bergstation utan dagsljusintag.

I parken norr om Hagakyrkan 4r de tva lan-
terniner som for ner dagsljus hela viigen till platt-
formen tidnkta att ligga. Lanterninerna dr med
hénsyn till parkmiljon utformade som glasytor pa-
rallella med den lutande grisslinten. Glasen vilar
pa en betongsarg nagra decimeter 6ver den omgi-
vande glasytan. Betongsargen skyddar glaset mot
grisklippare och regnvattenslackage. Glasytan
blir moéjlig att betrdda och ska vara dimensionera-
de for att klara savil detta som nedfallande grenar.

Lanterninerna beréttar pa markytan om de
tva stationstunnlarna som finns i underjorden.
Kvillstid ser man ljuset fran stationen i griiset
norr om Hagakyrkan och tittar man ner anar man
rulltrapporna 10-15 meter ldngre ner. Nerifran
stationen skymtas parkens trid och Hagakyrkan
pa vig ner till plattformarna. Med konstnirlig
bearbetning kan lanterninerna ges ytterligare
kvaliteter.

6.2.8 Brandgasschakt

I héindelse av brand i stationens tagtunnlar ska
brandgaser kunna evakueras effektivt och sé-
kert med tillrdcklig kapacitet. Darfor mynnar ett
brandgasschakt pa yttersidan av varje stations-
tunnel. Det vistra schaktet foreslas utformas pa
samma sitt som lanterninerna, men med betrid-
ningsbart galler av hog kvalitet istéllet fér glas.
En lag kant ska forhindra att regnvatten rinner
ner 6ver kanten.

Det 6stra brandgasschaktet dr utformat pa
samma sitt men placerat 6ster om Hagakyrkan
strax norr om befintlig transformatorstation (se
figur 6.24 och figur 6.25).

6.2.9 Trad

Delar av det 6ppna byggschaktet som krivs for
att bygga Station Haga ligger i Kungsparken och
i den norra delen av parken Haga Kyrkoplan. Nar
bygget ér avslutat kommer parkmarken att ater-

FIGUR 6.23. lllustrationsexempel pd vig ner i rulltrappan till
plattformen. Hagakyrkan skymtar genom taklanterninen.

stillas. Omfattningen av parkmark i den firdiga
anliggningen kommer att vara ungefir som idag,
med undantag for ytorna for de planerade nya
buss- och sparvagnshallplatser i Nya Allén.

Triad som paverkas av arbets- och byggomra-
den har inventerats. En forsta bedomning har
gjorts om tridden kan bevaras genom atgérder pa
plats eller flytt till en ny permanent eller tempo-
rér plats for att kunna flyttas tillbaka i ett senare
skede. Det dr manga faktorer som avgor om ett
trid kan klara en flytt. Det kan vara till exempel
allmintillstand, art, vixtplats eller alder.

Allétriden i Nya Allén &r relativt unga trad
som bedoms ha forutsittningar att klara en flytt
bra. De kommer sannolikt att flyttas till en annan
plats i staden eller till en tillf4llig placering f6r att
flyttas tillbaka i samband med aterstillandet av
parkmarken.

Det finns dven nagra trid i Kungsparken och
norra delen av parken Haga Kyrkoplan som be-
doms ha bra forutséttningar for att kunna flyttas
till ny placering, till exempel i nirliggande park-
miljo.

Aven for de trid som stir nira grinsen for
schaktet har en bedémning gjorts av deras moj-
ligheter att klara sig om de star kvar och vilka at-
girder som behovs for att de ska ma fortsatt bra.

Det kommer att planteras nya triad som ersitt-
ning for de som inte kan bevaras.
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FIGUR 6.24. lllustrationsexempel som visar de norra entréerna och lanterniner éver plattformar.

FIGUR 6.25. [llustrationsexempel som visar Hagakyrkan med dagsljuslanterniner framfér kyrkan. Gallret éver brandgasschaktet syns till higer i grdset
mellan Springkullsgatan och gdngvdgen upp i parken
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FIGUR 6.26. lllustrationsexempel som visar entrén pa Pustervikskajen sedd fran Rosenlundskajen.

6.2.10 Entré mot Pustervik
Rulltrapporna fran mellanplanet fér upp till en-
trén mot Pustervik invid Rosenlundskanalens
kajkant. Genom de breda glaspartierna blickar
man ut 6ver vattnet och panoramat med Rosen-
lundskajen, Feskekorka och i bakgrunden Kungs-
héjd. Gar man till viinster kommer man ut pa Pus-
tervikskajen i riktning mot Jirntorget. Hir ér det
litt att bli upplockad med bil, taxi eller fardtjanst
och det gar att bekvimt sitta och vinta inomhus
och njuta av utsikten.

Kortaste vigen till City och Kungsgatan ir is-
tillet till héger via Rosenlundsbron.

Entrébyggnaden ligger mellan den hogre
markhdjden pa Rosenlundsbron med den ldgre
pa Pustervikskajen. Bdgge markhdéjderna ar
tdnkta att hojas for att klara skyddshéjder mot
framtida 6versvimningar. Pustervikskajen forut-
séitts hojas cirka en meter jimfort med idag och
brons fiste nagra decimetrar. Detta dr inte sa
dramatiskt som det later eftersom bro och mark
dnda maste rekonstrueras efter schaktningen for
tagtunnlarna. Bigge entréerna ir tillgiingliga for
personer med funktionsnedsittning eftersom ge-
nomgangshissarna i entrébyggnaden gar mellan
de bégge nivaerna.

Angreppsvig till stationen fér Ridddningstjans-
ten med ledningscentral, trappa och hiss dr ocksa

inrymd i entrébyggnaden, liksom schakter for
tryckutjimning och ventilation. Dessa funktioner
ligger i en sluten del mot sydvist (se figur 6.28).

Entréns gestaltning

Entrébyggnaden kommer upp i ett forhallandevis
tringt lige mellan en nagot breddad Rosenlunds-
bro i oster, Allésstrakets tridrad i sdder och ett 12
meter brett strak fér ledningar under mark i norr
utmed Rosenlundskanalen. Vister om entrén
ligger Pustervikskajen, idag en parkeringsplats
som i framtiden troligen kommer att fa annan an-
vindning.

Entrébyggnaden har en tydlig riktning mot
nordvist nir den bryter genom marken och tak-
formen féljer rulltrappans lutning som i huvud-
entrén. Detta gor att entréns baksida mot Ha-
gakyrkan blir nedtonad och allétriden istillet
triader fram. Over rulltrappan ir taket uppglasat
vilket bade ger ljus ner till mellanplanet men ock-
sa en vacker vy mot kyrkan néir man dr pa vig ner
i stationen (se figur 6.27).

For att frimja trygghet och 6verblick, men
ocksa for att skapa genomsikt i den kinsliga
stadsbilden, ir entrébyggnadens fasader uppgla-
sade. Byggnaden ligger i kajomradet omgiven av
gedigna element som kajkanter av granit och Ro-
senlundsbrons grona smidesréicken. Ett solitt ma-
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=5 ~ Entré mot
' Pustenvik

FIGUR 6.27. Sprdngskiss genom entrén pa Pustervikskajen. lllustrationsexempel.

terialval som aldras vackert &r sjdlvklart. Taket
och de fa tita fasaderna foreslas klds med metall-
paneler av méssing, brons eller koppar. Panelerna
ar delvis perforerade for att sldppa igenom dags-
ljus dér de hiinger ner framfor glaset men bildar
ocksa galler i ventilations- och tryckutjimnings-
chakter. Undertaket féreslas utforas av transpa-
renta paneler av streckmetall i samma material
som tak-, och fasadpanelerna vilket gor att tak-
formen halls ssmman visuellt.

Ventilationsschakter och Ridddningstjidnstens
utrymmen ger en sluten volym inom byggnaden.
For att ddmpa effekten av denna foreslas den klds
med ett skikt av glas, kanske screentryckt med
monster eller bokstéver i stor skala som ett kom-
plement till traditionell skyltning.

Inghng Puster-

vikskajen +2.8m

' In.géng Rosen-
lundsbron+3,5 m

FIGUR 6.28. Entrén pa Pustervikskajen sedd fran ovan
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Rosenlundsbron

Rosenlundsbron, som ligger inom det djupa
byggschaktet for jiarnvigstunnlarna, kommer
att demonteras och lyftas bort under byggtiden.
Bron kommer sedan att aterstillas, men troligen
nagot breddad, for att bland annat skapa mojlig-
heter for breddade gang och cykelbanor.

Den ursprungliga bron ér fran 1883 och var da
en svingbro med ett rotationsfundament mitt i
kanalen. Brons kérbana kantades av rickeshoga
fackverksbalkar. Utanfér dessa fanns pahédngda,
tribelagda gangbanor med enklare smidesrécken.
Bron har byggts om flera ganger, senast var 1999.
Da revs den urspungliga bron till forman for en
helt ny bro. Vissa gamla delar ateranvindes for
att behalla brons karaktér, bland annat de gamla
rickesbalkarna, kugghjulet fér vridfunktionen
(dven om funktionen slopats redan tidigare) och
lyktstolparna. De nitade fackverksbalkarna ater-
anvindes istéllet som kantbalkar pa bron utanfér
gangbanorna. De nya gangbanorna gjordes ateri-
gen tribelagda.

Den nu foreslagna, dnnu en gang breddade,
nya, rekonstruerade bron, féreslas aterstillas till
sitt nuvarande utseende, det vill siga med sam-
ma fackverksbalkar i fasad och ett rekonstruerat
mittfundament i kanalen med kugghjul, lika det
befintliga. Gang- och cykelbanorna foreslas med
tanke pa halkrisken ej beldggas med trid. Brons
anfang i granit med smidesricken och lyktstolpar
aterstills ocksa likt idag.
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FIGUR 6.29. lllustrationsexempel som visar det sédra, undre mellanplanet. Till héger syns nedgangarna och till véinster hissarna till de bdgge
plattformarna. Lingst bort i fonden syns den dagsljusbelysta rulltrappan upp till entrén vid Handelshégskolan.

Eniré vid Handelshdpskolan

FIGUR 6.30. Spréingskiss som visar den sédra uppgangen fran plattformarna, det sédra mellanplanet och entrén i Handelshégskolans kvarter.
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6.2.11 Den sddra uppgangen

Den sodra uppgangen kommer att vara forhal-
landevis glest befolkad da endast 20 procent av
resenfirerna forvéntas vilja denna. Detta stéller
stora krav pa att arkitekturen ger sa goda forut-
sittningar for trygghet och 6verblick som mojligt.
Kompletterande innehall i uppgang och mellan-
plan, liksom graden av integration med Handels-
hogskolan och andra verksamheter pa markplan
har ocksa stor betydelse for att skapa en trygg och
attraktiv entré.

Rulltrappor och trappor fran plattformarna

Efter varandra placerade trappor och rulltrap-
por leder upp till ett mellanplan tvirs spartunn-
larna. Fran de lingst norrut liggande trapporna
nar man det tvirgdende s6dra mellanplanet via
ett bjilklag som hiinger 6ver plattformarna. Bade
trappor och det hingande vaningsplanet ir av-
skilt mot plattformstunnlarna med glasviggar.

Det sddra, undre mellanplanet

Det sodra mellanplanets bergrum dimensioneras
till sin bredd av utrymmesbehovet for utrymning
av fullsatta tag. Det 20 meter breda bergrummet
ir en djupt liggande passage som leder fran platt-
formstrapporna till de langa rulltrapporna upp
i Handelshogskolans kvarter. Det breda, vilvda
bergrummet gestaltas pa liknande sétt som sta-
tionstunnlarna, det vill sidga klitt med samma
system av paneler av strickmetall men slitt, utan
prismatisk struktur. Den norra viggen pa mellan-
planets bergrum glasas mot stationstunnlarna sa
man kan se ut 6ver plattformen for att se om taget
ar pa plats.

Det skulle vara positivt om mellanplanet fick
kompletterande innehall. Den 6stra delen av rum-
met skulle t ex kunna rymma nagot av allmént
intresse, kanske anvindas som utstdllningsyta,
utstéllningsfilial for muséer eller dylikt. Konst-
nirliga insatser skulle ocksa kunna héja upplevel-
sen av mellanplanet.

Entrén vid Handelshogskolan

I véstra dnden pa mellanplanets bergrum borjar
stationens tre lingsta rulltrappor i bredd med en
lyfthojd pa cirka 17 meter upp till ett vilplan. Hir
viander rulltrapporna och fortsétter upp den sista
biten (Iyfth6jd cirka sex meter) mot Vasagatan
och hornet pa Handelshogskolans kvarter (se fi-
gur 6.30). Trappschaktet foreslas goras sa 6ppet
och gener6st som mojligt. En lanternin i kvarte-

FIGUR 6.31. lllustrationsexempel som visar den ldngsta
rulltrappan ner fran entrén vid Handelshégskolan. | taket
syns dagsljuslanterninen utmed Vasagatan. Lédngre ner syns
bérjan pa det undre mellanplanet och nedgangen till den
vdstra plattformen.

rets formark mot Vasagatan ger dagsljuskontakt
och férstaelse for relationen till markytan utmed
firden i de langa rulltrapporna. De odversta kor-
tare rulltrapporna och det 6vre mellanplanet (vil-
planet) badar i dagsljuset fran den uppglasade fa-
saden mot Haga kyrkogata. Man kan ocksa vilja
att aka i de helt uppglasade hissarna med utsikt
hela vigen i det rymliga schaktet.

Pa markplan féreslas entrén ligga strategiskt
i kvarterets horn mot Vasagatan och Haga kyr-
kogata. Entrén dr vil annonserad i stadsbilden
da Vasagatan nagot byter riktning i denna punkt.
Entréhallen i markplan skulle vinna pa att grinsa
till ndgon bemannad verksamhet som gav ett ut-
byte for reseniirerna avseende trygghet och ser-
vice. Det skulle kunna handla om t ex en mindre
servicebutik, ett café eller kioskforsiljning. Med
tanke den stora skalan i rulltrappssystemet och
stationens dignitet bor rumshdéjden i entréhallen
vara uppemot sex meter.
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VEntilations-
schakt

FIGUR 6.32. Springskiss som visar entrén i HandelshGgskolans kvartershérn sett ovanifran.

Samspelet mellan stationens entré och ut-
formningen av den planerade utbyggnaden av
Handelshogskolans omgivande lokaler rymmer
stora mojligheter. Akademiska hus planerar att
anordna en arkitekttavling for att studera bland
annat detta med stationsentrén som forutsitt-
ning. Resultatet av arkitekttévlingen kommer att
leda till vidareutveckling av entrégestaltningen. I
denna fortsatta process kring den s6dra entrén ar
foljande kvaliteter sérskilt viktiga att sla vakt om:

Volym och 6verblick i schakt runt de langa
rulltrapporna

Glasade hisschakt med inblick-utblick utmed
hela hojden

Dagsljus hela vigen ner till det undre mellan-
planet

Generd0s, trygghetsskapande kontakt med Va-
sagatan och Haga kyrkogata pa markplanet
Kapaciteter och ytor dimensionerade utifran
scenarier for utrymning.

FIGUR 6.33. lllustrationsexempel som visar den sGdra entrén i hérnet av Handelshégskolans kvarter sett fran Vasagatan. Den
antydda byggnadsvolymen 6ver entrén symboliserar Handelshigskolans planerade men ej dnnu utformade utbyggnad.
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6.2.12 Ovriga tekniska anlaggningar
Nedan beskrivs gestaltningen av tekniska an-
laggningar pa strickan mellan Station Centralen
och Station Korsviigen, d v s pa dmse sidor av Sta-
tion Haga. Anldggningarna beskrivs fran norr till
s6der utmed strickan (se kartan i kapitel 2).
Anldggningarna skulle generellt kunna vara
foremal for konstnérlig gestaltning.

Serviceschakt Sankt Eriksgatan

Serviceschakt anvénds fér utrymning fran tag-
tunneln och for tilltrdde till tekniska anligg-
ningar. Ett utav dessa schakt dr placerat i slinten
mellan Sankt Eriksgatan och Vistra Sjofarten
(fére detta Gotaleden). Hir ska en rymlig ut-
rymningstrappa och en utrymningshiss ansluta
till Sankt Eriksgatan med en byggnadsarea pa
drygt 100 kvadratmeter. Mot Vistra Sjofarten
finns utrymmen for rdddningstjinsten. For att
visuellt bryta ner den relativt stora byggnaden
foreslas den integreras i en tinkbar, ny stodmur
lings Vistra Sjofarten som i 6ster avslutas med
terrasseringar. En sadan stoédmur ingar ej i Tra-
fikverkets anliggning och har ej illustrerats hér.

Byggnaden vid Sankt Eriksgatan delas upp i tva
mindre volymer, en med utrymningshiss och en
med utrymningstrappa, for att béttre anpassa sig
till platsen. Fasaden foreslas utforas i ljust tegel
och taket klds med vixtmaterial (sedum), bland
annat med hiinsyn till utsikten fran bakomlig-
gande bostadskvarter.

+

FIGUR 6.35. Serviceschakt Sankt Eriksgatan frdan ovan.
Illustrationsexempel utan stédmur pa sidorna.

FIGUR 6.34. lllustrationsexempel som visar serviceschakt Sankt Eriksgatan sett fran G6teborgsoperan. Tdnkbar stédmur pa
6mse sidor ej visad
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FIGUR 6.36. Foto som visar tunnelmynning Kvarnberget.
Befintligt utseende.

Tunnelmynning Kvarnberget

Tunnelmynningar 4r mynningar till det fria fran
arbetstunnlar som behovs under byggtiden och
servicetunnlar som anvénds i driften av tagtun-
neln. Ofta ir tunnlarna bade arbets- och service-
tunnlar.

Tunnelmynningen vid Kvarnberget &dr befint-
lig (se figur 6.36). Hér kan ytskiktet ovan porten
samt pa véinstra sidan om tunneléppningen kom-
pletteras. Ovanfor ansluter befintlig naturmark.

Tunnelmynning Stora Badhusgatan
Tunnelmynningen vid Stora Badhusgatan &r be-
fintlig. Den befintliga porten &r for liten for trans-
porter till Vistlinken och mynningen kommer att
behovas goras storre. Hér foreslas en ny infatt-
ning av betong runt 6ppningen for att pa ett bittre
séitt ta hand om motet mellan berget och tunnel-
Oppningen. For att forbittra helhetsintrycket f6-
reslas dven att berget runt dppningen, som idag
ar kldtt med nét, rensas och sidkras pa ett mindre
iogonfallande sétt &n idag (se figur 6.37).

FIGUR 6.37. lllustrationsexempel som visar Tunnelmynning
Stora Badhusgatan. Férslag till utseende

Tunnelmynning Rosenlund

Tunnelmynningen vid Rosenlund ir belédget vid
Rosenlundsplatsen, mellan kvarteret Kasernen
och kvarteret Boktryckeriet. Den bergskérning
som tunnelbygget leder till kommer att ges en in-
fattning av betong. Tunnelmynningen kommer att
ha en port som ir 3,5 ganger 4 meter (se figur 6.38).

Ventilationsschakt S:t Eriksgatan

I korsningen S:t Eriksgatan/Smedjegatan/Pack-
husplatsen finns en trekantig platsbildning. Hér
placeras ett ventilationsschakt, tre meter hogt
med en volym som limnar de omgivande gatorna
ororda och med gatuaxlarna éppna for sikt. Liget
ar kénsligt da schaktet placeras i en befintlig ga-
tumilj6. Det kiinsliga ldget kan gora detta schakt
sédrskilt limpat for konstnérlig gestaltning (se fi-
gur 6.39 och figur 6.40).

FIGUR 6.38. Foto som visar ldge for tunnelmynning Rosenlund
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FIGUR 6.39. lllustrationsexempel som visar ventilationschakt S:t Eriksgatan sett fran Packhuskajen.

&

FIGUR 6.40. lllustrationsexempel som visar ventilationschakt Sankt Eriksgatan frdn ovan
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FIGUR 6.41. lllustrationsexempel som visar tryckutjdmnings-
chakt Fogelbergsparken.

Tryckutjdmningsschakt Fogelbergsparken

For att kunna begrinsa tryckidndringarna i tun-
nelanliggningen och dirmed minska exempel-
vis lufthastigheten i rulltrappschakten behovs
tryckutjimningsschakt. Ett sadant rektangulért
format schakt #r placerat i parken vid Ovre Fo-
gelbergsgatan. Schaktet placeras in pa en befint-
lig plata precis vid en bergskérning. Detta gor att
schaktet inte stor utsiktsplats eller berghillarna
hogre upp i parken. Fasaden som ir en meter hog
ar tdnkt att utforas av natursten i granit/gnejs
med monster liknande den befintliga stenmuren
for att visuellt integreras med omgivande park-
milj6. Ovansidan forses med ett galler (se figur
6.41).

Ventilationsschakt Foreningsgatan

Paberget vister om S6dra Viktoriagatan kommer
ett 5 meter hogt ventilationstorn att placeras. For
att visuellt smilta in i omgivningen foreslas tor-
net fa en rund form klddd med triribbor och ett
tak kldtt med vixtmaterial (sedum) (se figur 6.42).
For att kunna bygga ventilationstornet behdver
en vig anldggas fran den intilliggande parkering-
en. Det innebér att en befintlig tegelmur rivs och
berget springs pa en kort stricka. Vigen kommer

FIGUR 6.42. lllustrationsexempel som visar ventilationsschakt
Féreningsgatan

dven att behdva anvindas vid enstaka tillfillen
for skotsel av tornet. Vigens yta kan vara grusad
for att bittre smilta in i naturmarken.

Tunnelmynning Linnéplatsen
Runt tunnelmynning Linnéplatsen foreslas en
infattning av betong att inrama infarten till tun-
neln. Pa bada sidor om tunneldppningen byggs
betongmurar fér att finga upp nivaerna pa si-
dorna i slinten. Aven dessa far en rak och pre-
cist formad gestaltning med staket pa ovansidan.
Ovanpa betongtunneln aterskapas naturmarken.
Samtliga tunnelmynningar kommer att forses-
med portar av stal.

FIGUR 6.43. lllustrationsexempel som visar tunnelmynning
Linnéplatsen
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6.3 Byggskedet

Byggskedet behandlas generellt i kapitel 8 i detta
gestaltningsprogram. Har beskrivs nagra tankar
kring byggskedet specifikt for station Haga.

6.3.1 Informationsplats f6r allmanheten
Mojligheten for allmidnheten att ta del av, och
forsta byggets framskridande har stor betydelse
for hur byggprocessen uppfattas. En del i detta dr
att pa plats kunna f6lja vad som sker innanfor av-
skdrmningar kompletterat med information om
kommande etapper och det firdiga resultatet.
Bygget av stationen kommer i forsta hand att
mirkas genom det stora jordschaktet norr om Ha-
gakyrkan, tvirs Alléstraket och Rosenlundska-
nalen. En informationsplats foreslas dérfor strax
s6der om bergpaslaget och strax norr om Haga-
kyrkans huvudentré mot véster. Fran denna lite
hogre beldgna punkt kan man 6verblicka schaktet
och Haga kyrkoplans lugna, av trafik och byggna-
tion opaverkade parkrum ldmpar sig bra for att t
ex samla grupper, skolklasser med mera.
Tillfélliga broar for trafik och oskyddade trafi-
kanter kommer att behovas 6ver schakten under
delar byggtiden. Dessa kan ocksa utformas med

6 Station Haga - Olskroken planskildhet och Vastlanken, Gestaltningsprogram 2014-12-01

utsiktsplatser for 6verblick 6ver arbetet i schakten.

Under arbetena i Rosenlundskanalen kan
eventuellt rester av bastionmurar bli synliga och
arkeologiska arbeten bli mgjligt att folja fran till-
fallig utsiktsplats pa kajen eller pa ganbro.

6.3.2 Avskarmningar

Alléstrakets kontinuerliga stadsrum kommer vi-
suellt och fysiskt att skiras av av arbetsomradet
for byggschaktet bortsett fran de broar som for
trafiken 6ver schaktet. Avskdirmningarna bér ut-
formas sa att de visuella effekterna av detta om
mojligt minskas, kanske genom att grafiskt be-
handla planken som en del av parkmiljon eller
genom att plantera mot planken.

Avskdrmningar leder ocksa till att delar av
Kungsparken riskerar att bli otrygga eftersom in-
stingda horn bildas mellan till exempel avskédrm-
ningarna och Rosenlundskanalen. Dessa omra-
den kan sirskilt beh6va gestaltas med avseende
pa bland annat tillfdllig belysning.

Gangbroarna Over schakterna foreslas go-
ras lite extra breda for att ge plats at nyfikna att
tryggt kunna sta och titta ner i schakten utan
att bli pa cyklad eller kiinna sig i viigen f6r andra
gangtrafikanter.
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Station Korsvagen

Den planerade stationen forstarker Korsvagens roll som en av de viktigaste knut-
punkterna i Goteborg. Stationen far tre entréer. De bada entréerna vid Korsvagen
ger mojlighet till snabba byten mellan tag och sparvagn, buss och cykel, samt
direktkoppling till Goteborgs evenemangstrak. Den tredje entrén vid Renstroms-
parken, ger en ndra koppling till de humanistiska och konstnérliga institutionerna
runt Nackrosdammen samt Gétaplatsen/Avenyn.

Korsvagen &r en pulserande plats i Géteborg med en rik blandning av intensiv trafik,
verksamheter, evenemang och varierad bebyggelse. Gestaltningen av station
Korsvagen tar fasta pa platsens livfullhet och det stora publika intresset for att
komma hit.

Stationen far en modern arkitektur, som med enkla former, miljévéanliga material,
god kvalitet, samt tilltalande och spannande design ska berora, dverraska och
attrahera besokaren.
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FIGUR 7.1. lllustrationsexempel som visar uppgangar fran plattformen till entréerna vid Korsvigen - mittenentrén och 6stra entrén. BjdlklagsGppning-
en dnda upp till gatuplan fér ner dagsljus och skapar mdéjlighet till visuell kontakt mellan vaningsplanen.
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entrén vid
M Renstromsparken
N, -

FIGUR 7.2. Situationsplan som visar stationens ldge och placering av entréerna.

7.1 Lokala férutsattningar

711  Malpunkter

Stationen har ett strategiskt lige i Goteborg med
direkt koppling till evenemangstraket i Oster
och Gotaplatsen och kulturstraket i vister. Vid

Korsvigen ligger en rad mycket viilbesokta mal-
punkter, sasom Svenska Méssan, Liseberg, Hotell
Gothia Towers, Scandinavium, Universeum och
Varldskulturmuséet. I omradet ovanfér statio-

Olskroken planskildhet och Véastlanken, Gestaltningsprogram 2014-12-01 - 7 Station Korsvagen



}’

==-55tra entrén vid

mittenentrén vid s\ Korsvagen

¥ Korsviigen zal “‘

: N il
sy Phe '.\
)——Ei

- Johannebergs \! U h‘. -
1Iander| “@
Lt

 Universitets-
<] bibliotek_et

IVéirIdsI.(uItur-
# museum \

XL

uejeSepuepia

|:| placering av entréer

Sy stationens omfattning

nens vistra del ligger Artisten, Gotaplatsen och gj:::j plattformar
Kungsportsavenyn, samt kulturinstitutioner sa- . o
som konserthuset, stadsteatern, stadsbiblioteket = == = tagtunn?lns fortsattn'mg vas®

h k + t ter och 6ster om stationen
och konstmuseet.

7 Station Korsvagen - Olskroken planskildhet och Vastlénken, Gestaltningsprogram 2014-12-01 m



12

7.1.2 Bytespunkt

Korsviagen ir en mycket viktig bytespunkt for
kollektivtrafikens resenirer med ett stort antal
buss- och sparvagnslinjer som stralar samman.
Denna funktion kommer att ytterligare forstér-
kas med en jarnvigsstation.

Kollektivtrafiken kommer dessutom enligt
Visttrafiks planer att utokas kraftigt och 2035
forvintas det bli mycket svart att fa plats med
bade kollektivtrafik och biltrafik ovan mark. Sta-
den arbetar dirfér med olika forslag till 16sning
av detta problem. Ett av forslagen ér en underjor-
disk trafiktunnel under Korsvigen.

FIGUR 7.3. Underjordisk biltrafiktunnel (turkos markering).

Under skisskedet har det studerats ett flertal
ldgen for savil stationen som dess entréer - totalt
ett tiotal ldgen. Trafikverket avser att bygga tre
entréer, en vid Renstromsparken/Artisten och
tva vid Korsvigen.

Stationsutformningen mojliggor byggandet av
stadens eventuella vigtunnel och #ven fler en-
tréer.

Stationen planeras for fyra spar, men ska vara
mojlig att byggas uti tva etapper.

Goteborgs Stad arbetar med stadsutvecklings-
projekt for omradet kring Korsvégen och for de-
lar av Renstromsparken (Campus Nickrosen).
Dessa planer kan komma att paverka placeringen
och utformningen av Vistlinkens entréer.

7.1.3 Social milj6é

Korsvigen dr en mycket aktiv plats med stora
floden av ménniskor. Det ér framfor allt en plats
som man passerar. Det finns endast ett begrin-
sat utbud av caféer eller andra moétespunkter pa
sjilva platsen, som kan bidra till att man stan-
nar kvar. Pa morgon och eftermiddag ér det alla
pendlande resenirer pa vig till och fran sina dag-

liga malpunkter som dominerar platsen. Senare
pa kvillarna och under helgerna ér det besékare
till evenemang som dominerar. Denna blandning
gor att det dr liv och rérelse under stérre delen av
dygnet och hela veckan. Endast ett fatal bostads-
fastigheter ligger i direkt nirhet, men med méanga
ménniskor pa platsen upplevs den som trygg.

I Renstromsparken och runt Nickrosdammen
rader en visentligt lugnare stimning. Hir finns
stora 6ppna ytor med parkmiljéer som &r relativt
glest befolkade. De kringliggande utbildningslo-
kalerna gor att det dr studenter som dominerar
omradet under dagtid. Kringliggande bebyggelse
innehaller en del bostider, men flera byggnader
har transformerats till kontorsanvindning. Vid
Nickrosdammen finns en lekplats och gangsti-
gar runt dammen. Eftersom det kvéllstid 4r glest
med ménniskor och det finns morka platser i
parkmiljon, sa upplevs det av manga som otryggt
att rora sig hir kvillstid.

7.1.4 Stadsmiljo

Korsviigen dr en 6ppen plats med langa siktlin-
jer lings fyra huvudstrak och med fria synfilt
at samtliga védderstreck. Platsen dr langt ifran
en torgbildning, eftersom det endast &r mot norr
som platsen har en tydligt definierad avslutning
med anslutande byggnader.

Mot norr och i sydvéstra hornet dominerar
bebyggelse i stenstadskvarter fran tidigt 1900-
tal, som utgér ett viktigt karaktirsgivande inslag
i stadsbilden. Mot vister 6ppnar sig platsen i en
slint mot Renstromsparken, med en slags lands-
bygdsarkitektur som #r manifesterad i Johanne-
bergs landeri.

Mot Oster moter platsen det grona baltet till-
horande Lisebergs néjesfilt och lingre s6derut
ansluter de moderna, friliggande byggnaderna
fér Universeum och Virldskulturmuséet. I nord-
Ostra hornet ansluter Svenska Méssan och Hotell
Gothia Towers hogresta, glasade torn.

I Renstromsparken vid Nickrosdammen lig-
ger Lorensbergs villastad som utgor en intakt och
mycket vilbevarad miljo. Oster dirom finns en
rad institutionella, stora tegelbyggnader utsprid-
da i parken pa ett campusliknande sitt.

Via en kort gangvig (Fagelsangen) kopplas
Renstromsparken ihop med Gotaplatsen och Go6-
teborgs paradgata Kungsportsavenyn.
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FIGUR 7.4. Korsvdgen dr en 6ppen plats med fria synfdlt i samtliga vdderstreck.

FIGUR 7.5. Korsvdgen dr en viktig bytespunkt for kollektivtrafikresendrer.
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71.5 Parkmiljé
Renstromsparken &r en mycket virdefull park-
miljé som stricker sig uppifran Nickrosdammen
och énda ner till Korsvigen. Hir finns manga oli-
ka vixtarter och statliga, viletablerade trid med
bevarandeintressen.

Pa andra sidan Korsvigen moter Lisebergspar-
ken med ett vilbevuxet héjdparti som grinsar av
mot sjilva nojesparken.

7.1.6  Kulturmiljo

Korsvigen dr en heterogen plats som priglas av
flera historiska tidslager. Hir kan man pa en li-
ten yta uppleva en stor del av Goteborgs historia;
fran tiden da Korsvigen lag utanfor den befista
staden och priglades av landerier, till stadens
utbyggnad. Det tidiga 1900-talets terringanpas-
sade detaljplan, evenemangstadens fédelse (G6-
teborgsutstillningen 1923) och utveckling fram
till idag. I norr och sdder avgrinsas platsen av
stenhusstaden med kvartersbebyggelse som &r
uppford fran slutet av 1800-talet till borjan av
1900-talet.

Den enda riktigt gamla byggnaden pa platsen
ar Johannebergs landeri. Landeriet har anor fran
1600-talet men nuvarande byggnader &r fran ca
1750-talet. Landerierna byggdes utanfor stads-
murarna for att hjilpa till med stadens livsmed-
elsforsorjning. Pa kartan fran 1700-talet (se figur
7.11) ser man Johannebergs landeri med sina od-
lingar och &ven Lisebergs landeri. Lisebergs noj-
espark har ett hogt kulturhistoriskt virde, fram-
for allt de delar som tillhort Lisebergs landeri,
samt de delar som #r bevarade fran utstdllnings-
aret 1923. Pa 6stra sidan av Korsvigen dr bebyg-
gelsen fran 1950-talet och framat.

Intill Nickrosdammen ligger Lorensbergs vil-
lastad med vackra tegelbyggnader fran bérjan
av forra seklet. Flera av byggnaderna &r kultur-
mirkta. Bebyggelsen utgér tillsammans med om-
givande parkmiljé6 en mycket kénslig miljé6 med
stora bevarandeintressen.

Kring Gétaplatsen finns en rad institutionella
byggnader av stort kulturhistoriskt intresse sa-
som konstmuséet, konserthuset och stadsteatern.

FIGUR 7.8. Ndckrosdammen och Lorensbergs villastad.

FIGUR 7.9. Lorensbergs villastad.
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FIGUR 7.11. Plankarta fran 1700-talet med landerier och odlingar. FIGUR 7.12. Johannebergs landeri fran norr.
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Entrén vid Renstrémsparken

Mellanplan

Mellanplan

Entréplan

Mellanplan
Plattform

CJEE O

Disponibla ytor/teknik

FIGUR 7.13. Oversiktsbild av station Korsvédgens olika plan.

7.2 Fardig anlaggning

7.2.1 Stationens uppbyggnad

Station Korsvigen ligger under marken mellan  och 19 meter bred.
Nickrosdammen/Renstromsparken i vister och Uppgangarna fran plattformarna placeras i
Liseberg i oster. Vid Korsvigen ligger stationens  stationens bada ytterindar samt i mittdelen, for
plattformar cirka 17 meter under mark och vid  att géra det enkelt att hitta upp. Mellanplanen ar
Renstromsparken cirka 31 meter. Stationen ligger  till f6r att leda resenirerna fran de olika plattfor-
till hilften i bergtunnel och till hilften i betong- marna vidare till entréerna ovan mark. Vid Kors-
tunnel. Stationen planeras for fyra spar och tva  viigen finns tack vare betongkonstruktionen en
plattformar. Varje plattform 4r 250 meter lang  mgjlighet att relativt enkelt skapa utrymmen f6r

Renstromsparken

Korsvéagen

TEKNIK TERNIK

FIGUR 7.14. Lédngdsektion. O Berg O Jord
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Mittenentrén vid Korsvagen

Ostra entrén vid Korsvagen

Mellanplan

olika andamal vid sidan av gangstraken.
Stationen har totalt tre entréer ovan mark. De
ar placerade vid Renstromsparken/Artisten och

vid Korsviigen, dir det finns tva entréer - mitten- Station Korsvégen i siffror

eroltren och O?_tra ?ntren' Entr'ebyggnaderna mne- Antal férvantade av- och pasti- 25000 totalt
héller ytor fér gangtrafik, sittplatser, utrymme gande tagresendrer per dygn i 4 400 i maxtimmen
for biljettautomater och skdrmar for trafikinfor- skede Framtid*

mation. Det finns dven haltagningar i golvbjalk- Antal entréer 3

laget f6r att slippa ner dagsljus till stationen och
mojliggora visuell kontakt mellan vaningsplanen.
Detta har mycket stor betydelse fér den rumsliga

och miljoméssiga upplevelsen av stationen under Avstand mark - tagplattformar 31 meter (Renstroms-
parken)

17 meter (Korsvagen)

Geologi Berg (vastra delen)
Jord (6stra delen)

mark.

Ovriga anlidggningar ovan mark utgérs av
lanterniner for dagsljusinsldpp, byggnader som
innehaller trapphus med angreppsvigar for
réddningStjénSten och hissar f6r drift/underhéll’ * Framtid avser en tidpunkt ndr dven andra nédvdndiga satsningar i regionen
samt schakt for till- och franluft, tryckutjéim- dr genomforda, som till exempel en planerad utbyggnad av dubbelspdrig
ningsschakt och brandgasventilation. hoghastighetsjdrnvdg Goteborg-Bords.

Niva under havet (=réls éver- -10,65 meter
kanti system RH2000)
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7.2.2 Gestaltningsprinciper

Korsvégen ér en pulserande plats i Goteborg med
en rik blandning av intensiv trafik, verksamheter,
evenemang och varierad bebyggelse. Gestalt-
ningen av station Korsvigen tar fasta pa platsens
livfullhet och det stora publika intresset for att
komma hit.

Stationen far en modern arkitektur, som med
enkla former, miljoviinliga material, god kvalitet,
samt tilltalande och spdnnande design ska bero-
ra, overraska och attrahera besokaren. Tabellen
nedan redogér for stationens viktigaste gestalt-
ningsprinciper.

Gestaltningen till helt fardigt utseende kommer att ske
under flera ars tid i olika steg. Hir sammanfattas de
mest grundlaggande gestaltningsprinciperna for Sta-
tion Korsvidgen som behover sakerstillas i kommande
skeden.

Att dagsljus ska kunna na ner till mellanplanen vid alla
entréerna. Vid Korsvagen ska dessutom dagsljus kunna na
ner hela vagen till plattformarna via lanterniner.

Att pelarfria plattformar kan astadkommas i hela station-
en (bade berg- och betongdelen).

Att station Korsvéagen far en tydlig egen karaktéar, bland an-
nat genom lokalt stora rumshojder, generésa haltagningar i
bjalklagen, tragolv och kraftiga belysningsarmaturer etc.

Att kombinera konstljus och dagsljus foér att reducera
kanslan av att befinna sig under marken.

Att alla publika utrymmen har sa generésa matt att man
som resendr upplever att man ror sig mellan trivsamma
rum (inte genom korridorssystem).

Invandiga material

Alla material ska vara atervinningsbara, resurs-
snala och langsiktigt hallbara. Hir foljer en
oversikt av den materialpalett som féreslas for
alla publika utrymmen interiort. Anvindningen
beskrivs mer detaljerat i kommande kapitel.

e Absorbenter i tak - ljus kulor

e Glaspartier - maximalt transparenta, firg-
neutrala

e Rostfritt stal

e Viggar med absorbenter - perforerade plat-
kassetter (eventuellt utformade ihop med
konstnéir)

e Viggar med stort slitage - kalksandsten

e Golv av natursten - kalksandsten

e Golv av tré - ek med rustik karaktér
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FIGUR 7.15. Absorbenter i ljus kulGr i taken fér att
forstdrka rymdkdnslan.

dérrar.

FIGUR 7.17. Perforerade platkassetter med véilvd form
pd viggarna, for att skapa ett sammanhallet
uttryck i berg- och betongdelen.

FIGUR 7.18. Kalksandsten pa golven éterfl:pns pd
plattform, mellanplan och i entréhallar. Aven
vdggar med stort slitage klds med kalksandsten.

FIGUR 7.19. Rustik ekparkett pa golven i plattformar-
nas mittdel ger ett varmt och ombonat uttryck.



FIGUR 7.20. lllustrationsexempel som visar plattformen vid uppgdng till Korsvéigens mittenentré.

Tillganglighet
Alla publika delar av stationen kommer att haen  materialet och for trigolven utfors de som taktila
hog grad av tillgéinglighet. Hissar finns att tillgd  ledstrak av rostfritt stal.
pa bekviima avstand och mellan samtliga va- Ljuset har ocksa en viktig roll for att stationen
ningsplan. De flesta golvytorna #r horisontella.  skall vara tillginglig for alla oavsett alder. Blind-
Av sikerhetsskil lutar plattformarna marginellt  ning och felplacerat ljus kan goéra att kontrast-
fran plattformskanten och in mot lagpunkter i  seendet och den rumsliga forstaelsen férsdmras,
mitten av plattformen. vilket 4r ett problem sérskilt for 4ldre ménniskor
Under nista skede ska detaljerade beskriv- och personer med synnedséttningar.
ningar tas fram fér hur kontrastmarkeringar och
ledstrak kommer att utféras savil pa golv, i trap-
por och pa stora glasytor.
Gestaltningsprincipen for kontrastmarkering-
ar i golv och trappor ir att de ska utféras med
hjilp av kontrasterande kuloérer av samma mate-
rial. Gestaltningsprincipen for ledstraken ir att
de vid naturstensgolv utférs som infrista i golv-
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Dagsljus

For att motverka kinslan av att befinna sig un-
der jord och fér att fa en koppling till stadens
dygnsvariationer dr det visentligt att utnyttja
mojligheterna till dagsljusinsldpp. Vid entréerna
finns det naturliga moéjligheter. Under Korsvigen
finns det dessutom mojlighet att fa ner dagslju-
set till plattformsnivan i ytterligare nagra ldgen.
Genom att utnyttja teknik med “reflekterande
kanaler” (typ Solartube) kan &nnu fler delar av
stationen belysas.

Identitetsskapande ljus

Niar morkret faller férindras staden, och ljuset
ir en forutsittning for att vi skall kunna se och
uppleva var omgivning. Alla platser i staden har
en egen identitet och historia. Med hjilp av ljuset
finns det mojlighet att forstéirka stationens iden-
titet pa kvillen.

Inne i stationen dr det dagsljuset och den ar-
tificiella belysningen som framhiver identiteten.
Ljuset skall férst och frimst lyfta fram rummens
form, material, konstruktion och gestaltning och
visuellt koppla samman stationens olika delar.

Ljuset kan ocksa lyfta fram konst och andra
identitetsskapande element och dven vara iden-

FIGUR 7.21. Exempel pa ljusbrunn i undertak, Frélunda Torg.

titetsskapande i sig sjilvt till exempel genom att
variera i fArgtemperatur eller firg 6ver dygnet.
Precis som det firgrika nordiska ljuset kan man
forstarka ljusets skiftningar over dygnet: gry-
ningsljuset, dagsljuset, solnedgang och nattens
egna kvaliteter.

Genom att anvinda sig av bade permanent
och tillfilligt ljus dr det mojligt att tematisera
och formedla olika budskap genom projektioner
och rorliga media. Med modern och smart teknik
kan ljuset programmeras 6ver dygnet, vilket ger
en minskad energiforbrukning: - ritt ljus pa ritt
plats vid ritt tidpunkt.

Rumsskapande ljus

Det rumsskapande ljuset hjilper oss att fa en
helhetsbild av stationen och lidsa av dess struk-
tur. Ljuset underlittar orienterbarheten och kan
vigleda oss genom att strukturen av strak, platser,
grinser och rumsligheter blir tydligt avldsbara.
Detta kan vi astadkomma bade med dagsljus och
med artificiell belysning.
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Trygghet

Att bedoma avstand, kunna orientera sig, ha 6ver-
blick 6ver omgivningarna och att platsen &r be-
folkad dr en forutsiattning for att kidinna sig trygg
pa stationen. Det r viktigt att pa ett visst avstand
kunna urskilja métande ménniskors ansiktsdrag.
For detta har en vil avvigd belysningsstyrka och
ljuspunktsh6jd avgérande betydelse. Speciellt
viktigt &dr att undvika blindande ljus som kom-
mer av alltfér skarpa ljuskontraster eller felriktat
ljus.

For att kunna se mianniskors ansikten, orien-
tera sig och ldsa skyltar maste dagsljuset och el-
ljuset underldtta 6gats anpassning mellan den
underjordiska stationen och de radande ljusfor-
hallanden utomhus. Det kan ta upp till 30 minu-
ter for 6gonen att anpassa sig mellan fullt dagsljus
och de ligre ljusniviaerna och for att kontrasterna
inte skall bli for harda och for att undvika blind-
ning maste dagsljuset ledas in mjukt och gradvis.

I entréerna och de Gversta nivaerna av upp-
gangarna ska dagsljuset vara den huvudsakliga
ljuskdllan. Genom att leda in dagsljuset mjukt
minskar behovet av elljus for att jamna ut ljusni-
vaerna dagtid.

Socialt ljus

Det sociala ljuset stodjer interaktion mellan mén-
niskor i det offentliga rummet och bidrar till att
maénniskor stannar till och stannar kvar och pasa
sétt befolkar platser i staden dygnets alla timmar.
For att uppmuntra ménniskor att stimma traff
och stanna kvar vid Korsvigen ska ljuset vara
behagligt och av god kvalitet, till exempel betrif-
fande firgatergivning och fiargtemperatur bade i
och utanfor stationen.

Ljusmiljon pa stationen &r avgorande for om
den upplevs som attraktiv dygnets alla timmar.
Vil ljussatta miljoer fér moten, vintan och vila
okar attraktiviteten och ddirmed ocksa midngden
ménniskor pa platsen.

Ljuskéllor och armaturer ska i storsta ut-
strickning kunna bytas fran servicegangar i in-
stallationsutrymmen ovanfér undertaken for en
langsiktig hallbarhet.

FIGUR 7.22. Umea central - rumsskapande ljus ger helhetsbild av stationen.
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\ Uppgéangar mot Renstrémsparken

D Plattform
D Teknik
D Bergpelare

FIGUR 7.23. Bild av station Korsvdgen pa plattformsniva.

7.2.3 Plattformsnivan

Eftersom stationen ligger till hilftenibergtunnel  ska upplevas som ett sammanhiingande stations-
och till hilften i betongtunnel dr de tekniska fé6r-  utrymme trots skillnaden i férutséttningar.
utsidttningarna for den rumsliga utformningen Alla publika delar ska vara litta att dverblicka
helt olika for de tva delarna. En viktig utgangs- och férsta. Det bidrar till att det f6r resenidrerna
punkt for gestaltningen av stationen dr att den  blir enkelt att hitta ritt och att orientera sig. Den

'y
[ LR |
"-‘

di

hl}.!:!

FIGUR 7.24. lllustrationsexempel av plattformen i betongtunneln med dagsljusinsidpp ovanfér plattformen och
med mittzonen till héger.
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Uppgangar mot Korsvagens mittenentré

Uppgangar mot Korsvagens Ostra entré

tydliga oppenheten bidrar dven till att skapa
trygghetskinsla och positiva upplevelser - en ,
trivsam station.

Uppgangarna till mellanplanen placeras i
plattformarnas bada ytterindar samt i mittde-
len. Placeringarna gor att det dr létt att hitta upp-
gangarna och att man redan pa plattformsnivan
kan gora sitt aktiva val av vilken entré man 6ns-
kar komma upp till ovan mark.

Eftersom plattformarna &r 19 meter breda och
250 meter langa blir det tillsammans med sparom-
radena en mycket stor yta. Darfor krivs det en ge-
neros rumshojd for att fa harmoniska proportioner
pa stationsrummet. Rumshoéjderna dr som ldgst
fem meter och vid uppgangarna hela tolv meter.

Onskemalet har varit att de bada plattformar-
na ska ligga sa niira varandra att man som rese-
nir har full uppsikt 6ver vad som héinder pa den
motstaende plattformen. Av bergtekniska skl
maste det finnas en orérd bergpelare mellan de
tva bergrummen. Konsekvensen av detta dr att
det i betongdelen blir ett utrymme mellan sparen
pa cirka elva meter, som inte har nagot program-
merat indamal.

Virdet av att ha genomsikt och 6verblickbar-
het i betongdelen av stationen bedéms dock vara H H ‘ ‘ H ‘
stort, varfér 6ppenheten mellan plattformarna

har valts. Utrymmet mellan sparen kan exempel- FIGUR 7.25. Tvdrsektioner. Ovre sektionen visar en plattform i betong-
tunnel och den nedre visar en plattform i bergtunnel.
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vis anvindas for konstnirliga inslag och informa-
tionsskyltar. Glasricken ska sikerstilla att rese-
nirer inte kan ta sig 6ver till nista plattform Gver
sparomradet.

Bergvalven maste av tekniska skl forstirkas,
vattentiitas och kliis in. Detta medfér att man inte
kan utnyttja synligt berg som material i viggar
och tak. For att fa en sammanhallen upplevelse
gors samma typ av inklddnad for bade berg- och
betongtunneldelarna. Det blir bergdelens natur-
ligt rundade form som dven utfors i betongdelen.
Viggbeklidnaden pa dessa utsidor utfors av per-
forerade platkassetter, med bakomliggande ab-
sorbenter och monteras i en valvform pa distans
till berg respektive betong. Den firdiga ytan ska
vara tvittbar och ha god ljudabsorbtion.

Alla viiggytor som kan komma att utséttas for
stort slitage klds med natursten och rostfritt stal.

Golven pa plattformen &r ljusa och beldggs
med natursten i gangstraken utmed sparen och
med triagolv av ek i den moblerade mittdelen. Tri-
golvet ger ett varmt och ombonat intryck och ska
ge en kénsla av att man befinner sig i stationens
vardagsrum. Sikerhetszonerna pa plattformen
markeras med kontrasterande kul6r av natursten.

Glaspartier omger uppgangarna for att 16sa
nodvindig brandavgrinsning. Partierna goérs
maximalt transparenta for att visuellt férmedla
var trappor och hissar finns. Dagsljusnerslapp i
kombination med vinklade sidor pa bjilklagskan-
terna gor att uppgangarna lyser som vilkomnan-
de fyrar och att det skapas mojlighet till visuell
kontakt mellan vaningsplanen. Glaspartier och
dorrar utfors med glasningslister och profiler av
rostfritt stal, med minsta mojliga profildimen-
sion. Glasrutorna ska vara fiargneutrala och er-
bjuda god genomsikt.

Undertaken monteras med ett dolt barverk. Yt-

FIGUR 7.26. Exempel pa specialdesignad sittmébel i trd.

skiktet ska ha god ljudabsorberande férmaga och
taket kan ha ett kraftfullt formuttryck med en
veckad yta for att skapa skuggspel och livfullhet.

Belysningsarmaturerna kan utformas som
stora, utrycksfulla ljusbrunnar, fér att hantera
den stora skalan. Det stora rummet kriver rejila
dimensioner. En kombination av konstljus och
dagsljus (via fiber) bor kunna utnyttjas for att
reducera kénslan av att befinna sig langt under
marken. Hogtalare, branddetektorer, och annan
teknisk utrustning integreras i takytan.

Plattformens breddmatt mojliggér att den
kan struktureras i olika zoner, - ddr man ror sig
snabbt, dir man star och vintar och dir man sit-
ter i lugn och ro.

Mitt pa plattformen skapas en mébleringszon
ddr sittmébler, resandeinfo, laddningsstationer,
papperskorgar med mera ir placerade. Sittgrup-
perna utformas av tri for att ge en varm och om-
bonad kinsla och upplevas vil integrerade med
den 6vriga rumsutformningen.

Trappor utférs i betong med ytskikt av natur-
sten. Det finns dubbla handledare (h6g och 1ag)
och ridnnor for cyklar i rostfritt stal. Rulltrap-
porna har glasade sidor och rostfria profiler och
detaljer. Hisschakt och hisskorg utférs i synliga
lagen av glaspartier med rostfria profiler och bér-
verk av stal.

Pelarfria plattformar

Pa plattformarna i betongdelen star dubbla ra-
der av betongpelare. De kraftigt dimensionerade
pelarna har en negativ inverkan pa rumsupple-
velsen och 6verblickbarheten. De bidrar ocksa
till kinslan av storre otrygghet, eftersom det ar
mojligt att gbmma sig bakom pelarna. Bergrums-
delen har inte nagra pelare varfér det blir en stor
skillnad mellan hur stationsrummet upplevs i de
olika delarna.

Det har dirfor tagits fram ett alternativt fér-
slag till konstruktionslésning som klarar av pelar-
16sa plattformar dven i betongdelen. Principen for
den alternativa konstruktionslosningen framgar
av tvirsektionen (figur 7.29). Laster fran mellan-
planet tas ner via en valvformad betongkonstruk-
tion utmed ytterviggarna och i dubbla rader pa
utrymmet mellan sparen i mitten av stationen.
Forutom att man far en pelarfri plattform, sa for-
stirks ocksa den rumsliga samhorigheten mellan
berg- och betongdel med hjilp av valvformen.

Mojligheten att skapa en pelarfri plattform ska
studeras vidare i nésta skede.
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FIGUR 7.29. Tvdrsektion genom betongdelen med pelarfri plattform och valvformad
betongkonstruktion vid yttervdggar och i mitten.

FIGUR 7.30. Vly av plattform med dubbla
pelarrader. Sikten mot uppgangar fér-
svaras pd grund av de kraftiga pelarna.
Svarigheter att orientera sig samt att ej
kunna se vilka som uppehdller sig pa
plattformen kan skapa otrygghet.

FIGUR 7.31. Viy av pelarfri plattform. Fri sikt mot uppgangar.
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7.2.4 Mellanplan och gangar

Mellanplanen ér till for att leda resenédrerna fran
plattformarna till entréerna ovan mark. Den val-
da layouten under Korsvigen gor det mojligt for
resendren att redan pa plattformsniva vilja vil-
ken entré man 6nskar komma upp till. Tvérfor-
bindelsen mellan uppgangarna pa mellanplanet
mojliggor att man dir enkelt kan byta entrépunkt.
Vid Korsvigen finns tack vare betongkonstruk-
tionen mojlighet att skapa utrymmen vid sidan av
de redovisade gangstraken (figur 7.32). Dessa dis-
ponibla ytor kan hyras ut till andra intressenter
och berikas med ett varierat innehall av resenirs-
service och kommersiella inslag. Den 6stra delen
av mellanplanet innehaller teknikutrymmen.
Staden har dven uttryckt intresse av att eventu-
ellt placera en underjordisk cykelparkering hir.

Gangstraken #dr dimensionerade bade for att
klara utrymning, elliminera tréingsel vid rus-
ningstrafik och skapa trivsamma rum. Utrym-
mena ir minst tolv meter breda och minst tre och
en halv meter hoga.

Planlésningarna bygger pa att man som rese-
nir ska uppleva att man hela tiden ror sig i en lo-

gisk rorelse framat inom stationen. Dérfor ska det

iallarorelsesekvenser finnas 6ppna siktlinjer och
malpunkterna ska kunna upptéckas pa langt hall

(se figur 7.32).
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FIGUR 7.32. Pilar i orange kulér visar viktiga siktlinjer. Ljusbla félt

markerar bjdlklagséppningar ovanfér mellanplanet och mérkbla
markerar 6ppningar ner till plattform. Sektionsmarkering a-a
visar snittet for sektion i figur 7.33.

Dagsljusinsldapp och mojlighet till visuell kon-
takt med savil markplan som plattformsnivan
har stor betydelse for den rumsliga och milj6-
missiga upplevelsen (se figur 7.33).

Vid uppgangen till Renstromsparken blir det
visentligt mindre floden av reseniirer. Endast
cirka 20% av det totala antalet resenérer berik-
nas vilja denna uppgang. Hir dr gangstraken
minst atta meter breda och tre och en halv meter
hoga.

Mellanplanens golv beléggs med samma natur-
sten som férekommer pa plattformarna. Lattvig-
gar och pelare i gangstraken malas och utsatta
ytor klds med natursten och rostfritt stal. Glas-
partier, dorrar och hissar utférs pa samma sitt
som pa plattformsnivan. Undertaken monteras
med ett dolt biarverk. Ytskiktet ska ha god ljudab-
sorberande férmaga for att astadkomma en god
rumsakustik. Undertaken utférs med integrera-
de skyltar, hogtalare, branddetektorer, etc. Nagra
storskaliga belysningsarmaturer av samma slag
som pa plattformsnivan placeras dven hér i gang-
straken.

Mittenentrén
vid Korsvagen

Mellanplan

FIGUR 7.33. Bilden visar den visuella kontakten mellan
vaningsplanen vid Korsvigens mittenentré. Hissarna
kan hdr ga fran plattform och hela vigen upp till
entrén.
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FIGUR 7.34. Mellanplanet under mittenentrén vid Korsvdgen med fri sikt mot Hotell Gothia Towers - illustrationsexempel.

7.2.5 Anslutning till staden

Stationen ligger till storsta delen under mark
och kommer dirfér inte att ha sa stor paverkan
pa stadsbilden. De synliga delarna av stationen
ovan mark ir de tre entréerna, lanterniner for
dagsljusinsldpp och de tekniska anlidggningarna,
sasom schakt och trapphus.

Entréerna dr utformade for att vara tydliga i
stadsbilden, ldtta att uppticka pa langt hall och
sjdlvklara att hitta for resenérerna. Gestaltning-
en ir vald for att anpassa de nya entréerna till sin

omgivning, men ocksa gjord for att byggnaderna
ska ta for sig och bidra med en ny upplevelse pa
sin plats. Med en vil samordnad planering av en-
tréerna och marken runt omkring flitas stationen
och staden samman sémlost.

Ett stort antal olika ldgen for entréerna har stu-
derats. De tre valda ldgena ir ett vid Renstréms-
parken/Artisten och tva vid Korsvigen. Dessa li-
gen erbjuder bekvima kopplingar till omgivande
malpunkter, kollektivtrafik, taxiangoring, samt

(. entréer !
XXX viktiga malpunkter.
siktlinjer

\Q
Universitets-
biblioteket

"
-

47 Liseberg

Varldskulturmuseum -y

FIGUR 7.35. Entréerna dr hdr markerade som gula cirklar. Pilar i orange kulér visar viktiga siktlinjer.
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FIGUR 7.36. Situationsplan. Streckad vit linje visar Idge fér eventuell framtida vdgtunnel som staden planerar. Snedstreckat
omrdde omgivet med heldragen vit linje visar befintlig byggrdtt. Snedstreckade ytor omgivna med streckad vit linje markerar

omraden som eventuellt kan bli aktuella fér byggnation.

gang- och cykelstrak. Mojligheten att skapa en
passage under Orgrytevigen for en planfri kopp-
ling till evenemangstraket bor utredas ytterligare
en gang i nista skede.

De tre entrépunkterna har olika férutsittning-
ar betréiffande ldge i staden och resenérsfloden,
vilket ocksa bor avspeglas i arkitekturen.

Entrén vid Renstromsparken ligger pa en plats
med stora kulturhistoriska viirden och i en vacker
parkmiljo. Entrén har utformats for att vara vil
synlig fran manga hall och dessutom ha en nira
koppling till Gotaplatsen. Samtidigt ska entrén ta
sa lite plats som mdjligt och vara vél anpassad till
parklandskapet och den omgivande bebyggelsen.

Mittenentrén vid Korsvigen kommer att bli en
sjilvstindig centralpunkt - ett nav i en hektisk
knutpunkt och utformas darfér likt en klassisk
stationsbyggnad med generdsa rumsvolymer och
hogt i tak.

Ostra entrén vid Korsviigen kommer ocksa att
hantera stora resenérsfloden. Den blir huvuden-

tré for evenemangsbesokarna och utformas som
en friliggande byggnad. Goteborgs stad arbetar
med planer pa att tillata nybyggnation pa samma
plats som entrén. Om sa blir fallet kan entrén
komma att integreras i bottenvaningen till en an-
nan ny byggnad.

Entréerna kommer sannolikt att bli nya, na-
turliga moétesplatser i staden, dven for andra én
resendrer. De utformas darfor med tillrdcklig yta
for moten och vintande ménniskor.

Korsvigen saknar idag en tydlig och sjdlvklar
samlings- eller mittpunkt. Det kan i framtiden
vara bra att ha en tydlig symbol som definierar var
man ska métas pa platsen, - en Korsvigens egna

”kopparmérra”. Utformningen av en sadan symbol
skulle kunna vara ett uppdrag for konstnérer, el-
ler kunna bli till efter en utformningstivling.

Utvandiga material
For att fa till en god koppling till respektive plats
i staden har materialvalet anpassats till omgiv-
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ningen. Vid Korsvigen finns en stor blandning av
material och kulorer. Fran den #ldre bebyggelsen
har inspiration himtats fran socklar och mark-
beldggningar av granit. Fran de senast uppforda
byggnaderna ir det stora glaspartier, transpa-
renta fasader och utskjutande takkonstruktioner,
som har inspirerat vid gestaltningen av de nya
byggnaderna.

Vid Renstrémsparken #r det parklandskapet
som dominerar upplevelsen, med stora, kraft-
fulla trdd, genertsa grismattor och sjilva Nick-
rosdammen. Vid ldget for entrén finns en rad
kraftfulla och vackra murar och trappor utférda
av rustika granitblock. Det nirliggande konstmu-
séet har en minimalistiskt utformad tillbyggnad,
”Falkhallen”, som har inspirerat med sina stramt
enkla glaspartier, vilka vinder sig ut mot gangvé-
gen och parken intill den nya entrén.

Vid materialval ska det vara fokus pa hallbar-
hetsaspekten, sa att atervinningsbara, resurssna-
la och langsiktigt hallbara material viljs.

THm e

FIGUR 7.39. Parklandskap och rustika murar vid Renstréms-
parken.
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FIGUR 7.40. lllustrationsexempel som visar entrén vid Renstrémsparken med transparenta fasader for att grénska och byggnad

ska kunna smdlta samman.

7.2.6 Entrén vid Renstromsparken

Entrén r placerad mitt emot Artisten i korsning-
en mellan Olof Wijksgatan och Fagelsangen. Fa-
gelsangen dr en gang-och cykelvig som forbinder
Artisten med Gotaplatsen. Byggnadens Gstra sida
foljer gangvigen och den vistra sidan &dr varsamt
instucken i den befintliga vegetationen for att
smilta in i omgivningen. Ambitionen har varit
att halla nere byggnadens storlek ovan mark sa
mycket som mojligt for att goéra ett minimalt in-
trang pa platsen.

Fasaderna och yttertaket gors maximalt trans-
parenta for att gronska och byggnad ska kunna
smilta samman. Byggnaden har en medvetet
aterhallsam och lagmiild gestaltning.

Det stora inslaget av glasade viggar och tak ar
ocksa till for att fa in rikligt med dagsljus, bade
till entréplanet och vidare ner till underliggande
mellanplan. Isolerrutorna ska vara fargneutrala
och ha god genomsiktlighet. Glaspartierna utfors
med tunna profiler i rostfritt stal, eller alternativt

med glassystem utan profiler. Fasaderna avslutas
nedat med laga socklar av granit och rostfritt stal.

Framfor entrédorrarna foreslas att gangvigen
forstoras till en torgliknande forplats. For att ta
upp befintliga nivaskillnader behover justering-
ar goras av marken i hojdled med trappor och
gradidnger ner mot Artisten. De stddmurar som
kommer att behovas runt omkring entrébyggna-
den utférs som rustika granitmurar for att knyta
an till de befintliga murarna pa platsen. Ovanfor
entrédorrarna placeras ett skyddande skdrmtak
av glas. Pa skdrmtaket placeras en skylt med sta-
tionens namn utférd med styckemonterade bok-
stiver.

Innanfor entrédorrarna finns gangytor for
resendrerna, samt utrymme for biljettautomater
och trafikinformation.

Golven belédggs med samma typ av natursten
som pa plattformar och mellanplan. Torkmattor
integreras i golvbeldggningen vid samtliga entré-
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FIGUR 7.41. Parklandskap i Renstrémsparken.

dorrar pa insidan och skrapgaller liggs i markbe-
liggningen pa utsidan. Trapporna och hisskor-
garna har samma beldggningar som angrinsande
golvyta. Runt haltagningar och trappor utférs
sjdlvbdrande glasricken med 6verliggare av tra.
Hisschakt utférs glasade med birande konstruk-
tion av stal.

Cykelparkeringar kommer att placeras pa fri- FIGUR 7.42. Glasfasad vid Falkhallen, Géte-
ytor sydvist om entrén och utmed gangstriket. borg konstmuseum.

Utmed Olof Wijksgatan finns utrymme fér
taxiangoring och uppstéllningsyta for riddd-
ningstjansten.

FIGUR 7.43. Granitmurar i Renstrémsparken.
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FIGUR 7.44. Mittenentrén vid Korsvigen - illustrationsexempel med den nya byggnaden inlagd i ett foto med befintligt utseende.

7.2.7 Mittenentrén vid Korsvagen
Entrébyggnaden placeras i den centrala delen av
Korsviagen. Omgivande spar och hallplatsligen
styr mojligheten att vélja det exakta ldget. Entrén
kommer att bli det naturliga navet for resenérer-
na och besékarna vid platsen.

Eventuellt kan byggnaden komma att behova
bli storre for att dven kunna rymma Vésttrafiks
intresse av ytor for resenéirsfunktioner.

Byggnaden &r cirka nio meter hog for att ge ett
resligt uttryck och for att tydligt h6ja sig ovanfor
sin ndrmaste omgivning. Den utférs helt uppgla-
sad runt om. De transparenta fasaderna &r vikti-
ga for att skapa god visuell kontakt mellan utsida
och insida. En resenir ska ocksa kunna se rakt
igenom byggnaden for att uppticka nir sparvag-
nar eller bussar finns inne pa motsatt sida. En-
trédorrar finns placerade runt om byggnaden sa
att det dr bekvimt och nira till ingangar oavsett
vilken riktning man kommer fran.

Yttertaket #r plant och har generdsa ljusin-
slipp via lanterniner. Taket kragar ut nagra me-
ter fran fasaden for att ge byggnaden ett karak-
tarsuttryck som ytterligare forstirker budskapet
att det dr en betydelsefull byggnad. Solceller kan
integreras i yttertaket for att minska behovet av
extern elforsorjning. Ovanfor samtliga entrédor-
rar placeras dven skyddande skdrmtak av glas

Glaspartier, socklar och dérrar utformas pa
samma sitt som vid 6vriga entrébyggnader.

Den biarande konstruktionen bestar av pelare i
anslutning till fasaderna och fribidrande takkon-
struktion (eventuellt rymdfackverk). Den béran-
de konstruktionen kan utnyttjas for att samtidigt
skapa ett dekorativt raster pa insidan av fasader-
na (se figur 7.46)

Entrébyggnaden innehaller trafikverkets be-
hov avseende gangytor, sittplatser, utrymme fér
biljettautomater och skdrmar for trafikinforma-
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FIGUR 7.45. Exempel pd skdrmtak i glas,
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tion. Dessutom finns yta som mojliggér haltag-
ningar i golvbjélklaget for att fa ner dagsljus och
skapa kontakt med de underliggande vaningspla-
nen.

Just vid Korsvigens mittenentré kan det bli FIGUR 7.46. Exempel pd transparent glasfasad

med vacker bakomliggande konstruktion,

mojligt att aka hiss direkt ner till plattformen Umed Ostra.

utan att behova byta hiss pa mellanplanet.
Golven beldggs med natursten av samma slag

som pa de dvriga vaningsplanen och ricken, trap-

por och hissar utfors lika 6vriga entrébyggnader.

FIGUR 7.47. Exempel pa markbelédggning vid
Korsvdgen.
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FIGUR 7.48. Ostra entrén vid Korsvigen - illustrationsexempel med den nya byggnaden inlagd i ett foto med befintligt utseende.

7.2.8 Ostra entrén vid Korsvéagen

Den 6stra entrén planeras bli en friliggande bygg-
nad i hornet av Orgryteviigen och Sodra vigen.
Alternativt kan den komma att bli integrerad i
bottenvaningen till en ny byggnad, som staden
eventuellt 6nskar fa uppfoérd pa samma plats.

Entrén utférs med dubbel vaningshéjd, cirka
sju meter och entrédorrarna vinder sig mot norr
och vister, eftersom denna uppgang kommer att
vara huvuduppgang for resenédrer med Liseberg
och evenemangsomradet som malpunkter. En-
tréldgena markeras med skyddande skidrmtak av
glas ovanfor dorrarna och skyltar med stationens
namn.

Byggnaden innehaller férutom ytor for rese-
nirerna dven ledningsrum och angreppsvig for
rdddningstjinsten, samt schakt och transport-
hissar for anldggningens drift. Haltagningar i

bjalklaget dr viktigt dven vid denna uppgang, for
att fa ner dagsljus och skapa visuell kontakt med
mellanplanet.

Om byggnaden blir en del av en annan byggnad,
s kommer mojligheterna till uppglasade fasader
att begrinsas till fasaderna mot norr och vister.

Materialvalet foljer ssmma inriktning som for
de tva andra entrébyggnaderna, bade utvindigt
och invindigt.

Cykelparkeringar kommer att behévas i stor
omfattning runt om vid Korsviigen. Till storsta
delen ska de rymmas ovan mark, men ocksa tro-
ligen under mark.

Utmed Orgrytevigen finns platser for taxi-
angoring och en blivande torgyta soder om en-
trén utformas sa att den kan utnyttjas som upp-
stillningsyta for riddningstjénsten.
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FIGUR 7.49. Entrén kan komma att bli integrerad i en annan byggnad.
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ventilationsschakt

FIGUR 7.50. lllustrationsexempel pa entrébyggnad vid Renstrémsparken med galler i mark for rékgaser och ventilationsschakt i

den sluttande terrdngen.

7.2.9 Ovriga byggnader ovan mark

Inom trafikomradet mitt pa Korsvigen planeras
tre friliggande dagsljusschakt i form av lanterni-
ner. Var och en har en byggnadsyta pa cirka 40
m?2. Lanterninerna utférs helt uppglasade for att
kunna fora ner mycket dagsljus.

Alla stora teknikutrymmen for stationen ar
placerade under mark. For ventilationen krivs
dock ett antal schakt som mynnar ovan mark,
framfo6r allt brandgasventilationen kréver stora
areor.

I sluttningen upp mot Liseberg placeras ett
tryckutjimningsschakt, som kommer att sticka
upp ur marken med en area av cirka 25 m2. Har
placeras ocksa ett franluftsschakt som behover
komma upp cirka tre meter ovan mark for luft-
spridningen. Bada dessa anordningar utfors med
naturstensklidda sidor och galler av galvaniserat
stal och kommer att d6ljas av befintlig vegetation
kompletterad med nya planteringar.

I anslutning till entrén vid Renstrémsparken
placeras schakt med en sammanlagd yta pa cirka
250 m2. Utgangspunkten for den valda gestalt-
ningen ir att dolja dessa anldggningar sa mycket
som mojligt.

Brandgasevakueringen ir utformad som galler
i marknivan och placeras intill gdng- och cykelv-

dgen (Fagelsangen). Tilluftsschaktet, cirka 20 m?2,
ir integrerat i entrébyggnaden. Franluftsschak-
tet, cirka 20 m2, och tryckutjimningschaktet, cir-
ka 30 m2, dr placerade i sluttningen norr om en-
trén. De utfors med naturstensklddda sidor och
galler av galvaniserat stal och kommer att déljas
med hjilp av vegetation.

Tunnelmynningar
Permanenta tunnelmynningar finns i Skar invid
Sankt Sigfridsgatan och pa bada sidor av Sédra
vigen, invid Carlanderska sjukhuset och vid Li-
seberget soder om Virldskulturmuséet.
Gestaltningen av samtliga tunnelmynningar
har som utgangspunkt att de nya anldggningarna
ska anpassas till omgivningen och goras sa lite
synliga som mojligt. Betongmurar kommer att
utforas kring entréportarna. Murarna klds med
naturstensplattor eller utfors lika intilliggande,
befintliga murverk. Portarna malas i liknande
kulér. Omgivande vegetationsytor aterstélls och
kompletteras med nya buskar och grisytor. Ned-
farter beldggs med armerat gris.
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FIGUR 7.52. Exempel tryckutjdmnings-
schakt i markniva, NYC.

FIGUR 7.53. lllustrationsexempel pa gestaltning av entrébyggnaden vid Renstrémsparken med
integrerat tilluftsschakt.

FIGUR 7.55. Skiss pa dagsljusschakt ovan mark vid Korsvigen.

FIGUR 7.56. Skiss pd tunnelmynning vid Carlanderska. FIGUR 7.57. Skiss pd tunnelmynning vid Liseberget.
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7.2.10 Konst

Samverkan med konstnérer ska etableras tidigt i
niista skede for att kunna integrera konsten vid
arbetet med den arkitektoniska gestaltningen.

Hir f6ljer nagra av de tidiga idéer som har disku-

terats med Statens Konstrad.

e Det stora utrymmet mellan sparen i betongde-
len av stationen behover utvecklas. Det ér en
yta som kan ses av manga resenirer och inte
anvinds till nagot annat (se figur 7.24).

e Pamellanplanet under Korsvigen finns nagra
langa viggytor som beh6ver nagon form av
kreativt tillskott (se figur 7.34).

e I samverkan med konstnérer skulle man ock-
sa kunna utveckla olika byggnadsdelar, till ex-
empel skulle alla glaspartier kring entrébygg-
naderna kunna goéras ytterligare intressanta
med nagon form av tryck eller behandling (se
figur 7.59).

e Den perforerade platen utmed alla yttervig-
gar i stationsrummet skulle kunna utnyttjas
av en bildkonstnir (se figur 7.61).

e Andra méjligheter dr samarbete kring utform-
ning av golvbeldggningar, undertak, mobler
eller fargsittning.

En ytterligare konstnirlig utmaning skulle kun-
na vara att skapa en ny samlande symbol pa Kors-
vigen - Korsvigens egen "kopparmérra”.

FIGUR 7.60. Exempel fran Umed central dér ljuset lyfter fram FIGUR 7.61. Exempel pd anvindning av perforerad pldt vid
konsten. Pedagogen Géteborg.
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7.3 Byggskedet

Vid Korsvigen kommer det att finnas manga
resendrer och forbipasserande under hela bygg-
tiden. Tydlig skyltning och pedagogiska anvis-
ningar krivs hér for att under alla skeden goéra
det 14tt for resendrer och evenemangsbesokare
att hitta sina mal.

Vid Renstromsparken dr det priméra att dolja
pagaende byggverksamhet. Det kan goras med
en kombination av skdrmar och gronska. Det dr
kanske mojligt att tillféra kompletterande gron-
ska under byggtiden i denna parkmiljo.

Byggskedet beskrivs mer detaljerat i kapitel 8.

Eftersom det dr en stor genomstréomning av
minniskor och det kommer att bli en komplice-
rad och dirigenom mycket spinnande arbets-
plats, sa finns det goda skil att hir bygga upp en
informationspavilljong. Manga besokare, inte
minst utlidndska, skulle sannolikt uppskatta en
fyllig och kreativ presentation av projektet och
beredas mojlighet att se ut 6ver arbetsplatsen och
byggandets framskridande.

Korsvigen omgirdas av héga byggnader och
har en topografi med héjdpunkter bade vister
och Oster om de stora arbetsomradena. Darfor
finns det goda mojligheter att hitta bra ldgen for
utsiktspunkter (se figur 7.63).

Den paviljong som byggdes upp vid Potzdamer
Platz i Berlin i samband med uppbyggnaden efter
aterforeningen, kan tjina som en god forebild for
en friliggande utsiktsplats.

FIGUR 7.62. Exempel pa enkel utsiktspunkt vid arbetsplats,
New York.
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FIGUR 7.63. Exempel pad ldmpliga utsiktspunkter runt Korsvigen. Markerade med réda pilar.
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FIGUR 7.64. Situationsplan Almedal. Betongtunneln dr markerad med helrétt och traget med réda linjer. Ldngst till héger ser man
den befintliga vigbron som behéver forstdrkas med hénsyn till pakGrningskrafter.

7.4 Trag och broar vid Almedal

Vistlanken kommer ut ur Gardaberget direkt s6-
der om korsningen av E6 och Rv40. Dir 6vergar
bergtunneln i en ca 200 meter lang betongtunnel,
som gar under befintliga spar i markniva (se figur
7.64). Vistlinkens bada spar kommer direfter ut
i ett trag placerat mellan Vistkustbanans bada
spar.

Omradet for tragets placering dr omgérdat av
jarnvigs- och biltrafikomraden. S6der om spar-
omradet ligger befintliga industrifastigheter.
Sparomradet ramas in av befintliga trid och bus-
kar, som ir viktiga att bevara. Tragets konstruk-
tion dr av omfattande storlek, men innebir inte
sa stort intrang pa platsen eftersom den hamnar
inom ett omrade som redan idag dr dominerat av
tagtrafik.

Overgripande tankar bakom den valda gestalt-
ningen #r att de tillkommande anordningarna
ska smilta in i den befintliga miljon pa ett lagmalt
sitt och att de nya formelementen ska bidra till
ett visuellt ssmmanhallet intryck.

Trag och racken

Traget utfors av platsgjuten betong och ir cirka
tretton meter brett och cirka 425 meter langt.
Tragviggens 6verkant ligger pa en konstant hojd
(+5,1 meter) pa hela striackan. Den fria hojden i
tunnelmynningen, dér traget borjar, dr drygt sex
meter Gver rils.

Betongviggarna har av konstruktiva skil lu-
tande sidor, eftersom viggarna maste vara tjock-
are ldngst ner 4n i toppen. Lutningen gors synlig
pa tragets insida, vilket mojliggor att dagsljuset
kommer ner pa ett bittre sitt till tragets nedre
delar. Viggarnas insida utférs med horison-
tella ursparningar som &r till for att fa en visuell,
murliknande uppdelning av de hoga viggytorna.
Markeringarna utfors som intryckta, horison-
tella spar i betongytan med ett avstand pa cirka
1 meter mellan “rdnderna”. Tack vare de skugg-
effekter som uppstar blir ursparningarna tydliga.
Viggarnas formsittning sker med skivform for
att astadkomma en slit yta mellan ”réinderna”.

Tragviggarna forses med ett ricke hogst upp
som skydd for driftpersonalen. Récket utfors av
galvaniserat stal, som ett enkelt rorricke med fa
standare.

Skyddsmurar, stddmurar och bullerskarmar
Utmed sparomradets vistra sida kommer det
att behovas murar som skydd fér den befintliga
bebyggelsen. Dessa ir drygt tva meter hoga och
bada sidorna av murarna blir synliga. Ytan utfors
pa samma sitt som tragviggens insida, med hori-
sontella ursparningar och skivformsgjutning.
Lingre séderut pa strickan, mellan kust-till-
kust banans rampbro och kustbanans spar blir
avstandet sa litet att nivaskillnader maste tas
upp med stédmurar. Utformningen av sidoytorna
go6rs pa samma sétt som skyddsmuren och tragets
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insida for att fa en sammanhallande karaktar.
Angreppsvag for raddningstjansten
Angreppsvidg for rdddningstjinsten placeras
vister om jarnvigssparen, invid Almedalsvigen.
Ovan mark finns en trappa som leder ner till en
gangtunnel under kustbanans vistra spar och
som till sist mynnar i nedre delen av traget. Pa
Almedalsvigen finns ocksa ett utrymme pa cir-
ka 500 m? for uppstillning av brandfordon och
rangering.

Trappan omgérdas av en “bur” som férhindrar
obehoriga att ta sig ner. ”Buren” utfors av staende, FIGUR 7.65. lllustration av angreppsvdg fér brandférsvaret.
galvaniserade plattstal och en lasbar doérr som &r
utférd pa samma sitt. Ett infillt plattak férhin-
drar vatten och sno fran att komma ner i trappan.
For att uppfylla kravet pa 6versvimningsskydd,
ir buren forsedd med en skyddande betongsockel
med hojden +5,1 meter och det forsta trapplopet
kommer dirfor att ga uppat till denna héjd, innan
trappan direfter gar nerat mot gangtunneln.

Broar

Den befintliga vigbron for Sankt Sigfridsgatan
(se figur 7.64) kommer att behova forstarkas med
hénsyn till dagens krav betriffande pakornings-
krafter. Befintliga pelare forstiirks genom en pa-
byggnad av betong, som utformas med samma
synliga sidor som skyddsmurar och stodmurar pa
striackan.

FIGUR 7.66. lllustration av tragvdggar och rdcken vid betongtunnelns
mynning.

FIGUR 7.67. lllustration av trag och "bur” fér angreppsvég vid Almedal.
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