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1. Sammanfattning

Bakgrund

Under perioden 2010—2018 har 7 olyckor med ilg och 6 olyckor med rédjur skett mellan
Akroken och Rolfs. 19 olyckor med ren har skett. Inom en kilometer vister om Akroken
har en &lgolycka och ytterligare 18 renolyckor skett.

En bullerutredning har utforts. Riktvarden for trafikbuller 6verskrids vid ett stort antal
bostadshus lings strackan.

Trafikverket planerar darfor att utfora viltstangsel och bullerskyddsatgéarder pa striackan.
Aktuell stracka pa E4 ar motesseparerad med mittracke. Vagstrackans langd ar cirka 8
km med en vigbredd pé 13 m.

Lansstyrelsen i Norrbottens lan har beslutat att projektet kan innebéra betydande
miljopaverkan. Trafikverket har tagit fram en miljckonsekvensbeskrivning.

Projektet

Viltstingsel foreslas pa bada sidor av E4 mellan Akroken och Rolfs. Det nya viltstéingslet
ansluts mot befintliga stingsel i Akroken. Viltstingslet placeras som princip 1 m frin
slantkron resp. slantfot. Stangselutformning och grindar anpassas utifran att de ska
tillgodose allménna och enskilda intressen, exempelvis rennaringen, vilda djur,
friluftsliv och enskilda markégares behov av tillganglighet till markomraden.

Atta bullerskidrmar kommer att placeras ldngs vigen. Viltstingslet kommer att anslutas
till bullerskdrmarna. Ett flertal fastighetsdgare kommer att erbjudas
bullerskyddsatgarder i form av fastighetsnira atgiarder och/eller lokala skarmar vid
uteplats.

Viltstdngsel och bullerskdrmar byggs delvis inom befintligt vigomrade. P4 vissa strackor
kommer nytt vigomrade att krivas, totalt 14 547 m2. Vigomradet redovisas pa
plankartor. Tillfallig nyttjanderétt, 14 275 m2, anges ocksa pé plankartorna for omrade
for anldggande av bullerskdarmar, viltstdngsel och viltuthopp samt en etableringsyta.

Sommaren 2020 planeras vagplanen att stéllas ut for granskning. Vagplanen planeras
att skickas in for faststillelse hosten 2020. En bygghandling tas fram parallellt med
arbetet med vigplanen. Byggstart ar planerad till tidigast 2021.

Projektet finansieras genom Trafikverkets nationella plan. Den kalkylerade
totalkostnaden for detta vagprojekt uppgar till ca 17,4 Mkr enligt 2020 &rs prisniva.

Konsekvenser och maluppfyllelse

Trafiksdkerheten pa E4 kommer att forbattras i och med att antalet viltolyckor férmodas
minska.

Viltstangslets lage kommer att kunna detaljanpassas sé att ledningar ldngs strackan inte
paverkas.

Viltstangslet ar inte i konflikt med kommunal planering.

Viltstangslet kan tillsammans med befintliga viltstangsel visterut langs E4 bidra till
méttliga konsekvenser for storre vilt genom att paverka djurens rérelsemonster. Oster
om vagplanen finns en stricka utan mittracke och viltstangsel dar djur kan passera.



Bullerskdrmarna bedoms medfora stora konsekvenser avseende landskapsbild for
enstaka boende som far vardefull utsikt skymd av skarmen. For 6vriga boende och for
trafikanterna bedoms skarmarna medféra mattliga konsekvenser pa de korta strackor
dir skdarmar foreslas i 6ppet landskap.

P& samma platser kan méttliga konsekvenser uppkomma for odlingslandskapets
kulturmiljovarden. Upplevelsen av kulturlandskapet kommer att forsdmras lokalt i
Maénsbyn dar bullerskdarmarna kommer att skapa barriarer i omradet och bryta siktlinjer
och samband i det 6ppna landskapet.

Projektet medfor positiva konsekvenser avseende trafikbuller da ljudnivderna bakom
skdrmarna sjunker och riktvarden for inomhusmiljo och uteplatser uppnas vid alla
berorda bostadshus. Samtidigt orsakar trafiken dndé stora negativa konsekvenser
utomhus for manga boende da riktvirde utomhus vid fasad inte kan uppnéas med rimliga
dtgirder. Ljudnivierna ute blir dock lagre dn i dagens situation dar skarmar satts upp.

I 6vrigt blir miljokonsekvenserna sma.

Projektet bed6ms inte paverka mojligheterna att uppné miljokvalitetsnormer. Ingen
pataglig skada bedoms uppsta pa riksintressen.

Projektmalet om trafiksdkerhet uppfylls eftersom antalet viltolyckor bedoms komma att
minska. Projektets mal om att riktviarden for buller ska uppnés om detta ar tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt uppfylls ocksé. Riktviardena for ljudnivaer utomhus
uppnas inte, men att vidta sidana atgarder att de uppnés anses orimligt.

Viégplanen stoder det trafikpolitiska hansynsmaélet d4 trafiksakerheten okar.
Funktionsmalet ar inte relevant for projektet. Vigplanen ger liten paverkan pa ett fatal
av de nationella miljomalen.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1.  Bakgrund och forutsattningar

Ren- och viltolyckor, dvs. olyckor i form av kollisioner mellan fordon och djur, &r ett
stort problem ur ett trafiksdkerhetsperspektiv men som dven genom sin forekomst
medfor stora samhillsekonomiska kostnader.

Strickan mellan Akroken och Rolfs byggdes om till métesfri viig med mittriicke &r 2016.

Viagen saknar viltstangsel vilket medfor att djur inte hindras fran att ta sig upp pa E4. Pa
vagar med mittbarriar uppstar problem i och med att det bildas ett hinder i vigens mitt.

Det finns alltsé en risk att en del djurarter uppehéller sig onodigt ldnge p& vigbanan nir
de korsar vagen.

Trafikverket planerar dirfor att bygga viltstéingsel lings E4 mellan Akroken och Rolfs.
Viltstangslets syfte ar att hindra ren och vilt fran att komma ut pé végen.

Befintliga viltstéingsel finns lings E4 visterut frin Akroken och &ster om Kalix tétort.

Riktvarden for trafikbuller 6verskrids vid ett stort antal bostadshus langs strackan.
Trafikverket planerar darfor att utféra bullerskyddsatgiarder pa strackan.
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2.2.  Tidigare utredningar och beslut

2.2.1. Arbetsplan och bygghandling

Vigstrickan mellan Akroken och Rolfs dr ombyggd under 2016 di métesseparering med
mittracke utfordes. Faststilld arbetsplan och relationshandlingar finns.

Arbetsplan ar ett begrepp fran den tidigare planeringsprocessen for vagar.
Numera heter det vagplan.

2.2.2. Beslut om betydande miljopaverkan och godkannande av
miljokonsekvensbeskrivning

Lansstyrelsen i Norrbottens ldn har 2018-08-24 enligt 15 § viglagen och 6 kap. 26 §
miljobalken beslutat att projektet kan innebéra betydande miljopaverkan.

I beslutet anger lansstyrelsen vad som bor redovisas och beaktas i det fortsatta arbetet

¢ Vid naturliga avbrott/0ppningar i stingslet bor vilt pa lampligt sitt ledas
tillbaka till riatt sida om stidngslet. De problem som rennaringen lyft bland annat
med renar som tar sig innanfor stangslet bor konsekvensutredas pa lang sikt
tillsammans med eventuella ytterligare atgiarder i angransande omréden for att
tydligare kunna bedoma de kumulativa effekterna pa rennaringen.

e Avpresenterade handlingar framgéar att dtgirden kommer innebéra en utékning
av vigomrade i vissa delar vilket tydligt maste framga i handlingarna.

o Det dr viktigt att paverkan och atgarder for att minimera negativ paverkan pa
landskapet tydliggors genom till exempel en landskapsanalys.

I ett tidigare samradsyttrande (2018-06-11) skriver lansstyrelsen att det ar angelaget att
Trafikverket tar ett helhetsgrepp med anledning av de milslanga barridrer stingslen
skapar for det storre viltet och tar fram en plan f6r hur och var dessa ska kunna passera
viagen pa ett trafiksikert sitt. Sdkra passagemdjligheter bor utredas pa den aktuella
strackan, och om det inte ar mojligt, utreda sddana passager pa angriansande delar av
E4.

Lansstyrelsen skriver ocksa att kommande handlingar bor beskriva barriareffekterna
och dess konsekvenser for vilt och friluftsliv samt visa vilka sikra mojligheter till passage
som finns inom rimligt avstand fran det planerade stingslet. Lansstyrelsen vill ocksa
framhaélla att det ar positivt att en bullerutredning kommer att utféras och inkluderas i
kommande handlingar.

Beslutet innebar att Trafikverket ska ta fram en miljokonsekvensbeskrivning i
vagplanen. En sddan har skickats till lansstyrelsen for godkdnnande. Lansstyrelsen
begirde 2019-02-07 och 2019-05-02 kompletteringar av MKB. Liansstyrelsen énskar
fortydliganden om framst projektets paverkan pa kulturmiljévirden och om intrdng pa
jordbruksmark, samt vissa andra detaljer. Den kompletterade handlingen godkéandes av
lansstyrelsen 2019-05-20.

Ett omtag i projektet har gjorts (se 2.2.3) som ocksd medforde forandringar i den
tidigare godkdnda miljokonsekvensbeskrivningen. Lansstyrelsen godkédnde den
omarbetade MKB:n 2020-06-09.



2.2.3.

Omtag i projektet

Trafikverket har under december 2019-mars 2020 genomfort nya overviganden om
vignira bullerskyddsatgirder lings hela strickan Akroken-Rolfs.

Under faststélleprovningen identifierades brister i de foreslagna bullerskyddsatgéarderna

och motiven till dessa. Planen aterkallades darfor och en ny bullerutredning har gjorts
med justerade bullerskyddsatgérder som f6ljd.

Tidigare foreslagna bullerskarmar har delvis reviderats p.g.a. att de var mycket
samhaéllsekonomiskt olonsamma, d.v.s. kostnaderna for dtgarderna 6verskred vida den
berdknade nyttan (effekten i form av ldgre ljudnivaer i bostiderna) av dem. P& andra
stdllen ldngs strackan har nya bullerskdrmar tillkommit eftersom de funnits vara
samhaillsekonomiskt l6nsamma.

Nedan redovisas forandringar i férslagen till vignira bullerskyddsatgérder i tabellform.
Ett PM déar nya 6verviaganden om bullerskyddsatgirder redovisas detaljerat har ingatt i
handlingarna fér det nya samrad som skett under mars 2020. Atgirder och

overviaganden redovisas dven i PM Buller.

Km Omrade Foriandring
13/986 - | Akroken, Skarm tillkommit: 65 m l&ng och 3 m hog viagnira
14/043 | norr om E4 bullerskiarm foreslas uppforas vid Mansbyn 2:4 och 2:5.
16/254 - | Ménsbyn, Tidigare foreslagen 401 m ldng och 3 m hog viagnéra
16/655 | norr om E4 bullerskdrm huvudsakligen borttagen.
Kvarstar 56 m lang och 2,2 m h6ég skirm med absorbent
vid Ménsbyn 2:12.
16/481- | Mansbyn, Tidigare foreslagen 94 + 201 m lang och 3 m hog vagnara
16/791 soder om E4 | bullerskdrm delvis borttagen.
Kvarstér 50 + 200 m ldng och 3 m hog skiarm med
absorbenter.
17/741- | Méansbyn, Skarm tillkommit: 50 m 14ng och 3 m hog vagnara
17/788 soder om E4 | bullerskdarm foreslés uppforas vid Mansbyn 8:20.
18/548 - | Strdkanis Tidigare foreslagen 168 m + 233 m + 119 m ldng och 3 m
19/088 | soder om E4 | hog vignara helt bullerskarm borttagen.
19/444 - | Strékanis, Skarm tillkommit: 103 m l&ng och 2,2 m hog vignara
19/546 norr om E4 bullerskdrm med absorbent féreslas uppforas vid
Strékanis 4:12
19/712 - | Strékanis, Skarm tillkommit: 57 m lang och 2,2 m hog vignara
19/768 norr om E4 bullerskiarm foreslas uppforas vid Strakanas 3:3
21/448 - | Innanbicken, | Skdrm tillkommit: 83 m ldng och 2,2 m h6g vagnira
21/527 | norr om E4 bullerskiarm foreslas uppforas vid Innanbéacken 9:1 och
9:2.




Sammanfattningsvis omfattar det aktuella forslaget till vagplan totalt ca 550 meter
kortare bullerskdrmar an det tidigare forslaget.

Betriffande viltuthopp har antalet minskats fran 10 till 6. Andringar i VGU (styrande
dokument for vigutformning) samt byggnadsmaéssiga problem pa en del av de tidigare
foreslagna platserna dr motiv till f6randringen. Funktionen for viltet bedéms vara
bibehéllen.

2.3.  Projektmal

Projektets maél ar att Trafikverkets riktvarden for buller ska uppnés om detta ar tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt.

Projektet ska bidra till att skapa en 6kad trafiksikerhet med avseende pa att minska
risken for pakorning av renar och vilda djur.

2.4.  De transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik har sedan 1998 varit att sékerstélla
en samhillsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och niringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet stods av tva huvudmal:

- Funktionsmalet som beror tillganglighet for manniskor och gods

- Hinsynsmalet som handlar om sidkerhet, milj6 och hilsa

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingen i
hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors
respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas
eller skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmalet fér miljo och
miljékvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad halsa.

2.5.  Planlaggningsprocess

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en viagplan. Syftet med en vagplan ar att reglera
lokalisering och utformning av viganldggningen med de forsiktighets- och
skyddsétgirder som behovs med hiansyn till vigens omgivningspaverkan, samt att
underlatta markatkomst for vigandamalet.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag

Framtagning av planfirslag '

. for ldnsstyrelsens beslut om t MKB - Kungdrande och granskning Faststéllelse
betydande miljpaverkan SEIL :
Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan  kdnnande av MKB : (tillstyrkande)

Planlaggningsprocessen for projekt utan alternativa lokaliseringar, dar lansstyrelsen har beslutat
att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.
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Under planldggningsprocessen tas en viagplan fram som faststills. I processen utreds var
och hur végen ska byggas. Det kan ta olika lng tid beroende pé projektets storlek, hur
manga undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget
som finns och vad de berorda tycker.

I bérjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett ssmradsunderlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Samréd ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar
att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och
berord allmanhet for att Trafikverket ska f& deras synpunkter och kunskap.
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Lansstyrelsen beslutar med utgangspunkt fran samradsredogorelsen sedan huruvida
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan eller €j. I de fall projektet
bedoms medfora betydande miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram
till vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljébeskrivning tas fram.

Under viagplanens upprattande kommer samrad att ske med sarskilt berorda
fastighetsidgare, kommun, lansstyrelse, samt andra berérda och med allménheten.

Vagplanen hélls tillgidnglig for granskning s att de som berors kan lamna synpunkter.
Planen faststills sedan av Trafikverkets funktion for juridik och planprévning. Nar
planen ar faststalld f6ljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

3. Forutsattningar

3.1.  Vag och trafik

E4 ar en mycket viktig transportvag ur bade ett nationellt och internationellt perspektiv.
Végen ar aven viktig for det lokala resandet och transporter.

E4 mellan Akroken och Rolfs dr métesseparerad med mittricke, s.k. 2+1-vig.
Vagstrackans langd ar cirka 7,8 km med en vigbredd pa 13 m.
Trafikmingden ir ca 4400—5300 ADT (irsdygnstrafik), varav ca 15 % tunga fordon.

Befintlig hastighet 4r 9o km/h.

3.2.  Viltolyckor

Under perioden 2010—2018 har 7 olyckor med dlg och 6 olyckor med rédjur skett pa
strackan. 19 olyckor med ren har skett. En viss koncentration av olyckor finns kring
Akroken, Mansbyn och Strakanis.

Inom en kilometer vister om Akroken har en ilgolycka och ytterligare 18 renolyckor
skett. En renolycka har skett i Rolfs 6ster om striackan.

Positionsangivelserna for olyckorna ar osidkra och renolyckorna ar ocksa sammanforda
till ndgra punkter.
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3.3.  Ovrig infrastruktur
Ledningar

Ledningar for tele/opto finns ldngs och tvirs vigomradet pa hela strackan. Ledningar
for el, och VA finns langs och tvirs vigomrédet pa delar av strickan.

Skoterleder

En skoterled korsar E4 vid Ménsbyn km 17/300. Vid passagen finns 6ppningar i
mittracket pa E4. Ytterligare en skoterpassage i plan finns ca 100 m 6ster om viagplanens
slut i Innanbécken.
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Viltolyckor 2010-2018.

3.4. Lokalsamhalle och regional utveckling

Kalix kommuns kommuntackande 6versiktsplan ar frén 2009. En fordjupad
oversiktsplan for centralortsomréidet antagen 1997 giller fortfarande dar (avgransas av
rosa linje pa kartan nedan).

Viagplanen beror i huvudsak genom omrade betecknat S, Skogsbruksomréde. I Hedarna-
Strékanas och Innanbédcken-Rolfs finns bebyggelseomraden (B16 och Bic). Kalixdlven ar
ett bevarandeomrade for ekologi/natur och kulturmiljévard/friluftsliv (E1).

Inga detaljplanelagda omraden berors.
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3.5.  Miljo och halsa

I planbeskrivningen finns en sammanfattning av forutsiattningar fér miljoé och halsa.
Fordjupad information finns i miljokonsekvensbeskrivningen.

Riksintressen och Natura 2000-omraden, se kapitel 7.3.

3.5.1. Landskapsbild och kulturmiljé

Vagplanen beror ett mycket estetiskt tilltalande landskapsavsnitt med hoga
kulturhistoriska varden langs med Kalix dlv. Landskapet i stort har ocksé naturvarden.

Strackan borjar i ett l4glént parti med 6ppen mark och spridd bebyggelse dar viagen gar
nara Kalix idlv, med utblick norrut 6ver dlven.

Vid Akroken stiger terringen och sluttar relativt brant ner mot ilven. Vigen foljer
sluttningen pa skra och ligger mycket niira dlven fram till byn Mansbyn. Alven syns
genom en smal skogsrida pa stora delar av striackan. Pa denna del ar skogsbruk
huvudsaklig markanvandning,.

Fran Mansbyn och fram till Kalix dr landskapet béljande och till storsta delen ett 6ppet
och varierat jordbrukslandskap med inslag av bebyggelse och mindre skogspartier. Bjork
ir dominerande trad i de flesta miljoerna men tallskog finns pa hgjdpartierna. Utblickar
finns 6ver jordbrukslandskapet och pd manga héll framtrader ocksa dlven pa vigens
norra sida.

Det nu berérda omrédet dr en del av ett storre omrade som finns upptaget i Norrbottens
kulturmiljoprogram, Kalix dlvdal. Strackan beror tvd omraden utpekade i Lansstyrelsens
bevarandeprogram for odlingslandskapets natur- och kulturviarden.

Omréadet ar sedan lange en utpriglad jordbruksbygd dar landskapet domineras av de
héavdade odlingsmarkerna langs édlven. I odlingsmarkerna finns méanga dldre drag kvar
som diken, lador, &kerholmar och flikiga dkerkanter. De gamla byastrukturerna ar i stort
sett oférandrade dar bebyggelsen ar beldgen pa morankullar eller sar och pa uddar
langs dlven. Kring byarna Strékanis och Mansbyn finns odlade marker som bildar
oppna kilar séderut in i skogsmarken. Landskapet ar 6ppet och det ar en levande
jordbruksbygd. Omradet har ett hogt kulturhistoriskt viarde, pedagogiskt och
upplevelsemassigt virde.
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E4:an ar idag en storskalig vig som bryter samband i landskapet och bebyggelsen,
speciellt i odlingslandskapet pé dlvens s6dra strand. Detta géller sarskilt
mosaiklandskapet kring Mansbyn, dar E4:an har brutit sambanden mellan den dldre
vagstrackningen och bebyggelsen.

Det finns ett antal forn- och kulturlaimningar i landskapet. Inga lamningar enligt
Riksantikvarieimbetets underlagsmaterial ligger sd nira vigen att de kan beroras av
projektet.

3.5.2. Naturmiljé

Tradrader som kan vara bjorkalléer med biotopskydd finns pa négra stillen langs vagen.
Strandskydd rader inom 100 meter frin Kalixilven.

Det finns inga andra skyddade omraden eller omradden med naturvirden inom 100 m
fran E4 enligt Naturvardsverkets och Skogsstyrelsens kartmaterial.

Nedre Kalix dlvdal och Skraddarbacken ingar i Lansstyrelsens bevarandeprogram for
odlingslandskapets natur- och kulturvirden.

Inga sjoar eller vattendrag paverkas av atgirderna i vagplanen.

Det befintliga mittréacket ar en barridr som forsvarar for vilt att passera véagen. Befintliga
broar och portar kan anviandas av djur for att passera E4. Kalixdlven som gar parallellt
med E4 pé hela striackan ar en naturlig barridr i landskapet sommartid. P4 vintern kan
djur rora sig 6ver den frusna dlven.

Trafikverket arbetar for narvarande med en atgiardsvalsstudie dar malet ar att identifiera
och rekommendera lampliga atgdrder med avseende pé passager och stangselsystem for
ren och vilt 1angs E4 i Norr- och Visterbotten. Studien ska fungera som ett
beslutsunderlag till fortsatt planering.

Arbetet kan komma att leda till att viltpassager byggs pa lampliga stéllen langs E4 i
Norr- och Visterbotten, for att minska barriareffekten for ren och vilt.

For den aktuella strackan har inget passagebehov identifierats. Man foreslar utifran
renndringens och viltets behov att en planskild faunapassage bor placeras vid
Raggdynan (ca 6 kilometer viister om Akroken) samt en faunapassage vid Lappbicken
oster om Kalix.

3.5.3. Boendemiljo

P4 en stor del av striackan finns bostadsbebyggelse pa bada sidor av E4. Bebyggelsen
finns framst langs det lokala, dldre, vignitet men ett stort antal hus ligger dnda i
narheten av E4.

Mainniskor behover kunna ta sig ut pa, och korsa, E4 for att ta sig till exempelvis
sambhéllsservice och rekreationsomraden. E4 dr en barriar i omradet men korsningar
och anslutningspunkter finns som tillgodoser behovet.

Trafikbuller

Buller definieras som oonskat ljud. Hur det paverkar méanniskor &ar beroende pa typ av
buller, ljudstyrka, frekvensinnehall, vilken tid pa dygnet ljudet forekommer samt hur det
varierar 6ver tid. Hur en bullerstorning uppfattas varierar i stor grad frén person till
person. Buller kan innebéra storning av somn och vila vilket kan leda till stress,

14



svarigheter att hora vad andra siger, forsimrad uppmarksamhet,
koncentrationssvarigheter och horselskada.

For att beskriva buller anvinds ofta ljudtrycksnivan i decibel med beteckningen dB(A).
Indexet A” innebdr att ljudets frekvenser har viktats pé ett sdtt som motsvarar det
manskliga 6rats kinslighet for ljud. Nar det galler upplevelsen av skillnader i bullerniva
kan 3 dB(A) upplevas som en horbar forandring medan en skillnad pa 8—10 dB(A)

Svagt vindbrus Normalt samtal Storstadsgata

upplevs som en fordubbling eller halvering av ljudet.
0 50 l l?! I?!Illl
ST o9,

Gods- och persontag Diskotek Smartgrans Jetplan

Ljudniva db(A)

0

Ljudskala

Avseende trafikbuller sd anviands vanligtvis tva storningsmatt; ekvivalent ljudniva
respektive maximal ljudniva. Ekvivalent ljudniva avser en medelljudniva under en given
tidsperiod. Vid trafikbuller anviands i de flesta fall tidsperioden ett dygn, vilket bendmns
dygnsekvivalent ljudnivd. Med maximal ljudnivd menas den hogsta forekommande
ljudnivdn under en given tidsperiod.

Beskrivning av omradet

Den klart dominerande bullerkéllan i omradet for vigplanen ar E4:an. De kringliggande
vagarnas bidrag till den totala bullersituationen &r féorsumbart.

Bedomningsgrunder

Ombyggnaden av E4 mellan Akroken och Rolfs faller under planeringsfallet *Visentlig
ombyggnad”. Riksdag och regering har i proposition 1996/97:53 angett riktvarden for
trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid bostéder vid nybyggnad eller visentlig
ombyggnad av infrastruktur. I Trafikverkets riktlinje TDOK 2014:1021 "Buller och
vibrationer fran trafik pa vig och jarnvig” redovisas en konkretisering av vad
Trafikverket anser vara en god eller i vissa fall godtagbar ljudmilj6. Vardena utgor ett
st6d vid Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och genomférande av
skyddsétgiarder mot hoga bullernivaer.

Foljande riktvarden géller vid 6verviganden i samband med visentlig ombyggnad av
vag:

e 55dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus vid bostadsfasad

e 55dB(A) ekvivalent ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad.
e 70 dB(A) maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad.
e 30 dB(A) ekvivalent ljudnivd inomhus.

e 45dB(A) maximal ljudniva inomhus nattetid.
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Enligt infrastrukturpropositionen 1996/97:53 bor hansyn tas till vad som ar tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt vid tillampning av riktvarden vid atgarder i
infrastrukturen. I Trafikverkets riktlinje anges att alternativa atgiarder ska 6vervagas om
det inte ar tekniskt mojligt eller ekonomiskt orimligt att uppné samtliga riktvarden.

Avgransning av bullerberérda

Totalt har 67 bostadshus identifierats som bullerberorda langs strackan. Med berdrda
avses fastigheter dir riktvirden 6verskrids vid prognosaret 2040. Dessa bostadshus har
utretts for skyddsatgirder. Inga skolor, virdlokaler eller 6vriga verksamheter som
omfattas av riktvarden berors av ombyggnationen.

3.5.4. Rekreation och friluftsliv

En skoterled korsar E4 vid Mansbyn km 17/300. Vid passagen finns 6ppningar i
mittracket pa E4. Ytterligare en skoterpassage i plan finns ca 100 m ster om viagplanens
slut i Innanbécken.

Det finns ett omfattande lokalviagnat i bebyggelsen som kan nyttjas for narrekreation.
Liangs Kalixalven finns batplatser pa flera stéllen och dlven nyttjas for fritidsfiske.
Planskilda passager under E4 finns pa nagra stillen.

3.5.5. Rennéring

Den berorda strackan av E4 ligger inom Kalix samebys betesmarker, vinter- och
forvinterland. Inga sarskilt utpekade omraden berors.

Moten har hallits med Kalix sameby i vigplanen och under den atgardsvalsstudie for
ren- och viltatgarder som pagar (se under 3.6.1 Naturmilj6). Vid métena har samebyn
informerat bland annat om att renar ofta uppehaéller sig pa de 6ppna markerna kring
17/100-17/600. Man ser brister vid Akroken, dér renar tar sig in p& E4 vid trafikplatsen
och via bron 6ver Kalix alv.

Det befintliga mittracket ar en barridr som forsvarar for renar att passera viagen.

I atgdrdsvalsstudien for ren och vilt har inget behov av passager identifierats pa
strackan.

3.5.6. Jordbruk

P& delar av striackan gar E4 genom brukad jordbruksmark. Denna mark klassas som
brukningsvird enligt 3 kap 4 § miljobalken. Jordbruket sitter ocksa priagel pa
landskapet som helhet.

3.6.  Byggnadstekniska forutsattningar

De geotekniska forhallandena i naturlig mark langs med strackningen pa viag E4 utgors
av sedimentomraden med sulfidjord vister och 6ster om trafikplats Akroken, genom
Mansbyn och fortsatt mot Strdkanas samt 6ster om Strdkanas forbi hastgarden 4H
Ponderosa och fortsatt mot Innanbécken. Sedimenten bestdende av sulfidjord ar 16sa
eller mycket 16sa och bedéms ha varierande maktighet.

Vid trafikplats Akroken och genom Strikanis samt vid Innanb#cken utgors de
geotekniska forhéllandena huvudsakligen av morén. Vid de har omrédena passerar vig
E4 ijord/bergskirning. Soder om vig E4 i Strdkanis ar moranmarken rikblockig i ytan.
Berg i dagen forekommer vid trafikplats Akroken samt i Strakanis.

16



Inga geotekniska undersokningar har utforts i detta projekt. De geotekniska
forutsiattningarna utreddes infér ombyggnaden av vigen. De kommer att nyttas vid val
av grundlaggning for stingsel och bullerskdarmar.

4. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering

Viltstdngslet och bullerskiarmarna byggs ldngs befintlig vdag och alternativa lokaliseringar
saknas.

4.2. Val av utformning

4.2.1. Viltstangsel

Viltstingsel foreslas pa bada sidor av E4 mellan Akroken och Rolfs, se karta ovan. Det
nya viltstangslet ansluts mot befintligt stingsel i vastra delen av vigplanen.

Stangselutformning och grindar anpassas utifrén att de ska tillgodose allménna och
enskilda intressen, exempelvis rennéringen, vilda djur, friluftsliv och enskilda
markagares behov av tillgdnglighet till markomréden.

Viltstangsel utfort med trastolpar ska placeras utanfor sikerhetszonen. For att minimera
markintranget vid t ex 8kermark och tomtmark kan stolpar av stal anvindas da dessa ar
eftergivliga och kan placeras inom sdkerhetszonen. 1 meter vigomrade ldggs till utanfor
stangslet for att fa dtkomst till drift av stingslet.

Viltstangslet placeras som princip 1 m fran slantkron resp. slantfot. Viltstangslet byggs
delvis inom befintligt vigomrade. P4 vissa strickor kommer nytt vigomrade att krivas.
Se typsektioner for olika situationer nedan. Vagomradet redovisas pa plankartor.

Stangslet utfors sa titt som mojligt. Anslutningar mot bullerskdrmar, bergskiarning,
broar etc ska goras sa att inte djur kan ta sig in i vigomradet. Vid diken ska stangslet
dras ner mot vattenytan av samma skal.

Oppningar i stingslet kommer att finnas vid korsningar. Om det 4r limpligt med tanke
pa t.ex. terring, bebyggelse och anslutningsvigar gors oppningar i stingslet mitt emot
varandra pé bada sidor av E4. Da ska djur som tar sin in i vigomradet kunna ga tvirs
over vigen utan att bli instdngda innanfor viltstiangslet.

Pa vissa platser ddr 6ppning i stidngslet finns bara pa ena sidan av E4 foreslés ett uthopp
i ndrheten pd andra sidan vigen. Uthopp ar konstruktioner dir djur som tagit sin in pa
vagen kan hoppa ut fran vigomradet, samtidigt som djur hindras frén att ta sig in pa
vigen fran omgivande terrang. Fler uthopp for vilt har foreslagits pa 1ampliga platser,
sammanlagt sex uthopp.
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Utstrackning av viltstdngsel och bullerskarmar, samt placering av uthopp och skoterpassage.
Grindar och 6ppningar i viltstangslet redovisas pa vagplanens ritningar. Bullerskarmar se ocksa
kapitel 4.2.2.

Stéingslet dras in 20-100 m fran E4 vid anslutningar som inte har grind. Alg och ren gar
inte gérna in mellan stingslen pa anslutningens bada sidor och pé sé satt minskar risken
for att vilt eller ren kommer ut pa vagen. Indragningarna har gjorts sa langa som ar
mojligt pa respektive plats med hinsyn till t.ex. terrdngformer och bebyggelse.

Ganggrindar kommer att sidttas upp pa platser diar behov finns.

De foreslagna grindarna tillgodoser inte bara tillgdnglighet till marker intill vagen, de
kan ocksa anvindas dé renar eventuellt behover drivas ut ut vigomradet. Grindar forses
med skyltar som uppmanar anviandare att stinga efter sig.
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Typsektioner for placering av stéangsel.

4.2.2. Bullerskyddsatgarder

Viagnira bullerskyddsatgirder foreslas i form av bullerskdrmar, markerade med Ski1 pa
plankartan, vid sektionerna nedan. I tabellen anges dven skiarmens h6jd 6ver mark eller
vagbana. Bullerskyddsatgérder dimensioneras for en framtida hastighet pa 110 km/h.

e Km 13/986 — 14/043 (hoger sida)
e Km16/521 —16/574 (hoger sida)

e Km 16/557 — 16/626 (vinster sida)
e Km 16/590 — 16/791 (hoger sida)

e Km17/741 —17/788 (hoger sida)

e Km 19/444 —19/546 (vanster sida)
e Km19/712 — 19/768 (vanster sida)
e Km 21/448 — 21/527 (vanster sida)

I nedanstdende tabell anges hdjder och lage for respektive bullerskarm.

Km- Sida av
" . Hojd
angivelse vag
Km 13/986 — Hoger Overkant skarm 3,5 meter 6ver narmaste vagkant. Befintlig markniva dar
14/043 sida skarmen placeras varierar mellan +0,3-0,5 m i forhallande till vagkant.
Km 16/521 — Hoger Overkant skarm 3,0 meter 6ver narmaste vagkant. Befintlig markniva dar
16/574 sida skarmen placeras varierar mellan -0,5-1,0 m i férhallande till vagkant. En vall
byggs upp till nivd med vagkant som skarmen placeras pa.
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Km 16/557 — Vanster | Overkant skarm 2,2 meter 6ver narmaste vagkant. Befintlig markniva dar
16/626 sida skarmen placeras varierar mellan -0,7-1,0 m i férhallande till vagkant. En vall
byggs upp till nivd med vagkant som skarmen placeras pa.

Km 16/590 — Hoger Overkant skarm 3,0 meter dver narmaste vagkant. Befintlig markniva dar
16/791 sida skarmen placeras varierar mellan 0,0- -1,2 m i férhallande till vagkant. En vall
byggs upp till nivd med vagkant som skarmen placeras pa.

Km 17/741 — Hoger Overkant skarm 4,0-4,8 meter 6ver narmaste vagkant. Befintlig markniva dar
17/788 sida skarmen placeras varierar mellan +1,0-1,8 m i férhallande till vagkant.

Overkant skarm 2,2 meter dver narmaste vagkant. Befintlig markniva dar
Km 19/444 — | Vanster | skarmen placeras varierar mellan -0,7-1,0 m i forh&llande till vagkant. En vall
19/546 sida byggs upp till nivd med vagkant som sk&rmen placeras pé&.

Overkant skarm 2,2 meter 6ver narmaste vagkant. Befintlig markniva dar

Km 19/712 — | Vanster | skarmen placeras varierar mellan -0,7-1,0 m i férhallande till vagkant. En vall
19/768 sida byggs upp till nivd med vagkant som skarmen placeras pé.

Km 21/448 — Vanster | Overkant skiarm 2,2 meter éver narmaste vagkant. Befintlig markniva dar
21/527 sida skarmen placeras varierar mellan -0,7-1,0 m i férhallande till vagkant. En vall

byggs upp till nivd med vagkant som skarmen placeras pa.

VAGOMRADE

MN 2.4 M SAKERHETSZON [
—t t t
—_—

Typsektion for placering av bullerskarmar. Dar sidoracke finns kan skarmen sta narmare vagen &an
pa strackor utan racke.

Fastighetsnira bullerskyddsatgirder, markerade med Sk2 pé plankartan, 6vervigs for de
bostadshus som beriknas fa ljudnivaer 6ver riktvirden orsakat av buller fran statlig
infrastruktur vid uteplats och/eller inomhus. Fastighetsnira bullerskyddsatgiarder kan
vara en eller flera av foljande atgirder: fonsterbyte, uppforande av lokal bullerskarm vid
uteplats alternativt flytt av uteplats till bullerskyddat lige, byte till ljudddmpad
friskluftsventil samt komplettering av vigg/snedtak med invandig gipsning.
Overviigande om bullerskyddsétgirder vid respektive bostadshus redovisas i PM Buller.

Foreslagna atgarder av fonster, ventil och viggar avser de bostadsrum i respektive
byggnad som beriknas fa nivaer 6ver riktvirdena. Det innebér att det kan bli aktuellt
med exempelvis fonsterbyte for ett bostadsrum men inte for de 6vriga. Det kan dven
innebéra att atgirder utfors pa 6vre plan men inte pa nedre plan, exempelvis om en
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bullerskdrm skyddar det nedre planet. Foreslagna uteplatsatgiarder avser en
bullerskyddad uteplats per fastighet.

Omfattningen och utformning av fastighetsnira bullerskyddsatgirder for respektive
bostadshus utreds i detalj i ett senare skede i samband med framtagande av
bygghandlingar.

I tabell nedan redovisas de fastighetsnéra bullerskyddséatgiarder som foreslas.
Vilken/vilka byggnader pa respektive fastighet som foreslés atgardad framgar av

plankartan med Sk2- eller Sk3-markering.

Fastighet

Atgarder vid

Fastighetsnara

Slutsatser om avsteg fran riktvarden

hus 2

kallan atgarder
Uteplats,
Innank?acken Bullerskarm fordjup_ad Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
9:1 utredning
fasadatgarder
Uteplats,
a . fordjupad oo . . e
Mansbyn 1:12 - utredning Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
fasadatgarder
Uteplats,
3 . ) fordjupad ol R . S
Mansbyn 1:25 utredning Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
fasadatgarder
Mansbyn 1:33 - Uteplats Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
Mansbyn 1:4 ) ) Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
hus 1 pa Gvre plan
Mar;]subsyg . - - Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
Uteplats,
METEIZ 220 - fordjupad Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
hus 1 utredning
fasadatgarder
2 . Fordjupad
MEMEIZ 22 - utredning Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
hus 2 P
fasadatgarder
M&nsbyn Fordjupad
2451 Bullerskarm utredning Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
: fasadatgarder
Mansbyn o . o
2:452 - - Riktvarden innehalls
Mansbyn 2:5 Bullerskarm Uteplats Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
Uteplats,
7 . i fordjupad P, R . S o
Mansbyn 2:12 Bullerskarm utredning Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
fasadatgarder
Fordjupad
Mansbyn 2:13 | Bullerskarm utredning Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
fasadatgarder
Fordjupad
Mansbyn 2:17 Bullerskérm utredning Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
fasadatgarder
Mansbyn 3:15 | Bullerskarm - Riktvarden innehalls
Mar;]sut;yg & Bullerskérm - Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
METEITT) 59 Bullerskarm - Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
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Fordjupad

Mansbyn 3:22 Bullerskarm utredning Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
fasadatgarder
. Fordjupad
Ménﬁﬁ)slnl4.l5 Bullerskarm utredning Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
fasadatgarder
Ménrs]g)sln24:15 Bullerskarm Ventil Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
Uteplats,
. u fordjupad P . . Lo g
Mansbyn 4:16 Bullerskarm utredning Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
fasadatgarder
° . Ventil, fordjupad
METS R 45 - utredning Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
hus 1 P
fasadatgarder
METS R 4R - - Riktvarden innehalls
hus 2
Mansbyn 4:33 - Fonster, Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
hus 1 uteplats
ManﬁB)S/n24:33 - Fonster Avsteg frén riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
Mansbyn 4:40 - Uteplats Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
Mansbyn 5:17 - - Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
Mansbyn 5:20 - Uteplats Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
Fordjupad
Mansbyn 5:31 - utredning Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
fasadatgarder
Fordjupad
Mansbyn 5:33 - utredning Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
fasadatgarder
Fordjupad
Mansbyn 5:52 - utredning Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
fasadatgarder
Fordjupad
Mansbyn 5:53 - utredning Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
fasadatgarder
Mar;]subsyri e - - Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
Mar:ﬁ'subsyg 2 - - Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
a Fordjupad Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
Mansbyn 6:20 - utredning 2 i
P pa évre plan
fasadatgarder
Mansbyn 8:18 - Fonster, Avsteg frén riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
uteplats
Mansbyn 8:20 | Bullerskarm Ventil, uteplats Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
Mansbyn 9:10 - - Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
Mansbyn 9:14 ) ) Avsteg fran riktvarde fodr‘ekvwalent ljudniva vid fasad
pa dvre plan
Mansbyn 9:18 - - Riktvarden innehalls
Uteplats,
o . ) fordjupad P . . Lo g
Mansbyn 21:1 utredning Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
fasadatgarder
K llersk Ft‘)rdéupad Avsteg fran riktvarde vid fasad pa alla plan samt
Strédkanas 3:3 | Bullerskarm utredning o 2
fasadétgarder avsteg fran riktvarde pa uteplats
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Strékanas

Fordjupad

. - utredning Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
3:16 hus 1 P
fasadatgarder
. Fordjupad
S.trékanas - utredning Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
3:16 hus 2 0y i
fasadatgarder
Strakanas o . .
398 - - Riktvarden innehalls
Uteplats,
Stra!(anas - fordjupad Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
3:29 utredning
fasadatgarder
Uteplats,
Strél.<anas - fordjupad Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
3:34 utredning
fasadatgarder
Stra!(anas - Fonster, ventll, Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
3:39 uteplats
Strgll(élaf as - Uteplats Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
Strakanas ) ) Avsteg frén riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
3:42 pa ovre plan
Strékans 4:3 ) ) Avsteg fran riktvarde Ed(kalvaIent ljudniva vid fasad
pa évre plan
Strakanas Bullerskarm Ventil Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
4:12 hus 1
S.trakanas Bullerskarm - Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
4:12 hus 2
Stril_(f; as - - Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
Fonster,
Strakanas uteplats, Avsteg fran riktvarde vid fasad. Avsteg fran riktvarde
214 - fordjupad for ekvivalent ljudniv& inomhus i alla rum utom tre
’ utredning sovrum.
fasadatgarder
a . Fordjupad
Stri!‘fg as - utredning Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
: fasadatgarder
Fonster,
Strakanas uteplats, P ) S o
2:16 - fordjupad Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
’ utredning
fasadatgarder
Uteplats,
Strakanas fordjupad o ; . S
219 hus 1 - utredning Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
fasadatgarder
Strakanas Fordjupad
: - utredning Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
4:19 hus 2 PY
fasadatgarder
Strakanas Fordjupad
513 - utredning Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
: fasadatgarder
Stra!<anas - Fonster, Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
5:14 uteplats
Strglg:lg as - Fonster Avsteg frén riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
Strg!<§7r1 as - Uteplats Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
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Strakanas Fordjupad
. - utredning Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
5:42 i«
fasadatgarder
. Fordjupad
Stréﬁ? as - utredning Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad
’ fasadatgarder
Strélﬁ;\gas - Uteplats Avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad

Foreslagna bullerskyddséatgarder.

S Myrgrynnan
N, A .

e

\ \ Strékagrynnan

.

: L1 J
Placering av bullerskarmar, Strdkanas och Innanbacken.
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4.2.3. Forandrat vagomrade

Viltstangslet och bullerskdrmarna byggs delvis inom befintligt vigomréde. Pa vissa
strackor kommer nytt vigomrade att krivas. Det framgér av vagplanens plankartor.

4.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Péa plankartorna redovisas foljande skyddsatgarder:

e SKi1 Bullerskyddsétgard inom vigomrade i form av
bullerskyddsskarm

e SK2 Erbjudande om fastighetsnira bullerskyddsatgérd/er utanfor
vagomrade

e SK3 Erbjudande om fastighetsnira bullerskyddsétgard utanfor

vagomrade om ljudreduktion i befintlig fasad inte ar tillracklig for att riktvarden
inomhus ska innehallas

¢ SK4 Avser viltuthopp

4.4.  Ovriga skyddsatgarder

I kapitel 4.2.1 och i kapitel 5 beskrivs flera skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
kommer att utféras men som inte faststills i vigplanen.

5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1. Vag och trafik

Viltstdangslet och bullerskyddsatgiarderna paverkar inte vigen som sadan eller
framkomligheten pa E4. Inte heller det lokala vignitet paverkas eftersom befintliga
anslutningar finns kvar.

Trafiksdkerheten pa E4 kommer att forbattras.

5.2.  Viltolyckor

Antalet viltolyckor férmodas minska.

5.3.  Ovrig infrastruktur

Viltstangslets lage anpassas si att ledningarna langs strackan inte paverkas.
Bullerskdarmarnas placeringar kommer inte att pédverka ledningarna i ndgon storre
utstrackning Det exakta laget for ledningarna satts ut infér entreprenaden.

Skoterleden kommer att finnas kvar p4 samma plats. Grindar byggs i viltstingslet.

5.4. Lokalsamhélle och regional utveckling

Atgirderna ir inte i konflikt med kommunal planering. De forindrar inte
forutsattningarna for bebyggelse eller naringsliv i omradet.
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5.5. Milj6 och hélsa

I planbeskrivningen finns en sammanfattning av konsekvenser for miljé och hélsa.
Fordjupad information finns i miljokonsekvensbeskrivningen och i PM Buller.

5.5.1. Landskapsbild och kulturmiljé

Nytt viltstiangsel 6ver jordbruksmark forstarker vigens karaktiar och péverkar utblickar.
Konsekvenserna bedoms till storsta delen bli sm&, men mattliga dar det finns utblickar
over dlven som stors av viltstangslet.

Bullerskirmarna, som inte ar genomsiktliga, bedoms medfora stora konsekvenser
avseende landskapsbild for enstaka boende som far vardefull utsikt skymd av skdrmen.
For 6vriga boende och for trafikanterna bedoms skdrmarna medféra méttliga
konsekvenser pa de korta striackor dér skdarmar foreslés i 6ppet landskap.

I skogsmark blir konsekvenserna av bade viltstingsel och bullerskarmar sma.

Viégplanens dtgarder medfor inga fysiska intrdng i kulturvarden och péverkar inte nigra
kianda forn- eller kulturlamningar.

De upplevelsemaéssiga viardena i kulturlandskapet i stort paverkas lokalt av dtgirderna.
Vigen finns redan i landskapet men den blir mer pataglig, framfor allt dar bullerskdrmar
satts upp.

Konsekvenserna for kulturmiljon bedoms i huvudsak bli sma. Méttliga konsekvenser
kan uppkomma pa de strackor dar bullerskarmar sétts upp i 6ppet landskap, bade for
trafikanterna pa viagen och de boende i Mansbyn. Upplevelsen av kulturlandskapet
kommer att forsdmras lokalt i Mansbyn dir bullerskdrmarna kommer att skapa
barridrer i omradet och bryta siktlinjer och samband i det 6ppna landskapet.

5.5.2. Naturmiljo

Viltstiangslet kommer att forstarka E4:ans barriareffekt for storre ddaggdjur i omradet.
Det befintliga mittricket ar redan en barriar.

Djur kommer att kunna passera under viagen vid befintliga broar och portar, samt ga
over viagen Oster om vigplanens avslutning i Innanbécken. Viltstingslet bedoms
tillsammans med befintliga viltstingsel vasterut langs E4 medféra mattliga
konsekvenser for storre vilt genom att paverka djurens rorelsemonster. For alla 6vriga
aspekter av naturmiljo bedoms vigplanen ge smé konsekvenser.

Stiangslet medfor ocksé att risken for att storre daggdjur dodas i trafiken minskar.
Generella biotopskydd

De trad som kan vara alléer kommer att bevaras och biotopskyddet paverkas inte.
Strandskydd

Ingen péaverkan sker pa Kalixilven eller de backar som korsas. Projektet medfor inga
konsekvenser for strandskyddade omraden.
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5.5.3. Boendemiljo och hélsa

Viltstangslet kan paverka E4:ans barridreffekt for boende i omrédet. De befintliga
planskilda korsningspunkterna kommer att finnas kvar. Oppningar i stéingslet eller
grindar reducerar barridreffekten. Konsekvenserna bedéms som sma.

Trafikbuller

Hastighetshéjningen pa E4 Akroken-Rolfs innebér en héjning av ljudniva vid
narliggande bostdder med 0—2 dB(A) ekvivalentniva och 0—1 dB(A) maximalniva i
jamforelse med nollalternativet (dagens vig med 2040 érs trafik). Med vignéara
bullerskarmar 6verskrids riktvirden utomhus vid 61 fastigheter. Bullerskirmarna
dampar ekvivalent ljudnivd med mellan 1-8 dB(A) och maximal ljudnivd med mellan 1-
10 dB(A). Da ddmpning sker fran redan hoga ljudnivaer ar den inte tillracklig for att
underskrida riktvirden utomhus i de flesta fall.

Efter viagnara och fastighetsnira bullerskyddséatgarder berdknas riktvirden inomhus
innehallas i samtliga berérda bostadshus. Sammanlagt erbjuds 46 fastigheter nidgon
form av fastighetsnira bullerskyddsatgard.

En detaljerad redovisning av ljudnivéer finns i PM Buller.

5.5.4. Rekreation och friluftsliv

Viltstiangslet kommer att forstirka E4:ans barridreffekt vid rorligt friluftslivi omradet.
De befintliga korsningspunkterna kommer att finnas kvar och grindar planeras. E4 med
det befintliga mittracket ar en tydlig barriar for friluftslivet redan idag. Konsekvenserna
beddms som sma.

Strandskydd

Stiangslet byggs delvis inom strandskyddat omréade, dar viagen gar inom 100 m fran
Kalixdlven. Allméanhetens tillgdng till dlven sdkerstills genom génggrindar och andra
passager. Konsekvenserna blir darfor smé avseende strandskyddets friluftslivsaspekt.

5.5.5. Rennéring

Viltstiangslet kommer att forstarka E4:ans barridreffekt for renar i omradet. Da inga
omraden som pekats ut som sirskilt viktiga for rennéringen finns inom viagplanen, och
inget passagebehov har identifierats, bedoms konsekvenserna bli sma.

Stangslet medfor att risken for att renar dodas i trafiken minskar.

5.5.6. Jordbruk

Vigplanen medfor sma intrang i befintlig jordbruksmark nir viltstangsel och
bullerskdrmar sitts upp langs det befintliga vigomradet.

Konsekvenserna for jordbruket, bdde som niring och naturresurs, bedéms bli sma.

5.6. Samhaéllsekonomisk beddmning (sammanfattning)

En samhallsekonomisk berdkning har gjorts for ett antal alternativa utformningar av
vagnara bullerskdrmar langs strackan med Trafikverkets kalkylverktyg vig-BUSE
version 5.0.
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Sju av de utredda skdrmarna ger ett positivt eller nira positivt NNK-varde
(samhallsnytta) och ska byggas. Resultat av de samhillsekonomiska berdkningarna for
samtliga utredda skarmar redovisas i PM Buller, bilaga 14.

5.7. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Inga sddana konsekvenser har identifierats.

5.8.  Paverkan under byggnadstiden
Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Under byggtiden ska mark utanfor arbetsomradet skyddas mot oavsiktlig paverkan
genom t.ex. korning. Det ar sérskilt viktigt pd tomtmark och jordbruksmark. Inga
upplags- eller etableringsytor foreslas pa tomt- eller jordbruksmark i vigplanen.

Vid arbeten pa tomtmark ska tillses att man inte skadar triad och buskar m.m. i onddan.
Anpassning kan om mojligt goras i samrad med fastighetsidgare. Bjorkalléerna ska
skyddas vid byggande av bullerskdarmar si traden och rotterna inte skadas.

Innan arbetena startar ska boende ldngs vigen informeras.

De allminna rad som Naturvardsverket (NFS 2004:15) har satt angdende buller fran
byggplatser ska foljas i projektet.

De kulturhistoriska lamningarna Nederkalix 8097 och 8098 i Strdkanis, som ligger
strax utanfor vigomradet, ska markas ut under byggskedet for att undvika oavsiktlig
paverkan av korning, upplag e.d.

Om négon misstankt fornldmning eller kulturhistorisk l1amning pétraffas i byggskedet
ska arbetet omedelbart avbrytas och bestillaren kontaktas. Anmaélan ska goras till
Lansstyrelsen.

Om fororeningar i marken pétraffas under arbetena ska Trafikverket underratta
tillsynsmyndigheten enligt 10 kap 11 § miljobalken.

Om entreprenaden kommer att paga under vinterhalvaret ska samrad héllas med Kalix
sameby fore byggstart for att klarldgga om och hur renskoétsel bedrivs i omradet under
byggtiden och hur hinsyn i s fall ska tas.

Konsekvenser

Vid anlédggande av bullerskdarmar och viltstingsel kommer arbeten delvis att ske pa
tomtmark i direkt anslutning till bostadshus. Tillfalliga stérningar kommer att uppsta.

Under byggtiden kommer det ocksé tidvis att vara simre framkomlighet pa E4 da
material och fordon for byggande av skarmar och stangsel transporteras pa E4.

Med tanke pé atgardernas ringa omfattning, och om ovanstiende skyddsatgarder
genomfors, bedoms konsekvenserna av storningar under byggtiden att bli sma.
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6. Samlad beddmning

6.1. Samlad miljébeddmning

Vagplanen medfor i huvudsak smé miljokonsekvenser. I ett fatal fall uppstar méttliga
eller stora konsekvenser.

Bullerskdrmarna bedoms medfora stora konsekvenser for landskapsbilden for enstaka
boende som far viardefull utsikt skymd av skdrmen. For 6vriga boende och for
trafikanterna bedoms skarmarna medféra mattliga konsekvenser pé de korta strackor
dar skarmar foreslas i Oppet landskap. Konsekvenserna av viltstiangsel blir méttliga dar
det finns utblickar 6ver dlven som stors av viltstangslet.

Viltstangslet bedoms tillsammans med befintliga viltstingsel vasterut 1angs E4 medfora
maéttliga konsekvenser for storre vilt genom att paverka djurens rorelsemonster.

Projektet medfor positiva konsekvenser avseende trafikbuller da ljudnivierna bakom
skdarmarna sjunker och riktvirden fér inomhusmilj6é och uteplatser uppnés vid alla
berorda bostadshus.

Ljudnivderna utomhus blir lagre an i dagens situation pa de stillen dar skarmar satts
upp, dock nas inte riktvirdena med rimliga atgarder. Detta innebér, enligt
bedomningsgrunderna i MKB, att vigtrafiken dnda orsakar stora negativa konsekvenser
utomhus for manga boende. Projektet minskar dessa konsekvenser dar skarmar sitts
upp. Enligt Trafikverkets riktlinjer ska inomhusnivaer atgiardas i forsta hand.

6.2.  Maluppfyllelse avseende projektmal

Projektmalet om trafiksdkerhet uppfylls eftersom antalet viltolyckor bedoms komma att
minska.

Projektets mal om att riktvarden for buller ska uppnas om detta ar tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt uppfylls ocksa. Riktvardena for ljudnivaer utomhus uppnaés inte,
men att vidta sddana atgirder att de uppnas anses orimligt.

6.3. Overensstammelse med transportpolitiska mal

Viagplanen stoder hiansynsmaélet da trafiksdkerheten 6kar och ljudnivaer i boendemiljoer
sianks. Funktionsmalet dr inte relevant for projektet da sjdlva viagen inte paverkas.

6.4. Overensstammelse med miljokvalitetsmal

Till nésta generation ska vi kunna lamna 6ver ett samhille dir de stora miljoproblemen
ar 1osta. Det finns 16 nationella miljokvalitetsmal som ska leda vigen for var stravan att
astadkomma en miljomaéssigt hallbar samhallsutveckling. Varje miljomal har
preciseringar som fortydligar malet.

Norrbottens lan hade tidigare egna regionala miljomal. Numera géller de nationella
miljomalen med preciseringar d&ven som regionala mal.

Kalix kommun har en miljéplan for 2017-2019 som antagits av kommunfullméktige.
Den ger riktlinjer for kommunens miljoarbete for en héllbar utveckling och har
kopplingar mot de nationella miljomaélen.
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Viégplanen berdr ndgra naturtyper som har miljomal — skog, odlingslandskap, bebyggd
miljo. Atgirdernas begrinsade omfattning gor att paverkan pa miljon, och dirmed dven
paverkan pa méluppfyllelse, blir liten.

Viltsténgslets barridreffekt kan i viss man motverka de enstaka preciseringar i
miljomélen Levande skogar och Ett rikt véxt- och djurliv som rér djurs mojlighet att
sprida sig och fragmentering av livsmiljoer. Ovriga preciseringar av milen berors inte av
vagplanen.

Maluppfyllelse for Ett rikt odlingslandskap péverkas obetydligt 4ven om vagen géir
genom sadant landskap.

Mélet God bebyggd miljé handlar om manga aspekter av samhallsplanering.
Bullerskyddsétgarderna beror, och stoder, de tva preciseringar som ror hilsa och
sikerhet samt infrastruktur i och med att ljudnivaer frén trafik i boendemiljoer minskar.

Miljomalen

q
1 Begransad klimatpaverkan ‘
2 Frisk luft ‘\ 7N ‘

e

3 Bara naturlig férsurning
4 Giftfri miljé

5 Skyddande ozonskikt
6 Saker stralmiljo
7 Ingen 6vergddning

8 Levande sjoar och vattendrag

9 Grundvatten av god kvalitet

10 Hav i balans samt levande skargard
11 Myllrande vatmarker

12 Levande skogar

13 Ett rikt odlingslandskap

14 Storslagen fjallmiljo

15 God bebyggd miljo
16 Ett rikt vaxt-och djurliv Illustratr: Tobias Flygar:

7. Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

7.1.  Allm&nna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allminna hansynsregler som ger uttryck for
olika principer som ar hornstenar i straivan mot en ekologiskt hallbar
samhallsutveckling. Det ar enligt 1 § (bevisborderegeln) verksamhetsutévarens ansvar
att visa att de allménna hansynsreglerna f6ljs. I detta projekt har hansynsreglerna
beaktats genom att Trafikverkets planldggningsprocess f6ljts och olika alternativ har
bedomts med hansyn till miljon. Val och 16sningar ska goras utifrén dessa principer.

Vid upphandling av entreprenorer stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och
miljostyrning och har mojlighet att stilla objektspecifika miljokrav for entreprenaden.
Detta beror hiansynsreglerna i 2 § (kunskapskravet), 3 § (férsiktighetsprincipen och
principen om basta mojliga teknik), 5 § (hushéllnings- och kretsloppsprinciperna) och 4
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§ (produktvalsprincipen). Trafikverket tillgodoser ocksa kunskapskravet genom att ha
valutbildad och kompetent personal i den egna organisationen och genom att stilla
relevanta kompetenskrav vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.
Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksé genom att Trafikverket styr projektets
materialanvdndning och utférande, och &tar sig att genomféra de miljoskyddsétgarder
som kravs for att undvika skada pa viktiga miljéintressen. Trafikverkets krav pa kemiska
produkter innebar att miljomassigt simre alternativ kontinuerligt fasas ut nar béttre
alternativ finns pad marknaden, vilket &r i linje med 4 § (produktvalsprincipen).

Hansynsregel i 6§ (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska viljas
s& att miljopaverkan minimeras, vilket sakerstills genom Trafikverkets
planldggningsprocess.

Trafikverket har som verksamhetsutévare att ta hansyn till 7 § (rimlighetsavvigning)
och 8 § (ansvar for skadad milj6) i sin verksamhet.

7.2.  Miljokvalitetsnormer (MKN)

I miljobalkens femte kapitel regleras miljokvalitetsnormerna som har till avsikt att
fastlagga en hogsta tilldtna fororening eller storningsniva som manniskor eller miljon
kan belastas med. Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for

e fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477)

e vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)
e olika parametrar i vattenféorekomster (SFS 2004:660).
¢ omgivningsbuller (SFS 2004:675)

Kalixdlven och Bjurbacken ar vattenférekomster med miljokvalitetsnormer. Vigplanen
bedoms inte paverka mojligheterna att uppfylla miljokvalitetsnormerna.

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berdrs inte eftersom projektet inte paverkar
trafiken. Inga vatten dar forordningen for fisk- och musselvatten ska tillimpas berors.
Miljokvalitetsnormer f6r omgivningsbuller giller endast for kommuner med fler 4n
100 000 invénare och for viagar med storre trafikméngd an E4.

7.3. Bestammelser om hushallning med mark- och vattenomraden

Detta avser riksintressen enligt 3 och 4 kapitlet miljébalken. Alla Natura 2000-omraden
ar ocksa av riksintresse.

Vig E4 ar av riksintresse for kommunikationer enligt miljobalken 3 kap 88.

Kalixdlvens dalgang ar av riksintresse for naturvard och friluftsliv enligt miljobalken 3
kap 68. Grinsen gér lings E4. Alven ir ocksi nationalilv enligt miljobalken 4 kap. 6 §.

Hela lanets kustomrade Oster/soder om E4 ar riksintresse for rorligt friluftsliv enligt
miljobalken 4 kap 2§. Omradet utgor ocksa riksintresse for friluftsliv enligt miljébalken
3 kap 68.

Kalixdlven och en del bifloden ar Natura 2000-omrade enligt miljobalken 4 kap 1 och
8 §. Kvarnbiacken i vister och Bjurbacken mitt pa striackan ar ett sddant biflode som
korsas av E4.

Norr om Kalixdlven finns riksintressen for kulturmiljé och rennéring, dessa paverkas
inte av projektet.

Trafiksdkerheten pa E4 forbattras.
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Projektet paverkar inte virdena i riksintresseomradena for naturvérd eller friluftsliv,
eller Natura 2000-vattendragen.

Ingen pataglig skada bedoms uppsté pa nagra riksintressen.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

8.1. Vagomrade for allman vag

Viagomrédet for allméan vag i vagplanen omfattar forutom sjilva vagen utrymme for de
vaganordningar som redovisas i kapitel 4.

I vigomréadet ingér dven det utrymme som krévs for vigens sidkerhetszon. Med
sdkerhetszon menas det omrade utanfor stodremsan vid sidan om vigbanan som ska
vara fritt fran fysiska hinder i form av fasta oeftergivliga foremal. I vigomradet ingar
dven en kantremsa utanfor nytt viltstingsel pa 1,0 meter for att drift och underhall av
stangsel ska mojliggoras.

P& plankartorna framgéar nytt vigomrade. Det ar detta tillkommande vigomrade som ar
angivet i fastighetsforteckningens arealberikning, det vill siga det som ligger utanfor det

befintliga vigomradet for allméan vag.
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8.1.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark i ansprak eller annat utrymme for
vag med st6d av upprattad och faststilld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att
nyttja mark eller annat utrymme som behévs for vigen. Vaghallaren far ratt att i
fastighetsigarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den
tid vigratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och
andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagriatten upphor nar
vagen dras in.

Byggandet av vagen kan starta nir vaghallaren har fatt vagritt, &ven om man inte har
traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for
intranget ar den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen raknas upp
fran dagen for ianspraktagandet med rénta och index tills ersdttningen betalas.
Eventuella tvister om ersittning avfors i domstol.

Vid ombyggnationen tas dkermark, skogsmark och tomtmark i ansprak for nytt
viagomréade. Det nya vigomradet med vagratt for allméan vag enligt denna vagplan
omfattar 14 547 m2. Markansprik i vagplanen redovisas med "V” pé plankartor
101T0201-101T0208.

8.2.  Omrade for tillfallig nyttjanderatt

Genom tillfallig nyttjanderatt tillats ytor att tas i ansprak for att kunna utfora de
vagatgarder som ingar i vigplanen. Omraden som tas i ansprak som tillfallig
nyttjanderatt fir endast anvindas under projektets byggtid fran byggstart till och med
godkind slutbesiktning av projektet i sin helhet. Marken kommer att dterstillas i
mojligaste man innan den aterlimnas.

I viagplanen tas tillfallig nyttjanderitt av omréde for anlaggande av viltstangsel,
viltuthopp, bullerskdrmar samt dven for en etableringsyta som kan anvéindas for lagring
av byggnadsmaterial och for uppstillning av manskapsbod under byggtiden.

I vagplanen redovisas omraden med tillfallig nyttjanderatt med "T” p& plankartan och
omfattar totalt 14 275 m2.

9. Fortsatt arbete

Bygglov for bullerskdrmar tas upp i samrad med Kalix kommun.
Inget behov av sakprovningar enligt miljobalken har identifierats i vagplanen.

Infér kommande entreprenad ska laget for alla befintliga ledningar som kan paverkas av
arbetet klarlaggas.

Skyddsatgarderna i kapitel 4 och 5 fors vidare till bygghandlingarna och entreprenaden.
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10. Genomférande och finansiering

10.1. Formell hantering

10.1.1. Faststallelseprovning

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststéllelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakédgare och 6vriga lamna synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer
in sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutldtande som uppréttas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket Andrar vagplanen. De sakiagare
som berors kommer di att kontaktas och far mgjlighet att lamna synpunkter pa
dndringen. Ar dndringen omfattande kan underlaget &terigen behdva goras tillgingligt
for granskning.

Vagplanen och granskningsutlatande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Direfter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat
synpunkter pé vagplanen ges majlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit
efter granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas
provas 6verklagandet av regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ véglagen.

10.1.2. Faststéllelsebeslutets omfattning

Faststillelseprovningen innebar en helhetsbedomning av viagens samtliga konsekvenser
och en prévning av hur de planmassiga avvagningarna mellan olika allmdnna och
enskilda intressen har gjorts. Aven den formella hanteringen av vigplanen granskas.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor och eventuella
bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste foljas nir vigen
byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till vagplanen.

10.1.3. Rattsverkningar av faststéllelsebeslutet

Nair vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande.
Detta innebar bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har
ratt, men ocksé skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent f6r vigen. Mark som
behovs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgér ocksé markens storlek (areal) och vilka som ar
fastighetséigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt
enligt 30 § viglagen. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller
berorda fastighetsidgare ersattning.

e Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.
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Vigplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behdovs for bygget av
anldggningen, enligt 35 § vaglagen. P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgar
vilken mark som berérs, vad den ska anvéndas till, under hur lang tid den ska anvéandas,
hur stora arealer som berors samt vilka som &r fastighetsigare eller
rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvanda mark tillfalligt sa fort
vagplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsiagare/rattighetsinnehavare
nér tilltrade ar beraknat att ske.

Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som
behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

10.2. Overensstammelse med kommunala planer

Végplanen ér i linje med gillande 6versiktsplan. Inga detaljplanelagda omriden berérs.

10.3. Genomfdrande

Sommaren 2020 planeras vigplanen att stéllas ut for granskning. Vagplanen planeras
att skickas in for faststillelse under hosten 2020. En bygghandling tas fram parallellt
med arbetet med viagplanen. Byggstart ar planerad till tidigast 2021.

Trafikverket ar ansvarig for savil planeringen som genomfoérandet och handlaggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika
konsulter och entreprenorer.

For genomforande av de fastighetsregleringar som beh6vs med mera kommer ansékan
om lantmateriforrattning att goras vid lantmaterimyndigheten.

Bygglov for bullerskidrmar tas upp i samrad med Kalix kommun.

10.4. Finansiering

Projektet finansieras genom Trafikverkets nationella plan. Den kalkylerade
totalkostnaden for detta vagprojekt uppgar till ca 17,4 Mkr enligt 2020 &rs prisniva. I
totalkostnadsprognosen ingar forutom bedomd entreprenadkostnad dven
byggherrekostnader dvs. projektadministration, utredning, vagplan och projektering
samt risker och osdkerheter.

11. Underlagsmaterial och kallor

11.1. Tryckta referenser

Lansstyrelsen i Norrbottens lan. 1993. Vart havdade Norrbotten. Program for bevarande
av odlingslandskapets natur- och kulturvirden i Norrbottens ldn. Rapport 6/1993.

11.2. Elektroniska referenser
Artportalen, rapportsystem for viaxter, djur och svampar https://www.artportalen.se/

Kalix kommun, 6versiktsplaner https://www.kalix.se/Boende/Kommunens-
planarbete/Oversiktsplan/
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Kalix skoterklubb http://skoter.kalix.nu/leder.asp

Miljomal http://www.sverigesmiljomal.se/

Naturvardsverket, Skyddad natur http://skyddadnatur.naturvardsverket.se/
Riksantikvarieimbetet, Fornsok http://www.fmis.raa.se/cocoon/fornsok/search.html
Sametinget, rennaringens markanviandning https://www.sametinget.se/underlag
Skogsstyrelsen, Skogskartan https://skogskartan.skogsstyrelsen.se/skogskartan/

VISS (VattenInformationsSystem Sverige) http://viss.lansstyrelsen.se/MapPage.aspx
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Trafikverket, Box 809, 971 25 Luled. Besoksadress: Sundsbacken 2—4.
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