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1. Sammanfattning

Handlingen utgor en plan- och miljobeskrivning for vigplan avseende vig 1614 mellan
Ubbhultskolan-gérden Ubbhult Krékered i Marks kommun.

Trafikverket tillsammans med Viastra Gotalandsregionen och kommunerna i Vastra
Gotaland driver ett projekt om utbyggnad av gdng- och cykelvégar. Projektet som ar
lokaliserat utmed det statliga vagnatet, syftar till att bygga ut natet for gdng- och cykelvigar
med fokus pé vardagsresor, cykling for rekreation och turism samt 6ka majligheterna att
pendla till och fran skola och arbete.

I viagplanen foreslés det att anldgga en gang- och cykelvig pa Ostra sidan om vag 1614,
mellan Ubbhultskolan och fastighetsgriansen for gdrden Ubbhult Krékered. Gang- och
cykelviagen kommer passera ett parti med stenmurar pa bada sidor om viagen. Lings denna
striacka foreslés att den véstra stenmuren flyttas inat och att vigen breddas darefter.

Andamalet med foreslagen atgird ir att 6ka trafiksikerheten samt tillgéingligheten for
oskyddade trafikanter lings viig 1614. Aven bidra med mdjligheten for pendling med cykel
som medfor en 6kad livskvalitet for boende samt bidrar till en positiv miljo- och
halsoutveckling.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvigsprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan eller jarnvigsplan.

I planldggningsprocessen, figur 1 utreds var och hur vigen eller jirnvigen ska byggas. Hur
lang tid det tar att fa fram svaren beror pé projektets storlek, hur ménga undersokningar
som krévs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de
berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en
betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller
jarnvégsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen hélls
tillganglig for granskning sé att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor
den fardig. Nir planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planliggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststallelsehandling

Kungdrande och granskning Faststallelse

Samradsunderlag Samradshandling

+  Framtagning av underlag
+ fér l3nsstyrelsens beslut om
betydande miljpaverkan

Framtagning av planforslag
inkl miljébeskrivning

Lansstyrelsens beslut om ~ Lansstyrelsens yttrande
betydande miljdpaverkan (tillstyrkande)

-
-
-
-
-
.
-
-
-
-
-
-
-
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.....................................................

Figur 1. Planlédggningsprocessen.

2.2.  Bakgrund

Ubbhult en attraktiv ort i Marks kommun med sin nirhet till Landvetter och till Géteborg.
Forutom bostadsfastigheter finns det inom orten tva forskolor, en lagstadieskola, en
hembygdsforening, ett kapell och fastigheter for verksamhetsutévare. Strax séder om
utredningsomradet ligger en idrottsplats med fotbollsplaner. Inom de kommande 20-30
aren vill kommunen utveckla orten med nya bostdder, verksamheter och service.

I dagslédget saknas det géng- och cykelviag utmed vig 1614 genom Ubbhult. Det medfor att
oskyddade trafikanter inte kan rora sig sakert genom orten lings med vigen. Daremot finns



det en mindre lokal gdng- och cykelvig som stracker sig frin Ubbhultskolan och vasterut
mot forskolorna och ett bostadsomréde, en anordnad passage forbinder dessa sidor av vig
1614.

Den befintliga viagen ar 6,5 meter bred dér det dr som smalast och har en viagren pa 0,3
meter. Hastighetsbegriansningen utmed végen ar 50 km/tim och forbi skolan &r det 30
km/tim. Lokaliseringen for den planerade GC-vagen visas i figur 2.

Trafikverket tillsammans med Marks kommun avser att anldgga en gang- och cykelvig
utmed vig 1614, med syfte att forbattra trafiksdkerheten samt tillgangligheten for oskyddade
trafikanter till Ubbhultskolan, tatortsnira arbetsplatser och fritidsaktiviteter. Anldggandet
av en gang- och cykelvag ligger i linje med kommunens framtida planer for orten. I
vagplanen foreslés att gdng- och cykelviagen anlaggs pa Ostra sidan om vag 1614.
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Figur 2. Orienteringskarta.



2.1. Tidigare utredningar och beslut

Naturvirdesinventering

P& uppdrag av Trafikverket har en naturviardesinventering (NVI) tagits fram i ett tidigare
skede for delen vig 1614 Ubbhultskolan-garden Ubbhult Krakered.
Naturvirdesinventeringen genomférdes under sommaren och hdsten 2017. Syftet med
inventeringen var att identifiera, dokumentera och naturvardeklassa de naturviarden som
finns utefter vagstrackan dar den nya gang- och cykelvigen planeras att anlaggas.

Fordjupad artinventering — groddjur

En férdjupad artinventering avseende groddjur utfordes under april 2018 i
naturviardesobjekt 20 med syfte att identifiera om objektet utgor lokal f6r groddjur. Inga
romsamlingar eller groddjur observerades under besoket. Objektet har mycket lite vatten
och ir ej permanent och bedoms darfor ej kunna utgora leklokal for groddjur.

Passage mellan murarna

Under hosten 2018 gjordes en fordjupad utredning med syfte att ta fram olika
utformningsalternativ for hur géng- och cykelvigen kan stricka sig genom den passage som
utgors mellan stenmurarna. Sex olika alternativ listades utifran for- och nackdelar med
fokus pa framkomlighet, trygghet/trafiksdkerhet och kostnad. Trafikverket beslutade att
fortgd med alternativet dar den vistra stenmuren flyttas in, vilket mojliggoér breddning av
viagbanan samt plats for anldggande av gang- och cykelvag.

2.2.  Beslut om betydande miljopaverkan

Beslut togs av lansstyrelsen daterat 2018-08-20 om att projektet inte medfor betydande
miljopaverkan enligt 6 kap 26 §. Beslutet har diarienummer 343-27100 -2018 och
arendenummer TRV 2017/ 121 445. Med det beslutet innebir det att ingen separat
miljokonsekvensbeskrivning tas fram utan miljéaspekterna i projektet beskrivs i
foreliggande plan- och miljobeskrivning.

2.3.  Andamal och projektmal

Andamél med projektet #r att 6ka trafiksikerheten och tillginglighet for oskyddade
trafikanter lings vig 1614. Aven mdjligheten for pendling med cykel medfor en 6kad
livskvalitet for boende samt bidrar till en positiv milj6- och hilsoutveckling.

Projektmalet 4r att bygga en cirka 420 meter 1ang gang- och cykelvig utmed den 6stra sidan
av vig 1614 mellan Ubbhultskolan och gérden Ubbhult Krékered. Vid kapellet och
bygdegarden finns det befintliga stenmurar pa bada sidor om vigen. For att fa utrymme for
savil gadng- och cykelviag och en korbana med tva korfilt foreslds den vistra stenmuren att
flyttas in ca. 2,5—4 meter.

For vig 1614 har ett malbildsseminarium h&llits mellan Trafikverket och AF.
Overenskommen malbildspunkt som tog fram var att:

e Bibehélla och forstiarka upplevelsen av den historiska bykarnan och
centrumbildningen vid bygdegarden och kyrkan.



2.4. Nationella mal

2.4.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik fran 1998 ar "att sdkerstdlla en
samhdllsekonomisk effektiv och langsiktig hallbar transportforsorjning for medborgarna
och ndringslivet i hela landet”. Varen 2009 fortydligades det 6vergripande malet med tva
huvudmal: ett funktionsmaél och ett hansynsmal.

Funktionsmdlet, som beror resans eller transportens tillgdnglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara
mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hdansynsmalet, som handlar om sékerhet, miljo och hdlsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande generationsmalet for
miljo och miljokvalitetsmalen uppnas samt bidra till 6kad hilsa.

2.4.2. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestér av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal och 17
etappmal. Det Gvergripande generationsmaélet innebir att till nista generation lamna 6ver
ett samhille dir de stora miljoproblemen &r 16sta, utan att orsaka 6kade miljo- och
halsoproblem utanfor Sveriges granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for hela
miljopolitiken och ar vigledande for miljoarbetet pa alla nivaer i samhéllet. Miljomalen har
foljts upp mot artalet 2020. Arbetet med att folja upp miljomalen kommer att fortgd dven
efter ar 2020.

I Tabell 1 nedan listas de 16 nationella miljokvalitetsmélen. De som &ar markerade dr de som
ivarierande grad ar aktuella for detta projekt.

Tabell 1. De nationella miljokvalitetsmalen.

1. Begrinsad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2.Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skérgérd
3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Séker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv
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3. Miljobeskrivning

3.1.  Syfte och lasanvisning

Syftet med en miljobeskrivning ar att identifiera och beskriva de direkta och indirekta
effekter som den planerade verksamheten eller dtgarden kan medfora pa séval ménniskor,
djur, viaxter, mark, vatten, luft, klimat, landskap och kulturmiljo som pé hushallningen med
mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt samt pd annan hushallning med material,
révaror och energi. Vidare ar syftet att mojliggora en samlad bedomning av dessa effekter pa
manniskors hilsa och miljon. Med miljobeskrivningen ges beslutsfattaren ett underlag som
beskriver det foreslagna projektets positiva och negativa paverkan pa miljon.

Projektets miljoeffekter utreds, bedoms och redovisas i vigplanebeskrivningens kapitel 4
(forutséattningar) och kapitel 6 (effekter och konsekvenser).

3.2. Kompetens och osékerheter

Projekteringen samt framtagandet av miljobeskrivningen har genomforts av erfarna
projektorer och handldaggare och foljer gidllande normer och krav. Miljésamordnaren har
varit del av den projektgrupp som dven projekterat viagforslaget. Miljésamordnaren och
miljohandldggaren har relevanta universitetsutbildningar och flerrig erfarenhet av
miljobedomningar, vagplaneprocessen, och miljokonsekvensbeskrivningar. Kunskaper fran
tidigare uppréttat samradsunderlag och samréd for detta projekt har tagits till vara.
Miljobeskrivningen r framtagen av AF p& uppdrag av Trafikverket.

Miljobeskrivningen avser konsekvenser som kan uppsta i framtiden och det finns darfor
alltid ett métt av osdkerhet i bedomningarna. Osidkerheten beskrivs under respektive
miljoaspekt diar det bedomts vara relevant.

3.3.  Avgransningar

3.3.1. Tematisk avgransning

En miljobeskrivning ska i den utstrackning det beh6vs med hansyn till verksamhetens eller
atgardens art och omfattning innehalla de uppgifter som behdvs for att uppfylla syftet med
lagstiftningen. Detta innebér att de viktigaste miljoaspekterna ska behandlas ingéende, men
ocksa att miljéaspekter av liten relevans for viagplanen kan behandlas 6versiktligt eller inte
alls. De miljoaspekter och intressen som bedéms bli padverkade av projektet och som
kommer beskrivas i miljobeskrivningen avseende forutsattningar, forvantade effekter och
konsekvenser ar natur- och vattenmiljo, kulturmiljo, och férorenad mark.

Miljoaspekter som inte bedoms bli berérda eller endast berérda i mycket begransad
omfattning utreds inte vidare i miljobeskrivningen. I denna utredning giller det for féljande
miljoaspekter:

1. Naturresurser — Ingen jordbruks- eller skogsbruksmark tas i ansprak.

2. Boendemiljo och hdlsa - Den planerade GC-vigen ligger i direkt anslutning till
bostadsbebyggelse. Inga bullerriktviarden gillande boendemiljo angivna i
infrastrukturproposition 1996/97:53 eller Trafikverkets riktlinjer om Buller och
vibrationer frén trafik pa vag och jairnvag TDOK 2014:1021 6verskrids som foljd av
vagforslaget enligt de berdkningar som gjorts. De riktvirden som ej far 6verskridas i
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gillande planeringsfall befintlig milj6 i inomhusmiljo 4r 40 dBA ekvivalent ljudniva
och 55 dBA maximal ljudnivé. Vid ndrmsta beldgna fastighet 5 meter frin vagmitt
har ljudnivaer inomhus berdknats till 30 dBA ekvivalent och 54 dBA maximalt. Inte
heller utomhus 6verskrids riktvirdena. Darmed utreds inte aspekten vidare, inga
skyddsatgiarder bedoms behovas. Berikningarna ar utférda enligt nordisk
berdkningsmodell som &r godkéand av Naturvardsverket.

3. Luftmiljo — Problem med luftkvalitén harror framst till taitbebyggda omraden.
4. Rekreation och friluftsliv — Omradet bedoms inte anvindas for rekreationsandamal.

5. Risk och sdkerhet, och transporter med farligt gods — Vig 1614 ar inte
rekommenderad vag for farligt gods.

6. Klimatpaverkan — Projektet forvintas inte medfora ndgon negativ effekt pa klimatet.
Projektet gynnar gang- och cykeltrafik vilken potentiellt skulle kunna medfora en
minskning i trafikflodet, vilket gynnar klimatet. Den klimatpaverkan som blir av
transporter och materia och resurser i samband med byggskedet redovisas i kapitel
6.8 Paverkan under byggnadstiden.

3.3.2. Geografisk avgransning

Utredningen har geografiskt avgransats till det omrade som direkt kan komma att beréras
av projektet. Detta innebar det omrade som berérs av markanspraken for den nya GC-végen.

3.3.3. Tidsmassig avgransning

Tidsmaissigt avgransas miljobedomningen till prognosaret 2040 da konsekvenserna bedoms
ha slagit igenom. De konsekvenser som harror till byggskedet avgrinsas till tiden fram tills
projektet ar fardigbyggt.

3.4. Beddtmningsmetodik

Projektets effekter och konsekvenser jamfors med nuldget som huvudsaklig
bedomningsreferens. Aven ett nollalternativ, som beskriver den mest troliga situationen &r
2040 om inte projektet genomfors, jimfors med nuldget.

Viardet pé de olika intressena och stérningens omfattning bedéms enligt en tregradig skala.
En sammanvigning av intressets varde och stérningens omfattning sker sedan genom
avlasning i en femskalig bedomningsmatris.

Vid konsekvensbedomning ska bade det aktuella intressets viarde och de forvantade
effekternas omfattning beaktas. Matrisen i Tabell 2 nedan ger en forenklad beskrivning av
metodiken bakom dessa bedomningar. Matrisen innehéller en fyrgradig skala (stor, mattlig,
liten negativ konsekvens och positiv pdverkan). De positiva konsekvenserna graderas
vanligtvis inte. Den fyrgradiga skalan gor att varje steg far ett stort omfing och att mindre
skillnader darmed inte alltid framgar. Konsekvensbedomningarna 4tf6ljs darfor alltid av
beskrivande texter som innehaller motiveringar till bedomningarna. I bedomningen av
projektets konsekvenser beaktas dven de skyddsatgiarder som foreslés.

Specifika bedomningsgrunder for varje aspekt redovisas i respektive avsnitt. Dar kunskap
eller information saknas bedoms vardet som hogt i enlighet med forsiktighetsprincipen.
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Tabell 2. Bedémningsmetodik vid konsekvensbedémning

Intressets varde | Paverkan, ingreppets/storningens omfattning

Mattlig negativ
paverkan

Stor negativ
paverkan

Liten paverkan

Ingen eller
positiv paverkan

Hogt varde

Mattlig konsekvens

Ingen eller positiv
konsekvens

Mattlig konsekvens

Mattligt varde

Liten konsekvens

Ingen eller positiv
konsekvens

Lagt varde Mattlig konsekvens Liten konsekvens

Liten konsekvens

Ingen eller positiv
konsekvens
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4. FOrutsattningar

4.1. Befintliga vagens funktion och standard
4.1.1. Vag 1614

Den berorda strackan av vig 1614 gar genom samhéllet Ubbhult i Marks kommun. Strickan
i utredningsomrédet beror orten Krikered. Vag 1614 kategoriseras som en ovrig ldnsvag och
utgor inte nagot funktionellt prioriterat vagnit. Bredden pa korbanan ar 6 meter vilket
tillater trafik i tva riktningar, det finns dock ingen mittlinje mellan korféalten. Det finns ingen
vagutrustning langs den berorda strackan. Hastighetsbegransningen inom
utredningsomradet ar framst 50 km/tim med undantaget utanfér Ubbhultskolan diar 30
km/tim rader. Soder om utredningsomrédet ar det en kort stricka med 40 km/tim och
norrut giller 70 km/tim. Med olika hastighetsbegransningar pa kort viagstracka finns det
risk att bilister inte héller tilliten hastighetsbegriansning.

I ndrheten av kapellet ar tva verksamheter beldgna vilka mojliggor arbetstillfallen pa orten.
Busshallplatsen "Ubbhult kapell ” ligger i direkt anslutning till vigen och busshéllplatsen
“Ubbhultskolan” ligger i en vindslinga bredvid vigen.

4.1.2. Gang- och cykelvag

I dag finns det inga befintliga gdng- och cykelvigar lings viag 1614, forutom vid
Ubbhultskolan dar det finns ett strak fér gdende och cyklister med en befintlig passage.

4.1.3. Befintliga ledningar

Vid den norra delen av strackan finns det ett antal ledningar som korsar vigen. En
vattenledning dim. 50 mm PE och en spillvattenledning (okdnt material och dimension)
som tillhor Marks kommun, en optokabel som tillhér Marks Kraftvirme AB, en elkabel
(1100) som tillhor Vattenfall och en telekabel som tillhor Skanova.

Vid den mellersta delen finns det ocksé ett antal ledningar som korsar végstrackan. En
vattenledning dim. 50 mm PE och en spillvattenledning (okant material och dimension)
som tillhér Marks kommun, tva elkablar (1100) som tillhor Vattenfall och tva telekablar som
korsar viagen vid tva olika stéllen som tillhér Skanova.

Vid den s6dra delen finns det en ravattenledning som striacker sig pa véstra sidan av vigen.

Langs med aktuell vagstracka finns det langsgdende telekablar (Skanova), optokablar
(Ubbhult Fiber), elkablar (Vattenfall) och belysning stolpar.

4.1.4. Befintlig avvattning

Aktuellt omrade har tva olika recipienter for dagvatten. I den norra delen sker avrinningen
till Madtjarnen som rinner ut i Kungsbackain. I den sédra delen sker avrinningen i
Gardetjarnen som sedermera rinner ut i Rolfsan.

Den befintliga viagen avvattnas idag via sldnter, diken och infiltration i gréna ytor. En del av
dagvattnet infiltrerar i marken och en del rinner till en befintlig back som korsar vagen i
norra delen. P& norra delen av strackan finns det en liten back som korsar vigen genom en
trumma under kérbanan och darefter fortsatter i dike till Madtjarnen.
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Omrédet bedoms ha en bra infiltrationskapacitet da det huvudsakligen bestér av sandig
moran.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Biltrafik

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) &r ett genomsnittligt trafikflode for ett dygn under &ret. ADT
for totaltrafik pa vig 1614 ir 1364 fordon/dygn och ADT 102 fordon/dygn for tungtrafik.
Siffrorna motsvarar métningar fran 2015.

4.2.2. Gang- och cykeltrafik

Oskyddade trafikanter méste i dagsliget gé eller cykla i blandtrafik for att ta sig till olika
mélpunkter langs vig 1614, se Figur 3. Vag 1614 saknar vigren.

Det finns inga alternativa lokalvigar parallellt med strickan vig 1614. Till nirliggande
bostadsomrade finns négra befintliga GC-kopplingar, vilket skapar béttre forutsattningar att
rora sig sikert i bostadsomradet.

Ny gang- och cykelviag

Befintligt gang- och cykelfléde i blandtrafik

Befintlig gang- och cykelvédg

Passager

Figur 3. Nuvarande flode for gdende och cyklister.
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4.2.3. Kollektivtrafik

Inom utredningsomradet ligger tva busshallplatser, "Ubbhults kapell” och "Ubbhultskolan”.
Skolans busshallplats har endast ett hallplatsldge som ligger i en vindslinga langs vig 1614.
Hallplatsen trafikeras av tva busslinjer 381 och 382 som gar fran Inseros respektive
Ubbhults ség till Satila. Linjerna ir anpassade efter skolans tider och gar endast vardagar.

Busshallplatsen "Ubbhults kapell” ligger ldngs med viagen och har ett hallplatsliage i vardera
riktningen som saknar bussficka. Héllplatsen trafikeras av linje 382 men dven av 740 som
gér mellan Héllingsjo och Fjaras.

4.2.4, Trafiksakerhet

Lings utredningsomradet dr oskyddade trafikanter i dagslaget hanvisade till att rora sig i
blandtrafik. Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det mellan dren 2008—
2017 intraffat 2 olyckor pa den aktuella strickan langs vig 1614 i Ubbhult. Bada olyckorna
har intriffat 1angs vigen utan anslutning till korsning. De intriffade olyckorna klassas bada
som lindriga olyckor; en singelolycka med bil samt en kollision med &lg. Olycksdatabasen
STRADA bygger pa rapporterade fall fran polisen och sjukvarden.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

I det planprogram som Marks kommun tog fram 2016 stér det att Ubbhult idag &r en av
kommunens attraktivaste orter att bositta sig i med narhet till vig 156 och relativt god
kollektivtrafik. Det innebar att Ubbhult ar en eftertraktad ort for de som vill bo i en mindre
ort pa landet och 4nda ha mojlighet att pendla in till Landvetter och G6teborg for att arbeta.

Kommunen vill satsa pa en utveckling av orten och har darfor tagit fram ett planprogram
som syftar till att utreda forutsittningarna for att mojliggora utveckling med nya bostéder
och service i Ubbhult under kommande 20—30 ar. Planprogrammet innefattar bland annat
200—300 nya bostader, forbattrad teknisk infrastruktur, utveckling av skola och
barnomsorg samt anldggandet av ny gang och cykelstrak. Gdng- och cykelviagen langs med
vag 1614 ar ett forsta steg i denna utveckling av orten.

4.4. Landskapet och staden

Landskapet ldngs vig 1614 karaktariseras av Ubbhultsdrumlinen med spridd bebyggelse och
bordig odlingsmark. Landskapet utmed vigen &r varierat och vixlar mellan relativt 6ppna
ytor med bebyggelse och betesmark och partier med 16vskog. Bebyggelsen bestar av
bostiader och verksamheter. Langst i norr, utmed aktuell striacka, ligger Ubbhults skola pa
den Ostra sidan av vigen. Den vistra sidan kantas av en grissldnt som sluttar ner mot
bostadsbebyggelse. Soder om skolan finns en passage som bland annat anvénds av skolbarn,
som gar over viagen till fritidshem med mera.

Mitten av utredningsomradet har en karaktar av dldre bycentrum med Ubbhults kapell 6ster
om vagen och bygdegérd och forskola pa den vastra sidan. Den 6stra sidan utgors av
kyrkomiljon med en allé och en gammal stenmur som kantar viigen. Aven den vistra sidan
av viag 1614 ramas in av en gammal stenmur. Stenmurarna och allén utgor karaktarselement
utmed striackan.
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Langre soderut karaktariseras landskapet av verksamhetsomrédden med stora asfalterade
ytor och lagerlokaler. Landskapet sluttar kraftigt 4t nordvast pa viagens vistra sida och
utblickar mot omgivande landskap finns. Har finns dven inslag av bostadsbebyggelse och
16vskogsomraden med vitmarker. Soder om verksamhetsomradet tar bostadsbebyggelse vid
med enstaka villatomter som kantar vigen pa den Ostra sidan. P4 den véstra sidan finns
hagmarker och en ladugardsbyggnad. Langst i soder ar landskapet 6ppet och vigen omges
av odlingslandskap. I den sédra delen av omrédet finns ett karaktarselement och landmaérke
i form av en stor gammal ask pa vistra sidan av vigen. Oster om viigen str en allé
bestdende av tre stora grova triad, 16nn, bok och hastkastanj och flera yngre trad.

Figur 4. Ubbhults kapell med tillhérande stenmur och allé

Figur 5. Verksamhetsomrade med stora lagerlokaler, marken sluttar vasterut.
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Figur 6. Solitartrad som utg6r ett karaktarselement/landmarke utmed véagen

Figur 7. Allé med stora grova trdd som utgor ett karaktarselement utmed végen.
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LANDSKAPSANALYS  Teckenforklaring
GC-vag langs vag 1614 Héjdkurvor (Sm ekv.) Bebyggelse Malpunkter
Landskapstyp [ Bostadsomrade @® Skola/Forskola
I Mindre skogsparti Ml Samhallsservice

Oppet landskap [l Verksamhetsomrade

o 40 80 120 160 200
————  Meter

© Lantmateret, Geodatasamverkan
Figur 8. Landskapsanalys

4.5.  Miljo och hélsa

45.1. Natur- och vattenmiljo

En naturviardesinventering (NVI) utférdes under sommaren och hosten 2017. Inventeringen
omfattade ett omrade om en 15 meter bred korridor pa respektive sida av vigen. NVI:n
utfordes enligt metod beskriven i SIS-standard SS 199 000:2014 med tilligg. Aven
uppgifter fran Trafikverkets system Lastkajen inhdmtades betraffande artrika vigkanter.
Naturvardesobjekten (NV-objekt) viarderas pa en fyrgradig skala frén 1. hogsta naturvirde,
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2. hogt naturvirde, 3. patagligt naturvirde och 4. visst naturvarde. Vardet beskriver bland
annat objektets betydelse for den biologiska mangfalden.

Inom inventeringsomradet identifierades totalt 20 stycken naturviardesobjekt, ett med hogt
naturvirde, nio med pétagligt naturvarde och tio med ett visst naturvarde. Nedan beskrivs
de sex naturviardesobjekt som bedoms beroras av vagplanen, det vill siga NV-objekt 3, 9, 19,
20, 21 och 22. Objekten beskrivs soderifran.

Teckenforklaring N
Naturvardesobjekt Generellt biotopskydd A
- NV-klass 2, Hogt D Utredningsomrade
NV-klass 3 Patagligt

0 0,04 0.08 012 0,16 02
[ | NVKiass 4, Visst = 3k

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 9. Naturvardesinventerade objekt med numrering, samt ett biotopskyddat objekt. Observera att
numreringen av NV-objekten borjar pa 2.

Sydvist i strackningen dr NV-objekt 19 beldget. Objektet bestar av en mindre askskog pa
niringsrik mark med ett fuktigt mikroklimat. Marken ar rik pa block med storre och mindre
héligheter lampliga for djur. Inom objektet finns ocksa stdende och liggande déd ved och
blommande trad. Objektet ar bedomt till visst naturvarde.
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NV-objekt 9 bestar av en smal vigkant mellan en industriparkering och vigen. Visst
naturvarde finns knutet till den kirlvaxtflora som inventerats i objektet samt forekomst av
enstaka naturvardsarter med virde for insektsfaunan. Objektet ar bedomt till visst
naturvirde.

NV-objekt 3 bestér av en bred och relativt ldg dubbelsstenmur, muren ar lagd med bade
platta och runda block. Muren har ett naturvirde knutet till dess funktion som livsrum for
insekter, smadaggdjur, grod- och krildjur samt som substrat for mossor och lavar. En
normalgrov bjork, en klen till normalgrov 16nn och en klen ask stér intill muren. Lénnen ar
dldre med allémossa och p& muren vixer det mossor och lavar. Se figur 14 och 15 under
kapitel 4.5.2 Kulturmilj6. Objektet ar bedomt till visst naturvirde.

NV-objekt 21 bestar av en mindre bick med l4g vattenforing i dikeskant utmed vigen.

Bicken har en 1ag vattenforing som ej dr permanent. Objektet fortsdtter utanfor
inventeringsomradet. Objektet 4r bedomt till ett visst naturvarde.
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B i

Figur 11. NV-objekt 21 bestaend

e av en mindre b

J a

ack vaster om vag 1614.

NV-objekt 22 bestir av en mindre biack med 1ag vattenforing som bedémts som €j
permanent. Bicken rinner pé ett hygge med ungt tradskikt. Objektet fortsatter utanfor
investeringsomradet. Objektet ar bedomt till visst naturvarde.

Figur 12. NV-objekt 22, béack med visst naturvarde

NV-objekt 20 ligger langst norr i strickan pa vagens oOstra sida. Objektet bestar av en mindre
biack med 13g vattenforing som ej bedomts som permanent. Objektet ar uppdelat i tre
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delobjekt dir endast det mest sodra berors av vagplanen. Biacken rinner pé den berérda
delen pa ett hygge. Objektet dr bedomt till visst naturvirde.

i

Figur 13. NV-objekt 20 bestdende av mindre back, 6ster om vag 1614.

Vigplaneomradet ligger inom riksintresseomradet Ubbhultsdrumlinen for naturvarden.
Intresset bestar av en serie spolformade moranryggar, de s kallade Ubbhultsdrumlinerna,
av drumlinkaraktar. Stérre delen av ryggarna ar uppodlade och bebyggelse ligger spridd
efter hela hojdstraket. I virdebeskringingen av omrédet pekas drunlinbildningen, det
representativa odlingslandskapet, forekomsten av naturliga fodermarker och rikkéarr med
artrik flora ut som sarskilt viktiga for omréadet.

45.2. Kulturmiljo

Mittemot Ubbhults kapell ligger Krakereds fore detta folk- och smaskola. Folkskolan
uppfordes ar 1877 men byggdes om pa 1930-talet. Den fore detta smaskolan anvinds idag
som bygdegéard. Tomten inhédgnas av en kallmurad stenmur som delvis bestar av stenar med
dlvkvarnsforekomst. Alvkvarnar #r sklformiga fordjupningar i berg eller stenar som i
folktron hade kraft att bota vissa sjukdomar eller krimpor. Alvkvarnarna utgér enligt FMIS
sammanfdrda limningar och anges som 6vrig kulturhistorisk limning med RAA nr Sitila
21:2. Aven RAA Sitila 21:1, grinsmirke, anges vara lokaliserad i muren. Hos Riksantikvariet
anges dock att stenen har flyttats och inte langre finns kvar.

Vigen vid kapellet kantas av stenmurar pa 6mse sidor om vigen, vilket skapar en smal
vagpassage. Stenmurarna tillsammans med den smala vigen med grisbevuxna viagkanter
ger vigmiljon en dlderdomlig karaktir. Den karaktirsfulla vigmiljon utgor en betydelsefull
accentuering av den samlade bebyggelsen vid sidan om vagen.

Figur 14.
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Figur 14. De tva kallmurade stenmurarna som kantar vagen mellan Ubbhults kapell och bygdegard.
Bilden &r tagen fran nordost.

s BYTT 2
%

Figur 15. Kallmurad stenmur mot Ubbhults bygdegard, bilden tagen fran sydvast.

45.3. Fororenad mark

Enligt lansstyrelsens EBH-st6d 6ver potentiellt fororenade platser finns tvd omréden
identifierade inom utredningsomradet. Omradena omfattar en traindustri med sagverk och
en numera nedlagd drivmedelsanldggning. Enligt EBH-stodet har de 14g riskklass. Bada
omradena ar beldgna mitt pa strackans ostra sida.
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Lings vagens véstra sida har provtagning av vigdikesmassor gjorts i totalt 15 provpunkter,
vilka slagits samman till 3 samlingsprover. Proverna analyserades med avseende pa
metaller, alifater, aromater och PAH-16. Samtliga analyserade halter understiger med rage
Naturvardsverkets generella riktviarden for MKM, mindre kdnslig markanvdndning. Endast
bly har i ett samlingsprov patraffats i halter i nivd med eller 6verstigandes
Naturvardsverkets riktvirden for KM, kinslig markanvindning. Ovriga analyserade halter
understiger riktvarden for KM. Uppmaitta blyhalter i denna punkt 6verskrider dven
Trafikverkets miljokriterier for extern teranviandning géllande uppstéillningsytor,
bullerskyddsvallar samt privata tomter.

Ytterligare prover kommer under varen 2019 att tas langs vagens 6stra sida.

4.5.4, Omraden som undantas fran forbud enligt miljobalken

En allé som omfattas av det generella biotopskyddet star bakom den kyrkomur som ar
belédgen i strackans mitt. Allén ar inventerad som del av NV-objekt 12 och bestar av klen till
normalgrov ask, normalgrov 16nn samt grov silg, ett par av triden har mindre héligheter.
En del av trdden i allén ar i dalig kondition och askarna ar paverkade av askskottsjukan.

Inga omraden som omfattas av strandskyddsbestimmelserna, eller nagra dtgéarder som
undantas fran samrad enligt kapitel 12 §6 miljobalken berors av viagplanen.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar.

4.6.1. Geo- och bergteknik

Enligt Sveriges geologiska undersokningars (SGU:s) jordartskarta utgors de 6vre naturliga
jordlagren, framforallt av sandig morén och urberg, Figur 16. Jordmaktigheten varierar
enligt SGU:s jorddjupskarta generellt mellan 0 och 5 meter, i den vastra delen av omradet
kan maktigheter uppemot 10 m férekomma.

Det bedoms inte foreligga nagra behov av geotekniska forstarkningsatgirder langs strackan.
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Tunt eller osammanhangande ytlager av torv

Tunt eller osammanhangande ytlager av moran

Mossetorv

Karrtory

Sandig moran

- Urberg

Figur 16. Utdrag ur SGU:s karttjanst. Aktuell strécka ar markerad med en svart streckad linje.

Langs vagstrackan forekommer enligt Sveriges geologiska undersokning (SGU) berg i dagen,
vilket bekriftades vid utforda faltundersokningar. Berggrunden i omrédet bestar enligt SGU
av gnejsig tonalit-granodiorit. Dairmed kommer det att beh6va sprangningsarbeten i berg for
att anldggningen av gang- och cykelvigen ska kunna utforas. Befintligt berg i dagen ar av bra
kvalitet och skdrningarna ir ldga en halv till en meter hoga, vilket gor att skdarningarna kan
folja jordslantlutningen. Om skiarningarna blir hogre dn en meter bor slantlutningen vara

5:1.
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5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Valet av lokalisering av den nya gang- och cykelvigen baserar sig pa ett tidigare samréd
2018-06-18 mellan Trafikverket och de boende i ndromradet. Vid val av sida om vigen
argumenterades att flest malpunkter ligger pa den 6stra sidan samt att framtida planer i ett
langre perspektiv planeras pa Ostra sidan. Langre séderut pa stra sidan om vag 1614 ligger
aven Ubbhults idrottsplats som ar en populdar malpunkt. En eventuell forlangning av gang-
och cykelvigen i framtiden gynnas langs den Ostra sidan.

Den foreslagna strackningen gar pa oster sida mellan Ubbhultskolan och gérden Ubbhult
Krékered. For att minska paverkan pé infarter samt att inte gora inverkan pé de artrika
viagkanterna slutar den planerade géng- och cykelvigen innan garden Ubbhult Krakered.
Strackningen gor dnda att samtliga fastigheter inom utredningsomradet kan nyttja gang-
och cykelvigen.

5.2.  Val av utformning

Mellan kapellet och hembygdsgarden gar viag 1614 mellan tva stenmurar pé en stricka om
cirka 85 meter. Flera forslag hur géang- och cykelvigen ska passera denna har utretts.
Forslagen har inkluderat avsmalning av kérbana for hela eller delar av striackan samt
flyttning av mur pé hela eller delar av strackan. Med fokus pa framkomlighet,
trygghet/trafiksidkerhet och kostnad beslutades att hela den véstra stenmuren flyttas in och
att korbanan inte smalnas av.

Gang- och cykelvigen foreslés att bli 2,5 meter bred. Strackorna dar mittstod utgor
avgransning mellan kérbana och gang- och cykelvag blir ddrmed 2,75 meter bred inklusive
det 25 cm breda mittstodet. Ett alternativ till mittstod hade varit gdng-, cykel- och
mopedstod, sd kallade GCM-stéd, som &r 45 cm brett men det tar mer mark i ansprak.
Mittstoden foreslas utféras med 6ppningar mellan elementen si att vatten kan rinna
igenom.

Dir diken anldggs foreslas innerslant fa lutningen 1:3 och yttersldnt lutningen 1:2. I tranga
sektioner foreslas grunda diken, 0,5 m djupa, med drianeringsledning under terrass.

I soder foreslas gang- och cykelviagen anldggas intill vigkanten 6ster om befintlig vig 1614.
Mellan stenmurarna foreslas géng- och cykelvigen att anldggas pa den befintliga kérbanans
Ostra sida. Norr om stenmurarna laggs ging- och cykelvigen ater intill vigkanten Gster om
befintlig vag 1614. Om korbanans kanter flyttas mellan stenmurarna som i forslaget men
ligger kvar som befintligt i soder och norr behovs 6vergangsstrackor med godkénda radier
for aktuell dimensionerande hastighet.

Strackan mellan stenmurarna foreslas bli en upphojd gang- och cykelvig med ett 12 cm hogt
granitkantstéd som avgransning mot korbanan. For att inte berora den 6stra stenmuren
foreslas tvirfallet pa gdng- och cykelvigen mellan stenmurarna bli 3 %. Detta ar en avsteg
fran kraven i VGU (Trafikverkets krav for vagar och gators utformning) som séger att
tvarfallet pa en gang- och cykelvag hogst far vara 2 %.
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Den vistra stenmuren vid hembygdsgéarden och forskolan anses lampligare att flytta 4n den
Ostra stenmuren vid Ubbhults kapell. Om géng- och cykelvigen ska ligga pa den Gstra sidan
behover dirmed gang- och cykelviagen anldggas pa befintlig korbana och kérbanan far
breddas &t vister for att behalla sin bredd. Den breddade vigen foreslas att avvattnas genom
infiltration genom en gronremsa mellan viag och stenmur likt dagens situation fast med en
drianeringsledning under terrassniva. Gang- och cykelvigen mellan stenmurarna foreslas att
avvattnas pad samma satt idag genom markinfiltration utan draneringsledning.

SEKTION MELLAN STENMURARNA
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Figur 17. Sektion mellan stenmurarna.

5.2.1. Avvattning

Vigens avvattning kommer att ske via 6ppna diken och infiltration i grona ytor.
Drinledningar kommer att finnas for att avvattna 6verbyggnaden dir grunda diken
forekommer. Dessa ledningar ansluts till infiltrationsbrunnar. En trumma som korsar vigen
inorra delen av strickan ska forlangas.

5.2.2. Bergteknik

De bergtekniska forutsdttningarna med bra bergkvalitet och ldga skdrningar bed6ms vara
relativt goda for hela nystrackningen.

5.3.  Skyddséatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Inga skyddsatgirder som faststills ar aktuella for denna vagplan.

5.4. Ovriga skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Har redovisas dtgiarder som Trafikverket avser att genomfora men som inte faststélls i
planen. Foljande foreslas:

Avbaningsmassor frain NV-omrade 9 omraden ska avskiljas och ateranvindas till
dikestdckning i ny slant for att ge florans frobanker battre chans till ateretablering.

For den stenmur som berors av projektet, inventerad som NV-objekt 3, foreslas foljande
atgarder for natur- och kulturmiljo:
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I samband med att muren plockas ner ska de halstenar som uppgetts finnas i muren
om mojligt identifieras. Dessa stenar ska sedan placeras pd motsvarande plats i den

nya muren.

Arkeolog eller annan kulturmiljokompetens bor finnas pé plats i samband med
nedplockning och uppbyggnation av muren.

Flytt av muren far inte pdborjas under manaderna oktober-april for att undvika att
skada eller stora eventuella 6vervintrande djur.

Det Oversta och yttersta lagret i muren ska hanteras pé sédant sitt att skada pé
mossor och lavar undviks. Samma stenar ska i uppbyggnaden placeras pa likvardig
plats for att behalla de biologiska- och kulturhistoriska vardena.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper
6.1.1. Biltrafik

Vid anlédggandet av gdng- och cykelvigen bedoms biltrafiken inte paverkas négot stort. Den
enda fordndring som sker ar att korbanan flyttas nagot vasterut genom passagen forbi
stenmurarna. Flodet for biltrafiken anses dock kunna vara densamma som innan
utbyggnaden utan storre avvikelse i linjeféring med fortsatt tva korfilt, ett i vardera
riktningen.

6.1.2. Gang- och cykeltrafik

I ett lokalt perspektiv ger den planerade gang- och cykelviagen en mojlighet for oskyddade
trafikanter att rora sig tryggt och sékert lings vig 1614 genom Ubbhult, vilket 4r Andamaélet
med projektet. En framstaende positiv effekt dr att skolvédgen till Ubbhultskolan blir sikrare
for barn i ndromradet som far battre mojlighet att cykla eller g till skolan.

Det finns inga befintliga gang- och cykelvigar genom Ubbhult och den planerade gang- och
cykelvigen blir den forsta langs vig 1614 som viantas fa stor betydelse ur ett lokalt
perspektiv. Den bidrar till att boende i omradet sdkert kan ga och cykla lings vigen. Den
utgor dven en saker forbindelse mellan skolan, hembygdsgarden och kapellet, dit eleverna
tar sig for aktiviteter flera ganger i veckan.

6.1.3. Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken genom Ubbhult kommer inte férdndras. Daremot blir framkomligheten
framst till busshallplatsen "Ubbhult kapell” battre, vilket ger en positiv effekt for de som bor
i ndromradet men dven de som har kapellet, hembygdsforeningen och Interiérshuset som
malpunkter. Turtdtheten mellan avgangarna ar dock inte sa hog, detta 6kar betydelsen av
géng- och cykelvigen da den ger mojlighet for andra fardséitt genom Ubbhult.

6.1.4. Trafiksakerhet

Trafiksdkerheten i omradet véntas bli battre da gang- och cykeltrafikanter separeras fran
fordonstrafik och sidkert kan rora sig inom utredningsomradet.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Gang- och cykelviagen langs med vig 1614 ar ett forsta steg i den planerade utvecklingen som
kommunen har for orten och skapar ett sikert strak mellan sdvil nya som befintliga
bostader till verksamheter och skolor.

Byggandet av fler bostédder och centrumutvecklingen beror utredningsomrédet for gdng- och
cykelvigen. Ett mer utvecklat centrum i Ubbhult antas 6ka flodet av manniskor langs med
vagen.

6.3. Landskapet och staden

Effekter och konsekvenser

Breddning for den planerade gang- och cykelvig kommer ske pé vissa stéllen i omrédets
norra och sédra del samt vid stenmuren. Dar breddning sker kommer natur- och tomtmark
att tas i anspréak pa vaster sida om viagen. Gang- och cykelvigen kommer att ga pa Oster sida.
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Ingreppet kommer att bidra till att huvudgatan far en hogre gestaltningsmaissig helhet men
istdllet utréttas ett stort intrang i den kulturhistoriska och karaktarsfulla kyrkomiljon.
Ytterligare paverkan pa landskapet kommer att ske i form av nya slanter, diken och fillande
av trad intill vagen. Savil ny utformning som ny utrustning kommer att tillféras i
vagrummet och forstarka gatans roll som huvudstrak. Ingrepp i naturvirden sdsom
avverkade asktrad och ingrepp i vattendrag kommer ge en viss inverkan pa omgivande
landskap.

En gang-och cykelvig pa den Ostra sidan av vag 1614 innebér ett intréng i den
karaktaristiska stenmuren. For att mojliggora GC-viagen plockas stenmuren pa vister sida
ned och flyttas 1—2 meter in pa bygdegardens tomt diar den dteruppbyggs. Det bedoms
positivt for platsens kulturhistoria att den karaktaristiska kyrkomiljon med stenmur och allé
bevaras pé oOstra sidan. Dessa karaktirselement skapar tillsammans en helhet som har en
viktig betydelse for byns historiska sammanhang. Muren pa vastra sidan kommer att
aterskapas i sd hog omfattning som mojligt, men den kommer dock f& en ny plats liksom
inte fa exakt samma utseende efter ateruppbyggandet. Vidare kommer dessutom
vagrummet breddas och trad som bidrar med rumslighet tas ned. Dessa forandringar
kommer paverka landskapskaraktiren.

Inarbetade miljéatgdrder

Ett av Trafikverkets mal ar att gang- och cykelvigen ska bibehélla och forstarka upplevelsen
av den historiska bykérnan och centrumbildningen vid bygdegarden och kyrkan.
Oversiktsplanen fér Marks kommun (Mark OP 2017) foreslar ny bebyggelse och beskriver
att en striacka av vigen bor genomga en karaktiarsforandring. Pa grund av detta kan det vara
aktuellt att skapa en starkare bykinsla pa en lingre del av vigstriackan. Genom en vil
utformad géng- och cykelvig kan karaktéaren i bykdrnan forstarkas som centrum. Utmed
stenmuren foreslas gadng- och cykelvigen kantas av granitkantstod for att forstarka
bykaraktiren i omradet. Stenmuren och géng- och cykelvigen skiljs at av en smal
grasremsa.

Ingreppet medfor dven ny 16sning for att hantera avvattning fran véagen. Vattnet kommer att
ledas till nya 6ppna diken. For att minimera markanspraket kommer dikenas innerslant
hélla 1:3-lutning och dess yttersldnt 1:2-lutning. Da gras- och dngsmark kraver flackare
lutning for god tillviaxt kommer diken endast utféras vid verksamhetsomréaden. Vid
utformning av stora hojdskillnader foreslas en slant med en lutning pa hogst 1:3 och ett
ricke som avgransar mot gang- och cykelvigen. Vidare ska slanter utformas med avbanad
jordman fran platsen. Detta gynnar teretablering av lokal flora och skapar en bra
anslutning till omgivningen. I andra hand klis slanter med mager jord och sés med lamplig
angsfroblandning for att ge ett minskat skotselbehov och moéjliggora biologisk méngfald.
Naringsrik dkerjord ska generellt inte anviandas i slanter i anslutning till vagen.

Belysning foreslas vara likt befintlig belysning utmed anslutande gang- och cykelvag.
Enhetlig armatur bidrar till en gestaltningsmassig helhet som ger gatan en sammanhéllen
karaktidr. Dar gang- och cykelbanan i direkt intill vagen foreslas belysning som belyser bade
géng-och cykelviag samt befintlig bilvig.

Atgirder ska vidtas vid nedmontering av stenmuren, som foreslas flyttas for att fa plats med

géng- och cykelvigen. For att behélla den karaktiristiska miljon kring bykarnan ar det
viktigt att stenmuren som flyttas byggs upp pa ett sidant sitt att den samspelar med den
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befintliga muren som stér kvar. De foreslas ha liknande héjd och bredd. Sidoomradena
mellan mur och gata forslas utformas likt den andra sidan vid kyrkomuren.

P& Oster sida finns det savil alléer som solitira trad med biologiska, kulturhistoriska och
estetiska virden. Det finns en risk att alléer som utgor karaktirselement skadas vid
anldggning. Rétters utbredning och risker kring paverkan pa traden bor utredas vidare i
nista skede. Traden ar viktiga att beakta d& de har betydelse for bevarandet av landskapets
karaktar samt av kulturhistoriska skal.

Samlad bedémning

Sammantaget bedoms effekterna av den nya géng- och cykelvigen péverka
landskapskaraktiaren och medfora méttlig negativ konsekvens pa landskapet. Sett ur ett
landskapsperspektiv dr en breddning at vist ett battre alternativ an 6st, d& detta alternativ
bevarar landskapskaraktiren mest. Vidare bevaras dven flera viktiga solitirtrad i 6st, som
anses ha patagligt naturvirde och bidrar med kvaliteter till landskapet. Det bedoms positivt
for boendemiljon och landsbygdsutvecklingen att forslaget bidrar till starkt bykdrna samt
hogre gestaltningsmaissig helhet. Bedomningen ar att landskapsbilden riskerar att paverkas
patagligt om inte atgirder sker for att minska risken for skador pad murar och trad. Vidare
genererar gang- och cykelvigen dven till att byn blir en attraktivare boendemiljo, vilket
overensstimmer med visionerna i Marks kommuns 6versiktsplan.

6.4. Miljo och hélsa

6.4.1. Natur- och vattenmiljo

Bedomningsgrunder

Som underlag for bedomningen finns tidigare samradsunderlag, utford
naturviardesinventering, fordjupad artinventering, samt tidigare inventeringar av
exempelvis lansstyrelsen och Trafikverket. For sillsynta och hotade livsmiljéer och arter har
den nationella rodlistan, artportalen och miljobalkens 7 kapitel samt artskyddsforordningen
anvants.

Effekter och konsekvenser av vigprojektet

Viss del av NV-objekt 19 kommer att forsvinna som f6ljd av vagbreddning och anldggande av
nya slanter. Avverkande av flertalet trad kan innebéara att det fuktiga mikroklimatet
forandras och blir torrare med mer solinslapp. De naturvirdsarter som inventerats i
omradet berors inte av det paverkande markintranget och bedoms kunna vixa kvar trots
viss forandring i miljon.

NV-objekt 9 kommer i sin helhet att forsvinna som f6ljd av vigplanen. Avbaningsmassor

fran objektet kommer att dteranvindas till nya slénter for att ge floran i objektet majlighet
att ateretableras.
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Figur 18. Projekterad utformning med start langst syd i strackningen

NV-objekt 3 kommer att paverkas i relativt stor omfattning. Muren kommer att plockas ner
och ateruppbyggas ca 1—2 meter in frin vigen i sé snarlik ordning som majligt.
Ateruppbyggnaden av muren innebér att livsrummet for insekter och djur kvarstar.
Hanteringen av muren kommer i toppskiktet ske pa sddant satt att skada pa de lavar och
mossor som véxer pa de 6versta stenarna undviks. Den bjork och 16nn som stér langs med
muren kommer att avverkas.

- NVI-klass 2 —— Slantutformning 4,«,

—— Ny végkant
l:INV|-k]aSS3 ¥ vag o5 w0 1 2
——— Meter
NVi-klass 4 ©Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 19. Projekterad utformning.

For de tre backar som inventerats i omrddet kommer péaverkan att ske i form av att NV-
objekt 20 gravs om och flyttas ndgot Osterut till ny vagslant, att viss del av NV-objekt 21
kommer att kulverteras som f6ljd av dtgidrderna. NV-objekt 22 berors inte direkt av atgiarden
men riskerar att grumlas vid arbeten i backens direkta narhet.

Schaktning och anldggningsarbete i och i niarheten av vattendrag innebér risk for grumling

av vattnet. Paverkan av grumling kommer att ses 6ver i det vidare arbetet men bedéms har
inte leda till ndgra bestdende negativa konsekvenser.
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Det riksintresse som viagplanen ligger inom bedoms inte paverkas av dtgarderna d&a GC-
vagen placeras i direkt anslutning till befintlig vig 1614 och ytterst liten ytterligare paverkan
pa omradet gors. De beskrivna virdena med stor drumlibildning, odlingslandskap och
fodermarker paverkas inte av vagplanen.

Sammantagen beddmning

Samtliga paverkade miljGintressen har ett 1agt varde, ingreppens omfattning bedéms som
méttligt. Sammantaget bedoms konsekvensen for natur- och vattenmiljon darfor bli liten
negativ.

6.4.2. Kulturmiljo

Beddmningsgrunder

Som underlag till bedomningen ligger information himtad frdn Riksantikvariedmbetet,
Lantmateriets haradsekonomiska karta, samt tidigare utredningar. For skyddade
kulturmiljoer har kulturmiljélagen legat som grund for bedomningar.

Effekter och konsekvenser av vagprojektet
Stenmuren mot hembygdsgirden kommer som f6ljd av vigbreddingen att behdva flyttas
cirka 1—2 meter nordviast om befintligt lige.

Den 6vriga kulturhistoriska limning bestiende av dlvkvarnar med RAA Sitila 21:2 som
ligger i stenmuren kommer att hanteras enligt miljobalkens hansynsregler. De aktuella
stenarna kommer att, om mojligt, identifieras i samband med att muren plockas ner och
placeras i motsvarande ldage i den nya muren.

Flytten av stenmuren och breddning av del av vigomradet bedoms ge negativ effekt pa
vagmiljons historiska karaktiar samt stenmurens patina bestdende av moss- och lavbekladda
stenar. Vigomradet kommer vid en breddning upplevas som storre, vilket ger en mer
stadsmassig karaktar till miljon an den befintliga. Risk for paverkan pa upplevelsen av
intilliggande bebyggelsemiljo kan inte uteslutas vid fordndrad bredd pa vigen samt dndrad
utformning av den vistra muren. Atgirden dr forhallandevis begrinsad i sin omfattning och
beror endast ett begriansat omrade.

Sammantagen bedémning

De kulturhistoriska limningarna och murens upplevelsevirde bedoms som litet. Atgiirdens
storning bedéms vara av mattlig omfattning. Den sammantagna bedémningen av atgirdens
paverkan pa kulturmiljéintresset blir darav en liten negativ konsekvens.

6.4.3. Fororenad mark

Beddmningsgrunder

For bedomning av konsekvenserna har dels de uppgifter som finns i EBH-registret anvants
samt de uppgifter som fétts i samband med dikesprovtagningen. Analysresultat frdn
dikesprovtagning jamfors med Naturvardsverkets (NV) generella riktvarden for fororenad
mark; kinslig markanviandning (KM) och mindre kinslig markanviandning (MKM).

Effekter och konsekvenser av vagprojektet

De prover som tagits pa vagdikesmassorna visade i en provpunkt pa blyhalter 6verstigande
Naturvardsverkets riktvarden for kidnslig markanvandning, samt 6verskridande
Trafikverkets miljokriterier for extern teranvandning/atervinning. Den provpunkt som
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uppvisat forhojda halter av bly ligger utanfor det planerade arbetsomradet och kommer inte
att paverkas av vigplanen.

Undantaget bly i detta samlingsprov, underskrider 6vriga analyserade prov samtliga av
Naturvérdsverkets riktvarden och Trafikverkets miljokriterier for extern
ateranvandning/atervinning och bedéms kunna ateranvindas inom projektet utan vidare
atgirder eller konsekvenser for miljon. Fler prover kommer att tas under varen 2019.

Sammantagen bedémning
Kompletterande markmiljoprover ska tas under viren 2019, innan dessa ar kidnda kan ingen
samlad konsekvensbed6mning goras.

6.4.4. Omraden som undantas fran forbud enligt miljobalken

Den biotopskyddade allé som star inom omradet bedoms inte paverkas av atgiarderna.
Traden ar vil avgransade bakom en bred stenmur och ingen skada ska komma till stam eller
grenverk som f6ljd av vigplanen. Inte heller rotsystemet bedoms péaverkas da ingen
schaktning kommer att ske hir, nytt kantstod placeras istéllet direkt pa befintlig viag. En
mindre del fyllning planeras i grasslanten direkt utanfoér vigen, innan stenmuren for att
minska nivaskillnaden mot GC-vigen.

Inga omraden som omfattas av strandskyddsbestimmelserna, eller nagra dtgéarder som
undantas fran samrad enligt kapitel 12 §6 miljobalken berors av vigplanen.

6.5. Samhaéllsekonomisk bedémning (sammanfattning)
Atgirderna som gors i projektet bedoms vara samhillsekonomiskt motiverade da de:

e Okar tryggheten for oskyddade trafikanter och blir en sikrare vig att ta sig till skola
och andra verksamheter

e Gynnar bykaraktiren for en sikrare framfart som gar i linje med kommunens
kommande planer for orten

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Ar inte aktuellt i denna utredningen.

6.7.  Paverkan under byggnadstiden

Paverkan for trafikanter langs vig 1614 under byggnadstiden kommer periodvis besta av en
begrinsad framkomlighet. Lokalt finns inga omledningsvagar genom orten. Tillfallig
trafikreglering av viag kan behovas i samband med flyttning av mur och viagbana vid
passagen forbi stenmurarna. Vilka skyddsanordningar som blir nédvandiga vid arbete pa
vég och vilken paverkan som kan forvantas pé trafikantgrupper kommer preciseras i ett
senare skede.

Under byggnadstiden uppstar miljopaverkan genom lokala och temporira storningar pa
grund av transporter av material, damning, vibrationer, och buller fran arbetsmaskiner med
mera. Trafikverket stéller krav pa att entreprendren foljer de regler for kvalitetssakring,
miljohansyn och trafiksidkerhet som finns for entreprenader (TDOK 2012:93, v2.0).
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Under byggtiden ska normala atgirder vidtas for att undvika fororening av mark och vatten.
Vid till exempel uppstillning av arbetsfordon ska utsléapp till omgivningen undvikas.
Kringliggande vegetation ska skyddas mot skador och de naturmiljéer som utpekats i
naturvardesinventeringen ska beaktas och skyddas/undvikas vid val av uppstéllningsplatser,
arbetsytor, eventuella tillfalliga upplag med mera. Om markféroreningar patraffas ska
arbetet omedelbart avbrytas och byggledning samt berérda myndigheter (kommunen)
kontaktas.

Vid anlédggningarbeten kan okdnda virden som dnnu inte upptickts patraffas, exempelvis
fornldmningar. Alla fornldmningar, bdde kdnda och okinda, ar skyddade enligt
kulturmiljolagen. Om okdnda kulturlamningar patraffas i ssmband markarbete ska arbetet
omedelbart avbrytas och kontakt tas med kulturmiljéenheten pé lansstyrelsen.

Arbete i och néra vatten ska ske med metoder som minimerar grumling. Befintligt
vegetationsskikt nira vattendrag ska hallas si intakt som mojligt. Vid behov ska
grumlingsskydd anvindas. Vattendrag far inte koras 6ver av arbetsmaskiner annat &n via
korplat, bro eller annan atgird som skyddar vattendraget och det ndrmaste
vegetationsskiktet. Arbete i vattendragen utfors om mojligt vid 14g vattenforing.

Tiden for bullrande arbeten kommer att félja Naturvardsverkets allménna rad om buller
fran byggplatser (NFS 2004:15). Storningar under byggtiden kommer frimst berdra boende
intill viganldggningen.

Under byggtiden kommer mark tillfalligt att tas i ansprak och tillfalliga upplag av
jordmassor hénvisas till faststillda ytor for tillfallig nyttjanderatt. Marken ska efter arbetets
slut aterstillas.

I projektet efterstriavas massbalans. De massor som uppkommer i projektet och som haller
tillrackligt hog kvalitet kommer att dteranvindas inom projektet.

I samband med byggnation ska asfaltsprover tas i befintlig vigbeldggning dar brytning ar
aktuellt for att bestimma tjarhalten.

Generella miljokrav pa entreprendrer

For byggskedet giller forutom projektspecifika skyddséatgarder Trafikverkets kravdokument
“Generella miljokrav vid entreprenadupphandling” (TDOK 2012:93). Dokumentet
innehéller krav pa fordon, bréanslen och kemikalier och representerar en basniva som ska
uppratthallas i alla entreprenaduppdrag som utfors for Trafikverkets rakning.

Sammanfattande bedémning av byggskedets konsekvenser

Temporira storningar kommer att vara ofrdnkomliga men minimeras genom krav pa
entreprendrens miljoarbete. Dessa krav ska inarbetas i kontraktshandlingarna och utgoéra en
miniminivé for entreprenaden. Med dessa atgiarder bedoms projektets byggskede innebira
tillfallig och 6vergdende negativ paverkan pa manniskors hilsa och miljon. Den
sammanlagda miljokonsekvensen under byggtiden bedéms bli liten negativ.
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7. Samlad bedomning

7.1. Paverkan pa de transportpolitiska malen

Péverkan pé det transportpolitiska mélet bedoms utifran de tvd huvudmalen;
funktionsmaélet och hinsynsmalet.

Funktionsmdl — Tillgdnglighet

Géng- och cykelvigen bidrar till att funktionsmaélet nas genom att anvandandet och
kvaliteten for gdng- och cykeltrafikanter i naromradet forbattras. Den skapar dven en
tydligare bykaraktar i orten som gar i linje med de kommunala planerna gillande
tillkommande bostiader och serviceutveckling i Ubbhult.

Hansynsmal — Sakerhet, miljo och hdlsa

Géng- och cykelvigen bidrar till hinsynsmalet da den fyller en viktig funktion for att
oskyddade trafikanter sikert ska kunna rora sig langs vigen. Malet innefattar dven att
forbattra barns mojlighet att sjilva pa ett sdkert sitt vistas i trafikmiljoer. Den nya ging- och
cykelvigen gor att sdvil vuxna som barn i niromrédet pé ett sdkrare sétt kan ta sig till
Ubbhultskola och andra verksamheter inom orten. En férmodad rorlighetsokning for de
niarboende ger en positiv hilsoeffekt.

7.2.  Nationella miljokvalitetsmal

Den foreslagna gang- och cykelvigen bedoms inte paverka nagot av miljokvalitetsmélen
negativt. I nigon man kan byggandet av gdng- och cykelvigen anses paverka
miljokvalitetsmélen kopplade till klimat och luft positivt (Begransad klimatpaverkan, Frisk
luft, och Bara naturlig forsurning) genom att den ger forutsattningar fér en 6kad cykeltrafik
och diirmed en minskning av biltrafiken. Aven mélet om Giftfri milj6 paverkas i ndgon mén
positivt genom utokad kunskap och, vid behov atgérder, gillande vignira fororeningar.

Anlaggandet av gng- och cykelvigen paverkar dven miljomalet God bebyggd milj6 positivt
genom en sikrare och tryggare boendemiljo.

7.3.  Samlad konsekvensbeddmning

Vagplanen bedoms medfora relativt sméa och begriansade miljokonsekvenser som béde ar
positiva och negativa jamfort med nuliget, de redovisas samlat i Tabell 3 nedan.
Virderingen inkluderar de skyddsétgiarder som ar inarbetade i vagplanen, se kapitel 5. De
storningar som uppkommer under byggskedet kan minskas genom lampliga
skyddsétgarder. Bedomningen i Tabell 3 nedan forutsitter att foreslagna skyddsétgarder
under byggtiden sikerstills genom avtal. For ytterligare info om bedomningsmetodiken, se
kapitel 3.4.
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Tabell 3. Samlad konsekvensbedémning

Konsekvens av nollalternativet

Konsekvens av vigplanens forslag

och staden

Nollalternativet innebar inget
markansprak och diarmed ingen
ytterligare paverkan.

Andamal och | Mattlig konsekvens Positiv konsekvens
projektmal Nollalternativet innebar att I vagplanen uppfylls malen, da
oskyddade trafikanter kommer anldggandet av gdng- och cykelvigen
vistas ihop med tung trafik utmed okar trafiksakerheten och
vag 1614. tillgangligheten for oskyddade
trafikanter.
Trafik och Mattlig konsekvens Positiv konsekvens
anvindar- Nollalternativet innebAr att Trafiksékerheten for oskyddade
grupper oskyddade trafikanter kommer trafikanter 6kar langs vig 1614 och det
vistas ihop med tung trafik utmed blir sidkrare kopplingar till
vég 1614 och det skapas ingen sdker | Ubbhultskolan och andra
skolvig for elever till verksamheter.
Ubbhultskolan.
Transport- Mattlig konsekvens Positiv konsekvens
politiska mal | Nollalternativet innebar att Trafiksikerheten for oskyddade
oskyddade trafikanter kommer trafikanter 6kar samt att battre
vistas ihop med tung trafik. mojlighet for gdng- och cykel gynnar de
narboendes hilsa.
Nationella Liten konsekvens Positiv konsekvens
miljokvalitets | Nollalternativet innebir i viss mén | Végplanen innebér positiva effekter for
mélen en negativ paverkan pa malet de miljémal som #r kopplade till klimat
avseende god bebyggd miljo. och luft, giftfri milj6 samt malet god
bebyggd miljo.
Lokal- Mattlig konsekvens Positiv konsekvens
samhiille och | Nollalternativet innebér att Géng- och cykelvagen ar ett forsta steg i
regional trafiksakerheten i omradet blir en planerade bostads- och
utveckling oférindrad for trafikanterna. serviceutvecklingen av Ubbhult.
Landskapet Ingen paverkan Positiv konsekvens

Viagplanens forslag innebar att vigen
far en gatukaraktar vilket paverkar
landskaps-/stadsbilden positivt.

Natur- och

Ingen paverkan

Liten konsekvens

Nollalternativet innebér att inga
markingrepp sker och ddrmed ingen
risk for spridning av fororenade
amnen.

vattenmiljo Nollalternativet innebar inget Genomforandet av vagplanen innebar
markansprak och darmed ingen péverkan p4 ett par
ytterligare paverkan pa naturmiljon. | naturvidrdesklassade objekt och tre
mindre vattendrag.
Kulturmiljo Ingen paverkan Liten konsekvens
Nollalternativet innebar inget Planforslaget innebar att en mur samt
markansprak och darmed ingen en sammanford 6vrig kulturhistorisk
ytterligare paverkan pa lamning behaover flyttas. Viss paverkan
kulturmiljon. sker ocksa pé ett viagavsnitt med
upplevelsevirden for kulturmiljon.
Fororenad Ingen paverkan Bed6mning avvaktas
mark Kompletterande markprovtagningar

ska utféras under viren 2019. Innan
dessa ar kidnda kan ingen samlad
konsekvensbedomning goras.
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7.4. Nollalternativ

Nollalternativet for detta projekt utgors av att ingen gang- och cykelvig anlaggs och att
gang- och cykeltrafikanter fortsatt kommer att fa firdas pa vigbanan. Mest negativ paverkan
erhalls f6r de skolbarn som bor i niromrédet som inte kan ga eller cykla sikert till och fran
Ubbhultskolan.

En utebliven géng- och cykelvig kan fa stora konsekvenser i samband med de kommunala
utvecklingsplaner som finns i orten, dé sikra gang- och cykelstrdk bor ses som en
forutsittning for etablering av nya bostidder och serviceverksamheter.

Ett nollalternativ innebér inga direkta miljokonsekvenser inom planomrédet, men viss
negativ paverkan pa miljomalet gillande god bebyggd miljo d& en sdker géng- och cykelvig
saknas. Nagot negativ pdverkan kan ocksa bedomas foreligga gillande miljomalen for klimat
och luft da majligheterna till att byta bil mot cykel fortsatt ar forsamrade.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1.  Miljobalkens h&nsynsregler

Miljobalkens allménna hansynsregler syftar till att forebygga negativa effekter av
verksamheter och 6ka miljohinsynen. Har foljer en sammanstéllning 6ver hur dessa
beaktats i vigplanen.

Bevisbérderegeln: Den som driver en verksamhet eller vidtar en atgéard ska visa att
hansynsreglerna f6ljs. De anpassningar och skyddsatgarder som i denna miljobeskrivning
anges regleras av vagplanen och sammanstills i ett dokument kallat "Milj6sdkring plan”. Det
dokumentet f6ljer projektet genom kommande skeden och utgor ett viktigt underlag vid
upphandling av entreprenor samt for uppfoljning av stillda krav under byggskedet.

Kunskapskravet: Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgird ska ha tillracklig
kunskap om hur ménniskors hilsa och miljon paverkas och kan skyddas. Trafikverket har
genom sina egna specialister och upphandlade konsulter god kunskap om hur viagprojektet
paverkar miljon och manniskors hilsa. Dar kunskapsunderlaget om det paverkade omréadet
bedomts vara ofullstindigt har kompletterande undersokningar utforts av sakkunnig.

Forsiktighetsprincipen: Vid risk for negativ paverkan pa manniskors hélsa och miljon finns
en skyldighet att vidta atgarder for att forhindra storning. Vagplanen har anpassats och
skyddsatgirder vidtas for att minska eller undvika negativ paverkan p& miljon och atgirder
vidtas for att skydda naturvarden. Dar kunskap eller information saknas bedoms virdet som
hogt i enlighet med forsiktighetsprincipen.

Produktvalsprincipen: Alla ska undvika att anvianda produkter som kan vara skadliga for
maénniskor och/eller miljon om produkterna kan ersidttas med andra mindre farliga
produkter. For att minska miljopéverkan av farliga &mnen har Trafikverket riktlinjer for
kemiska produkter, material och varor och stéller krav pd entreprenoren om miljohdnsyn
under byggtiden.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna: Révaror och energi ska anvindas sé effektivt som
mojligt, forbrukning av ravaror och energi ska minimeras liksom avfallet. I projektet
efterstravas massbalans. Viss del av de massor som uppkommer i projektet och som haller
tillrackligt hog kvalitet kommer att dteranvindas inom projektet. Avbaningsmassor kommer
att anvindas som dikestackning. Trafikverket stiller krav pa entreprenéren om
energieffektivt nyttjande av maskiner och arbetsfordon.

Lokaliseringsprincipen: Platsen for en verksamhet ska viljas sa att den kan bedrivas med
minsta intrdng och oldgenhet for manniskor och miljon. De foreslagna dtgiarderna har
lokaliserats i forsta hand med hansyn till att &andamalet ska kunna uppnas. Forslaget
bedoms dven uppfylla kravet pa minsta intrang och oldgenhet.
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8.2.  Miljokvalitetsnormer

Planens genomforande bedoms inte paverka moéjligheten att klara négra av de
miljokvalitetsnormerna som finns. Projektet omfattas inte av miljokvalitetsnormerna
gallande buller, vattenkvalitet, eller fisk och musselvatten. Genomférandet av planen
bedoms inte ha ndgon paverkan pé miljokvalitetsnormerna for luft, problem med

luftkvalitén harror framst till titbebyggda omraden. Vigplanen bedoms inte heller medféra

négon okad trafik eller hastighetsfériandring vilket gor att inga negativa konsekvenser pa
luftkvalitén forvintas.

8.3.  Paverkan pa hushallningsbestammelser
Enligt miljobalkens 3 kap 1§ ska mark- och vattenomréden anviandas for det eller de

andamal for vilka omradena dr mest laimpade med hénsyn till beskaffenhet och lige.

Det riksintresse som berors av vigplanen bedoms inte ta skada av de planerade atgarderna
da endast ett mycket marginellt intrdng gors, samt att inga av de varden som beskrivs for
riksintresset paverkas.

Inga 6vriga omraden som omfattas av hushallningsbestimmelserna paverkas av vigplanen.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade

9.1.1. Vagomrade med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vighallningsmyndigheten tar mark i ansprak for vdg med
stod av upprittad vagplan som beslutas genom faststillelseprovning. Vagritten ger
vaghéllningsmyndigheten ritt att nyttja den mark som behovs for gang- och cykelviagen och
vagen.

Byggandet av gang- och cykelvigen kan starta nar vighéllaren faststallelsebeslut har vunnit
laga kraft, &ven om man inte har traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan
skada. Viardetidpunkten for intradnget ar den dag da marken togs i ansprak. Eventuella
tvister om ersittningen avgors i domstol.

P& plankartorna framgéar befintligt och nytt vigomréade. Det ar det tillkommande
vagomradet som anges i fastighetsforteckningens arealberdkning, det vill sdga det som ligger
utanfor det befintliga vigomradet. Uppgifterna inarbetas innan vigplanen kungors for
granskning.

Vagritt for omradet omfattar cirka 1650 m2

9.1.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vagplanen foreslas att Trafikverket under byggnadstiden tillfalligt far nyttjanderatt till
markomraden enligt redovisning pé plankarta. De tillfalliga nyttjanderitterna i vagplanen ar
avsedda for tillfalliga trafikomlaggningar, schaktarbeten for ledningar, tillfilliga massupplag
samt etablering.

Tillfallig nyttjanderatt {6r omradet omfattar cirka 1580 m?2

Omréadet som tillfalligt nyttjas under byggtiden kommer att aterstillas i samrad med
fastighetsagaren.
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10. Fortsatt arbete

10.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoéras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan
berorda sakdgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nir
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar viagplanen. De sakigare
som berors kommer dé att kontaktas och far méjlighet att lamna synpunkter pa dndringen.
Ar #ndringen omfattande kan underlaget &terigen behova goras tillgianglighet for
granskning.

Végplanen och granskningsutldtandet 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Direfter begirs faststillelse av planen hos Trafikverkets avdelning f6r planprévning.
De som har lamnat synpunkter pa viagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som
har tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna si kallad kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 2 kapitel 17-18 §§
vaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslut omfattar det som redovisas pa planens plankartor och eventuella bilagor
till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste f6ljas nir vigen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebir bland annat att vigbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behdvs
permanent framgéar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsférteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsigare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

+ Vighiéllaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

« Vighéllaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i anspréak med vagritt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsiagare ersittning.

» Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.
Vigplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som beh6vs for bygget av anlaggningen.
Péa plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda
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mark tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsdgare och
rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsigare och rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppféra
byggnader eller pd annat sétt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behévs for
anldggningen.

10.2. Tillstand och dispenser

For att kunna genomfora projektet kravs separata provningar for vissa sarskilda atgarder i
form av dispenser, tillstdnd, lov eller anmailan.

De anmaélningar/tillstdnd/samrédsskyldighet som identifierats i nuléget ar:

Anviandning och mellanlagring av massor ar anmalnings- eller tillstandspliktigt enligt
miljoprovningsforordningen, om de definieras som avfall.

Eventuellt kan anmilan om vattenverksamhet bli aktuellt for nagot/ négra av de tre
backar som berors av viagplanen, detta utreds vidare under byggskedet. En bedomning
kan goras utifrdn undantagsregeln i miljobalkens 11 kapitel § 12.

Upplysning om markférorening ska goras till kommunen avseende bly 6ver MKM-
varden i en provpunkt.

10.3. Miljoséakring fortsatt skede

En miljéchecklista (miljosdkring plan och bygg) har uppréittats dir projektets identifierade
miljovarden, atgiarder och forsiktighetsméatt har sammanstéllts. Checklistan utgor ett
underlag for kommande forfragningsunderlag och bygghandling. Syftet med checklistan ar
att sikra att identifierade atgirder och forsiktighetsmétt tas om hand i nésta skede.

Det fortsatta miljoarbetet innebar att inarbetade miljoforslag i vigplanen 6verfors till
bygghandling. Overforingen mellan de olika skedena sikerstills med hjilp av Trafikverkets
verktyg for miljosdkring, Miljosiakring plan och bygg. Genom arbetsberedningar faststills
rutiner och atgarder under byggnation som ska sékerstélla att foreslagna miljoatgiarder
genomfors.

All kemikaliehantering kommer att ske i enlighet med Trafikverkets riktlinjer och rutiner for
kemikaliehantering. Alla material och varor som projekteras och/eller byggs in i
anldggningen ska uppfylla Trafikverkets kriterier for materialval. Mangder och typ av
material bokf6rs och dokumenteras i Trafikverkets databas for framtida underhall. Efter
avslutad byggtid upprittas "Overlimnanderapport miljé” dir aktuella miljoatgirder
sammanstalls infér forvaltningsskedet.

10.4. Miljduppfdljning

Kontroll av stenmur efter ateruppbyggnad med avseende pa det kulturhistoriska véardet och
placering av kulturlimningar, om dessa har kunnat lokaliseras.

Kontroll av biotopskyddad allé innan, under och efter byggnation for att sikerstilla att ingen
skada pa allén sker under byggnation.
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11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

11.1.1. Handlaggning

Denna viagplan kommer att kungoéras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgdngligt for granskning kan
berorda sakédgare och 6vriga lamna synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar vigplanen. De sakédgare
som berors kommer dé att kontaktas och far mgjlighet att lamna synpunkter pa dndringen.
Ar #ndringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgingligt for granskning.

Viagplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Direfter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas
overklagandet av regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som méste
foljas nar vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

11.1.2. Faststéllelsebeslutets omfattning rattsverkning

Nar viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet om fastighetsigare begir det, att 16sa in mark som beh6vs permanent for
viagen. Mark som beh6vs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgér ocksé markens storlek (areal) och vilka som ar
fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:
e Vighdllaren far tillstdnd att bygga allméan vag i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprék erhaller berérda fastighetsiagare ersattning.

e Vad som utgor allmén vig och viaganordning laggs fast.

Végplanen ger ocksa ratt att tillfilligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen.
Péa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berdrs, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka
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som dr fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda
mark tillfalligt s& fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nir tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvdnda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anlidggning som redovisas i vigplanen.

11.1.3. Bertrda oversikts- eller detaljplaner

Utredningsomrédet for den planerade gang- och cykelvigen omfattas av féljande
detaljplaner, Omréde vid Ubbhult kapell 15-STY-4316, Skolomréde I Ubbhult 1463-P33
samt Krakered 1:13 m.fl 1463-P80. Planerna omfattar bada sidor av vigomradet. Omrédet
som paverkas av den planerade vigplanen ar allmén plats samt kvartersmark av blandad

typ.

Mark kommun dmnar gora en planhidvning i de delar dir vagplanen strider mot géllande
detaljplan.

11.2. Genomférande

11.2.1. Oversiktlig tidplan

Faststillelseprovning av vigplanen planeras ske under hosten 2019. Under forutsittning att
planen har vunnit laga kraft planerar Trafikverket att paborja utbyggnaden under 2021.

11.3. Finansiering

Totalkostnaden for foreslagna atgarder kommer delas av Trafikverket och av Marks
kommun.

Projektet finansieras till 50% av Trafikverket region Vist och 50% av Marks kommun.
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