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FORORD

FORORD

Kil pa ratt spar — sa heter visionen for Kil kommuns framtid. Med detta forslag till ny
oversiktsplan vill vi uppmarksamma nagra av de spar som leder till att visionen kan
forverkligas. Kil ar en kommun med manga mojligheter, laget i Varmland, det attraktiva
boendet med narhet till bade service och natur, ett rikt naringsliv och ett aktivt och en-
gagerat féreningsliv.

Med en genomarbetad naturvardsplan i ryggen har vi forsékt peka ut var och hur vi kan
utveckla mark- och vattenomraden till attraktiva boende och rekreationsomraden. Med
Lovenstrandsomradet har kommunen inlett arbetet med att gora Kils tatort till en &n mer
attraktiv plats att bo pa, vilket vi i planen forséker vidareutveckla norrut i kommunen
utan att utsatta var kultur- och levnadsmiljo for onddiga pafrestningar.

Kils kommun ar ocksa en métesplats dar saval europavag och riksvag som jarnvagar
fran fem olika hall méts. Detta gor naturligtvis Kils kommun till en gynnsam plats for
naringsliv och handel. Darfor ar det aven viktigt att kunna peka ut omraden som férdel-
aktigt kan anvandas som industrimark. Vi maste sla vakt om fortsatt goda majligheter for
resande, utveckling av naringsliv, arbetsmarknad och boende.

Var kommun ar ocksa valbesokt av turister pa grund av vart lage vid Frykensjoarna
och narheten till bade stadens utbud och kultur- och naturupplevelser pa landsbygden.
Detta betyder aven att vi som kommun maste planera for gott mottagande av gaster
fran bade nar och fjarran.

Foreningslivet tar stort ansvar for vara barn och ungdomar samtidigt som en stor andel
av invanarna ar engagerade i nagon foérening, Vi har fler medlemmar i Kil kommuns
féreningar an vi har invanare! Det bekraftar att vi har en aktiv och engagerad befolkning
som bor ges mojligheter till fortsatt och utvecklad verksamhet.

Mikael Johansson
Ordférande kommunstyrelsen
Kils kommun




INNEHALL

INNEHALLSFORTECKNING

FORORD 3 KULTURMILJO 61 ORDFORKLARINGAR 123
PLANERINGSFORUTSATTNINGAR 61 ORDFORKLARINGAR 123
INNEHALL 4 PLANFORSLAG 65
BILAGOR 130
LASANVISNING 5 KULTUR, FRITID OCH REKREATION 67 PROTOKOLLSUTDRAG KF 130
PLANERINGSFORUTSATTNINGAR 68 LANSSTYRELSENS YTTRANDE 131
VISION 7 PLANFORSLAG 70
FORMINSKADE KARTBILAGOR 134
PLANERING 8 ARBETE OCH SERVICE 72 PLANERINGSFORUTSATTNINGAR KARTAA 134
PLANERINGSFORUTSATTNINGAR 72  PLANERINGSFORUTSATTNINGARKARTAB 135
PROCESSEN 11 PLANFORSLAG 74  PLANFORSLAG 136
KOMMUNEN 12 JORD OCH SKOGSBRUK 76 KARTBILAGOR
PLANERINGSFORUTSATTNINGAR 76  PLANERINGSFORUTSATTNINGAR KARTAA
SAMBAND OCH SAMARBETE 14 PLANFORSLAG 78  PLANERINGSFORUTSATTNINGAR KARTA B
PLANFORSLAG
MILJOKVALITETSMAL 20 TEKNISK FORSORJNING 80
PLANERINGSFORUTSATTNINGAR 80
RIKSINTRESSEN 22 PLANFORSLAG 84
PLANERINGSFORUTSATTNINGAR 22
PLANFORSLAG 28 MILJO, HALSA OCH SAKERHET 87
PLANERINGSFORUTSATTNINGAR 87
BEBYGGELSE 32 PLANFORSLAG 93
PLANERINGSFORUTSATTNINGAR 32
PLANFORSLAG 38 MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING 96
MILJOBEDOMNING 96
KOMMUNIKATIONER 46 ICKE TEKNISK SAMMANFATTNING 98
PLANERINGSFORUTSATTNINGAR 47  BEFINTLIGA MILJOFORHALLANDEN 99
PLANFORSLAG 51 MKB FOR PLANFOSLAGET 104
HUR MILJOKVALITETSMALEN
NATURMILJO 55 BEAKTATS | OP 122
PLANERINGSFORUTSATTNINGAR 55
PLANFORSLAG 59




Delar av riksintresseomradet for Runneval omfat-
tas aven av:

- riksintresseomradet for Fryksdalen, samt

- kulturminneslagen for befintliga fornlamningar.

Runneval

JARNVAG

Alla de fyra jarnvagarna som stracker sig genom
Kils kommun ar av sadan betydelse for jarnvags-
systemet att de ar av riksintresse fér kommunika-
tionsanlaggningar, enligt 3 kap. 8 § miljobalken.
Forutom jarnvagarna ar aven sparomradet vid sta-
tionen i Kils tatort av riksintresse.

Jarnvagarna av riksintresse ar:

- Bergslagsbanan, som framférallt anvands for
godstrafik, stracker sig mellan Kil och Gavle via
bland annat Hallerfors och Stélldalen. Jarnva-
gen ar viktig for transporter mellan Bergslagen
och Géteborg,

- Fryksdalsbanan, med strackning mellan Kil och
Torsby via Sunne, ar av betydelse foér det regio-
nala resandet och aven till viss del av betydelse
for godstrafik. Banan ar oelektrifierad.

- Varmlandsbanan, som stracker sig mellan Char-
lottenberg och Laxa (via Kristinehamn, Karlstad,
Kil, Arvika), ar en mycket viktigt bana for person-
och godstagstrafiken. Banan ansluter till Norge
och &ar av internationell betydelse och ingar i
TEN-T natet, det TransEuropeiska Transport-
natverket. Vid Laxa ansluter Varmlandsbanan till
Vastra stambanan som i sin tur forbinder Stock-
holm och Géteborg, samt

- Norge/Véanerbanan stracker sig mellan Kil och
Goteborg, via Saffle och Trollhattan. Banan ar
mycket viktigt for person- och godstagstrafiken
och ingar i TEN-T natet, dock med undantag for
den del som gar genom Kils kommun.

RIKSINTRESSEN

VAG

For vagar med speciella funktioner for vag-
transportsystemet bedomer Trafikverket att de
mark- och vattenomraden som berdérs av vagarna
ar av riksintresse for kommunikationsanlaggningar
enligt 3 kap. 8 § miljébalken. Skyddet galler bade
for det befintliga och planerade vagnatet samt in-
fluensomraden.

| Kils kommun finns tva vagar som ar av riksintres-

se:

- Europavag 45, for att vagen ingar i det nationella
stamvagnatet och det transeuropeiska transport-
natet for vagar, TEN, samt

- Riksvag 61, for att vagen har sarskild betydelse
fér regional och interregional trafik.

FLYG

Drygt tio kilometer séder om Kils tatort, i Karlstads
kommun, ligger Karlstads flygplats som ar av riks-
intresse for kommunikationsanlaggningar enligt 3
kap. 8 § miljdbalken. Aven om inte sjélva flygplat-
sen ligger i Kils kommun sa berérs kommunen av
riksintresset da delar av kommunen ligger inom
flygplatsens influensomrade.

De influensomraden som finns kring flygplatsen ar
med hansyn till flyghinder, flygbuller och elektro-
magnetisk stérning.

Inom hindersbegransande omraden ar byggnads-
hojderna begransade for att inte flygsakerheten
ska aventyras. Hoéjdrestriktionerna galler for alla
byggnadsverk, saval fasta, exempelvis byggnader,
master och vindkraftverk, som tillfalliga, till exem-
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RIKSINTRESSEN Pianforslag

JARNVAG

15. Hansyn ska tas till Bergslagsbanan, Fryksdals-
banan, Varmlandsbanan samt Norge/Vanerbanan
vid planering och exploatering inom jarnvagarnas
influensomraden

16. Mark ska avsattas for sparreservat inom kom-
munen langs Bergslagsbanan, Fryksdalsbanan,
Varmlandsbanan och Norge-/Vanerbanan

Mark ska avsattas for att mojliggéra utbyggnad och
utveckling av sparbunden trafik, exempelvis for
utbyggnad av dubbelspar och métesplatser. Spar-
reservaten ska, dar sa ar mojligt, rimligt och med
undantag for befintlig bebyggelse, omfatta 30 me-
ter at vartdera hallet fran sparmitt. Sparreservatet
innebar inte nagot férbud mot om- och tillbyggna-
der for befintlig bebyggelse. Sparreservatet inne-
bar inte heller nagot forbud mot nyexploatering,
férutsatt att den tillkommande exploateringen inte
paverkar mojligheterna till drift, underhall och fram-
tida utveckling av jarnvagsanlaggningen

17. Kils kommun ska arbeta for byggnation av dub-
belspar mellan Karlstad och Kil samt métesspar pa
strédckan mellan Fageras och Arvika

Véarmlandsbanan é&r idag 6verbelastad vilket inne-
bér att det inte gar att fa in fler tdg pé stréckan.
Dubbelspar krévs i férsta hand pa strdckan mellan
Kil och Karlstad, men &ven langre norrut, bade for
att battre méta det kapacitetsbehov som finns idag
och for ett 6kat behov i framtiden. Norr om Kil kan
motesplatser vara ett alternativ. Trafikverket pabér-
Jade en kapacitetsutredning under 2007.

Anléggande av dubbelspar och métesplatser kan
aven medféra positiva effekter for godstranspor-
terna mellan Kongsvinger och Géteborg som mer
effektivt skulle kunna transporteras via Kil.

18. Mark fér en omlastningsterminal ska avséttas
i bade Lersétters industriomrade och Humletorps
industriomrade

En omlastningsterminal fér gods som ska omlas-
tas mellan tag och lastbil planeras i Kils tétort. Tva
mdjliga alternativ till lokalisering utreds, ett lage
i Lersétters industriomrade och ett lage i Humle-
torps industriomrade. Omlastningsterminalen ska
anvéndas for att minska langdistanstransporterna
pa landsvag och bka de pa jarnvdg. Tanken med
en s.k. kombitransport &r att lasten ska transporte-
ras langa strdckor med tag och korta strdckor med
lastbil. De for lanet vanligt forekommande gods-
slagen stal, verkstadsprodukter och papper &r ex-
empel pa gods som lémpar sig vél att lastas om
i en omlastningsterminal. Omlastningsterminalen
mojliggdr for mer energieffektiva och miljévénliga
godstransporter vilket bidrar till en langsiktigt héll-
bar utveckli

Férslaget att avsétta mark fér en omlastningster-
minal i Kil &r i enlighet med Trafikverkets ldgesan-
givna riksintresseansprék for kombiterminaler med
tillhérande férbindelsespar

19. Kils kommun ska arbeta for byte av trafikled-
ningssystemet samt elektrifiering av hela Fryks-
dalsbanan

VAG

20. Hansyn ska tas till Europavag 45 och Riksvag
61 vid planering och exploatering inom vagarnas
influensomraden

21. Kommunen ska arbeta enligt "Handlingsplan
Riksvdg 61 Fageras — Riksgrdnsen Juni 2008”

22. Kommunen ska fortsatta att arbeta for att tra-
fiksakerheten pa olycksdrabbade strackor pa den
hart trafikerade Europavag 45 ska dkas

Arbetet ska fortskrida enligt "Handlingsplan E 45 —
Véarmland april 2009”

FLYG

23. Inom Karlstads flygplats influensomrade ska
inte markanvandning planeras eller nya byggnader
uppféras som negativt kan paverka eller begransa
flygplatsens funktioner eller utvecklingsmoéjligheter

ng
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PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

RIKSINTRESSEN

Inom kommunen finns, som tidigare namnts, fyra
jarnvagar och tva vagar av riksintresse for kommu-
nikationer enligt 3 kap. miljdbalken, de ar:

- Bergslagsbanan,

- Fryksdalsbanan,

- Varmlandsbanan,

- Norge/Vanerbanan,

- Europavag 45, samt

- Riksvag 61.

JARNVAG

Transporter pa rals ar ur resurssynpunkt samhalls-
ekonomiskt mer effektivt och miljomassigt battre
an att framfora transporter pa landsvag. Kils kom-
mun och tatort har utvecklats kring jarnvagsstatio-
nen och centralt i Kils tatort finns aven ett sparom-
radde med vaxlingsbangard.

Samtliga jarnvagar i Kils kommun och sparomra-
det vid stationen i Kils tatort av riksintresse. Jarn-
vagarna som passerar genom kommunen ar:

- Bergslagsbanan, som framférallt anvands for
godstrafik, stracker sig mellan Kil och Gavle via
bland annat Hallerfors och Stalldalen. Jarnvagen
ar viktig for transporter mellan Bergslagen och
Goteborg,

- Fryksdalsbanan, med strackning mellan Kil och
Torsby via Sunne, ar av betydelse for det regio-
nala resandet och aven till viss del av betydelse
for godstrafik. Banan ar oelektrifierad.

- Varmlandsbanan, som stracker sig mellan Char-
lottenberg och Laxa (via Kristinehamn, Karlstad,
Kil, Arvika), ar en mycket viktigt bana for person-
och godstagstrafiken. Banan ansluter till Norge
och ar av internationell betydelse och ingar i
TEN-T natet, det TransEuropeiska Transport-
natverket. Vid Laxa ansluter Varmlandsbanan till
Vastra stambanan som i sin tur forbinder Stock-
holm och Géteborg, samt

- Norge/Vanerbanan stracker sig mellan Kil och
Goteborg, via Saffle och Trollhattan. Banan ar
mycket viktigt foér person- och godstagstrafiken
och ingar i TEN-T natet, dock med undantag for
den del som gar genom Kils kommun.

Enligt det forslag till Nationell plan fér transportsys-

temet 2010 - 2021 som Trafikverket arbetat fram

finns tre objekt med bland nartidssatsningarna

som berér Kils kommun:

- en motesstation pa Varmlandsbanan mellan Kil
och Skare,

- kraftférsorjningsatgarder pa
mellan Kil och Oxnerd, samt

- fjarrblockering, motesstationer, hastighetsan-
passning, kraftférsérjning, sparbyte och STAX 25
pa strackan Stalldalen - Kil.

Bergslagsbanan

Dessutom finns en atgard med som “rangordnat

objekt i utékad planeringsram”:

- Motesstationer, tre stycken, pa Varmlandsbanan,
strackan mellan Kil och Laxa. Atgérden syftar till
forbattrad arbetspendling och robustare gods-
transporter. Regeringen férvantas fatta sitt be-
slut angaende den nationella planen under va-
ren 2010. Nar 6versiktsplanen antogs hade annu
inget beslut fattats.

KOMMUNIKATIONER

Samarbetsorganet "Partnerskap Bergslagen” syf-
tar till att ge godstrafiken i Bergslagen samma
standard pa infrastrukturen som i 6vriga landet.
Upprustning av strackan Gavle — Géteborg pabor-
jades 1998, men fortfarande saknas t.exempelvis
fijarrblockering samt sparbyte pa strackan Stall-
dalen — Kil. Under 2006 och 2007 har projektet
"Miljéframjande godstransporter fran lastbil till tag”
pagatt med stéd fran EU. Projektets mal ar framst
att godstrafik fran Nordnorge ska ga pa jarnvag
och passera Kongsvinger — Kil for vidare transport
mot Goteborgs hamn fér omlastning innan godset
gar pa export. Projektet ar ett samarbete mellan
Kils, Arvika och Eda kommuner i Sverige samt
Kongsvinger och Hedmark fylke i Norge. Samar-
betspartner i projektet ar aven Region Varmland,
Jernbaneforum Reros-Solgr och Vanerregionens
naringslivsrad.

VAGAR

Riksvag 61, som stacker sig mellan Fageras och
riksgransen, ar av riksintresse och har sarskild be-
tydelse for regional och interregional trafik. Vagen
uppfyller dock inte dagens krav pa trafiksakerhet
och framkomlighet. Detta pa grund av att den har
fatt en samhallsbetydelse och en trafikutveckling
som den inte var avsedd for nar den byggdes. Dar-
med finns ett behov av att 6ka standarden for att
anpassa Riksvag 61 efter nuvarande regelverk och
trafikmangd.

Trafikverket har tillsammans med kommunerna
Eda, Arvika och Kil arbetat fram en gemensam
plan fér utbyggnad av Riksvag 61. "Handlingsplan
Riksvdg 61 Fageras — Riksgrénsen juni 2008’ re-
sulterade i att ett flertal utbyggnadsetapper kom

47



A482699
Rektangel

A482699
Rektangel


KOMMUNIKATIONER

med i lansplanen fér perioden 2004-2015. Infor
kommande planeringsperiod, 2010-2021, har par-
terna enats om att genomféra en revidering for att
fa fram ett aktuellt material infor planeringsproces-
sen.

Europavag 45 ar av riksintresse och ingar i bade
det nationella stamvagnatet och det transeurope-
iska transportnatet fér vagar, TEN.

Behovet av en standardodkning foér det lokala vag-
natet inom kommunen ar stort. Bidragande orsaker
ar 6kande trafikintensitet och tunga fordon. Aven
de allt mildare vintrarna innebar ett stort slitage pa
vagarna.

Tillstandspliktig zon

Enligt 47 § Vaglagen (1971:948) far inom ett av-
stand av 12 meter fran ett vagomrade far inte utan
lansstyrelsens tillstdnd uppforas byggnader, goras
tillbyggnader eller utféras andra anlaggningar el-
ler vidtas andra sadana atgarder som kan inverka
menligt pa trafiksdkerheten. Lansstyrelsen kan,
med hansyn till trafiksdkerheten, foreskriva att av-
standet 6kas, dock hogst till 50 meter.

For Riksvag 61 och Europavag 45 ar avstandet
utodkat till 30 meter.

GANG- OCH CYKELVAGAR

Kommunen ansvarar for cirka 26 kilometer gang-
och cykelvagar. Gang- och cykelvagnatet i cen-
tralorten Kils centrum haller till stérsta delen god
standard med planskilda korsningar pa de mer tra-
fikerade platserna. Aven i Fageras och Hégboda
tatorter finns utbyggt gang- och cykelvagnat.

TRAFIKSAKERHET

| Varmland omkommer 25-30 personer och i Sve-
rige cirka 550 personer varje ar i trafiken. For att
Oka trafiksakerheten har exempelvis vajermittracke
satts upp pa Riksvag 61 mellan llanda i Karlstads
kommun och Klaxsjon. For att 6ka gang- och cy-
keltrafikens sé@kerhet har Trafikverket bland annat
forbattrat 6vergangen mellan Stora Kils kyrka och
férsamlingshemmet samt iordningstallt en buss-
hallplats. Sakerheten fér gang- och cykeltrafikanter
utmed vag 716 mellan Hannas och Sandlyckeva-
gen ar inte trafikmassigt acceptabel. Trafikverket
har som ett forsta steg gjort en férstudie avseende
strackan och fortsatt arbete finns med pa priorite-
ringslistan.

For att 6ka trafiksdkerheten langs Europavag 45
arbetar kommunen med Trafikverket enligt "Hand-
lingsplan E 45 — Varmland april 2009’

Ett standigt arbete pagar nar det galler att 6ka tra-
fiksdkerheten pa skolvagarna inom hela kommu-
nen.

TRAFIKNATSANALYS

Kommunen har arbetat fram en trafiknatsanalys
for Kils tatort som antogs av kommunstyrelsen den
23 mars 2000. Syftet med trafiknatsanalysen ar att
beskriva hur de olika trafiknaten kan utformas for
att battre klara sina respektive uppgifter.

KOLLEKTIVTRAFIK OCH PENDLING

Varje dag arbetspendlar cirka 3 000 personer ut
ur Kils kommun, varav cirka 600 aker kollektivt.
Manga kommuninvanare ar darfér beroende av
goda kommunikationer, framfér allt med Karlstad,
Arvika och Sunne. Cirka 1 000 personer arbets-
pendlar in i Kils kommun. Goda kommunikationer
innefattar bland annat hdg vagstandard, tata turer,
laga priser och komfort. Tidtabeller och priser fast-
stalls i en arlig lanstrafikplan av Varmlandstrafik.
Nagon lokaltrafik inom kommunens tatorter finns
inte. Kollektivtrafikens utveckling ar en pagaende
process mellan Varmlandstrafik och kommunen.

Inom kommunen finns flera pendlingsparkeringar
och det diskuteras och planeras for lokalbussar
och fler pendlingsparkeringar. Genom att justera
tidtabeller, linjer och priser férséker kommunen
att paverka sa att servicen och attraktiviteten ska
Oka for ett battre lokaltrafikutnyttjande. Viktigt ar att
samordning sker pa ett tidigt stadium i processen
mellan nya exploateringsomraden, exploatérer och
kollektivtrafiken. Problemet i nuvarande transport-
system ar att andelen resor med bil ar stor mellan
kommunerna inom Karlstadsregionen, 79-93 %,
medan andelen resor med buss och tag ar liten,
endast 2-17%.

Den enkatundersékning som genomférdes av
kommunen januari 2008 visar att kollektivtrafiksre-
senarerna foredrar tag framfor buss. Den gor aven
tydligt att fler skulle kunna tanka sig att arbets-
pendla om avgangarna utokades och anpassades
battre till behoven.
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PLANFORSLAG

1. Knutpunkten vid korsningen mellan Europavég
45 och Riksvég 61 ska utvecklas och anpassas for
olika kommunikations- och transportmedel

Med olika kommunikations- och transportmedel

avses exempelvis cyklar, bussar och bilar. Bland

annat ska kollektivtrafiken och pendlingsparkering-

ar flyttas ndrmare Fageras tétort till den verkliga

knutpunkten vid korsningen fér att éka tillgénglig-

heten. Syftet ar att skapa forutséattningar for:

- trygga och sékra byten mellan olika transportme-
del,

- trygga och sékra pendlingsparkeringar, samt

- service och handel i anslutning till knutpunkten.

JARNVAG

2. Kommunen ska arbeta for byte av trafiklednings-
systemet samt elektrifiering av hela Fryksdalsba-
nan

3. Mark fér en omlastningsterminal ska avséttas i
bade Lersétters industriomrade och Humletorps in-
dustriomrade

En omlastningsterminal fér gods som ska omlas-
tas mellan tag och lastbil planeras i Kils tétort. Tva
mdjliga alternativ till lokalisering utreds, ett lage
i Lersétters industriomrade och ett ldge i Humle-
torps industriomrade. Omlastningsterminalen ska
anvéndas for att minska langdistanstransporterna
pa landsvég och 6ka de péa jarnvdg. Tanken med
en s.k. kombitransport &r att lasten ska transporte-
ras langa strdckor med tag och korta strdckor med

lastbil. De for lanet vanligt férekommande gods-
slagen stal, verkstadsprodukter och papper &r ex-
empel pa gods som lampar sig vél att lastas om
i en omlastningsterminal. Omlastningsterminalen
mojliggdr for mer energieffektiva och miljévéanliga
godstransporter vilket bidrar till en langsiktigt hall-
bar utveckling

Férslaget att avsétta mark fér en omlastningster-
minal i Kil &r i enlighet med Trafikverkets ldgesan-
givna riksintresseansprék for kombiterminaler med
tillhérande férbindelsespar

4. Mark ska avsattas for sparreservat inom kom-
munen langs Bergslagsbanan, Fryksdalsbanan,
Varmlandsbanan och Norge-/Vanerbanan

Mark ska avsattas for att mojliggéra utbyggnad och
utveckling av sparbunden trafik, exempelvis for
utbyggnad av dubbelspar och métesplatser. Spar-
reservaten ska, dar sa ar mgjligt, rimligt och med
undantag for befintlig bebyggelse, omfatta 30 me-
ter at vartdera hallet fran sparmitt. Sparreservatet
innebar inte nagot forbud mot om- och tillbyggna-
der for befintlig bebyggelse. Sparreservatet inne-
bar inte heller nagot forbud mot nyexploatering,
forutsatt att den tillkommande exploateringen inte
paverkar mojligheterna till drift, underhall och fram-
tida utveckling av jarnvagsanlaggningen

5. Kils kommun ska arbeta for byggnation av dub-
belspar mellan Karlstad och Kil samt motesspar pa
strdckan mellan Fageras och Arvika

Véarmlandsbanan é&r idag dverbelastad vilket inne-
bér att det inte gar att fa in fler tdg pé stréckan.
Dubbelspar krévs i férsta hand pa strdckan mellan
Kil och Karlstad, men &ven langre norrut, bade for

KOMMUNIKATIONER

att battre méta det kapacitetsbehov som finns idag
och for ett 6kat behov i framtiden. Norr om Kil kan
motesplatser vara ett alternativ. Trafikverket pabér-
Jade en kapacitetsutredning under 2007

Anldggande av dubbelspar och métesplatser kan
dven medféra positiva effekter for godstranspor-
terna mellan Kongsvinger och Géteborg som mer
effektivt skulle kunna transporteras via Kil

VAGAR

6. Kommunen ska arbeta enligt "Handlingsplan
Riksvdg 61 Fageras — Riksgrédnsen juni 2008”

7. Vid dragning av nya végstréckningar ska inte
endast restidsforkortningar beaktas, utan helheten

Vid planering och dragning av nya végstréckningar
Ska alla faktorer vdgas samman och bedémningen
grundas péa helheten. Faktorer ar till exempel resti-
der, miljén, barriareffekter, trafiksékerhet, ekonomi,
landskapsbild samt véxt- och djurliv
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AVGRANSNING

Syftet med avgransningen av miljékonsekvensbe-
skrivningen ar bland annat att koncentrera arbetet
pa de miljéfragor som ar mest relevanta for den ak-
tuella planen eller programmet. Avgransningen gor
miljokonsekvensbeskrivningen mer Iattillganglig
och att man kan undvika onddigt arbete. Fokus ska
ligga pa bade den positiva och negativa betydan-
de miljopaverkan som genomférandet av planen,
programmet eller andringen kan antas medféra.
Avgransningen handlar om vad miljokonsekvens-
beskrivningen ska innehalla hur omfattande och
detaljerad den ska vara. | Oversiktsplan 2010 har
endast naturmiljokonsekvenser beaktats, sociala
och ekonomiska konsekvenser har inte bedomts.

Betydande miljopaverkan

Endast de forslag i planen som kan antas medfora
betydande miljopaverkan har miljokonsekvensbe-
domts i denna miljokonsekvensbeskrivning. Vad
som ar betydande miljdpaverkan finns inte entydigt
definierat i lagstiftningen. Vad som kan anses vara
betydande miljépaverkan bedéms fran fall till fall
och beddémningen ar plats- och situationsspecifik.
En bedémning av vilka planférslag som kan antas
medféra betydande miljépaverkan har genomforts
och deras troliga paverkan pa miljon redovisas un-
der kapitlet "MKB for planférslaget”.

Redovisning av alternativ
Enligt 6 kap. 12 § MB ska rimliga alternativ med
hansyn till planens eller programmets syfte och
geografiska rackvidd identifieras, beskrivas och
bedémas. Den betydande miljopaverkan som
planforslagen kan tdnkas medfdra redovisas enligt
tva scenarier, alternativ 1 och alternativ 0.

Alternativ 1 bedéms utifrdn de miljdkonsekvenser
som kan uppsta om foreslagen atgard genomfors.
| alternativ 0 beddms miljokonsekvenserna med ut-
gangspunkt i att foreslagen atgard inte genomfors
och den utveckling som da istallet kan tankas ske.
Bada alternativen bedéms utifran en nu trolig ut-
veckling av samhallet och klimatet. Detta innebar
exempelvis 6kade transporter samt nagot forhojda
medeltemperaturer och nederbérdsmangder. Om
ingen tidsaspekt anges i planforslaget baseras be-
démningen i bada alternativen pa éversikisplanens

tidsperspektiv som ar 15-20 ar.

PROCESS

Kommunen samradde med lansstyrelsen den 30
juli 2008 om avgransningen for miljokonsekvens-
bedémningen. Samrad, utstallning och antagande
av miljokonsekvensbeskrivningen féljer dversikts-
planens process da dokumentet ar en integrerad
del i planen.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

REDOGORELSE FOR BEDOMNINGEN

Beddmningen av planens miljokonsekvenser har
genomforts i slutskedet av processen med att
uppratta samradshandlingen. Detta mycket pa
grund av att upprattande av en ny kommundver-
gripande 6versiktsplan har pagatt under en langre
period. Bedomningen av vad som kan tankas inne-
bara en betydande miljépaverkan har skett med
stéd av miljébalkens sjatte kapitel, foérordningen
(1998:905) om miljékonsekvensbeskrivningar, mil-
jokvalitetsmalen samt av kommunen antagna pla-
ner och program. Problem som uppstatt under mil-
jokonsekvensbeddémningen har framst varit brist
pa underlag och kunskap om befintliga miljéforhal-
landen och miljoproblem.

Skal och orsak till de val som gjorts rorande kom-
munen évergripande utveckling ar en balansgang
mellan de olika allmanna intressena, risker, kvalite-
ter och begransningar som finns i Kils kommun. Da
Oversiktsplanen ar en politisk plan ligger den sit-
tande majoritetens ambitioner och beslut for kom-
munens framtida utveckling till grund fér de valen
och prioriteringarna i planforslaget.
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MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

hjalp av exempelvis bullerdampande atgarder, tra-
fikplanering och restriktioner i detaljplanen. Utred-
ning av vilket omradet som ar mest lampligt och
en mer ingaende miljokonsekvensbeskrivning med
redovisning av lampliga atgarder kommer att upp-
rattas i detaljplaneskedet.

VAG

Alternativ 1

Genom att arbeta enligt “Atgéards- och hand-
lingsplan for Riksvag 61 delen Fageras - norska
gransen” kommer framkomligheten och trafiksa-
kerheten att 6ka vilket i sin tur kan leda till 6kad tra-
fikintensitet och storre barriarer. Okad trafik leder
till 6kad negativ klimatpaverkan, Okat partikelut-
slapp samt mer buller. Hogre vagstandard minskar
dock risken fér olyckor och darmed aven risken for
utslapp till mark och vatten.

En cykelvag langs med Riksvag 61 kan leda till
att fler valjer att cykla istallet for att ta bilen vilket
skulle paverka klimatet positivt, minska bullret och
partikelutslappen.

Alternativ 0

Om kommunen véljer att inte arbeta enligt "At-
gards- och handlingsplan for Riksvag 61 delen
Fageras - norska gransen” ar det anda troligt att
manga av atgarderna genomfors eftersom Vagver-
ket ar ansvarig for Riksvag 61. Om vagens stan-
dard inte héjs kommer troligtvis transporterna anda
att 6ka och da aven risken for olyckor, vilket kan
leda till utslapp till mark och vatten.

Om ingen cykelvag anlaggs langs Riksvag 61 kom-
mer manniskor troligen att valja bil eller tag fore cy-
kel, vilket leder till negativ klimatpaverkan.

Atgérder och uppféljning

Antalet transporter pa landsvag kommer troligtvis
att 6ka i framtiden, med negativa effekter som foljd.
Dessa effekter kan begransas genom bra val av
vagstrackning, bullerddmpande atgarder, Over-
och undergangar for vagar, gadng och cykelvagar
samt spridningskorridorer fér vaxt och djurliv. For
att dampa 6kningen av transporter ska Kils kom-
mun aktivt arbeta for effektiva och tillgangliga
kollektivtransporter, bade pa vag och pa jarnvag.
Uppfdljning av atgarderna langs Riksvag 61 sker i
Vagverkets regi. Uppféljning av de kollektiva trans-
porternas utveckling sker i samband med aktuali-
tetsforklaring av Oversiktsplanen da planforslag for
detta finns under kapitlet kommunikationer.

BEBYGGELSE

FYSISKA PLANER

Alternativ 1

Utvecklingen av bostads- och fritidshusbebyggel-
sen leder till mer frekvent trafik. Genom att utdka
mojligheten fér gang, cykel och ralstrafik kan bil-
trafiken minimeras. Genom att bevara och starka
en sammanhangande grénstruktur ges moéjlighet
for vaxt- och djurlivet att utvecklas och den biolo-
giska mangfalden att bevaras. Genom att utreda
vilken markanvandning som ar lampligast for Han-
nas udde kan hushallningsbestammelserna enligt
3 kap. 1 § MB uppfyllas och omradet kan anvan-
das for det andamal det ar mest lampat. Genom att
skydda, framja och bevara hoéga natur- och kultur-
varden kan dessa varden bevaras for eftervarlden.
Okad vattenkontakt och anlaggandet av en sma-
batshamn medfor en stérre paverkan langs stran-
derna och innebar ingrepp inom strandskydds-
omradet. Det kan aven medfora 6kade stérningar
for vaxt- och djurlivet till féljd av 6kat utnyttjande i
delar av det aktuella omradet. Pickerudsbackens
naturvarden kan bevaras da den skyddas som ett
oreglerat vattendrag.

En férdjupning av éversiktsplanen for utvecklings-
omradet innebar att ett helhetsgrepp tas, vilket kan
ge tydlig vagledning och underlatta kommande de-
taljplanering. Fordjupningen av éversiktsplanen for
Nedre Fryken kommer att miljébedémas och kon-
sekvenserna av planen kommer da att beskrivas
mer ingaende.
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MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

portera gods pa jarnvag jamfort med transporter pa
landsvag. Mer frekvent tagtrafik kan dock leda till
en lokal férsamring av miljon, om man férutsatter
att fler arbetspendlande valjer att kora till tagsta-
tionerna.

Forslaget innebar sammanfattningsvis lokalt en
negativ paverkan medan det, i ett globalt perspek-
tiv, medfor en positiv paverkan.

Alternativ 0

Om trafikledningssystemet langs Fryksdalsbanan
inte byts ut, 6kar olycksrisken i och med att syste-
met blir aldre. Om elektrifiering inte sker kommer
tadgen pa jarnvagen fortsatta att drivas med fossila
branslen och den negativa klimatpaverkan kom-
mer att fortsatta.

Om ingen mark avsatts fér en omlastningsterminal
kan lokaliseringen forsvaras och eventuellt bli mer
tidskravande da planberedskap saknas. Det kan
aven tankas att svarigheter med att hitta lamplig
mark for verksamheter uppstar. Utan omlastnings-
central i Kils tatort kommer gods aven fortsattnings-
vis att transporteras pa landsvag vilket innebar ba-
de storre klimatpaverkan och storre sakerhetsrisk
an transport pa jarnvag. Dock medfor alternativ 0
ingen 0kad negativ paverkan i Kils tatort nar det
galler buller, transporter emissioner med mera.

Om dubbelspar och mdtesplatser inte byggs ut
kommer transporterna pa jarnvagen inte att kunna
O0ka pa grund av att jarnvagens kapacitet nu ut-
nyttjas fullt. Detta kommer troligtvis att leda till att
transporterna istallet Okar pa landsvag.

Atgérder och uppféljning
Den negativa miljopaverkan som en omlastnings-

terminal kan tankas medféra kan begransas med
hjalp av exempelvis bullerddmpande atgarder, tra-
fikplanering och restriktioner i detaljplanen. Upp-
foljning av vilket omrade som ar mest [ampligt samt
en mer ingaende miljokonsekvensbeskrivning med
redovisning av lampliga atgarder kommer att upp-
rattas i detaljplaneskedet.

For att undvika negativ miljopaverkan kan bul-
lerdampade atgarder uppféras langs de aktuella
strackorna. For att minska barridrerna kan Over-
och undergangar anordnas for vagar, gang- och
cykelvagar samt spridningskorridorer for vaxt- och
djurlivet. Da det ar Banverket som ansvarar for
jarnvagarna och jarnvagarnas utveckling kom-
mer en handlingsplan med tillhérande miljékon-
sekvensbeskrivning for utbyggnad av dubbelspar
och motesplatser att upprattas om/nar detta blir
aktuellt.

VAGAR

Alternativ 1

Genom att arbeta enligt "Atgéards- och hand-
lingsplan fér Riksvag 61 delen Fageras - norska
gransen” kommer framkomligheten och trafiksa-
kerheten att 6ka vilket i sin tur kan leda till 6kad
trafikintensitet och storre barriareffekter. Hoégre
vagstandard minskar dock risken for olyckor och
darmed aven risken for utslapp till mark och vatten.
En cykelvag langs Riksvag 61 kan leda till att fler
valjer att cykla istallet for att ta bilen, vilket skulle
innebara att negativ miljopaverkan undviks.

Genom att, vid vagdragning, beakta helheten kan
vardefulla och kansliga miljoéer sparas och skyd-
das. Stora ingrepp i naturen kan troligtvis minskas

och darmed aven barriarer och negativ paverkan
pa landskapsbilden. Dock kan en langre vagstrack-
ning leda till 6kad negativ klimatpaverkan och stoér-
re partikelutslapp an om kortast méjliga vagstracka
valjs.

Genom att knutpunkten vid korsningen mellan
Europavag 45 och Riksvag 61 anpassas for olika
kommunikations- och transportmedel, samt flyt-
tas narmare Fageras tatort, skapas mdjligheter att
cykla och resa kollektivt, vilket minskar bilberoen-
det och negativ miljépaverkan.

Alternativ 0

Om kommunen véljer att inte arbeta enligt "At-
gards- och handlingsplan for Riksvag 61 delen
Fageras - norska gransen” ar det anda troligt att
manga av atgarderna genomférs pa grund av att
Vagverket ar ansvarig for Riksvag 61. Om vagens
standard inte hdjs kommer transporterna troligen
anda att 6ka och da aven risken for olyckor, vilket
kan leda till utslapp till mark och vatten. Utan cy-
kelvag kommer bil eller tag troligen att valjas fore
cykel. Da cykeln ar det miljomassigt basta trans-
portmedlet kommer detta troligtvis att innebara en
negativ paverkan.

Om restidsforkortningar ar den hogsta prioriteten
kan den negativa klimatpaverkan och partikelut-
slapp minimeras vilket ar positivt. Dock kan kans-
liga och vardefulla biotoper aventyras och stora
ingrepp i naturen som paverkar hushallningen med
mark och vattenomraden komma att ske. Viktiga
natur- och kulturvarden kan komma att férstéras
och férsvinna.

Om knutpunkten vid korsningen mellan Europavag
45 och Riksvag 61 inte flyttas narmare Fageras
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tatort eller anpassas for cykeltrafik kommer utnytt-
jandet av knutpunkten, och dess mdjligheter for
samakning och kollektivtrafik, aven i fortsattningen
vara lagt.

Atgérder och uppféljning

Mangden transporter pa landsvag kommer troligt-
vis att 6ka i framtiden. Negativa konsekvenser fran
detta kan begransas med val av vagstrackning,
bullerdampande atgarder samt éver- och under-
gangar for vagar, gang- och cykelvagar samt sprid-
ningskorridorer fér vaxt- och djurliv. For att hindra
att antalet transporter 6kar ska Kils kommun aktivt
arbeta for effektiva och tillgangliga kollektivtran-
sporter, bade pa vag och pa jarnvag. Uppfdljning
av atgarderna langs Riksvag 61 sker i Vagverkets
regi. Uppféljning av de kollektiva transporternas ut-
veckling sker i samband med aktualitetsforklaring
av Oversiktsplanen da planforslag for detta finns
under kapitlet kommunikationer.

GANG- OCH CYKELVAGAR

Alternativ 1
Genom att 6ka framkomligheten for gang- och cy-

keltrafiken samt att utdka gang- och cykelnatet,
Okar sannolikheten for att fler valjer att ga och cykla
istallet for att ta bilen, vilket ar positivt for klimatet.

Alternativ 0

Om inte gang- och cykelvagnatet fortsatter att ut-
vecklas och utdkas ar det troligt att bilen valjs som
transportmedel, i stdrre utstrackning. Mer biltrafik
leder till negativ klimat- och miljépaverkan genom
stérre utslapp av vaxthusgaser och partiklar.

TRAFIKNATSANALYS

Alternativ 1

Med hjalp av en trafiknatsanalys kan trafiknatens
effektivitet maximeras. Olycksrisken kan minska
genom att transporter med farligt gods dirigeras
till den lampligaste vagen. Aven den lokala miljén
i tatorterna kan i vissa fall bli fri fran buller och an-
nan negativ paverkan.

Alternativ 0

Om ingen trafiknatsanalys gors utnyttjas inte vag-
natens fulla kapacitet. Pa grund av okunskap kom-
mer onddiga risksituationer att uppsta. Inte heller

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

arbetet med att férbattra vagar och kommunika-
tionsmajligheter, for att minska olycksrisk och kor-
strackor, blir lika effektivt som det hade blivit med
en trafiknatsanalys som underlag.

KOLLEKTIVTRAFIK OCH PENDLING

Alternativ 1

Genom att medverka till att kollektivtrafiken, spe-
ciellt den sparbundna, blir resenarernas forstaval
kan klimatpaverkan och partikelalstring begransas
och férhoppningsvis inte 6ka i samma utstrackning
som i alternativ 0.

Genom att skapa samaknings- och pendlarparke-
ringar pa strategiska platser i kommunen framjas
kollektivtrafik och samakning. Genom att samord-
na transporterna kan storre delar av Kils tatort nas
av kollektivtrafik. Detta skulle kunna bidra till att
halla dampa den 6kning av antalet transporter som
vantas, och darmed aven den negativa miljépaver-
kan som féljer med ett stort antal transporter.

KOMMUNIKATIONER

Hllustrationer av Tobias Flygar
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