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Forord

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) &r en del av granskningshandlingen
for dubbelsparsutbyggnad pa Ostkustbanan, delen Dingersj6-Kubikenborg.
Granskningshandlingen redovisar ett forslag till strackning for dubbelsparet,
anger permanenta och tillfalliga markansprak som erfordras for byggande och
drift av jarnvagsanlaggningen samt att miljokonsekvenser av olika slag bedoms.

Parallellt med detta projekt har en ombyggnad av Sundsvall C pabdérjats och
jarnvagsplanen for delen Kubikenborg—Sundsvall C har vunnit laga kraft.

Arbetet med en jarnvags- och vagplan har olika skeden. Denna jarnvéags- och
vagplan startade med en forstudie daterad &r 2010. Férsommaren 2024
presenterades en samradshandling och ett flertal synpunkter inkom fran
berérda i olika avseenden. Vidare genomférdes ett kompletterande samrad
under december 2024 till januari 2025. Synpunkterna har sammanstallts och
kommenteras i en sarskild samradsredogorelse. | den man det har bedomts
relevant har inkomna synpunkter tillgodosetts i arbetet med att vidareutveckla
samradshandlingen till en granskningshandling.

Monika Wingard

Projektledare
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1 Sammanfattning

11  Bakgrund och syfte

Ostkustbanan (OKB) ar en strategiskt viktig lank i saval Sveriges som Europas
jarnvagsnat. Strackan fungerar som en godspulsader for ravaror och gods fran
norra Skandinavien genom Norrland och till sédra Sverige och till EU. Ostkust-
banan ar dessutom viktig for arbetsmarknads- och utbildningssamspelet langs
Norrlandskusten. Strackan ingdr numera i TEN-T-natets Core Network.

Det finns behov av att utéka utbudet av interregional och regional snabbtigs-
trafik och samtidigt korta restider. En utbyggnad av dubbelspar mellan Ding-
ersjo och Kubikenborg kan ses som en delinvestering i ett framtida dubbelspar
mellan Sundsvall och Gavle. Nér ett fullstandigt dubbelspar mellan Gavle och
Sundsvall dr klart kommer ett flertal nyttor att realiseras, vilka inte uppkommer
med endast en etapputbyggnad.

Trafikverket har paborjat planldggningen och upprustningen av Ostkustbanan.
Denna jarnvags- och vagplan avser dubbelsparsutbyggnad pa delstrackan
mellan Dingersjo och Kubikenborg. Planen redovisar skyddsatgarder av olika
slag som faststalls, bland annat bullerskyddsatgarder dar mark tas i ansprak,
dels med stdd av jarnvéagsplanen, dels med stdd av vagratt.

1.2 Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning

Jarnvags- och vagplanen omfattar utbyggnad av dubbelspar pa drygt tio kilo-
meter lang stricka (km 333+950—344+250). Befintlig jirnvidg mellan Svartvik
och Bredsand behalls som forbigadngsspar, se figur 1.2:1, samt 6versiktskartor
6.3:1—4.

Dubbelsparet tar sin borjan i hojd med sodra Nolby. Dubbelsparet korsar vég
562 som foreslas forlaggas pa bro éver jarnvagen. Dubbelsparet ges darefter en
strackning genom de 6stra, bebyggda delarna av Nolby dar ett antal bostadshus
och verksamhetslokaler behodver lI6sas in. Den bebyggda strackan har en langd
av knappt en kilometer och avgransas i norr av korsningen med Nya vagen.
Dubbelsparet forlaggs i denna del i niva med omgivande mark.

Vidare norrut korsas Nya vigen pa en ny dubbelsparsbro. Profilen hdjs
successivt och cirka 700 meter langre norrut forlaggs dubbelsparet cirka femton
meter 6ver befintlig mark. Darefter 6vergar strackningen i nivd med omgi-
vande mark som 6vergar i skarning fram till korsningen med Serpentinvagen

i Hemmanet. Pa delen fran Nya vagen fram till Hemmanet &r terrangen starkt
sluttande ner mot Svartviksfjarden.

P& delen genom Hemmanet forlaggs dubbelsparet pa en cirka 475 meter lang
landbro. Serpentinvagen och Kyrkvagen (i nytt lage) korsas planskilt. Har
erhélls ett hogt profillage for dubbelsparsbron, som mest drygt 15 meter 6ver
befintlig mark. Strax 6ster om dubbelsparsbron anldggs en landbro/enkel-
sparsbro som knyter samman dubbelsparet med befintligt spar. Enkelsparsbron
far en ldngd av cirka 475 meter och profillaget blir lagre jamfort med dubbel-
sparsbron. I omradet behover dven hogspanningsledningar flyttas.

Norr om Hemmanet forlaggs dubbelsparet i skarning genom berget i Vapelnas
pa en stracka av cirka 1,7 kilometer. Skarningsdjupet uppgar som mest till cirka
20 meter. Bebyggelsen langs den sddra delen av Klyvarvagen behover 16sas in.

Passagen av Vapledalen sker pa en cirka 470 meter lang landbro, 6ver befintliga
végar och industrispar.



Figur 1.2:1 Jdrnvédgs- och végplanens omfattning.



Kemivéagen korsas planskilt under en ny vagbro. Vidare norrut férlaggs dubbel-
sparet i upp till tio meters skarning i ett planlage mellan vag 562 och E4 pa en
striacka av cirka 900 meter. Tellusvigen korsas planskilt, dels pa befintlig enkel-
sparsbro, dels pa en ny enkelsparsbro.

Vidare norrut ligger dubbelsparet mellan E4 och vig 562. Befintlig bro 6ver E4
kvarstar och kompletteras med en enkelsparsbro strax vister om befintlig bro.
Strax norr darom, vid km 344+250, nés den nordliga plangransen for jarnvags-
och végplanen.

Strackan kommer i sin helhet att stingslas in. P4 de delar dar det finns buller-
skarmar kan dessa ersétta instangsling.

1.3  Inarbetade atgarder

I arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen for dubbelspar Dingersjo—Kubi-
kenborg har behov av miljoanpassningar identifierats och tekniska l6sningar
tagits fram. For de olika aspektomradena har anpassade losningar arbetats
fram under projektets gang. Har ar nagra av de anpassningar och atgarder som
vidtas:

e passager utformas och gestaltas for att bli attraktiva for djur och ménniskor

e stodkonstruktioner gestaltas for att passa in i omgivningens karaktar. Vid
Tingstahogen foljer stodkonstruktion och stangsel jarnvagen for att bevara
omradet narmast Tingstahotgen intakt och ta sé liten uppméarksamhet som
mojligt fran gravhogen

e den nyadragningen av Vallenvagen har anpassats for att minimera
paverkan pa Vapelbacken och dess narmiljo

» omréadet for tillfallig nyttjanderatt har anpassats for att minimera intrang i
gronomradet vid Ljungan och sd att avskarmande vegetation kan behallas

e slanterna pa cirkulationsplatsen i Nolby flackas ut sa att en storre del av
jordbruksmarken kan fortsatta nyttjas

e over skdrningen i Vapelnas anlaggs tva planskilda passager for att minimera
barridreffekter, en med avseende pa fauna och en som samplaneras med
friluftslivet

e smaviltspassager, i form av torrtrummor, planeras vid vattendragen Nolby-
backen och Norra Bredsandsbécken

* Nolbybé&cken 6ppnas upp nedstroms jarnvég ner till vag 562 och vatten-
draget forlaggs i 6ppen fara

e utformningen av landbro éver Vapelbacken har anpassats fér att undvika
brostdd i backen

» kallnara och fastighetsnéara bullerskyddsatgarder anlaggs.

1.4  Miljokonsekvenser

I miljokonsekvensbeskrivningen redogors for de direkta, indirekta och kumu-
lativa konsekvenserna som dubbelsparet Dingersjé—Kubikenborg bedéms
medfdra. Jarnvags- och vagplanens konsekvenser jamfors med nollalternativet.
Nollalternativet utgor ett jamfdrelsealternativ som anvands for att bedéma de
konsekvenser som uppstar av planen. Ar 2045 anvands som jamforelsear. Som
stod vid miljokonsekvensbeddémningen har bedomningsskalor som baseras pa
bedomningsgrunder och specifika bedomningskriterier anvants.



141 Stads- och landskapsbild

Nollalternativet

I nollalternativet ligger jarnvagen kvar i befintligt lage och péaverkar ej ytter-
ligare det omkringliggande landskapet. Jarnvagen kommer dock fortsatt att
utgora en markant barriir. Effekten av att befintlig vegetation och kulturmiljo
bevaras ar positivt for stads- och landskapsbilden. Nollalternativet bedéms ge
ingen effekt.

Jarnvégs- och végplanen

Storst konsekvenser far jarnvéags- och vagplanen vid Nolby, Svartvik samt
Vapelnas. | Nolby inkréaktar en hog stodkonstruktion pa platsen for Tingsta-
hogen. Aven stangsel samt bullerskyddsatgéarder kan stora upplevelsen av
gravhdgen som ett landmaérke. Vid Svartvik bryter tva nya landbroar av mot
den smaskaliga aldre bebyggelsen. Vid skarningen i Vapelnéas skapas en barriar
mellan bebyggelse och skog vilket paverkar bostadsomradets karaktar. Jarnvags-
och véagplanen medfor ocksa att jarnvagen blir ett tydligare inslag i landskapet
med hoga vallar, skarmar, slanter, stodmurar och skarningar. Genom atgarder
som ateretablering av vegetation och markmodellering samt genomtankt
gestaltning, ar det mojligt att minska konsekvenserna av anlaggningen. P4 vissa
platser kan det dock bli svart att genomfora tillrackliga skyddsatgarder. De
sammanlagda konsekvenserna av jarnvags- och vagplanen bedéms bli mattligt
negativa.

1.4.2 Kulturmiljo

Nollalternativet

Nollalternativet innebar att dagens jarnvag kvarstar och darmed sker inget
intrang eller paverkan i omradets kulturmiljéer. Inga konsekvenser bedoms
uppsta.

Jarnvégs- och végplanen

I planomréadets sodra del finns hoga kulturmiljovarden. Jarnvagsanlaggningen
medfor paverkan i Tingstahogen (L.1935:2767) samt i gravens fornlamnings-
omrade. Tingstahtgen ingar i riksintresseomrade for kulturmiljovarden. |
kanten av gravhdgen anléggs en spont och lansstyrelsen har beslutat att en arke-
ologisk schaktévervakning ska utféras i samband med anldggandet av sponten.
Tillgangligheten till storhdgen kvarstar men jarnvag samt den omlaggning av
vagar som planeras, paverkar kulturmiljons upplevelsevirde. De negativa effek-
terna bedoms bli mattliga.

Den regionala kulturmiljon i Svartvik har en hdg grad av historisk lasbarhet

och ett hogt upplevelsevéarde. Landbroarna anldggs i omedelbar anslutning till
omradets bebyggelse vilket innebar en pataglig paverkan i den historiska bebyg-
gelsemiljon. Tva byggnader inom kulturmiljo inloses. Kyrkvagens strackning
andras men kommer fortfarande att fungera som en sammanbindande lank
mellan Svartvik och Hemmanet. De negativa effekterna av den planerade jarn-
vagsanlaggningen i kulturmiljén beddms bli stora.

Jarnvags- och vagplanen medfor paverkan i bebyggelsemiljoer sdsom langs
Industrigatan respektive Klyvarvagen. Bebyggelsemiljoerna representerar tva
viktiga epoker i omradets utveckling. Nar dessa miljoer reduceras paverkas
mojligheterna att 1dsa och forstd omradets historia. Den negativa effekten
bedoms bli liten till mattlig.

En direkt paverkan sker i gravrose (L1935:2769) fran bronsildern och som
ligger norr om Vapelnas. Markpaverkan riskeras dven ske vid gravrose
(L1935:2745) som ligger 6ster om Klyvarvagen i Vapelnis, dven det ar fran
bronsalder. | samband med byggskedet riskeras aven markpaverkan invid ett
gravrose (L1935:2230) och som ligger invid Tellusvigen. Den negativa effekten
av paverkan pa omradets bronsaldersmiljo beddms bli stor.
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Sammantaget beddms jarnvagsanlaggningen innebéra stora negativa konse-
kvenser for kulturmiljon.

1.4.3 Naturmiljo

Nollalternativet

Nollalternativet innebar att dagens jarnvag kvarstar och inga ytterligare barriar-
effekter fran jairnvagen uppstar. Jarnvagen ar fortsatt ej stangslad varpa vilt kan
ta sig upp pa sparet och risk for olyckor med vilt kvarstar. Risken for viltolyckor
bedoms kunna 6ka i och med den 6kade trafiken pa jarnvigen. Inget intrang
eller paverkan pa intilliggande naturmiljo sker. Sammantaget bedoms att
effekten blir obetydlig och att inga konsekvenser uppstér i nollalternativet.

Jarnvéags- och vagplanen

Jarnvags- och vagplanen paverkar omraden med laga till mattliga naturvarden
och gar i huvudsak genom tatbebyggt omrade och intill industrimark med laga
naturvirden. Inom dessa omraden kommer véxtlighet avverkas. Padverkan sker
framst pa karlvaxter, ett antal kirlvaxter ar fridlysta och rodlistade. Inga arters
bevarandestatus anses paverkas pa nationell eller regional niva. Skogsalmens
bevarandestatus anses kunna paverkas pa lokal niva eftersom ett omrade dar
almvixter delvis behover avverkas. Skogsalmen ar inte fridlyst, arten ar dock
markerad som akut hotad enligt rédlistan. Huruvida just trad av arten alm
eller hur stora delar av populationen som kommer avverkas ar i nulaget oklart.
Forutsattningar for att bevara delar av populationen anses stor. Effekten av
detta blir en forlust av vixtlighet. Delar av vaxtligheten kommer kunna atereta-
blera sig medan trad och storre buskar inom tradséakringszonen gar forlorade.
Liten effekt bedoms uppsta eftersom de negativa effekterna ar lokala i sin
omfattning.

Jarnvagen kommer ge en 6kad barridreffekt for medelstora och stora daggdjur
eftersom strackningen kommer vara stangslad. Storst paverkan uppstar vid
Vapelnas dar skarning genom berget i Vapelnas dndrar skogsomradets atkom-
lighet.

Langs befintlig jirnvagsstrackning vixer ett flertal invasiva arter som under
byggnationen kommer hanteras pa sadant satt att risk for spridning minimeras.
Detta bedoms vara en positiv effekt av byggnationen.

Sammantaget bedéms sma negativa konsekvenser uppsta avseende naturmiljo.

1.4.4 Rekreation och friluftsliv

Nollalternativet

Vid nollalternativet fortsitter omradena, befintliga anldggningar samt forut-
sattningarna att na rekreations- och friluftsomraden att se ut som de gor i dag.
Otrygga jarnvigspassager i plan kvarstar. Okad trafik pa jarnvigen medfor
Okade dygnsekvivalenta ljudnivaer i rekreations- och friluftsomraden langs
jarnvégen som till exempel Ljungan, Nolbykullen, skogsomradet i Vapelnis
samt idrottsplatsen i Stockvik. Det 6kade bullret forsamrar omradenas upple-
velsevarden. Nollalternativet bedéms sammantaget innebara sméa negativa
konsekvenser.

Jarnvéags- och vagplanen

Under byggskedet kommer byggtrafik och 6vriga storningar fran byggnationen
paverka framkomligheten till malpunkter samt tillgangligheten och upplevelsen
av planomrédets naromrade. Under driftskedet innebar planforslaget att dagens
mojlighet till rekreation och friluftsliv i stort bibehalls. Stérst paverkan sker



vid Vapelnés dar skérningen genom berget skapar en barriar for nyttjande av
det tatortsnara skogsomrédet. Barridreffekten mildras till viss del genom att
tva planskilda passager anlaggs. Vid Ljungan uppstar sma till mattliga negativa
konsekvenser eftersom vag 562 anlaggs narmare dess grona strak och en del
vegetation som avskarmar omradet mot infrastrukturen forsvinner.

Positiva effekter for fotgangare och cyklister erhélls genom anldaggande av
gang- och cykelvagar vid cirkulationen i Nolby samt férbattrade passager vid
Kyrkvéagen, Nya vagen och Serpentinvéagen. Vidare erhalls sakrare passager for
manniskor genom att befintliga jairnvagsovergangar i plan utgéar eller byggs om
till planskilda samt att jarnvagen stangslas in.

Sammantaget bedéms planforslaget medféra sma negativa konsekvenser med
avseende pa rekreation och friluftsliv.

1.4.5 Hushallning med naturresurser

Nollalternativet

Nollalternativet innebar att jord- och skogsbruket kan fortsatta bedrivas pa
samma satt som i dag. Jarnvagen mojliggor fortsatt rorelse dver spar eftersom
den inte &r instangslad. For rennaringen innebér en ostéangslad jarnvag risk for
olyckor med djur pé spar. Obetydliga effekter bedoms uppsté och inga konse-
kvenser beddms uppkomma.

Jarnvégs- och végplanen

I planomrédet finns dels skogsmarker med goda forutsattningar till brukande,
dels omraden som ar svarare att bruka pa grund av terrangen. Omraden med
jordbruksmark ligger i Nolby. Sammantaget bedoms omradena inneha lagt till
mattligt varde med avseende pa forutsattningar for hushallning med naturre-
surser.

Under delar av byggskedet kommer jordbruksmarken inte kunna nyttjas. Men

i driftskedet kommer jordbruksmarken kunna brukas i liknande grad som
tidigare och effekten bedoms som liten. Arealer av skogsmark kommer tas

i ansprak bade tillfalligt i byggskedet samt permanent och effekten bedoms
som mattlig. Effekten for renniaringen bedoms som positiv eftersom jarnviagen
stangslas in vilket minskar risken for olyckor samt att faunapassagen som
anlaggs over skarningen i Vapelnas bedéms kunna minska negativ paverkan for
rennaringens rérelsemonster. Sammantaget bedoms konsekvenserna som sma
negativa.

1.4.6 Buller

Nollalternativet

Nollalternativet omfattar inga atgarder for de hus vars bullernivaer éverskrider
riktvardena. For nollalternativet kommer den samlade bullerpaverkan fran
bade vig- och jirnvigstrafiken att bli hogre jimfort med nuliget. Okad trafik
pa Ostkustbanan och statliga vagar samt férandring i tagtyper ger 3—4 decibel
hogre dygnsekvivalenta ljudnivaer vid fasad jamfort med nuldget. Okningen &ar
storst i delar av Nolby och minst i Ovre Bredsand.

I nollalternativet berdknas cirka 100 byggnader utsattas for ekvivalenta ljud-
nivaer som dverstiger 60 dBA utomhus vid fasad i utredningsomradet for
jarnvégs- och vagplanen, detta avser ljudnivaer fran all statlig infrastruktur. De
hogsta ljudnivaerna vid fasad forekommer i norra Nolby, vister om befintligt
spar.
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Riktvardet for ekvivalent ljudniva pa skolgard, 55 dBA, dverskrids vid
Bredsands skola i Nedre Bredsand, Helias skola i Hemmanet, Copernicus
forskola i Kvissleby samt Kvissleby forskola i Kvissleby. Maximal ljudniva

fran persontag (motorvagnar) éverskrider inte riktvardet 70 dBA vid nagon av
skolorna i omréadet. Daremot 6verskrids 80 dBA maximal ljudniva fran godstig
vid samma skolor utom Kvissleby forskola.

Nollalternativet bedéms sammantaget innebara méattliga negativa konsekvenser.

Jarnvégs- och véagplanen

Jarnvags- och vagplanen innebar ckade ljudnivaer for vissa omraden, dock far
de flesta omréaden lagre ljudnivaer pa grund av de bullerskyddsatgérder som
foreslas. Antalet byggnader som utséatts for ljudnivaer éver riktvardena minskar
avsevart jamfort med nollalternativet. | planforslaget med bullerskyddsatgérder
beréknas cirka 15 byggnader utsattas for ekvivalenta ljudnivaer som Gverstiger
60 dBA. Sammantaget beddms jarnvags- och vagplanen innebéra positiva
konsekvenser med avseende pa buller.

1.4.7 Vibrationer

Nollalternativet

I nulaget har 16 bostadshus i Nolby-Kvissleby vibrationsnivaer 6ver 0,7 milli-
meter per sekund vagd RMS och ytterligare 18 bostadshus har vibrationsnivaer
mellan 0,4-0,7 millimeter per sekund vagd RMS fran enstaka godstagspassager.
Antal vibrationshandelser ar dock fa och inga bostadshus beraknas 6verskrida
atgardsniva for befintlig infrastruktur.

I nollalternativet beraknas samma antal bostadsbyggnader ha vibrationsnivaer
6ver 0,4 respektive 0,7 millimeter per sekund vagd RMS som i nuldget. Pa
grund av trafikokning, framfor allt antal godstag nattetid, bedoms ett tiotal
bostadsbyggnader 6verskrida atgardsniva for befintlig infrastruktur i nollalter-
nativet.

Kénsligheten i Nolby-Kvissleby bedoms som mattlig eftersom flertalet hus i
nulaget ar paverkade av vibrationer. Sett till hela strackan bedoms konsekven-
serna for nollalternativet som mattligt negativa.

Jarnvéags- och véagplanen

Den planerade nya jarnvagen bedoms till stérsta delen inte paverka boende
langs med strackan d& marken i huvudsak bestar av fast jord eller berg och
vibrationsproblematik foreligger inte.

I planforslaget beraknas tre bostadshus i Nolby-Kvissleby kunna fa komfortvi-
brationer éver 0,7 millimeter per sekund vagd RMS fran enstaka godstagspas-
sager. Ytterligare tio bostadshus i Nolby-Kvissleby beraknas fa vibrationsnivaer
mellan 0,4—0,7 millimeter per sekund vagd RMS fran enstaka tagpassager.
Varken riktvarde eller hogsta acceptabla niva beraknas 6verskridas eftersom
antalet vibrationshéndelser per trafikmedeldrsnatt berdknas bli ldngt farre dn
de fler &n fem som krévs for att riktvarde eller hogsta acceptabla niva ska 6ver-
skridas.

Nolby-Kvissleby ar redan i nulaget paverkat av vibrationer vilket gér omradets
kanslighet mattlig. Manga bostadshus i Nolby-Kvissleby bedoms fa nagot lagre
vibrationsnivaer jamfort med nollalternativet till f6ljd av en ny jarnvag med
stabilare grundlaggning. Tva till tre hus kan fa nagot hogre vibrationsnivaer pa
grund av kortare avstand till jirnvag, hogre tilldten storsta axellast eller 6kat
hastighet for persontag.



Eftersom bostadshusen med de hogsta vibrationsnivderna kommer lsas in pga
markintrang, sa blir antalet hus med forhojda vibrationsnivaer langt farre an i
Nollalternativet. Planforslaget medfor positiva konsekvenser avseende vibra-
tioner.

1.4.8 Elektromagnetiska falt

Nollalternativet

Befintlig jirnvig gar mycket nira bebyggelse i Nolby dér flera bostader ar
beldgna inom 20 meter fran sparmitt. Trafikeringen pa befintlig jarnvag
forvantas oka vilket innebéar att arsmedelvardet for de bostader som ligger inom
20 meter fran sparmitt 6kar i jamforelse med nuléaget. Eftersom arsmedelvardet
sannolikt 6verskrids for flera bostader i Nolby i nuldget bedoms nollalternativet
medfora sma negativa konsekvenser.

Jarnvégs- och végplanen

Den Okade tagtrafiken for resandetigen gor att arsmedelvardet for planforslaget
kommer att 6ka vid vistelse narmast spar jamfort med dagens situation, men i
liknande utstrackning som nollalternativet.

Samtliga bostadsfastigheter inom 20 meter fran sparmitt loses in pa grund av
markansprak. I planforslaget kommer det ddrmed inte finnas négra byggnader
for langvarig vistelse inom 20 meter fran sparmitt. De narboende som far sina
fastigheter inlosta paverkas negativt av planforslaget. Daremot innebéar planfor-
slaget att antalet hus i narheten av spar och som utsétts for elektromagnetiska
falt minskar. Sammantaget kommer féarre bostader utsattas for elektromag-
netiska falt dverskridande arsmedelvardet 0,4 mikrotesla &n i nollalternativet.
Darmed beddms konsekvenserna med avseende pa elektromagnetiska falt bli
positiva.

1.4.9 Grundvatten

Nollalternativet

Nollalternativet innebar att aktuell jarnvagsstracka behaller sin nuvarande
standard och endast atgarder som behdovs for att vidmakthélla befintligt skick
vidtas. Det innebdr att ingen grundvattenavsankning sker langs strackan och
att nollalternativet inte medfor nagra konsekvenser for skyddsobjekt som &r
beroende av uppréatthallen grundvattenniva.

Eftersom den befintliga jairnvagsstrackan passerar grundvattenforekomsten
Ljunganasen Nolby-Kvissleby innebar nollalternativet att forekomstens vatten-
kvalitet i dagsléget belastas av diffusa fororeningskillor kopplade till jarnvégen.
Trafikeringen pa befintlig jairnvig forviantas oka vilket foljaktligen innebar att
risken for olyckor 6kar ndgot. Paverkan beddms dock bli marginell och nollal-
ternativet bedoms fa obetydliga effekter och inga konsekvenser for grundvatten-
forekomsten Ljunganasen Nolby-Kvissleby.

Jarnvégs- och végplanen

Tillfalliga grundvattenavsankningar under byggskedet bedoms i regel inte fa
nagra effekter pa nirliggande skyddsobjekt. For de permanenta grundvattenav-
sankningarna ar det skarningarna i Hemmanet, Vapelnéas och Stockvik som
bedoms kunna fa effekter for narliggande skyddsobjekt. Det bedoms finnas en
risk att grundvattenavsankningen i Vapelnas kan paverka narliggande ener-
gibrunnar. Paverkan pa energibrunnar kan i delar av Vapelnas vara av sadan
storlek att det ar att betrakta som skada. Grundvattenavsankningen i Stockvik
beddms framst paverka grundvattnets kvantitet (lagre grundvattennivaer) och
viss forandring i grundvattnets strémningsriktning lokalt kring skarningen. En
annan konsekvens av grundvattenavsankningen i Stockvik ar ett 6kat medel-
flode i Svarttjarnsbacken. Detta di avledning av inldckande grundvatten och
nederbord fran skarningen sker till backen.
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Sammantaget bedéms jarnvags- och vagplanen fa mattligt negativa konse-
kvenser pa grundvattnet. Bedémningen grundar sig pa att de permanenta
avsankningarna i skérningarna i Hemmanet och Vapelnas bedéms kunna
innebéara skada pa narliggande skyddsobjekt. Konsekvenserna for allmanna

och enskilda intressen till foljd av grundvattenavsankningen behandlas och
beskrivs mer ingdende i de tva tillstandsansokningarna for vattenverksamhet
som upprattas avseende bortledande av grundvatten fran skarning i Stockvik,
respektive bortledande av grundvatten fran skarning i Vapelnas och Hemmanet.

1.4.10 Ytvatten

Nollalternativet

I nollalternativet ligger den befintliga jirnvagen kvar i sitt nuvarande lage.
Befintliga anldggningar samt forutsiattningarna for fiskvandring fortsatter att se
ut som de gor i dag. Obetydliga effekter bedoms uppsté och inga konsekvenser
bedéms uppkomma.

Jarnvéags- och vagplanen

Véardet pa berorda vattendrag ar Iagt till mattligt. For naturvardena i
Nolbybécken bedoms jarnvigs- och vigplanen innebara positiv effekt

eftersom vattendragsstrackan nedstréms jarnvagen éppnas upp och darmed
gors tillganglig for vattenlevande djur och véxter. Jirnvagens passage over
Vapelbacken pé landbro innebar ingen direkt paverkan pa backen och vagpas-
sagen som beror Vapelbackens biflode utformas sa att den ar ekologiskt
anpassad och inte utgor vandringshinder for vattenlevande djur och vixter.
Paverkan pa naturvardena i Svarttjarnsbacken bedoms vara liten negativ for
vattendraget uppstroms befintlig jirnvag dar en 6ppen del av biacken som i dag
inte dr vandringsbar kulverteras. Nedstroms jarnvigen bedoms positiva effekter
uppsta for Svarttjarnsbacken eftersom vattendraget 6ppnas upp langs den
stracka som i dag ar kulverterad och darmed gors tillgangligt for vattenlevande
djur och viixter. Atgirderna av Svarttjirnsbicken hanteras inom ramen for
tillstdndspliktig vattenverksamhet.

Jarnvags- och vagplanen bedoms inte paverka Tingstagardesbacken eller
Bredsandsbicken och effekterna av planerade atgirder i Norra Bredsands-
béacken beddms vara obetydliga.

Genom vidtagande av skyddsatgarder bedoms paverkan pa vattenkvaliteten i
vattendragen under byggskedet och driftskedet bli obetydlig. Vidare beddoms
jarnvégs- och vagplanen inte innebara betydande paverkan med avseende pa
miljokvalitetsnormerna for ytvattenférekomsterna samt miljokvalitetsnormen
for fisk- och musselvatten i Ljungan.

Sammantaget beddms jarnvags- och vagplanen innebara positiva konsekvenser
for ytvatten.

1.4.11 Masshantering

Nollalternativet
Inget dubbelspar byggs och inga massor hanteras. Inga konsekvenser bedéms
uppsta avseende masshantering.

Jarnvéags- och véagplanen

Det kommer uppsta ett stort massoéverskott inom projektet. Sundsvalls
kommun planerar for att anlagga ett industri- och verksamhetsomréade i Ovre
och Nedre Stockvik som ligger oster om Stockvik och cirka sex kilometer
soder om Sundsvall, se figur 8.11:1. Trafikverket har tillsammans med Sunds-
valls kommun kommit fram till en 16sning dar massor fran projektet kan



anvandas for att iordningstalla industri- och verksamhetsomradet. Forutsatt
att massornas tekniska och miljomassiga egenskaper fungerar for anvandning
pa Ovre Stockvik och Nedre Stockvik s& kommer storre delen av 6verskottet
att kunna anvandas déar. Att en stor del av dverskottsmassorna kan anvandas
for anlaggningsandamal i nAromradet medfor korta transportvagar vilket ar
positivt.

Transport av 6verskottsmassor till godkdnda mottagningsanléaggningar kommer
endast att ske om ingen annan 16sning &r mojlig. For massor som av miljo-
massiga skil inte kan dteranviandas finns godkdnda mottagningsanlidggningar
inom kommunen.

Sammantaget bedoms sma till mattliga negativa konsekvenser uppsta avseende
masshantering forutsatt att massorna fran projektet kan anvandas i Ovre
Stockvik och Nedre Stockvik.

1.4.12 Risk och sdkerhet

Nollalternativet

Jamfort med nuliaget innebar nollalternativet en 6kad trafikering av séaval
godstag som persontdg. En 6kad trafikering medfor 6kade risker for olyckor
som drabbar jarnvagsanlaggningen, passagerare pa tag samt manniskor, fysisk
miljo och skyddsvéard natur i jarnvagens omgivning.

Nollalternativet innebér att jarnvagen inte kommer att anpassas for de dkade
riskerna som klimatférandringarna innebar. | framtiden kommer jarnvagen
darfor att vara mer sérbar for bland annat extremvarme, 6versvimning till foljd
av savil skyfall som hoga floden i vattendrag, erosion, ras och skred. Dessa
handelser kan medfora omfattande skador pa jarnvagsanlaggningen och orsaka
olyckor, exempelvis ursparning, som kan leda till dédsfall f6r savil passa-
gerare pa ett tag som manniskor i omgivningen. Olyckor pa jarnvagen kan aven
medfora omfattande skador pa fysisk miljo och skyddsvard natur i jarnvagens
omgivning.

Sammanfattningsvis beddms nollalternativet innebdra sma negativa konse-
kvenser med avseende pa risk och sakerhet.

Jarnvéags- och véagplanen

En jarnvagsanlaggning innebar vissa risker for méanniskor, bebyggelse och natur
i omgivningen. Omraden, dar placeringen av den nya jarnvagen inte skiljer sig
s mycket fran den befintliga jarnvigen, ar redan i dag utsatta for risker fran
den befintliga anldggningen och kommer dven att vara utsatta for risker frén
den nya anldggningen. Risken for omgivningen langs befintligt spar mellan
Svartvik och Bredsand kommer att minska eftersom sparet endast kommer att
nyttjas som forbigangsspar/industrispar och dirmed ha en betydligt lagre trafik
jamfort med nollalternativet.

En ny jarnvagsanlaggning bedéms vara sidkrare dn den befintliga anldggningen
vad géller risken for tagrelaterade olyckor. Detta eftersom den nya jarnvéagen
utformas efter moderna krav och regler gallande sékerhet. Planférslaget innebar
bland annat att jarnvagsanlaggningen anpassas till det férvantade framtida
klimatet, att befintliga plankorsningar ersitts med planskilda passager samt att
det kommer att finnas personskyddsstangsel, viltstiangsel eller bullerskydds-
skarmar langs med hela strackan som forsvarar tilltrade.

Sammanfattningsvis beddéms planforslaget innebara positiva konsekvenser med
avseende pa risk och sakerhet.
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1.5 Samlad bedomning

1.5.1 Projektmal
Overgripande projektmal Ostkustbanan Gévle—Sundsvall

Jarnvags- och vagplanen Dingersjo—Kubikenborg beddms bidra till att uppfylla
Ostkustbanans évergripande méal om att vara det basta transportalternativet
langs Norrlandskusten. Detta genom att 6ka mdjligheten till god tillgéanglighet
for resenarer och godstransporter samt sakerstalla snabba, hallbara och tillfor-
litliga transporter for att mojliggéra en positiv samhéllsutveckling.

Projektspecifika mal for jarnvégs- och végplanen

Bedomning av uppfyllelse av projektspecifika mal redovisas i tabell 1.5:1.

Tabell 1.5:1 Maluppfyllelse projektspecifika mal.

Maluppfyllelse Projektspecifika mal

Projektspecifika mal Maluppfyllelse
Trafikering av befintlig jarnvagsstracka ska fortga under byggskedet férutom under Uppfylls
planerade avstangningar. pp
Uppsatta mal for hastighetsstandard ska tillgodoses. Storsta tillatna hastighet (STH) ska .
vara minst 250 km/tim for tagkategori B. Jasul ez
Jarnvags- och vagansilutningar till Stockvik évre och nedre industriomraden ska finnas Uppfylls
kvar. pp

En framtida station for resandeutbyte i Kvissleby respektive Bredsand ska inte oméjliggo- Uppfylls
ras.

Skyddsatgarder vidtas for att innehalla samtliga riktvarden fér buller. Uppfylls delvis
Siktlinjer mot vattenlandskapet fran bostadsomradena behalls och forstarks. Uppfylls delvis
Ett lasbart kulturarv med avseende pa sagverksepoken och industrisamhallets framvaxt

bevaras.

Inget intrang i Tingstahdgen ska ske Uppfylls delvis
Det kulturhistoriska sambandet mellan Tingstahdgen och Ljungan bevaras. Uppfylls delvis
Det vardefulla gronstraket utmed Ljungan bevaras. Uppfylls
Passerbarheten for vattenlevande organismer i berérda vattendrag bibehalls och Uppfylls
forbattras dar sa ar lampligt. pp

Inga skador i Svartviks kyrka exteriért eller interiért under byggskedet. Uppfylls




1.5.2 Miljomal

Relevanta miljomal for jarnvégs- och vagplanen bedoms vara begransad klimat-
paverkan, frisk luft, bara naturlig forsurning, giftfri miljo, séaker stralmiljo,
ingen 6vergoddning, levande sjoar och vattendrag, grundvatten med god kvalitet,
ett rikt odlingslandskap, levande skogar, god bebyggd miljo samt ett rikt vaxt-
och djurliv. Projektet bedoms medverka till maluppfyllelse for vissa av miljo-
malen medan maluppfyllelsen for andra miljomal motverkas, framst kortsiktigt
men nagra dven permanent.

1.5.3 Sammanstallning av konsekvenser
I tabell 1.5:2 redovisas en samlad bedomning av projektets miljokonsekvenser.

Nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte innebéra nigra konsekvenser for de flesta aspekt-
omraden. For rekreation och friluftsliv, elektromagnetiska falt samt risk och
sakerhet forvantas i nollalternativet en utveckling med sma negativa konse-
kvenser. For buller och vibrationer bedoms mattligt negativa konsekvenser
uppsta i nollalternativet.

Jarnvéags- och véagplanen

Jarnvags- och vagplanens konsekvenser varierar stort beroende pa vilken
miljoaspekt som studeras. Mattligt negativa konsekvenser erhalls avseende
stads- och landskapsbild och grundvatten. Stora negativa konsekvenser erhalls
avseende kulturmiljo.

Tabell 1.5:2 Bedémning av miljbkonsekvenser.

Aspektomrade Nollalternativ Planforslag
Stads- och landskapsbild Forsumbar eller ingen konsekvens

Kulturmiljo Forsumbar eller ingen konsekvens

Naturmiljé Férsumbar eller ingen konsekvens Sma negativa konsekvenser
Rekreation och friluftsliv Sma negativa konsekvenser Sma negativa konsekvenser
Hushallning med naturresurser | Férsumbar eller ingen konsekvens Sma negativa konsekvenser
Buller

Vibrationer

Elektromagnetiska falt Sma negativa konsekvenser
Grundvatten Férsumbar eller ingen konsekvens
Ytvatten Forsumbar eller ingen konsekvens
Masshantering Férsumbar eller ingen konsekvens
Risk och sékerhet Sma negativa konsekvenser
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1.6  Overensstimmelse med allminna hinsynsregler, riks-
intressen och miljokvalitetsnormer

Allmédnna hédnsynsregler

I projektet beaktas miljobalkens allmanna héansynsregler 2, 3, 6 och 7 §§ vilket
innebar kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, principen om basta mojliga
teknik, lokaliseringsprincipen och rimlighetsavvagningen. Samtliga beaktas
genom Trafikverkets planeringsprocess och samradsforfarande dar fyrstegsprin-
cipen anvands och atgarderna beddéms ur miljosynpunkt.

Trafikverket tillgodoser dven kunskapskravet genom att ha kompetent personal
inom den egna organisationen samt genom att stélla krav vid upphandling

av konsulttjanster och entreprenader. Vidare inhamtas kunskap via utférda
utredningar och samradsforfarandet. Trafikverket styr projektets utféorande

och miljoskyddsatgarder samt stéller krav pa materialanvandning och val av
produkter i upphandlingen, vilket tillgodoser 3, 4 och 5 §§ (hushallnings- och
kretsloppsprinciperna). Trafikverket har som verksamhetsutovare ansvar for de
atgarder som genomfors och uppfyller séledes 8 § (ansvar for skadad miljo).

Riksintressen

Inom och intill planomradet forekommer riksintressen for kommunikationer
utgdrandes av E4, planerad och framtida Ostkustbana. Inom och intill jarnvags-
och végplanen finns dven riksintressen for kulturmiljo; Kvissle—Nolby—Prast-
bolet och Ljungans dalgéng, riksintresse for naturvard; Nedre Ljungan, riksin-
tresse for friluftsliv; Nedre Ljungan och Sundsvalls sédra bergsomraden samt
riksintresse skyddade vattendrag; Ljungan nedstroms Viforsen. Jarnviags- och
vagplanen beddms inte riskera att medfora pataglig skada for ovan namnda
riksintressen.

Miljékvalitetsnormer

Jarnvags- och vagplanen bedéms inte paverka mojligheten att uppna miljokvali-
tetsnormer (MKN) for vattenforekomster, fisk- och musselvatten, fororeningar i
utomhusluften eller omgivningsbuller.

1.7 Kommande sakprovningar

I det fortsatta arbetet kommer det, utdver jarnvags- och vagplanen, att kravas
ett antal sakprovningar. Tillstandsprocess for vattenverksamhet ar pabérjad
avseende bortledande av grundvatten for skarningarna i Hemmanet, Vapelnas
och Stockvik samt omledningen av Svarttjarnsbacken. Vidare kommer anméalan
eller tillstdnd om vattenverksamhet att behovas for planerade atgarder i berérda
vattendrag. Tillstand kommer att behévas avseende ingrepp i fornlamnings-
omrade vid Tingstahogen (L1935:2767), fornlamningar i Vapelnas (L1935:2745
samt L1935:2769) och invid Tellusvidgen (L1935:2230). Tillstind bedéms aven
behodvas for uppsattning av informationstavla inom Tingstahdgens fornlam-
ningsomréade, andring av kyrkotomten for Svartviks kyrka samt for eventuella
skyddsatgarder som vidtas avseende kyrkan i byggskedet. Anmaélan for sortering
och krossning av berg samt anmaélan och tillstand for hantering av fororenade
massor ar andra sakprévningar som beddéms bli aktuella.

1.8  Uppfdljning och kontroll

Trafikverket kommer att folja upp miljoatgiarder och arbetar systematiskt med
miljésékring i projektet.



2 Inledning

21 Bakgrund och syfte

Ostkustbanan (OKB) ar en strategiskt viktig lank i sdval Sveriges som 6vriga
Europas jarnvagsnat. Strackan fungerar som en pulsader for rdvaror och gods
fran norra Skandinavien genom Norrland och till sédra Sverige och till 6vriga
EU. Ostkustbanan ar dessutom viktig for arbetsmarknads- och utbildningssam-
spelet langs Norrlandskusten. Strackan ar ingdr numera i TEN-T-natets Core
Network.

Det finns behov av att utoka utbudet av interregional och regional snabbtéags-
trafik och samtidigt korta restider. En utbyggnad av dubbelspar mellan Ding-
ersjo och Kubikenborg kan ses som en delinvestering i ett framtida dubbelspar
mellan Sundsvall och Géavle. Nar ett fullstandigt dubbelspar mellan Gavle och
Sundsvall ar klart kommer ett flertal nyttor att realiseras, vilka inte uppkommer
med endast en etapputbyggnad.

Trafikverket har paborjat planldggningen och upprustningen av Ostkustbanan,
varav denna jarnvags- och vagplan avser dubbelsparsutbyggnad pa delstrackan
mellan Dingersj6é och Kubikenborg i Sundsvalls kommun. Planen redovisar
skyddsatgarder av olika slag som faststélls, bland annat bullerskyddsatgarder
dar mark tas i ansprak, dels med stod av jarnvagsplanen, dels med stod av
VAgratt.

2.2 Planlaggningsprocess

Ett jArnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som
styrs dels av lagen (1995:1649) om byggande av jarnvag, dels av viglagen
(1971:948). Processen leder fram till en jarnvags- och viagplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur jarnvagen ska byggas. Hur lang
tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersok-
ningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som
finns och hur samradsprocessen paverkar projektet.

. .. . . Figur 2.1:1 Korridor fér den framtida
I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver Ostkustbanan och delstrickor for dubbel-

hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet sparsutbyggnaden.
kan antas medféra en betydande miljopaverkan. Om sa ar fallet tas en miljo-
konsekvensbeskrivning (MKB) fram till jarnvags- och vagplanen. I annat fall

tas en miljobeskrivning fram. En miljokonsekvensbeskrivning utgor ett separat
dokument som ska godkénnas av lansstyrelsen medan en miljobeskrivning

har farre formella krav, kan inarbetas i planbeskrivningen och behdver inte
godkénnas av lansstyrelsen. Planen halls tillganglig for granskning sa att de
som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket fardigstéller den. Nar
Trafikverket faststéllt planen foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket paborja byggande av anliaggningen, se
figur 2.2:1.

Vagplan/jarnvagsplan

E  Samradsunderlag Samradshandling

Faststéllelsehandling

E Granskningshandling

S Framtagning av underlag Framtagning av

Framtagning av planférslag -

« for lansstyrelsens beslut om alternativa  MKB + Kungérande och granskning Faststéllelse
:  betydande miljspaverkan lokaliseringar sam x
Lansstyrelsens beslut om Lénsstyrelsens : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépéverkan godkénnande av MKB : (tillstyrkande)
: SAMRAD

Figur 2.2:1 Planldggningsprocessen.
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Samrad ar en viktig del under planlaggningen fram till granskningen. Det
innebdr att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter,
organisationer och berdrd allmanhet for att Trafikverket ska fa in synpunkter
och kunskap och samtidigt informera om projektet. Synpunkterna som kommer
in under samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Den nuvarande planlaggningsprocessen tradde i kraft i januari 2013. Planering
av Ostkustbanan pabdérjades enligt den tidigare planeringsprocessen men foljer
nu den nya planldggningsprocessen, se figur 2.2:1. Nu ar projektet i skede
granskningshandling.

Foreliggande miljokonsekvensbeskrivning utgor del av jarnvégs- och vagplanen.
Framtagen jarnvags- och vagplan utgors av en sa kallad typfall 3 vilket innebéar
att alternativa lokaliseringar i andra korridorer inte utreds eftersom syftet med
jarnvags- och vigplanen ar att 6ka kapaciteten pa befintlig jarnvag.

2.21 Miljokonsekvensbeskrivning i planlaggningsprocessen

Lansstyrelsen Vasternorrland har beslutat att projektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Detta innebéar att en miljokonsekvensbeskrivning av
projektet behdver tas fram. Arbetet med miljékonsekvensbeskrivningen innebéar
saval insamling av underlag som analyser, miljpanpassning av projektet som
beskrivning av projektets effekter och konsekvenser.

2.3 Andamal och projektmal

2.3.1 Overgripande dndamal Ostkustbanan Gavle-Sundsvall

Ostkustbanan ska vara det bésta transportalternativet Iangs Norrlandskusten
genom att erbjuda god tillganglighet for resenarer och godstransporter samt
sakerstélla snabba, hallbara och tillforlitliga transporter for att mojliggéra en
positiv samhéllsutveckling.

2.3.2 Andamal och projektmal for Ostkustbanan Givle-Sundsvall

For det 6vergripande andamalet for Ostkustbanan mellan Gavle och Sunsvall
har det tagits fram specificerade andamal och projektmal. Malen ar definierade
via fem aspektomriden: trafikering, persontransporter, godstransporter,
jamlik tillgdnglighet och minskad miljopéaverkan, se roda félt i tabell 2.3:1. For
projektet har ytterligare tva aspektomraden lagts till som avser byggbarhet och
kostnader.

2.3.3 Projektspecifika mal

For aktuell jarnvags- och vagplan har projektspecifika mal definierats. Dessa
baseras pa de projektmaél som finns for hela Ostkustbanan, se avsnitt 2.3.2.

Projektspecifika &ndamal och mal for dubbelspar Dingersjo—Kubikenborg redo-
visas under grona filt i tabell 2.3:1.



Tabell 2.3:1 Andamal och projektmal, samt projektspecifika mal fér dubbelsparsutbyggnaden av Ostkustbanan.

OKB Andamal

Trafikering

OKB Projektmal

Projektspecifika mal: OKB Dubbelspar Dingersjo—

Ostkustbanan ska vara trafiksaker
och robust, med minimal risk for
stérningar och haog tillforlitlighet for
tagtrafiken.

Hoég punktlighet

Hog trafiksakerhet

En utbyggnad ska ske med sa sma trafikstdrningar som mojligt.

Kubikenborg

Trafikering av befintlig jarnvagsstracka ska fortga under
byggskedet férutom under planerade avsténgningar.

OKB Andamal

Persontransporter

OKB Projektmal

Projektspecifika mal: OKB Dubbelspar Dingersjo—

Att mdjliggdra en vaxande
utbildnings- och arbetsmarknad
som framjar ett konkurrenskraftigt
naringsliv samt 6kad tillganglighet
till kvalificerad samhallsservice
samt ndjes- och fritidsutbud.

Snabba attraktiva resor

Jarnvagen ska mojliggora foljande restider mellan Sundsvall och
Géavle, med bibehallen eller forbattrad turtathet:

« Snabbtagstrafik (direkttag) pa en timme

« Regionaltagstrafik (max atta stopp) < 90 minuter

= Attraktiva stationslagen

« Tillganglighet till strategiska malpunkter ska framjas.

Exempel pa strategiska malpunkter ar tatbefolkade omraden,
sjukhus, universitet/hogskolor, arbetsplatser, kommersiell och
offentlig service, turistmal samt stérre fritids- och kulturanlagg-
ningar.

Kubikenborg

Uppsatta mal for hastighetsstandard ska tillgodoses.
Storsta tillatna hastighet (STH) ska vara minst 250 km/
tim for tagkategori B.

OKB Andamal

Godstransporter

OKB Projektmal

Projektspecifika mal: OKB Dubbelspar

Ostkustbanan ska i ett regionalt,
nationellt och internationellt
perspektiv vara en effektiv och
robust del av den Botniska
korridoren med hog transportkvali-
tet for godstrafik som framjar
naringslivet. Genom att nyttja det
regionala systemet i ett stérre
samspel kan anvandbarheten 6ka
samtidigt som sarbarheteten for
godstrafiken minskar.

Oka kapacitet och robusthet

Val fungerande hamn- och industrianslutningar

Okad konkurrenskraft

Dingersjo—Kubikenborg

Jarnvags- och vaganslutningar till Stockvik évre och
nedre industriomraden ska finnas kvar.

OKB Andamal

Jamlik tillgénglighet

OKB Projektmal

Projektspecifika mal: OKB

Att géra transportsystemet mer
tillgangligt och tillgodose
transportbehoven likvardigt for alla
manniskor.

Placering av resecentrum/stationer ska méjliggéra en god
tillganglighet och effektiv bytespunkt.

Dingersjo—Kubikenborg

En framtida station for resandeutbyte i Kvissleby
respektive Bredsand ska inte omdgjliggoras.

OKB Andamal

Minska miljopaverkan

OKB Projektmal

Projektspecifika mal: OKB Dubbelspar
Dingersjo—Kubikenborg

Att efterstrava de nationella
miljokvalitetsmalen genom att 6ka
jarnvagens konkurrenskraft och
andel av transporterna samt

Ostkustbanan ska vara ett attraktivt transportalternativ.

minimera jarnvagens miljopaverkan.

Utformningen av jarnvagsmiljon ska anpassas till omgivande
landskap, stadsmiljé samt boendemiljé och halsa.

Skyddsatgarder vidtas for att innehalla samtliga
riktvarden for buller.

Siktlinjer mot vattenlandskapet fran bostadsomradena
behalls och forstarks.

Ett lasbart kulturarv med avseende pa sagverksepoken
och industrisamhallets framvaxt bevaras.

Jarnvagen ska utformas med hansyn till skyddade och vardefulla
miljder.

Inget intrang i Tingstahdgen ska ske.

Det kulturhistoriska sambandet mellan Tingstahdgen
och Ljungan bevaras.

Det vardefulla gronstraket utmed Ljungan bevaras.

Passerbarheten for vattenlevande organismer i berérda
vattendrag bibehalls och forbattras dar sa ar lampligt.

Inga skador i Svartviks kyrka exteriort eller interiort
under byggskedet.

Projektmal byggbarhet

God byggbarhet efterstravas med sa sma stérningar som majligt for befintlig jarnvagstrafik under byggtiden.

Projektmal kostnader

Utformning och lokalisering av jarnvagsanlaggningen som medger en acceptabel byggnadskostnad.
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3 Metod for miljobeddmning

31 Bedomningsskalor och matris

Beddmningsskalor har anvants som stéd vid vardering och bedémning av
miljékonsekvenser. Syftet med att anvanda bedémningsskalor ar att géra miljo-
bedoémningen mer konsekvent och transparent. Specifika bedomningskriterier
har anvints for att tydligare kunna bedoma virdet/kansligheten pa berord
miljoaspekt samt projektets effekt pa denna. De bedomningsskalor och kriterier
som har anvéants redovisas i bilaga 1.

| arbetet med konsekvensbeddmning vags vardet, alternativt kansligheten, av
aspektomradet samman med effekten av den paverkan som sker. Omrédets
antagna virde, alternativt kinslighet, och de ssmmantagna effekterna vigs ihop
i en matris, i vilken bedomd konsekvens kan utlisas, se tabell 3.1:1. Metodiken
medger en viss flexibilitet och eventuella avvikelser frdn matrisen motiveras

i text. Exempelvis kan ett "mellanlige” s& som méttliga-stora negativa konse-
kvenser anvandas vid osékerhet.

Tabell 3.1:1 Matris som visar bedémningsmetodik i projektet. Konsekvenser av projektet bedéms
utifran varde/kénslighet samt paverkans omfattning.

Varden/Kanslighet

Paverkan omfattning
(storlek pa effekter)

Lagt Mattligt

Positiva

Ingen konsekvens

Obetydliga Ingen konsekvens Ingen konsekvens

Sma negativa

Sma negativa
konsekvenser

Sma negativa
konsekvenser

Mattliga negativa

Stora negativa

Sma negativa
konsekvenser

3.2 Begreppsforklaring

Stora negativa

konsekvenser

Stora negativa
konsekvenser

Stora negativa
konsekvenser

For att underlitta forstelsen och bedomningen av miljokonsekvenser defi-
nieras de olika begrepp som anvands nedan.

Miljépaverkan

Miljopaverkan &r den fysiska atgarden och det intrdng som verksamheten
orsakar, exempelvis en utbyggd jarnviag som medfor okad trafik. Ett intrang i
ett omrade for att ge plats at viagen eller jirnvagen ar ett exempel, men dven ett
utslapp till vatten eller luft ingar i begreppet.

Begreppet anviands har som det forsta steget i kedjan paverkan — effekter —

konsekvenser.

Miljéeffekt

Miljoeffekt ar den forandring som uppkommer till f6ljd av miljopaverkan.
Med miljoeffekter menas direkta eller indirekta effekter som ar positiva eller
negativa, som ar tillfalliga eller bestdende, som ar kumulativa eller inte kumu-
lativa och som uppstéar pa kort, medellang eller 1ang sikt pa miljon och/eller

manniskors halsa.

Begreppet anvands enligt ovan, men ocksa som det mellersta steget i kedjan
péaverkan — effekt — konsekvens. Med miljoeffekt menas d& den férandring som
uppkommer i omgivningen till foljd av en paverkan pa miljon.



Milj6konsekvens

Miljokonsekvens ar en bedomning och vardering av effekternas betydelse for
olika miljintressen, till exempel vad trafikbuller innebar for befolkning och
manniskors hélsa eller fér kulturmiljon. Begreppet anvédnds som det sista steget
i kedjan paverkan — effekt — konsekvens.

Miljbaspekter

Med miljoaspekter avses de olika delarna av miljon dar miljoeffekter kan uppsta.

Nollalternativ

Med begreppet avses beskrivningen av hur miljéforhallandena férvantas
utveckla sig fram till horisontaret om projektet inte pabdrjas eller vidtas. Nollal-
ternativet kallas ocksé “framskrivet nuldge” och anviands som ett jamforelseal-
ternativ.

Inarbetade atgérder
Med inarbetade atgarder avses de miljoanpassningar samt skyddsétgarder och
forsiktighetsmatt som genomfors i projektet.

Miljbanpassning

En anpassning under projekteringen som syftar till att undvika eller minimera
negativa konsekvenser fér miljon. Vanligast ar att lokaliseringen av anlagg-
ningen anpassas, men det kan ocks& handla om anpassning av utformningen
och val av teknisk 16sning. Utredning av alternativa lésningar ar vasentlig for
miljéanpassning av projektet.

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt anvands som ett samlingsbegrepp for
atgarder for att forebygga, hindra och motverka negativa miljoeffekter och
miljokonsekvenser. Daremot ingar inte kompensationsatgarder. | begreppet
ingar alla typer av skyddséatgarder och forsiktighetsmatt, inte bara de som redo-
visas pa plankartan och faststalls. Skyddsatgarder och forsiktighetsméatt som ska
faststallas benamns Sk-atgéard pa plankartan.

I forsta hand ska negativa miljoeffekter undvikas och begréansas sa langt det ar
skaligt genom anpassning av projektets lokalisering och utformning med stéd av
de alternativ som utreds. | andra hand vidtas de skyddsatgarder och forsiktig-
hetsmétt som inte ar orimliga, for att forebygga, hindra och motverka negativa
miljoeffekter. I sista hand vidtas kompensationsatgarder for kvarstdende skador
pa miljon, se figur 3.2:1.

Figur 3.2:1 lllustration av skadelindringshierarkin.

I denna miljokonsekvensbeskrivning sarskiljs de atgarder och forsiktighetsmatt
som faststalls i jarnvags- och vagplanen fran de som inte faststélls. De atgarder
som faststalls ar sddana atgarder som blir juridiskt bindande néar jarnvags- och
vagplanen vinner laga kraft, sa kallade Sk-atgarder. I miljokonsekvensbeskriv-
ningen bendmns dessa atgarder som “Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
faststills i jarnvéags- och vigplanen”.
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De skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som avser byggskedet faststélls inte,
eftersom dessa atgéarder ar sddana som Trafikverket sdkerstiller genom sin
interna miljosékring och pa sé satt garanterar att de arbetas in i kommande
forfragningsunderlag infor entreprenadskedet. | miljokonsekvensbeskrivningen
bendmns dessa som “Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som genomfors
under byggskedet”.

Férslag till atgérder i senare skeden

Miljokonsekvensbeskrivningen innehaller aven forslag pa atgarder som bor
genomforas i projektet, dessa benamns som “Forslag till dtgarder i senare
skeden”. Begreppet forklaras under respektive teknikomréde och aspekt.
Eftersom dessa atgarder endast utgors av forslag pa atgarder som bér genom-
foras inkluderas inte dessa i konsekvensheddmningarna

Kompensationsatgérder

Atgarder som vidtas for att gottgéra for den forvantade skadan av en verk-
sambhet eller atgard. Begreppet tacker dels in kompensationsatgarder som kravs
enligt lagstiftning (s& kallad lagstyrd kompensation), dels atgarder som vidtas

i samma syfte aven om det inte kravs enligt lagstiftningen (sa kallad frivillig
kompensation).

Kulturmiljéstdrkande atgérder

Atgarder som starker kulturmiljon kan handla om satsningar pa den fysiska
miljoén eller olika typer av informationsinsatser. Det kan aven handla om att
synliggora strukturer i landskapet som i dag ar osynliga eller aterskapa brutna
samband. Atgirder for att stirka kulturmiljon hamnar inom kategorin “frivillig
kompensation”, se ovan, men nar det galler kulturmilj6é anvands i stillet
begreppet kulturmiljostarkande atgarder.

3.3 Avgréansning

Denna miljokonsekvensbeskrivning omfattar konsekvenserna av de fysiska
forandringar som jarnvégs- och vagplanen for projekt dubbelspar Dingersjo—
Kubikenborg innebar samt de stérningar som uppkommer i samband med att
jarnvagen byggs och tas i drift. I miljokonsekvensbeskrivningen behandlas
direkta, indirekta och kumulativa effekter till f6ljd av jarnvags- och viagplanen.

Miljokonsekvensbeskrivningen avgransas sa att den far en lamplig omfattning
och detaljeringsgrad. Genom en lamplig avgréansning kan miljébedémningen
fokuseras till de miljdaspekter som ar relevanta och utredningsresurser laggas
pa ratt omraden.

3.3.1 Geografisk avgransning

Det omrade som direkt berors av utbyggnaden av projektet kallas planomradet.
Det omfattar den mark som tas i ansprak och berors i driftskedet samt under
byggtiden. Miljokonsekvensbeskrivningens geografiska avgransning omfattar
storre omraden, det vill sdga utredningsomrade och influensomrade. Utred-
ningsomradet inrymmer projektet som helhet samt inom vilket omrade effekter
kan uppsta till foljd av de planerade atgarderna. Darmed inkluderas aven
omraden utanfor jarnvags- och viagplanen sdsom enskilda vagar. Med influens-
omrade avses ett omrade som utgors av en abstrakt grans utanfor utrednings-
omradet och som jarnvags- och vagplanen kan komma att paverka indirekt.
Beroende pé vilken miljoaspekt som behandlas kan influensomradet variera

i omfattning. I figur 3.3:1 visas projektet utredningsomrade samt foreslaget
planomrade.



Figur 3.3:1 Utredningsomréadet fér projektet samt féreslaget planomréade.
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3.3.2 Avgransning i sak

Denna miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram i enlighet med bestam-
melserna i lagen om byggande av jarnvig (1995:1649), 6 kap. miljébalken

samt miljobedomningsforordningen (2017:966). De uppgifter som en miljo-
konsekvensbeskrivning avseende byggande av jarnvég ska innehéalla anges i 6
kap. 35 § miljobalken och specificeras i 16-19 §§ miljobedomningsférordningen.
Dessa uppgifter ska ha den omfattning och detaljeringsgrad som ar rimlig med
hansyn till radande kunskaper, bedémningsmetoder och som behovs for att
mojliggora en samlad bedomning av de huvudsakliga miljoeffekterna som verk-
samheten kan antas medfora.

Denna miljokonsekvensbeskrivning ar sakmassigt avgransad till den betydande
miljopaverkan som kan antas uppstd, direkt eller indirekt, av projektet. De
miljoaspekter som behandlas ar foljande:

e Stads- och landskapsbild
e Kulturmilj6

e Naturmiljo

e Rekreation och friluftsliv
e Hushallning med naturresurser
e Buller

e Vibrationer

e Elektromagnetiska falt

e Grundvatten

* Ytvatten

e Masshantering

¢ Risk och sakerhet

Avgrénsning mellan denna miljékonsekvensbeskrivning och tillstdndsansdkning-
ar for vattenverksamhet

For de vattenverksamheter som bedoms vara tillstdndspliktiga; anldggande av
skarning i Hemmanet och Vapelnas samt anldggande av skarning i Stockvik och
omledning av Svarttjarnsbacken, pagar en parallell process med framtagande av
tillstandsansokningar. Den miljopaverkan som &r kopplad till dessa vattenverk-
samheter kommer att beskrivas mer i detalj i miljokonsekvensbeskrivningarna
for respektive tillstdndsansokan. Tillstdndsansdkningar omfattar bortledande
och omhandertagande av grundvatten och dagvatten fran skarningar under
bygg- och drifttid. Tillstindsansokan for skarningen i Stockvik kommer dven att
inkludera omledning av Svarttjarnsbacken.

3.3.3 Avgréansning i tid

Miljokonsekvensbeskrivningen belyser konsekvenser som beddms kunna
uppsta till foljd av jarnvags- och vagplanen under byggskedet (cirka ar 2027—
2034) samt driftskedet. Ar 2045 har valts som tidshorisont fér miljobedom-
ningen eftersom det ar trafikeringen for detta 4r som anvénts i underlagsut-
redningar sdsom bullerberakningar och riskbedomningar. Vidare bedoms
forviantade effekter och konsekvenser ha uppstatt inom den tidshorisonten.



3.4 Underlagsmaterial

Miljokonsekvensbeskrivningen utgér frain metodik som anges i Trafikverkets
vagledning Miljébedémning och miljobeskrivning i vag- och jarnvagsprojekt
(publikation 2022:100).

For beskrivning av forutsattningar, inarbetade atgarder samt beskrivning
och bedomning av effekter och konsekvenser har diverse underlagsrapporter,
metoder och riktvarden nyttjats. Samtliga underlag som nyttjats redovisas i
avsnitt 14 Kallor. Nedan redovisas huvudparten av underlaget fér samtliga
aspektomraden.

Stads- och landskapsbild

En landskapsanalys har tagits fram enligt metodiken som beskrivs i
Trafikverkets publikation Landskapsanalys for planldggning av vagar och
jarnvagar - ILKA (Integrerad landskapskaraktarsanalys) - En handledning
(publ 2020:072). I landskapsanalysen beskrivs bland annat férekommande
landskapstyper, karaktarsomraden samt respektive omrades varden och kans-
lighet. Resultatet av landskapsanalysen har legat till grund fér bedémningar och
atgarder som inarbetas i miljokonsekvensbeskrivning och gestaltningsprogram.

Den europeiska landskapskonventionen har beaktats i arbetet.

Kulturmiljé

Kunskapen om omradets kulturmiljé ar inhamtad fran Riksantikvarieambetets
kulturmiljoregister (KMR) och bebyggelseregister (BeBR), Oversiktlig Kultur-
miljéinventering, Sundsvalls kommun 1999 samt i kommunala detaljplaner
med skyddsvard bebyggelse. Resultat fran utforda arkeologiska utredningar
(steg 1 och steg 2) har inhamtats. | projektet har en kulturarvsanalys tagits fram
som behandlar kulturlandskapet fran forhistorisk tid till nutid utifran fysiska
lamningar, bebyggda miljéer och kulturhistoriska samband och strukturer. En
kulturviardesbedomning av de fastigheter som ar foreslagna for inlosen/forvarv
pagéar. For Svartviks kyrka har en oversiktlig inventering med atgardsprogram
utforts for identifiering av eventuella behov av skyddsatgarder i byggskedet.
Avseende den bostadsbebyggelse som kommer att vara aktuell fér fasadnéra
bullerskyddsatgarder har en kulturvardesbedémning paborjats.

Naturmiljé

En naturvardesinventering avseende biologisk mangfald (NVI) enligt svensk
standard (SS 199000:2014) har utforts langs den planerade jarnvagsstrack-
ningen under ar 2016. Under 2024 utfordes kvalitetsgranskning av tidigare
NVI samt en kompletterande NVI enligt svensk standard (SS 199000:2023)
pa omraden som ej tidigare inventerats samt omraden dar man anser att stor
forandring av naturmiljon kan ha skett de senaste atta aren. Tillsammans
med naturvardesinventeringen togs aven e-DNA tester i Svarttjarnsbéacken
for att kontrollera om den utgor livsmiljo for groddjur. Det utfordes dven en
inventering av invasiva arter ar 2023 samt att en artskyddsutredning avseende
paverkan pa skyddade arter som péatraffats vid tidigare inventeringar genom-
fordes under 2024.

En NVI enligt svensk standard har, under varen 2025, utforts pa forstudieniva
pa ytor som tillkommit under vintern 2024. Férstudien kommer kompletteras
med en faltstudie under sommaren 2025. Tillsammans med naturvardesin-
venteringen togs dven e-DNA tester i Svarttjarnsbacken for att kontrollera om
den utgor livsmiljo for groddjur. Efter att DNA fran vanlig groda patraffats

i proverna har en inventering i falt genomforts under lekperioden 2025. En
inventering av faglar pagar under hackningssiasongen 2025. Inventering av
rovfaglar och ugglor har genomforts och resterande inventering pagar.

27



28

En passageplan har tagits fram i arbetet med planforslaget. Denna utgdr underlag
for beskrivningar och bedomningar avseende passager samt barriareffekter.

Inventeringarna tillsammans med framtagen passageplan och underlag fran
Lansstyrelsen Vasternorrland, Skogsstyrelsen, Naturvardsverket och Artportalen
ligger till grund fér beddmningar avseende naturmiljo.

Rekreation och friluftsliv

Underlag om rekreation och friluftsliv har inhamtats fran Sundsvalls kommuns
gallande 6versiktsplan samt planeringsunderlag for Sundsvalls kommun. Den
passageplan som tagits fram for jarnvags- och vagplanen utgdr underlag for
beskrivningar och bedomningar avseende passager samt barridreffekter.

Hushallning med naturresurser

Underlag for jord- och skogsbruksmark inom den planerade jarnvagsstrack-
ningen har inhdmtats frdn Lantmateriets topografiska karta med markslag samt
Skogsstyrelsens skogliga grunddata (utférd avverkning och avverkningsanmalan).
Konsultation med bade Sametinget och berérd sameby, Voernese, har hallits dar
information om hur rennéringen bedrivs i omradet har inhamtats.

Buller

En utredning avseende trafikbuller i driftskedet har tagits fram inom projektet,
Rapport Bullerutredning. Trafikbuller har berdknats i enlighet med beraknings-
modellen Nord2000 for vag- och spartrafik i programmet Soundplan version 9.1.

Buller fran byggarbetsplatser har berdknats dversiktligt enligt den nordiska
modellen for berakning av externt industribuller, DAL32. Berdkningarna har
utforts i programmet Soundplan version 9.1 dar ovanstaende berakningsmodell
ingar.

I programmet gors en berdkningsmodell innehallande topografi, byggnader,
markbeskaffenhet samt de aktuella bullerkillorna, det vill séga all statlig infra-
struktur i studieomradet. Programmet beraknar darefter ljudnivabidraget till
omgivningen.

Som underlag till bullerberédkningsmodellen anvénds bland annat fastighets-
kartan och hojd pa mark. Trafikindata till bullerberdakningsmodellen har hamtats
fran PM Trafik.

Vibrationer

En utredning avseende vibrationer i driftskedet har tagits fram inom projektet,
Rapport Vibrationsutredning. Underlag till bedémningar och berdkningar av
vibrationer ar SGU:s jordartskarta, PM Geoteknik, PM Trafik samt vibrationsmat-
ningar utforda i ett sextiotal bostdder langs strackan.

Elektromagnetiska félt

En utredning avseende de elektromagnetiska falt som uppstar kring den
planerade jarnvagsanlaggningen har genomforts och utgor underlag for bedém-
ningarna i denna miljokonsekvensbeskrivning. Som underlag till utredningen
har bland annat PM Trafik anvénts och i ett berakningsprogram modellerades
ett flersparsystem dir utdata visade den resulterande magnetiska faltstyrkan for
olika avstand fran sparets mitt.

Grundvatten

En utredning av hur grundvattnets kvantitet och kvalitet kan paverkas av
jarnvags- och véagplanen har genomforts inom projektet. Bedémningar av
jarnvégs- och vagplanens paverkan pa grundvatten klassade som grundvatten-
forekomster, gors med hansyn till miljokvalitetsnormer. For grundvattenfore-
komster som omfattas av miljokvalitetsnormer far grundvattenférekomstens



kemiska eller kvantitativa status inte forsamras och majligheten att uppna
miljokvalitetsnormen far inte aventyras. Som underlag for kvalitativ paverkan
har bland annat en férdjupad riskanalys for yt- och grundvatten utforts.

Matprogram med manadsvisa grundvattennivamatningar pagar i dags-

laget. Dessa matningar har tillsammans med tvarsektioner éver jarnvagen,
information om anlaggningsnivaer for brofundament samt tidigare utférda
geologiska och hydrogeologiska undersokningar anvants for identifiering och
bedémning av omraden dar grundvattenavsankning blir aktuellt. Oppna data
frdn SGU och lansstyrelserna har ocksa anvants som underlag vid dessa bedom-
ningar.

Vid tva omraden med grundvattenavsankning, Hemmanet/Vapelnis samt
Stockvik, har avsankningen modellerats numeriskt i programvaran Feflow.
Resultatet av modelleringen har tillsammans med en utford brunnsinventering
2024 anvants som underlag vid bedémning av dessa omraden.

Ytvatten

Bedomningar av projektets paverkan pa ytvatten gérs med hansyn till miljokva-
litetsnormer och naturvarden. Som underlag har bland annat utférd naturvar-
desinventering fran ar 2016, dokumentation av vattendragen fran faltbesok i
maj 2024, resultat fran elfiskeundersokningar registrerade i svenskt elfiskere-
gister samt information fran Vatteninformationssystem Sverige (VISS) anvénts.
For de recipienter som ar klassade som vattenforekomster enligt VISS far
vattenférekomstens kemiska eller kvantitativa status inte forsamras och majlig-
heten att uppna miljokvalitetsnormen far inte dventyras.

Masshantering

Mangder schakt och behov av fylinadsmassor har bedomts utifran modell av
planerad jarnvags- och viganldggning samt befintlig markmodell. Genom-
forda geotekniska och bergtekniska undersokningar utgoér underlag avseende
bedomning av massornas beskaffenhet. Ett flertal markmiljéundersokningar
har genomforts i omradet och dessa utgor underlag for bedémning av féro-
reningssituationen i planomradet. Beraknade mangder har sammanstéllts i
Projekterings-PM Masshanteringsanalys.

Risk och sékerhet

Inom projektet har PM Risk tagits fram enligt Myndigheten fér samhallsskydd
och beredskaps publikation (MSB387) Olycksrisker och MKB: Att integrera risk-
och sakerhetsfragor i MKB-processen. Hansyn tas aven till vagledning utgiven
av Lansstyrelsen i Vasternorrland avseende transportleder for farligt gods.

I samband med framtagande av jarnvégs- och vagplan med tillhérande milj6-
konsekvensbeskrivning gallande dubbelsparsutbyggnad pa delstrackan Ding-
ersjo—Kubikenborg genomfors en riskutredning mot bakgrund av det transport-
politiska hansynsmalet.

I projektet finns risk for negativ paverkan pa omgivande verksamheter

och pé den planerade jarnvagen. | vissa fall kan konsekvenserna innebara
negativ paverkan pa samhallets funktionalitet. Inom projektet har PM Bered-
skapshéansyn tagits fram med syfte att dversiktligt analysera denna typ av
risker. Utredningen beaktar bade jarnvagen och omgivande verksamheter,
med utgangspunkt i de verksamhetstyper som omnamns i Myndigheten for
samhallsskydd och beredskaps publikation (MSB1844) Lista med viktiga
samhaéllsfunktioner — Utgangspunkt for att starka samhallets beredskap, som
skyddsvarda objekt. Utredningen tar hiansyn till identifierade risker fran PM
Risk, projektets risklista och en sammanstillning av de hot som generellt finns
gentemot transportsystemet fran Totalforsvarets forskningsinstitut.
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3.5 Barnkonsekvensanalys

En fordjupad barnkonsekvensanalys har genomforts for jarnvéags- och
vagplanen. Att beakta barnperspektivet ar viktigt for att sdkerstélla barns
sikerhet, hilsa och delaktighet i samhillsplaneringen. Ar 1989 antogs FN:s
konvention om barnets rattigheter, barnkonventionen. Sedan ar 2020 &r barn-
konventionen lag i Sverige. Genom detta stills krav pa att Trafikverket som
statlig myndighet ska beakta barnets rattigheter i alla beslut som paverkar barn
och unga. Barnkonsekvensanalysen omfattar barn och unga, vilket definieras
som alla personer upp till 18 ar.

Barnkonventionen vagleder ett arbete med barnkonsekvensanalyser och ar

ett viktigt hansynstagande vid utformning av metodik som synliggdr barns
perspektiv i planeringen. Metoden for en férdjupad barnkonsekvensanalys styrs
av Trafikverkets handledning f6r barnrittsfragor i investeringsprojekt. Eftersom
arbetet med barnkonsekvensanalysen paborjades efter att samradshandlingen
tagits fram har metoden behdvts anpassas efter dessa forutsattningar.

For att tydliggora jarnvags- och vagplanens paverkan pa barn har delar ur
barnkonsekvensanalysen lyfts in i miljokonsekvensbeskrivningen. Barnkon-
sekvensanalysen ar inarbetad i de avsnitt dar paverkan pa barn kan anses vara
betydande:

e 8.1 Stads- och landskapsbild

Behandlar aspekter som malpunkter for barn och unga, hur barn och
unga ror sig och nyttjar narmiljén och funktioner som ar viktiga for deras
vardagsliv. Aven samband mellan olika platser och orter behandlas utifran
ett barnperspektiv.

e 8.4 Rekreation och friluftsliv

Behandlar aspekter som beror barns mojligheter till rorelse i vardag och pa
fritid, barns mojligheter for en aktiv mobilitet samt forutsattningar for en
likvardig aktiv vardag bland barn.

e 8.12 Risk och sékerhet

Behandlar aspekter som berdr trafikrisker och trafiksakerhet for barn och
unga.

Genomford barnkonsekvensanalys beaktar inte graden av paverkan och konse-
kvens pa olika aspekter. Eftersom bedémning om paverkan pa barn ofta inne-
héller méalkonflikter, samt kan vara subjektiva bedomningar som skiljer sig fran
barn till barn, ar det inte mojligt att skatta graden av paverkan pa barn. For att
inte forenkla den komplexitet som konsekvenser pa barn bedéms utifrén, dar
samma atgard i planforslaget kan ha saval positiv som negativ konsekvens pa
barn, behandlas inte barnperspektivet i den samlade bedémningen.

3.6 Osakerheter

Beddmning av konsekvenser medfor alltid en viss osékerhet. Osédkerheter i
miljobedomningen kan exempelvis kopplas till brister i underlag eller osiker-
heter om det faktiska utfallet. Ndgra exempel pa generella osdkerheter ar:
framtida markanvandning och bebyggelseutveckling, klimatférandringarnas
paverkan pa samhallsutvecklingen samt att ny vetenskaplig kunskap kan till-
komma. Prognoser, modeller och olika berakningsmetoder &r ocksa osakerheter
forknippade med miljobedémningen.

Nedan redovisas nagra identifierade osdkerheter som ar kopplade till under-
lagen som har anvants. Andra osédkerheter framgar i det avsnitt i miljokon-
sekvensbeskrivningen som osékerheten galler.



Landskap
Det foreligger i planskedet vissa osékerheter gallande i vilken grad slanter med
mera kan anpassas till omgivande landskap och dess karaktar.

Kulturmiljé

Lansstyrelsen kan komma att fatta beslut om en kompletterande arkeologisk
utredning for att faststalla férekomst av &nnu ej registrerade fornlamningar.
Dessa omraden kan exempelvis omfatta ytor som omfattas av tillfallig nyttjan-
deratt och innebar att ytterligare fornlamningar kan komma att patraffas.

Inom jirnvigs- och vagplanens markansprak finns bebyggelselamningar efter
bostadsbebyggelse som tillkom under senare delen av 1800-talet. De har inte
registrerats i tidigare utforda arkeologiska utredningar eftersom de inte uppbar
fornldmningsstatus. Detta innebdar att de inte ar karterade och att projektet i
dagsléget inte har exakt position for limningarna.

Naturmiljé

Nagon fagelinventering i falt har tidigare inte genomforts, utan bedémningen
har varit att miljéerna langs strackan inte &r sddana som pavisar viktiga
fagelmiljoer. Daremot innebir detta en osdkerhet kring vilka arter som finns

i omradet och hur dessa kan komma att paverkas av byggnationen. En fagel-
inventering har pabdrjats under februari 2025 och péagéar fram till augusti
2025. Efter avslutad fagelinventering kommer lampliga atgarder for att minska
paverkan pa fagellivet tas fram.

Risk finns att de invasiva arterna i omradet har spridit sig till nya platser
eller &ndrat i storlek. For att minska osédkerheten kommer en uppdatering av
inventeringen frin ar 2023 att utféras under viaxtsasongen innan byggarbetet
paborjas.

Ytor som kommer anvandas for tillfallig nyttjanderatt har tillkommit under
projektet efter att tidigare kompletterande naturvardesinventeringar genom-
fordes under 2024. En kompletterande naturvardesinventering kommer darfor
att genomforas under sommaren 2025. Osikerhet finns kring vilka naturvarden
som finns i dessa omraden. Patriaffas hoga naturviarden i dessa omraden kan det
komma att paverka projektet.

Buller

Beriakning av ljudnivaer har gjorts utifran prognostiserade trafikméngder vilket
medfor en viss osakerhet i berdkningsresultatet. Berakningsmodellen som
anvants, Nord2000, har validerats till en decibels osékerhet for avstand upp till
400 meter och tva decibel for avstand fran 400 till 1 000 meter.

Vibrationer

Storleken pa de vibrationsnivaer som uppkommer i en byggnad beror pa en
mangd faktorer. Daribland byggnadens grundlédggning och stomme, markens
beskaffenhet, avstind mellan bana och byggnad, tdgens vikt och hastighet,
banans kondition och grundlaggning med mera. Detta tillsammans med jordar-
ternas variation pa djupet gor det svart att prediktera vilka vibrationsnivaer som
kommer uppsta vid trafikering av ombyggd jarnvag.

For att minska osidkerheter har mitningar av vibrationer fran befintlig jarnvig
utforts i grundmur och inviandigt pa ett stort antal hus. Vid flera matningar av
vibrationer har dven tagens hastighet matts. Berakningar for hus dar matningar
inte utforts har gjorts med hjalp av méatresultat fran narliggande byggnader.
Forfarandet innebar en ndgot hogre osakerhet vid bedomning av vibrationer i
dessa hus. Vibrationsmatningar har dock utforts i de hus som beddémts kunna
fa vibrationsnivaer frdn ombyggd jarnvag éver 0,4 millimeter per sekund vagd
RMS.
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Elektromagnetiska falt

Genomforda berdkningar avseende elektromagnetiska filt bygger péa flera
antaganden avseende exempelvis trafikering och tagtyper, vilket ar forenat med
osakerheter.

Grundvatten

Bedomningarna avseende omraden med grundvattenavsankning ar gjord
utifran ett begransat antal mattillfallen av grundvattenniva och schablon-
massiga antagande om anlaggningsnivaer under ralséverkanten, vilket medfor
osakerheter. Vid ndgra av omradena déar en viss lokal grundvattenavsankning
mojligen skulle kunna komma att uppsta saknas grundvattenror eller sa har
grundvattennivan inte kunnat matas pa grund av tekniska svarigheter. Model-
lering av grundvattenavsankning for skarningarna i Hemmanet/Vapelnis och
skarningen i Stockvik pagar inom ramen for tillstandsansokan for vattenverk-
samhet. Modelleringen utfors i programvaran Feflow. Modelleringar kan aldrig
spegla en exakt bild av verkligheten och baseras, utéver matbara indata, pa
antaganden och generaliseringar vilket medfor en del osékerheter i resultatet.

Masshantering

Planeringen av masshanteringen ar ett fortldpande arbete under projekttiden.
Massornas miljémassiga och tekniska kvaliteter ar till viss del osdkra och
beraknade volymer ar dversiktliga, vilket innebar osékerheter avseende mass-
hanteringen.

Risk och sékerhet

Risk ar en sammanvéagd bedémning av frekvens och konsekvens av en olycks-
héndelse. Ménga av de studerade olyckshéndelserna intraffar valdigt sillan
vilket innebér att det finns begrdnsat med statistiskt underlag for att uppskatta
frekvensen av sddana handelser. Konsekvenserna av de studerade olycks-
héndelserna kan variera mycket beroende pa var olyckan intraffar och hur
handelseforloppet utvecklas. For att ta hojd for osékerheter gors konservativa
uppskattningar av frekvens och konsekvens for att sakerstalla att risken inte
underskattas.

Tidplanen for framtagandet av Nouryons sékerhetsrapport ar en osékerhet som
paverkar projektet. Det ar en forutsattning att Nouryons sékerhetsrapport ar
reviderad och granskad av lansstyrelsen i Vasternorrlands 1&an for att riskredu-
cerande atgarder ska kunna implementeras. Vissa av atgarderna kan bli aktuella
att implementera i samband med byggskedet for att motverka effekterna av
avverkningen av skogen inom skyddsomradet for Nouryons verksamhet. En
reviderad sékerhetsrapport som ar granskad av Lansstyrelsen i Vasternorrlands
lan forvantas som tidigast vara tillgénglig i slutet av 2025. Preliminar byggstart
for Trafikverkets projekt ar 2028.

Forutsattningarna for att riskreducerande atgarder ska kunna implementeras i
samband med byggskedet bedéms vara goda. Eventuella dréjsmal i processen
att implementera riskreducerande atgarder kommer att paverka tidplanen for
byggskedet av Trafikverkets projekt. Skogen inom skyddsomradet for Nouryons
verksamhet kommer inte att avverkas innan beslut har fattats om implemen-
tering av eventuella riskreducerande atgarder for att kompensera for 6kningen
av risken till foljd av avverkningen av skogen. Det innebar att sékerheten for
manniskor i Nouryons omgivning inte kommer att paverkas av eventuella
drojsmal i processen att implementera riskreducerande atgarder.



4 Tidigare utredningar och samrad

41 Tidigare utredningar

Tva idéstudier har genomforts for utbyggnad till dubbelspéar langs strackan
mellan Gavle och Sundsvall. Den forsta idéstudien genomfoérdes 2006 och
syftade till att visa pa behovet av kapacitets- och restidsforbattringar i form av
dubbelsparsutbyggnad langs Ostkustbanan. Denna féljdes upp av en fordjupad
idéstudie 2008 som genomfordes for att se hur en dubbelsparsutbyggnad bor
genomforas utifran en etappvis indelning.

Ar 2010 genomforde Trafikverket en forstudie avseende dubbelspar lings
Ostkustbanan Gavle—Sundsvall. Enligt forstudien kravs ett komplett dubbelspar
mellan Gavle och Sundsvall for att mojliggora forviantad trafikokning och
samtidigt uppna korta restider och hog punktlighet. Andra alternativ &r inte
tillrackliga for att mota framtida trafikbehov.

Ar 2013 genomforde Trafikverket en atgirdsvalsstudie i syfte att identifiera
atgarder for att starka trafiken i vintan pa en dubbelsparsutbyggnad. I studien
har samma resultat kommit fram som i tidigare utférda studier, det vill séga
att ett dubbelspar behovs for att mojliggora framtida, prognostiserad trafik och
uppna kortare restider/transporttider samt minskad risk for férseningar.

Trafikverket har 4ven genomfort en transportévergripande atgiardsvalsstudie for
kuststraket Gavle—Sundsvall som publicerades 2020. Syftet med studien var att
gora kant vilka brister och behov som finns i stréket, vilka atgarder som pagar
och planeras samt hur olika trafikslag kan samverka med varandra i straket.

Trafikverket har tidigare presenterat en samradshandling daterad 2021-06-24.
Samradshandlingen redovisar ett planforslag for dubbelsparsutbyggnad,

bland annat med en langre tunnel genom berget i Vapelnas. Tillsammans med
projekterande konsult beslutade dock Trafikverket, i slutet av 2021, att avbryta
uppdraget att uppratta jarnvagsplan for strackan Dingersjo—Kubikenborg.
Arbetet aterupptogs darefter i borjan av 2023.

Idéstudie Ostkustbanan

& TRAFIKVERKET

Forstudie
Dubbelspar
Ostkustbanan Gavle-Sundsvall

Yeafof bild eller ménster

Slutrapport november 2011

Figur 4.1:1 Nagra av de tidiga utredningarna som lyfter fram
behovet av dubbelspar lIdngs Ostkustbanan.
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4.2 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen Véasternorrland fattade den 31 augusti 2010 (dnr 343-2850-10)
beslut om att den forstudie som uppréttats for Ostkustbanan, dubbelsparig
jarnvag mellan Gavle och Sundsvall kan antas medfora betydande miljopa-
verkan. Forstudien var uppdelad i flera antal etapper, varav striackan Dingersjo-
Sundsvall utgjorde en etapp.

I september 2020 ldimnade Trafikverket in en begdran om beslut om betydande
miljopaverkan for jarnvagsplan Dingersjo—Sundsvall avseende tillkommande
ytor som inte ingick i forstudiekorridoren och som inte omfattades av lanssty-
relsens tidigare beslut om betydande miljopaverkan. For strackan Dingersjo—
Kubikenborg inkluderade de tillkommande ytorna en utvidgning av jarnvags-
korridoren mellan Svartvik och Stockvik for att inrymma tidigare planerad
tunnel vid Vapelnés. Lansstyrelsen Véasternorrland fattade den 9 december
2020 (dnr 343-8846-20) beslut om att tilkommande ytor kan antas medféra
betydande miljopaverkan.

Nér arbetet med jarnvagsplan aterupptogs 2023 framkom behov av att utféra
atgarder utanfor den korridor som omfattades av beslutet om betydande
miljopaverkan. Det rorde ett antal ytor for vagar samt ett omrade vid Stockvik
dar markanspraket for jarnvagen stracker sig utanfor korridoren. Darutéver
planerades det for en skarning vid Vapelnas i stallet for en tunnel. Léansstyrelsen
Vasternorrland fattade den 14 november 2024 (dnr 8988-2024) beslut om att
projektet inklusive de tillkommande ytorna kunde antas medfora betydande
miljopaverkan. Under hosten 2024 lamnade Trafikverket in en begaran om
beslut om betydande miljopaverkan avseende ytterligare tillkommande ytor for
tillfallig nyttjanderatt. Beslut om betydande miljopaverkan inkom fran Lanssty-
relsen Vésternorrland den 19 februari 2025.

4.3 Samrad

Under arbetet med forstudien har en referensgrupp bestdende av de fem
berdrda kommunerna samt berorda lansstyrelser och landsting haft nio

moten dar framtaget material i forstudien diskuterats och synpunkter lamnats
av motesdeltagarna. Sarskilda samradsmaten har hallits med respektive
kommun och bland annat med projektet E4 Sundsvall. Remissinstanser har

fatt forstudien for yttranden. Under forstudiearbetet har samrad med allmén-
heten i huvudsak skett genom samradsmaten i respektive kommun. Synpunkter
som framkommit genom samtal och moten, liksom skriftliga yttranden som
inkommit, har dokumenterats och beaktats i utredningarna.

Under arbetet med jarnvagsplanen for strackan har inledande samrad skett
I6pande sedan 2016. Samrad med Sundsvall kommun, Lansstyrelsen Vaster-
norrland, storre organisationer, foretag, ledningségare har genomforts i motes-
serier och enskilda samrad. Trafikverket har genomfort fyra Oppna hus 2016-
11-15, 2016-11-24, 2017-09-26 och 2017-10-05. Projektet presenterades muntligt
och skriftligt. Infér samradsmétena skedde annonsering och utskick till berérda.



4.31 Samradshandling 2021

Under sommaren 2021 presenterade Trafikverket en samradshandling for
utbyggnad till dubbelspar for Ostkustbanan, delen Dingersjo—Kubikenborg.
Samradet skedde digitalt, med magjlighet till samrddsméten via telefon/skype
och personligt méte pa orten. Samradsmaterialet och filmade presentationer
fanns tillgdngliga pa Trafikverkets hemsida och handlingen fanns att 1dsa i
receptionen hos Sundsvalls kommun samt Trafikverkets reception i Gavle. Infor
samradet gjordes ett brevutskick med information om projektet och samradet
till de fastighetsagare som berdrdes av markansprak och fastighetséagare som
innefattades i bullerutredningsomradet. Brevutskick gjordes aven till berérd
kommun och lansstyrelse, dvriga statliga myndigheter, organisationer, foren-
ingar och foretag som kan antas bli berérda. Allmanheten bjods in till samrad
genom annonsering i Sundsvalls tidning 2021-07-03. Samradshandlingen fran
2021 redovisade ett planforslag for dubbelsparsutbyggnad, bland annat med en
langre tunnel genom berget i Vapelnas. Tillsammans med projekterande konsult
beslutade dock Trafikverket, i slutet av 2021, att avbryta uppdraget med att
uppratta jarnvagsplan for strackan Dingersjé—Kubikenborg.

4.3.2 Samradshandling 2024

Arbetet aterupptogs i borjan av ar 2023 och de linjestudier som utforts
medforde en del &ndringar jamfort med tidigare linjestudier. | samradshand-
lingen daterad 2024-05-23 redovisades ett planférslag med skéarning i stallet
for tunnel genom Vapelnas samt éversiktliga konsekvensbedémningar i olika
avseenden. Samradhandlingen utgjorde d&ven samradsunderlag avseende till-
kommande ytor i jarnvagskorridoren. Samradshandlingen hade foregatts av ett
flertal dialogmoten i form av 6ppet hus under vintern och varen 2023/2024.

Det formella samradet pagick under perioden 2024-05-27 till 2024-06-23. Infor
samradet gjordes ett brevutskick med information om projektet och samradet
till de fastighetsagare som berors av markansprak och fastighetséagare som ingar
i bullerutredningsomradet. Brevutskick gjordes aven till berérd kommun och
lansstyrelse, dvriga statliga myndigheter, organisationer, féreningar och foretag
som kan antas bli berérda. Allméanheten bjods in till samrad genom annon-
sering i Sundsvalls tidning under perioden 2024-05-25 till 2024-06-23 samt i
Post- och Inrikes Tidningar under perioden 2024-05-21 till 2024-06-21.

4.3.3 Kompletterande samrad 2025

Under hosten 2024 paboérjade Trafikverket ett kompletterande samrad géllande
ytterligare ytor som krévs under byggtiden for att méjliggdra byggnation av
jarnvagsanlaggningen samt for att hdja de befintliga bullerskyddsvallarna vid
Ovre Bredsand. Dartill redovisades ett férslag dar den hoga banken i Hemmanet
ersattes av tva landbroar, en bro for dubbelsparet och en enkelsparsbro som

ska fungera som forbigangsspar. Det formella samradet pagick under perioden
2024-12-10 till 2025-01-24.

Ett brevutskick gjordes 2024-12-10 med information om projektet och samradet
till de fastighetségare som kan ténkas berdras. Brevutskick gjordes aven till
berérd kommun och lansstyrelse, dvriga statliga myndigheter, organisationer,
foreningar och foretag som kan antas bli berérda. Allménheten bjods in till
samrad genom annonsering i Sundsvalls tidning 2024-12-12 samt Post- och
Inrikes Tidningar 2024-12-11.

Genomférda samrad, inkomna synpunkter och bemdtanden har sammanstéllts
i en samradsredogorelse.
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5 Forutsattningar

5.1 Befintligt transportsystem

511 Oversikt

Regionens jarnvagsnat bestar av Ostkustbanan som gar fran Sundsvall soderut
ldngs kusten via Gavle och Uppsala till Stockholm. Norr dirom finns Adals-
banan som gar mellan Sundsvall och Langsele via Harnésand. Botniabanan
anknyter till Adalsbanan i Vasteraspby och gér via Ornskéldsvik upp till Umea.
Mittbanan gér i 6stvastlig riktning mellan Sundsvall och Storlien via Ange och
Ostersund. | Storlien ansluter Merakersbanan vidare mot Trondheim.

Det regionala huvudvagnatet bestar av europavagarna E4, som gar langs kusten
i nord-sydlig riktning, och E14 som gar mellan Sundsvall och Trondheim.

Sundsvalls hamn i Tunadal &r en av Sveriges storsta skogsindustrihamnar.
Hamnen ar en TEN-hamn klass A, det vill sdiga en hamn med internationell
sjofart, vars trafik overstiger 1,5 miljoner ton per ar. Hamnen har intermodala
forbindelser, det vill sdga att flera transportslag nyttjas. Sundsvalls hamn ar
ocksa en hamn av riksintresse. Antal anlop per ar ar cirka 500.

Sundsvall-Timra flygplats ligger i Timra kommun cirka 21 kilometer fran
centrala Sundsvall. Flygplatsen 4gs av kommunerna Sundsvall och Timra.

Figur 5.1:1 Overgripande transportsystem med planerade &tgérder i Nationell plan fér transportinfra-
struktur.



5.1.2 Ostkustbanan

Den cirka 22 mil langa jarnvagsstrackan mellan Gavle och Sundsvall ar enkel-
sparig och har langa avstand mellan dagens 25 motesstationer. Ostkustbanan
trafikeras med en blandning av person- och godstrafik. Varje typ av tag har sin
egen hastighet vilket ger en svar trafiksammansittning dar badde méten och
forbigdng/omkorningar kravs for att tillrackligt manga tag ska fa plats.

I Nationell plan for transportinfrastruktur 2022—2033 ingar dubbelsparse-
tappen Dingersjo—Sundsvall C 12,5 kilometer, dubbelsparsetappen Gavle—
Kringlan 39 kilometer (ej fullt finansierad) samt Sundsvall centralstation och
bangard.

Ostkustbanan ingdr i transeuropeiska natverket for transporter (TEN-T-natet)
och det strategiska godsnatet.

Dingersjo-Kubikenborg

Figur 5.1:2 Ostkustbanan &r enkelsparig och har delvis lag hastighetsstandard och bristande kapacitet.

37



38

5.1.3 Anslutande industrispar

Till industriomrédena i Stockvik finns tva industrispar som ansluter till Ostkust-
banan.

I Stockviks 6vre industriomrade har Nouryon Surface Chemistry en produk-
tionsanlaggning med ett industrispar som ansluter till Ostkustbanan i hojd med
sodra Stockvik.

Stockviks nedre industriomrade har ett industrispar som nyttjas av Nouryon
Pulp and Performance och Nordic Carbide. Industrisparet ansluter till Ostkust-
banan i hgjd med Tellusvagen. Det finns dven ett stickspar narmast Kustvigen
som i dag anvands for att sortera vagnar samt som uppstallningsspar om
volymerna fran det nedre industriomradet ar tunga och behéver dras upp i tva
omgangar.

Figur 5.1:3 Befintliga Ostkustbanan och anslutande industrispar kring Stockvik och Bredsand.



5.1.4 Befintliga vagar

Jarnvags- och vagplanen berdr ett flertal statliga, kommunala och enskilda vagar
samt ett flertal gang- och cykelvigar i bade plan och planskilt. Dessa redogdrs for
nedan.

Statliga allmanna vagar

E4

E4 gar i nord-sydlig riktning och har stor regional och nationell betydelse. E4 gar
strax véaster om samhillena Njurundabommen, Nolby och Kvissleby fram till Kubi-
kenborg. E4 har hog standard (mé6tesseparerad 2+2) och en drsmedelsdygnstrafik
(ADT, 2023) pé cirka 12 900 fordon i ett snitt mellan Nolby och Svartvik. E4 ingar
TEN-T-natet.

Vég 562 (Njurundavédgen/Svartviksvdgen/Kustvégen)
Vig 562 stracker sig i nord-sydlig riktning parallellt med befintlig Ostkustbana.
Végen var tidigare E4 men fungerar i dag som omledningsvag for E4 samt trafikeras

Figur 5.1:4 Befintliga végar ldngs med jarnvégsplanen.

39



40

av lokal trafik som genereras av titorterna langs vagen. Vigen ar en allmin
statlig vag. Vag 562 har i dag referenshastigheter mellan 40 och 70 km/tim och
ett flertal busshallplatser.

Vég 568 (Tunavégen), Nolby
Vag 568 stracker sig fran korsningen med vag 562 i Nolby och vasterut till
Matfors.

I omradet har vigen referenshastighet 40 km/tim och en parallell gangvig
samt flera busshéllplatser. Vagen ar allmén statlig vag och ansluter till ett flertal
kommunala vagar och fastigheter i omradet.

Kemivégen, Stockvik

Kemivégen skapar en anslutning mellan E4 och vag 562 i Stockvik och intil-
liggande verksamhetsfastigheter. Vagen &r allmén statlig vag och i héjd med
befintligt jairnvagsspar ansluter en enskild servicevig. Passage av jarnvagsspar
gors via en planskild korsning ver jarnvagen.

Kommunala vagar

Vég 562 (Kustvdgen)

Vagen har efter ombyggnation évergatt till kommunal allman vag fran norra
delen av cirkulationsplatsen vid Kemivéagen till cirkulationsplats Skdnsmon.
Vigen gar i nord-sydlig riktning parallellt med befintlig Ostkustbana. Vigen
trafikeras av lokal trafik och langst striackan finns flertalet busshallplatser.

Svanvégen, Nolby
Svanvagen ar delvis en kommunal och delvis en enskild vég. Strackan ansluter
till ett flertal fastigheter i Nolby.

Rélsvédgen gang-och cykelvdg, Kvissleby

I Kvissleby korsas jarnvagen av en gang- och cykelvag, Ralsvagen, som ansluter
till vag 562. Passage av befintlig jarnvig gors i plan via en bevakad plankorsning.
Gang- och cykeltrafikanterna tar sig 6ver vag 562 via en plankorsning med 6ver-
gangsstéalle. Ralsvagen dgs och skots av kommunen.

Grindbacksvégen, Kvissleby

Grindbacksvagen ar en kommunal gata som ansluter till tva enskilda vagar och
affairsverksamheter. Vigen striacker sig parallellt Oster om jarnvigen norr om
Kvissleby.

Serpentinvdgen, Hemmanet

Serpentinvagen tillgodoser tillgdanglighet for fordonstrafik och oskyddade trafi-
kanter mellan vag 562 och Hemmanet via en planskild korsning under befintligt
jarnvagsspar. Vagen ar en kommunal gata och den enda vagen som ansluter

till omrédet fran oster. I anslutning till vig 562 finns en obevakad passage for
oskyddade trafikanter samt busshallplatser.

Kyrkvdgen, Hemmanet

Genom Hemmanet stracker sig Kyrkvégen. Delar av védgen ar kommunal gata,
andra delar &r enskild vag. Kyrkvagen har en plankorsning for gang- och cykel-
trafik som ar bevakad med ljud- och ljussignal. Vigen ansluter till vig 562 i hojd
med Svartviks kyrka.

Klyvarvdgen, Vapelnés
Delvis planlagd, kommunal véag.



Stationsvégen, Svartvik

Stationsvagen i Svartvik ar en lokalgata som ligger parallellt med jarnvagen
och vég 562. Stationsvagen har tva anslutningar till vag 562, fran norra anslut-
ningen rader forbud mot trafik med fordon. Végen leder till Svartviks bangard
(Sik). Tidigare stationsbyggnad och godsmagasin ar rivet. I dag finns en stalin-
dustri pa platsen.

Tellusvégen, Ovre Bredsand

Tellusvagen tillgodoser tillganglighet till bostadsomradet Ovre Bredsand och
passerar befintlig jarnvag och E4 med planskilda korsningar. Vigen ansluter till
V&g 562 med en trevagskorsning. Langs med Tellusvagen stracker sig en gang-
och cykelvag som binder samman Ovre Bredsand och Nedre Bredsand. Vagen
ags och skéts av kommunen.

Gang- och cykelvadg (Bro), Bredsand
Over jarnvagen i héjd med Bredsands centrum strécker sig en kommunalt &gd
gang- och cykelvag med tillhérande bro.

Enskilda vagar

Nya végen, Kvissleby

Nya vagen stracker sig langs med jarnvagsstrackan i Kvissleby och ansluter till
vag 562, Nolby, Nolbybacken och ett antal fastigheter i omradet. Langs med
vagen stracker sig en kantstensbunden gangvag. Gangvagen, med trottoar

och passagen som skapar en anslutning till vag 562 under jarnvéagen, ags av
kommunen. Resterande delar av vagen &r enskild.

Kvartsvédgen gang- och cykelvdg, Hemmanet

Mellan Hemmanet och vag 562 i omradet Svartvik stracker sig en enskild vag
som forlangs genom en gang- och cykelvég. Forlangningen av vagen korsar jarn-
vagen i plankorsning (Slottsbacken) som &r bevakad med ljud och ljus.

Sagarvégen
Sagarvigen gar i dag i en planskild passage under den befintliga Ostkustbanan.
Sagarvagen forbinder vag 562 med Vapelnas.

Kronvégen, Svartvik
Kronvégen ansluter industriverksamheter i omradet Svartvik till vag 562 genom
en planskild korsning under befintlig jarnvig.

Vallenvégen, Stockvik

Parallellt med E4 stracker sig delar av Vallenvégen. Vagen ar en enskild vag och
fungerar som transportvég till industriverksamheter och som anslutningsvéag
till fastigheter i omradet. Langs med vagen finns en nyligen stingd planpassage
med jarnvagen.

Hjortronstigen, Flésian
I omradet Flasian stracker sig Hjortronstigen parallellt med jarnvagen. Vagen
skapar en anslutning mellan teknikhus vid jarnvagen och vég 562.

Klippvégen, Skogsvégen och Angsvégen
Ej planlagda, enskilda vagar.
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5.2 Trafik och anvandargrupper

Dagens jarnvégstrafik

Ostkustbanan trafikeras av bade persontag (snabbtag, nattag och regionaltag)
och godstag. Antal tag pa strackan mellan Njurundabommen och Sundsvall C i
tagplan 2022 visas i tabell 5.2:1.

Tabell 5.2:1 Trafikering ldngs Ostkustbanan (Tagplan, 2022), antal tag per arsmedeldygn.

Tagtyp Dingersjo—Kubikenborg

Godstag 58
Persontag (X50-54) 32,4
Lok+vagn 9,9

Persontrafiken pa Ostkustbanan dr omfattande, dels nattdg i relationen
Goteborg—Sundsvall-Luled/Duved, dels snabbtégstrafik Stockholm—-Géavle—
Sundsvall/Umeé. Dartill finns regional persontrafik i form av X-trafiks tag
Géavle—Sundsvall. Turtatheten for de snabbtagen och regionaltagen ar ett tag per
timme och riktning.

Restider med snabbtig Sundsvall C—Gavle C ar 2:06—2:10 timmar. Restiderna
med snabbtdg i motsatt riktning Gavle C—Sundsvall C ar nagot langre, mellan
2:09—2:34 timmar, varav merparten mellan 2:09—2:12 timmar.

Regionaltégens restider mellan Gavle C och Sundsvall C &r i spannet 2:09—2:30
timmar, for bada riktningarna.

Nattdgen mellan Luled och Stockholm (91/92) samt mellan Narvik och
Stockholm (93/94) gar via Ostkustbanan.

Pa Ostkustbanan finns genomgaende kombitdg med mélpunkter i bland annat
Malardalen, Hallsberg Umed och Luled. De regionala malpunkterna fér gods
ar framst Sundsvall och Givle, dar det finns rangerbangérdar, kombitermi-
naler och hamnar. Flera stora industrier langs kusten har sparanslutningar och
nyttjar jarnvagen for saval insatsvaror som for fardiga produkter.

Trafikering, Basprognos 2045
Basprognosen visar en vasentlig 6kning av antalet tag jamfort med tagplan
2022. I tabell 5.2:2 framgar trafikering enligt Trafikverkets basprognos 2045.

Tabell 5.2:2 Trafikering ldngs Ostkustbanan prognosar 2045, angivet i antal tag per arsmedeldygn.

Tagtyp Dingersj6—Kubikenborg

Godstag 20,5
Persontag (X50-54, EC250) 45,5
Lok+vagn 3,5




Lokal kollektivtrafik

Vig 562 trafikeras av stadstrafiken (linje 4) till Bredsand och forortstrafiken
(linje 120) till Njurundabommen. Mellan Bredsand och centrala Sundsvall
(hallplats Stenstan) tar det cirka 20 minuter med stadstrafiken och mellan
Njurundabommen och centrala Sundsvall (hallplats Stenstan) tar det cirka 35
minuter med landsbygdstrafiken. Linje 120 gar via viag 562 pa vardagar och via
Appelbergsvagen (Nedre Bredsand) pa helger och sommaren. Fran Njurunda
resecentrum gar det pa vardagar bussar mot Skottsund och Kvissleby (linje 123),
Lorudden och Galtstrom (linje 126), Ortsjon (linje 128) och Langsjon (linje 129).

Godstrafik pa anslutande industrispar

Transporter pa industrisparen sker till det Stockviks 6vre och nedre industri-
omrade. Till det nedre industriomradet sker en vixling per dag, mdndag—fredag,
fran Sundsvall C. Taget gar ut fran Sundsvall C vid klockan 9 och gar tillbaka
fran Stockvik vid klockan 15. Vid ett till tva tillfallen per vecka vixlar tagsetet
aven till 6vre omradet.

De anslutna industrisparen
nyttjas av Nouryon Surface
Chemistry som ligger pa det
ovre industriomradet samt
av Nouryon Pulp and Perfor-
mance och Nordic Carbide
som bada ligger pa det nedre
industriomradet. Jarnvéagen
anvands bland annat for
transport av karbid samt flera
flytande medier.

5.3 Riksintressen

Vissa samhallssektorer kan
peka ut omraden av riksin-
tresse for att skydda sarskilt
viktiga omraden mot atgarder
som patagligt kan skada
intresset. I figur 5.3:1 framgar
de riksintressen som finns
inom och intill planomradet.

Inget Natura 2000-omrade
finns inom och intill plan-
omradet som kommer att
paverkas.

Figur 5.3:1 Riksintressen inom och intill planomréadet.
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5.3.1 Riksintresse for kulturmiljovarden

Riksintresset Ljungans dalgang [Y 7b-f] utgors av en alvdalsbygd som i dlvens
nedre lopp tillhor de aldsta i Norrland med kontinuerlig boséattning fran tidig
jarnalder och en stor mangd fornlamningar. Dalgadngen utgor en viktig lank

i kommunikationsleden mot Tréndelag i Norge men dven som transportled

for timmer. Riksintresset omfattar ett storslaget jordbrukslandskap, vatten-
anknuten industrialisering med vattensagar, timmerhantering, jarnbruk och
kraftverk. Miljon fortsatter mot véster in i Ange kommun. Uttryck for riksin-
tresset ar fornlamningsmiljé, kommunikationsmilj6, industrimiljo, kraftverks-
milj6 och bruksmiljo. Ljungans dalgang ar ett utredningsomrade, vilket innebar
att precisering av varden och avgransningar annu inte ar gjord.

Riksintresset Kvissle—Nolby—Prastbolet [Y 4] utgdr en unik fornlamningsmiljé
dar kombinationen av ett gravfilt med flera storhégar, varav en ar Norrlands
storsta, en runsten, och en tidig medeltida gardskyrkoruin representerar en
sannolik stormannabebyggelse under jarnalder och tidig medeltid. Riksintresset
utgor en av de tydligaste markeringarna av forhistorisk och tidigmedeltida makt
och status norr om Dalalven. Uttryck for riksintresset ar ett rikt bestand av
husgrundsterrasser, gravgrupper och gravfalt fran jarnalder, inslag av storhogar
pa tva platser och gardskyrkoruin samt ensamliggande storhdg vid Tingsta
gardsbacke.

5.3.2 Riksintresse for naturvard

Nedre Ljungan [NRO 22 049] ar utpekat riksintresse for naturvard. Riksin-
tresset stréacker sig fran Ljungans mynning och 17 kilometer uppstroms. Alven
vaxlar mellan lugnflytande partier, kortare relativt vanliga forsstriackor och ett
otal stromstrackor. Genom landhdjningen och vattnets erosion sker en levande
paverkan pa alvens strander och bottenforhallanden.

Nedre Ljungans outbyggda alvstracka utgér en numera séallsynt och vardefull
naturmiljo. Ljungan ar den enda dlven i lanet med naturlig reproduktion av lax.
Alven ar ocksa ett viktigt reproduktionsomréde for harr och havsoring, samt
fungerar som reproduktionsomrade for flodnejondga, som drastiskt minskat i
forekomst i lanets vattendrag.

Riksintressets huvudkriterier ar att det har en mycket rik flora och fauna och
inhyser omraden med séllsynta naturtyper, hotade eller sarbara biotoper. Som
forutsattningar for bevarande av riksintresset anges bland annat att vattenkva-
liteten ska uppfylla faststallda miljokvalitetsmal for naturvatten. Ingen ytter-
ligare vattenreglering eller utbyggnad av alvstréackan ska goras. Vidare anges att
fortsatt jordbruk ska ske och att skogsbruket kring alven ska ske pa ett natur-
vardsinriktat satt.



5.3.3 Riksintresse for friluftsliv

Nedre Ljungan [FY 05] ar utpekat som riksintresse for friluftsliv. Omradet har
en tilltalande landskapsbild och franvaro av ingrepp i landskapet. Det finns
dramatiska naturpartier med forsar, nipor, raviner och sydvixtberg som ger
karaktiren av naturskon “vildmarkspark”. Alven bildar ett enda 1ngt samman-
hangande gront strak med stigar och gang- och cykelvagar langs alven.

Friluftsaktiviteter som utovas i omradet dr bland annat: vandring, promenader,
bad, batliv, kanotpaddling, forspaddling, natur- och kulturupplevelse, bar-

och svampplockning samt bergs- och klippkléttring. Forsstréackorna i Nedre
Ljungan har sirskild betydelse for fritidsfisket.

Huvudkriterierna for riksintresset ar att det har sarskilt goda férutsattningar fér
berikande upplevelser i natur- och kulturmiljoer samt sarskilt goda forutsatt-
ningar for friluftsaktiviteter. For bevarande av riksintresset anges bland annat
att nya taktverksamheter eller andra strandexploateringar kan riskera omradets
varden for friluftslivet samt att stora skogsavverkningar bor undvikas i de
erosionskansliga nipbranterna och ravinerna.

Vaster om utredningsomréadet ligger Sundsvalls sédra bergsomraden [FY 26]
som ar av riksintresse for friluftsliv. S6dra berget och bergen séderut ligger i
direkt anslutning till Sundsvalls stad och ar mycket valbesokt. Omradet har

en utbyggd struktur for stigar, leder, springstigar, cykelleder och vandrings-
leder. I omradet finns utflyktsstugor och flertalet friluftsaktiviteter kan utovas i
omradet.

Huvudkriterierna for riksintresset ar att det har sarskilt goda férutsattningar fér
berikande upplevelser i natur- och kulturmiljoer samt sarskilt goda forutsatt-
ningar for friluftsaktiviteter och darmed berikande upplevelser.

5.3.4 Riksintresse skyddade vattendrag

Ljungan nedstroms Viforsen [105921] &r utpekat som ett skyddat vattendrag,
enligt 4 kap. 6 § miljobalken. Det innebar att vattenkraftverk inte far anlaggas
samt vattenreglering eller vattenoverledningar for kraftandamal inte far utforas
i vattendraget.

5.3.5 Riksintresse for kommunikationer

Befintlig och framtida Ostkustbanan ar av riksintresse for kommunikationer.
Aven E4 utgor riksintresse for kommunikationer. Kommunikationer som
utpekats som riksintressen ska skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara
tillkomsten eller nyttjandet av dessa anléaggningar.
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5.4 Kommunala planer

5.4.1 Oversiktsplan

En oversiktsplan anvénds vagledande vid beslut
om mark- och vattenomraden, hur bebyggelse
ska utvecklas och hur befintliga marktillgdngar
ska anvandas, utvecklas och bevaras. Sunds-
valls kommun géllande éversiktsplan antogs
av kommunfullméktige 28 november 2022

och stracker sig fram till &r 2040. Sundsvalls
kommun har faststallt fyra mal for omstéalining
till en hallbar utveckling for samhallet och
miljon. Dessa innebar bland annat mal om
inkludering, smart samhallsutveckling och
klimatomstallning med malsattningen att
Sundsvalls kommun ska vara en klimatneutral
kommun senast ar 2030.

Forbattring av det anslutande jarnvagsnéatet

till Sundsvall pekas ut som en viktig pusselbit
for framtagande av riktlinjer for transporterna.
Viktigast av dessa anslutningar &r utbyggnad av
dubbelspar pa Ostkustbanan. Ett faktaunderlag
(planeringsunderlag) har sammanstallts till
oversiktsplanen och redovisar férutsattningarna
for att etablera ett nytt dubbelspar pa Ostkust-
banan. Ett utdrag ur Sundsvall kommuns 6ver-
siktsplan framgér av figur 5:4:1.

September 2022

Oversiktsplan
Sundsvall
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Figur 5.4:1 Utdrag ur Sundsvall kommuns éversiktsplan.




I 6versiktsplanen anges att det finns flera platser i regionen som ar viktiga att
utveckla for att pa ett effektivt och hallbart sitt kunna pendla inom regionen.
Det &r viktigt att Ostkustbanan placeras s att det &r mojligt att anlagga
stationslagen centralt i tatorter eller nara storre befolkningskoncentrationer och
verksamheter. Under ar 2021 invigdes en tagstation i Njurundabommen, séder
om aktuell stracka.

Av oversiktsplanen framgar att jarnvagsstraket pa sikt behéver kompletteras
med fler mindre tdghéllplatser for lokal- och regionaltrafik. En tagstation i
Kvissleby skulle starka Kvisslebys roll som centrum for Njurunda. Stations-
laget bor utformas sa att god tillganglighet till Kvissleby centrum majliggors.

I Bredsand finns eventuellt potential for en framtida pendeltidgsstation. Med
planerad utbyggnad i naromradet kan en station i Bredsand fa ett betydligt
storre resandeunderlag. Stationslaget ska utformas med goda kopplingar i flera
riktningar.

I 6versiktsplanen redovisas omraden dar kommunen planerar att utveckla eller
andra markanvandningen. Féljande omraden i narheten av planomradet pekas
ut:

e Strax soder om plangriansen finns ett omrade i narheten av Klockarberget,
vaster om vag 562, som ar attraktivt for multifunktionell bebyggelse pa
lang sikt. Ett oexploaterat omrade vid korsningen vig 562/vig 568 i Nolby
ar utpekat for bostadsbebyggelse. Nedre Bredsand ar utpekat for fortsatt
utveckling av stad och tatort och ett langstrackt omrade mellan Ovre
Bredsand och Kubikenborg ar utpekat for utbyggnad av stadsbebyggelse
med flerfamiljshus, radhus och villor.

e Sundsvalls kommuns malsattning ar att parker och grénstrak i Kvissleby,
Svartvik och Bredsand ska utokas med fler lankar som binder ihop natur-
omradena, de urbana parkerna och vatten. | Kvissleby foreslas en ny kvar-
terspark med langre promenadstrak langs med Ljungan. Nolbykullen samt
omradet langs Ljungan ar utpekade for utveckling av natur, rekreation
och friluftsliv. Sodra stadsbergets friluftsomrade ar utpekat for speciella
utvecklingsinsatser for rekreation, friluftsliv och besdksnéring. ldrotts-
platsen i Kubikenborg ska vara under fortsatt utveckling for att mojliggora
en mangfald av aktiviteter och gynna besoksnaringen. Mellan Njurunda-
bommen och Sundsvall planeras anlaggande av sammanhéngande cykel-
strak for att binda ihop orterna langs vagen. Delar ar redan byggt och 6vriga
delar planeras byggas i nartid.

e Kuvissleby centrum och delar av Nedre Bredsand ar utpekat for fortsatt
utveckling av service, kollektivtrafik och handel.

e Industriomradet vid Svartvik ar utpekat i 6versiktsplanen for 6nskad
fortsatt utveckling av industri eller foretagande. Sundsvall kommun
planerar &ven for nya verksamhets- och industriomraden i Ovre Stockvik
samt Nedre Stockvik.

Genom Vapelnas avviker nytt dubbelspar fran den korridor som beskrivs som
transportinfrastruktur, jarnvag. Omradet ar utpekade for mangfunktionell
bebyggelse, stad/titort, natur och friluftsliv, titortsnara friluftsliv, kirnomrade
natur/friluftsliv samt teknisk anldggning, energiférsorjning.
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5.4.2 Detaljplaner
Forutom den évergripande markanvandningen som beskrivs i den vagledande
oversiktsplanen, regleras hur mark- och vattenomraden far anvandas av ett

antal juridiskt bindande detaljplaner. En jarnvags- och vagplan kan darfor inte
faststallas om den strider mot géllande detaljplaner.

I projektets nuvarande skede, granskningshandling, har totalt 16 detaljplaner
identifieras som berorda, se tabell 5.4:1 och figur 5.4:2. Aldre planer som stads-
planer och byggnadsplaner galler i dag som detaljplaner.

Tabell 5.4:1 Stads- och detaljplaner som bedéms bli berérda.
Nr. Aktbeteckning Namn

1 2281K-DP-267 Detaljplan for omrade mellan Tunavagen och Nolbybacken

2 2281K-NJU-31 Stadsplan centrala Kvissleby

3 2281K-NJU-58 Stadsplan fér Nolby (norr om Tunavagen)

4 2281K-DP-262 Detaljplan for Vardcentral i Kvissleby

5 2281K-NJU-360 Stadsplan for Kv. TYPOGRAFEN m.fl.

6 2281K-NJU-426 Stadsplan for Kvissle 1:131 och Nolby 3:134 m.fl.

7 2281K-NJU-6 Byggnadsplan for delar av byarna Nolby, Kvistle m.fl. "Svartviksplanen”

8 2281K-NJU-5 Byggnadsplan for delar av byarna Nolby, Kvissle och Dingersjo "Stockviksplanen”

9 2281K-NJU-413 Stadsplan for Stockvik 2:1 m.fl.

10 2281K-DP-362 Detaljplan fér ombyggnation av Tellusvagen

11 2281K-DP-382 Detaljplan for ett omrade séder om Folketshus flerbostadshus Nolby 5:9 m.fl.

12 2281K-DP-392 Detaljplan relaterad till E4 Sundsvall, GC-bro éver ny E4, OKB och Kustvagen
Dingersjo 2:116 m.fl.

13 22281K-NJU-72 Stadsplan fér Ovre Bredsand

14 2281K-DP-373 Detaljplan for Svartviks Norra, Nolby 7:138, del av 7:133 m.fl.

15 2281K-NJU-439 Faststallelse och andring av stadsplan fér Centrala Bredsand

16 2281K-S106 Stadsplan for Ostra delen av Skénsmon

Fastighetsplaner och tomtindelningar

Innan plan- och bygglagen tradde i kraft 1987 reglerades fastighetsindelningar
med fastighetsplaner och tomtindelningar. En jarnvégs- och vagplan kan darfor
inte faststéllas om den strider mot gallande fastighetsplan och tomtindelning.

Det finns tva géllande tomtindelningsplaner som berors av jarnvéags- och
vagplanen:

e Kvarteret Brinken i Njurunda, 2281-NJU-197.

e Del av kvarteret Brinken i Njurunda, 2281-P79/0813/1.

Pagaende detaljplaner

Detaljplan fér centrumé&ndamal och bostéder

Planforslaget giller en befintlig tvdplansbyggnad som ar beldgen i anslutning
till Ica Kvantum i Kvissleby och dér befintlig detaljplan endast medger allmant
andamal. Syftet med planen ar att prova lamplighet for bostader pa 6vre plan
och centrumandamal pé& nedre plan.



Figur 5.4:2 Oversiktskarta fér berérda detaljplaner och tomtindelningsplaner léngs stréckan.
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Figur 5.5:1 Ostkustbanan Géavle—Sundsvall &r indelad i
delstréckor. Léngst har planarbetet kommit pa delen
Kubikenborg—Sundsvall C med en faststélld och laga
kraft-vunnen jérnvégsplan.
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5.5 Angransande projekt

Ostkustbanan dubbelspéarsutbyggnad

I nationell plan for transportinfrastruktur 2022—2033 &r Nedre
Norrland inklusive Ostkustbanan (OKB) utpekat som en brist.
Trafikverket har fatt i uppdrag att utreda bristen med malsdttning
att etapper ar utredda till och med val av lokalisering sa att de kan
Overvagas att lyftas in i nésta revidering av den nationella planen
for transportsystemet.

For dubbelspéret mellan Gévle och Sundsvall finns tvd namngivna
etapper med i Nationell plan f6r transportinfrastruktur:

e Gavle—Kringlan, dubbelspar, Jarnvéagsplan - utformning av
planforslag, pagar.

» Dingersjo—Sundsvall, dubbelspar, Jarnvagsplan - utformning
av planforslag, pagar. Jarnvagsplan for Kubikenborg—
Sundsvall C ar faststalld och har vunnit laga kraft. Aktuell
jarnvags- och vagplan for strackan Dingersjo—Kubikenborg ar
i granskningshandlingsskedet.

For ovriga etapper pagar utredningsarbete for att hitta andamals-
enlig korridor for ett nytt dubbelspar.

Projektets olika etapper samt planstatus framgar av tabell 5.5:1.

Tabell 5.5:1 Etapper och aktuell status for dessa, Gavle—Sundsvall.

Deletapp Langd Aktuellt 13ge i planldggningsprocessen

Gavle—Kringlan 39 km Jarnvéagsplan - utformning av planférslag.
Pagar. Byggstart tidigast 2026.
Finansierad.

Kringlan-Ljusne 30 km Jarnvagsplan - val av lokaliseringsalterna-
tiv. Klar.

Ljusne—Enanger 41 km Jarnvagsplan - val av lokaliseringsalterna-
tiv. Klar

Enanger-Hudiksvall- 39 km Jarnvagsplan - val av lokaliseringsalterna-

Stegskogen tiv. Pagar.

Stegskogen—Baling 30 km Jarnvagsplan - val av lokaliseringsalterna-
tiv. Klar.

Baling—Tjarnvik 14 km Forstudie* klar.

Tjarnvik—Njurundabommen 25 km Jarnvagsplan - val av lokaliseringsalterna-
tiv. Klar.

Njurundabommen-Dingersjo 3 km Slutfért 2022.

Dingersjo—Kubikenborg 10 km Jarnvagsplan - utformning av planférslag.
Pagar. Finansierad.

Kubikenborg-Sundsvall C 2,5 km Jarnvagsplan har vunnit laga kraft.

*Forstudie ar att likna med Samradsunderlag enligt nu géllande planprocess. Dessa etapper
har endast en korridor, Oklart nar arbete med jarnvagsplan kan paborjas.



Sundsvall C och godsbangard

Sundsvalls kommun och Trafikverket arbetar for att skapa ett samlat rese-
centrum vid Sundsvalls centralstation, med syfte att férenkla det kollektiva
resandet. I kommunens dtagande ingar ombyggnad av befintlig stationsbyggnad,
ny bussdockning fér fjarr- och férortsbussar samt markarbeten for att forbattra
angoring och framkomlighet for fordonstrafik. I Trafikverkets uppdrag ingar
ombyggnad och upprustning av bangérden. Trafikverkets uppdrag ar finan-
sierat genom Nationell plan for transportinfrastruktur. Kommunens atagande
avseende nytt resecentrum vid Sundsvall C ar fardigstéallt. Nya Sundsvall C
invigdes hosten ar 2021.

Végplan bullerskyddséatgérder véag 562

Vid framtagandet av vagplanen for ombyggnationen av vag 562 ar 2019 base-
rades bullerberakningarna pa all statlig infrastruktur och skyddsatgarder
erbjods for att uppfylla riktvarden inomhus och pa uteplatser. Under framta-
gandet av bygghandlingen har det framkommit att det &r ekonomiskt orimligt
och tekniskt omojligt att halla dtagandet om att klara riktvarden inomhus for
samtliga bullerberérda beaktat 6vrig statlig infrastruktur. Maximala ljudnivaer
fran jarnvagen dominerar och det kravs kallnara atgarder, vilket forutsatter en
ny jarnvagsplan.

Trafikverket arbetar med att ta fram en végplan dir fastighetsnira buller-
skyddsatgarder erbjuds till fastigheter som utsétts for ljudnivaer over riktvarden
enbart fr&n den ombyggda vag 562. Atgarder for buller fr&n det nya dubbel-
sparet for Ostkustbanan hanteras via jarnvagsplanen och buller fran ovrig
infrastruktur, inklusive befintliga Ostkustbanan, hanteras via det nationella
atgardsprogrammet.

ERTMS, ett kombinerat trafikstyrnings- och tagskyddssystem

Ostkustbanan pa delen Njurundabommen—Sundsvall C, som kommer att
utrustas med ERTMS, kommer att ingd i styromrade Hudiksvall. Det innebér att
utbyggnaden av ERTMS kommer att fortsatta fran Njurundabommen soderut
mot Hudiksvall.
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5.6 Byggnadstekniska forutsattningar

5.6.1 Geotekniska och geohydrologiska forhallanden

Omradet karakteriseras av kuperad terrang som sluttar fran vaster ned mot
kusten i 6ster, i synnerhet mellan Kvissleby och Vapelnés. Jordlagerfdljder och
maéktigheter langs strackan &r relativt varierande.

De nordligare delarna av strdckan domineras av tunna morénlager och ytligt
berg. | sédra delen mellan Nolby och Kvissleby bestar jordlagren av svallse-
diment av sand, lera och silt fran Ljunganasen. Kring Vapelbackens dalgang i
Stockvik forekommer losa finsediment av framst lera och silt med méaktigheter
upp till cirka tio meter.

I figurerna 5.6:1—5 redovisas SGU:s jordartskarta respektive jorddjupskartor for
aktuellt omrade déar de 6versiktliga geotekniska forhallandena framgar.

Figur 5.6:1 Jordartskarta (SGU).




Figur 5.6:2 Jorddjupskarta.

Figur 5.6:3 Jorddjupskarta.

Figur 5.6:4 Jorddjupskarta.

Figur 5.6:5 Jorddjupskarta.
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Figur 5.6:6 visar slanter med risk for ras, skred och erosion. Dar framgar bland
annat att nytt dubbelspar ligger inom omraden som kan paverkas vid ras. Dessa
ligger inom Kvissleby och Svartvik dar branta berg- och jordslanter forekommer.

Under varen 2024 uppticktes erosionsskador och sparrorelser pa befintligt spar
norr om Kvissleby vid ca km 336+100 och i samband med snésmaéltningen ar
1966 rasade banken i detta omrade. Aven i Svartvik har ras och erosion intriffat
pa befintligt spar pa grund av héga vattenfloden.

Figur 5.6:6. Karta 6ver omraden med slénter med risk fér ras, skred och erosion.



Nedan beskrivs de geotekniska och hydrogeologiska forhallandena mer i detalj
for respektive delomrade.

Nolby (km 334+250-334+400)

Lings strackan utgors jordlagren under befintlig bank av fyllning som utgors
av grusig sand med en méaktighet pa mellan tva till fyra meter. Naturliga jord-
lager under fyllningen bestar vidare av sand med inlagrade silt- och lerlager
med varierande maktighet och djup. Lésare sediment av silt och lera varierar

i maktighet mellan cirka tre till sex meter och ar stéllvis sulfidhaltiga. Leran
och silten forekommer fraimst som sulfidhaltig lerig silt, lerig silt, siltig lera och
sandig silt.

Grundvattennivan ligger mellan cirka 15 och 18 meter under markytan i asen
precis norr om delstrackan. Inga grundvattenrdor finns installerade 1angs
delstrackan.

Ombyggnad av vég 562

Ny cirkulationsplats och ny vdgdragning séderut

De naturliga jordlagren under planerad cirkulation bestar av sulfidhaltiga ler-
och siltlager med en varierande maktighet mellan cirka fyra till sju meter dar
den Oversta en och en halv metern ar av torrskorpekaraktéar. Leran och silten
ar i huvudsak av karaktaren sulfidjordshaltig siltig lera, nagot gyttjig siltig lera,
sulfidjordshaltig lerig silt och siltig sulfidlera.

Ny végdragning l&ngs Ljungan

Invid cirkulationsplatsen bestar jordlagren av en torrskorpelera, cirka en till
tvd meter maktig, underlagrad av lerig silt och siltig lera ned till cirka tre till sex
meters djup. De l6sa sedimenten &r underlagrade av grusig sand. Efter cirka
150 meter domineras jorden av méktiga sandlager eftersom isdlvsavlagringen
Ljunganasen patraffas.

Cirka 50 meter fran Ljungan ligger grundvattennivan ungefar fyra meter under
markytan.

Nolby (km 334+400-334+600)

Jorden langs strackan karakteriseras av méktiga lager sand till foljd av isélvs-
formationen Ljunganasen som mynnar ut i omradet i dst-vastlig riktning. Vid
km 334+540 patriffas cirka tre meter torrskorpelera och siltig lera pa cirka tva
meters djup under markytan. Ytlig silt med en méaktighet pa cirka en och en halv
meter patraffas vid km 334+590.

Grundvattennivaerna i omradet ligger cirka 15 till 18 meter under markytan.

Nolby (km 334+600—-335+000)

Befintlig bank bestér av fyllningsmaterial av grusig sand och har en maktighet
pa cirka en till fyra meter. Naturliga jordlager bestar ytligt av sand med under-
liggande silt- och lerlager. Dessa l6sa lager ligger framst pa stora djup, cirka tio
meter under markytan med en maktighet pa cirka fem meter, forutom vid ca
km 334+700 dar leran ligger ytligare cirka 1,5 meter under markytan. De 16sa
sedimenten ar frimst av karaktiren sulfidhaltig siltig lera, sulfidhaltig lerig silt
och sulfidsilt.

Grundvattennivan ligger cirka sex till nio meter under markytan.
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Kvissleby (Km 335+000-336+200)

Jordartsforhallandena langs stora delar av strackan karakteriseras framst av
moréan och friktionsjord. Jorden bestar i huvudsak av sandmoréan och stéllvis
forekommer siltig sandig moran och grusig sand. Jorddjupen &r stora i omradet
fram till ca km 335+400. Sonderingar har utférts till cirka 20-35 meter utan att
berg har patraffats. Fran km 335+400 och framéat minskar jorddjupen. P& den
delen har berg patraffats pa cirka tre till tio meters djup under markytan.

I inledande del av strackan bestar jordlagren av torrskorpelera och lerig sand
ovanpa sandmoran. Grundvattenror, atta och en halv till tio meter djupa har
varit torrlagda vid lodning.

Omraden med I6sare sediment forekommer stéllvis fran km 335+680 fram till
336+180. Har &r terrangen sidolutande med lutande jordlager. Aldre fyllning
och gamla husgrunder har patriffats i omradet.

Vid km 335+690 samt vid km 335+790 patriffas lera och silt med relativt sma
maktigheter pa som storst cirka tvd meter. Dessa sediment utgors troligtvis av
gammal fyllning.

Mellan km 335+800 till km 336+040 férekommer tunna och ytliga lerlager
med varierande maktigheter och utbredning. Lera och silt patraffas igen vid
km 336+080 och stracker sig cirka 100 meter fram till km 336+180. Dessa
sediment ar sulfidhaltiga och patréffas pa storre djup, med en miktighet pa
cirka tva meter.

Svartvik-Hemmanet (km 336+200-337+000)

Topografiskt lutar markytan och berget at 6st. Jorden pé strackan utgors av frik-
tionsjord och morén pé berg och stéllvis patriffas berg i dagen. Jorden karak-
teriseras av grusig sandig silt samt grusig sandig siltig moran. Mindre omraden
med tunnare lager av l6sare sediment av silt och lera inblandat med sand och
grus férekommer vid bland annat km 336+500.

I den sbdra delen av stréackan har de ndrmsta grundvattenrdren varit torrlagda
vid lodning, detsamma géller grundvattenror i jordlager vid Hemmanet. Tryck-
nivan for grundvattenytan i berg vid Hemmanet ligger cirka en meter under
bergéverytan. En bit fran sparet, i anslutning till Svartviksvagen, ligger grund-
vattennivan i jordlager cirka fem till sex meter under markytan.

Svartvik-Hemmanet (km 337+000—-337+500)

Jorden utgors generellt av grusig sand underlagrat av moran. Moranen ar i
huvudsak av karaktaren grusig siltig sandmorén eller grusig sandig siltig moran.
Befintlig dldre fyllning finns ldngs strackan, dar flertalet husgrunder dven
patraffats mellan Nya vigen i Nolby och Kyrkviagen i Hemmanet. Siltig sand och
sandig silt forekommer stéllvis pa strackan mellan cirka km 337+100 till km
337+300.

Djupet till berg varierar ldngs strickan och patriffas pa mellan ca o till 7 meter
under markytan.

Endast en grundvattenmétning har utforts i omradet och denna visar att grund-
vattennivan ligger cirka tva och en halv meter under markytan.



Svartvik-Stockvik (km 337+500-339+200)

Forsta delen av denna delstracka, mellan ca km 337+500—337+900 planeras
nytt dubbelspar passera en mycket brant bergsluttning. Terrangen fortsatter
vara starkt sidolutande fram till Vapelnas dar terrangen planas ut nagot for att
sedan slutta i mer nord-sydlig riktning.

Langs i princip hela strackan ligger berget ytligt, mellan cirka noll och fem
meter under markytan. Berg i dagen forekommer mellan ca km 337+520—
337+720, km 338+000—338+100 och km 338+600—338+640. Grundvattnets
tryckniva i berg ligger mellan cirka noll och sex meter under bergéverytan.

Mellan ca km 337+750-337+900 och km 338+300-338+400 &r jorddjupen
nagot storre, upp till cirka tio respektive sju meter.

Forekommande jordlager utgors generellt av grusig sand underlagrad av moran.

Moranen ar i huvudsak av karaktéaren grusig siltig sandmoran eller grusig
sandig siltig moran. Mellan ca km 337+750—337+900 férekommer tunnare
skikt av lera som stéllvis ar sulfidjordshaltig.

Mellan km 337+750—339+150 varierar grundvattennivan i jordlager mellan noll
till nio meter under markytan. Omradet utgors av ett instromningsomrade men
den bitvis branta lutningen vaster om sparet begransar grundvattenbildningen,

dock ar den potentiellt ndgot hogre i de mindre branta partierna.

Stockvik (km 339+200-339+640)

Jordlagren utgérs generellt i den sddra delen fram till Kronvégen (ca km
339+350) av fast mark av moran som norrut langre ned i dalgdngen Gverlagras
av sand ovanpa mycket losa och maktiga lager av sediment i form av silt, lera
och gyttja. De 16sa lagren ar stéllvis sulfidhaltiga och ar som djupast norr om
Vapelbéacken mellan ca km 339+540—-339+600, med méaktigheter mellan cirka
fem till atta meter. De I6sa sedimenten avtar i maktighet vid ca km 339+620
och 6vergar till fast mark av moran norrut.

Genomsléappligheten i dessa sediment ar begrinsad vilket begransar flodeshas-
tigheten och grundvattenbildningen kring backen. Grundvattennivan i moranen
varierar mellan noll till sex meter under markytan med en tydlig gradient mot
Vapelbacken fran bada sidor om backen.

Stockvik-Bredsand (km 339+640—341+100)

Inledningsvis utgors jorden av friktionsjord av frAmst grusig sand, men stéllvis
aven siltig sand av varierande méaktighet pa cirka noll till fem meter, under-
lagrad av moran. Moranen ar i huvudsak av karaktéren grusig sandig siltig
moran, grusig sandmoran samt siltig sandmoran. Ett mellanlager av silt pa
cirka tvad meter forekommer fran borjan av strackan till ca km 339+800. Fran
ca km 340+300 och framat utgors moranen av siltmoréan eller siltig moréan som
stallvis ar 6verlagrad av i huvudsak grusig sand.

Djupet till berg antas vara stort i inledande del av stréackan. Ytligare berg
patriffas forst vid ca km 340+040 dar jord-bergsondering (Jb-sondering)
traffar berg pa cirka tva meters djup. Vidare norrut bedéms bergdjupet ligga
pa runt fyra till sju meters djup fram till ca km 334+460 dér berget patraffas
pa storre djup (cirka atta till tolv meter). Fran ca km 340+660 och norrut blir
djupet till berg successivt stérre, dar djupast noteringar pa berg fran sonde-
ringar gjorts pa cirka 22 meter. Djupet till berg bedéms vara stort fram till ca
km 341+100, dar berg noterats pa cirka sju meters djup.
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Matningar visar att grundvattennivan i jordlagren ligger cirka noll till tre meter
under markytan mellan km 339+900 och 340+800. Inga grundvattenmat-
ningar i berg finns. Omkring km 341+100 passeras Bredsandsbécken och grund-
vattenytan har har uppmats som hdgst till en halv meter under markytan.

Bredsand (km 341+100-342+800)

Jordlagren utgérs av moran och grusig sand med inslag av silt. Morénen
karakteriseras framst av siltig sandig moran, grusig sandig siltmoran och grusig
sandmoran och innehaller stallvis block framst pa cirka fyra till fem meters djup
under markytan men har dven péatraffats pa cirka tva meters djup vid ca km
342+100.

Vid jord-bergsondering patriffas berg pa cirka nio till tolv meters djup precis i
bdrjan av strackan. Djupet till berg antas vara méktigt storre delen av stréackan
eftersom sondering utforts ned till maximalt nio meter utan att berg kunnat
patraffas. Vid slutet av striackan, ca km 342+780, patriffas troligt berg mycket
ytligare, pa cirka tva meters djup.

Matningar i borjan och slutet av stréckan visar att grundvattenytan ligger runt
tva till fyra meter under markytan.

Bredsand—-Kubikenborg (km 342+800-344+250)

Jordlagren utgdrs av ett tunt lager moran pa berg. Pa stora delar av strackan
finns berg i dagen. Berg i dagen finns ca km 342+880-343+100 samt vid

km 343+900. De tunna jordlagren/foérekomsten av ytligt berg begrénsar
forekomsten av grundvatten i jordlager eftersom merparten av nederbdrden
forvantas avgd som ytavrinning eller rinna vidare mot mer laglanta omraden.
Inga grundvattenror finns installerade langs strackan.

Vid km 343+100 &r jordlagren nagot djupare och bestar av en tunn sandig
humus i ytan foljt av siltig grusig sandig moran. Djupet till berg uppmatt fran
sondering r cirka sex meter.

I slutet av strackan fran ca km 343+900 blir moranen nagot maktigare pa
uppemot tva meter. Siltmoran péatraffas vid km 343+980.



5.6.2 Bergtekniska forhallanden

Berggrunden langs med jarnvagslinjen bestar generellt av sedimentara (vacka)
och magmatiska bergarter (diatexitisk migmatit och granit). Lokala deforma-
tionszoner forekommer i vast-6stlig samt nord-sydlig riktning. I figur 5.6:7 visas
SGU:s berggrundskarta o6ver hela stracken.

Vid tidigare utférda analyser har bergprover tagits och analyserats for att
bedoma bergmassans anviandbarhet. Mekaniska analyser av befintligt bergma-
terial visar att de flesta bergprover uppfyller materialkravet for 6verbyggnads-
material for jarnvag forutom makadamballast klass 1. Glimmeranalys visar att
glimmerhalten ar under 30 procent. Aven analyser av svavelhalten i berget har
utforts. Provsvaren visar att bergmassan generellt har mycket lag halt av svavel
och det ar bara ett prov fran Svartvik som har nagot forhojd halt.

Figur 5.6:7 Berggrundskarta (SGU).
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5.6.3 Fororenad mark

Jarnvagsomréadet ar i sig kopplat till en del fororeningskéllor vilka harstammar
fran verksamheten. Potentiella fororeningar langs med sparet, pa banvallen och
kringliggande diken beddms vara bland annat polycykliska aromatiska kolvaten
(PAH) fran slipers, metaller fran rals, tdg och kontaktledningsstolpar samt
bekdmpningsmedel. Sparvixlar, ralssmorjningsapparater och transformatorer
kan ha bidragit med féroreningar sasom olja och PCB (polyklorerade bifenyler).
Det kan dven forkomma diffus spridning av isoleringsmaterial eller annat
material som anvénts i uppbyggnaden av banvallen.

Verksamheten vid aluminiumsmaltverket Kubal (Kubikenborg Aluminium
AB) har bidragit till diffus spridning av PAH via atmosfariskt nedfall. Det har
paverkat det ytligaste jordlagret i stora delar av Sundsvalls tatort. Halterna
avklingar med avstandet fran aluminiumsmaltverket.

Fran Bredsand och norrut stracker sig E4 langst planerat dubbelspar. Aven

vag 562 striacker sig langs planerat dubbelspar. Trafikerade vigar kan generera
metaller och PAH genom bland annat slitage av fordon och vagbana, korrosion,
spill och viagunderhall. Det finns dven en risk for fororeningar i form av PAH
som &terfinns i asfalt som anlades fore 1973. Vid tillverkning av asfalt fore 1973
anvandes ofta stenkolstjara vilket innehaller PAH.

I samband med framtagandet av jarnvags- och vagplan for dubbelspar mellan
Dingersjo och Kubikenborg har miljotekniska markundersokningar utforts pa
den aktuella strackan.

Resultatet fran undersokningarna har jamforts med Naturvardsverkets gene-
rella riktvarden fér kénslig markanvandning (KM) samt mindre kanslig mark-
anvandning (MKM). Resultaten har dven jamforts med Naturvardsverkets

niva for mindre an ringa risk (MRR) som anvands vid atervinning av avfall for
anliggningsindamal. Aven avgriansningsvirden fran Trafikverkets dokument
(TDOK 2022:0063) for miljoklassning och hantering av massor, har anvénts vid
bedémningen av analysresultaten.

WSP utférde 2010 en miljoteknisk markundersékning for en ny passage av E4
vid Kubal:s fabrik i Kubikenborg. En kompletterande undersokning utfordes
2011. Totalt uttogs 22 punkter med skruvborr och fem ytliga samlingsprov.
Halter av PAH 6ver MKM pétraffades i atta prover fordelade pa fem punkter
och i tre av de ytliga proven.

Sweco utforde ar 2019 en miljoteknisk markundersokning infor ombyggnation
av vag 562 mellan Dingersjo och Sundvall. Syftet var att beddma om massorna
kunde ateranvandas inom projektet. Totalt analyserades 17 prover uttagna

med skruvborr, elva ytliga samlingsprov samt tre prov pa vagunderbyggnaden.
Halter av bly 6ver MKM pétriffades i en punkt. I 6vrigt patraffades ett antal
prover dar framfor allt bly, alifater och PAH dverskred KM. Asfaltskarnor uttogs
i 38 punkter, samtliga spraytestades for stenkolstjara. Ett av proverna visade
indikation men efter analys pa laboratorium pavisades inga PAH-halter dver
detektionsgrans.

I h6jd med Flasian, km 342+100—342+500, har massor med halter av PAH
overskridande de generella riktvardena for MKM, efter anmalan enligt 10 §
miljoprovningsforordningen (2013:251), teranvénts i samband med bygg-
nation av E4. Sex ytliga samlingsprov uttogs dar ett av proven inneholl halter
over MKM. PAH-halten underskrider det platsspecifika riktvardet som tagits
fram for platsen. Dokumentation dterfinns i anmalan.



Aren 2020 och 2021 utférde Sweco miljétekniska markundersékningar for

den d& tankta spardragningen mellan Kubikenborg och Dingersjo. Ar 2022
sammanstalldes dessa tva undersékningar tillsammans med tidigare undersok-
ningar av omradet.

1 2020 ars provtagning utfordes riktad provtagning vid elva platser dar verk-
samheter kan ha bidragit till utslapp av fororening till omgivningen. Prov-
tagning utfordes aven i fem omraden dar stora schaktarbeten planerades, samt
i banvallen infor planerat vaxelbyte. Infor 2021 ars provtagning hade undersok-

ningsstrackan delats upp i olika egenskapsomraden baserat pa markanvandning.

Utifran misstankt fororeningsgrad och tidigare provtagning har varje egen-
skapsomrades behov av ytterligare provtagning bedémts.

Analysresultaten visade att fororeningar 6ver MKM forekommer framst i ytlig
jord ner till cirka 0,5 meter inom det diffust PAH-fororenade omrédet. En

stor andel av de undersokta proverna innehéll &ven halter 6ver riktvardet for
KM, men underskridande MKM. Baserat pa tidigare genomforda undersok-
ningar langs strackan, tillsammans med redan tillganglig kunskap fran andra
omraden runt Kubal, gjordes ett generellt antagande om att marken omkring
Kubal ungefar ner till Flasian ar fororenad av PAH. Banvallen, inklusive prov-
tagna vaxellagen, ar delvis diffust fororenad med fraimst PAH och bly. Halterna
varierade fran under MRR till éverskridande riktvardet for KM. Undersokta
prover i sparnara mark visade pa laga halter som enbart 6verskrider nivan for
MRR i ett par fall med avseende pd PAH. Oversiktliga provtagningar vid Bil &
Plat HB i Kvissleby samt ett verkstadsomrade i Nolby (punktkallor och risk-
omraden) uppvisade laga halter med endast en halt av PAH 6verskridande
KM. Den ytliga marken (ner till cirka 0,5 meter) i néarheten av vag 562 och E4
ar diffust fororenade med PAH, tyngre petroleumkolviten och metaller i halter
over MRR och KM. I de prover som uttagits i skogsmark och gronytor patraf-
fades inga fororeningshalter 6ver MRR.

Under hosten 2023 utférde Afry en miljoteknisk markprovtagning med prov-
punkter dels langs hela jarnvagslinjen, dels vid ett omrade vid Nolby for
omlaggning av vag 562. Totalt utfordes analyser pa 34 borrprover. Sju prover
overskred riktvardet for KM framst med avseende pa arsenik, kobolt, PAH,
tunga alifater samt bly. Inga halter 6verskridande MKM uppmattes.

Under 2024 och 2025 har fordjupade markmiljdundersékningar utférts med
provpunkter langs hela strackan. Strackan delades upp i olika egenskaps-
omraden baserat pa dess historiska anvandning, dataunderlag fran tidigare
markundersokningar samt markanvandning. Egenskapsomradena ar darefter
uppdelade i olika beslutsenheter. Syftet med de aktuella undersékningarna ar
att tillsammans med tidigare undersokningar och kunskap om potentiella foro-
reningar ge en bild av fororeningssituationen langs stréackan och ligga till grund
for en plan for hur de massor som schaktas upp langs strackan ska hanteras,
ateranvandas och omhandertas pa ett miljomassigt och andamalsenligt satt.

Se tabell 5.6:1 for sammanstillning av representativa halter for de olika besluts-
enheterna.
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Tabell 5.6:1 Sammanstéllning av representativa halter i de olika beslutsenheterna, &mne/amnen
som styr klassningen av beslutsenheterna och beslutsenhetens yta samt beslutsenhetens yta.

Under MRR (vit férg), éver MRR (lila férg), dver KM (gul férg) och éver MKM (orange).

Beslutsenhet Representativ halt | Amnen som styr klassningen Yta (m2)
Kubal i PAH-H, Ba 65 900
Banvall 01 under MRR 12 200
Banvall 02 under MRR 11 100
Banvall 03 _ PAH-H 11700
Banvall 04 oéver KM PAH-H 6700
Banvall 05 under MRR 9900
Banvall 06 PAH-H 10 100
Banvall 07 9500
Banvall 08 PAH-H, Cu 900
Banvall 09 As 9200
Sparnara miljé 01 PAH-H, Pb 29 500
Sparnara miljé 02 PAH-H 13 500
Sparnara miljé 03 Over KM PAH-H 6800
Sparnara miljé 04 over KM PAH-H 1900
Sparnara miljé 05 under MRR 2600
Bostadsomraden 01 _ PAH-H 43 500
Bostadsomraden 02 6ver KM PAH-H 32 500
Bostadsomraden 03 oéver KM PAH-H 49 000
Vagnara omrade 01 _ Pb, Cd 700
Vagnara omrade 02 under MRR 2600
Véagnara omrade 03 over KM PAH-H 3800
Vagnara omrade 04 under MRR 3900
Véagnéara omrade 05 under MRR 4700
Vagnara omrade 06 _ PAH-H 9600
Vagnara omrade 07 over KM PAH-H 16 000
Végnéara omrade 08 dver KM PAH-H 23 300
Vagnara omrade 09 over KM PAH-H 23700
Anlagd mark 01 over KM PAH-H 3500
Anlagd mark 02 over KM PAH-H, Pb 2000
Anlagd mark 03 under MRR 1300
Anlagd mark 04 PAH-H, Cd 4000
Svartviks industriomrade PAH-H 7900
Stallverk Cd, Zn 6200
Drivmedelshantering under MRR 1200
Gummiverkstad over KM PAH-M, PAH-H 5500
Bilklubb PAH-M, PAH-H 1100
Skrotupplag/Verkstad PAH-H 7 300
Férmodad ren mark 01 under MRR 20 000
Foérmodad ren mark 02 over KM PAH-H 33 900
Foérmodad ren mark 03 over KM PAH-H, Pb, Hg, alifater 38 000
Formodad ren mark 04 over KM PAH-H, As, Pb, Hg, alifater 38 600
Férmodad ren mark 05 _ Pb 37 400
Férmodad ren mark 06 under MRR 12 300
Férmodad ren mark 07 over KM Co 34 900
Férmodad ren mark 08 _ Cd 35100
Férmodad ren mark 09 over KM PAH-H, Co 27 700
Tillfallig upplagsyta 01 under MRR 42 900
Tillfallig upplagsyta 02 under MRR 37 600
Tillfallig upplagsyta 03 over KM PAH-M, PAH-H 67 400
Tillfallig upplagsyta 04 _ Cd 48 100




Analysresultaten visar att tva av fjorton egenskapsomraden, Kubal och Bilklubb,
har representativa halter 6verstigande riktvardena for MKM med avseende pa
PAH och barium.

| egenskapsomradet Banvall har tva av sju beslutsenheter en representativ halt
av PAH samt arsenik éver KM. Ovriga beslutsenheter uppvisar laga represen-
tativa halter av samtliga analyserade dmnen.

Egenskapsomradet Sparnara milj6 uppvisar representativa halter 6ver KM med
avseende pa PAH i tva av fem beslutsenheter. Ovriga beslutsenheter har laga
representativa halter.

| egenskapsomradet Bostadsomraden uppvisar tva av tre beslutsenheter repre-
sentativa halter 6ver KM, med avseende pa PAH.

Egenskapsomradet Vagnara omréade uppvisar representativa halter éver KM
med avseende p& PAH, i fyra av nio beslutsenheter. Ovriga enheter har laga
representativa halter.

| egenskapsomradet Anlagd mark har tva av fyra beslutsenheter en represen-
tativ halt av PAH 6ver KM. | en av dessa tva enheter ar den representativa
blyhalten dver KM.

Egenskapsomradet Svartviks industriomrade uppvisar en representativ halt
6ver KM, med avseende pa PAH.

I egenskapsomradet Gummiverkstad aterfinns representativa halter av PAH,
over riktvardet for KM.

| egenskapsomradet Férmodad ren mark har fem av nio beslutsenheter repre-
sentativa halter 6ver KM med avseende pa PAH, alifater, bly, kobolt och kvick-
silver. Ovriga enheter uppvisar l&ga representativa halter.

Egenskapsomradet Tillfallig upplagsyta visar representativ halt 6ver KM, med
avseende pa PAH i en av fyra beslutsenheter. Ovriga beslutsenheter har laga
representativa halter.

Tre egenskapsomréden, Stillverk, Drivmedelshantering samt Skrotupplag/
verkstad, uppvisar representativa halter understigande riktvardet for KM

Asfaltsprover har tagits langs strackan och tva av arton prover uppvisar forhojda
halter av PAH16, dver gransen for farligt avfall.

Se figur 5.6:8 for en oversikt av klassningen av beslutsenheter inom de olika
egenskapsomradena.
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Klassning av beslutsenheter inom egenskapsomraden
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Banva e —
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Figur 5.6:8 Klassning av beslutsenheter inom olika egenskapsomraden. Figuren visar hur manga
procent beslutsenheten klassas som under MRR (vit férg), éver MRR (lila férg), 6ver KM (gul férg)
och éver MKM (orange).

Undersokningar som ar utférda nu i planskedet har inkluderat laktester. |
senare skede under genomfdrandet kan ytterligare laktester bli aktuella fér att
sékerhetsstéalla att massor som ska till Ovre Stockvik och Nedre Stockvik inte
sprider féroreningar till recipienten. En riskbedémning av anvandningen av
stora massor har aven upprattats som underlag for bedémning i separata till-
synsarenden.

Sammantaget ger dessa tillsammans med tidigare undersékningar projektet en
god och tillrackligt detaljerad kdnnedom om férekommande markféroreningar
och ett gediget underlag for kommande masshantering.

5.6.4 Avvattning

I planomréadet finns sex vattendrag som berors och de presenteras sdderifran:
Tingstagardesbacken, Nolbybacken, Vapelbacken, Svarttjarnsbacken, Breds-
andsbéacken och Norra Bredsandsbécken.

Tingstagérdesbécken

Tingstagardesbacken ar cirka 1,5 kilometer lang. Vattendraget ar kulverterat
langs en cirka 250 meter ldng striacka, frin Lovigen (uppstroms befintlig
jarnvag) till en punkt nedstréms jarnvagen. Langst nedstréms, innan
mynningen i Ljungan, ar vattendragets fara 6ppen langs en cirka 40 meter lang
stracka.

Nolbybécken

Nolbybécken ér cirka 1,8 kilometer 1dng. Uppstroms befintlig jarnvag dr backen
kulverterad dér den rinner under Astraviagen och Karlavagen samt langs en
cirka 70 meter lang stracka under Gamla vagen och tomtmark éster om vagen.
Darefter ar faran 6ppen langs en cirka 50 meter lang stracka, dar den rinner i
en ravin. Backen rinner sedan genom ett cirka 230 meter langt kulvertsystem
under jarnvagen, Industrivagen, viag 562 och rekreationsstraket Strandleden.
Under jarnviagen genomleds Nolbybécken i en trumma i sten (H: 1,55 m, B:

1,4 m, langd cirka 30 m), vilken ar strypt vid inloppet. Stentrumman 6vergar
sedan till en cirkulér kulvert (1 200 mm, 6kar till 1 400 mm langre nedstréms).
Soder om Strandleden ar faran 6ppen cirka 70 meter ner till mynningen i
Ljungan.



Vapelbécken
Vapelbacken ar cirka 5,5 kilometer lang och storre delen av vattendraget rinner
i sin ursprungliga fara. Totalt ar det i dag fem olika passager under véagar och

mindre vagar fran E4 ned till mynningsomradet inom Stockviks industriomrade.

I laget for befintlig jarnvig gar backen i en stensatt trumma. Trumman Gvergar
till en kulvert som gar under vag 562 och industrisparet dster om vagen. Inne pa
Nouryons nedre fabriksomrade &r vattendragets fara till stora delar 6ppen och
backen passerar ett flertal trummor innan den mynnar i havet.

Svarttigrnsbéacken

Svarttjarnsbiacken dr en mindre bick som passerar befintlig jarnvag vid
Stockviks industriomrade. Backens totala strackning ar cirka 2,7 kilometer.
Uppstréms E4 rinner vattendraget i sin ursprungliga fara. I anslutning till E4 ar
backen omgrivd ldngs en cirka 400 meter lang stracka. Mellan E4 och befintlig
jarnvag rinner backen i sin ursprungliga fara cirka 200 meter. Backen ar sedan
kulverterad under jarnvagsomradet och vag 562. Dar backen rinner genom
industriomradet i Nedre Stockvik ar storre delen av backen kulverterad.

Bredsandsbécken

Bredsandsbacken &r cirka fyra kilometer lang. Storre delen av vattendraget
rinner i sin naturliga fara, men vid Ovre Bredsand &r delar av vattendraget
omgravt. Under E4 och befintlig jarnvag gar backen i en fisktrappa som
uppfordes i samband med byggnationen av nya E4. Nedstroms véag 562, mellan
vég 562 och vattendragets mynning, ar vattendragsstréackan cirka 320 meter.

Norra Bredsandsbécken

Norra Bredsandsbacken ar cirka fyra kilometer lang och avvattnar skogs-och
myrmark. Uppstroms E4 rinner storre delen av vattendraget i sin ursprungliga
fara, med undantag for tva strackor dar faran ar utratad respektive omgravd.
Vattendraget leds i trummor/kulvertar under E4, befintlig jarnvig och vig 562.
Faran ar Oppen pa en stricka om cirka 40 meter mellan E4 och befintlig jarnvag.
Nedstroms vag 562 ar backen kulverterad langs en cirka 400 meter stracka forbi
Bredsands skola. Delar av den kulverterade strackan byggdes om efter dver-
svamningar ar 2001 och kulverten gar nu séder och dster om Bredsands skola.
De sista cirka hundra metrarna, innan det mynnar i havet, rinner vattendraget i
sin ursprungliga fara.

Ovriga avvattningsanldggningar

Langs hela jarnvagsstrackan finns befintliga avvattningsanlaggningar som
draneringsdiken, trummor, brunnar med mera. Till en del av dessa avvattnings-
anlaggningar avleds dven draneringsvatten frdn omgivningen, jarnvagskropp
och véagdagvatten fran E4 och vag 562 samt andra anslutande mindre vagar.
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6 Beskrivning av projektet

6.1 Val av korridor

I den forstudie som foregatt arbetet med denna samradshandling anges en
korridor inom vilken dubbelsparet mellan Dingersjo och Kubikenborg ska
anlaggas. Samrad kring komplettering av korridoren har skett i samband med
skede samradshandling. Forslaget till utformning av dubbelsparet inryms i
angiven korridor och inom de kompletterande ytor som Trafikverket erhallit
beslut om betydande miljopéverkan for, se figur 6.1:1.

Figur 6.1:1 Oversiktskarta med jérnvégskorridor och linje fér planerat dubbelspar.




6.1.1 Bortvalda korridorsalternativ

I arbetet med forstudien avfardades tva lokali-
seringsalternativ for strackan mellan Dingersjo
och Kubikenborg. Dels en vastlig strackning i
anslutning till ny E4, dels en strackning ytter-
ligare vaster om ny E4, se figur 6.1:2.

Avfardandena grundar sig pa svarigheten att
uppna projektets &ndamal vad avser hog trans-
portkvalitet for gods- och persontrafiken, som

i detta avseende framst paverkas av méjliga
hastighetsstandarder och langden pa nya
delstrackor. Aven anlaggningskostnader och
intrdng i boendemiljoer samt andra vardefulla
omraden har spelat in vid avfardande av lokali-
seringsalternativen.

En véstlig strdckning i anslutning till ny E4 (gul
linje)

Alternativet innebér intrang i den vardefulla
kulturmiljon (riksintresse) norr om Ljungan.
Den relativt breda infrastrukturkorridoren och
de bullerstérningar som ny E4 i kombination
med Ostkustbanan skulle bland annat ge upphov
till skulle medfdra allvarliga konsekvenser for
det riksintressanta vardeomradet. Alternativet
skulle medféra passage av Ljungandsen med
hdgsta klassning (klass 1) vad avser geologiska
formationer av nationell betydelse for vattenfor-
sorjningen. Korridoren passerar genom den yttre
skyddszonen for Nolby vattentakt, och riskerar
aven att passera inom den inre skyddszonen.

Jarnvagens krav pa linjeforing gor dessutom

att ett dubbelspar blir svart att passa in mellan
vardekarnor for kulturmiljon och vattenskyddet
norr om Ljungan samtidigt som terrangen
sdder om Sundsvall ar kraftigt kuperad.

Mellan Nouryon och vég 568 kravs en lang
tunnelpassage. Hallplatslage for regionaltag

i anslutning till de tatbebyggda delarna kring
Kvissleby/Njurundabommen omojliggors
dessutom med vastlig strackning.

En strédckning ytterligare véaster om ny E4 (bla
linje)

Alternativet skulle innebéara passage inom den
inre skyddszonen fér Nolby vattentékt och ar
darfor inte forenligt med vattenskyddsforeskrif-
terna i och med att verksamheten kan medféra
en 6kad risk for férorening av vattentéakten.

Placering av dubbelspar i detta lage skulle
dessutom innebara omfattande oexploaterade
omraden mellan ny E4 och dubbelspar, vilket
gor att orimligt stora gronomraden med riksin-
tresse for naturvard och friluftsliv paverkas.

Figur 6.1:2 Bortvalda linjer fran forstudien.
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Figur 6.2:1 Linjer som
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6.2 Bortvalda linjealternativ i korridoren

| detta avsnitt ges en 6versiktlig beskrivning av utforda linjestudier.

6.2.1 Linjestudie 2015-2016

I linjestudien som genomfordes aren 2015—2016 studerades fem alternativ,
varav de tva ytterlagena tidigt valdes bort pa grund av konflikt med terring,
befintligt industrispar, idrottsanlédggning, Svartviks industriminnen och vissa
végar. De tre kvarstaende alternativen som studerades vidare benamndes Gul,
Rod och BIa. Den linje som beslutades att g& vidare med blev alternativ Rod, se
figur 6.2:1 som sedan lg till grund for den jarnvagsdragning som redovisas i
samradshandlingen fran ar 2021.

Motivet till att linjealternativ Rod valdes var bland annat att dubbelsparet
gick langre fran vag 562 pa strackan soder om den da studerade tunneln an
alternativ Gul. Vid Svartvik bedémdes Rod ge mindre negativ paverkan pa
bebyggelse, kulturmiljévarden och landskapsbild &n de andra alternativen. Pa
strackan norr om den studerade tunneln vid Vapelnés ar Rod det dstligaste
alternativet, vilket beddmdes ge bést forutsattningar vad galler passagen forbi
Stockviks industriomraden och anslutningar till dessa.

Linjestrackningen justerades nagot efter urvalet. Bland annat en lagesjustering
vid tunnelingéng i s6der pa grund av daligt berg och anpassning av profilgeo-
metrin till befintlig profil for byggbarhetens skull. Alternativ R6d bendmns Poo
i nedanstaende avsnitt.

6.2.2 Linjestudie 2023

I arbetet med denna jarnvégs- och vagplan har fem linjealternativ studerats och
utvirderas i ett inledande skede, se figur 6.2:2:

e Poo: Linje som tagits fram i tidigare arbeten med jarnvéagsplan.

e Pou: Forbéttring av Poo (Planforslaget).

e Po2: Po1+ny dubbelsparsbro 6ver E4 strax séder om Kubikenborg.

e Po3: Poi+vister om E4 pa delen Flasian—Kubikenborg.

e Po4: Po1+vister om E4 pé delen Stockvik—Kubikenborg.

Baserat pa utforda linjestudier avfordes foljande linjealternativ fran fortsatta
studier:

e Poo avfors: Innebar ett flertal horisontalradier pa mindre 4n 3 200 meter
och darmed en Iag maluppfyllelse.

e Po2 avfors enligt foljande avvagningar: Po2 ger genomgaende god geometri
men stor paverkan pa E4 under cirka 1,5 ar. Dartill erhalls ett kortare tunne-
lavsnitt och sammantaget hdgre kostnad jamfort med PO1. PO1 ger nagot
samre geometri i den nordligaste delen men liten stérning pa E4 jamfort
med Po2. Dartill ldgre kostnad till foljd av att befintlig enkelsparsbro kan
nyttjas samt att tunnel inte erfordras langs ndgon del av strackan.

e Pog avfors: Strackning med planskild korsning med E4 norr om Flisian.
Svart, troligtvis inte mojligt, att bygga en bro i sned vinkel mot E4.

e Pog4 avfors: Planskild, norrgdende industrisparsanslutning bedéms inte
som genomfdrbar. Den planskilda korsningen dver E4 blir mycket skev med
langa konstruktioner med spannvidder pa minst 70 meter.



P01 beddmdes sammantaget som fordelaktigare an PO2 och féreslogs darmed
ligga till grund for fortsatt optimeringsarbete och utformning av planférslag.
Utforda gangtidsberakningar visar att skillnaden i tidsvinst mellan PO1 och
P02 ar mycket liten och darmed acceptabel och motiverbar.

Figur 6.2:2 Studerade linjer i linjestudiearbetet under ar 2023.
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Vapelnés
Avseende strackningen vid Vapelnas har tre alternativa utformningar utvar-
derats, se figur 6.2:3:

e skarning
e berg- och betongtunnel:

— Bergtunnel km 338+030—338+290, langd 260 meter.
— Betongtunnel km 338+290—338+450, langd 160 meter.
— Bergtunnel km 338+450—338+790, langd 340 meter.

e kortare bergtunnel:
— Bergtunnel km 338+450—338+790, langd 340 meter.

Figur 6.2:3 Alternativa utformningar som utvérderats for strdckningen genom Vapelnés. Streckad
orange linje avser bergtunnel, vagrét rod linje avser betongtunnel. Vertikal réd linje avser gréns for

det omrade som utreds.

Foljande samlade bedomning gors:

e Enskarning innebar stora negativa konsekvenser for naturmiljén eftersom

det skapar en barriar for bade flora och fauna att sprida sig i omréadet.
Utover det tar skarningen ett stort markomrade i ansprak, vilket minskar
antalet biotoper i omradet.

»  Enskarning innebéar en patagligt negativ paverkan pa mojligheterna till
rekreation och friluftsliv.

e Jarnvagsanlaggningen bildar aven en visuell barriar med de stangsel som
foljer dmse sidor av skarningen.

e Skarning tar skogsmark i ansprak och utgor ocksa en barriar for bedri-
vandet av rationellt skogsbruk.

e Allmant sett kan sagas att d4ven byggande av tunnel ger patagligt negativ
paverkan under byggtiden men pa langre sikt ar de miljomassiga konse-
kvenserna avsevart mer lindriga jamfort med skarning.



Avseende skarning beddms att foreslagna miljdanpassningar i form av

en faunapassage samt en bro vid Klyvarvagen till ndgon del mildrar de
negativa konsekvenserna. Faunapassagen 6ver skarningen i Vapelnés ar
placerad pa ett sddant satt att vandringsvagen mellan fortplantningsom-
raden och fodosoksomraden for storre hjortdjur, framst alg, blir s& naturlig
som mojligt. Passagen knyter samman ett fortplantningsomrade véster om
skarningen med ett fodosoksomrade Gster om skarningen. Passagen ar dven
placerad for att den ska vara tillgénglig for boende i Vapelnés och kunna
anvandas av manniskor som vill ta sig ut i naturomradet vaster om skar-
ningen.

Tunnlar medfér generellt mindre schaktvolymer &n en motsvarande
skarning, men i detta fall innebar utformning med tunnel stdrre schakt-
volymer jamfort med skarning. Det beror pa att utformning med tunnel
erfordrar en lagre profil jamfort med alternativet med skidrning. Ett optime-
ringsarbete har utforts i syfte att minimera sektionen for skarning genom
berget i Vapelnas.

Avseende buller bedoms att flertalet bosatta i Vapelnids kommer att fa klart
lagre ekvivalent niva oavsett om strackningen utformas som skérning eller
tunnel. Det beror pé att befintligt spar endast kommer att trafikeras av ett
fatal tag per dygn samtidigt som tunnel men dven skarning har en starkt
begransande inverkan pa bullerutbredningen fran dubbelsparet.

Avseende grundvattenavsiankning bedéms skarning ge ett stérre paverkans-
omrade samt storre inlackage av grundvatten som behdver hanteras och
avvattnas jamfort med tunnel.

Saval skarning som tunnel innebér att ett antal bostadshus behover l6sas in,
alternativen bedoms inte skilja sig namnvart at i detta avseende.

Avseende klimatgasutslapp fran bade arbetsmoment och material i
byggskedet bedoms skérning bidra med den lagsta klimatpaverkan,
eftersom materialanvandningen ar lagre. Utformning med tunnel resulterar
i betydande utslapp av viaxthusgaser i byggskedet, detta beror framst pa de
stora mangder klimatintensiva material som betong och stal som kravs for
olika andamal, sdsom tunnelinkladnad och atgarder for bergsakring.

Trafikverket har utvirderat ldngre och kortare avsnitt med tunnel men

kan konstatera att utformning med tunnel &r kraftigt kostnadsdrivande.
Merkostnaden med en langre tunnel bedoms uppga till cirka 300 miljoner
kronor och merkostnaden for en kortare tunnel bedéms uppga till cirka 150
miljoner kronor.

Anléggande av tunnel ar dartill forknippat med avsevarda osakerheter
under byggtiden, bland annat avseende bergets kvalitet, krosszoner, vatten-
foring i berg med mera. Erfarenhetsmassigt gors beddmningen att angivna
osédkerheter i normalfallet ar starkt kostnadsdrivande.

Trafikverket tillmater kostnader och byggbarhet stor betydelse vid val av
utformning for strackningen genom Vapelnés och vid en samlad bedémning
beddms skarning vara fordelaktigare an utformning med tunnel.

Trafikverkets utviardering avseende Vapelnids bedoms i huvudsak spegla
de dndamal, projektmal och projektspecifika mal som giller for projektet
och redovisar vilka avviagningar Trafikverket gjort och vilka aspekter som
tillmatts sarskild betydelse nar utformning med skarning ligger till grund
for planforslaget.
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6.3 Val av utformning

6.3.1 Generell utformning

Jarnvags- och vagplanen omfattar utbyggnad av dubbelspar pa en tio kilometer lang
stracka (km 333+950—344+250), se figurerna 6.3:1—4.

Dubbelsparet tar sin borjan i hojd med de sédra delarna av Nolby. Planforslaget
innebar att det nya dubbelsparet korsar vag 562 som foreslas att forlaggs pa bro éver
jarnvagen. Dubbelsparet ges darefter en strackning genom de 6stra, bebyggda delarna
av Nolby dér ett antal bostadshus och verksamhetslokaler behover I6sas in. Den
bebyggda strackan har en langd av knappt en kilometer och avgransas i norr av kors-
ningen med Nya vagen. Dubbelsparet forlaggs i denna del i nivda med omgivande mark.

Vidare norrut korsas Nya viagen pa en ny dubbelsparsbro. Profilen hdjs successivt

och cirka 700 meter langre norrut forlaggs dubbelsparet cirka femton meter dver
befintlig mark. Darefter 6vergar strackningen i nivd med omgivande mark som 6vergar
i skarning fram till korsningen med Serpentinvagen i Hemmanet. P& delen fran Nya
vagen fram till Hemmanet ar terrangen starkt sluttande ner mot Svartviksfjarden.

Pa delen genom Hemmanet forlaggs dubbelsparet pa en cirka 475 meter lang landbro.
Serpentinvagen och Kyrkvagen (i nytt 1age) korsas planskilt. Har erhalls ett hogt
profilldge for dubbelsparsbron, som mest drygt 15 meter 6ver befintlig mark. Strax
Oster om dubbelsparsbron anldggs en landbro/enkelsparsbro som knyter samman
dubbelspéret med befintligt spar. Enkelsparsbron far en langd av cirka 475 meter och
profilldget blir lagre jamfort med dubbelsparsbron. I omradet behover d&ven hogspan-
ningsledningar flyttas.

Norr om Hemmanet forlaggs dubbelsparet i skarning genom berget i Vapelnas pa en
stracka av cirka 1,7 kilometer. Skarningsdjupet uppgar som mest till cirka 20 meter.
Bebyggelsen langs den sédra delen av Klyvarvagen behover l6sas in.

Passagen av Vapledalen sker pa en cirka 470 meter lang landbro, fritt fran befintliga
végar och industrispar.

Kemivéagen korsas planskilt under en ny vagbro. Vidare norrut forlaggs dubbelsparet i
upp till tio meters skarning i ett planlage mellan vag 562 och E4 pa en stracka av cirka
900 meter. Tellusvigen korsas planskilt, varvid befintlig enkelsparsbro bibehélls och
kompletteras med en ny enkelsparsbro.

Vidare norrut ligger dubbelsparet mellan E4 och vig 562. Befintlig bro 6ver E4 kvarstar
och kompletteras med en enkelsparsbro strax viaster om befintlig bro. Strax norr diarom,
vid km 344+250, nas den nordliga plangransen for jarnvags- och vagplanen.

Strackan kommer i sin helhet att stingslas in. Pa de delar dar det finns bullerskdrmar
kan dessa ersétta instangsling.

6.3.2 Sparanslutningar

Befintlig Ostkustbana pa delen Svartvik—Tellusvégen ansluts till dubbelspéret och far
en funktion dels som industrispar, dels som forbigangsspar, det vill saga ett spar dar
exempelvis godstag kan kora in samtidigt som snabbgaende persontig kan passera pa
dubbelsparet. Anslutningen i Svartvik utformas med ett avgrenande spar fran dubbel-
sparet vid km 336+600 som ansluter till befintlig Ostkustbana cirka en kilometer
langre norrut. Anslutningen i norr, cirka 50 meter sdder om korsningen med Tellus-
vigen, erfordrar mindre anpassningar av befintlig Ostkustbana och av tva uppstall-
ningsspar pa en stricka av cirka 500 meter. Befintliga industrispér i Ovre Stockvik och
Nedre Stockvik bibehalls.

Pa befintliga strackan Svartvik—Tellusviagen monteras hjialpkraftledning. Befintliga
stolpar forses med hjalpkraftskonsoler fran km 337+500 till 339+200.



Figur 6.3:1 Planférslaget, del 1.
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Figur 6.3:2 Planférslaget, del 2.
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Figur 6.3:3 Planférslaget, del 3.
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Figur 6.3:4 Planférslaget, del 4.
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6.3.3 Bankar och skarningar
Dubbelspérets profil redovisas i figur 6.3:5.

Djupare skidrningar erhélls langs foljande delstrackor:
e Strax soder om Serpentinvigen erhalls en cirka 200 meter lang skarning
(km 336+750—336+950) med storsta djup av cirka sex meter.

e Skarning genom berget i Vapelnas, cirka 1 650 meter lang (km 337+500—
339+150). Storsta skarningsdjup uppgar till cirka 20 meter.

e Langre skarning fran Kemivagen och norrut (km 339+825-340+800).
Storsta skarningsdjup uppgar till cirka tio meter.

e Skarning i hdjd med Flasian (km 342+075—342+450), storsta skarningsdjup
cirka sex meter.

e Dubbelsparet ligger pa skra i bergssidan (km 342+850—343+100), storsta
skarningsdjup cirka sju meter.

Hogre bankar erhélls langs foljande delstrackor:

e Fran korsningen med Nya vagen och cirka en kilometer norrut (km
335+300—336+300). Dubbelsparet ar forlagt pa skra langs bergsidan som
sluttar ner mot havet. Bankhojden uppgar som mest till nara 15 meter.

e Dubbelspéret forlaggs hogt 6ver befintlig mark i Vapledalen, som mest
knappt 20 meter 6ver befintlig mark (km 339+150—339+800). Pa delen km
339+180-339+650 forlaggs dubbelsparet pa bro, norr och séder darom pa
bank.

M.O.H
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Figur 6.3:5 Profilritning fér nytt dubbelspar.
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Figur 6.3:6 Tvéarsektion vid Kvissleby.

Figur 6.3:7 Tvérsektion vid Flasian.
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6.3.4 Eventuell framtida regionaltagsstation

Lagen for regionaltagsstationer i Kvissleby och Bredsand har studerats Gver-
siktligt. Utforda studier visar att dubbelsparet mojliggor en regionaltagsstation
saval i Kvissleby som i Bredsand. Notera att inte nagon av dessa stationer ingar
i foreliggande projekt.

Allmant sett galler att en regionaltagsstation ska utformas med tva plattformar
med en langd av 225 meter och en bredd av tio meter. Plattformarna forlaggs
langs med plattformsspar pa respektive sida av dubbelsparet. Plattformssparens
vaxlar ska inplaceras i rakspar, vilket bade i Kvissleby och i Bredsand medfor att
plattformsspéaren far en langd av cirka 1,5 kilometer.

Som framgar av nedanstdende bilder kan en regionaltagsstation i Kvissleby
inplaceras i h6jd med Nolbybacken, strax vaster om vag 562. I Bredsand kan
plattformarna ansluta till befintlig géngbro.

Om det blir aktuellt med ett genomférande av nagon eller bada dessa regional-
tagsstationer erfordras mer detaljerade studier for att klarlagga inplacering och
utformning mer i detalj, bland annat avseende behov av stddkonstruktioner,
planskilda passagemdgjligheter for gdng- och cykeltrafikanter, anknytning till
busshallplatser, parkeringsplatser med mera.

Figur 6.3:8 Mdjligt framtida regionaltagsstationsldge i Kvissleby. Figur 6.3:9 Méjligt framtida regionaltagsstationsldge i Bredsand.
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Avseende vagombyggnader galler
att allmanna statliga vagar och
allmanna kommunala vagar kan
byggas om med stdd av jarnvags-
plan. Ovriga vdgombyggnader
hanteras antingen genom
detaljplaneandring, via fullmakt
fran vaghallare eller genom
lantmateriforrattning. Det ar
vagomlaggningarna av de
allmanna vagarna vag 562/568
och Kemivagen som byggs om
med stdd av jarnvagsplanen.
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6.3.5 Vagar inklusive gang- och cykelbanor

I detta avsnitt beskrivs vagar och gang- och cykelbanor som berdrs och atgarder
som foreslas.

Korsning vég 562/568

Foreslagen utformning innebar att korsningen mellan vig 562 och vag 568
utformas som en cirkulationsplats. Befintlig vigbro 6ver jarnvigen rivs och
ersitts av en ny vigbro strax sdder om den befintliga bron. Vidare norrut
inplaceras vagen sa nara dubbelsparet som mojligt for att sedan atergd in i
befintligt 14ge for vig 562. Busshéllplatser inplaceras strax séder om cirkula-
tionsplatsen. Det 6vergripande straket for gang och cykel bibehalls pa den ostra
sidan av vag 562. Gang- och cykelbana langs vag 568 ansluter till straket via

en passage i plan 6ver vag 562. Avseende grundforhallanden narmast Ljungan
beddms, baserat pa utférda undersokningar, att nagra sarskilda forstarknings-
atgarder inte erfordras for den bank som anlaggs, inte heller erosionsskydd
ldngs Ljungan bedoms erfordras. Slantutfallet mot akermarken flackas ut sa att
sa stor del som mojligt av det ianspraktagna omradet dven fortsattningsvis blir
brukbart, se figur 6.3:10.

Figur 6.3:10 Korsning mellan vdg 562 och vdg 568.

Rélsvégen

Ralsvagen utgar och ersatts av ny gang- och cykelvag som korsar dubbelspéaret
planskilt, se figur 6.3:11. Langslutningen pa vistra sidan dubbelsparet blir cirka
sju procent och drygt fem procent pa 6stra sidan. Under jarnvagsbron erhalls ett
cirka 20 meter langt vilplan med langslutning en procent. Fri hojd under jarn-
véagsbron uppgar till tre meter. Gang- och cykelvagen ansluter till Gamla vagen i
vaster och i dster ansluter den till planerad gangpassage 6ver vag 562. Tillgang-
lighet till busshéallplatserna pa émse sidor vag 562 tillgodoses.

Figur 6.3:11 Rélsvégen.




Nya véagen

Nya vigen byggs om i samband med att dubbelspérsbro anlaggs. Sparprofilen
hojs ndgot jamfort med befintligt spar vilket gora att full fri hgjd erhalls for
vagtrafik (4,7 meter). Gdngbana forlaggs under dubbelspérsbron och vidare
soderut 1angs Nya viagen. Gangbanan ansluter till en upphojd passage, se figur
6.3:12.

Figur 6.3:12 Nya végen.

Grindbacksvédgen
Grindbacksvagen, langs km 336+100—336+600, stangs.

Befintlig friluftsstig
Befintlig friluftsstig (Slottsbacksvigen) som korsar befintlig Ostkustbana i plan
vid km 336+750 utgar.

Hemmanet

Serpentinvigen forlaggs planskild under tvé broar for jarnvagen, se figur 6.3:13.
Végen breddas nagot, ges ny 6verbyggnad/beldggning samt att en separat, kant-
stensbunden gangbana anlaggs. Serpentinvagen far samma langslutning som i
dag och full fri hojd for vagtrafik. Anslutning till “smitvigen” soderut bibehalls
for gang och cykel. Kyrkvigens befintliga korsning med jarnvagen stangs. Kyrk-
vagen ges ett nytt, “slingrande” planldge for gangtrafikanter, planskilt under

de tvd landbroarna, med anslutning till befintlig parkeringsyta vid Svartviks
kyrka. Langslutningen blir cirka tio procent. Kyrkvéagen ansluts aven till den
service- och raddningsvag som foljer dubbelsparet pa den vastra sidan genom
skarningen i berget i Vapelnés.

Vapelnéas

Figur 6.3:13 Serpentinvdgen och Kyrkvéagen.
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| Vapelnas utgar den sodra delen av Klyvarvagen till f6ljd av att en servicevag
med vandplan anldggs. Ett antal bostadshus behover I6sas in. Planskild gang-
passage ansluter till servicevagen och faunapassage ansluter, via gangstig, till
Stabbvigen. En servicevig anldggs dven pa vastra sidan av skidrningen, se figur
6.3:14. Skogsvigen, vid km 338+780, stidngs vister om skarningen. Skogsbilvig
vid km 339+220 bibehalls. Dubbelsparet passerar planskilt pa bro.

Figur 6.3:14 Vapelnés.

Kronvégen
Kronvéagen vid km 339+350 paverkas ej, dubbelsparet passerar planskilt pa bro.

Vallenvégen
Vallenvégen byggs om med anpassning till h6gspanningsledningar och Vapel-
backen. Se figur 6.3:15.

Figur 6.3:15 Vallenvdgen



Angsvégen
Angsvagen vid km 339+770 och vid km 339+920 sténgs.

Kemivégen
Ny vagbro 6ver dubbelsparet. Vigprofil paverkas ej.

Tellusvagen

Befintlig enkelspérsbro kvarstar och kompletteras med en enkelsparsbro.
Dagens begrinsade fria hojd for vagtrafik, 4,2 meter, kvarstar darmed, se figur
6.3:16.

Figur 6.3:16 Tellusvédgen

Gang- och cykelbro
Befintlig gdng- och cykelbro bibehélls vid km 341+490. Erforderligt skyddsav-
stand till narmsta bropelare tillgodoses. Del av Hjortronstigen utgar.

Ovrigt

Langs strackan har servicevagar, som ocksa far en funktion som raddnings-
vagar, inplacerats dar atkomst till teknikbyggnader och vixlar erfordras samt
for tillganglighet till underhallsatgarder av olika slag. Avseende skarningen
genom berget i Vapelnés foljer en service- och raddningsvag pa véstra sidan av
dubbelspéret genom hela skiarningen. Servicevigarnas lage framgar av figurerna
6.3:1-6.3:4.
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6.3.6 Byggnadsverk

Jarnvags- och vagplanen inrymmer totalt elva nya broar; tva vigbroar, sju jarn-
véagsbroar, en faunapassage och en gangbro, se figur 6.3:17. Exakt utformning
kommer inte bestimmas i jarnvags- och vagplanen utan hanteras i senare
skeden. Funktionskrav pa broar faststalls inte som en skyddsatgard i jarnvags-
och véagplanen, men i jarnvags- och vagplanen beskrivs rekommenderande
funktioner som s langt det ar mojligt bor uppnas. Detta ar bland annat kopplat
till hdjder och bredder som kravs for att fordon, manniskor och olika djur ska
kunna passera. I tabell 6.3:1 beskrivs foreslagen utformning.

Figur 6.3:17 Nya broar i planférslaget.



Tabell 6.3:1 Nya byggnadsverk med planférslaget

Km-tal Byggnadsverk Beskrivning av foreslagen I6sning
334+350 Bro for vag 562 Plattram med en spannvidd pa 17 meter och varierad brobredd, cirka 15 meter.
334+950 Jarnvagsbro vid Ralsvagen Plattram med en spannvidd pa 7 meter och cirka 12 meter bred.
335+390 Jarnvagsbro dver Nya vagen. Plattram med en spannvidd pa 18 meter och cirka 12 meter bred.
336+950 Landbroar 6ver Serpentinvagen Enkelsparig: 7,5 meter bred balkbro med 15 meter spannvidd. Brolédngd cirka 470 meter.
Dubbelsparig: 13,5 meter bred balkbro med 15 meter spannvidd. Brolangd cirka 470 meter.
338+260 Gangbro i Vapelnas Fackverksbro med en spannvidd pa cirka 45 meter och 3,6 meter bred.
338+945 Faunapassage i Vapelnas Samverkansbro med en spannvidd pa cirka 40 meter och 17 meter bred.
339+180 till | Landbro vid industriomrade Samverkansbro i atta spann med spannvidder pa cirka 45+60+60+60+60+60+60+45 meter, total
339+650 brolangd cirka 470 meter. Fri brobredd 12 meter.
339+950 Bro for Kemivagen Plattram med spannvidd pa cirka 19 meter och cirka 13 meter bred.
341+090 Jarnvagsbro 6ver Tellusvagen Tragbalkbro i ett spann pa cirka 30 meter. Fri brobredd 7 meter.
344+150 Jarnvagsbro éver E4 Balkbro i tva spann. Total brolangd cirka 150 meter.
Bro fér vég 562

Ny foreslagen utformning av vag 562 korsar snett 6ver dubbelsparet i nagot
sydligare lage an i dag. Ny bro ersitter befintlig bro med en 6kad 6ppning,
bade i bredd och héjd. Bron utformas med en fri hojd pa minst 6,7 meter.
Brobredden varierar nadgot och rymmer tva korfalt och en gang- och cykelbana,
se figur 6.3:18.

Vid byggnation av ny bro halls tagtrafik 6ppen under skyddsportal och befintlig
bro kan nyttjas av badde allminheten och byggtrafik. Delar av den stodmur som
finns i anslutning till befintlig bro hamnar i konflikt med ny utformning och
behover rivas och ersattas med spont under byggskedet.

Pa vastra sidan av dubbelsparet, i hojd med Tingstahogen, anlaggs en stodmur
och omradet vid Tingstahtgen kan kvarstéa utan intrang (forutom att forank-
ringsstag under mark erfordras for stodmuren).

Figur 6.3:18 lllustration pa ny vagbro éver planerat dubbelspar vid vag 562/568.
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Jarnvéagsbro vid Rélsvégen

Ny dubbelsparsbro ersitter befintlig plankorsning strax norr om det nya laget.
Ny bro far en tilltagen 6ppning pé sex meter med fri sikt genom och forbi bron
i bada riktningarna. Vingmurar utformas vinklade alternativt parallellt med

jarnvagen. Bron utformas med en fri hojd pa tre meter vilket rymmer mindre
underhéllsfordon, se figur 6.3:19.

Under byggnation av den nya bron leds jarnvégstrafiken forbi pa tillfalligt spar
och bro.

Figur 6.3:19 lllustration pa planerad 16sning vid Ralsvégen.

Jéarnvégsbro 6ver Nya vdgen

Ny bro for dubbelspér anldggs parallellt med befintlig bro som rivs nér ny bro
kan trafikeras. For att uppfylla de siktkrav som finns utformas bron med till-
tagen 6ppning pa 17 meter och foreslas utformas som en plattram med ving-
murar parallellt jarnvagen. Nya vagen utformas med genomgaende diken pa
norra sidan vilket ocksd majliggor en passage for mindre daggdjur. Sparprofilen

hojs vid laget och bron kan utformas med full fri hojd pd minst 4,7 meter,se
figur 6.3:20.

Figur 6.3:20 lllustration pa planerad I6sning vid Nya végen.




Landbroar vid Serpentinvdgen

Fran Serpentinvagen fram till berget norr om Hemmanet placeras jarnvagen
pa tva stycken cirka 470 meter langa balkbroar, en dubbelsparig och en enkel-
sparig, se figur 6.3:21. Den fria hojden under broarna kommer att variera
mellan fyra till 15 meter. Serpentinvéagen behaller dagens strackning och Kyrk-
vagen far en ny utformning. Stédmurar kommer behdévas vid Serpentinvagen
samt i norr vid anslutningen mot berget norr om Hemmanet.

Figur 6.3:21 lllustration pa planerad I6sning vid Hemmanet.

Gangbro i Vapelnéas

For att binda ihop bostadsomradet i Vapelnas med skogsomradet pa andra
sidan bergskarningen anlaggs en 3,6 meter bred och cirka 45 meter lang
géngbro uppe pa bergkronet, se figur 6.3:22.

Figur 6.3:22 lllustration pa planerad I6sning vid Vapelnés.

Faunapassage i Vapelnads

En faunapassage anléggs over bergskarningen i Vapelnas for att minimera
barridreffekten. Bron foreslis utformas som en 17 meter bred samverkanbro pa
grund av den langa spannvidden, och forses med en grusstig for friluftsliv. Bron
grundlaggs uppe pa bergkrénet och hamnar drygt tio meter 6ver ralséverkant.
For att underlatta for méanniskor att nyttja faunapassagen kommer en stig
forlaggas fran Stabbvagen till faunapassagen. Vaster om faunapassagen kommer
giende att kunna nyttja foreslagen servicevag fram till befintlig skogsvig.
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Landbro vid industriomradet

Vid industriomrédet strax séder om Stockvik hamnar spérprofilen hogt 6ver
befintlig mark. Har forldggs dubbelsparet pa en 470 meter lang samverkansbro
i tta spann pa cirka 60 meter. Bron korsar vagar, industrispar, ledningar och
Vapelbacken som varit styrande i stodplaceringarna, se figur 6.3:23.

Figur 6.3:23 lllustration pa planerad 16sning vid industriomradet.

Bro fér Kemivédgen

I nivad med Stockvik korsar dubbelsparet under Kemivagen som behaller sin
profil. Ungefar 70 meter 0ster om den planerade passagen ligger dar i dag en
vagbro 6ver befintliga Ostkustbanan och industrispar. Ny bro utformas fordel-
aktigt likt intilliggande bro som en plattram med vinklade vingmurar. Bron
utformas med en fri h6jd p& minst 6,7 meter. Mellan ny och befintlig bro finns
ocksé servicevig att anpassa racke-, ving-/och stédmursutformning efter. Bron
ges en bredd som dven inrymmer separat gang- och cykelbana.

Jarnvégsbro éver Tellusvagen

I Bredsand anldggs en ny bro for nedspar parallellt befintlig enkelsparsbro, se
figur 6.3:24. Bron utformas i ett spann pa cirka 30 meter 6ver Tellusviagen, gang-
och cykelvig och befintlig fisktrappa. En dispens pé en fri héjd 4,2 meter 6ver
vag har beviljats och ddrmed utformas ny bro, likt befintlig, med begréansad fri
hojd. Bron foreslas utformas som en tragbalkbro.

Platsgjutna stodmurar kommer anlaggas i forlangningen av bron pa bada sidor,
pa norra sidan prefab-stod for att forhindra att sldnten paverkar befintlig fisk-
trappa.

Figur 6.3:24 lllustration pa planerad I6sning vid Tellusvégen.



Jarnvéagsbro éver E4

En ny jarnvégsbro planeras att byggas parallellt med befintligt enkelspéarig
balkbro som byggdes &r 2014. | samband brobygget anlades dven brostod for
planerad ny bro samt att det togs fram bygghandlingar for en broéverbyggnad
likt befintlig, se figur 6.3:25. Bron foreslas utformas som en balkbro, likt
tidigare bygghandlingar, men med justering av byggmetod samt enligt forslag
utifran gestaltningsarbete.

Figur 6.3:25 lllustration pa planerad I6sning vid passagen av E4.
Stédkonstruktioner
Lings strackan planeras stodmurar eller andra stddkonstruktioner vid:

e ihojd med Tingstahdgen (km 334+360-334+500) pa en stracka av cirka 130
meter, se figur 6.3:26

Figur 6.3:26 Tvérsektion vid Tingstah6gen.

» vid Gamla vagen (km 335+050) pa en stracka av cirka 50 meter.

e mellan dubbelsparet och Nya vagen (km 335+300) ) pa en stracka av cirka
50 meter

e mellan dubbelspéaret och vag 562 (km 335+400—335+700) pa en stracka av
cirka 300 meter

e mellan dubbelspar (km 336+450) och intilliggande servicevag mot vag 562
pa en stracka av cirka 50 meter

« mellan spar 3 och GC-vag/Serpentinviagen (km 336+950) sdder om jarn-
vagsbroar 6ver Serpentinvdgen pa en stracka av cirka 50 meter

» mellan dubbelsparet och spar 3 norr om jarnvagsbroar éver Serpentinvagen
(km 337+440) pa en stracka av cirka 80 meter

e (ster om spar 3 norr om jarnvagsbro éver Serpentinvagen (km 337+440) pa
en stracka av cirka 30 meter

e langs ny vagstrackning av Kyrkvagen mot Hotell Aina pa en stracka av cirka
30 meter
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Figur 6.3:27 Tvérsektion vid Hotell Aina.

e soder om Tellusvagen (340+970—341+060)
e i hojd med rastplats E4 (km 342+270) pa en stracka av cirka 20 meter.

Exakt utformning och val av stodkonstruktion kommer inte bestimmas i
jarnvags- och véagplanen utan hanteras i senare skeden.

6.3.7 Avvattning

Avvattning av jarnvagen kommer under driftskedet att ske p4 samma satt som i
dag vilket sker med diken och dranering. Eftersom det tillkommer en del djupa
skarningar sa tillkommer aven 6verdiken som avvattningslosning. Avvattning
av samtliga vagar som ska byggas om eller férandras kommer fortsattningsvis
avvattnas enligt samma principer som innan. Avvattningslésningar for service-
och byggvéagar sker ocksd med diken, dranering och trummor.

Befintliga dagvattensystem behover laggas om, utloppsledningar behéver modi-
fieras och befintligt avvattningssystem for spar som rivs utgar. Behov av rening
for dag- och drénvatten har utretts, men beddéms ej nddvandigt med undantag
for utslapp till Vapelbiacken som forses med reningssteg i form av ett infiltra-
tionsdike i plats for vagdiket langs Vaplevégen, for hog kvaveavskiljning kan
vattenmaittade zoner etableras i straket. Daremot finns behov av fordrojning av
dag- och dranvatten vid anslutning till djupa och langa skiarningar. Vidare finns
behov av utjamning och uppsamling av dagvatten fran broar och landbroar fér
att forebygga direktutslapp till recipienter. Dar befintliga broar eller broldgen
nyttjas ar mojligheten till utdkad utjamning och rening begrénsade. Bertrda
upptagningsomraden ar sméa och vattnet fordrojs i bankroppen och tillhérande
jarnvagsdiken déar det dven sker fastlaggning av partiklar, vilket ar att betrakta
som ett reningssteg.

Tingstagérdesbécken, km 334+146

For Tingstagardesbacken planeras inga atgarder eftersom strackan for det nya
dubbelsparet startar norr om backen. Vag 562 dras om men det bedoms inte
paverka avvattningen.



Nolbybéacken, km 334+925
Nolbybacken kommer strax innan
passage under jarnvagen fa ett nytt
lage och den befintliga kulverten
ersatts med en 6ppen backldésning

i ny strackning. Under jarnvagen
anlaggs en ny trumma (diameter
<2 000 mm). Langre nedstroms
passagen under jarnvagen kommer
ocksa samtliga delar av de befintliga
kulvertarna ersattas med en 6ppen
backfara fram till recipienten
Ljungan. Under vég 562 leds vattnet
via ny trumma (diameter 2 000
mm). Trumman ar i dag redan
anlagd men ar &nnu inte i bruk.
Inom jarnvéags- och vagplan 6ppnas
backen upp fram till trumman
under vag 562. Avsnittet nedstroms
trumman fram till befintlig 6ppen
fara vid Ljungan planeras att
Oppnas upp inom projektet genom
frivillig markatkomst i samrad med
Sundsvalls kommun. Se figur 6.3:28
for befintlig och planerad 16sning
for Nolbybacken.

Vapelbécken, km 339+430

Langs skarningen genom Vapelnas
planeras ett 6verdike som samlar
upp dagvatten innan det nar skar-
ningen. Darefter projekteras avvatt-
ningen med férdrdjning och rening
och avses ledas via trummor och
diken direkt till Svartviksfjarden,
utan att ledas till Vapelbacken, via
jarnvagens befintliga avvattnings-
system. Fran det norra landfastet av
jarnvagsbron/landbron som anlaggs
i Vapeldalen sa blir det nodvandigt
att delar av anlaggningens
avvattning leds till Vapelbacken via
Vallenvégen, se figur 6.3:29. Innan
vattnet slapps ut till badcken kommer
det ledas i ett infiltrationsdike
utformat for att rena vattnet och
fastlagga s& mycket partiklar som
mojligt.

Figur 6.3:28 Befintlig och planerad omldggning av Nolbybé&cken.

Figur 6.3:29 Oversikt éver hur bron avvattnas via infiltrationsdike léngs
Vallenvédgen innan anslutning sker till Vapelbé&cken.
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Svarttjdrnsbacken, km 340+100

Svarttjarnsbacken ska kulverteras under ny jarnvag, servicevag och vag 562.
Lutningen pa backfaran vid passagen for jarnvagen kommer att bli brantare an
i dag eftersom vattendraget maste ledas under jarnvagen som kommer att ga i
skarning och darmed ligga lagt i terrangen vid denna plats. Backen kommer att
ga i kulvert genom vag 562 fram till Massvagen. Nedstréms Massvagen anlaggs
en Oppen backlosning som ansluter till vattendragets befintliga 6ppna féra,
cirka 170 meter uppstroms dess mynning ut i havet. Fldédet i backen forvantas
oka marginellt till f61jd av den nya jarnvégen. Se figur 6.3:30 for befintlig och
planerad lI6sning for Svarttjarnsbacken.

Figur 6.3:30 Befintlig och planerad omlédggning av Svarttjdrnsbécken.

Bredsandsbécken, km 341+080
Bredsandsbacken paverkas inte av jarnvagen utéver marginellt tillkommande
floden. Fisktrappan kommer att behallas i sitt befintliga utférande.

Norra Bredsandsbécken, km 341+720

Norra Bredsandsbacken kommer att fa ett nagot andrat lage dar ny jarnvags-
anlaggning passerar. P& grund av den radande terrangen kommer backen fa en
nagot brantare lutning an i dag men backen planeras att behallas kulverterad
vid Bredsands skola.



6.3.8 Geotekniska och hydrogeologiska atgarder

Geotekniska forstarkningsatgarder erfordras dar jordens barighet ar for l1ag eller
dar sattningar blir oacceptabelt stora for den planerade jarnvagen och vagom-
laggningarna. Beroende pa den aktuella jordens maktighet och dess hallfasthets-
och deformationsegenskaper samt de planerade jarnvags- och vagbankarnas
hojd finns olika forstarkningsatgirder att tillgripa for att sikerstélla jairnvagens
stabilitet och jamnhetskrav. Lera och silt ar jordarter som finns inom den
aktuella strackan och som regel kraver geotekniska atgarder for att klara saval
stabilitets- som sattningskrav.

Omradet karakteriseras av sidosluttande terrang med tidvis branta berg- och
jordsléanter, vid bland annat Kvissleby och Svartvik. Sidosluttande terrang i
kombination med hoga vattenfloden kan orsaka ras och erosion samt ge upphov
till slamstrémmar i moréan.

For att forhindra erosion och ras for det nya dubbelsparet erfordras till exempel
att god avvattning sakerstalls samt att slanter erosionsskyddas.

Pé flertalet strackor kommer temporira sponter mot befintligt spar vara
nodvandigt for att kunna bygga nytt dubbelspar.

Vég 562 i Nolby

Korsningen vig 562/vig 568 planeras att goras om till en cirkulationsplats.
Véagen planeras byggas upp pa bank som blir som hogst cirka 11,5 meter vid
planerad cirkulationsplats. Aven séder och norr om planerad cirkulationsplats
planeras vagen att ga pa bank. For vag 562 norrut planeras en omdragning
fran den nya cirkulationsplatsen. Ny vagbro 6ver dubbelsparet innebar en
omdragning av vagen Osterut, narmare Ljungan, pa en cirka 200 meter lang
stracka innan anslutning till befintlig vag.

For vagbanken vaster om jarnvagen och for cirkulationsplatsen erfordras stabili-
tetshojande och sattningsreducerande atgarder. Geotekniska atgarder erfordras
pa en striacka av drygt 300 meter mellan ca km 0/150 till 0/480 i vigens
langdmatning. Som stabilitetshéjande och sattningsreducerande atgard kan
lattfyllning anvéndas i delar av vigbanken i kombination med att slédnten flackas
ut till en lutning som ar som brantast 1:3 till 1:4, alternativt kan tryckbank
anliggas. Ur landskapssynpunkt planeras banken att utforas betydligt flackare
for att mojliggora att storre delar av omradet kan fortsatta brukas som jord-
bruksmark, vilket ar positivt ur stabilitetssynpunkt. Andra tdnkbara alternativ
pa stabiliteth6jande och sittningsreducerande atgarder kan till exempel vara
urgravning eller masstabilisering.

I 1aget for den kulverterade Tingstagardesbacken planeras ny vag att hdjas
cirka tre till fem meter mot dagens vag, vilket innebér en lastokning som kan ge
skadliga sattningar pa kulverten om inga atgarder utfors. Lampliga geotekniska
atgarder utreds.

Sattningsreducerande atgarder bedoms kravas for vagbanken pa en stracka av
cirka 20-40 meter p& 6mse sidor om planerad vagbro éver jarnvagen. Atgar-
derna kan exempelvis utgoras av bankpélning alternativt férbelastning, 14att-
fylining eller urgrévning av l6sa sediment. Ifall urgréavning utférs som forstark-
ningsatgird kan det bli aktuellt att sulfidjord schaktas upp.
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Stabilitetsberdkningar for vigbanken i sektion 0/100 visar att planerad vagbank
har acceptabel stabilitet och stabiliteten i slanten mot Ljungan forsamras ej av
den planerade vagbanken. En konsekvensanalys har utforts for att undersoka
effekten pa stabiliteten av omfattande erosion langs strandlinjen. Detta visar pa
att slanten kan erodera i mycket stor omfattning innan stabiliteten for planerad
bank blir for 1&g. Slutsatsen ar darmed att inga geotekniska atgarder erfordras
for varken planerad vigbank eller befintlig sldnt ner mot Ljungan.

Nytt dubbelspar

I Nolby/Kvissleby erfordras stabilitetshGjande och séttningsreducerande
atgarder. Atgard for att erhélla tillracklig stabilitet erfordras mellan km
334+890—335+000. Sattningsreducerande atgarder erfodras dven fran km
334+660.

Mellan ca km 334+660-334+800 beddms sattningar kunna tas ut genom att
tidig utlaggning tillampas for banken. Jarnvagsbanken bor darmed ha en liggtid
pé minst sex ménader.

Mojliga sattningsreducerande och stabilitethtjande atgarder mellan ca km
334+800—335+000 kan vara att jarnvagsbanken byggs upp av lattfyllning i
form av exempelvis skumglas och att cirka tva till tre meter utskiftning utfors av
befintlig bank alternativt bankpalning.

Stabilitetshojande atgarder erfordras i Kvissleby mellan ca km 335+680—
336+180 dar nytt dubbelspar planeras att g& pa hdg bank i sluttande terrang
och losa sediment forekommer. Som atgard kan eventuellt urgravning utforas
dar de l6sa jordlagren ar tunna och férekommer ytligt. Mellan ca km 336+080—
336+180, dar de I6sa jordlagren ar nagot méktigare och forekommer djupare,
kan bankpalning vara ett alternativ.

I anslutning till norra &nden av landbron i Stockvik kan geotekniska atgarder
erfordras for att undvika ojamna sattningar mellan bron och banken.

Hydrogeologiska atgérder

Temporar grundvattenavsankning kan komma att behévas vid anldggandet
av brostod. De omraden dar detta kan bli aktuellt ar Hemmanet, Vapledalen,
Stockvik och Bredsand.

Behovet av hydrogeologiska atgarder kopplat till tillstdndspliktig vattenverk-
samhet ar under utredning och behandlas i separata tillstandsansokningar for
vattenverksamhet.

6.3.9 Bergtekniska atgarder

Bergskirningar kommer erfordras pé flera stillen lings med jarnvagslinjen
bland annat vid Svartvik, Vapelnés, Stockvik, Flasian och Kubikenborg. | dessa
skarningar kommer bergtekniska atgarder att genomféras. Slutlig omfattning
pa bergtekniska atgarder kommer att bestammas i byggskedet.

Bergschakt av skarningar kan bedrivas med konventionella metoder genom
borrning och sprangning. Sprangamnen kan vara bade sa kallade patro-
nerade och pumpbara, av typen emulsionssprangamnen. Planerade schakt for
bergskarningar bedoms kunna utforas med sa kallade pallsprangning i slant-
lutning 3:1. Vid skiarningar dar schaktdjupet i berg kan uppga till 25 meter eller
mer kan det bli aktuellt att ta ut berg i flera terrasser. Slutliga bergkonturer bor
sprangas genom skonsam sprangning. Skonsam sprangning verkar positivt for
slantstabiliteten och minskar samtidigt forstarknings- och underhallsbehovet.



Det forekommer storre “svackor” i topografin langs med jarnviagslinjen vilket
kan vara en indikation att det forkommer sdmre berg eller krosszoner, vilka
paverkar framdrift och omfattning av forstarkningsinsatser. Beroende pa
riktningen (strykning) och lutningen (stupningen) samt planheten och sprickav-
standet hos sprickorna kan omfattningen av forstarkningsatgarder variera.

Bergtekniska forstarkningsatgarder sa som selektiv bergbult och nat forvantas
installeras i de flesta bergsldnterna/bergskarningarna. Men for de allra hogsta
bergskarningarna kan det &ven bli aktuellt med systematisk bultning.

6.3.10 Ledningar

Den planerade jarnvagsanlédggningen och den nya utformningen av vigarna
kommer att paverka ett flertal ledningar langs strackan. De ledningar som ej
uppfyller kraven for Trafikverkets anlaggningar kommer att 1aggas om eller

flyttas i samrad med ledningségare.

6.3.11 Elforsorjning och signalsystem

Elforsorjning till teknikobjekt langs jarnvagen kommer att anordnas pa ett
antal platser. Teknikbyggnader for el, signal och tele kommer att elférsorjas
bade via Trafikverkets hjalpkraftsledning via transformatorer samt fran lokal
ortnatsagares lagspanningsnéat (400V). Omkopplingsautomatik och avbrottsfri
kraft ska anordnas i nya teknikbyggnader. Teknikskép avsedda for vixelvarme
och arbetsbelysning i sparviaxlar kommer att elforsorjas fran Trafikverkets
hjalpkraftsledning via transformatorer. Teknikskdpen som ar avsedda for signal
kommer att elférsorjas fran teknikbyggnader for el, signal och tele.

For kontaktledning kommer en komplett ny anldggning att uppforas. Kontakt-

ledningsstolpar kommer att inplaceras pa 6mse sidor av dubbelsparet. Hojden

pa kontaktledningen ar cirka sex meter och det inbordes avstandet mellan stol-
parna ar cirka 60 meter dar banan ar byggd som rakspar.

Den nya signalanlaggningen, ERTMS niva E2', stracker sig fran och med
Njurundabommen fram till Sundsvall och ingar i styromrade Hudiksvall.

6.3.12 Anlaggningar under byggskedet

Under byggtiden kommer mark tillfalligt tas i ansprak i enlighet med jarnvags-
och végplanen, se figurerna 6.3:31—6.3:34. Mark kommer behovas for arbets-
omraden, upplag, transporter och etableringsomraden. Marken aterstélls efter
avslutat byggande och &terlamnas till fastighetsagaren. Aterstéllning av mark
for tillfallig nyttjanderéatt sker i samrad med fastighetsagaren.

Provisoriskt spar

Pa stora delar av strackningen planeras nytt dubbelspar att forlaggas néara och
intill befintlig jirnvag samt korsa den pa flertalet stillen. I s6dra delen, mellan
Nolby och Kvissleby, (km 334+500—335+500) planeras ett cirka en kilometer
langt provisoriskt spar, inklusive en provisorisk jarnvagsbro. Pa évriga strackor
dar nytt dubbelspar planeras i nira anslutning till befintligt spar erfordras bland
annat planerade tagstopp for att méjliggora anlaggande av nytt dubbelspar samt
att sparen byggs i olika etapper.

Byggvégar
Byggvigar, se figur 6.3:31—6.3:34, anlaggs bland annat:

e Fran Nolby, i hojd med skidbacken, anlaggs en byggvag pa vastra sidan av
dubbelsparet vidare norrut fram till Hemmanet.

1 Ett kombinerat signal- och sékerhetssystem dar signalbesked ges pa en panel i férarhytten.
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e Fran Kyrkvagen, vidare norrut langs den véstra sidan av skarningen
genom berget i Vapelnas. Byggvagen fortsétter in mot planerat omrade
for krossning samt planskilt under befintlig landbro och vidare mot Ovre
Stockvik dit merparten av 6verskottsmassorna kommer att transporteras, se

figur 6.3:32—33.

e Paden 6stra sidan av E4, fran sder om E4-bron vidare soderut fram till
Stockvik anlaggs en byggvag. Tellusvagen korsas pa temporar bro och sedan
vidare soderut till ytor for masshantering, se figur 6.3:31—34.

Erséttningsvéagar
Tre ersattningsvagar blir aktuella under byggtiden, se figur 6.3:31-6.3:34:

e Lingstisoder anlédggs en temporéar forbifart strax viaster om korsningen
mellan vag 562 och 568 i Nolby.

e Temporira avstangningar av Tellusvagen: Hér anlaggs en tillfallig vig fran
Marsvégen i Bredsand, vidare soéderut med anslutning till Vaplevégen.

e Temporira avstingningar av Serpentinvigen: Har nyttjas Kyrkvigen
vasterut, via befintlig bergtékt, och vidare norrut ldngs befintlig vag strax
oster om E4, med anslutning till Vaplevagen. Mojligheten att astadkomma
en lésning som innebar att den tillfalliga omledningsvagen inte behévs
utreds for nuvarande.

Tillfalliga upplag

Tillfalliga upplag kommer att forekomma langs med hela strackningen. Den
enskilt storsta ytan, som avses anvandas for tillfallig upplaggning av massor, ar
belagen i Vapledalen pa émse sidor Vaplevagen.

Geoteknik
P4 flertalet strackor kommer temporira sponter mot befintligt spar vara
nodvandigt for att kunna bygga nytt dubbelspar.

Vattenhantering

Vatten som avleds fran arbetsomradet i byggskedet kan ha olika ursprung sa
som grundvatten, regnvatten, ytvatten och processvatten. Ett samlingsbegrepp
for dessa i liknande sammanhang ar dverskottsvatten. Avledning av 6ver-
skottsvatten fran byggarbetsplatsen kommer ske till samma utslédppspunkter
och recipienter som for driftskedet. Overskottsvattnet fran arbetsomradet kan
innehalla flera olika typer av fororeningar. Mgjliga fororeningar fran olika kallor
av Overskottsvatten dr suspenderat material, olja, kvave och pH-paverkade
amnen. Rening kan darfor kravas innan det slapps vidare till en recipient &ven
om ingen reningsatgard kravs sedan i driftskedet. Detta bedoms sarskilt aktuellt
vid sprangningsarbeten. Aktuella anlaggningar kan vara exempelvis 6versil-
ningsytor, utjdmningsmagasin, containerlésningar och diken. Placeringen av
dessa anlaggningar ar bland annat i anslutning till langa samt djupa skarningar.

Utover fororeningar i Overskottsvattnet kan méangden 6verskottsvatten i sig
vara skadlig for utslappspunkter och recipienter. Detta i form av éversvam-
ningar och erosion vilket i sin tur kan 6ka sannolikheten for ras och skred. |

dag bedéms regn- och grundvatten samt processvatten vara de huvudtyper av
dverskottsvatten som kommer forekomma i projektet. Overskottsvatten bedéms
uppkomma i jord- och bergsschakter samt vid uppstéllningsytor och byggvagar.

Krossning och sortering av berg
Krossning och sortering av berg kommer att ske pa en yta mellan Vaplevagen
och Kemivéagen, norr om skérningen vid Vapelnas.



Figur 6.3:31 Oversiktskarta byggtid, del 1.
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Figur 6.3:32 Oversiktskarta byggtid, del 2.
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Figur 6.3:33 Oversiktskarta byggtid, del 3.
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Figur 6.3:34 Oversiktskarta byggtid, del 4.
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6.4 Rivningsarbeten

Jarnvéags- och vagplanen kommer medféra ett antal rivningsarbeten. | detta
avsnitt redovisas de rivningsarbeten som kan forutses baserat pa planforslaget.

De ombyggnationer av vigar som planeras innebir att delar av befintliga vigav-
snitt behover rivas. Det giller exempelvis delar av vig 562 och vig 568 i Nolby,
Ralsvéagen, delar av Nya vagen, gang- och cykelport under vag 562 i hojd med
Nya vagen samt delar av Vallenvagen.

Broar som kommer att rivas ar bland annat: jairnvagsbron i Nolby, jirnviagsbron
vid Nya vagens anslutning till vdg 562 och jarnvagsbron dver Serpentinvagen.

Stodkonstruktioner i anslutning till korsningen mellan vag 562 och vag 568 i
Nolby kommer att rivas.

Planerade atgirder i vattendrag innebar till exempel att befintlig kulvert for
Nolbybacken och Svarttjarnsbacken delvis rivs. Norra Bredsandsbacken far
en ny anpassning mot befintlig kulvert vilket innebar en del rivningsarbeten.
Vidare behdver delar av befintlig avvattningsanlidggning sdsom trummor och
ledningar att behdva rivas.

Ett antal bostads- och verksamhetsfastigheter som inléses kommer att rivas. Tre
fastigheter, Nolby 5:82, 5:29 och 5:161, har redan rivits.

Nagra bergrum har identifierats langs strackan och ett antal av dessa kommer
att rivas/forvinna vid anldggandet av jarnvagen.

De tillfalliga byggvéagar och omledningsvagar som anlaggs under byggskedet
kommer att rivas nar bygget ar fardigt, undantaget den véastra byggvagen mellan
Kubikenborg och Flasian som efter byggskedet kommer att behallas och aterga
till att vara skogsbilvag.

Det temporéara spar som byggs i Nolby kommer efter byggskedet att rivas.

De delar av befintlig jirnvig som inte avses att nyttjas nir dubbelspéret ar byggt
kommer att rivas.

Erforderliga omlaggningar av ett antal hdgspanningsledningar medfor rivnings-
arbeten.
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KOLDIOXIDEKVIVALENT

En koldioxidekvivalent, forkortat
COz2-eky, ar en enhet som
anvands for att jamfora utslap-
pen av olika vaxthusgaser
utifran deras globala uppvarm-
ningspotential (GWP), detta
genom att omvandla mangder
av andra gaser till motsvarande
mangd av koldioxid med samma
globala uppvarmningspotential.
Raknat per ton bidrar exempel-
vis metan (CH4) med 25 ganger
mer till vaxthuseffekten én
koldioxid, ett metanutslapp pa 1
ton motsvarar saledes 25 ton
koldioxidekvivalenter.
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6.5 Miljobedomningsprocessens paverkan pa utformningen

Miljobeddmningsprocessen utgdr en viktig del i projektets miljéanpassning.

I arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen for dubbelspar Dingersjo—Kubi-
kenborg har behov av miljéanpassningar identifierats och tekniska 16sningar
tagits fram. For de olika aspektomradena har anpassade losningar arbetats fram
under projektets gang. Dessa presenteras under rubriken ”inarbetade atgarder”
under respektive aspektomrade i avsnitt 8.

6.6 Gestaltning

Enligt 1 kap. 3 § och 4 § lagen om byggande av jairnvag ska en estetisk
utformning efterstréavas” samt att "hansyn ska tas till stads- och landskaps-
bilden och till natur- och kulturviarden”. Lagen utgor en grund till gestaltnings-
programmets forslag till utformning och landskapsanpassning av jarnvagsan-
laggningen. Detta innebéar bland annat utformning av jarnvagsbroar och hur
de ansluter till omgivande mark samt passagerna under broarna. Forslag till
utformning géller ocksa landskapsanpassning/terrangmodellering av sido-
omraden, bullerskyddsatgarder, slanter samt vegetation. Gestaltningen beror
utdver detta dven aterstallning av ytor som tas i ansprak for etablerings- och
upplagsytor i projektet.

Gestaltningsprogrammet utgor ett underlag till jarnvags- och vagplanen och
relevanta delar har inarbetats i miljokonsekvensbeskrivningen.

6.7 Klimat

Enligt Sveriges klimatpolitiska ramverk ska Sverige inte ha nagra nettoutslapp
av viaxthusgaser till atmosfiren senast ar 2045. Mangden vaxthusgasutslapp
fran transportsektorn beror i hog grad pa vilket transportslag som anvands.
Transporter och resor med tag ar transporteffektivt utifran klimatpéverkan och
energiforbrukning jamfort med trafikslag som personbil, lastbil och flyg. En
forbattrad Ostkustbana majliggor darmed overflyttning av resor med personbil
och godstransporter med lastbil till jarnvag, vilket bidrar till en hallbar
omstallning av transportsektorn. Jarnvags- och vagplanen beddms langsiktigt
bidra med positiva effekter for klimatet och till ett transporteffektivt samhaélle
med energieffektiva transporter. Att inte bygga dubbelspér Dingersjo—Kubi-
kenborg antas darfor minska mojligheten till en hallbar omstallning av trans-
portsektorn.

Exakt vilka overflyttningseffekter som sker fran vagtrafik till jarnvag ar svart att
forutsiga eftersom det beror pa flera parametrar som innehaller flera osidker-
heter, bland annat antaganden om trafikering, utbud och tidtabeller, ekonomisk
utveckling, beteendeférandringar och sa vidare.

Alla typer av byggande orsakar utsldpp av vaxthusgaser. Alternativet till att
bygga ny jarnvag kan vara att bygga nya flerfiliga vigar, gator och landnings-
banor for att klara en trafikokning till f6ljd av en vixande befolkning.

Klimatpaverkan och energianvandning utgor en av aspekt i projekteringen och
beréakning av dessa anvands som ett stod for relevanta teknikomraden i fortsatt
utformning av jarnvéagen.



Klimatkalkyl!

Trafikverket har utvecklat berdkningsverktyget Klimatkalkyl for att pa ett
effektivt och konsekvent sitt kunna berdkna en prognos for den klimatpéverkan
och energianvandning som byggande, drift, underhall samt reinvestering av
transportinfrastrukturen ger upphov till ur ett livscykelperspektiv. Resultaten
presenteras dels som den totala mangden klimatgasutslapp koldioxidekvi-
valenter (CO2-ekv.) och energianvandning gigajoule (GJ) som byggande av
anlaggningen ger upphov till, dels som arligt bidrag under driften. De ingdende
komponenternas livslangd blir darmed en viktig aspekt i det arliga bidraget
dar investeringar ingar. Trafikeringen under driftskedet ingér inte i klimatkal-
kylens berékningar. | uppdraget kommer klimatkalkyler att upprattas i de olika
projektskedena.

Klimatkalkylen kan anvéndas for att:

» Berakna och jamfora hur olika val och atgarder paverkar den totala klimat-
paverkan.

» Jamfora energianvandning och klimatpaverkan fran byggande och
underhaéll av olika objekt eller olika alternativa 16sningar (exempelvis olika
strackningar).

e Folja upp energianvandning och klimatpaverkan som en del i resultatredo-
visningen kopplat till Trafikverkets mal.

e Uppfdljning av klimat- och energiprestanda genom framtagande av klimat-
deklaration.

Det saknas i dagsléaget en klimatkalkyl for jarnvags- och vagplanen med den till-

komna losningen om de tva landbroarna som ska g genom omradet Hemmanet.

En klimatkalkyl for den nya I6sningen kommer att genomféras sa fort mangder
for landbroarna finns. Den tidigare 16sningen innebar att dubbelsparet skulle

ga genom omradet pa bank. Att inte anlagga jarnvagen pa bank kan antas ge

en viss klimatbesparing eftersom det &r en stor mangd bergschakt och fyllnads-
material avsedd banken som utgdr. Massorna i féreslagen bank kommer kunna
anvandas for andra &ndamal i stallet. Alternativet med landbroar forvantas
daremot ge en negativ paverkan pa klimatet. Det &r tva stora byggnadsverk som
kommer att medfora klimatgasutslapp fran olika arbetsmoment och materialan-
vanding vid tillverkning och anlaggning av dessa.

Ostkustbanan har ett klimatméal som évergripande malsattning. Projektets
klimatpaverkan ska minska med minst 60 procent under framtagande av
forfragningsunderlag for entreprenad samt byggfas. Minskningen jamfors med
utganglaget om det hade byggts ar 2015, utgéngslaget definieras av klimatkal-
kylmodellen. Malet ska nas for de delar av projektet som inte bestar av tekniskt
godkant material som tillhandahélls av Trafikverket. Det genomsnittliga malet
for alla entreprenader &r 60 procent.

For forfragningsunderlag och entreprenader kommer klimatkrav att stallas
enligt Trafikverkets riktlinje TDOK 2015:0480 Klimatkrav i planlaggning,
byggskede, underhall och teknisk godkant jarnvagsmateriel. Detta innefattar
krav pa procentuella minskningar av klimatgasutslapp i respektive kontrakt.
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Atgérder i infrastrukturen fér minskad klimatpaverkan

Arbetet foljer Trafikverkets klimatkrav och riktlinjer gillande klimat- och ener-
gieffektivisering dar syftet ar att identifiera atgirder som minskar projektets
klimatpaverkan och energianvandning under byggande samt drift och underhall.
Av ingaende byggmaterial i ett jarnvagsprojekt ar det stal och betong som star
for majoriteten av klimatpaverkan fran material eftersom dessa material ger
stort klimatavtryck i produktionsskedet. Férutsatt att tekniska och funktionella
krav kan uppfyllas kan dessa material anpassas eller bytas ut mot alternativ

med en lagre paverkan.

Utifran detta blir det viktigt med effektiviseringséatgarder riktade mot teknik-
omraden dar anlaggning av byggnadsverk ingar. Vidare blir dven insatser inom
geoteknik och berg samt bana och vag betydelsefulla. Masshanteringen och
transporter ar en annan mycket betydande post som &r viktig att se éver och
optimera. Alternativa lésningar med potential att minska klimatpaverkan och
energianvandning for dessa omraden kommer att identifierats i samrad med
teknikomradena. Arbetet inriktas mot att vagleda i systemovergripande val och
att sékerstélla att de val som gors i projekteringen inte hindrar entreprendren
fran att gora val som reducerar klimatpaverkan och energianvandning i detalj-
projekteringen och byggskedet.

Under inledningen av arbetet med jarnvigs- och viagplanen har flera olika
strackningar av jarnvagsanlaggningen utretts inom utpekad korridor. Tidigare
forslag till sparlinje har bearbetats och redovisas i avsnitt 6.2 Bortvalda linjeal-
ternativ i korridoren. Dar framgar bland annat att nu gallande forslag innebar
forkortad sparlinje och att en tunnel ersatts med en skarning. Nagot som
kommer att ge stora besparingar utifran klimatpaverkan och energiférbrukning.
Nar anlaggningens lage lases i plan och profil ligger den storsta potentialen for
effektivisering av klimatpéverkan och energianvandning i val av material och
konstruktionsteknik. Materialval, konstruktionsteknik och transporter kommer
att beaktas i projekteringen.

Osékerheter

Osakerheter i indata for de enskilda objekten eller atgarderna bedoms vara
den storsta kallan till oséakerheter i klimatkalkylerna. Jarnvagsanlaggningens
ingaende delar i form av banksektioner, skarningssektioner och brosektioner
kommer att utvecklas inom ramen for projektet. Fortsatt arbete med anlagg-
ningens ingdende delar leder till minskade osékerheter i indata for de enskilda
objekten och atgarderna.



6.8 Bortvalda utformningsalternativ

6.8.1 Forbigangsspar

Befintlig Ostkustbana pa delen Svartvik—Tellusviagen avses nyttjas som forbi-
gangsspar pa den ostra sidan av dubbelsparet. Dartill har analyserats om det av
kapacitetsskal aven erfordras ett forbigdngsspar pa den véstra sidan av dubbel-
sparet. Utforda kapacitetsanalyser visar att ett forbigangsspar pa 6stra sidan av
dubbelsparet ger tillracklig kapacitet, varfor ett forbigdngsspar pa vastra sidan
av dubbelsparet har valts bort som alternativ utformning.

6.8.2 Vagar inklusive gang- och cykelvagar

Alternativa utformningar av vagomlaggningar som évervagts men avforts fran
fortsatta studier framgar nedan:

Korsningen mellan vdg 562 och 568 i Nolby
Mojligheten till alternativa utformningar ar starkt begriansad till f6ljd av:

- vagarna ska hallas 6ppna under byggtiden. Det medfor bland annat att ny
vagbro behover byggas fritt fran befintlig vagbro

» tagtrafiken ska sa langt majligt uppratthillas under byggtiden
e intrang i omradet for Tingstahdgen ska minimeras

e undvik sa langt mojligt intrang i jordbruksmarken pa den véstra sidan vag
562

e avstandet till Ljungan ska vara sa stort som mgjligt
» busshallplatser ska inplaceras i lampliga lagen

» det 6vergripande gang- och cykelstraket pa dstra sidan av vag 562 ska
behallas intakt.

Alternativ som 6vervagts men avforts fran fortsatta studier utgérs bland annat
av foljande:

e Korsningen utformas som en treviagskorsning, se figur 6.8:1. Under bygg-
tiden byggs en provisorisk forbifart planskilt med jarnvéagen néra Ljungan.
Dartill erfordras en tillfallig forbifart pa den narliggande akermarken. Motiv
for att avfora alternativet utgors bland annat av sned korsningsvinkel,
jamforelsevis lang bro samt att den tillfalliga bron behover platsbyggas (den
kan inte lanseras in), vilket medfor ett langt tagstopp. Vidare ar narheten
till Ljungan problematisk och innebér stor temporar, negativ paverkan pa
naturmiljon och gangstraket langs Ljungan.

Figur 6.8:1 Bortvald utformning vid védg 562.
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e Korsningen utformas som en cirkulationsplats som forlaggs strax vister om
Tingstahogen, se figur 6.8:2. Motiv for att avfora alternativet utgors bland
annat av svarigheter att astadkomma acceptabel vagstandard samt jamforel-
sevis stor, negativ paverkan pa kulturlandskapet.

Figur 6.8:2 Bortvald utformning vid Tingstahégen.

Raélsvégen

Befintliga Ralsvéigen stiangs nar dubbelspéret byggs och ersitts med en planskild
passage for gang och cykel. Samtidigt erfordras att Nolbyb&cken laggs om och
Oppnas upp i sa stor utstrackning som mojligt. 1 samradshandlingen redovisas
en utformning enligt figur 6.8:3.

Figur 6.8:3 Utformning som féreslas i samradshandlingen.

Efter synpunkter fran kommunen har utformningen i den norra delen andrats
sé att anslutningspunkten till Gamla vigen flyttats norrut, vilket bedoms ge
jamforelsevis béttre tillganglighet. Laget for Nolbybacken kvarstar i enlighet
med utformningen som presenterades i samradshandlingen. Foreslagen
utformning ger goda forutsattningar for att ppna upp backen langs en

langre stracka. Nedstroms passagen under jarnvagen kommer stora delar av
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de befintliga kulvertarna ersittas med en 6ppen backfira ut till recipienten
Ljungan. Under vag 562 leds vattnet via en trumma som ar anlagd men annu
inte i bruk. Se figur 6.3:28 for foreslagen utformning.

Ett antal alternativ har studerats och utvarderats dversiktligt, varvid de alter-
nativ som beddémts ge jamforelsevis sémre forutsattningar avseende tillgang-
lighet, byggbarhet och majligheten att 6ppna upp Nolbybécken avforts fran
fortsatta studier. Nedanstdende figurer redovisar tre alternativ som overvagts
men avforts. Motiv for bortval framgér i respektive figurtext.

Figur 6.8:4 Avfért alternativ med gang- och cykelbro. Detta alternativ har avforts bland annat
beroende pa att det innebér jamférelsevis sémre koppling till busshéllplats pa véastra sidan vég 562
samt, sett fran tillganglighetssynpunkt, ett sémre lage for anslutningen till Gamla védgen.

Figur 6.8:5 Avfort alternativ. Innebér, i den norra delen, att Nolbyb&cken behéver kulverteras pa tva
platser (vid dubbelsparet och vid gang- och cykelvég), vilket inte &r i linje med ambitionen att "6ppna

upp” sa mycket som méjligt av bécken.

Figur 6.8:6 Avfort alternativ. Innebér att Nolbybdcken och Rélsvdgen samordnas i en gemensam
planskild passage under dubbelsparet. Medfér oférdelaktig anslutning till Gamla vagen sett frén
tillgdnglighetssynpunkt. Om anslutningen flyttas ldngre norrut pa Gamla végen blir ldngslutningen
pé gang- och cykelbanan stérre &n tio procent, vilket inte r acceptabelt. Dértill &r utformningen
problematisk under byggtiden med tanke pa att befintligt Idge for bdcken sammanfaller med laget i
den planskilda passagen, vilket paverkar byggbarheten negativt.
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Nya véagen
Alternativ har inte studerats eftersom foreslagen utformning ger god funktion
samtidigt som omgivningspaverkan blir marginell.

Serpentinvédgen

Har har 6vervagts att Serpentinvagen ges ett nagot sydligare planlage, korsas
planskilt pa en kort dubbelsparsbro, varefter dubbelspéaret placeras pa bank
genom Hemmanet. Detta alternativ har avforts fran fortsatta studier da plan-
forslaget, med tva landbroar, sammantaget bedéms som fordelaktigare an
bank eftersom det bland annat ger mindre barriarverkan och mindre intrang i
befintliga bostads- och kulturmiljcer.

Figur 6.8:7 Bortvald utformning vid Serpentinvdgen.
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Kyrkvégen
Planforslaget innebar att Kyrkvagen byggs om for att korsa de tva landbroarna
planskilt. Mojligheten att begransa langslutningen har studerats och utmynnat i

att Kyrkvagen ges en “slingrande” utformning, vilket innebar att langslutningen
kan tas ut pa en langre stracka.

Figur 6.8:8 Bortvald utformning vid Kyrkvéagen.
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Klyvarvéagen
Ett flertal alternativa utformningar avseende Klyvarvigen har utviarderats. Bort-
valda alternativ redovisas dversiktligt nedan.

I ett tidigt skede av arbetet med samradshandling, november 2023, holls ett
”Oppet hus” for bosatta i Vapelnis. Vid métet redovisade Trafikverket ett forslag
pa inplacering av en servicevag som ger tillganglighet till de teknikbyggnader
som ska inplaceras nara sparet i skarningen. Forslaget innebar att nio av tolv
villor 1angs den sodra delen av Klyvarvigen skulle behova 16sas in. Trafikverket
erholls synpunkter pa erhéllet forslag och ett uppfoljande "Oppet hus” holls
varen 2024 dar ett uppdaterat forslag samt tva alternativ som avforts fran fort-
satta studier redovisades. Det ena alternativet som valts bort var en variant med
servicevag/riaddningsvig genom skogspartiet riktad norrut. Motivet for det var
att den ger samre inpassning mot teknikbyggnaderna i skdrningen samt att en
jamforelsevis storre del av skogspartiet skulle tas i ansprak. Det andra alter-
nativet som valts bort var en servicevag langs den vastra sidan av Klyvarvagen
kombinerat med en vandplan.

Efter "Oppet hus” i april framfordes frén ett flertal bosatta i Vapelnis att det
skogsparti som foreslogs tas i ansprak har ett stort véarde for narrekreation,
vilket beaktades i det uppdaterade forslag som redovisades i samradshand-
lingen 2024. Darefter har forutsattningarna for inplacering av teknikbyggnader
och signalutrustning andrats i den fortsatta projekteringen, vilket medfért att
servicevagen behover vika av norrut, fran Klyvarvagen in i skarningen. Forslaget
medfor att samtliga tolv villor 1angs den sddra delen av Klyvarvagen behéver
I6sas in.

Figur 6.8:9 Bortvald utformning Servicevég 1 Vapelné&s.

Figur 6.8:10 Bortvald utformning Servicevég 2 Vapelnés.



Vallenvégen

Ombyggnaden av Vallenvagen styrs av inplacering av hégspanningsledningar
och att intrdng i Vapelbacken ska undvikas. Nagra alternativa utformningar,
utdver foreslagen utformning, har inte évervagts.

Tellusvdgen

Vid Tellusvégen har det 6vervégts att riva befintlig enkelsparsbro och ersitta
den med tva nya enkelsparsbroar samtidigt som full fri hojd erhalls for vagtra-
fiken. Trafikverket har dock sokt och erhallit dispens for att behélla dagens
begrinsade fria hojd for vagtrafik under befintlig enkelspérsbro. Det medfor
bland annat klart lagre kostnad fér ombyggnaden och avsevart mindre stér-
ningar under byggtiden.

Figur 6.8:11 Bortvald utformning Tellusvégen.

m



12

6.8.3 Byggnadsverk

Olika utformningar har utvarderats for respektive geografisk plats som kraver
nagon typ av brolsning. Dessa har utvarderats med avseende pa tekniska krav,
funktion, drift- och underhall, byggtid, kostnader samt gestaltning.

Végbro for vdg 562

Mojligheten till alternativa utformningar av passagen har varit starkt begréansad
till f6ljd av bland annat att vagtrafik ska hallas 6ppen under byggtiden, tagtrafik
ska sa langt som mojligt uppratthallas under byggtiden och intranget i omradet
for Tingstahdgen ska minimeras. Vidare ska avstandet till Ljungan goras sa stort
som mojligt samt intranget i akerlandskapet pa den vastra sidan minimeras.

Med hansyn till den begransade konstruktionshéjden samt méjlighet att bygga
over skyddsportal anses plattrambro vara bast lampad for platsen. Lansering
har forkastats pa grund av daliga geotekniska forutsattningar samt I6sningar
med prefabelement har férkastats med hansyn till vagutformning.

Jarnvéagsbro vid Rélsvégen

Alternativa utformningar har inte utretts eftersom en plattrambro anses vara en
beprévad och konventionell brotyp som lampar sig for aktuell spannvidd och
hojd.

Jarnvéagsbro éver Nya vagen

Alternativa utformningar har inte utretts eftersom en plattrambro anses vara en
beprévad och konventionell brotyp som lampar sig for aktuell spannvidd och
for att hélla nere konstruktionsh6jden och ddaremed slippa stora profilhéjningar.
Foreslagen utformning anses ge god funktion samtidigt som omgivningspa-
verkan blir marginell.

Jarnvagsbro bver Serpentinvdgen

Alternativa utformningar har inte utretts eftersom en plattrambro anses vara en
beprévad och konventionell brotyp som lampar sig for aktuell spannvidd och for
att halla nere konstruktionshéjden och darmed halla nere mangd bergschakt.

Fauna- och gangpassage i Vapelnas

Ett antal alternativa lagen for de bada passagerna har studerats och vid val av
lokalisering har omgivande terrangforhallanden varit styrande tillsammans
med malet att utforma bron sa kort som mdjligt for att 6ka effektiviteten for
olika malarter.

De bada broarna kommer fa en total brolangd upp mot 50 meter. Bredden av
bergskarningen for dubbelspar och servicevag leder till en spannvidd pa cirka
35 respektive 40 meter. En spannarmerad betongbros tvarsnitt skulle bli hogt i
forhallande till gdngpassagens bredd, vilket konstruktionsmassigt &r ogynnsamt,
varfor en sddan brotyp har valts bort. En broutformning i tra har valts bort
eftersom den tekniska livslangden inte uppfylls.

Avseende bredden pa de planskilda passagerna sa har bredare broar évervagts
men avforts fran fortsatta studier. Motivet for det ar primart att bredare broar
inte gar att motivera ur ekonomisk synpunkt.



Landbro vid industriomrade

Eftersom nytt dubbelspar behdéver korsa ett antal véagar, industrispar, Vapel-
backen och ett antal kinsliga ledningar har korsande befintligheter varit
styrande i brons stédplaceringar. Utformningsalternativ med kortare spannvidd
och fler brostod har utretts men bedoms inte vara majlig.

Végbro for Kemivdgen

Ny bro utformas fordelaktigt likt intilliggande bro som en plattram med
vinklade vingmurar. Plattrambro anses vara en beprévad och konventionell
brotyp som lampar sig for aktuell spannvidd.

Jarnvéagsbroar 6ver Tellusvégen

Vid en eventuell nekad dispensansokan for fri hojd skulle befintlig bro rivas och
ersattas med tva nya parallella enkelsparbroar. En 16sning med att bygga en
dubbelsparsbro har inte varit aktuell for utredning eftersom det medfor langt
tagstopp.

Tillganglig konstruktionshéjd har varit styrande vid val av utformning. Alter-
nativ med staloverbyggnad har dven valts bort pa grund av att I6sningen kraver
en storre fri hojd. Foreslagen brotyp utformas férdelaktigt med béarverket vid
sidan om sparet i stallet for under.

Jarnvéagsbro éver E4

Utformningsalternativ till tidigare projekterad betongbro for lansering ar under
utredning. En del brotyper har redan forkastats med hansyn till de utmanande
forutsattningar. Fackverks- och bagbro har valts bort eftersom de bygger for
mycket i tvirled och d& kommer i konflikt med befintlig bro samt pa grund av
snedheten péa redan byggd underbyggnad.

Tillganglig konstruktionshéjd beddms liten for en samverkansbro samt att bron
behover dimensioneras for pakorning.

6.8.4 Vattendrag

Nolbybécken

Vid Nolbybacken har flera olika alternativa utformningar studerats med
malsattning att 6ppna upp Nolbybacken. De alternativa I6sningarna fér Nolby-
backen har studerats tillsammans med olika lésningar for den nya gang- och
cykelpassagen som ska ersatta Ralsvagen. Se mer om alternativa utformningar
for Nolbybacken och gang- och cykelpassagen i avsnitt 6.8.2 Vagar inklusive
gang- och cykelvéagar.

Svarttjdgrnsbacken

Vid passage for Svarttjarnsbacken genom jarnvagen har olika alternativ
studerats. Initialt s studerades alternativ dar backen ar 6ppen mellan dubbel-
sparet och vag 562.

Till f6ljd av den djupa jarnvagsprofilen skulle backfaran behova anlidggas i

en djup ravin for att kunna ledas under jarnvagen och det blir inte mgjligt

att ansluta till befintlig backfara nedstroms vig 562. En mycket omfattande
omlaggning av stora delar av Svarttjarnbackens skulle darmed erfordras. Med
anledning av ovanstaende har den lésningen valts bort. Innan gallande forslag
togs vidare sa studerades ett forslag med 6ppen I6sning mellan vag 562 och
Massvagen. Efter samrad med fastighetsagaren Nouryon valdes det alternativet
bort pa grund av att Nouryon har negativa erfarenheter av 6versvamningar i
omradet. Alternativet att forlagga vattendraget i kulvert langs med vég 562 inne
pa Nouyrons fastighet valdes bort for att begransa intrang pa deras fastighet.
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Norra Bredsandsbécken

Mojligheten att helt eller delvis 6ppna upp Norra Bredsandsbacken har dver-
siktligt studerats. Utredningen visar pa att laget for kulvertetanslutningen och
stalpbrunnen direkt nedstroms jarnvagen ligger pa ett stort djup eftersom den
tidigare var anpassad for en gang- och cykelport under vag 562 som i dag fyllts
igen. Det medfor att det blir svart att bygga bort stalpet och ge vattendraget

en acceptabel lutning som inte utgér ett vandringshinder fér vattenlevande
organismer. En utférligare utredning avseende Norra Bredsandsbacken genom-
fordes i samband med ombyggnaden av E4 och &ven den utredningen kom fram
till samma slutsats.

Vidare nedstroms sa skulle vattendraget behdva fa en lang omdragning norr

om Bredsands skola for att undvika en djup 6ppen backfara inne pa skolgarden.
Den omfattande omdragningen av Norra Bredsandsbacken skulle bli kostsam
och backen skulle fortfarande utgéra ett vandringshinder. Dessutom har
Trafikverket inte rddighet 6ver dessa markomraden, vilket dr anledningen till att
en Oppen 16sning fér backen har valts bort. Féreslagen 16sning i jarnvags- och
vagplanen omojliggor ej att vattendraget i framtiden 6ppnas upp fran utloppet
till aktuell kulvertanslutning.

6.8.5 Skyddsatgarder

Buller

Killnéra bullerskyddséatgarder har 6vervigts dar det finns bostadshus som
beraknas fa ljudnivaer over riktvarden. Olika langder och hojder pa buller-
skyddsskarmar och -vallar har utretts, liksom olika kombinationer av atgarder
langs jarnviagen och E4. Bakom de flesta forslagen till kéllnara atgard som
redovisas i planen finns alternativa 16sningar som har forkastats av olika anled-
ningar. Dessa 6verviganden finns redovisade i Rapport Bullerutredning men
redovisas kortfattat nedan.

Laga sparnara bullerskyddsskarmar har utretts langs strackan men valts bort for
att de inte ger tillracklig bra ljudddmpande effekt. Traditionella bullerskydds-
skiarmar ger i detta fall battre effekt och ar darfor den 16sning som foresléas.

En bullerskyddsskarm i sddra Nolby, s6der om Tunavagen, har utretts men
valts bort. P& grund av utrymmesbrist mellan dubbelsparet och vag 562 kan

en skarm enbart placeras pa vastra sidan om vag 562. Det medfor att skarmen
behdver vara 6ver fyra meter hog for att riktvarden vid fasad ska innehallas. En
sadan atgard har inte bedomts som samhallsekonomiskt forsvarbar eftersom
det endast &r ett fatal byggnader som kraver atgard.

En hogre bullerskyddsskarm an den som foreslas har utretts i Nolby, norr

om Tunavagen. Skarmen skulle behéva vara dver fyra meter hdg. En héjning
innebar en okad utmaning med avseende pa byggtekniska aspekter samt medfor
ett storre intrang i landskapsbilden. Eftersom den lagre hojden ar tillracklig for
att merparten av byggnaderna i Nolby ska innehalla riktvardena har en hogre
bullerskyddsskarm valts bort.

Bullerskyddsvallar har utretts fér att skydda sédra Kvissleby men har valts bort
pa grund av att de geotekniska forutsattningarna inte tillater vallar med den
hojd som kravs. | stallet foreslas bullerskyddsskarmar.



En bullerskyddsskéarm utmed vag 562 i sodra delen av Nedre Bredsand har
utretts men valts bort pa grund av att utfarter fran fastigheterna inte kan
blockeras samt for att 6verskridanden vid bostaderna beror pa buller fran delar
av vag 562 som inte ingar i jarnvéags- och vagplanen.

I Ovre Bredsand har mer omfattande &tgarder 4n de som foreslas utretts men
valts bort. For att riktvardena ska innehéllas kravs bullerskydd soder om Tellus-
viagen, hojning av befintlig skarm langs med E4 over Tellusvagen, bullerskydds-
skarm ovanpa foreslagen vall samt hojning av foreslagna bullerskyddsskarmar.
Vallen soder om Tellusvagen skulle bli svar och mycket kostsam att anlagga pa
grund av rorledningar som maste flyttas. Aven en bullerskyddsskirm har utretts
men behovet bedomdes inte vara tillrackligt stort i forhallande till kostnaden
for bullerskyddsskarmen. Hojning av befintlig skarm har bedomts som tekniskt
oméjlig d& skarmen i nulaget ar cirka fem meter hég. Atgardernas omfattning
beddms inte vara samhéllsekonomiskt forsvarbara.

En spérnara bullerskyddsskarm forbi Ovre Bredsand har utretts men valts bort
pa grund av att effekten inte blir tillrackligt stor. Den ekvivalenta ljudnivén fran
E4 ar hogre an fran dubbelsparet. Ett sparnara bullerskydd har darfoér endast
betydande effekt pa maximal ljudnivé fran spartrafik. Dessutom blir en sdédan
16sning mer kostsam eftersom det innebéar bullerskyddsskarm pa en betydligt
langre stracka an den atgard som foreslas.

En héjning av befintlig bullerskyddsskarm forbi Bredsands skola har utretts
men valts bort. Den befintliga bullerskyddsskdrmen utmed vag 562 skulle
behova hojas for att 55 dBA ska klaras pa hela skolgarden. Skarmen ar i dag
nastan fyra meter hég och relativt nybyggd, en pabyggnad av skarmen har
darfor inte beddmts som samhéallsekonomiskt forsvarbar eftersom overskri-
dandet inte ar stort samt mestadels beror pa buller fran vigtrafik utanfor
jarnvags- och véagplanen.

Bullerskyddsskarmar utmed dubbelspéret och vag 562 forbi ett bostadshus

i Flasian har utretts men valts bort. Bullerskydd kravs vid bade spar och vag
eftersom ingen av bullerkéallorna ar tydligt dominerande. En sadan atgard har
inte bedomts vara samhéllsekonomiskt forsvarbar eftersom atgarden endast
skyddar en bostad.

Byte av bullerskyddsskarm forbi Kubikenborg har utretts men valts bort. Den
laga sparnara skarm som planeras i projektet Sundsvall C tillganglighet och
resecentrum skulle behdva erséttas med en hogre och langre, klassisk buller-
skyddsskarm for att klara riktvardet utomhus vid fasad for ett hus vid Alvéagen.
En sadan atgard har inte bedomts vara samhallsekonomiskt férsvarbar eftersom
den kravs pa grund av endast en byggnad samtidigt som &tgarden blir kostsam.
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Vibrationer

Inga bostadshus beréknas fa komfortvibrationer 6ver riktvarde, men ett tiotal
hus i Nolby beraknas kunna fa forhojda nivaer vid enstaka godstagspassager.
Ett antal vibrationsforebyggande atgarder har darfor utretts men valts bort.
Kalkcementpelare fungerar inte tekniskt pa grund av markférhallanden med lag
vattenkvot. Urgravning med utskiftning av jordmassor ned till fast botten skulle
pa aktuell stracka innebara mycket stora djup, vilket gér metoden ekonomiskt
orimlig. Bankpalning ar orimligt kostsamt och skulle d&ven medfora mycket
langre byggtid. En spont mellan jarnvagen och vibrationspaverkade byggnader
ar ekonomiskt orimlig bade pa grund av hoga kostnader och osiker effekt.

Risk och sékerhet

Ursparningsskydd i form av exempelvis skyddsraler har 6verviagts men valts
bort pa ett antal platser. Beslut om huruvida ursparningsskydd ska implemen-
teras pa strackan Dingersjo-Kubikenborg har fattats baserat pa risken fran
olyckor med farligt gods fér omgivningen i kombination med den omgivande
markanvandningens kanslighet. Lansstyrelsen Vasternorrland har tagit fram
en vagledning som redovisar hur markanvandning, avstand och riskhantering
samspelar i detaljplaner nara transportleder for farligt gods pa saval vag som
jarnvag. Vagledningen fran lansstyrelsen definierar ett antal olika kategorier for
markanvandningens kanslighet. Den beraknade risken fran olyckor med farligt
gods i omgivningen bedéms inte vara sa pass hdg att det ar motiverat att infora
ursparningsskydd foér mindre kanslig markanvandning eller normalkanslig
markanvandning. Ursparningsskydd har daremot bedomts vara motiverat for
kanslig markanvandning.

Aven brandskydd pé négra av jarnvéagsbroarna har évervagts men valts bort.
Anledningen till detta ar att riskerna férknippade med brandscenarier inte
bedoms vara specifika for Ostkustbanan utan forekommer generellt i det
svenska jarnvagsnatet. Riskerna bedoms saledes inte vara forhojda for Ostkust-
banan jamfort med det svenska jarnvagsnatet i dvrigt.

Dessutom har det beslutats att inte utreda hur évervakningskameror och andra
tekniska hjalpmedel kan anvandas for att starka sakerheter inom anléaggningen
under driftskedet. Anledningen till detta ar att beslut att infora sddana atgarder
for att starka sakerheten ar utanfor projektets radighet.



7 Nollalternativ

Nollalternativet innebar att utbyggnad till dubbelspar uteblir. Jarnvéagsstrackan
Dingersjo—Kubikenborg behaller sin nuvarande utformning och standard
(enkelsparig). Endast sddana atgarder som behdvs for att vidmakthalla jarn-
viagens befintliga skick vidtas, det vill sdga att endast sedvanligt underhall
genomfors. Den kapacitetsbrist som finns pa Ostkustbanan kommer med
nollalternativet att forstarkas och fortsattningsvis vara starkt begransande for
attraktiv persontigstrafik samt for godstransporter pa jarnvagen.

Befintliga passager och plankorsningar behélls i sin nuvarande utformning.

Antagna detaljplaner innebar inga storre forandringar i omradena langs jarn-
vagsstrackan. De utvecklingsplaner som finns i kommunens 6versiktsplan
beaktas inte eftersom dversiktsplanen inte &r juridiskt bindande, och det
darmed foreligger osékerheter i genomférandet av dversiktsplanens intentioner.

Nollalternativet avseende trafik baseras pa Trafikverkets basprognoser, daterad
2024-04-02, samt att dagens sparanlaggning antas hallas i oférandrat skick
fram till ar 2045.

I nollalternativet forutses att tdgen héller samma hastighet som i nulaget, men
trafikméangden okar. Se tabell 7.1:1 for uppgifter om trafikering i nollalternativet.

Tabell 7.1:1 Jérnvégstrafik, ADT, Nollalternativ 2045, fér jrnvégsplanestréckan Dingersjé—Kubiken-
borg. Samma hastigheter (Sth) som i nuldget har antagits.

Tagtyp Tagtyp i
EC250, berak- Hastighet (km/h) pa stréckor Antal tag
X55, X50, ningen
Lok+vagn (Sound- .
s =) 333+950- 334+188- 334+639- 336+757- Dygn Dag Kvall Natt
o 334+188 334+639 336+757 344+250 (06-18)* (18- (22-06) *

som B-tag.

22)*
Godstag Gods 100 100 100 95 20,5 52 2,5 12,8 605 630
X50 X50-55 110 110 110 100 21 14,1 53 1,6 50 80
X55 X50-55 110 110 110 100 10,5 7,0 2,7 0,8 110 220
EC250 X60 110 110 110 100 14 9,3 3,5 1,2 170 340
Lok+vagn** | Pass 110 110 110 100 3,5 - - 3,5 335 450
Totalt *** 69,5 35,6 14,1 19,9

* Information om antal tag i basprognosen ar inte fordelad 6ver dygnet. For att fordela antal tdg har samma metod anvants som fér jarnvagsplan
Kubikenborg-Sundsvall C. Den tillkommande godstrafiken i basprognosen jamfért med nuléget antas férdelas enligt foljande: 78 procent av tillkom-
mande tag antas ga nattetid, 21 procent av tillkommande tag antas ga dagtid och 1 procent antas ga kvallstid. Fér X50 och X55 antas samma
férdelning som i 2022. Fér EC250 antas samma férdelning som fér Kubikenborg-Sundsvall C, dvs. 67 procent dagtid, 26 procent kvallstid och 9 procent
nattetid.

**Nattag

*** Tagvolymerna i nollalternativet torde medféra kapacitetsproblem i olika avseenden med atféljande problematik for att uppratthalla en effektiv
trafikférsorjning.
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8 Miljoforutsattningar och konsekvenser

| detta avsnitt presenteras miljoforutsattningar, inarbetade atgarder samt

de effekter och konsekvenser som forviantas uppsta till foljd av jarnvéags- och
vagplanen i jamforelse mot nollalternativet. En samlad konsekvensbe-
domning presenteras under respektive aspektomréade. En 6vergripande samlad
beddmning for alla aspektomraden presenteras i avsnitt 9 Samlad bedémning.

8.1 Stads- och landskapsbild

8.1.1 Forutsattningar

Ostkustbanan gar pa den aktuella strackan genom ett storslaget kuperat kust-
landskap. Avstandet till vattnet ar som kortast endast cirka 100 meter. Omradet
stracker sig mellan kusten i dster och hoga bergkullar i véaster, som i manga fall
nar 6ver 100 meter Gver havet. Terrangen ar bitvis mycket brant sluttande mot
vattnet och de branta bergssidorna &r till stor del skogskladda. Nolbykullen med
sin utmarkande form utgor omradets framsta landmaérke. Lagre belagna partier
forekommer framst vid Nouryon och i Bredsand.

Den aktuella strackan ar tatbebyggd, med saval bostadsomraden som verk-
samhetsomraden nara nuvarande jarnvag, E4 och vag 562. Den dramatiska
terrangen skapar naturliga grianser for bebyggelsegrupperna och darmed flera
mindre landskapsrum som férhaller sig till det storslagna, havsnara landskapet.

Omradet kan 6versiktligt indelas i fyra olika landskapstyper: skogslandskap,
oppna landskap, bebyggelse och industrilandskap, se figur 8.1:1.



Figur 8.1:1, Landskapstyper lédngs med stréckan.
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Skogslandskap

Relativt skarpa terrangskillnader forekommer déar jarnvagen stracker sig fram
genom skogsmark. Terrangen ar kuperad med berg i dagen pa flera stillen och
flertalet branta slanter, se figur 8.1:2. Skogsomradena bestar till storsta delen
av barrdominerad skog i olika aldrar eller nyetablerad naturlig vegetation.
Vegetationen varierar mellan hedtallskog och tat I6vdominerad skog. Hedtall-
skogen ar framst forekommande pa de kuperade omradena i vaster, medan
den I6vdominerade skogen ar framst belagen mot dster och stracker sig bitvis
ned mot kusten och Ljungan. Detta medfér att utblickarna mot vattnet ar
tydligare efter 16vfallningen. Stora delar av barrskogen dr uppvuxen och bidrar
till att avskarma jarnvéagen fran omgivningen. Mellan E4 och vag 562 i hojd
med Bredsand vixer framfor allt 1agre buskvegetation och enstaka grupper
med l6vtrad. | det hégre belagna skogslandskapet vaster om Flasian dominerar
enbuskar och enstaka tallar bland stenblock och berg i dagen.

Figur 8.1:2 Skogslandskap dominerar véaster om befintlig jarnvag. Vy mot norr fran Omsberget.

Oppna landskap

Oppna landskap forekommer pé nigra fa stillen lings strickan. I séder finns
odlings- och betesmarker i narheten av samhaéllet Nolby. Det smaskaliga odlings-
och beteslandskapet ar omgardat av skogsbryn som framst bestar av lovvege-
tation, se figur 8.1:3. Det utgors delvis av ett fornlamningsomrade med bland
annat ett flertal gravhogar och gravfilt vilka praglar landskapet. Vid Tingstagar-
desbacken finns en gravhog som ligger i direkt anslutning till befintlig jairnvag
och végarna 562 samt 568 in mot Kvissleby. Den utgor ett landmarke for alla
som passerar. De omkringliggande vigarna gor dock att gravhdgen skérs av
fran det 6ppna odlingslandskapet och delvis forlorar sitt sammanhang. I 6vrigt
utgor skidbacken pa Nolbykullen en 6ppning i skogslandskapet med storslagna
vyer at oster, samt det gamla kajomradet i Svartvik med utblickar 6ver Ljungan.
Svartvikskajen bestar i dag av bland annat en park med minnesmonument och
ddellovtrad. Vid Flasian bidrar topografin till att 6ppna upp landskapet med
utblickar 6ver Draget och Sundsvallsfjarden.

Figur 8.1:3 Hagmark och gravhégar i fornldmningsomradet kring Nolby.
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Bebyggelse

Bebyggelse ar ett aterkommande inslag langs med hela strackan. Bostadsbebyg-
gelsen kan delas in i storskalig och smaskalig. Den storskaliga bestar av flerfa-
miljshus byggda under miljonprogrammet, samlade kring ett tydligt centrum
med handel och skola, se figur 8.1:4. Den forekommer i de centrala delarna av
Kvissleby och Bredsand. Den smaskaliga bostadsbebyggelsen bestar framst av
villor samt mindre flerfamiljshus i tra av olika alder, flertalet byggda som arbe-
tarbostader till industrierna. Pa vissa delar av strackan inom den smaskaliga
bostadsbebyggelsen finns enstaka &dldre trihus med snickargladje och vissa

med en gardsstruktur. Villabebyggelsen ar till storsta delen beldgen vaster

om befintlig jarnvdg medan arbetarbostader och miljonprogramsomraden ar
belagna pa den ostra sidan i anslutning till vattnet. | Bredsand ligger infrastruk-
turerna tatt ihop och bildar en tydlig barriar i landskapet. Ovre Bredsand ligger
pa en bergssluttning med Stockviks skidstadion och rekreationsspar langst i
vaster. Bebyggelsen ar helt avskuren fran Nedre Bredsand pa grund av jarnvag
och E4. Endast en bilvag med intilliggande gdngvag samt en 6vergang for
géende sammanbinder de tvd omradena.

Figur 8.1:4 Kvissleby sett fran Nolbykullen.

Bebyggelsen kring Svartvik praglas av kulturhistoria fran sdgverksepoken.
Mellan jarnvagen och vig 562 finns en kyrka samt nagra andra &dldre hus i

tra. Dessa byggnader ar belagna i en sammanhangande parkliknande miljo
med stora uppviaxta 16vtrad i grasmatta samt kallmurade stenmurar som tar
upp hojdskillnader. Mitt emot kyrkan, pa andra sidan vagen, ligger Svartviks
herrgard med tillhérande ekonomibyggnader och det gamla industriomradet.
Byggnaderna ger omradet en mycket specifik karaktar och Svartvik anses vara
ett av de bast bevarade industrisamhallena i lanet, trots att mycket av den
ovriga gamla bebyggelsen har férsvunnit.

Vaster om jarnvagen och Svartvik ligger Hemmanet med framst villabebyg-
gelse i trd, men har finns dven idrottsplan, skola och forskola. Hemmanet ligger
avskarmat och dolt bakom skog och jarnvag med endast en infartsvag for bil.
Tva mindre gadngvigar finns 6ver sparen ut mot vig 562, varav den ena ir den
gamla Kyrkvagen mellan kyrkan i Svartvik och kyrkogarden i Hemmanet.

Vapelnas, norr om Svartvik, bestar av sméaskalig bostadsbebyggelse. Majori-
teten av bebyggelsen ligger vaster om jarnvagen. Har ar det villabebyggelse

med storre uppvuxna tomter. De ligger i en sluttning med utsikt 6ver Ljungan, i
ovrigt 4r de omgivna av skogsmark. Oster om jarnvigen och vig 562 finns nigra
gamla arbetarbostider i trd som nu ar flerbostadshus.
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Industrilandskap

Lings med strackans Ostra del forekommer ett antal industrikomplex och andra
storre verksamheter. Dessa ar dominerande element i landskapet och visar pa
en lang historisk kontinuitet av industriverksamhet. Industrin ar till storsta
delen aktiv. Det finns manga éldre tegelbyggnader inspriangda bland de nyare
industribyggnaderna. Flera landmarken langs strackan utgors av industrins
skorstenar eller andra héga byggnadselement. Industribyggnaden Kubal ar
belyst, vilket medfér att den aven ar framtradande under nattetid.

Det storsta industrikomplexet finns i Stockvik med Nouryon, se figur 8.1:5. Det
ligger pa bada sidor av jarnvagen och vag 562. Den véstra delen ligger i en sanka
och skyms av uppvuxen skog samt den hoga jarnvagsvallen. Den Gstra delen
syns desto battre dir den ligger exponerad utmed kustremsan med stora bygg-
nader, skorstenar och parkeringsplatser.

Figur 8.1:5 Industrilandskap i Stockvik.
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Barnperspektiv i stads- och landskapsbild

Barn ar en sarbar grupp i trafiken, och deras upplevelse av narmiljon skiljer sig
fran en vuxens perspektiv. Foljande avsnitt redovisar méalpunkter for barn och
unga, hur barn och unga roér sig och nyttjar narmiljon, funktioner som ar viktiga
for deras vardag, samt barriareffekter.

Kvissleby och Nolby ar de mest tatbefolkade tatorterna i Sundsvalls kommun
utanfor Sundsvalls tatort, med en hog andel barn boende i orterna. Pa bada
sidorna om jarnvigen finns manga méalpunkter for barn och unga. Vid Kvissleby
centrum finns bland annat en Ica-butik som barn i olika aldrar uppger att de
ofta bestker samt parkeringsplatser som ar centrala métesplatser for ungdomar
med A-traktorer och moped. I Kvissleby finns Opalens fritidsgard, skolor och
forskolor finns i savil Kvissleby som Nolby. Det finns tva gdng- och cykelpas-
sager mellan Nolby och Kvissleby. Av dessa passager uppger barn och unga som
deltagit i dialog att passagen vid Ralsvagen ar mest nyttjad, eftersom denna
dels kopplar an till malpunkter s& som busshéllplatser och skola, dels upplevs
passagen vid Nya vagen som otrygg och lang att ta sig till.

I Svartvik och Hemmanet finns sévil forskola som grundskola. Pa den Ostra
sidan om jarnvéagen ligger Svartvik med industriminne och herrgardsmiljé med
kafé och aktiviteter utomhus sdsom loppis och teater. I Svartvik finns ett gym,
teatergrupper och keramikkurser som unga kan nyttja. Strax séder om Svartvik
finns en informell métesplats for ungdomar pa en rund grusad yta, dar det halls
spontana fester och sammankomester. Slingriga dackspar vittnar om att det kors
bil och moped pa ytan. Mellan Svartvik och Hemmanet finns en passage i plan
som kopplar mellan norra Hemmanet och Svartviks industriminne. Dartill finns
en planskild passage vid Serpentinvagen som ar en mindre planskild passage
med gangbana pa bada sidor av vagen, samt en friluftsstig i sédra Hemmanet
som kopplar éver jarnvagen med en plankorsning. Den s6dra passagen nyttjas
av barn som skolvag.

Vapelnas har ett naturnara lage med ett stort rekreationsomrade som nyttjas val.
Omradet ligger vaster om jarnvagen med fri tillgéng till skogen. Har finns en
planskild passage som kopplar an till vig 562. Passagen saknar trafikseparering
for fotgangare.

I Bredsand ligger infrastrukturerna téatt ihop och bildar en tydlig barriar mellan
Ovre Bredsand och Nedre Bredsand. Omrédena binds samman av en bilvag med
intilliggande gangvag samt en bro for gdende. Mellan de tva bostadsomradena
Ovre Bredsand och Nedre Bredsand finns en tydlig utmaning med segregation,
vilket bland annat kommer till uttryck pa Bredsands skola, som till stor del har
elever som bor i Nedre Bredsand. Bland barn och unga i Ovre Bredsand ar det
vanligare att barnen gar i skola i Sundsvall. Barnens upplevelse av barriaren i
form av jarnvagen och E4 ar tydlig vid de dialoger som genomférts med barn.
For att ta sig mellan Ovre Bredsand och Nedre Bredsand beréttar barn att de
foredrar tunneln framfor bron, eftersom bron har en hég ljudniva, ar brant och
upplevs som otillganglig.

I Nedre Bredsand finns avskdrmade skogsomraden och badplats. Badstranden
Bredsands havsbad beskrivs som vilbesokt av savil forskolor pa utflykt som av
ungdomar. Ungdomar besoker platsen saval dag som kvall och natt for att festa
och hanga. Delvis nas platsen med A-traktorer. Skogspartiet norr om Bredsands
skola anvands till orientering med skolidrotten. I Nedre Bredsand finns &ven
boulebana, utegym, allaktivitetsanldggning, isplan, bollplan samt en sporthall.
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8.1.2 Inarbetade atgarder

Miljbanpassningar

Bullerskyddsskarmar ska anpassas till omgivningens karaktar och gestaltas for
att inte bli monotona. | narheten av bebyggelse ska de gestaltas med hdg detal-
jeringsgrad.

Passager utformas och gestaltas for att bli attraktiva for djur och méanniskor.
Belysning anpassas efter plats och utformas sa att den inte blandar gaende och
cyklister.

Slanter och bullerskyddsvallar gestaltas for att passa in i landskapets skala och
markmodelleras med avrundade slantkron.

Stodkonstruktioner gestaltas for att passa in i omgivningens karaktar. Vid
Tingstahdgen foljer stddkonstruktion och stangsel jarnvagen for att ta sa liten
uppmarksamhet som méjligt fran gravhogen.

Pa ett flertal platser ska vegetation ny- eller dteretableras for att anpassa anlagg-
ningen till landskapet. Utformning av plantering anpassas for den specifika
platsen, generellt ska arter som férekommer naturligt i omgivningen véljas.

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet

Trad som fungerar som en visuell avskarmning mot jarnvagsanlaggningen
exempelvis i Kvissleby samt stora trad som starkt bidrar till karaktdren i den
kulturhistoriska miljon i Svartvik sparas och skyddas fran skador och markkom-
paktering i byggskedet.

Férslag pa atgérder i senare skede

For att beakta barnperspektivet har forslag pa atgéarder identifierats. I flera fall
handlar det om atgarder som Trafikverket behover utreda tillsammans med
andra aktorer sdsom Sundsvalls kommun:

e Sakerstall trygghet och attraktivitet vid omledningspassager i byggskedet.

e Vid stangningar av passager under byggskede ar det viktigt att sakerstélla
att alternativa passager ar trygga, sékra och upplevs som attraktiva. Barn
och unga har en annan uppfattning av distanser 4n vad vuxna har, omled-
ningsvagar kan darfor upplevas som sarskilt besvarliga fér denna grupp.

e Sakerstall trygghet vid byggnationer av passager i byggskedet. For att
byggskedet inte ska bidra till att forstarka barridreffekter och bidra till
ytterligare segregation ar det sarskilt viktigt att sakerstalla att passagerna
upplevs som trygga att nyttja.

8.1.3 Nollalternativets effekter och konsekvenser

I nollalternativet ligger jairnviagen kvar i befintligt 14ge och paverkar ej ytter-
ligare det omkringliggande landskapet. Jarnvagen kommer dock fortsatt att
utgora en markant barridr. Effekten av att befintlig vegetation och kulturmiljo
bevaras ar positivt for stads- och landskapsbilden. Nollalternativet bedéms inte
ge nagon konsekvens.



8.1.4 Jarnvags- och vagplanens effekter i driftskedet

Den befintliga jairnvéigen ligger inklimd mellan vatten och berg samt bebyggelse.

Nar den byggdes kunde jarnvéagen inpassas i landskapet och manniskor bodde
och verkade i nara anslutning till sparen. Dagens behov av snabba tag och nya
sakerhetsforeskrifter gor att det nu ar landskapet som far anpassa sig till den
nya jarnvagen nar en sa rak linje som mojligt efterstravas. Ett nytt dubbelspar
med en delvis ny spardragning samt ett provisoriskt spar i Nolby innebar ett
storskaligt ingrepp i landskapet som i vissa delar gor intrang i en sméaskalig
omgivning. Férutom sjalva jarnvagssparen tillkommer servicevagar, teknik-
byggnader, stingsel samt pa flera stillen bullerskydd vilka paverkar upplevelsen
och siktlinjerna i omradet. Jarnvégen ar i dag en barriar som ar svar att korsa.
Det nya dubbelsparet kommer att bli en &an mer markant barriar, inte bara

i utbredning utan aven visuellt med skarningar, héga stédmurar, markanta
slanter, bullerskydd och stangsel.

| det 6ppna landskapet sdder om Nolby berdrs framst Tingstahdgen av jarn-
vagens breddning samt omlaggningen av vigarna 562 och 568. Gravhdgen ar ett
landmaérke och redan i dag kringskuren av infrastruktur samt avskild fran sitt
sammanhang. Genom att flacka ut sldnterna fran vigarna mot det omkringlig-
gande odlingslandskapet kan en béttre landskapsanpassning ske och sambandet
med det narliggande fornlamningsomradet forbattras. Intranget i gravhogen
minimeras genom uppférandet av en spont mot jarnvagen. Daremot behéver
stodkonstruktionen gestaltas for att passa in i omradet. Bullerskyddsvallen

som planeras norr om Tingstahogen behover terrangmodelleras sa att den
efterliknar en naturformation for att tydligt avvika i form fran Tingstahogen.

Pa Ostra sidan av sparen behover ny bro, vagar och slanter gestaltas for att inte
upplevas som ett skalbrott. Under forutsattning att landskapsanpassning gors,
exempelvis genom utflackade slianter mot jordbruksmarken, bedéms ingreppet
inte medféra nagon negativ konsekvens.

I Nolby och Kvissleby aterstalls marken efter provisoriskt spar och arbets-
omrade. Bullerskydd, framst skarmar, tillkommer langs med sparen och
behover gestaltas for att inte ytterligare forstarka jarnvagen som en visuell
barriar. Byggnader och vegetation har tagits bort for att fa plats med det provi-
soriska sparet vilket innebar att kontinuiteten med hus mellan Kvissleby och
Nolby forsvinner. Omrédets topografi forandras. Platsen behover gestaltas med
omsorg for att det inte ska upplevas som ett ingenmansland vid sjalva infarten
till Kvissleby. Gangvagen som gar genom detta omrade mellan Nolby och
Kvissleby far exempelvis inte upplevas som enslig eller otrygg. Ny vegetation
behdver aterplanteras, speciellt framfor de langa bullerskyddsskarmarna for
att ta ner skalan och minska det visuella intrycket sa de inte upplevs monotona.
Det kommer dock ta tid innan vegetationen har vuxit upp. Bebyggelsen Oster
om jarnvagen reduceras i omfang, karaktaren forandras och far en tonvikt pa
flerbostadshus eftersom villabebyggelsen forsvinner. De 6ppna ytorna mellan
husen i Kvissleby och véag 562 forstarks nar ytterligare en tom yta mot sparen
tillkommer. Nolbybacken kommer dock ledas om samt éppnas upp vilket tillfor
platsen mervarden i form av porlande vatten. Den tomma ytan mot sparen
behover gestaltas och landskapsanpassas. Detta kan ske genom att i samarbete
med kommunen skapa platser som méanniskor vill stanna till och vistas pa.
Avstandet till bebyggelsen pa andra sidan sparen forstarks. Landskapets varde
bedoms som légt. Effekten anses vara mattligt negativ eftersom upplevelsen av
skalan och jarnvéagens anpassning i landskapet star i stor kontrast till omgiv-
ningen. Om man far till anpassningen till landskapet och kan anpassa utform-
ningen pa tillkommande bullerskyddsskarmar kan konsekvenserna mildras.
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Nolbykullen och omgivande blandskog paverkas kring sjalva jarnvagen eftersom
vegetationen narmast sparen forsvinner och nya slanter tillkommer. Sparens
narhet till vag 562 innebar pa vissa stallen att markanta slanter skapas mot
végen. | norra delen av skogsomradet, mot Hemmanet, byggs nya servicevagar
pa béada sidor av sparen. Slanter behover landskapsanpassas dar det ar mojligt
och vegetation ateretableras for att mildra samt dolja ingreppet. | och med att
ny vegetation etableras och vixer upp bedoms effekten som uppstér vara liten.

Industri- och verksamhetsomradet i Kvissleby ligger framst dster om vag 562.
Foreslagen atgard innebar inte ndgon pataglig forandring for detta omrade.

Vid Hemmanet réatas jarnvagen ut och tva landbroar byggs for dubbelspar och
forbigdngsspar. Landbroarnas hojd paverkar utblickar fran Hemmanet, sarskilt
fran de fastigheter som ligger vaster om sparet eftersom de ar lagre placerade

i terrangen. Jarnvagsanlaggningen paverkar dven de tva passager i plan som
finns for gdende och cyklister. Den sodra passagen mot Kvissleby tas bort vilket
gor det svarare for manniskor att rora sig mellan omraden till fots. Passagen i
norr vid Kyrkvagen behalls men forlaggs under broarna och Kyrkvagen far en
delvis ny strackning. Detta medfor en sékrare passage én i dagslaget.

I hojd med Svartvik delar sig jarnvagen eftersom nuvarande spar behélls

som ett forbigangsspar medan det nya dubbelspéaret fortsatter i en skarning
genom berget. Den &ldre bebyggelsen mellan vag 562 och jarnvagen i Svartvik
paverkas i hog grad av de bada nya broarna vars tatt placerade bropelare star
nara fastigheterna. Jarnvagsanléaggningens storlek och hojd bildar tillsammans
med mangden bropelare en visuell barriar och paverkar utblickarna i omradet.
Husen ligger i dag inbaddade i gronska med olika typer av I6vtrad. Omrédet
bedoms ha en mattlig kanslighet for forandring. Den historiska och smaskaliga
miljon tillfors en storskalig jarnvagsanlaggning vilket innebar en stor negativ
paverkan. For att ta ner skalan och mildra ingreppet behover befintlig vege-
tation sparas i s& hog grad det gar samt att ny vegetation planteras efter att
broarna byggts. Tillkommande stédmurar méaste anpassas sa att de smalter in i
den historiska miljon. Effekten bedoms som mattligt negativ.

Skogsomradet mellan Hemmanet och Vapelnas utgors i dag av ett véalbesokt
rekreationsomrade med mojlighet till vyer ut dver vattnet. Dubbelsparet far har
en annan strackning som gar mellan Vapelnéas och skogsomradet i stéllet for att
folja befintligt spar 1angs med vig 562. Dubbelsparet skapar darfor en ny barriar
som fragmenterar omradet for bdde manniskor och djur samt reducerar till-
gangligheten och invanda rérelsestrak, framst kring Vapelnas dar man tidigare
kunnat rora sig obehindrat ut mot skogsmarken. Nya servicevagar tillkommer
langs med sparen vilket bitvis innebar en bred jarnvagsanlaggning. Skarningar

i berget i jamnhojd med Svartvik riskerar paverka karakteristiska bergknallar
som ar synliga fran herrgardsmiljon. Befintlig vegetation bor sparas i storsta
mojliga man i de delar som ligger mot vig 562 for att mildra ingreppet. Effekten
bedoms vara mattlig i de delar som ansluter mot Svartvik och Vapelnas, i dvrigt
ar den liten eftersom den storsta delen av skogsomradet ar opaverkat.

Den éppna parkmarken i Svartvik hor till det kansliga omradet kring Svartviks
aldre bebyggelse. Den ar precis som bebyggelsen kénslig for brutna samband.
Parkmarken ligger dock 6ster om vig 562 och paverkas inte direkt av jarnvagen.
Skéarningar i berget samt de nya landbroarna gor att anlaggningen blir mer
framtradande dn i dag och paverkar utblickarna fran parken. Effekten bedoms
vara liten.



Delar av smahusbebyggelsen i Vapelnés rivs och bebyggelsen som ar kvar
vaster om vag 562 blir omringad av jarnvagar. Det nya dubbelsparet med sina
skarningar utgor en markant barriar och reducerar dagens rorelsestrak ut

mot friluftsomradet i vaster dar man tidigare kunnat rora sig obehindrat ut
mot skogsmarken. De passager som ndmnts tidigare, en anpassad for framst
manniskor och en passage anpassad for framst djur planeras i anslutning till
omradet men férandrar hur manniskor och fauna kan rora sig. Servicevagar och
skarningar 6ppnar upp skogen i anslutning mot bebyggelsen. Det blir viktigt
med landskapsanpassning och att spara befintlig vegetation mellan jairnvag

och bebyggelse. Effekten pa strak blir stor, karaktiren pa bebyggelsen paverkas
negativt eftersom hus forsvinner. Personskyddsstangsel 1angs med sparen samt
skiarningar paverkar hur omrédet upplevs visuellt och kan gora att effekten blir
negativ. Effekten for omradet bedoms vara mattligt negativ.

Industriomraden 6ster och vaster om vag 562, Stockviks nedre och 6vre indu-
striomraden, paverkas inte i ndgon stérre omfattning. En landbro tillkommer
vaster om vig 562 men kommer delvis skymmas av topografi och befintlig jarn-
vagsbank. God landskapsanpassning samt gestaltning av bron kan ytterligare
mildra ingreppet. Effekten bedoms vara liten negativ.

Skogsmarken mellan Vapelnas och Bredsand ar svartillganglig eftersom den
omringas av barridrer i form av infrastruktur av olika slag. Topografin gor dock
att avverkade omraden i slanter syns bra pa hall och en skarning for ett nytt
dubbelspar kan ge langa siktlinjer. Under byggtiden kommer stérre omraden
fungera som upplag och etableringsytor samt byggvéagar vilket innebér att
vegetation kommer forsvinna. Delar av skogsmarken fungerar i dag som en
visuell skarm mellan E4 och Bredsand. Det nya sparet fragmenterar och redu-
cerar detta omrade. For att mildra effekterna bor landskapsanpassning ske och
befintlig vegetation bevaras sa langt det 4r mojligt eftersom ny vegetation tar
lang tid att etablera och vixa upp. Effekten bedoms vara liten negativ.

Flerbostadsbebyggelse i Nedre Bredsand och sméaskalig bebyggelse i Ovre
Bredsand péverkas framst av jarnvagens barridreffekt och bullerskyddsétgarder.
Vid Nedre Bredsand tillkommer en servicevag langs en bit av sparet och mer

yta tas i ansprak for forbigdngsspar och dubbelspar. Detta paverkar vyerna mot
vaster eftersom andelen skymmande vegetation minskar och héga stodmurar
tillkommer. Delar av befintligt spar tas bort och marken aterstélls nér jarn-
végen far en rakare strackning. Detta ger mojlighet till ny vegetation mellan

V&g 562 och dubbelsparet som bitvis kan dolja jarnvagsanlaggningen och ge
mer variation samt lummig gronska. Dubbelsparet reducerar majligheten att i
framtiden fa till annu en passage for fordon mellan Ovre Bredsand och Nedre
Bredsand. Befintliga bullerskydd finns i form av bullerskyddsvallar och -skdrm i
Ovre Bredsand samt en bullerskyddsskarm vid skolan i Nedre Bredsand. Till-
kommande bullerskydd kan vara positivt eftersom omradet ar utsatt for mycket
buller. Vallar och skarmar paverkar dock vyer och siktlinjer samt forstarker
upplevelsen av jarnvagen som en barriar. De bor darfor gestaltas och landskaps-
anpassas. Effekten bedoms som liten negativ.

Dubbelsparet genom den kuperade skogsmarken norr om Bredsand far en
rakare strackning. Delar av den befintliga jarnvagen rivs vilket innebar att
marken pa vissa delar kan aterstéllas. Detta innebar en majlighet att i vissa
partier skymma jarnvagen fran vag 562 med vegetation vilket ar positivt. En
ny bro éver E4 innebar ocksa en mojlighet till en vacker och genomtankt
utformning. De estetiskt tilltalande partierna i skogsmarken kring Flasian
med berg i dagen bevuxet med enar och tall kommer dock delvis férsvinna.
Vegetation behdver sparas och skyddas i dessa partier under byggskedet for
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att mildra effekterna. Aven den bitvis bearbetade befintliga jirnviigsbanken
huggen sten parti och minnesplakett fran anlaggandet av denna jarnvagsstracka
paverkas av ingreppet. Dessa vardefulla delar ligger i den del dar det &r som
minst mark mellan E4 och havet och topografin ar som brantast. E4, jirnvag,
vag 562 och bebyggelse ligger pa varsin hojdkurva med branta slanter dare-
mellan. I denna del dar terrang och vegetation i dag skymmer E4 samt ramar

in vag 562 far den nya jairnvigen en mattligt negativ effekt och konsekvens
eftersom jarnvagsanlaggningen samt nya slanter och skarningar blir mer domi-
nerande i landskapet. I 6vrigt bedoms effekten som liten negativ.

Strandomradet Flasian ligger dster om jarnvag och vag 562 och beddms inte
paverkas av dubbelsparet.

Industriomradet Kubikenborg bedéms inte paverkas av dubbelsparet.

Den smaskaliga bebyggelsen i Kubikenborg bedéms inte f& nagon stérre
paverkan av dubbelspéret eftersom jarnvags- och vigplanen avslutas strax norr
om E4.

Jarnvégs- och végplanens effekter i driftskede ur ett barnperspektiv

Ralsvagen i Kvissleby utformas med kraftig lutning, vilket riskerar att begransa
vissa grupper fran att nyttja den och darmed férsamras tillgangligheten i
orterna.

Passagen vid Nya végen far tydlig trafikseparering for fotgdngare och cyklister,
vilket ses som positivt for tillgdngligheten. Daremot skapas samre trafiksidker-
heter for barn for vidare passage 6ver vag 562 eftersom gangtunneln ersatts
med en passage Over vag 562 i plan. Eftersom tunneln har upplevts som otrygg
av framfor allt barn, finns ddremot mojligheter for en tryggare och attraktivare
koppling. Forutsatt att kopplingen dver vag 562 utfors pa ett sakert satt for barn
att nyttja sa blir sammankopplingen mellan Nolby och Kvissleby battre.

I Hemmanet stanger saval passage som friluftsstig som leder mellan Hemmanet
och Nolby, vilket skapar farre vagar mellan orterna.

I Vapelnis forsamras rorelsefriheten eftersom jarnvagen flyttas vasterut och
darmed skar av orten fran skogsomradet. Planerade passager innebéar reducerad
tillganglighet mot dagslaget. Att omradet blir omringat av jarnvag kan pa lang
sikt paverka det sociala samspelet eftersom detta ar en stor tillkommande fysisk
och mental barriar som i sin tur kan leda till sociala barriareffekter for bostads-
omradet.

Eftersom det redan i dag finns utmaningar med segregation mellan Ovre
Bredsand och Nedre Bredsand bidrar tillkommande barriarer i form av
dubbelspar och bullerskydd till ytterligare utmaningar med att bryta den fysiska
avskildheten och déarmed segregationen mellan platserna.



8.1.5 Jarnvags- och vagplanens effekter i byggskedet

Den 6ppna betesmarken i Nolby mot vag 562 och 568 kommer att anvandas
till tillfallig omledning av vag 562/568. Det innebér att stora delar av marken
inte kan anviandas under byggskedet vilket kan orsaka igenvixning nir den
inte kan skotas pa ratt satt. Eftersom den 6ppna marken ar viktig for omradets
karaktéar samt for att forstérka Tingstahtgens samband med det narliggande
fornlamningsomradet, far inte atgarder under byggskedet riskera att forsamra
detta. Marken behover hanteras pa ratt sétt for att ha forutsattningar att aven i
framtiden brukas antingen som hagmark eller &kerjord.

Ett stort omrade i Nolby, ett omrade i Kvissleby samt omraden langs med vag
562 kommer fungera som byggarbetsplats med upplag och tillfallig jarnvag.
Med detta foljer buller, damm och byggtrafik som en konsekvens. Befintlig
gronska forsvinner vilket ar negativt eftersom den annars kan skdrma av och
skymma vyerna mot arbetsplatsen samt ta upp damm och partiklar. Omradet
mellan Affirsgatan i Kvissleby och vig 562 bestar i dag av manga 6ppna och
hardgjorda ytor i form av parkeringar. Detta forstarks eftersom hus och vege-
tation forsvinner langs med sparet och ersatts av 6ppna och hardgjorda ytor.
Den vegetation som gar att spara i omradet bor darfor skyddas for att mildra
effekten av intranget. Boende i omrédet far svart att ta sig fram mellan Nolby
och Kvissleby samt mot Njurundabommen och E4. Den negativa effekten
beddms som stor.

I Svartvik byggs tvé nya landbroar nira befintlig bebyggelse. Detta paverkar
verksamheters och boendes méjligheter att réra sig och vistas pa platsen.
Byggtrafik och stdngsel paverkar ut6ver rorelsemonster dven ljudmiljon och
mojlighet till utblickar. Uppvuxna trad kring husen ar viardefulla och behover
skyddas sa att de inte skadas under byggtiden. Mycket vegetation kommer
dock forsvinna i byggskedet vilket paverkar platsens karaktar och den negativa
effekten bedoms bli stor.

Manniskors och djurs strak i Vapelnas paverkas under byggtiden eftersom inga
passager mot skogsomradet ar tillgangliga samt att arbetsomradet ar inhagnat.
Rivning av hus paverkar omradets karaktar bade genom de arbetsytor och vagar
som behovs samt att sparen syns tydligt innan marken aterstallts och ny vege-
tation etablerat sig. Stor andel vegetation forsvinner och éppnar upp vyer éver
arbetsomradet. Topografin dndras med en skidrning och blir extra tydlig nar trad
forsvinner som annars kan dolja och ta ner skalan pa ingreppet. Byggskedet
innebdr stor negativ effekt i omradet.

I Ovre Bredsand byggs en ny jarnvagsbro éver den enda bilvagen ut fran
omradet. En tillfallig omledningsvag maste eventuellt byggas. Vegetation
paverkas av byggvagar och omledningsvégar. Invanda strak for bade bilister
och géende paverkas nar arbetsomraden ska stangslas. Bullerskyddsatgarder
innebar 6kad byggtrafik i omraden som annars ligger en bit bort fran jairnvagen.
Effekten bedoms som liten.

Jarnvégs- och védgplanens effekter i byggskede ur ett barnperspektiv
Sammantaget bedoms byggskedet innebara negativa effekter for barn och ungas
rorelsefrihet, tillgang till malpunkter och funktioner for vardagsliv. Omled-
ningsvagar for biltrafik planeras delvis till de vigar som barn och unga i dag
anvander i stor utstrackning. Under byggskedet stédngs passager som nyttjas av
barn och unga, bade permanent och tillfalligt.
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I Nolby och Kvissleby stangs Rélsvagen tillfalligt under byggskedet. Detta ar
en viktig passage for barn och unga. I stéllet kommer passagen vid Nya véagen
behdva nyttjas. Denna passage innebar en lang omledningsvég och ar en
passage som flera barn uppger att de garna inte anvéander, dels pa grund av
otrygghet, dels pa grund av att den upplevs trakig och lang. Detta innebar att
barn och ungas tillgéng till malpunkter kan forsdmras samt att barriareffekten
forstarks i omradet.

Under byggskedet kommer gangvagarna mellan Ovre och Nedre Bredsand
behova stangas av i perioder. Aven om négon av de tva passagerna alltid

ar oppen sa péaverkar detta barns mojligheter att sjilva forflytta sig mellan
omréadena. Detta kan forstarka barridreffekten och 6ka utmaningarna med
segregation mellan Ovre och Nedre Bredsand under byggperioden. Det kan
aven ha negativa effekter pa barns rorelsefrihet och deras mojligheter till en
aktiv fritid.

Utmed jarnvagsstrackan kommer flera bostadshus 16sas in. Detta kan ha en
negativ paverkan pa barn och ungas psykiska halsa, och kan vara sarskilt trau-
matiskt for barn och unga.

8.1.6 Samlad konsekvensbedémning

Planomradets landskapsbild har varierande varde fran lagt till mattligt. De
platser som har lagt varde ar exempelvis industriomraden och otillgdngliga
skogsomraden. De omraden som har mattligt varde ar de som har siktlinjer ut
mot vattnet och de med tydlig karaktar och stark koppling till platsens kultur-
historia. Storst konsekvenser far jarnvags- och vagplanen vid Nolby, Svartvik
samt Vapelnés. | Nolby inkraktar en hog stodmur pa platsen for Tingstahdgen.
Aven stiangsel samt bullerskyddsatgéarder kan stora upplevelsen av grav-

hogen som ett landmarke. Vid Svartvik bryter tva nya landbroar av mot den
smaskaliga aldre bebyggelsen och jarnvagen paverkar invanda strak. Vid skar-
ningen i Vapelnéas skapas en barriar mellan bebyggelse och skog vilket paverkar
bostadsomradets karaktar. Jarnvags- och vagplanen medfor ocksa att jarnvéagen
blir ett tydligare inslag i landskapet med hoga vallar, skarmar, slanter, stod-
murar och skarningar. Genom atgarder som ateretablering av vegetation och
markmodellering samt genomténkt gestaltning ar det mdojligt att minska konse-
kvenserna av anlaggningen. Pa vissa platser kan det dock bli svart att genomfora
tillrackliga skyddsatgarder.

De sammanlagda konsekvenserna av jarnvags- och vagplanen bedéms bli
mattligt negativa.
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8.21 Forutsattningar

Kulturmiljo avser miljoer, strukturer och enskilda objekt som tydligt speglar
var historia. Den ger oss kunskapen om hur tidigare generationer har utnyttjat
naturens forutsattningar, hur de har organiserat sig och hur maktférhallanden
och olika tankesatt har praglat den fysiska miljon genom tiderna. Aven det
immateriella kulturarvet sdsom ort- och platsnamn, berattelser och traditioner
ar av varde for kulturmiljon.

Kulturmiljo

I avsnitt 5.3 redovisas riksintresset Ljungans dalgang [Y 7b-f] och riksintresset
Kvissle—Nolby—Prastbolet [Y4] vilka bada ligger inom aktuellt planomrade.

Fornlémningar

Registrerade lamningar inom jarnvagsplanens naromrade och enligt Riksantik-
variedambetets kulturmiljoregister (KMR), redovisas i figur 8.2:1. Se dven tabell
8.2:1.

En kompletterande arkeologisk utredning utfordes ar 2024 efter beslut av
lansstyrelsen. Arkeologisk utredning (steg 2) kommer att utféras inom utvalda
ytor under 2025 i syfte att faststélla férekomst av &nnu ej registrerade fornlam-
ningar. Om ytterligare omraden tillkommer kan lansstyrelsen besluta att arkeo-
logisk utredning ska ske inom dessa. Om fornlamningar berors av planerna kan
arkeologiska undersékningar komma att kravas.

Tabell 8.2:1 Fran séder till norr och inom 50 meter fran jarnvagsplanens markansprék &r féljande
l&mningar registrerade i KMR.

Fornldamning  Antikvarisk status Typ av ldamning  Antal meter (ca) Kommentar

fran markansprak

KULTURMILJOLAGEN
Kulturmiljolagen (KML) ar den
centrala lagen for kulturmiljovarden
och syftar till att tillférsékra nuva-
rande och kommande generationer
tillgang till en mangfald av kulturmil-
joer. KML reglerar hanteringen av
bland annat ortnamn och fornlam-
ningar. | portalparagrafen faststalls
att ansvaret for kulturmiljon delas
av alla. Lagen reglerar aven
byggnadsminnen samt kyrkobygg-
nader, kyrkotomter och begrav-
ningsplatser tillkomna fére ar 1940.

PLAN- OCH BYGGLAGEN
Samtliga byggnader omfattas av
det generella varsamhetskravet
enligt plan- och bygglagen (PBL 8
kap. 17 §) och byggnader som
beddms som sarskilt kulturhistoriskt
vardefulla omfattas av forvansk-
ningsforbudet (PBL 8 kap. 13 §).
Plan- och bygglagen ar central for
kommunernas hantering av
kulturhistoriskt vardefull bebyggelse.

L1935:2768 Fornlamning Hoég 10 m | Beddms komma att krdva beslut enligt 2 kap. Kulturmiljélagen.

L1935:2709 Méjlig fornldmning Hog 4 m | Beddms komma att krdva beslut enligt 2 kap. Kulturmiljélagen.

L1935:2220 Ingen antikvarisk bedémning Hoég 0 m | Borttagen

L1935:2687 Ingen antikvarisk bedémning | Hog 0 m | Borttagen

L1935:2767 Fornlamning Hog 0 m | Tingstahdgen. Lst har beslutat om tillstand enl 2 kap.
Kulturmiljélagen avs anldggande av spont. Beslutet galler
t.0.m. 2027-02-05 och kan behdva férlangas. Skyddsstangs-
las i byggskedet.

L1935:2745 Fornldmning Rdse 12 m | Beddms komma att kréva beslut enligt 2 kap. Kulturmiljélagen
Skyddssténgslas i byggskedet.

L1935:2769 Fornldmning Rése 0m | Beddms komma att kréava beslut enligt 2 kap. Kulturmiljélagen.

L1935:2230 Fornldmning Rése 10 m | Beddms komma att krdva beslut enligt 2 kap. Kulturmiljélagen.
Skyddssténgslas i byggskedet.

L1935:1455 Fornldmning Rése 32 m | Skyddssténgslas i byggskedet

Ovriga kulturhistoriska lémningar

En kompletterande arkeologisk utredning utfordes ar 2024 efter beslut av lans-
styrelsen. Inom aktuellt markansprak registrerades 17 lamningar som erhéll
antikvariska status Ovrig kulturhistorisk lamning. Dessa utgérs bland annat av
husgrunder fran historisk tid, hagnader, by- och gardstomter, militara anlagg-
ningar med mera.

Fortsatt arbete

Arkeologisk utredning (steg 2) kommer att utféras inom utvalda ytor under
2025 i syfte att faststalla forekomst av dnnu ej registrerade fornlamningar.
Ytterligare omréaden har tillkommit och en KML-ans6kan gallande tillkomna
ytor 2025 har skickats in till lansstyrelsen. Om fornlamningar berors av
planerna kan arkeologiska undersokningar komma att krévas.
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Figur 8.2:1 Kulturmiljévérden.
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Kommunalt utpekade kulturmiljéer

I Sundsvalls kommuns handling ”Oversiktlig kulturmiljéinventering 1999”
beskrivs kulturmiljoerna Svartvik, Hemmanet (6:1A) samt omrédet Kvissle—
Nolby—Pristbolet (6:1B), se figur 8.2:1. Omradet Kvissle-Nolby—Pristbolet ar
aven av riksintresse for kulturmiljovarden, omrade [Y4], se avsnitt 5.3.1.

Inom aktuell jarnvagsstracka ligger Svartviksomradet som representerar 175

ar av industrihistoria och &r enligt Sundsvall Oversiktliga kulturmiljéinven-
tering 1999, ett av de bist bevarade industrisamhillena i lanet. Har finns savél
bland annat herrgardsanlaggning, verksamhetsbyggnader, kyrka och bostader
bevarade. Nagra av byggnaderna som berattar om omradets sagverks- och
industriepok redovisas nedan i figur 8.2:2—8.2:4 sdsom bolagskontoret (i dag
hotell), forvaltarbostaden, den gamla Konsumaffiren och tidigare personalmaéss.
Inom omradet finns dven den ideella jarnvigsforeningen Ostkustbanans vanner
(OKB) som har lokstall och verkstad i byggnader dster om Svartviks herrgard,
samt en museijarnvag genom omradet.

Figur 8.2:2 Svartviks tidigare bolagskontor Figur 8.2:3 Sagverkets forvaltarbostad Figur 8.2:4 Massaindustrins etablering vid
ar i dag hotell Aina. uppférdes vid 18o0-talets mitt. sekelskiftet 19oo innebar bland annat att en
personalméss och en konsumaffér tillkom i

Kyrkvagen sammanbinder Svartvik med Hemmanet och invid Kyrkvagen — Svartvik.
ligger Gillska stugan, se figur 8.2:5. Stugan byggdes pa 1850-talet och &ar

en av fa bevarade arbetarbostader fran sadgverksepoken i Svartvik. Stugan har
under senare tid anvants for pedagogisk skolverksamhet.

Omedelbart utanfor jarnvagsanlaggningens paverkansomrade anlade Sagverk-
spatronen anlade hogt uppe pa berget en kastelliknande byggnad. Grundste-
narna finns i dag kvar efter kastellet liksom delar av en kallmurad stenkon-
struktion vilken leder upp till kastellgrunden, se figur 8.2:6.

Figur 8.2:5 Gillska stugan ligger invid Kyrkvéa- Figur 8.2:6 En kallmurad stenkonstruktion leder
gen som sammanbinder Hemmanet med upp till platsen dér en géng kastellet stod.
Svartvik.
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Omradet Kvissle—Nolby—Préastbolet ar mycket rikt pa fornlamningar. Monu-
mentala storhdgar berattar om att det har funnits en stormannagard fran slutet
av 300-talet. Manniskorna i omradet var fortsatt maktiga och inflytelserika och
uppforde s& smaningom ett gardskapell i samband med évergangen till kristen-
domen. | omradet ingar Tingstagardesbacken som ligger i omedelbar anslutning
till aktuell jarnvagstracka. Av namnet kan man ana att det hallits ting pa denna
plats. Ursprungligen fanns hir tre stora gravhogar, i dag finns en bevarad;
Tingstahogen (L1935:2767), se figur 8.2:7.

Figur 8.2:7 Tingstahdgen (L1935:27:67) ligger omedelbart invid den nuvarande jarnvédgen, Tunavéa-
gen (vag 568) och Njurundavégen (vdg 562).

Kyrkliga kulturmiliéer

Den vitputsade trakyrkan i Svartvik invigdes ar 1851 och var bekostad av
sagverkspatronen James Dickson, se figur 8.2:8. Kyrkan har renoverats savél
interiort som exteriort i ndgra omgangar och tornet tillkom &ar 1872. Kyrkan
skanktes &r 1991 till Njurunda férsamling av SCA och omfattas liksom kyrko-
tomten av skydd enligt 4 kap kulturmilj6lagen.

Figur 8.2:8 Svartviks kyrka.



Kommunikationer

Byggandet av Ostkustbanan pa den aktuella strackan startade ar 1916 och banan
invigdes nio ar senare. En minnesplakett éver platsen for det forsta spadtaget
monterades i bergsskiarningen invid Fldsian , se figur 8.2:9. Tillkomsten av
jarnvagen innebar revolutionerande mojligheter att resa kortare eller langre
strackor. Pa strackan Dingersjo—Kubikenborg fanns inledningsvis ett stort antall
hallplatser och jarnvagsstation bade i Kvissleby och i Svartvik. Stationshuset i
Kvissleby finns dnnu kvar pa den vastra sidan om jarnvagen, omedelbart norr
om Tingstahogen. Svartviks station var strategiskt placerad mellan de bada
sagverken i Vapelnas och Svartvik. Stationsbyggnaden, som var en av de sista
jarnvagsrelaterade miljéerna, revs i slutet av 1900-talet.

Under medeltiden slingrade Kustlandsvagen (édven kallad Norrstigen) genom
omradet. Bilens entré pa 1900-talet innebar att vagen breddades men kom
dven att laggas om pa vissa strackor. I mitten av 1900-talet fick Kustlandsvigen
beteckningen Riks-13 och direfter E4. Ar 2014 flyttades E4 till nytt léige lingre
vasterut.

En viktig forutsattning for sagverksindustriernas etablering var tillgangen till en
skyddad hamn och en av omradets stérsta hamnar fanns i Svartvik. Vid mitten
av 1800-talet kunde det ligga upp till 60 fartyg utanfor sagverket i vantat pa att
lasta travaror.

Omradets kulturlandskap

Manniskans resursutnyttjande och bosattningsmaonster har ett nara samband
med omrédets naturgeografiska forutsattningar. Bergen i vister borjade hoja sig
over havsytan under stenaldern men de forsta kanda ménskliga lamningarna
inom omradet hor till bronsaldern och bestar av rosegravar. De anlades
omedelbart invid den datida havsstranden, omkring 30 meter 6ver dagens
havsniva.

Pé berget i Vapelnis, ligger det flera gravrosen fran bronséalder. Omedelbart
oster om Klyvarvigen ligger ett rose (1.1935:2745) och norr om Vapelnis ytter-
ligare ett rose (1.1935:2769). I Ovre Bredsand och invid Tellusvigen finns dven
ett rose fran bronsélder (L1935:2230).

Ljungan var under jarnaldern en viktig transportled for skinn- och jarnpro-
dukter som fraktades ut till kusten fér byteshandel och for vidare transport ut i
Europa. Invid Nolbykullens magnifika siluett utvecklades omradet vid 4lvmyn-
ningen till ett betydelsefullt handels- och maktcentrum. Storméannens betydelse
manifesterades genom byggandet av stora gravhdgar innehallande importerade
och vardefulla gravgavor. Bynamnet Kvissle har troligtvis tillkommit under
jarnalder med ursprung i ordet kvissel, som avser den gren av Ljungan som
runnit genom omradet. Byarna invid Ljungan har en lang bosattningskonti-
nuitet. De strandnara sedimentjordarna var bordiga och i skogarna langs kusten
langre norrut 1ag byarnas fabodvallar.

Timmer flottades till sdgverken vid kusten och virket lastades till segelfartyg for
vidare transport ut i Europa. Behovet av arbetskraft var stort och inflyttning till
sagverkssamhallena omfattande. Redan ar 1819 borjar verksamheten etablera
sig i Svartvik och detta blev s& smaningom sétet for James Dickson & Co:s
Norrlandsimperium. Angsagens tillkomst i mitten av 1800-talet innebar, till-
sammans med beslut om néringsfrihet och frihandel, en revolution i féradlingen
av skogsprodukter langs Norrlandskusten.

I slutet av 1800-talet fanns invid Svartviksfjarden ett skeppsvarv och sex
angsagverk. Innovationer i trafiberhanteringen innebar efter hand att kemiska
sulfit- och sulfatfabriker etablerades invid sdgverken, men under slutet av 1960-
och 1970-talen lades massaindustrierna ner.

Figur 8.2:9 Férsta spadtaget fér

Ostkustbanan, skylten finns
fortfarande kvar.
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Den stora arbetskraftsinvandringen innebar att det fran mitten av 1800-taletet
uppfordes arbetar- och tjanstemannabostader kring sagverken sdsom i Svartvik,
se figur 8.2:10. Under 1900-talet anlades kemiska industrier inom de tidigare
sagverksomradena och successivt borjade dven bebyggelsen att planlaggas. Ett
exempel pa stadsplanering ar Kvissleby dir en stadsplan upprittades 1963. I
planen beskrivs omradets ddvarande bebyggelse som nagot av en “kékbebyg-
gelse” i stort behov av forandring och modernisering, Undantaget bebyggelsen
langs Industrigatan, i dag vaster om Kvissleby centrum, revs storre delen av

den aldre bebyggelsen i Kvissleby och ersattes av en storskalig bostads- och
centrumbebyggelse. Kvarvarande bebyggelse langs Industrigatan utgér darfor i
dag en betydelsefull struktur fran tiden innan det moderna Kvissleby uppfordes.
Liangs Industrigatan dr bostadshus inlosta av Trafikverket och de har dven rivits
under 2025.

Figur 8.2:10 Svartvik kring sekelskiftet 19oo. Sundsvalls museum.
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Ett antal av Vapelnis dldre arbetarbostiader finns bevarade pa den 6stra sidan
om Svartviksvdagen medan bebyggelsen pa den vastra sidan domineras av villa-
bebyggelse som visar pa framvixten av enfamiljsbostider. Villorna ar tidsty-
piska fran olika delar av 1900-talet och langs Klyvarvagen uppvisar bebyggelsen
en enhetlig karaktar. Bebyggelsen ar i huvudsak uppférd under 1950—60-talet.

En ansenlig del av den bebyggelse uppfordes vid de stora sdgverksetable-
ringarna. Manga bostadshus uppfordes av arbetarna i enkla konstruktioner.
Nairheten till de kemiska industrier som vixt fram i omréadet har inneburit att
flertalet har rivits under senare delen av 1900-talet och in pd 2000-talet. Pa
manga platser finns dock fortfarande husgrunderna kvar som minne av sméhus-
bebyggelsen.

Kuststréackan har varit av stor strategisk betydelse for det svenska forsvaret
under beredskapsaren vid andra véarldskriget. Mellan aren 1940—-1982 var
Sundsvalls luftvarnsregemente (Lv5) lokaliserat pa Sodra berget och bergrum,
skytteviarn och andra anldggningar finns &nnu bevarade i kulturlandskapet.



8.2.2 Inarbetade atgarder

Miljbanpassningar

Ett av skélen till valet med landbroar i passagen av den industrihistoriska
bebyggelsemiljén i Svartvik var att undvika rivning av kulturhistoriskt véarde-
fulla byggnader samt att bibehalla den fysiska kopplingen i form av Kyrkvéagen.

En spont anliggs i Nolby for att minska ingreppet i Tingstahogen (L1935:2767),
se figur 8.2:1. Genom anléggande av flacka och odlingsbara sldnter mildras
vagarnas intrang i den intilliggande odlingsmarken sydvast om graven.

Kyrkvégen erhaller en ny strackning for att &ven i framtiden sammanbinda
Svartviks industrihistoriska miljéo med Hemmanet. En stig anlaggs fran Kyrk-
végen till arbetarbostaden Gillska stugan.

Vid utforande av fastighetsnara bullerskyddsatgarder deltar kulturmiljokom-
petens. Genom denna medverkan kan fastighetsnéra bullerskyddsatgéarder
anpassas till byggnaders kulturvérden och karaktéarsdrag. Kulturmiljékom-
petens deltar &ven i beddmning av byggnaders kulturvéarden infér inlésen och
forvarv.

I byggskedet avses en tillfallig bro att anlédggas 6ver E4. Brolaget har anpassats
for att undvika ingrepp i rosemilj6 (1.1935:7114).

I samband med rivning av kulturhistoriskt vardefulla byggnader har antikvarisk
rivningsdokumentation genomforts for de bostadshus som rivits under 2025
invid Industrigatan. Rivningsdokumentation kommer dven att genomforas for
kvarvarade kulturhistoriskt vardefulla byggnader. Rivhingsdokumentationen
kommer att arbetas in i den kulturmiljédokumentation som ska uppréattas for
Industrigatan och Klyvarvéagen.

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet

Ett atgardsprogram innehallande en 6versiktlig inventering for Svartviks kyrka
har tagits fram. | nésta skede kommer en riskanalys for vibrationer att tas fram
for en bedémning om risk for skador pa byggnad och inventarier kan uppsta

i byggskedet. Om risker foreligger, utarbetas ett byggnadsspecifikt kontroll-
program innehallande skyddsatgarder som kommer att vidtas i byggskedet.
Tillstdnd enligt 4 kap. kulturmiljolagen sokes hos lansstyrelsen om atgarder pa
Svartviks kyrka eller kyrkotomt bedéms innebéra en vasentlig paverkan.

For att minimera ingrepp och markskador i fornlamningar som gransar till
aktuellt arbetsomrade utfors skyddsstiangsling, se tabell 8.2:1.

Kulturmiljéstdrkande atgérder

Kulturmiljostarkande atgarder avses att utforas inom ramen for projektet. Den
minnesplakett som berattar om det forsta spadtaget for Ostkustbanan 1916,
avses att restaureras och atermonteras pa lamplig plats. Arbete pagar med att
bedoma vilka évriga kulturmiljéer som kan komma att bli aktuella for atgarder,
exempelvis genom informationsskyltar.

8.2.3 Nollalternativets effekter och konsekvenser

Nollalternativet innebar att dagens jarnvag kvarstar och darmed sker inget
ingrepp eller paverkan i omradets kulturmiljoer. Inga konsekvenser bedéms
uppsta.
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8.2.4 Jarnvags- och vagplanens effekter i driftskedet

Kulturmiljéer kan tala mer eller mindre stora férandringar beroende pa hur
karaktaren och skalan pa foreslagen miljéforandring samverkar med platsens
kvaliteter och kanslighet. Ett taligt och robust landskap kan anses battre pa att
tala storskaliga forandringar vilket innebar att miljons kvaliteter dven fortsatt-
ningsvis kan vara tydliga efter en exploatering. I ett sarbart kulturlandskap
riskerar vardefulla kulturmiljéer och kvaliteter att ga forlorade vid inforandet
av nya strukturer eller genom forandringar i landskapet. Planerad dubbelsparig
jarnvag lokaliseras invid och i anslutning till befintlig jarnvag som byggdes for
mer an hundra ar sedan. Utbver jarnvagssparen tillkommer aven servicevagar
och teknikhus och i byggskedet kravs markytor for byggvégar, etableringar samt
upplag. Markintranget kommer darfor bli betydande.

Den barriar som jarnvéagen redan i dag utgdr beddms komma att forstarks
genom anlaggande av dubbelspéar. Tack vare de passager som planeras bedéms
mojligheten till rérelse mellan kuststrackans bebyggelse och skogsmarkens
kulturlandskap till stor del bibehallas.

Bullerskyddsatgarder i form av bullerskyddsvallar och -skarmar kan paverka
den visuella upplevelsen av kulturmiljéer och kulturlandskap samt bryta
ingdende samband och strukturer.

Dubbelspéaret anldggs i omedelbar anslutning till Tingstahdgen (L1935:2767), se
figur 6.3:31 och en spont avses att placeras i kanten av graven vilket minimerar
ingreppet i fornlamningen. Jarnvagsanlaggningen innebar dock ett ingrepp

i gravens fornlamningsomrade. Tingstahdgen ingar i riksintresseomradet
Kvissle—Nolby—Prastbolet. Den stora gravhdgen ligger i dag omgiven av infra-
strukturanlaggningar men den ar ett viktigt uttryck for kulturmiljén. Graven

ar ett landmarke i kulturlandskapet och den har ett hégt kulturmiljévarde. |
omedelbar narhet till fornlamningen sker en omlaggning av vag 568 och vag
562. En bullerskyddsvall anldggs omedelbart norr om graven.

Véaganlaggningarna har sa langt som mojligt anpassats for att minska ingrepp i
gravomradet men jarnvagsanlaggningen med dess personskyddsstangsel, samt
den bullerskyddsvall som anlaggs norr om Tingstahdgen, innebar paverkan

i en kulturmiljé med mycket hogt varde. Tillgangligheten till Tingstahdgen
kvarstar. Sammantaget beddéms jarnvagsplanen komma att paverka upplevelsen
av graven och den omgivande kulturmiljon. Dubbelsparet, bullerskyddsvall och
stangsel innebar ett direkt och bestdende intrdng och de negativa effekterna av
intrdnget bedoms till méattligt negativa.

Svartvik berattar om 175 ar av industrihistoria och kvarvarande delar i kultur-
miljon ar alla vardefulla var for sig samt i sin historiska kontext. Omradet har
en hog grad av historisk lasbarhet och Svartvik har ett hogt kulturmiljovarde.
Tva landbroar anlaggs i omedelbar anslutning till den industrihistoriska bebyg-
gelsemiljon i Svartvik. Landbroarna innebar att kulturmiljéns upplevelsevarde
paverkas. Kulturmiljons bebyggelsemiljo reduceras och tva byggnader inldses;
Sagverkets forvaltarbostad, se figur 8.2:3, samt den tidigare Konsumbutiken, se
figur 8.2:4. Kyrkvagens strackning mellan Svartvik och Hemmanet dndras i sin
strackning och passerar planskilt under de bada landbroarna. Fran Kyrkvagen
anlaggs en stig som ansluter till Gillska stugan. De bada landbroarna och Kyrk-
végens vagbank skapar en barriar som paverkar siktlinjen och det kulturhisto-
riska sambandet mellan Gillska stugan, Svartviks kyrka och Svartviks herrgard.
Fran Gillska stugan bibehalls det visuella sambandet med den 6vrig bebyggelse
i Svartvik till viss del eftersom den kommer att skonjas mellan brostéden. De
negativa effekterna av intranget i Svartviks kulturmiljé bedoms bli stora.



Svartviks kyrkotomt bedéms endast paverkas i mindre grad genom att buskar
och trad kan komma att paverkas genom anlaggande av slant inom kyrkans
parkeringsyta.

Gatunamnen i Vapelnas har en tydlig koppling till sdgverksindustrin och den
enhetliga bebyggelsen langs Klyvarvagen i Vapelnas, berattar om samhallets
framvaxt i mitten av 1900-talet. Jairnvagsanldggningen laggs i en skdrning vilket
innebér ett direkt intrdng och paverkan pa den tidstypiska bebyggelsen langs
Klyvarviagen. Ett flertal av bostdderna forsvinner men bebyggelsemiljon som
paverkas bedoms inte vara betydelsebarande for kulturmiljons helhet och delar
av Vapelnis bebyggelsehistoriska samband kvarstér. De negativa effekterna
bedoms bli sma till mattliga.

Tva gravrosen fran bronséalder paverkas i Vapelnis. Ett gravrose (1.1935:2745)
oster om Klyvarvagen paverkas indirekt genom att en vandplan avses att
anléaggas i omedelbar anslutning till graven och vilket kan innebéra ett ingrepp

i gravens fornlamningsomrade. Ett gravrése norr om Vapelnas paverkas genom
att jarnviagsanlidggningen anldggs rakt 6ver graven (L.1935:2769). Intranget i
naromradet till graven ster om Klyvarvagen innebéar en kraftig paverkan pa
gravrosets upplevelsevarde. Jarnvagsanlaggningens ingrepp i gravroset norr om
Vapelnas innebér att fornlamningen tas bort och att gravens upplevelsevéarde
och pedagogiska virde gér forlorat och den negativa effekten bedéms bli stor.

Kuststrackans historia av industrietableringar och inflyttning av arbetskraft
innebar att ett stort antal bostadshus uppfordes, varav ett flertal kom att rivas
under 1900-talets senare del. Limningarna finns registrerade i Riksantikvarie-
ambetets kulturmiljoregister som Ovrig kulturhistorisk Iamning. Flertalet av
dessa ligger inom jarnvigsanlaggningens markomrade och effekten av markpéa-
verkan innebar att de kommer att tas bort.

Anlaggandet av dubbelspar kommer som ovan beskrivits att innebéra att fastig-
heter inom kulturmiljoer kommer att 16sas in/forvarvas med rivning som foljd.
For att faststilla om byggnader som ar aktuella for inlésen/forvarv innehar
kulturvarden har en inventering utforts vilken kommer att kompletteras.
Effekten av varje enskild byggnad som forsvinner bedéms blir stor.

8.2.5 Jarnvags- och vagplanens effekter i byggskedet

Effekten av projektet innebar ett att markintrang sker i Tingstahogens forn-
lamningsomrade och i omrade av riksintresse for kulturmiljovarden. Till-
gangligheten till Tingstahdgen begréansas under byggskedet eftersom graven
kommer att omgardas av ett arbetsomrade. For kulturmiljon i Svartvik innebar
byggskedet en mycket stor paverkan pa kulturmiljon. Omradets upplevelse-
varde paverkas kraftigt. For att mildra byggskedets konsekvenser bor bygg-
trafik lokaliseras utanfor bebyggelsemiljon och om mojligt avskdrmas. Buller
och damning uppstar vilket ar en negativ effekt for savil de boende i omradet
som besokare vid Svartviks herrgard och parkanlaggning. Under byggskedet
kommer det inte heller att vara mgjligt att vandra langs Kyrkvéagen och mellan
Svartvik och Gillska stugan. Projektets direkta narhet till Svartviks kyrka kan
aven komma att innebéra storning i samband med forrattningar och verk-
samhet i kyrkan. Byggskedet kommer att generera buller och damning. Sa langt
som mojligt avses skyddsatgarder vidtas i byggskedet men oavsiktliga skador i
omgivande byggnader och fornlamningar kan trots detta uppsta.

I samband med byggskedet anlaggs en byggvég invid ett gravrose intill Tellus-
vagen och sannolikt sker ett temporart intrang i fornlamningsomradet.
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Byggskedet dr begriansat i tid men de negativa effekterna for fornlamnings-
miljon kring TingstahGgen samt inom Svartviks industrihistoriska miljo bedoms
bli stora under byggskedet.

8.2.6 Samlad konsekvensbedémning

I planomréadets sodra del finns hoga kulturmiljovarden. Har medfor jarnvags-
anlaggningen ett ingrepp i Tingstahogen som dven ingar i riksintresseomrade
for kulturmiljovarden. Tillgdngligheten till storh6gen kvarstar men anldggande
av infrastrukturanldggningen paverkar kulturmiljons upplevelseviarde genom
anldggande av bullervall strax norr om graven samt de stangslingsatgiarder som
kommer att vidtas. De negativa konsekvenserna bedoms bli mattliga.

Den regionala kulturmiljon Svartvik har en hog grad av historisk ldsbarhet och
ett hogt upplevelsevirde. Landbroarna anléggs i direkt anslutning till omradets
bebyggelse vilket innebar att de blir ett visuellt dominerande inslag som
paverkar kulturmiljons upplevelsevirde. Bebyggelsemiljon reduceras genom
att inlosen av tva fastigheter inom kulturmiljon kommer att ske. Kyrkviagens
strackning dndras i sitt lage och passerar under landbroarna vilket innebar att
Kyrkvigen dven i framtiden dr en sammanbindande lank mellan Svartvik och
Hemmanet. Fran Kyrkvagen anldggs en stig fram till Gillska stugan. Anldggande
av landbroar forsdmrar ndgot mojligheten till utblick fran arbetarbostaden
Gillska stugan mot den 6vriga bebyggelsen i Svartviks industrihistoriska bebyg-
gelsemiljo. Den negativa konsekvensen av den planerade jairnviagsanlaggningen
i Svartvik bedéms bli stora.

Jarnvags- och vigplanen medfor ingrepp i bebyggelsemiljoer sdsom langs
Industrigatan och Klyvarviagen. Bebyggelsemiljoerna representerar tvé viktiga
epoker i omrédets utveckling. Nar dessa miljoer reduceras paverkas mojlighe-
terna att lasa och forsta omradets historia. Den negativa konsekvensen bedoms
bli liten till mattlig.

Ett direkt ingrepp sker i ett gravrose fran bronsédldern norr om Vapelnis,
dessutom riskeras markintrang invid ett gravrose och dess fornlamningsomrade
omedelbart 0ster om Klyvarvigen i Vapelnis. I samband med byggskedet

sker dven vid Tellusvigen ett intrang i direkt nirhet till ett gravrose och dess
fornlamningsomréade. De negativa konsekvenserna av jarnvagsanlaggningens
intrdng i omradets bronséldersmiljo bedoms bli stor.

Sammantaget bedoms jarnvigsanldggningen innebira stora negativa konse-
kvenser for kulturmiljon genom jarnvagsanldggningens omfattande intrang i
Svartviks industrihistoriska miljo samt i r6semiljon frén bronsalder.



8.3 Naturmiljo

Akvatisk naturmiljo redovisas huvudsakligen i avsnitt 8.10 Ytvatten.

8.3.1 Forutsattningar

Aktuell stracka gar genom ett kuperat bergkullelandskap nara kusten dar
avstandet till havet som minst &r cirka 100 meter. Terrangen &r bitvis brant
och sluttande mot havet. De branta bergssidorna ar till stor del skogbekladda.
Den kuperade terrédngen bidrar till naturliga granser for bebyggelse och skapar
darmed mindre skogsomraden som forhaller sig till det storre havsnéara land-
skapet.

Langs den nuvarande jarnvagen och vag 562 domineras vegetationen av
yngre triviallévskog. | h6jd med Nolby breder ett jordbrukslandskap ut sig

Figur 8.3:1 Naturmiljévérden, inventering 2016. Notera att objekt fran kompletterande inventering
frén ar 2024 inte framgar av kartan.
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ARTSKYDDSFORORDNINGEN
Artskyddsférordningen (2007:845)
implementerar EU:s art- och
habitatdirektiv (92/43/EEG) och
fageldirektiv (79/409/EEG) i svensk
lag och reglerar skydd av djur och
vaxter samt deras livsmiljéer. 4 och
7 §§ ar bada implementeringar av
EU-direktiv. 6, 8 och g §§ ar
nationella svenska fridlysningsbe-
stammelser. Undantagen fran
fridlysningsbestammelserna
regleras i 14—15 §§ och beslutas av
lansstyrelsen. Alla paragrafer
innebar skydd som avser arters
lokala, regionala och nationella
bevarandestatus och darmed
férbud mot sadana atgarder som
paverkar arten negativt i den grad
att populationens bevarandestatus
riskeras. | de paragrafer som ar
baserade pa EU:s art- och habitat-
direktiv samt fageldirektiv galler
skyddet aven artens livsmiljo.

Figur 8.3:2 Naturvérdesinventering
2024,
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med havdad mark. Markomradet &r det enda omradet med jordbruksmark
langs strackan. Vaster om Vapelnés forekommer ett storre sammanhangande
skogsparti med &ldre hallmarkstallskogar dar évervagande del av avgransade
naturvirdesobjekten har noterats. Fran Kvissleby till Svartvik finns samman-
hangande grona strak med avbrott for en del hus och vagar. Langs denna
stracka har flera objekt med visst naturvirde avgrinsats.

Under tidigare naturvardesinventering i falt, utford ar 2016, har 27 naturvar-
desobjekt med visst naturvarde, klass 4 samt 11 naturvardesobjekt med patagligt
naturvirde, klass 3 avgriansats, se figur 8.3:1. Naturvirdesinventeringen har
genomforts enligt svensk standard (SS 199000:2014) och tillhérande teknisk
rapport (SS-TR 199001:2014). De naturviardesobjekt med patagligt naturvarde,
klass 3, som bedoms berdras av utbyggnad av nytt dubbelspar framgar av tabell
8.3:1. Ar 2024 utférdes kvalitetsgranskning av tidigare naturvirdesinven-
tering samt kompletterande naturviardesinventering, se figur 8.3:2, pa delar av
omradet som inte inventerats tidigare och omraden dar naturmiljon avsevart
kan ha forandrats sedan den forsta inventeringen. Under inventeringen doku-
menterades tre naturvardesobjekt med klass 3, patagligt naturvarde. Dessa
bestar av Svarttjarnsbacken (som efter kompletterande inventering av grodor ar
2025 minskats till naturvardesklass 4, visst naturvarde, da lekande grodor inte
patraffades), Vapelbacken samt ett svimomréade i direkt narhet av Vapelbacken.

I lansstyrelsens naturvardsdatabas finns naturvardsobjekten Vapelbicken
(ID:81438) och Gravhog (ID:81605) registrerade. Gravhogen i Nolby ar rik
pa insekter och vixter, till exempel tjarblomster, priastkrage, pillerstarr och
varfingerort.

Tabell 8.3:1 Avgrdnsade naturvérdesobjekt, fran naturvérdesinventeringen 2016 och 2024, med
patagligt naturvédrde som bedéms paverkas av utbyggnad av nytt dubbelspar. Vattenmiljén i objekt
25 (2016) och objekt 2 (2024) redovisas i avsnitt 8.10 Ytvatten, under objekt Vapelbécken.

Objekt-ID Arfor NVI Beskrivning av naturvarde

5 2016 En grupp av aldre adellévtrad med alm och I6nn pa gammal tomtmark i sluttningen
av Nolbykullen, nara ny jarnvag.

9 2016 Hallmarkstallskog i h6jd med Svartvik, néra ny jarnvag. Naturvarden knutna till
objektets aldre trad dar de aldsta &r upp mot 350 ar gamla.

25 (i 2016 och Vapelbacken har en lundartad backmiljé med trivialldvskog intill. Vattendraget

invente- 2024 korsas av ny jarnvag.

ring 2024

nr 3)

28 2016 En grupp adelldvtrad med alm och 16nn vid Svartviks kyrka som delvis korsas av ny
jarnvag.

Férutséttningar for ytterligare tillkommande ytor

Som beskrivs i avsnitt 4.3.3 har ytterligare ytor och byggvagar som kommer
anvandas for tillfallig nyttjanderatt tillkommit. For dessa tillkommande ytor/
byggvagar har en NVI forstudie tagits fram medan naturvardesinventering i falt
annu inte utforts. En fagelinventering pagar i alla tillkommande ytor. Under
varvintern och varen 2025 har inventering av rovfaglar, ugglor och hackspettar
utforts. Inga hiackande rovfaglar, ugglor eller hackspettar har patraffats. Under
sommaren 2025 kommer hiackfiagelinventering utforas. Dessa ytor ar foljande:

e Utokning av ”Solen”, upplagsyta i Svartvik. Den foreslagna upplagsytan
”Solen” utokas med ett omréde soderut. Omradet ska anvandas for
etablering och materialupplag samt fér upplaggning av jord och berg-
massor. Omradet omfattas i dag av skogsmark och bestar av blandskog med
narhet till vatten. Inga utmarkande naturmiljoer eller arter har noterats i
NVI forstudie. Vid NVI kommer aven fynd av invasiva arter att hanteras.
NVI i falt samt avslutande del av fagelinventering kommer utféras under
sommaren 2025.



Upplagsyta norr om Vapelnis. Yta anvands i dag som nagon typ av
upplagsyta och &r placerad 6ster om Svartviksvagen norr om Vapelnés.
Omradet ska anvandas for etablering och materialupplag. Inga utmarkande
naturmiljoer eller arter har noterats i NVI forstudie. Vid NVI kommer aven
fynd av invasiva arter att hanteras. NVI i falt samt avslutande del av fagelin-
ventering kommer utféras under sommaren 2025.

Utdkning vid faunapassage i Vapelnids. Omrade med tillfalligt nyttjande
behdver utokas lite at dster om faunapassagen i Vapelnas for att underlatta
vid byggnation. Omradet bestar av skogsmark med framst barrskog. Skogen
ar ung eftersom omradet kalavverkats de senaste tio aren. Inga utméarkande
naturmiljoer eller arter har noterats i NVI forstudie. Vid NVI kommer dven
fynd av invasiva arter att hanteras. NVI1 i falt samt avslutande del av fagelin-
ventering kommer utféras under sommaren 2025.

Utdkning av servicevig i Vapelnids. Omraden pa bada sidorna av servicevag
utokas for tillfalligt nyttjanderatt. Dels pa norra sidan av servicevagen,

dels tva smé ytor pa bada sidorna om servicevigen. Omradena ligger strax
sdder om verksamheten Nouryon norr om Vapelnas. Servicevagen behdver
breddas for att klara den forvantade byggtrafiken. Omradet bestar av
skogsmark och korsas av en back. Omradet ar delvis avverkad pa grund av
en kraftledningsgata. Inga utmarkande naturmiljoer eller arter har noterats
i NVI forstudie. Vid NVI kommer aven fynd av invasiva arter att hanteras.
NVI i falt samt avslutande del av fagelinventering kommer utféras under
sommaren 2025.

Erséattningsvag vaster om E4. Ersdttningsvagen vaster om E4 breddas for
tillfallig nyttjanderatt och behovs for omledning av trafik under kortare
perioder i det fall ndgot of6rutsett sker. Omradet ar en skogsbilvag och
gransar till skogsmark med framst barrskog. Omradet ingar delvis i tidigare
naturvardesinventeringar for Ovre Stockvik. Dessa har inte visat pa nagra
naturvérden i ndrheten av skogsvégen. Inga ytterligare utredningar anses
kréavas i omradet.

Ytor norr om Nouryon. Ytor pa bada sidorna av Vaplevagen utokas for
tillfalligt nyttjanderétt, i anslutning till en tidigare angiven yta for tillfallig
nyttjanderatt. Naturvardesinventeringen som gjordes under 2024 inklu-
derar dessa ytor och pavisade inga utmarkande naturmiljoer eller arter.
Avslutande del av fagelinventering kommer utforas under sommaren 2025.

Byggvig och etablering/upplag Ovre Bredsand. Ytan for tillfallig byggvag
I6per fran Tellusvagen i soder och langst E4. Den storre ytan strax norr om
Ovre Bredsand planeras pa vistra sidan av befintlig jirnvig och kommer att
anvandas for etablering/upplagsyta. Ytan dr nodvandig nar ny jairnvagsbro
over Tellusvagen byggs. Omradet omfattar i dag bland annat skogsmark.
Inga utméarkande naturmiljoer eller arter har noterats i NVI forstudie. Vid
NVI kommer &ven fynd av invasiva arter att hanteras. NV1 i falt samt avslu-
tande del av fagelinventering kommer utféras under sommaren 2025.

Yta vid Nedre Bredsand. Yta i Nedre Bredsand p& Ostra sidan av befintlig
jarnvag och pa ostra sidan av vag 562. Omradet kommer anvandas for
etablering och materialupplag. Omradet har tidigare rensats fran vaxtlighet.
Inga utmérkande naturmiljoer eller arter har noterats i NVI forstudie. Vid
NVI kommer aven fynd av invasiva arter att hanteras. NVI i falt samt avslu-
tande del av fagelinventering kommer utforas under sommaren 2025.

Yta vid Ovre Bredsand. Yta i sodra delen av Ovre Bredsand pé véastra sidan
av befintlig jarnvag. Ytan kommer att anvindas for etablering/upplagsyta.
Omradet bestar av ett skott grasomrade med enstaka buskar. Inga utmar-
kande naturmiljoer eller arter har noterats i NVI forstudie. Vid NVI kommer
aven fynd av invasiva arter att hanteras. NVI i féalt samt avslutande del av
fagelinventering kommer utféras under sommaren 2025.
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NVI1 i falt avses genomfdras under sommaren 2025. i de fall kommande inven-
tering skulle visa pa att det finns skyddsvérda arter och/eller skyddsvirda
naturvirdesbiotoper avser Trafikverket att:

e iett forsta steg klarlagga om relevanta skyddsétgarder, som minskar den
negativa paverkan, kan vidtas

e iettandra steg, om skyddsatgarder inte bedomes tillrackliga for att uppna
onskvird effekt, kommer ytan att exkluderas fran jarnviagsplanen vilket
genomfors som en mindre dndring av granskningshandlingen.

Dokumenterade naturvérden

Nedre delen av Ljungan, frdn mynningen och cirka 17 kilometer uppstroms,
utgor riksintresse for naturvard, se aven avsnitt 6.3 Riksintressen for mer infor-
mation. Nedre delen av Ljungan ar inte utbyggd for vattenkraft och utgor en
vardefull och numera séllsynt naturmiljo. Ljungan &r den enda élven i lanet med
naturlig reproduktion av lax och dlven ar ocksa ett viktigt reproduktionsomrade
for harr, 6ring och havsoring. Kustharren bedéms ha mycket stort skyddsvérde
med f& motsvarigheter i landet. Av intresse ar ocksa omradets funktion for
reproduktionen av flodnejonoga, som drastiskt minskat i forekomst i ldnets
vattendrag.

Inom utredningsomradet finns inga nyckelbiotoper eller skyddade omraden.
Nolbykullens naturmiljé och Vapelbéacken har av lansstyrelsen avgransats som
naturvardsobjekt med hogt naturvarde. Se aven avsnitt 8.10 for mer infor-
mation om Vapelbacken. I h6jd med Vapelnis finns en sumpskog utpekad av
Skogsstyrelsen som utgérs av blandskog med myrmarkskaraktar. Sumpskogar
karaktariseras av att de har en stor grad av variation i biotopens struktur och
sammansattning vilket bidrar till en artrik miljoé. Delar av sumpskogen har vid
naturvardesinventering i falt ar 2016, avgransats som naturvardesobjekt med
visst naturvérde, klass 4.

Férekomst av naturvardsarter, rédlistade och fridlysta arter

Naturvardsart ar ett samlat begrepp for arter som kan anvandas for prioritering
av atgarder for att bevara biologisk mangfald men ocksa for 6vervakning av
tillstdnd och trender i miljon. Naturvardsarter omfattar rodlistade, fridlysta,
signal-, och typiska arter for Natura 2000-omraden.

Under tidigare naturvardesinventering i falt, utférd ar 2016, har ett flertal
naturvardsarter av karlviaxter samt en kraldjursart noterats inom utrednings-
omradet. Av noterade arter ar ett fatal fridlysta enligt artskyddsférordningen:
flacknycklar, revlummer och huggorm. Flacknycklar ar fridlysta enligt 8 §,
revlummer enligt 9 § och huggorm enligt 6 § artskyddsférordningen. Angivna
arter ar klassade till livskraftiga (L.C). Storre delen av patraffade naturvardsarter
utgors av karlvaxter och forekommer i skogsomradet vid Vapelnas.

Utdrag av arter som blivit inrapporterade till SLU Artportalen mellan aren
2000—2023 inom och intill utredningsomradet visar flera fynd av rodlistade,
fridlysta och skyddsklassade arter. | skogsomradet i h6jd med Vapelnas har
foljande fridlysta karlvaxter rapporterats in till Artportalen: flicknycklar,
revlummer och knarot. Knarot ar rodlistad och klassad till sarbar (VU) samt
fridlyst enligt 8 § artskyddsforordningen.

Ett flertal fagelarter har rapporterats in till Artportalen och samtliga fagelarter
ar fridlysta enligt 4 § artskyddsforordningen. En fagelinventering har pabérijats
under varen 2025 och pagar. Avslutade delar har hanterat rovfagel, ugglor och



hackspettar. Inga rovfaglar, ugglor eller hackspettar har patraffats i utrednings-
omradet. Tidigare bedémning har varit att miljoerna langs strackan inte ar
sadana som pavisar viktiga fagelmiljoer, forutom gronstraket langs Ljungans
strandkant som anses vara ett viktigt hackningshabitat for faglar. Efter avslutad
fagelinventering kommer lampliga atgarder for att minska paverkan pa fagel-
livet tas fram. Projektet har beslutat om vissa skyddsatgarder for byggtiden, se
avsnitt 8.3.2.

Inrapporterade skyddsklassade fynd utgors av faglar och kérlvaxter och dessa
fynd ar inte beldgna inom utredningsomradet.

Spér av lodjur har rapporterats séder om Dingersjo och i hojd med Kvissleby.
Kollision med lodjur finns dokumenterad pa jairnvag vid jarnvagsbron 6ver
Ljungan och pé vdg 562 i h6jd med Bredsand. Lodjur ar rédlistad och klassad
till sérbar (VU) samt fridlyst enligt 4a § artskyddsférordningen. Lodjur har
stora hemomréden och eftersom projektet paverkar ett relativt litet och urba-
niserat omrade anses kontinuerlig ekologisk funktion kunna uppratthallas for
arten. Nagon artskyddsutredning har darmed inte genomforts for lodjur. Arten
anses inte knuten till de omraden som ska exploateras samt att habitatforlus-
terna inte ar tillrackligt stora.

I och intill Ljungan i h6jd med Kvissleby har forekomst av utter rapporterats
till Artportalen. Utter ar rodlistad och klassad till ndra hotad (NT) samt fridlyst
enligt 4a § artskyddsforordningen. Utter bedoms forekomma i nérheten av
Ljungan samt vid fiskforande vattendrag, Vapelbacken. Inga platser viktiga

for utter bedoms péverkas av exploateringen. Artens bevarandestatus anses e€j
paverkas pa individ, lokal, regional eller nationell niva.

Baserat pa kartmaterial och faltbesok inom planomradet bedéms boendeplatser,
overvintringsplatser och/eller jaktmarker for fladderméss inte beroras. En art
av fladdermoss, nordfladdermus, har rapporterats in séder och 6ster om arbets-
omradet under &ren 2000—2024. Artens bevarandestatus bedoms ej paverkas
pa individ, lokal, regional eller nationell niva.

I Svarttjarnsbacken, i ett omrade med stillastdende vatten cirka 250 meter
nedstroms E4, har analys av vattenprover for eDNA i augusti 2024 visat spar av
vanlig groda. Vanlig groda ar fridlyst enligt 6 § artskyddsforordningen. Under
groddjurens lekperiod varen 2025 har en inventering av groddjur utforts i falt.
Under inventeringsperioden har omradet besokts fyra ganger i falt under tre
olika veckor. For att vara sékra pa att omradet besokts under ratt tidpunkt har
besok ocksa forlagts till kinda groddjurs lokaler inom Sundsvall och Timra
kommun. Dessa lokaler har anvants som referenslokaler. Inga groddjur har
patraffats och omradet anses ej anvindas som leklokal f6r groddjur.

Artskyddsutredningar har genomforts utifran patraffade arter i falt samt
artutdrag fran Artdatabanken. De arter som upptagits i artskyddsutredningarna
ar nattviol, flicknycklar, knérot, revlummer, vanlig groda, huggorm, nord-
fladdermus och utter. Artskyddsutredningen visar pa att arterna ej kommer
paverkas negativt pa lokal, regional eller nationell niva och att en dispens fran
artskyddet ej kommer kravas.

Férekomst av invasiva arter

Under sommaren ar 2023 utfordes en riktad inventering i falt av invasiva arter
som resulterade i ett flertal noterade forekomster. Inventeringen pavisade
forekomst av totalt tolv invasiva arter l1angs aktuell stracka dér féljande arter
forekom mest frekvent: blomsterlupin, druvflider, kanadensiskt gullris och
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GENERELLT BIOTOPSKYDD
Smavatten och stenmurar i
jordbruksmark, akerholmar och
alléer ar nagra av de sma mark-
och vattenomraden som ar viktiga
for att bevara den biologiska
mangfalden. Dessa typer av
biotoper har minskat starkt till féljd
av rationaliserad markanvandning i
de 6ppna jordbrukslandskapen. De
biotoper som fortfarande finns kvar
utgor ofta vardefulla livsmiljoer for
vaxt- och djurarter i ett i dvrigt
paverkat landskap. Dessa ar
skyddade enligt 7 kap 11 § miljobal-
ken.
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vresros. Pa enstaka lokaler forekom alpgullregn, hackoxbar, jattebalsamin, jatte-
slide, kvastspirea, parkslide, plymspirea och rysk kornell. Samtliga arter bedéms
ha mycket hog risk for invasivitet enligt Artdatabankens risklista, med undantag
for kvastspirea och rysk kornell som bedéms ha hdg risk samt plymspirea som
bedoms ha potentiellt hog risk for invasivitet. Jattebalsamin finns med pa
EU-forteckningen 6ver invasiva frimmande arter, EU-forordningen 1143/2014.

Antalet lokaler med invasiva arter var storst i de centrala och sddra delarna av
strackan. Vid inventeringstillfallet pagick ombyggnation av vag 562 i den norra
delen. Detta kan ha paverkat antalet lokaler med invasiva arter eftersom mark-
vegetationen schaktats bort och vagkanter bestod av blottad jord.

Under naturviardesinventeringen i falt 2024 patriffades dven ett storre omrade
med balsampoppel. Balsampoppel finns med pa Artdatabankens risklista och ar
listad som potentiellt hog risk for invasivitet (PH).

Generellt biotopskydd

Inom planomradet har en biotop som omfattas av det generella biotopskyddet
identifierats. Biotopen bestar av ett dike i jordbruksmark i Nolby, strax séder
som Tingstahdgen. Under naturvardesinventering i falt utford 2016 identi-
fierades dven en bjorkallé bestdende av fem gamla bjorkar (cirka 80 ar), strax
soder om planomradet, som omfattas av det generella biotopskyddet. Vid
Stockvik noterades ytterligare en bjorkallé langs vag 562 dar bjorkarna ar
ungefar 30 &r gamla och nio till antalet. Bjorkallén vid Stockvik ar dock inte
beddmd som biotopskyddad eftersom den ar framrdéjd for att forbattra entrén in
till Bredsand.

For redovisning av planens paverkan pa generellt biotopskydd se avsnitt 11.2
Prdévningar enligt miljébalken som inkluderas i plan.

Tabell 8.3:2 Generella biotopskydd med dess paverkan och hantering.

Placering Undantag fran Paverkan i projekt Hantering
Smavatten i Strax séder om Forbuden i Fylls igen Kommer ej
jordbruksmark Tingstahdgen miljdbalken aterstallas

Viltpassager och barridreffekter

| passageplan for det planerade dubbelspéaret presenteras faunastrak, viltolycks-
statistik, befintliga passager samt majliga atgarder for att minska barriareffekter
och sékerstélla passagemdjligheter for vilt forbi ny jarnvag.

Langs aktuell stacka utgors stora delar av markomradet 6ster om befintlig
jarnvag av bebyggelse och industriomraden som i vissa fall kan utgora en
barriar for fauna. E4 gar parallellt med planerad ny jarnvég och ar stangslad
langs hela strackan med 6ppningar for pa- och avfarter vid trafikplats Njurun-
dabommen, Nolby och Stockvik. Vag 562 ar under ombyggnation fran euro-
pavég till lokalvag, vilket kommer att leda till sankta hastigheter som bitvis
minskar de barridreffekter for fauna som tidigare funnits.

Inom och strax intill utredningsomradet finns noterad forekomst av de stora
daggdijuren, &lg, radjur, bjorn och lodjur. Av medelstora och mindre daggdjur
finns noterad forekomst av baver, utter, riv, gravling, skogsmard, ekorre, mus,
mink och hare. Under ar 2023 konstaterades aven ett fall dar ett radjur fallts
av varg i skogsomradet vid Vapelnas. Skogsomradet i Vapelnéas utgor ett viktigt
habitat for framfor allt alg, men aven radjur eftersom det utgor brunstomrade.
Intill utredningsomradet har vanlig snok noterats vid sodra sidan av Ljungan
under jarnvagsbro, inom Stockviks évre industriomrade och vid Kubikenborgs



Figur 8.3:3 Befintliga barriérer och faunapassager.
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idrottsplats. Vid naturvardesinventeringen 2016 patraffades &ven huggorm
strax intill Stockviks 6vre industriomrade. Vid Fiskdammen i Nolby har bade
mindre vattensalamander och vanlig padda noterats.

Inom utredningsomradet ar olycksfrekvensen med vilt, mellan aren 2018—2022,
som storst langs vag 568 mellan Kvissleby och Nolby samt vid passage for
Tellusvagen i Bredsand. Aven vid norra plangransen till Kubikenborg utgor
passagen under E4 och befintlig jarnvag, vid Fridhemsgatan, en hotspot for
viltolyckor. Viltolyckor vid Kvissleby/Nolby ar fraimst med radjur. Viltolycks-
statistik fran nationella viltolycksradet under tidsperioden 2015—2024 visar

pa olyckor med &lg och radjur pa vigar inom utredningsomradet och befintlig
jarnvig. Vid Bredsand finns kollision med lodjur noterat pa vag 562.

I samband med byggnation av ny E4 ar 2014 anlades ett antal passager
utformade bade for vilt och friluftsliv. Vid Nolby finns en landbro placerad
over jordbruksmark dér stora daggdjur kan passera, en ridport norr om Tuna-
vagen under E4 som framst bedéms anvandas av medelstora daggdjur samt
en faunabro for stora ddaggdjur. Vid Hemmanet finns en friluftspassage under
E4 samt en faunabro som kan anvandas av stora daggdjur. Underpassagen
har dven samlokaliserats med skogsbruket eftersom den anvands som korvéag.
Vapelbacken korsar E4 under landbro som tillater passage for samtliga djur-
grupper. I hojd med Stockvik och Bredsand finns i anslutning till trumma for
Svarttjarnsbéacken respektive Norra Bredsandsbécken torrtrumma for medel-
stora déggdjur under E4.

8.3.2 Inarbetade atgarder

Miljbanpassningar

Passager under nya jarnvagsbroar for vag respektive gang- och cykelvagar
anpassas dar det ar mojligt med avseende pa medelstora daggdjur genom val av
material i slanter.

Over skarning i berget i Vapelnas anlaggs en planskild passage for att minimera
barridreffekter. Passagen anlaggs med avseende for fauna och knyter an till de
mest frekventerade omradena med vilt i den nordliga delen av berget i Vapelnas.

Skyddsatgérder och forsiktighetsmatt som faststélls i jdrnvags- och vagplanen
Smaviltspassager, i form av trummor, planeras vid vattendragen Nolbybacken
och Norra Bredsandsbécken, dar det ar tekniskt mojligt samt ingen annan
passagemodjlighet finns. Trummor ska utformas si att de inte utgér vandrings-
hinder. For att sakerstalla detta under driften ska de pekas ut som skyddsat-
garder pa plankartan.

Skyddsatgéarder och forsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet
Spridning av invasiva arter ska forebyggas. Det kan goras genom att till exempel
rengora arbetsmaskiner, att transporter sker i plastpésar och/eller tackta flak.
Avbaningsmassor innehallande invasiva arter ska inte aterféras som ytligt
material, men kan anvandas som fyllnadsmassor dar det ar lampligt och risk for
spridning inte foreligger.

Inom omradet finns balsampoppel. Upplag av invasiva trid far inte finnas kvar
péa platsen infor nasta vaxtsdsong utan ska destrueras.



Ett bestand av jatteslide har patriffats i ndrheten av Nolbybacken. For att
forhindra ytterligare spridning av den invasiva arten jatteslide ska arten
bek&ampas innan start av byggnation av provisoriskt spar samt 6ppnande av
Nolbybé&cken. En riskhanteringsplan ska uppréattas med hansyn till artens
mycket hoga risk for invasivitet och spridningsforméaga.

For att minimera paverkan pé avgransade naturvardesobjekt med patagligt
naturvérde, objekt 5, 9, 25 och 28, tas hansyn till rojning av vegetation dar aldre
trad sa langt som mojligt sparas. Upplagsytor och ytor for tillfallig nyttjanderéatt
forlaggs utanfor avgransade naturvéardesobjekt.

Avbaningsmassor ska ateranvandas inom projektet for att kla slanter sa att den
for regionen naturliga vixtligheten kan ateretableras pa ett naturligt sitt via
frobanken.

Avverkning av skog kommer att utféras utanfér den huvudsakliga hackningspe-
rioden for faglar for att undvika att bon forstors och hackning stors.

Byggbuller vid spréangning, schaktning och krossning av berg for ny bergs-
skarning kan stora kansliga arter och bor begransas genom att avskarmas med
exempelvis containrar och bullergardiner eller genom att forldgga krossma-
skiner i bergskarningen. Skyddsatgarder kommer inarbetas i senare skede.

Férslag pé atgérder i senare skede

En fagelinventering har pabdrjats under 2025 for att bekrafta vilka arter av
faglar som finns inom planomradet. Dérefter ska en utredning utforas for att
kontrollera pa vilket satt fagelarterna kommer péaverkas samt vilka lampliga
skyddsatgarder som kommer kravas under byggnationen. Erforderliga skydds-
atgarder beslutas i nara samverkan med lansstyrelsen.

En uppdatering av inventeringen av invasiva arter som gjordes ar 2023 kommer
att utforas under vixtsdsongen innan byggarbetet startar.

Frivilliga skyddsatgérder

Som frivillig skyddsatgard (ej lagstyrd) ska ateretablering av vegetation pa
nyttjade ytor ske med liknande vegetation som funnits pa platsen innan byggna-
tionen. Fokus vid etablering ska vara pa l6vtrad som skydd for faglar. Aterforing
av dod ved i form av faunadepaer sker inom avverkade ytor.

8.3.3 Nollalternativets effekter och konsekvenser

Nollalternativet innebar att dagens jarnvag kvarstar och inga ytterligare barriar-
effekter fran jirnvagen uppstar. Jarnvagen ar fortsatt ej stangslad varpa vilt kan
ta sig upp pa sparet och risk for olyckor med vilt kvarstar. Risken for viltolyckor
bedoms kunna 6ka i och med den o6kade trafiken pa jarnvagen. Inget intrang
eller paverkan pa intilliggande naturmiljo sker. Sammantaget bedoms att
effekten blir obetydlig och att inga konsekvenser uppstér i nollalternativet.
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8.3.4 Jarnvags- och vagplanens effekter i driftskedet

Ny jarnvag tar permanent mark i ansprak dar dubbelspar samt tillhérande
servicevagar byggs. Forlusten av livsmiljoer ar den mest uppenbara effekten av
byggnationen. Den nya jarnvagen gar i en rakare strackning i jamforelse med
befintlig jarnvag och tar darmed naturmark i ansprak och fragmenterar skogs-
omraden.

Hela jarnvagsstrackan stangslas in forutom pa de platser dar det anlaggs
bullerskyddsskarmar. Detta minimerar risken att vilt tar sig upp pa sparet. En
stangslad jarnvag medfor en total barriar for fauna i omradet men minskar
risken for pakorningar och erhaller sakrare passager. For stora daggdjur
uppstar barridreffekter langs storre delen av aktuell stracka. Medelstora
daggdjur bedoms kunna anvinda ett flertal passager for vagtrafik samt géng-
och cykelvigar vilket delvis upphéaver barriareffekter. Vid Vallenvigen anlaggs
en landbro éver Vapledalen som mojliggor strandpassage intill Vapelbéacken och
som upphaver barridreffekter for samtliga artgrupper langs en langre stracka.

I h6jd med Vapelnas planeras en skarning genom berget i Vapelnas. Skarningen
skapar en barriar i skogslandskapet mellan E4 och vag 562 samt fragmenterar
ett stérre sammanhangande skogsomrade och bedéms innebara en stor negativ
effekt pa fauna i omréadet. Skogsomradet har pekats ut som det viktigaste
omradet for vilt 1angs aktuell stracka eftersom det ar valfrekventerat av vilt

och utgor brunstomrade for alg och radjur. Férekomst av lodjur och varg har
ocksa noterats i omradet. For att minimera barridreffekter av skarningen och
mojliggora rorelse till 6stra delen av skogsomradet anlaggs en planskild passage
anpassad for fauna.

Flera avgransade naturvardesobjekt med visst och patagligt naturvéarde bedéms
paverkas av ny jarnvagsstrackning med tillhérande servicevéagar och teknik-
byggnader. Flera naturvardesobjekt med visst naturvarde kommer helt eller
delvis avverkas till foljd av ny dragning av jarnvag varpa livsmiljoer for fauna i
omradet permanent forsvinner. Naturvardesobjekt nummer 5, 9 och 28 ligger
delvis inom slantutfallet for ny jarnvag varpa delar av vegetationen kommer
avverkas.

I naturvardesobjekt 5 och 28 finns dldre ddellovtrad av alm och 16nn. Alm ar
rodlistad och klassad till akut hotad (CR). Avverkning av dessa trad har en
kraftig paverkan pa det lokala almbestandet. Dock har dessa trad ej undersokts
for sjukdomen almsjuka, vilket skulle kunna betyda att dessa trad anda behover
avverkas for att inte sprida sjukdomen vidare. Paverkan pa naturvardesobjekt
9, aldre hallmarkstallskog med aldre trad, bedéms som mycket liten da endast
objektets 6stra sida tangeras av slantutfall for ny jarnvag. Naturvardesobjekt 25
som utgors av Vapelbacken med intilliggande backmiljoé korsas av ny jarnvag pa
landbro. Vapelbacken korsas ocksa av Vallenvagen som behoéver byggas om. Dar
Vallenvagen korsar Vapelbéacken éandras vagens lage minimalt for att minimera
paverkan pa intilliggande naturvarden. Paverkan pa naturvardesobjekt 25
beddms som liten.

Dokumenterade lokaler med de fridlysta arterna flacknycklar, revlummer och
knarot i skogsomradet vid Vapelnés ligger i narheten av nytt jarnvagsspar men
paverkas inte direkt och bedoms inte paverkas indirekt pa ett sddant satt att
gynnsam bevarandestatus paverkas negativt. Tva lokaler med flacknycklar ligger
mycket néra tillfalliga upplagsytor. Paverkan pa flicknycklar bedoms dock

bli mycket lokal och i begransad omfattning varpa effekten bedoms som liten,
gynnsam bevarandestatus anses ej paverkas.



Det dike i jordbruksmark som omfattas av det generella biotopskyddet, strax
soder om Tingstahodgen i Nolby, kommer paverkas av projektet. Diket kommer
att delvis fyllas ut och tackas dver av slanterna for vag 562. Slantutfallet gar
inte att paverka och laget pa cirkulationsplatsen som slanterna tillhér har fatt
sin plats med hansyn till Tingstahtgen. Avvattningen for jordbruksmarken
och intilliggande skogsmark sédkerstalls genom att vattnet i diket omhandertas
i avvattningslosning for vag 562. Diket anses inte ha nagra hogre naturvarden
som paverkas av atgarden.

Identifierade biotopskyddade alléer lings strackan kommer inte berdras och
bedoms darmed inte paverkas.

Eftersom byggnationen av ny jarnvagsstrackning till stora delar redan gar
genom tatbebyggt omrade med infrastruktur bedoms habitat for faglar inte
paverkas pa ett betydande satt av jarnvags- och vagplanen.

Skarning genom berget i Vapelnas paverkar intilliggande markomraden varpa
de hydrologiska forhallandena kan férandras. Flacknycklar och knérot vixer
pa friska-fuktiga marker och &r darmed kansliga for forandring i hydrologi.
Bedomningen ar att aktuella tgarder som paverkar hydrologin kan komma
att paverka ett fatal individer av arterna negativt, dock inte komma att paverka
arterna pa ett sddant satt att artskyddsforordningen aktualiseras. Skarningen i
Vapelnas kommer att paverka grundvattenforhéllandena i jord och berg vilket i
ovrigt kan paverka vixtligheten och grundvattenberoende naturvirden.

8.3.5 Jarnvags- och vagplanens effekter i byggskedet

Under byggskedet kommer jarnvagen byggas i etapper varpa vissa strackor dar
entreprenad pagar kommer stangslas in med byggstangsel. Periodvis kommer
tillfalliga barriarer for fauna att uppsta langs stangslade byggplatser.

Okat byggbuller och byggtrafik kan avskriicka fauna fran att réra sig i omradet
under byggtiden. Intill Ljungan i Nolby och vid skarningen i Vapelnéas kan faglar
komma att paverkas om kraftigt bullrande atgarder sker inom eller i direkt
anslutning till hackningstid.

Under byggskedet kommer mark att tillfalligt tas i ansprak for upplagsytor,
etableringsytor samt byggviagar. Flera av de tillflliga upplagsytorna ligger strax
intill ny jarnvag och ligger inom avgransade naturvardesobjekt med visst natur-
varde. Vegetationen inom flera naturviardesobjekt med visst naturvirde kommer
att avverkas eftersom de korsas av ny jarnvag, ligger inom jarnvégens slantutfall
eller berdrs genom tillfélligt nyttjande under byggskedet. Den sammantagna
péaverkan pa berdrda naturvéardesobjekt bedéms som stor. Tillfalliga ytor som
tas i ansprak kommer efter avslutad entreprenad att aterstallas. Det kommer
dock ta tid for vegetationen att fullstandigt ateretableras varpa risk for intrang
av invasiva arter okar.

Vid byggnation av ny jarnvag och vag kommer lokaler med invasiva arter att
réjas och jordmassor innehallande invasiva arter kommer tas omhand. Risk
finns for spridning av invasiva arter, men genom att forsiktighetsmétt vidtas
under entreprenaden beddms forekomsten av invasiva arter i omradet kunna
minska vid byggnationen.
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Det tillfalliga sparet i Nolby och den nya strackningen av Nolbybacken i 6ppen
fara korsar vixtplatsen ett stort bestdnd av den invasiva arten jatteslide. Jatte-
slide sprider sig framst vegetativt genom att klona individer av befintliga
bestand eller genom etablering av 16sa vixtdelar i jordmassor eller rinnande
vatten. Genom att skyddsatgarder vidtas under byggskedet bedoms effekterna
bli positiva eftersom bestandet bekampas och risk for spridning av arten i
omradet minimeras.

8.3.6 Samlad konsekvensbedémning

Jarnvags- och vagplanen paverkar omraden med laga till mattliga naturvarden
och gar i huvudsak genom tatbebyggt omrade och intill industrimark med laga
naturvirden. Inom dessa omraden kommer véxtlighet avverkas. Paverkan sker
framst pa karlvaxter, ett antal kirlvaxter ar fridlysta och rodlistade. Inga arters
bevarandestatus anses paverkas pa nationell, regional eller lokal niv4, arternas
gynnsamma bevarandestatus anses ej paverkas. Skogsalmen bevarandestatus
anses kunna péverkas pa lokal niva eftersom ett omrade dar almvixter delvis
kommer att behéva avverkas. Huruvida just trad av arten alm eller hur stora
delar av populationen som kommer avverkas ar i nulaget oklart. Férutsatt-
ningar for att bevara delar av populationen anses stor. Effekterna av detta blir
en forlust av vixtlighet. Delar av vixtligheten kommer kunna ateretablera

sig medan trad och storre buskar gar forlorade. Liten effekt bedoms uppsta
eftersom de negativa effekterna ar lokala i sin omfattning.

Jarnvagen kommer ge en 6kad barridreffekt for medelstora och stora daggdjur
eftersom stora delar av strackningen kommer vara stangslad. Storst paverkan
uppstar vid Vapelnas dar skarning genom berget i Vapelnas dndrar skogsom-
radets atkomlighet. Upprattandet av en faunabro i omradet minskar paverkan
och 6kar mojligheten for djur att rora sig i omradet.

Langs befintlig jirnvagsstrackning vixer flera invasiva arter som under bygg-
nationen kommer att hanteras. Detta bedoms vara en positiv effekt av byggna-
tionen.

Sammantaget bedéms sma negativa konsekvenser uppsta avseende naturmiljo.



8.4 Rekreation och friluftsliv

8.41 Forutsattningar

Rekreation och friluftsliv bidrar till upplevelser, aterhamtning och fysisk
aktivitet, vilket ar halsoframjande. En viktig forutsattning for rekreation och
friluftsliv ar att det finns lattillgdngliga rekreationsomraden i boende- och
vardagsmiljon. Aven bostadsnara skog utan anlagda motionsspar ar vardefulla
for de boendes rekreationsmojligheter.

I Sundsvalls kommuns 6versiktsplan har de delar i gronstrukturen som &r extra
betydelsefulla for tatortens natur- och friluftsliv betecknats som karnomraden.
Ovriga omréden som utgdrs av malpunkter for olika friluftsaktiviteter och
skogsomraden med viktiga leder och sparsystem har pekats ut som tatortsnara
friluftsomraden i 6versiktsplanen. I figur 8.4:1—4 framgar omrédden som nyttjas
for rekreation och friluftsliv i narheten av planomradet.

Nedre Ljungan upp till Kvissleby utgor riksintresse for friluftsliv. Fors-
strackorna i Nedre Ljungan har séarskild betydelse for fritidsfisket eftersom
dlven ar ett naturligt reproduktionsomrade for bland annat lax, havsoring och
harr. Langs alven ar det bland annat populart med kanot- och forspaddling,
promenader, naturupplevelser, batliv och bad. I direkt anslutning till Ljungan
finns dven kulturhistoriskt intressanta miljoer, s som riksintresseomradet
Kvissle—Nolby—Prastbolet. Fér mer information om berdrda riksintressen se
avsnitt 5.3. Omradet langs Ljungan dr omvaxlande och mojliggor utblickar 6ver
landskapet och det finns stigar som foljer vattendraget. Intill Ljungan finns dven
grillplatser och bankar.

I Kvissleby finns malpunkter sdsom Njurundahallen med bland annat
idrottshall, bassanger och gym samt Folkets hus. Pa Nolbykullens ostsluttning
finns ett friluftsomrade med slalombacke, klatteromrade, idrottsplan, vand-
ringsled och utsiktsplats. I Nolby finns dven utomhusrink, lekparker, fotbolls-
planer och ridskola.

Svartviks industriminnen utgor en historisk miljé med kafé, restaurang, histo-
riska byggnader med tittskap, lekplats och en engelsk park med konst och
kagelbana.

Svartvikskajen ar popular for fiske. I Svartvik finns dven gym och golfhall som
utgor méalpunkter for rekreation och friluftsliv. Langs med vattnet finns ett
nerlagt industrispar med méjlighet att trampa dressin.

I Hemmanet finns fotbollsplaner, tennisplan och lekparker. Aven i Vapelnis
finns en lekplats. Mellan Hemmanet och Stockvik, i hdjd med Vapelnis, finns
ett skogsomréde med flera stigar som anvinds for rekreation. I skogsomradet
finns ocksé en grillplats och tjarnen vid Dicksons myra anvéands vintertid till
skridskoakning.

I Stockvik ligger Kustingens idrottsplats med fotbollsplaner. | Ovre Bredsand
finns lekplatser, skidstadion, scoutstuga och motionsspér som &r en del av
Sundsvalls s6dra bergsomraden. Sundsvalls sédra bergsomraden ar ett frilufts-
omrade som &r av stor vikt for rekreation och friluftsliv samt utgor riksintresse
for friluftsliv. I friluftsomradet finns ett vil utbyggt spar- och ledsystem for
motion bade vinter och sommar. Dir finns bland annat en alpin anldggning,
raststugor, aktivitetsomraden och aventyrsstigar.
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Figur 8.4:1 Utpekade omraden fér rekreations och friluftsliv, befintliga passager och malpunkter.
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Figur 8.4:2 Utpekade omréaden fér rekreations och friluftsliv, befintliga passager och malpunkter.
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Figur 8.4:3 Utpekade omraden for rekreations och friluftsliv, befintliga passager och malpunkter.
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Figur 8.4:4 Utpekade omraden for rekreations och friluftsliv, befintliga passager och mélpunkter.

157



STRANDSKYDD

Strandskyddet regleras i 7 kap 13 §
miljdbalken och syftar till att
langsiktigt bevara goda livsvillkor
for djur- och vaxtliv pa land och i
vatten samt sakerstélla allméanhe-
tens tillgang till vattenmiljon. Runt
samtliga strander vid havet, insjoar
och vattendrag galler generellt 100
meter strandskydd fran strandkan-
ten.
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Vid Nedre Bredsand finns ett attraktivt strandomrade med bankar, grillplats,
bouleplan, gangbana och stigar. Kommunala badplatser finns vid Bredsand,
Sodom och Flasian. Vid Flasian finns en lekplats, ett tatortsnira skogsomrade
med stigar samt Flasians camping och stugby.

I Kubikenborg finns en idrottsplats med aktiviteter sdsom fotboll, bagskytte,
baseboll och softboll. Intill ligger Kubenbadet med utomhusbassanger. | Kubi-
kenborg finns dven en skatepark och ett squashcenter beliget oster om jarnvags-
och vagplanomradet.

Inga skoterleder finns i omradet, eftersom skoterforbud rader.

Befintlig jairnvag utgor tillsammans med vag 562 en fysisk barridr. I de norra
delarna innefattar infrastrukturbarriaren aven E4. Infrastrukturbarriaren
hindrar rorelser mellan bland annat bostider, arbetsplatser, skolor, mataffar
och omraden for rekreation och friluftsliv. I dag finns det 14 passager forbi jarn-
vigen, dar sex av dem ar géng- och cykelpassager. Gang- och cykelpassagerna ar
beldgna i Nolby/Kvissleby, Svartvik/Hemmanet, Stockvik samt Bredsand.

Strandskydd

Utredningsomradet beror strandskyddat omrade vid Tingstagardesbécken,
Ljungan, Nolbybacken, Vapelbacken, ett biflode till Vapelbacken, Svartjarns-
béacken, Bredsandsbécken, Norra Bredsandsbacken samt kustremsan.

Flera av de strandskyddade omradena ar i dag generellt paverkade av infra-
struktur i och med att befintlig jarnvag samt intilliggande vagar ligger inom
omradena. Flera av backarna &r i dag kulverterade och saknar i dessa avsnitt
betydelse for strandskyddets syften.

For redovisning av strandskyddet och planens paverkan pa strandskyddet se
avsnitt 11.2 Provningar enligt miljobalken som inkluderas i planen.

Barnperspektiv for rekreation och friluftsliv

For barn och unga ar det sarskilt viktigt att kunna nyttja narmiljoer for lek. Det
ar viktig saval for deras utveckling och larande, som for det sociala samspelet.
Lekmiljoer innefattar inte enbart naturnara lagen, utan kan éven utgoras av
narmiljoer s& som lugnare gator i narheten av hemmet. Detta &r viktiga inslag
for att mojliggora en aktiv fritid bland barn. Foljande avsnitt behandlar platser
och ytor viktiga for barn och ungas rorelse samt deras mojligheter for en aktiv
fritid och vardag.

Orterna Bredsand och Kvissleby har hdg arbetsloshet, hogt ekonomiskt bistand
och hoga ohélsotal. Dartill &r barn i &rskurs 8 i Bredsand bland de minst fysiskt
aktiva i Sundsvalls kommun. En separerad gang- och cykelbana har under
senare tid anlagts langst vag 562, och som gor det mojligt att cykla fran Njurun-
dabommen till centrala Sundsvall.

Hela skogsomradet runt Kvissleby och Nolby pekas ut som karnomrade for
natur och friluftslivav kommunen. Det naturnéra laget nyttjas mycket, dven
bland barn och unga. Mindre barn gar tillsammans med forskolan till skogs-
omradena och till lekplatser i bostadsomradena. Manga barn och unga cyklar
och aker kickbike i bostadsomradena, bade som lek och som ett satt att ta sig

till vanner och malpunkter. Populéra véagval ar bland annat Gamla véagen. Till
Nolbykullen och fotbollsplanerna vid Gumsekullen kommer barn och ungai alla
aldrar under hela aret for att spela fotboll och dka slalom. Langs Ljungan finns



det manga malpunkter och gang- och cykelstrak som anvands av barn och unga,
familjer samt skolidrotten.

I Hemmanet finns flera ytor for fysisk aktivitet for barn i form av lekplatser,
fotbollsplaner och pulkabacke. Det finns tvad mindre gangvégar Gver jarnvéigen i
plan. Den sddra passagen over jarnvagen anvands av barn for att ta sig sdderut
till Kvissleby och Nolby, bland annat till skolan. Denna passage erbjuder en mer
naturnira vag skild frén trafik och ar en viktig koppling for barns majlighet till
aktiv mobilitet till skola.

Runt Vapelnas pekas skogsomradena ut som tatortsnara friluftsomrade. 1 Ovre
Bredsand och Nedre Bredsand finns ett antal leder som nyttjas bade vintertid
och sommartid och platser som skolor besoker pa friluftsdagar och med fritids-
verksamheten.

8.4.2 Inarbetade atgarder
Miljbanpassningar
Vid omléaggning av vag 562 gors avstandet till Ljungan sa stort som maojligt.

Omradet for tillfallig nyttjanderatt har anpassats for att minimera intrang i
gronomradet vid Ljungan och s att avskarmande vegetation kan behallas.
Gronstraken langs strandzonen utmed Ljungan kommer att bevaras.

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet

Den barriar som byggarbetsplatser och dess tillhérande ytor (till exempel
upplag, etablering och uppstéllning) medfor ska i mojlig man mildras genom
tillfalliga passager for allmanheten som &r val uppmérkta och avgransade. Ytor
med tillfalligt markansprak kommer kunna aterstéllas efter byggskedet.

Héanvisningsskylt som markerar Botnialeden vid befintlig gdng- och cykel-
passage under vag 562, i hojd med Nya vagen, ska sattas upp pa ny lamplig plats.

Férslag péa éatgérder i senare skede

For att beakta barnperspektivet har forslag pa atgéarder identifierats. I flera fall
handlar det om &tgirder som Trafikverket behover utreda tillsammans med
andra aktorer sisom Sundsvalls kommun:

e Vid stdngning av den sddra passagen i Hemmanet &r det viktigt med tydlig
information till barn och unga om vad férandringen innebér.

e Sakerstall gena gang- och cykelvégar till och frdn Hemmanet under
byggskedet, till exempel genom att befintlig smitvig vid Serpentinvigen
halls 6ppen under byggskede.

e Sikerstall hog sikerhet for oskyddade trafikanter langs Gamla vigen som
under byggskedet kommer att nyttjas som omledningsvég. Detta ar en vag
som ar viktig for barn och ungas aktiva mobilitet och lek i omradet. Innan
Ralsvagen stiangs foreslas att en trafikseparerad géng- och cykelvag anlaggs
langs Nya vagen och Gamla véagen.
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8.4.3 Nollalternativets effekter och konsekvenser

Vid nollalternativet fortsdtter omradena, befintliga anldggningar samt forut-
sattningarna att na rekreations- och friluftsomraden att se ut som det gor i

dag. Otrygga jarnvigspassager i plan kvarstar. Okad trafik pa jarnviigen medfor
Okade dygnsekvivalenta ljudnivaer i rekreations- och friluftsomraden langs
jarnvagen som till exempel Ljungan, Nolbykullen, skogsomréadet i Vapelnés
samt idrottsplatsen i Stockvik. Det 6kade bullret forsamrar omradenas upple-
velsevarden. Nollalternativet bedéms sammantaget innebara sméa negativa
konsekvenser.

8.4.4 Jarnvags- och vagplanens effekter i driftskedet

For omlaggning av vag 562 behover vegetation avverkas intill gronstraket langs
Ljungan. En stor del av skogsridan mot Ljungan kommer kunna bevaras och
paverkan pa gronstrakets upplevelsevarden bedéms som liten.

Framst paverkas majligheterna till rekreation och friluftsliv i skogsomradet vid
Vapelnas eftersom nytt dubbelspar kommer ga i skarning genom berget. Storre
delen av skogsomradet som paverkas av skarningen ar utpekat for tatortsnara
friluftsliv i kommunens 6versiktsplan. De delar av skogsomradet som ar utpekat
som karnomrade for natur- och friluftsliv tangeras. Skarningen skapar en
tillkommande barriar for det rorliga friluftslivet. Barriareffekten mildras till

viss del genom de tva planskilda passager for vilt och friluftsliv som anléaggs.
Eftersom skarningen ar cirka 1,7 kilometer 1dang kommer planforslaget, trots att
planskilda passager anlaggs, innebara samre tillganglighet till skogsomradet
och Dicksons myra i jamforelse med nollalternativet.

Den nya vaglésningen for vag 562 och vag 568 i Nolby innebéar en planskild
passage under jarnvagen med separata gang- och cykelbanor. Detta innebéar
positiva effekter med avseende pa tillgangligheten till malpunkter eftersom
gang- och cykelvagen fran Njurundabommen sammankopplas med Nolby och
Kvissleby.

I Nolby ersatts Rélsvagen med en ny planskild passage vilket innebar att passa-
gemojligheterna bibehaélls. Vissa trafikanter far ett 1angre avstand till/fran omgi-
vande méalpunkter for rekreation och friluftsliv, medan andra trafikanter far ett
kortare avstand. Med avseende pa detta bedoms effekterna som obetydliga. Den
nya planskilda passagen blir sdkrare och tryggare an den befintliga passagen
vilket ar positivt. Positiva effekter uppstar dven i och med att passagen vid Nya
vagen byggs om och forbattras for gang- och cykeltrafikanter.

Befintlig gdng- och cykelvig, som ligger i h6jd med Hemmanet och Kyrkvigen,
andras i sitt lage och passerar under landbroarna planskilt vilket innebar att
Kyrkvéagen aven i framtiden ar en sammanbindande lank mellan Svartvik och
Hemmanet. Detta medfor forbattrade passagemojligheter for gang- och cykel-
trafikanter att ta sig till omgivande malpunkter for rekreation och friluftsliv.

Den separata gang- och cykelvagen som anlaggs langs Serpentinvagen innebar
aven en forbattring i jamforelse med dagens passage.



I 6vriga delar langs strackan bibehalls dagens planskilda passager som i
huvudsak beddms vara beldgna i val avpassade lagen for de passagebehov som
finns och som majliggor rorelse till mélpunkter for rekreation och friluftsliv.
Planforslaget innebér att det blir sékrare for fotgdngare och cyklister att passera
jarnvagen och vistas i omgivande markomraden. Detta pa grund av att befintliga
passager i plan utgar samt att dubbelsparet stangslas in vilket férhindrar
passage Gver jarnvagen pa andra platser &n anlagda sakra passager.

Utover skogsomradet i Vapelnas och avverkning av vegetation i narheten av
gronstraket vid Ljungan sker inget fysiskt intrang i omraden for rekreation och
friluftsliv eftersom dessa ligger utanfor planomradet. Norr om Stockvik och
vidare norrut foljer nytt dubbelspar i princip befintlig jairnvagsstrackning. Det
markansprak som planen medfor paverkar inte utpekade omraden for rekre-
ation och friluftsliv eller tillgangligheten till dessa.

Planforslaget innebar en del forandringar i hur buller paverkar upplevelse-
varden i omgivande rekreations- och friluftsomraden. | Vapelnéas gar jarnvagen
i djup skarning vilket gor att bullerstérningen i skogsomradet begréansas. Vid
idrottsplatsen i Stockvik anldggs det nya dubbelspéret langre bort an befintligt
spar. Planforslaget innebéar forbattrade upplevelsevarden sett till buller i dessa
omraden.

I flera av de omgivande rekreations- och friluftsomréadena medfér planforslaget
hogre ljudnivéer om inte atgarder vidtas. | planen foreslas kallnéara buller-
skyddsatgarder for att skydda boendemiljoer, se avsnitt 8.6.2 Buller. Dessa
kallnara bullerskyddsatgarder innebar aven sankta dygnsekvivalenta ljudnivaer
for flertalet rekreations- och friluftsomréden lings strackan. Det inkluderar
blanda annat Ljungan, Dykets friluftsomréade, sodra delen av Nolbykullen,
skogsomréadet vid Vapelnas och gronomraden i Ovre Bredsand och Nedre
Bredsand. Vid den norra delen av Nolbykullen kommer dock ljudnivaerna
oavsett att 6ka. Pa flera platser skulle dirmed upplevelsevirdena sett till buller
forbattras och effekten bli positiv.

Jarnvéags- och végplanens effekter pa barn och unga i driftskedet

I Nolby och Kvissleby ses det som positivt att Nya vagen far en bredare gang-
och cykelbana vilket 6kar tillganglighet och trafiksdkerhet, och dirmed 6kade
majligheter for aktiv mobilitet. Lutningen vaster om passagen som ersatter
Rélsvagen blir storre &n i dag, vilket innebar en forsamrad tillganglighet och kan
begréansa mojligheten for personer med begransad mobilitet att nyttja passagen.
Vad som &r positivt ar att Nya vagen far en bredare gang- och cykelbana vilket
okar tillganglighet och trafiksikerhet, och dirmed 6kade mojligheter for aktiv
mobilitet.

I Hemmanet sténgs en friluftsvdg som barn och unga anvander for att ta sig
till och fran skolan med aktiv mobilitet. Det kan innebéra risk for att invanda
resmonster via hallbara trafikslag byts ut till exempelvis mer skjutsande med bil.

Barns och ungas tillgang till rekreation och friluftsliv paverkas negativ i
Vapelnas eftersom det i dag lattillgangliga skogsomradet blir mer avskuret fran
bostadsomradet och rekreationsvardet minskar till foljd av jarnvagens intrang.
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8.4.5 Jarnvags- och vagplanens effekter i byggskedet

Under byggskedet kommer markomraden tillfalligt behova tas i ansprak for
arbetsomraden med bland annat upplags- och etableringsytor. Arbetsmaskiner,
markarbeten, sprangning och transporter kommer ge upphov till buller och
vibrationer. Detta kommer paverka upplevelsen i intilliggande omraden som
nyttjas for rekreation och friluftsliv. Daremot kommer ytor med tillfalliga mark-
ansprak att aterstallas efter byggskedet. Storst paverkan bedoms uppsta intill
Ljungan dar markarbeten och avverkning av vegetation sker fér omlaggning

av vag 562 samt skogsomradet i Vapelnas dar en skarning genom berget ska
anléaggas.

Under byggskedet kommer arbetsomradet stangslas in och att utgora en barriér,
vissa passager kommer ocksa behdva stangas. | Nolby stangs passagen for Rals-
vagen permanent. Innan den nya passagen sdder om Réalsvagen kommer kunna
nyttjas s kommer gang- och cykeltrafikanter att omledas till passagen for Nya
vagen under en langre period. Vid byggnation av ny jarnvagsbro éver Serpen-
tinvigen kommer genomfart till Hemmanet att héllas stiangd for vagtrafik. For
att mojliggora trafik till och frain Hemmanet kommer vigtrafik omledas till
Vapelvigen via en tillfallig omledningsvig, Detsamma géller for biltrafik till och
fran Ovre Bredsand som kommer att omledas till Vaplevégen via en tillfallig
omledningsvag under tiden for anlaggningsarbeten for jarnvagsbro over Tellus-
vagen. Tillfalliga planskilda passager kommer att bli aktuella for att gang- och
cykeltrafikanter ska kunna passera jarnvigen i Hemmanet/Svartvik samt Ovre
Bredsand. De barridrer som skapas under byggskedet innebar att manniskor
behdver ta omvagar for att ta sig till och fran malpunkter.

Jarnvégs- och végplanens effekter pa barn och unga i byggskedet

Byggskedet bedoms innebira negativa effekter for barn och ungas majlighet
till rekreation och friluftsliv. Overgripande innebér det att barn och unga far
begransade mojligheter till aktiv mobilitet samt tillgang till viktiga malpunkter
som nyttjas foér lek och rérelse. Med omledningsvéagar och tillfalliga stang-
ningar av passager finns en risk att bilskjutsande 6kar. Om detta uppratthalls
under langre perioder finns det risk att det blir ett invant beteende som ar svart
att bryta. Det finns da risk for bestdende péverkan pa barn och ungas aktiva
mobilitet. Fér att minska denna risk ar det viktigt att sékerstalla att vagar som
anvands av barn upplevs som saval trygga och sakra, som attraktiva och stimu-
lerade.

Ralsvagen kommer under byggskedet att stdngas. Da detta ar den foredragna
véagen bland manga barn, samt att den upplevs koppla an genare till viktiga
malpunkter, paverkas tillgangligheten och barns maojlighet till rorelse i vardagen
negativt. Gamla vagen, som ar ett viktigt strak for barn och unga for saval lek
som for att nd malpunkter, kommer under byggskedet nyttjas som omled-
ningsvag. Detta inte bara skapar en trafikoséaker situation for barn och unga,
men kan aven innebdra en mer ohalsosam miljo att vistas i och sanker kvalitén
pa platser de nyttjar for rorelse. Mojligheter for nyttjande av gangbro i norra
Bredsand kommer aven férsvinna under byggskedet, vilket bidrar till negativ
paverkan pa barn och ungas méjligheter for aktivt resande, men da denna
passage nyttjas i mindre utstrackning &n passage vid Tellusvagen, bedéms
paverkan pa mojligheter for reaktion och friluftsliv vara mindre omfattande.



8.4.6 Samlad konsekvensbedémning
Stora delar av planomradet utgors av bebyggelse, infrastruktur och markom-

rdden med sammantaget laga varden med avseende pa rekreation och friluftsliv.

Flera av rekreations- och friluftsomradena som ligger vaster och 6ster om plan-
omradet beddms ha mattligt varde, medan Ljungan och Sodra bergsomradena
som ar av riksintresse for friluftslivet beddéms ha héga varden.

Under byggskedet kommer byggtrafik och 6vriga storningar fran byggnationen
paverkar framkomligheten till malpunkter samt tillgangligheten och upple-
velsen av planomradets naromrade. Under driftskedet innebar planforslaget att
dagens mojlighet till rekreation och friluftsliv i stort bibehalls. Storst paverkan
sker vid Vapelnas dar skarningen genom berget skapar en barriar for nyttjande
av det tatortsnara skogsomradet. Barridreffekten mildras till viss del genom att
tva planskilda passager anlaggs. Vid Ljungan uppstar sma till mattliga negativa
konsekvenser eftersom vag 562 anlaggs narmare dess grona strak och en del
vegetation som avskarmar omradet mot infrastrukturen forsvinner.

Positiva effekter for fotgangare och cyklister erhélls genom anldaggande av
gang- och cykelvagar vid cirkulationen i Nolby samt forbattrade passager vid
Nya vagen, Kyrkvagen och Serpentinvagen. Vidare erhalls sakrare passager for
manniskor genom att befintliga 6vergangar i plan utgar och jirnviagen stingslas
in.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora sma negativa konsekvenser med
avseende rekreation och friluftsliv.
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8.5 Hushallning med naturresurser

Detta avsnitt omfattar naturresurser med varde for jordbruk, skogsbruk och
rennaring. FOr vatten som resurs for vattenférsorjning se avsnitt 9.9 och for
redovisning av masshantering se avsnitt 8.11. Andra naturresurser sdsom storre
fiskevatten samt omradden med dmnen och mineraler finns inte i jirnvags- och
viagplanomradet. I Hemmanet finns en bergtikt men denna berors inte av
projektet. | planomradet, som ligger inom tatbebyggda omraden, bedrivs inte
jakt.

8.5.1 Forutsattningar

En mindre yta med jordbruksmark finns i anslutning till jirnvigsanldggningen
vid Nolby. Detta omrade har varit storre, men delar som forr har utgjort jord-
bruksmark ar i dag skogbevuxna. I dag anviands markerna for bete, se figur 8.5:1.
I 6vrigt utgors stora delar av omradet av skogsmark. Den dominerande mark-
anvandningen ar skogsbruk men det finns ocksé en hog andel skogliga impe-
diment pa grund av det stora inslaget av lagproduktiva hallmarker. Terréangen
langs strackan ar pa vissa delar mycket brant, vilket forsvarar skogsbruk.
Andelen hyggen &r just nu relativt 1dg, men skogen &r i stor utstrackning brukad
och bestér delvis av ganska nyligen igenvixta, tidigare 6ppna, omriden. Till-
gangen till skogsmarkerna har aven paverkats genom den nya strackningen av
E4. | samband med detta anlades nya vagar for skogsbruket.

Inom utredningsomradet har samebyn Voernese renskétselomrade for
vinterbete under perioden 1 oktober — 30 april. Samebyn Jijnjevaerie har
vinterbetesmark intill utredningsomradet for planerad jarnvag, strax véster

om E4. | dagsléget bedrivs ingen renskotsel inom vinterbetesmarkerna langs
kusten. Markerna planeras dock att inom en nara framtid anvandas av Voernese
sameby for vinterbete och for forflyttning Oster om jarnvagen.

Figur 8.5:1. Jordbruksmark i Nolby som anvénds for bete.
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8.5.2 Inarbetade atgarder

Miljbanpassningar

I h6jd med Vapelnéas och séder om Nouryon anlaggs en ny servicevag som
ansluts till befintlig vag for att tillgdngliggora skogsomradet.

Slanterna pa cirkulationsplatsen i Nolby flackas ut sa att en storre del av jord-
bruksmarken kan fortsatta nyttjas.

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet
Jordbruksmarken i Nolby ska under byggskedet skyddas med ett materialavskil-
jande lager och efter entreprenadens slut luckras upp och aterstéllas.

8.5.3 Nollalternativets effekter och konsekvenser

Nollalternativet innebar att jord- och skogsbruket kan fortsatta bedrivas pa
samma satt som i dag. Jarnvagen mojliggor fortsatt rorelse dver spar eftersom
den inte ar instéangslad. FOr renndringen innebéar en ostangslad jarnvag risk fér
olyckor med djur pa spar. Obetydliga effekter bedoms uppsta och inga konse-
kvenser beddéms uppkomma.

8.5.4 Jarnvags- och vagplanens effekter i driftskedet

Jordbruksmarken i Nolby tas i ansprak for anlaggande av ny cirkulationsplats.
Genom att sldnterna fran vagarna mot jordbruksmarken flackas kan omradet i
stort fortsitta brukas och effekterna blir sma.

Vid Vapelnés gar jarnvagsanlaggningen i utkanten av ett storre samman-
hangande skogsomréade. Aven i hojd med Stockvik korsas ett skogsomréde av
ny jarnvag. | dessa omraden kommer skogsmark att tas i ansprak. Jarnvagen
fragmenterar skogsmarkerna och kommer utgdra en barriér for bedrivandet
av skogsbruk. Effekterna for skogsbruket bedéms som maéttlig. Skarningen i
Vapelnis skar av en befintlig skogsbilvig som gar fran Stabbvégen i Vapelnas
och véasterut genom skogsomradet. De negativa konsekvenserna begréansas av
att nya servicevagar anlaggs och tillgangliggor skogsomradet.

Sammantaget ar det endast sméa arealer av jordbruksmark som paverkas av
jarnvags- och vagplanen medan storre omraden av skogsmark i framst Vapelnéas
och Stockvik paverkas.

Ny jarnvéag stangslas in langs hela strackan for att minimera risken att vilt tar
sig upp pa sparet. En stangslad jarnvag medfor en total barriar men minskar
risken for pakorningar och erhaller sikrare passager vilket har en positiv effekt
for bedrivandet av rennaring i omradet. Faunapassagen som anlaggs 6ver skar-
ningen i Vapelnds bedoms kunna anviandas av berérda samebyar for flytt om
renarna drivs dver passagen.
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8.5.5 Jarnvags- och vagplanens effekter i byggskedet

Byggnation av ny jarnvag tar skog- och jordbruksmark i ansprak for tillfalliga
upplags- och etableringsytor samt omledningsvég.

I Nolby tas ett storre omrade med jordbruksmark i ansprak for upplagsytor och
omledningsvéag. Det innebér att stora delar av marken inte kan anvandas under
byggskedet vilket kan orsaka igenvixning pa de delar som inte kan skétas om.

Strax norr om Vapelnis anvinds ett storre skogsomrade for upplagsytor. Aven
vid Stockvik tas ett storre skogsomrade i ansprak for upplagsytor. Tillfalliga ytor
som tas i ansprak kommer efter avslutad entreprenad att aterstéllas. Fullstandig
ateretablering av de skogsomraden som paverkas kommer dock ta tid.

8.5.6 Samlad konsekvensbedémning

I planomréadet finns dels skogsmarker med goda forutsattningar till brukande,
dels omraden som &r svarare att bruka pa grund av terrangen. Det enda
omradet med jordbruksmark ligger i Nolby. Sammantaget bedoms omradet
inneha lagt till méattligt varde med avseende forutsattningar for hushallning
med naturresurser.

Under delar av byggskedet kommer jordbruksmarken inte kunna nyttjas. Men

i driftskedet kommer jordbruksmarken kunna brukas i liknande grad som
tidigare och effekten bedoms som liten. Arealer av skogsmark kommer tas

i anspréak bade tillfalligt i byggskedet samt permanent och effekten bedéms

som mattlig. Effekten for renniaringen bedoms som positiv eftersom jarnviagen
stangslas in vilket minskar risken for olyckor. Sammantaget beddms konsekven-
serna som sma negativa.



8.6 Buller

8.6.1 Forutsattningar

Omgivningsbuller &r den vanligaste och mest markbara miljostérningen i vart
samhille. De framsta killorna till omgivningsbuller ar trafik, det vill sdga buller
fran vigar, jarnvigar och flyg. Aven ljud frin grannar, byggarbetsplatser och
industrier bidrar.

Omrédet vid Ostkustbanan, strackan Dingersjo—Kubikenborg, dr i dag expo-
nerat av buller fran jarnvagen samt olika statliga vagar (E4, vag 562, vag 563,
vég 568 och Kemivagen).

Exempel pa hilsoeffekter som kan uppkomma till f61jd av buller ar allmén
storning, somnstorning, forsaimrad kommunikation, kognitiva effekter och
fysiologiska stressreaktioner. Langtidsexponering for trafikbuller har &dven visat
sig kunna Oka risken for hjart- och kéarlsjukdomar.

Ekvivalent ljudniva ar medelljudnivan under en given tidsperiod. | Sverige och i
denna utredning avses ekvivalent ljudniva for ett arsmedeldygn.

Maximal [judnivé dr den hégsta momentana ljudnivan (med mycket kort varak-
tighet), under en enstaka bullerhidndelse, till exempel en fordonspassage.

Decibel &r ett logaritmiskt matt. Detta innebar bland annat att vid addition av
buller fran tva lika starka bullerkallor 6kar ljudnivan med 3 decibel (dB). Pa
samma sitt ger en fordubbling eller halvering av trafikmangden 3 decibel hogre
eller lagre ekvivalent ljudniva. En 6kning eller minskning av trafikmangden med
cirka 25 procent 6kar respektive minskar ljudnivan med 1 decibel.

Ljud och buller paverkar oss pd manga olika satt. Bullrets egenskaper, individen
sjalv, typ av aktivitet och miljoé och andra samtidigt forekommande stérnings-
kallor ar nagra av de omstidndigheter som ar av betydelse for bullrets effekter pa
manniskan. Vissa grupper av befolkningen ar mer kénsliga for buller &n andra.
Detta galler barn, aldre, sjuka, skiftarbetare och personer som sjalva anser sig
vara bullerkénsliga. De krav som finns bidrar till att forbattra bullermiljon, men
eftersom individer ar olika kansliga, kan buller upplevas stérande aven da krav
innehalls.

Buller har i det har projektet beréknats i enlighet med berdkningsmodellen
Nord2000 for viag- och spéartrafik i en digital terringmodell. Det som redo-
visas ar den genomsnittliga ljudnivan fran trafik 6ver ett arsmedeldygn (ekvi-
valent ljudniva) samt den hogsta ljudnivan (maximal ljudniva). Berdkningarna
redovisas som ljudutbredningskartor som visar nuléaget samt hur situationen
forandras for prognosar 2045 om jarnvégs- och vagplanen genomfors (plan-
forslaget) eller inte genomfors (nollalternativet). Berdkningar som genomforts
omfattar endast ljud fran vag- och tagtrafiken. I verkligheten kan ljudnivin
paverkas av andra kéllor som dominerar ljudbilden, till exempel kommunala

gator och industrier.

Jetplan

Svagt vindbrus Normalt samtal Storstadsgata

%&%-llllllll

Gods- och persontdg Diskotek Smartgréns

Figur 8.6:1 Ljudskala i relation till upplevd ljudniva.
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Riktvérden for trafikbuller

I regeringens proposition 1996/97:53 Infrastrukturinriktning for framtida
transporter finns riktvarden for buller angivna for bostadsbyggnader, och
riksdagen har faststallt dessa riktvarden. Naturvardsverket och Boverket har
darefter fatt regeringsuppdrag att fortydliga dessa riktvarden, vilket inneburit
att riktvarden for maximala ljudnivéer har forsetts med begransningar avseende
antal handelser i den lagstiftning och de publikationer som faststéallts under
senare ar.

I Trafikverkets riktlinje for Buller och vibrationer frin trafik pd vag och jarnvag,
TDOK 2014:1021 (version 4.0) anges, i likhet med propositionen, riktvirden

for trafikbuller i och vid bostadsbyggnader. Propositionens riktvirden har

i Trafikverkets riktlinje kompletterats med riktvarden for byggnader med

andra andamal an bostader (vardboende, skolor, kontor, hotell), olika typer av
omraden samt riktvirden for vibrationer. Dar finns 4ven motsvarande begrans-
ningar i antal hdndelser avseende riktvarden for maximal ljudnivé som Boverket
och Naturvardsverket anger i sina respektive redovisningar av regeringsupp-
dragen. Trafikverkets riktviarden redovisas i tabell 8.6:1.

Tabell 8.6:1 Trafikverkets riktvarden for buller fran vag- och spértrafik (TDOK 2014:1021).

Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal
ljudniva, e ljudniva, Leqzan® ljudniva, Lmax? !judnivé, o !judnivé, —
utomhus utomhus pa utomhus pa inomhus inomhus
uteplats/ uteplats/
Lokaltyp eller omradestyp skolgard skolgard
x 55 dBA®
12 5 6
Bostader 60 dBA* 55 dBA 70 dBA 30 dBA 45 dBA'
Vardlokaler’ 30 dBA 45 dBAS
_— 55 dBA®
Skolor och undervisningslokaler® 60 dBA* 55 dBA 70 dBA® 30 dBA 45 dBAY
Bostéder i omraden med lag bakgrundsniva* 45 dBA
Tysta parker och andra rekreationsytor i tatorter | 45-55 dBA
Tysta friluftsomraden 40 dBA
Betydelsefulla fagelomraden 50 dBA
Hotell och annat tillfalligt boende ™2 30 dBA 45 dBA®
Kontor™' 13 35 dBA 50 dBA®®

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.

2 Dessa riktvarden for luftburet buller anges aven i prop. 1996/97:53.

3 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastigheter hogre an 250 km/h.

4 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastigheter lagre an eller lika med 250 km/h.

5 Avser trafikarsmedeldag/kvall (06-22). Ljudnivan 70 dBA far dverskridas hogst fem ganger per timme. Ljudnivan 80 dBA far dock inte dverskridas regelbundet dag- eller
kvallstid.

6 Avser trafikarsmedelnatt (22-06). Ljudnivan 45 dBA far éverskridas hogst fem ganger per natt. Ljudnivan 50 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet nattetid.

7 Avser utrymme fér sdmn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad.

8 Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila.

9 Avser trafikarsmedeldag (06-18). Ljudnivan 70 dBA far éverskridas hdgst fem ganger per timme. Ljudnivan 80 dBA far dock inte dverskridas regelbundet dagtid.

10 Avser trafikdrsmedeldag (06-18). Ljudnivan 45 dBA for skolor respektive 50 dBA for kontor far dverskridas hogst fem ganger per timme. Ljudnivan 50 dBA for skolor
respektive 55 for kontor far dock inte dverstigas regelbundet dagtid.

11 Beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

12 Avser gastrum fér sémn och vila.

13 Avser rum for enskilt arbete.

Avgrénsning av bullerberérda

Avgransning av vilka bostadshus som ingar i bullerutredningen har genomforts
strikt enligt riktvirden angivna i prop. 1996/97:53 dar riktvarden for maximal
ljudniva inte ar knutna till antal handelser per tidsenhet. Eftersom den projek-
terade jarnvigen inte projekteras med nédgon hoghastighetstracka 6ver 250 km/
tim galler riktvardet 60 dBA for ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad i denna
jarnvags- och vagplan. Vid avgransningsberidkningen har endast trafik pa spar
och véag inom planomradet inkluderats. Ett bostadshus anses bullerberérd om
négon av foljande ljudnivaer 6verskrids:

e Ekvivalent ljudniva 60 dBA utomhus vid fasad.
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Ekvivalent ljudniva 30 dBA inomhus i bostadsrum.

Maximal ljudnivé 45 dBA inomhus nattetid i bostadsrum.



e Ekvivalent ljudniva 55 dBA utomhus vid uteplats.

e Maximal ljudnivi 70 dBA utomhus vid uteplats.

Avgransning av andra berorda byggnader, sa som skolor och verksamheter, har
gjorts enligt riktvarden i TDOK 2014:1021 eftersom dessa inte inkluderas i prop.
1996/97:53.

Inom utredningsomradet finns inga betydelsefulla fagelomraden, tysta frilufts-
omraden eller tysta parker och andra rekreationsytor i titorter. Darmed finns
inga bullerberérda omraden i projektet.

Principer fér 6vervdgande om bullerskyddsatgéarder

Projektet bedoms tillhora atgardskategori “Nybyggnad och vasentlig
ombyggnad” av infrastruktur eftersom planen innebar ett nytt spar i delvis ny
strackning samt hdjning av hastighet. Utredda och féreslagna bullerskydds-
atgarder i jarnvégs- och vagplanen ar, sa langt det ar tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt, av en omfattning som kravs for att klara de av riksdagen
(prop.1996/97:53) faststilla riktvirdena for bostadsbyggnader for trafikbuller
vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av infrastruktur. For skolor, vardlo-
kaler och omraden har riktvirden enligt TDOK 2014:1021 varit utgdngspunkt.

Foljande generella stallningstaganden avseende riktvarden har gjorts for
projektet; Riktvirde for maximal ljudniva utomhus vid uteplats ar 70 dBA men
har vid 6vervagande om atgarder begrénsats, i enlighet med Naturvardsverkets
forslag i regeringsuppdraget, eftersom antalet passager av den tagtyp som ger
hogst maximal ljudniva beridknas bli farre &n fem per timme dag- och kvillstid.
Atgirder for uteplatser 6vervigs darfor inte forran maximal ljudniva 6verskrider
70 dBA fler an fem ganger per timme eller nar maximal ljudnivan berdknas
overskrida 80 dBA, vilket dr den niva som enligt TDOK 2014:1021 ska gilla
utan begrénsning i antal hdndelser per timme mellan klockan 06.00 - 22.00.
Rimlighetsavvagningar avseende begransning till fem handelser per timme for
uteplatser framgar av Naturvardsverkets redovisning av regeringsuppdraget.
Dar anges bland annat att det &r viktigt att beakta att uteplatsen endast anvands
under dag- och kvéllstid och dessutom en begransad del av aret och att det inte
ar rimligt att stalla krav pa att riktvardet 70 dBA aldrig skulle fa 6verskridas

pa uteplats. Dar anges aven att riktvardet 70 dBA bor fa 6verskridas hogst

fem ganger per maxtimme och dygn for vag- och jarnvagstrafik i avvaktan pa
ytterligare underlag i frigan. I Trafikbullerférordningen (2015:216) 5 § anges
att om 70 dBA maximal ljudniva 6verskrids, bor nivan dock inte 6verskridas
med mer dn 10 dBA maximal ljudniva fem ganger per timme mellan klockan
06.00 - 22.00. | Naturvardsverkets publikation, Riktvarden for buller fran vag-
och spartrafik vid befintliga bostiider, ANR NV-08465-15 anges begrinsningen
max fem ganger per genomsnittlig maxtimme, dag och kvall (mellan klockan
06.00 - 22.00) for riktvarde 70 dBA vid uteplats. Godstagspassager fore-
kommer farre an fem ganger per timme mellan klockan 06.00 - 22.00, medan
persontagspassager forekommer fler an fem ganger per timme under samma
tidsperiod. Godstag passerar cirka atta ganger mellan klockan 06.00 - 22.00
vilket kan anses vara regelbundet. Atgarder for uteplats évervigs darfor forst
nir maximal ljudniva frén godstag beridknas bli 6ver 80 dBA, eftersom gods-
tagspassager forekommer farre an fem ganger per timme under dagtid, och/
eller maximal ljudniva fran persontdg (motorvagnar) beridknas bli 6ver 70 dBA,
eftersom persontagspassager forekommer fler 4n fem ganger per timme under
dagtid. Riktvirdet 70 dBA for maximala ljudnivaer vid uteplats ar applicerbart
for vagtrafik pd E4 och vig 562 eftersom det beriknas 6verskridas fler 4n fem
ganger per timme.

Eftersom den planerade jarnvéagen inte projekteras med nagon hoghastighets-
striacka over 250 km/tim giller riktvardet ekvivalent ljudniva 60 dBA utomhus
vid bostad for denna jarnvags- och végplan.
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Enligt TDOK 2014:1021 giller foljande riktvarden for bostadshus vid 6verviganden om
skyddsétgarder samt vid slutsatser om riktvarden innehélls:

« ekvivalent ljudniva 60 dBA utomhus vid fasad?

e ekvivalent ljudniva 30 dBA inomhus i bostadsrum

e maximal ljudniva 45 dBA inomhus nattetid i bostadsrum
» ekvivalent ljudniva 55 dBA utomhus vid uteplats

e maximal ljudniva 70 dBA® utomhus vid uteplats.

Atgarderna dimensioneras for planférslaget 2045 mot buller fran jarnvéagsstrackan som
byggs om vid jarnvégs- och vagplanen samt 6vrig statlig infrastruktur (vagar) i omradet,
enligt TDOK 2016:0246. Mélet med atgérderna ar att innehalla gillande riktvdarden och
vara tekniskt genomférbara samt samhallsekonomiskt I6nsamma i stérsta mojliga man.

I forsta hand har sparnara bullerskyddsatgarder i form av bullerskyddsvallar och buller-
skyddsskarmar 6vervagts vid projekteringen av atgarder. Fastighetsnara bullerskyddsat-
garder har 6vervagts nar bullerskyddsskarm eller -vall inte varit [amplig eller méjlig vid
fastigheten, till exempel pé grund av utfart fran fastigheten, bristande siktmdjligheter
etcetera. Fastighetsnara atgarder kan ocksa vara aktuella som komplement nar fore-
slagna kéllnara bullerskyddsatgérder inte ger tillracklig bullerreducerande effekt.

I TDOK 2016:0246 anges dven foljande hogsta acceptabla nivaer vid/i bostédder:

e Bostdder och vardlokaler: Ljudnivan LmaxF 50 dBA far inte 6verskridas oftare dn
fem ganger per natt inomhus i sovrum respektive utrymmen for sémn och vila.
Avser trafikdrsmedelnatt (22—-06).

* Bostdder: Ekvivalenta ljudnivier 40 dBA inomhus och 65 dBA pa uteplats.

e Skolor: Ekvivalenta ljudnivaer 40 dBA inomhus och 60 dBA pa del av skolgard.

Hogsta acceptabla nivaer far 6verskridas om fastighetsagare har tackat nej till forvarv
och det bedoms vara ekonomiskt orimligt och/eller tekniskt omajligt att vidta atgarder
for att undvika dverskridanden. HOgsta acceptabla nivaer far d&ven 6verskridas om fast-
ighetsagare tackat nej till erbjudna atgarder.

Bullerberékning
Bullerberédkningar har gjorts for nulaget, nollalternativet samt planférslaget med och
utan kallnara bullerskyddsatgarder.

Bullerberdkningarna for nollalternativet och planforslaget baseras pa framtida trafik-
mangder (prognosar 2045) och hastigheter for planerad jarnvag samt évrig statlig
infrastruktur (vagar och jarnvagar).

For detaljerad information om trafikdata, bullerberdkningar och bullerutbrednings-
kartor héanvisas till Rapport Bullerutredning.

Nulage

Under nuvarande forhallanden beraknas cirka 40 bostadshus utsattas for ljudnivaer
som Overstiger 60 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad i utredningsomradet for
jarnvags- och vagplanen, vilket avser ljudnivaer fran all statlig infrastruktur. Tabell
8.6:2 visar hur manga bostadshus som ar utsatta for ljudnivaer 6ver gillande riktvarden.
De hogsta ljudnivéerna vid fasad forekommer i norra Nolby, vaster om befintligt spar.
Dér uppgér ekvivalent och maximal ljudniva till 67 dBA respektive 94 dBA som hogst.

2  Eftersom buller fran spartrafiken dominerar langs med strackan galler riktvardet 60 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad vid
framtagande av atgéarder. Undantaget &r omradet Bredsand dar dominerande bullerkélla varierar. | Ovre Bredsand
dominerar i huvudsak vagtrafiken, i Nedre Bredsand dominerar i huvudsak spartrafiken. | Bredsand har déarfor riktvardet
55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad anvants vid dimensionering av kéllnara atgarder.

3 Far 6verskridas hogst fem ganger per timme kl. 06-22, dock med hogst 10 dB



Riktvardet for ekvivalent ljudniva pa skolgard, 55 dBA, dverskrids vid
Bredsands skola i Nedre Bredsand. Riktvirdet for maximal ljudniva fran
persontdg (motorvagnar), 70 dBA, dverskrids inte vid ndgon av skolorna i
omrédet. Daremot 6verskrids 80 dBA maximal ljudniva fran godstag vid Coper-
nicus forskola i Kvissleby och Helids skola i Hemmanet.

Tabell 8.6:2 Ungeférligt antal berérda bostadshus utsatta for ljudnivaer 6ver riktvdrdena i Nuldget,
beaktat ljudnivaer fran all statlig infrastruktur.

Riktvarde Antal

Ekvivalent ljudniva > 60 dBA vid fasad 40
Ekvivalent ljudniva > 55 dBA vid fasad* 60
Ekvivalent ljudniva > 30 dBA inomhus 30
Maximal ljudniva > 45 dBA inomhus 370
Ekvivalent ljudniva > 55 dBA vid samtliga uteplatser 50
Maximal ljudniva > 70 dBA** vid samtliga uteplats 50

* Galler endast Bredsand dar riktvardet ar kopplat aven till vagtrafik.
** 70 dBA &verskrids mer an fem ganger per timme kl. 06-22.

Figur 8.6:2 visar bullerutbredningen f6r maximal ljudnivé fran godstdg, inom
influensomradet for hela projektet, i nulaget. Se aven bullerutbredningskartor
over ekvivalenta och maximala ljudnivaer for nuldget i bilaga 2 Bullerutbred-
ningskartor.
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Figur 8.6:2 Maximala ljudnivaer fran godstag fér nuldge.
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Buller under byggskedet

Under byggskedet tillampas Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran
byggarbetsplatser (NFS 2004:15). I publikationen anges riktvarden for dag,
kvall och natt under vardagar och helger. Om riktvardena for buller utomhus
inte kan innehéllas med tekniskt mojliga och/eller ekonomiska rimliga atgarder
bor malsattningen vara att atminstone riktvardena for buller inomhus kan
innehallas.

Trafikverket har i detta skede genomfort en 6versiktlig utredning av buller
under byggtiden. I utredningen beaktas vilka bullrande arbetsmoment som
kommer férekomma, nar pa dygnet och aret dessa arbeten planeras genomforas
samt avstandet till bostader, vardlokaler, undervisningslokaler och andra verk-
samheter. Trafikverket kommer i senare skede av projektet att utreda vidare hur
tillampade riktvarden kan uppfyllas under byggtiden. Resultatet fran utred-
ningen avgor om det behovs en dversyn gallande val av metoder eller maskiner
och/eller behov av tillfalliga bullerskydd, kontrollmatningar av ljudnivaer
etcetera.

Vid den 6versiktlig utredningen har olika situationer utretts dar kombinationer
av kraftigt byggbuller och narhet till berérda byggnader ar aktuella. I utred-
ningen har schablonvarden vid arbetsmoment som palning, spontning, rivning
av betongbroar med hydraulhammare samt bergborrning anvants.

8.6.2 Inarbetade atgarder

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som faststélls i jarnvags- och vagplanen
Bullerskyddsvallar och/eller -skarmar ar ofta det effektivaste sittet att ddimpa
ljud fran trafik. En skdarm/vall far generellt bast effekt om den kan placeras nira
bullerkillan (spArnira/vignira) eller niira mottagaren (fastighetsniira). Atgir-
derna dimensioneras for planforslaget (prognosar 2045) mot buller fran all
statlig infrastruktur i omradet men med utgangspunkt i buller fran jarnvagen.
Atgiirder 6vervigs dirmed med hinsyn till bade spér- och vigtrafik. Malet

med atgarderna ar att innehalla gallande riktvarden i mojligaste man beaktat
ekonomisk rimlighet och teknisk mojlighet.

Inom jarnvagsomradet foreslas kallnara bullerskyddsatgarder for att skydda
bostader och skolor i foljande omréden; Nolby, Kvissleby/Skottsund,
Hemmanet/Svartvik och Bredsand. De dtgérder som foreslas beskrivs kort-
fattat nedan. Overvaganden vid framtagande av atgardsforslagen redovisas i
sin helhet i Rapport Bullerutredning. Hojd pa bullerskyddsskarmar och -vallar
anges relativt spar om inget annat anges. Foreslagna kéllnara atgarder framgar
aven av plankarta med bilaga.

Kéllnéra atgérder i Nolby
I Nolby, vister om planerat dubbelspér, finns cirka 180 bullerberérda
bostadshus.

For att 60 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad ska innehallas, samt for att minska
antalet fastighetsnira atgirder, foreslas ett antal kdllndra atgarder:

1. encirka 970 meter lang och 3—3,5 meter hog bullerskyddsskarm

2. encirka 200 meter lang och cirka 5—7 meter hog (relativt mark) buller-
skyddsvall.

Figur 8.6:3 visar de killnéra atgiardsforslagen. Se dven bilaga 2 Bullerutbred-
ningskartor.



Figur 8.6:3 lllustration 6ver féreslagna kéllnéra atgéarder fér Nolby. Orange markering visar
bullerskyddsskérm, bla markering visar bullerskyddsvall.

Berakningar visar att de kallnara atgarderna ar samhéllsekonomiskt lonsamma.
Bullerskyddsskarmen och -vallen foreslas kompletteras med fastighetsnara
atgarder. Figur 8.6:4 visar utbredningen av maximal ljudniva fran godstag

for nollalternativet och planférslaget med foreslagna bullerskyddsatgarder i
omradet.

Figur 8.6:4 Maximala ljudnivaer fran godstag i Nolby fér nollalternativet (vanster) och planférslaget med bullerskyddsatgéarder (h6ger).
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Kéllnéra atgérder i Kvissleby/Skottsund/Haraberget
I Kvissleby, Skottsund och Haraberget finns cirka 220 bullerberorda bostadshus,
tva bullerberdrda forskolor och en bullerberérd skola.

For att 60 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad ska innehallas, samt for att minska
antalet fastighetsnira atgirder, foreslas ett antal killndra atgarder:

1. encirka 1,5 kilometer lang och 1,5—3 meter hog bullerskyddsskarm pa ostra
sidan om dubbelsparet forbi Kvissleby

2. encirka 350 meter lang och tvd meter hog bullerskyddsskarm pa ostra sidan
om dubbelspéret forbi Skottsund.

Figur 8.6:5 visar de killnira atgardsforslagen. Se dven bilaga 2 Bullerutbred-
ningskartor.

Figur 8.6:5 lllustration 6ver féreslagna kéllnéra atgérder fér Nolby, Kvissleby och Skottsund. Orange
markering visar bullerskyddsskérm, bla markering visar bullerskyddsvall.

Berakningar visar att de kéllnara atgarderna ar samhallsekonomiskt lonsamma
och medfor att riktvarden for ljudnivaer utomhus vid fasad samt inomhus
innehalls vid alla berérda bostadshus. Bullerskyddsskarmen och -vallen foreslas
kompletteras med fastighetsnira atgiarder. Figur 8.6:6 visar utbredningen av
maximal l[judniva fran godstég for nollalternativet och planforslaget med fore-
slagna bullerskyddsatgarder i omradet.



Figur 8.6:6 Maximala ljudnivaer fran godstag i Kvissleby f6r nollalternativet (vénster) och planférslaget med bullerskyddsatgérder
(héger).
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Kéllnéra atgérder i Svartvik/Hemmanet
I Svartvik/Hemmanet finns cirka 40 bullerberérda bostadshus och en buller-
berdrd skola.

For att 60 dBA ekvivalent ljudniva ska innehéllas vid fasad, samt for att minska
antalet fastighetsnara atgirder, foreslas foljande kéllnéra atgarder:

1. encirka 630 meter lang och 3 - 4,5 meter hog bullerskyddsskarm pa vastra
sidan om dubbelsparet forbi Hemmanet

2. encirka 470 meter l1ang och 1,3 meter hog bullerskyddsskarm pa dubbel-
sparsbrons Gstra sida forbi Svartvik

3. encirka 100 meter lang och 1,5 meter hog bullerskyddsskarm norr om
dubbelsparsbron, pa dstra sidan forbi Svartvik.

Figur 8.6:7 visar det killnara atgardsforslaget. Se dven bilaga 2 Bullerutbred-
ningskartor.

Figur 8.6:7 lllustration 6ver féreslagen kéllnéra atgérd fér Svartvik/Hemmanet. Orange markering visar bullerskyddsskarm.
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Berédkningar visar att de foreslagna bullerskyddsatgardernas samhallsekono-
miska lonsamhet ar nagot negativ. Berakningsverktyget tar dock inte hansyn
till att en skolgard paverkas av atgarden. Lokalt bullerskydd vid Helias skola
har overvigts men det kraver en fyra till sex meter hog bullerskyddsskarm
runt skolgardens Ostra grans for att riktvarden ska nas, vilket inte bedoms vara
tekniskt rimligt samt paverkar landskapsbilden negativt. Berakningsverktyget
tar heller inte hansyn till maximala ljudnivéer. Eftersom dven maximala ljud-
nivaer ar drivande for atgardsvalet, da syftet delvis ar att minska antalet fastig-
hetsnéara atgarder och na riktvarden pa skolgarden, foreslas atgarden trots att
den samhéllsekonomiska kalkylen visar samhéllsekonomisk olénsamhet.

Bullerskyddsskarmarna foreslas kompletteras med fastighetsnara atgarder.



Den foreslagna kallnara atgarden medfor att ljudnivaerna pa Helias skolas
skolgérd uppfyller riktvardena. Atgardsférslaget medfor ocksa att den hégsta
acceptabla ljudnivan inte 6verskrids i nagot bostadshus. Figur 8.6:8 visar
utbredningen av maximal ljudniva fran godstag for nollalternativet och planfor-
slaget med foreslagna bullerskyddsatgarder i omradet.

Figur 8.6:8 Maximala ljudnivaer fran godstag i Hemmanet for nollalternativet (vénster) och planférslaget med bullerskyddsatgérder
(héger).

177



Kélinéra atgérder i Ovre Bredsand

I Ovre Bredsand finns cirka 70 bullerberérda bostadshus. Ovre Bredsand utsitts
for buller fran jarnvagen, E4 och vag 562. Under aren har ett antal atgarder
vidtagits for att minska buller fran E4 och vig 562. Det finns darfor flera
befintliga bullerskyddsskarmar och -vallar. Eftersom trafiken pa E4 i huvudsak
ar den dominerande bullerkallan har atgarder foreslagits langs med vagen med
ambitionen att sanka den ekvivalenta ljudnivan till 55 dBA vid fasad.

For att 55 dBA ekvivalent ljudniva ska innehdllas vid fasad, samt for att minska
antalet fastighetsnira atgirder, foreslas ett antal killndra atgarder:

1. en cirka 100 meter lang och 2,5 meter hog forlangning av befintlig buller-
skyddsskarm norr om Tellusvagen

2. hdjning av befintlig bullerskyddsvall séder om gang- och cykelbron med
2-5,5 meter

3. encirka 160 meter lang och tva meter hog bullerskyddsskarm i héjd med
gang- och cykelbron

4. hojning med 1-9 meter och forlingning med cirka 200 meter av befintlig
bullerskyddsvall forbi norra delen av Ovre Bredsand.

Angivna hojder avser hojd ovan mark. Figur 8.6:9 visar de kéllnéra atgardsfor-
slagen. Se dven bilaga 2 Bullerutbredningskartor.

Figur 8.6:9 lllustration 6ver féreslagna kélinéra &tgérder fér Ovre Bredsand. Orange markering visar bullerskyddsskérm, bla
markering visar bullerskyddsvall. Befintliga bullersskyddsské&rmar och -vallar redovisas inte i illustrationen.
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Aven med de foreslagna kallnara atgarderna éverskrids 55 dBA ekvivalent
ljudniva med 1-5 dB vid tolv bostadshus. For att samtliga bostadshus ska inne-
halla 55 dBA kravs omfattande atgarder som inte bedéms samhallsekonomiskt
forsvarbara eller tekniskt majliga.

Berakningar visar att de foreslagna kéllnara atgarderna ar samhallsekono-
miskt I6nsamma. Dessutom erhalls en besparing i det angransande projektet
Sundsvall C tillganglighet och Resecentrum eftersom Gverskottsmassor fran
projektet kommer att anvandas till vallarna i Ovre Bredsand. Bullerskyddsskar-
marna och -vallarna foreslas kompletteras med fastighetsnara atgarder. Figur
8.6:10 visar utbredningen av maximal ljudniva fran godstag for nollalternativet
och planférslaget med foreslagna bullerskyddsatgarder i omradet.

Figur 8.6:10 Maximala ljudnivéer fran godstag i Ovre Bredsand for nollalternativet (vénster) och planférslaget med bullerskyddséat-
gérder (héger). Befintliga bullerskyddsskérmar redovisas med blaa linjer. Féreslagna bullerskyddsskédrmar redovisas med gréna
linjer).
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Kéllnéra atgérder i Nedre Bredsand

I Nedre Bredsand finns cirka 9o bullerberérda bostadshus och en bullerberord
skola och férskola. Nedre Bredsand utsatts for buller fran bade jarnvagen, E4
och véag 562. Under aren har ett antal atgarder vidtagits for att minska buller
fran E4 och vig 562. Det finns darfor flera befintliga bullerskyddsskarmar.
Som motiverats under avsnitt 8.6.1 tillampas riktvardet 55 dBA fér ekvivalent
ljudniva vid fasad genom Bredsand.

For att 55 dBA ekvivalent ljudniva ska innehallas vid fasad, samt for att minska
antalet fastighetsnira atgirder, foreslas ett antal kdllndra atgarder:

1. encirka 290 meter lang och tva meter hog bullerskyddsskarm utmed
dubbelsparet forbi de sodra delarna av Nedre Bredsand

2. encirka 1,2 kilometer lang och 2,5—3 meter hdg bullerskyddsskarm utmed
dubbelsparet forbi Nedre Bredsand

3. encirka 430 meter lang och tva meter hog bullerskyddsskarm (absorbe-
rande pa bada sidor) utmed Gstra sidan av E4.

Figur 8.6:11 visar de killnéra atgirdsforslagen. Se dven bilaga 2 Bullerutbred-
ningskartor.

Figur 8.6:11 lllustration éver foreslagna kéllnéra atgérder fér Nedre Bredsand. Orange markering

visar bullerskyddsskérm, bla markering visar bullerskyddsvall. Befintliga bullersskyddsskdrmar och
-vallar redovisas inte i illustrationen.

Berdkningar visar att de kallnara atgarderna ar samhallsekonomiskt ld6nsamma.
Atgardsforslaget medfér att 55 dBA ekvivalent ljudniva innehalls vid alla
berdrda bostadshus utom nio. Bullerskyddsskarmarna foreslas kompletteras
med fastighetsnira atgiarder. Figur 8.6:12 visar utbredningen av maximal
ljudniva fran godstag for nollalternativet och planforslaget med foreslagna
bullerskyddsatgarder i omradet.



Figur 8.6:12 Maximala ljudnivéer fran godstag i Nedre Bredsand fér nollalternativet (vdnster) och
planférslaget med bullerskyddsatgérder (héger). Befintliga bullerskyddsskédrmar redovisas med blaa
linjer. Féreslagna bullerskyddsskérmar redovisas med gréna linjer.
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Kéllnéra atgérder i Flasian/Kubikenborg

I Flasian och Kubikenborg finns cirka fem bullerberérda bostadshus. De
berorda bostadshusen i Kubikenborg ligger pa Alvagen. Kéllnara atgarder
beddms inte vara samhallsekonomiskt forsvarbara, varfor fastighetsnara
atgarder foreslas i stallet.

Fastighetsnéra bullerskyddsatgérder

Fastighetsnara bullerskyddsatgarder utreds for bullerberorda fastigheter nar
bullerskyddsskarm eller -vall inte ar lamplig eller mojligt. Fastighetsnéara
atgarder utreds ocksd som komplement nar kallnara atgarder inte ger tillracklig
bullerreducerande effekt for att riktvirden inomhus och pa uteplats ska inne-
hallas.

Fastighetsnira atgarder kan vara en eller flera av dessa: fonsteratgard, byte till
ljuddampad friskluftsventil, komplettering av vigg/tak med invindig gipsning,
lokalt bullerskydd for uteplats samt lokal skarm vid till exempel fastighetsgrins.
Samtliga utredda bostadshus och skolor/forskolor har inventerats utvindigt

for att bedoma ljudisolering i fasad och se var uteplatser finns och hur de ar
utformade. Vid vissa bostadshus har utredningen behévt kompletteras med
invandig inventering eller ljudisoleringsmatningar. Malsattningen ar att rikt-
véarden inomhus ska innehallas och att alla boende ska ha tillgang till minst en
uteplats (enskild eller gemensam) dar riktvarden innehalls.

Fastighetsnara atgarder i form av fasadatgarder foreslas for cirka 50 bostadshus,
samt i form av uteplatsétgard for cirka 20 bostadshus. Totalt erbjuds cirka 60
bostadshus ndgon typ av fastighetsnara atgard. Vilka bostadshus som erbjuds
atgard framgar av plankartan, vilka atgarder som erbjuds framgar av bilaga till
plankarta.

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet
Bullerskyddsatgarder rekommenderas utforas i forsta hand nara kallan, genom
val av tystare/ddmpad arbetsmetod eller lokal avskarmning, ifall risk for Gver-
skridande av ljudnivaer utomhus/inomhus forekommer. I byggskedet kommer
kallnara bullerskyddsatgarder genomforas sa snart byggbarhet och logistik
medger, vilket regleras i kontrollprogrammet for byggskedet.

Ifall kallnara atgarder ej ar mojliga kan aven fastighetsnara bullerskyddsat-
garder komma att bli aktuella for att innehalla riktvarden.

Lopande information till allmé&nheten och nédrboende om projektet kan mildra
de upplevda stdrningarna.

8.6.3 Nollalternativets effekter och konsekvenser

Nollalternativet omfattar trafik pa befintlig statlig infrastruktur, med samma
hastigheter som for nuldge och trafikmangder enligt trafikprognos ar 2045.
Nollalternativet omfattar inga atgarder for de hus vars bullernivaer 6verskrider
riktvardena. For nollalternativet kommer den samlade bullerpaverkan fran
bade viig- och jirnvigstrafiken att bli hogre jimfort med nuliget. Okad trafik
pa Ostkustbanan och statliga vagar, samt forandring i tagtyper, ger 3-4 decibel
hogre dygnsekvivalenta ljudnivéer vid fasad jamfort med nulaget. Okningen ar
storst i delar av Nolby och minst i Ovre Bredsand.

I nollalternativet beréknas cirka 100 bostadshus utséattas for ekvivalenta ljud-
nivaer som dverstiger 60 dBA utomhus vid fasad i utredningsomradet for
jarnvégs- och vagplanen, vilket avser ljudnivaer fran all statlig infrastruktur.
Tabell 8.6:3 visar hur manga bostadshus som &r utsatta for ljudnivaer Gver
gallande riktvarden i nuldaget och nollalternativet. De hogsta ljudnivéerna vid
fasad forekommer i norra Nolby, vister om befintligt spar.



Riktvardet for ekvivalent ljudniva pa skolgard, 55 dBA, dverskrids vid
Bredsands skola i Nedre Bredsand, Helias skola i Hemmanet, Copernicus
forskola i Kvissleby samt Kvissleby forskola i Kvissleby. Maximal ljudniva

fran persontag (motorvagnar) dverskrider inte riktvardet 70 dBA vid ndgon av
skolorna i omradet. Daremot 6verskrids 80 dBA maximal ljudniva fran godstag
vid samma skolor utom Kvissleby forskola.

Nollalternativet bedéms sammantaget innebdra mattliga negativa konsekvenser.

Tabell 8.6:3 Ungeférligt antal berérda bostadshus utsatta for ljudnivaer 6ver riktvdrdena i Nuldget
och Nollalternativet, beaktat ljudnivaer fran all statlig infrastruktur.

Riktvirde Nulédge Nollalternativ
Ekvivalent ljudniva > 60 dBA vid fasad 40 120
Ekvivalent ljudniva > 55 dBA vid fasad* 60 90
Ekvivalent ljudniva > 30 dBA inomhus 30 90
Maximal ljudniva > 45 dBA inomhus 370 360
Ekvivalent ljudniva > 55 dBA vid samtliga uteplatser 50 100
Maximal ljudniva > 70 dBA** vid samtliga uteplatser 50 50

*Galler endast Bredsand dar riktvardet ar kopplat aven till vagtrafik.
**70 dBA 6verskrids mer an fem ganger per timme kl. 06-22.

Figur 8.6:13 visar bullerutbredningen for maximal ljudniva frén godstag, inom
influensomrédet for hela projektet, i nollalternativet. Se aven bullerutbred-
ningskartor over ekvivalenta och maximala ljudnivaer for nollalternativet i
bilaga 2 Bullerutbredningskartor.
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Figur 8.6:13 Maximala ljudnivéer fran godstag for nollalternativet.
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8.6.4 Jarnvags- och vagplanens effekter i driftskedet

Effekter av jarnvags- och vagplanen utan bullerskyddséatgérder

Planforslag utan skyddsatgarder ar ett fiktivt scenario som redovisas for att det
ska ga att se effekten av foreslagna bullerskyddsatgirder. Enligt den utforda
avgransningen av bullerberorda finns cirka 600 bullerberorda bostadshus langs
det planerade dubbelsparet.

Skillnaden i ljudniva mellan nollalternativet och planférslaget varierar utmed
strackan. Bade hogre och lagre ljudnivaer i planforslaget jamfort med nollalter-
nativet forekommer. Skillnaderna beror pa hastighetsékningen samt dubbel-
sparets placering. Dar dubbelsparet medfor hogre ljudniva an i nollalternativet
ar hastighetshojningen den storsta anledningen. Lagre ljudnivaer beror pa
dubbelsparets placering som i vissa omraden innebar ett langre avstand till
sparet och/eller battre naturlig skarmning, till exempel i Vapelnés. Utan buller-
skyddsatgarder ger planforslaget mellan 8 dBA lagre och 9 dBA hogre dygn-
sekvivalenta ljudnivaer vid bostadernas fasader jamfort med nollalternativet,
beroende pa omrade.

| planforslaget utan bullerskyddsatgarder beréknas cirka 100 bostadshus
utsattas for ekvivalenta ljudnivaer som 6verstiger 60 dBA utomhus vid fasad

i utredningsomradet for jarnvags- och vagplanen, vilket avser ljudnivaer fran
all statlig infrastruktur. Sammantaget medfdér planforslaget en minskning av
antalet bostadshus som &r utsatta for ljudnivaer éver riktvardena jamfort med
nollalternativet, se tabell 8.6:4. Dock medfor planforslaget en 6kning av antalet
uteplatser som ar utsatta for maximala ljudnivaer 6ver riktvirdet, mestadels pa
grund av den hojda hastigheten.

Tabell 8.6:4 Ungefarligt antal berérda bostadshus utsatta for ljudnivaer 6ver riktvdrdena i Nuldget,
Nollalternativet och Planférslaget utan bullerskyddsatgérder, beaktat ljudnivaer fran all statlig
infrastruktur.

Riktvérde \[TET- Nollalternativ Planférslag utan
bullerskyddsatgirder
Ekvivalent ljudniva > 60 dBA vid fasad 40 120 100
Ekvivalent ljudniva > 55 dBA vid fasad* 60 90 70
Ekvivalent ljudniva > 30 dBA inomhus 30 90 80
Maximal ljudniva > 45 dBA inomhus 370 360 330
Ekvivalent ljudniva > 55 dBA vid samtliga 50 100 80
uteplatser
Maximal ljudniva > 70 dBA** vid samtliga 50 50 100
uteplatser

* Galler endast Bredsand dar riktvardet ar kopplat aven till vagtrafik.
** 70 dBA 6verskrids mer an fem ganger per timme kl. 06-22,



Figur 8.6:14 visar bullerutbredningen for maximal ljudniva fran godstag, inom
influensomréadet for hela projektet, i planforslaget utan bullerskyddsétgarder.
Se dven bullerutbredningskartor 6ver ekvivalenta och maximala ljudnivaer for
planforslaget i bilaga 2 Bullerutbredningskartor.
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Figur 8.6:14 Maximala ljudnivaer fran godstag fér planférslaget utan bullerskyddsatgérder.

185




186

Effekter av jarnvags- och vagplanen med kéllndra bullerskyddsatgérder

De kallnara atgarderna som foreslas medfor att antalet bostadshus som utsatts
for ljudnivaer over riktvardet, 60 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad, minskar
fran cirka 120 till cirka 15 byggnader jamfort med nollalternativet. Det ar

dock bara cirka halften av de bostadshusen som far ljudnivaer 6ver riktvardet
utomhus vid fasad fran spartrafiken pa dubbelsparet, 6vriga 6verskridanden

beror pa vagtrafik utanfor planomrédet.

De foreslagna kéllnira bullerskyddsatgirderna ger god effekt for de bostadshus
som ligger nara jarnvagen och har samtidigt en positiv paverkan pa ljudmiljon
for ménga av de bostadshus som inte ar formellt bullerberérda i jarnvags- och

vagplanen.

Figur 8.6:15 visar bullerutbredningen for maximal ljudniva fran godstag, inom
influensomréadet for hela projektet, i planforslaget med kallnéra bullerskyddsét-
garder. Se dven bullerutbredningskartor 6ver ekvivalenta och maximala ljud-

nivaer for planforslaget i bilaga 2 Bullerutbredningskartor.

Figur 8.6:15 Maximala ljudnivaer fran godstag for planférslaget med kéllndra bullerskyddsatgérder.
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=== Planerad bullerskyddsskarm

I Pianerad bullerskyddsvall




Effekter av jarnvdgs- och vdgplanen med kélindra bullerskyddséatgérder samt

fastighetsnéra bullerskyddsatgarder

Fastighetsnara bullerskyddsatgarder kommer erbjudas bullerberorda fastig-
heter dar riktvarden for buller fran all statlig infrastruktur inte kan innehallas

inomhus eller vid uteplats.

Med foreslagna fasadatgarder beraknas riktvarden inomhus innehallas for alla
berdrda bostadshus, forutom cirka fem bostadshus. For dessa foreslas fasadat-
garder men enligt berdkningarna kan inte riktvarden inomhus innehallas med
fonster-, ventil- och vaggatgarder. Hogsta acceptabla ljudniva inomhus inne-

hélls dock.

Planforslaget med bullerskyddsatgarder medfor att avsevért farre bostadshus

utsatts for ljudnivaer 6ver riktvardena bade utomhus och inomhus, jamfort

med nulaget och nollalternativet. For de bostadshus som far lagre ljudnivaer
utomhus bedoms positiva effekter uppsta. For de flesta bostadshus som inte

skyddas av foreslagna bullerskyddsatgarder kommer dock hogre ljudnivaer

uppsta jamfort med nollalternativet, riktvirden innehalls dock i de flesta fall. En
sammanstallning av ljudnivaer for respektive berakningsfall redovisas i tabell

8.6:5.

Tabell 8.6:5 Ungeférligt antal berérda bostadshus utsatta for ljudnivaer 6ver riktvardena i samtliga
berékningsfall, beaktat ljudnivaer fran all statlig infrastruktur.

Riktvérde Nuldge Nollalternativ Planforslag utan Planforslag med

bullerskyddsatgirder bullerskyddsatgirder
Ekvivalent ljudniva > 60 dBA vid fasad 40 120 100 15%**
Ekvivalent ljudniva > 55 dBA vid fasad* 60 90 70 7%
Ekvivalent ljudniva > 30 dBA inomhus 30 90 80 0
Maximal ljudniva > 45 dBA inomhus 370 360 330 5
Ekvivalent ljudniva > 55 dBA vid samtliga uteplatser 50 100 80 0
Maximal ljudniva > 70 dBA** vid samtliga uteplatser 50 50 100 0

* Galler endast Bredsand dar riktvardet ar kopplat aven till vagtrafik.
** 70 dBA dverskrids mer an fem ganger per timme kl. 06-22.

*** Cirka halften av dverskridanden beror pa vagtrafik utanfor planomradet.

8.6.5 Jarnvags- och vagplanens effekter i byggskedet
Projektets byggskede innefattar flera arbetsmoment som kan ge upphov till

buller. Buller kan uppsta frén till exempel transporter, spontnings-, palnings-,

sprangnings-, schakt- och fyllningsarbeten vilka kan upplevas stérande for

omgivningen.

Buller fran entreprenadmaskiner, sprangningsarbeten med mera kommer att

medfora ett nytt, och i ménga fall betydande, inslag for omgivningen. Aven

vid efterlevnad av géllande regelverk kan omgivningen uppleva inslagen som

stérande. Informationsinsatser, och nyttan med den nya anlaggningen, kan

spela in vid upplevelsen av stdrningens storlek. Byggrelaterat buller ar tillfalligt

och kommer upphdra nér anlaggningen ar fardigstalld.

Enligt den utférda Oversiktliga utredningen av buller under byggskedet bedéms
cirka 160 fastigheter fa ljudnivaer som 6verskrider riktvardet 60 dBA ekvivalent
ljudniva utomhus och cirka 20 fastigheter som éverskrider riktvardet 45 dBA

ekvivalent ljudniva inomhus, som anges i NFS 2004:15 under dagtid. Flera

fastigheter blir paverkade av flera berdkningsfall/byggbullersituationer. Vid
eventuell drift kvallstid, nattetid eller helger kommer fler fastigheter utsattas for

187



188

byggbuller éverstigande gallande riktvarden. Bedomning av ljudnivéer inomhus
baseras pa en grov schablon om ljudnivaskillnad om 25 decibel utomhus-
inomhus for motsvarande en byggnad med normal trafasad och standardfonster.

Ungeféar halften av fastigheterna som beréknas 6verskrida riktvarden ligger
i Kvissleby. Hogsta ljudnivan utomhus beraknas bli drygt 80 dBA i norra
Kvissleby vid bergborrning och spontférankring.

Bergborrning har i den dversiktliga utredningen forutsatts utféras med
odampad borrigg. Det har ocksa forutsatts att palning utfors med slagna betong-
palar och att spontning utfors slagen med hejare. Tystare arbetsmetoder for
pélning och spontning finns, men dven bullrigare. Vilka atgdrder som kommer
att vidtas under byggskedet bestams forst i senare skede. Med skyddsatgérder
kan antalet bostéader som 6verskrider riktvardet for buller under byggskedet
minska.

Buller fran byggverksamheten under anldggningsskedet ska begréansas s att
ljudnivaer inte 6verstiger Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran bygg-
platser, NFS 2004:15.

Byggbullret skall foljas upp utifran en kontrollplan. Det ar lampligt att utfora
kontroll av byggbuller i ssmband med varje betydande foréandring i verksam-
heten dvs drift i andra positioner eller med annan maskinpark/metoder.

Bulleruppf6ljning utfors primart med narfaltsmétningar invid bullrande kallor/
arbetsmoment kombinerat med bullerspridningsberékningar. Immissions-
matningar vid bostad/skola/vardlokal/kontor rekommenderas att utféras som
komplement till narfaltsmatningar/berdakningar om det gar att sikerstilla att
mitresultatet inte paverkas av bakgrundsljudnivaer fran trafik och andra buller-
kallor.

Vid all bestéllning av bullermétning bor méatstandard, matmetod, berdknings-
metod och redovisning beskrivas. Exakta lagen och omfattning justeras lamp-
ligen I6pande under arbetenas utférande.

8.6.6 Samlad konsekvensbedémning

De bostdder som ligger inom influensomradet for jarnvags- och vigplanen
paverkas redan i nulaget av buller fran statlig infrastruktur, omradet bedéms ha
en mattlig kanslighet.

Jarnvags- och vagplanen innebar tkade ljudnivéer for vissa omraden medan de
flesta omraden fér lagre ljudnivaer pé grund av de bullerskyddsatgiarder som
foreslas. Antalet berérda bostadshus som utséatts for ljudnivaer éver riktvardena
minskar avsevéart jamfort med nollalternativet. Sammantaget beddms jarnvags-
och vagplanen innebéra positiva konsekvenser med avseende pé buller.



8.7 Vibrationer

8.7.1 Forutsattningar

Vibrationer fran jarnvag

Vid all trafik, bdde pa vag och jarnvag, uppstar markvibrationer som kan
upplevas stérande for boende i narheten av spar eller vag. Vibrationer i mark
beror pd en méangd olika saker, exempelvis tagtyp, vikt, hastighet och banans
kondition. Vibrationsnivaer inomhus &r ocksa beroende av undergrundens
beskaffenhet, avstand till vibrationskilla, respektive byggnads dynamiska egen-
skaper med mera.

Upplevelsen av vibrationer varierar fran person till person. Enligt svensk
standard SS 460 48 61 "Vibration och st6t — Mitning och vigledning for
bedémning av komfort i byggnader” ligger kanseltroskeln for komfortvibra-
tioner pa cirka 0,2 millimeter per sekund vagd RMS. Fran 0,4 millimeter per
sekund vagd RMS fran tagtrafik anges att métbar paverkan pa somn startar. Vid
0,7 millimeter per sekund vagd RMS anges att ungefér en av tre personer ar
storda av vibrationer fran tagtrafik.

Trafikverkets riktvarden fér nybyggnad och véasentlig ombyggnad
Regeringspropositionen 1996/97:53 innehaller inga riktviarden avseende vibra-
tioner, men Trafikverket har antagit riktvirden enligt nedan.

Riktvarden for komfortstdrande vibrationer vid nybyggnad och vasentlig
ombyggnad aterfinns i Trafikverkets riktlinje, TDOK 2014:1021, Buller och
vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag och visas i tabell 8.7:1. Riktvirdena
ska utgora ett stod vid Trafikverkets bedémningar om behov av utredningar och
genomforande av skyddsatgarder mot hoga vibrationsnivaer. Riktvardena ar
satta for att i forsta hand minska risken for stord somn. Det finns inga rikt-
varden for vibrationer dag- eller kvallstid.

Tabell 8.7:1 Trafikverkets riktvédrden fér komfortstérande vibrationer fran vdg- och spartrafik (ur
TDOK 2014:1021 v.4).

Lokaltyp eller omradestyp Maximal vibrationsniva,

komfortvagd RMS 1-80 Hz inomhus

Bostader 0,4 mm/s *

Vardlokaler 0,4 mm/s *

* Avser trafikarsmedelnatt (22-06) for de spar/ vagbanor som berdrs av markarbeten. Riktvardet innebar att
vibrationsnivan 0,4 mm/s far dverskridas hogst fem ganger per natt.

For att 6verskrida riktvardet kravs alltsa fler an fem vibrationshandelser 6ver
0,4 millimeter per sekund vagd RMS per trafikdrsmedelnatt.

Riktvarde for komfortvibrationer bedéms galla i denna jarnvags- och vagplan
eftersom omfattande markarbeten genomférs i jarnvagsanlaggningen och
antalet passager nattetid av godstdg bedoms kunna bli fler &n fem.

Med maximal vibrationsniva avses den hogsta vibrationsnivan i samband med
en enskild vibrationshandelse under en viss tidsperiod. Komfortvibrationer
uttrycks som det maximala effektivvirdet (RMS-virdet) med tidsvigning

S (slow enligt svensk standard SS-EN 61672-1:2014) av den komfortviagda
hastighetsnivan i mm/s (1—-80 Hz). Komfortvigningen tillsammans med
tidsvagningen anpassar vibrationssignalen for att battre spegla hur manniskan
uppfattar vibrationer.
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Eftersom riktvirdena for vibrationer endast géller nattetid, och godstrafik i
allméanhet medfor hogst vibrationspaverkan pa omgivningen, blir ofta antalet
godstég nattetid dimensionerande. Riktvardena ska normalt innehalls nar ett
investeringsprojekt klassats som nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av infra-
struktur. Projektets budget ska innehéalla de kostnader for vibrationsatgarder
som ar motiverade och rimliga for att uppna detta. Om det inte ar tekniskt
mojligt att uppna samtliga riktvarden eller om kostnaderna for atgarder ar
uppenbart orimliga ska alternativa atgarder évervagas.

I Trafikverkets handledning TDOK 2016:0246 anges att om 0,4 millimeter per
sekund komfortvagd RMS 6verskrids fler 4n fem ganger per natt och om minst
en av dessa storningshéndelser 6verskrider 0,7 millimeter per sekund vagd
RMS o6verskrids hogsta acceptabla niva.

Trafikverkets atgardsnivaer for befintlig infrastruktur
For befintlig infrastruktur har Trafikverket foljande atgirdsnivaer, se tabell
8.7:2. Denna atgirdsniva ar applicerbar pa nuldge/nollalternativ.

Tabell 8.7:2 Trafikverkets atgardsnivaer ldngs befintlig infrastruktur (ur TDOK 2014:1021 v.4).

Lokaltyp eller omradestyp Maximal vibrationsniva, vigd RMS

Bostader* 0,7 mm/s **

*Avser bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.

**Avser trafikdrsmedelnatt (22-06) Atgard vidtas om nivan 0,7 mm/s dverskrids oftare &n fem génger per natt. Fér
jarnvag vidtas atgard om nivan 0,4 mm/s 6verskrids fler &n fem ganger per natt och om minst en av dessa
stérningshéandelser 6verskrider 0,7 mm/s.

Nulége

Vibrationsutredningen innefattar cirka 130 bostadsbyggnader. Av dessa har
matning av vibrationer fran befintlig jirnvig genomforts i cirka 60 bostads-
byggnader under aren 2017—2025. Uppmatta vibrationsnivaer ar generellt

ldga utmed striackan. I ett flertal bostadsbyggnader i Nolby-Kvissleby har dock
forhojda vibrationsnivaer konstaterats. De hogsta uppmétta vibrationsnivaerna
intraffar vid enstaka godstdgspassager. Inga persontagspassager har medfort
vibrationsnivaer 6ver 0,4 millimeter per sekund vagd RMS.

I Nolby/Kvissleby finns cirka tjugo bostadshus dér vibrationsnivéer 6ver 0,4
millimeter per sekund vagd RMS har konstaterats, eller som bedéms kunna
ha, vibrationsnivaer 6ver 0,4 millimeter per sekund vagd RMS. For ett antal av
dessa Gverskrids dven 0,7 millimeter per sekund vigd RMS. Den laga trafike-
ringen nattetid gor att kriterier for éverskridande av atgardsniva inte uppfylls.

I Svartvik, Hemmanet, Vapelnis och Bredsand finns inga bostader som bedoms
ha vibrationer éver 0,4 millimeter per sekund vagd RMS.

Vibrationer fran dvrig statlig infrastruktur

I ndrheten av jarnvéagen ligger vég 562 och 568 som delvis kommer byggas
om inom jarnvags- och vagplanen. Inga kdnda klagomal pa vibrationer fran
befintlig vagtrafik inom planomradet finns.

Vibrationsberékningar

Vibrationsberékningar i kombination med vibrationsmétningar har utforts for
nuléget, nollalternativet och for planforslag. Berakningsmodellen som anvants
for att berdkna vibrationer langs aktuell jarnvagsstracka ar framtagen av Afry
och ar en vidareutveckling av en empirisk berédkningsmodell for tagvibrationer
samt egen sammanstéllning av en mangd matningar av tagvibrationer. Som
underlag till berakningarna har ocksa resultat fran den geotekniska under-
s6kningen anvants samt resultat fran de cirka 60 bostadshus langs banan dar
maétningar genomforts



8.7.2 Inarbetade atgarder

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som faststélls i jdrnvdgs- och vagplanen
For att minska risk for att sattningar sker mellan bank och bro, vilket dver tid
kan leda till 6kade vibrationer till omgivningen, foreslas vibrationsdampande
skyddsatgard genom successivt &ndrad sparstyvhet. Atgarden foreslés vid tre
broar grundlagda pé vibrationskanslig mark och dar det finns bostadshus i
narheten; bro 6ver Rilsviagen, bro 6ver Nya vigen samt bro 6ver Tellusvigen.

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet

For aktuella arbeten finns tva standarder som tjanar som beddmningsgrund
for vilka vibrationsnivaer en byggnad férvantas klara utan skador. Riktvarden
for sprangningsinducerade vibrationer i byggnader finns i svensk standard SS
460 48 66:2011 “Vibration och stot — Riktvarden for sprangningsinducerade
vibrationer i byggnader”. For markarbeten dterfinns riktvirden i SS 02 52 11
” Vibration och stot — Riktvarden och matmetod for vibrationer i byggnader
orsakade av palning, spontning, schaktning och packning”.

For byggnader i arbetets narhet kommer individuella riktvarden raknas fram foér
respektive hus och aktivitet. Dessa redovisas i en riskanalys som entreprendren
maste beakta under genomforandet. Vid behov utférs ocksa 6vervakningsmat-
ningar av vibrationer pa berérda byggnader for att sakerstélla att upprattade
riktvarden inte dverskrids.

Lopande information till allmanheten och néarboende om projektet kan mildra
de upplevda storningarna. Till exempel kan sprangvarningar skickas ut till
néarboende.

8.7.3 Nollalternativets effekter och konsekvenser

I nulage beraknas 16 bostadshus har vibrationsnivaer éver 0,7 millimeter per
sekund vagd RMS och ytterligare 18 bostadshus beraknas ha vibrationsnivaer
mellan 0,4-0,7 millimeter per sekund vigd RMS fran befintligt spar.

Vibrationsnivaer éver 0,4 millimeter per sekund uppkommer enstaka ganger
per vecka enligt genomférda métningar. Trafiken pé jairnvagen kommer enligt
prognos 2045 att 6ka och antalet godstag nattetid fyrdubblas vilket innebér att
antalet stérningstillfallen okar.

I nollalternativet berdknas samma antal bostadsbyggnader ha vibrationsnivaer
éver 0,4 respektive 0,7 millimeter per sekund vagd RMS som i nulage. P& grund
av trafikokning, framforallt antal godstag nattetid, bedoms cirka tio bostads-
byggnader 6verskrida riktvarde och atgardsniva for befintlig infrastruktur i
nollalternativet. Samtliga av dessa loses in i planforslaget pa grund av markin-
trang.

Kinsligheten i Nolby bedoms som maéttlig eftersom flera hus i nuldget ar
paverkade av vibrationer men att antalet storningstillfallen okar. Sett till hela
strackan bedoms konsekvenserna for nollalternativet som mattligt negativa.
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8.7.4 Jarnvags- och vagplanens effekter i driftskedet

Lings stora delar av jirnvigen finns inga bostider eller vardlokaler i narheten
som kan fa vibrationsnivaer over riktvarde. Den nya dubbelsparsjarnvagen

har en stabilare bankropp jamfort med befintligt spar vilket innebar mindre
vibrationsspridning. Nagra fastigheter kan ocksd komma att fa 6kade vibra-
tionsnivaer, beroende pa minskat avstand till det nya sparet, utan att riktvarden
overskrids, medan de flesta fastigheter bedoms f& minskade vibrationsnivaer.

I planforslaget berdknas 3 bostadshus i Nolby/Kvissleby fa vibrationsnivaer
over 0,7 millimeter per sekund vagd RMS fran enstaka godstagspassager och
ytterligare tio bostadshus i Nolby/Kvissleby bedoms fa vibrationsnivaer mellan
0,4—0,7 millimeter per sekund vagd RMS fran godstagspassager. Antalet vibra-
tionshandelser 6ver 0,4 millimeter per sekund vigd RMS per trafikmedelarsnatt
berdknas dock bli 1angt farre dn de fler 4n fem som kravs for att riktviarde ska
overskridas. Ovriga bostadsomraden langs jarnvagen beréknas inte fa vibra-
tionsnivaer over 0,4 millimeter per sekund vagd RMS.

Den mark som tas i ansprak vid bygget kommer innebara inldsen for ett antal
fastigheter som i nulaget har, eller bedoms ha, vibrationsnivaer 6ver 0,7 milli-
meter per sekund vagd RMS. | och med detta kommer farre bostadshus vara
vibrationsutsatta &n i nollalternativet.

I Nolby/Kvissleby bedoms kinsligheten vara mattlig eftersom flera hus i nulaget
ar paverkade av vibrationer. Effekten bedoms ocksa som mattlig eftersom rikt-
vardet inte 6verskrids i nagot bostadshus. Sett till hela strackan beddms konse-
kvenserna for planalternativet som positiva.

For att minska risk for att sattningar sker mellan bank och bro, vilket dver

tid kan leda till 6kade vibrationer till omgivningen, foreslas skyddsatgard pa
plankarta i form av successivt andrad styvhet av banunderbyggnad. Ytterligare
ett antal vibrationsminskande atgarder 6vervagts men valts bort pa grund av de
inte ar tekniskt genomférbara eller ekonomiskt orimliga.

De delar av vag 562 och 568 som anléaggs eller byggs om beddéms inte ge upphov
till vibrationer i bostider eller vardlokaler. Vibrationer fran vigtrafik berdknas
inte 6verskrida riktvarden i planforslaget.

Sett till hela strackan beddms konsekvenserna for planférslaget avseende vibra-
tioner som positiva jamfért med nollalternativet.

Tabell 8.7.3 Antal bostadshus med uppmétta och berédknade komfortvibrationer éver o,4 millimeter
per sekund vdgd RMS.

Beddmningsfall Bostadshus med uppmatta komfortvibrationer

Hégsta Over Riktvirde Hogsta Over Atgardsniva for
LIETGEL (€)] berdknade befintlig infrastruk-
vibrationsniva vibrationsniva tur / Hoégsta

0,4-0,7 mm/s >0,7mm/s vagd acceptabla niva vid

vigd RMS RMS nybyggnad och
vasentlig ombyggnad
(b)

Nulage 2022 18 16 0
Nollalternativ 2045 18 16 10
Planférslag 2045 10 3 0

(a) 6ver 0,4 mm/s vagd RMS vid fler an fem tagpassager per trafikmedelarsnatt (22-06).

(b) 6ver 0,4 mm/s vagd RMS vid fler an fem tagpassager per trafikmedelarsnatt (22-06) varav minst en passage

over 0,7 mm/s vagd RMS.




8.7.5 Jarnvags- och vagplanens effekter i byggskedet

Vibrationer under byggskedet kan bli kannbara men aven paverka byggnads-
konstruktioner och orsaka skador pa dessa. Under byggskedet kan vibrationer
uppkomma vid sprangning, men dven vid markarbeten och tunga transporter.
Det finns inte riktvirden for komfortvibrationer under byggskedet. Riktvarden
avseende risk for byggnadsskador finns dock. Vibrationsskador pa byggnader
pa grund av anlaggningsarbeten ar ovanliga och de vibrationsnivaer som utgor
en risk ar i storleksordningen minst tio ganger hogre dn de riktvirden som finns
for vibrationsstorning.

Vid arbeten med sprangning uppkommer dven luftstotvagor. Dessa kan
upplevas som obehagliga men ar séllan skadliga for byggnader och konstruk-
tioner.

Byggrelaterade vibrationer kan upplevas stérande for omgivningen, men pagar
under en begransad tid. Genom att en riskanalys utférs och beraknade rikt-
varden for varje enskild byggnad f6ljs minimeras risken for skador pa omgi-
vande bebyggelse.

8.7.6 Samlad konsekvensbedémning

Langs stora delar av jirnvigen finns inga bostider vilket innebar att kians-
ligheten dar ar 1ag. Dar det finns bostdder bedoms kéansligheten vara mattlig
eftersom flera hus i nuliget ar paverkade av vibrationer fran befintlig jairnvag.

Omradet i Nolby-Kvissleby ar i nulaget paverkat av vibrationer vilket gor
omradets kanslighet mattlig. Manga bostadshus beddms fa lagre vibrations-
nivaer jamfort med nollalternativet till fljd av en ny jarnvag med stabilare
grundlaggning.

For ett tiotal bostadshus kan forhojda vibrationsnivaer uppsta vid enstaka gods-
tagspassager. Antalet vibrationshandelser per natt beraknas dock bli langt farre
an de fler dn fem som kravs for att riktviarde ska 6verskridas.

Tre hus kan fa nagot hogre vibrationsnivaer jamfort med nollalternativ till foljd
av kortare avstand till jarnvag men utan att éverskrida riktvarden. Eftersom
bostadshusen med de hdgsta vibrationsnivaerna kommer Igsas in pa grund av
markintrang, sa blir antalet hus med forhojda vibrationsnivaer langt farre an

i nollalternativet. Planférslaget medfér positiva konsekvenser avseende vibra-
tioner.
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8.8 Elektromagnetiska falt

8.8.1 Forutsattningar

Kring alla elektriska apparater och elledningar finns tva typer av filt, elektriska
och magnetiska falt. Elektriska falt uppstar genom skillnader i spanning medan
magnetiska filt skapas av elektrisk strom. Nar strom flyter genom elledningar
skapas det elektromagnetiska falt. Elektromagnetiska falt finns 6verallt i var
omgivning men ar osynliga for det ménskliga 6gat. Falten ar starkast narmast
kallan men avtar snabbt med 6kat avstand.

Samma princip géller vid jarnvégar dar det elektromagnetiska féltet &r som
storst kring jarnvagens kontaktledning och avtar snabbt med avstandet fran
jarnvagen och dess stromforande kontaktledning. En grov principiell bild av de
elektromagnetiska falt som uppstar pé olika avstind fran en jarnvag ges av figur
8.8:1.

Figur 8.8:1 Grov principiell bild av magnetféltets styrka pa olika avstand fran jarnvdgen nér taget
passerar om strémstyrkan &r 200 A och frekvensen &r 16,7 Hz. Antalet spar och trafikeringen pa
Jjarnvégen ar avgdrande fér magnetféltets styrka. Det tillfalligt hégre magnetféltet varar i ett par
minuter. Kélla: Banverket, 2003.

Statiska falt, som till exempel jordens magnetfilt, finns naturligt runt omkring
oss och anses inte vara lika skadliga som vaxelfilt. I denna miljokonsekvens-
beskrivning har endast vixelfalt har studerats. Tabell 8.8:1 visar olika refe-
rensvarden som rekommenderas av Stralsakerhetsmyndigheten ur halsosyn-
punkt.

Tabell 8.8:1 Tillfélliga referensvarden (momentanvérden) for olika typer av félt enligt Stralsékerhets-
myndigheten.

LEVAELS Referensvdrden SSM Naturligt forekommande
Elektrostatiskt falt (DC) - 100-3000 V/m
Elektriskt vaxelfalt (AC) 5000 V/m (50Hz)
10000 V/m (1-8 Hz)
Statiskt magnetfalt (DC) 40000 T (<1 Hz) 30-65 uT
Magnetiskt vaxelfalt (AC) 100 uT (50,0 Hz)
300 uT (16,7 Hz)




Nir det giller hélsoeffekter fran langtidsexponering av magnetfélt konstaterar
Stralsiakerhetsmyndigheten att det finns en misstanke om forhgjd risk for barn-
leukemi om barn utsatts langvarigt for lagfrekventa magnetfalt med ett langtids-
medelvarde 6ver 0,4 mikrotesla. Detta varde galler for falt med frekvensen 50
hertz. Det eventuella sambandet mellan langtidsexponering for magnetfilt och
barnleukemi ar dock for svagt for att med sikerhet pavisa ett orsakssamband.

I Sundsvalls kommuns 6versiktsplan anges att vid planering av nya bostéader,
skolor och forskolor bor magnetfaltsvardena understiga 0,4 mikrotesla vid
arsmedellast.

En utredning av de elektromagnetiska falt som kan uppsta kring den planerade
jarnvagsanlaggningen har genomforts. | ett berédkningsprogram modellerades
en kontaktledningsanlaggning (AT-system) for dubbelspar dar utdata visade
den resulterande magnetiska faltstyrkan for olika avstand fran det narmaste
sparets mitt som ligger narmast bebyggelse.

Magnetfiltens storlek och varaktighet beror bland annat pa korstil, trafikering
och tagtyp. Bedomd tagtrafik for planforslaget ar 2045 har utgjort underlag
avseende detta. Genomsnittlig varaktighet for hur lange tdgsitten befinner sig
inom sparavsnittet dar returstrommen gar via ralen (varsta fallet) har beraknats
tillsammans med tillhdrande medelvarden for stromstyrkor och magnetfalt.

De tég som antas befinna sig ute pa linjen utanfor det studerade sparavsnittet
bidrar ocksa till magnetfaltets storlek och varaktighet och ar medraknade.

I nuldget ligger befintlig jarnvag mycket nira bebyggelse i Nolby dar flera
bostader ligger narmare an 20 meter fran sparmitt och bedéms kunna utsattas
for elektromagnetiska falt éverskridande arsmedelvardet 0,4 mikrotesla.

8.8.2 Inarbetade atgarder
Inga skyddsatgarder eller forsiktighetsmatt foreslas.

8.8.3 Nollalternativets effekter och konsekvenser

Trafikeringen pa befintlig jairnvig forviantas oka vilket innebéar att drsmedel-
vardet for de bostader som ligger inom 20 meter fran sparmitt 6kar i jamforelse
med nulédget. Eftersom arsmedelvirdet sannolikt 6verskrids for flera bostéader i
Nolby i nuldget beddms nollalternativet medféra sma negativa konsekvenser.
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8.8.4 Jarnvags- och vagplanens effekter i driftskedet

Berdkningarna visar att det magnetiska faltet styrka, for de antagande som har
gjorts, indikerar pa att nivaerna ligger langt under Stralsakerhetsmyndighetens
referensvarden, se tabell 8.8:2. Strélsikerhetsmyndighetens rekommendation
ar att allmanheten inte ska utsattas tillfalligt for ett hdgre referensvarde an 300
mikrotesla for vaxelfdlt med frekvensen 16,7 hertz. For arbetsplatser ar det s
kallade insatsvardet betydligt hogre an referensvardet.

Tabell 8.8:2 Berdknad magnetféltstyrka 1,5 meter ovanfor sparet for olika avstand fran den ndrmaste
banans sparmitt (beréknat fér dubbelsparsfall fér ett dubbelspéar nér ett tagsétt accelererar samtidigt
som ett annat ankommer). Bidrag till magnetféltet fran andra tag ute pa linjen utanfér det studerade
sparavsnittet &r medréaknat.

Magnetfalt [pT]

Avstand 10m 15 m 20 m 30m 40 m 50 m
Medelvarde 8,3 53 3,9 2,6 1,9 1,5

Nar det giller langtidsexponering sa indikerar berdkningarna pa att man
riskerar att 6verskrida arsmedelvardet 0,4 mikrotesla om man vistas langvarigt
och dygnet runt narmare &n 20 meter fran det narmaste sparets sparmitt. Det ar
dock osannolikt att en person vistas pd samma plats sa lange. Vilket innebar att
den faktiska arsmedeldosen som en person utsatts for ar betydligt lagre an det
redovisade. Berdknad medeldos visas i figur 8.8:2.

Arsmedelvarde av magnetfalt frAn tdgtrafik basprognos 2045
Dingersjo - Kubikenborg

2.6 2,50
2,4
2,2
2,0
18
1,6
1.4

1,2

Medeldos [pT/4r]

1,0

0,8

0,4

0,2 0,13 0,11

0,09 0,08
m—0

0,0
o 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34 36 38 40 42 44 46 48 50 52 54
Avstand fran sparmitt [m]

Figur 8.8:2 Sammanlagt beréknat arsmedelvérde av magnetfélt (drsmedeldos) péa olika avstand
(horisontellt) fran ndrmaste sparmitt pa en héjd av 1,5 meter. En person vistas séllan dygnet runt pa
samma plats konstant. Av denna anledning ar arsmedeldosen fér en ménniska hégst sannolikt lagre
&n den redovisade.

For att anlagga dubbelsparet kommer samtliga bostadsfastigheter belagna
inom 20 meter fran narmaste sparmitt att Iosas in pa grund av jarnvags- och
vagplanens markansprak. Det kommer inte finnas bostédder, skolor, férskolor
eller andra byggnader for langvarig vistelse inom 20 meter fran sparmitt.



8.8.5 Samlad konsekvensbedémning

Den Okade tagtrafiken for resandetigen gor att arsmedelvardet for planforslaget
kommer att 6ka vid vistelse narmast spar jamfort med dagens situation, men i
liknande utstréackning som nollalternativet.

Samtliga bostadsfastigheter inom 20 meter fran sparmitt loses in pa grund av
markansprak. I planforslaget kommer det ddrmed inte finnas négra byggnader
for langvarig vistelse inom 20 meter fran sparmitt. De narboende som far sina
fastigheter inlosta paverkas negativt av planforslaget. Daremot innebéar planfor-
slaget att antalet hus i narheten av spar och som utsétts for elektromagnetiska
falt minskar. Sammantaget kommer féarre bostader utsattas for elektromag-
netiska falt dverskridande arsmedelvardet 0,4 mikrotesla &n i nollalternativet.
Darmed beddms konsekvenserna med avseende pa elektromagnetiska falt bli
positiva.
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8.9 Grundvatten

8.9.1 Forutsattningar

Jarnvagsstrackningen gir genom terrang med varierande topografi, geologi och
jorddjup vilket innebar att forutsattningarna gallande grundvattenniva, grundvatten-
bildning och flédesriktning varierar lings planomrédet. Generellt foljer grundvatten-
flodet topografin med stromning fran hoglanta till mer laglanta omraden.

Vid Nolby, Kvissleby, Hemmanet, Vapelnas och Nedre Bredsand passerar jarn-
vagen bostadsomraden med energibrunnar. Den planerade jarnvégsstrackningen
gar i skarning under grundvattenytan vid Hemmanet, Vapelnas och Stockvik, vilket
innebar att en grundvattenavsankning i omradet forvantas uppsta till foljd av
inldckage av grundvatten till dessa skarningar. En brunnsinventering med syfte att
kartlagga forekomsten av brunnar har utforts inom dessa omraden.

Brunnsinventeringen har avgransats till att omfatta de fastigheter som ligger inom
tva inventeringsomraden inom undersokningsomradet for grundvattenavsankning.
Undersokningsomradet ar det omrade inom vilket geologiska och hydrogeolo-
giska forhallanden studeras med syfte att kunna prediktera piverkan och effekter
av en eventuell grundvattenavsankning. Gransdragningen for undersokningsom-
radet ar val tilltagen for att med god marginal innefatta det hydrauliska system

dar forandring av grundvattenforhallanden skulle kunna uppkomma som féljd av
planerad vattenverksamhet. Brunnsinventering, genom brevutskick till fastighets-
agare, har tidigare utforts i omradet 2016 och 2018. Ar 2024 utférdes en komplet-
terande brunnsinventering for omradet kring Hemmanet/Svartvik och Vapelnis
samt Stockvik. Aven denna genomférdes via brevutskick till fastighetsagare. Inom
undersokningsomradet for Hemmanet/Svartvik och Vapelnis identifierades 210
bekraftade energibrunnar och sju potentiella energibrunnar, dér de sju poten-
tiella brunnarna utgors av fastigheter dar anmélan om bergvarme inkommit till
kommunen men varken kunnat bekraftas i SGU:s register eller via brevutskick.
Utover energibrunnarna identifierades tva borrade vattenbrunnar och tvé gravda
brunnar. Endast tva av dessa brunnar &r i bruk, en dricksvattenbrunn och en gravd
brunn belagna p& samma fastighet. Ovriga fastigheter med egen brunn &r anslutna
till kommunalt VA. Den grévda brunnen anvands som reserv for berérd fastighet om
vattnet i dricksvattenbrunnen skulle sina. I Stockvik identifierades sammantaget 75
energibrunnar, fem potentiella energibrunnar, en gravd brunn och 13 brunnar med
okénd anvandning i brunnsinventeringarna.

Tva grundvattenforekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer berors av
jarnvags- och véagplanen. En av férekomsterna berors direkt genom att jarnvags-
och véagplanen passerar dver denna och en berdrs indirekt genom att jarnvags- och
vagplanen tangerar grundvattenférekomstens tillrinningsomrade.

Vid Nolby passerar den aktuella jarnvéagsstrackan grundvattenférekomsten Ljung-
anasen Nolby-Kvissleby (SE691010-614507) pa en stracka av cirka 650 meter, se
figur 8.9:1. Grundvattenférekomsten ar en sand- och grusforekomst (dlvsediment/
isélvssediment) av akvifertyp porakvifar. Uttagsmajligheterna i magasinsdelen

vid Kvissleby ar mycket goda och uppgar enligt SGU:s kartering till storleksord-
ningen 25-125 liter per sekund. Jorddjupet kring forekomsten &r i regel méktig med
jorddjup upp mot 50 meter. Grundvattenytan i grundvattenférekomsten ligger cirka
4,3-19,6 meter under markytan, +0,1 till +7,4 meter 6ver havet. Langst i st ligger
grundvattennivan i grundvattenforekomsten i niva med Ljungan for att 6ka mot
vaster.

Grundvattenférekomsten omfattas av miljékvalitetsnormer och har i den senaste
forvaltningscykeln i VISS (2017—2021) beddmts ha god kemisk och kvantitativ status
men med betydande paverkan fran diffusa kéllor dar olyckor pa E4 och den befintliga
jarnvagen lyfts fram som riskobjekt. En del av grundvattenférekomsten omfattas

av Nolby vattenskyddsomrade men denna del ligger cirka 1,2 kilometer uppstroms
den planerade jarnvagsstrackningen och kommer inte paverkas av jarnvags- och
vagplanen.



Figur 8.9:1 Karta éver grundvattenférekomsten Ljunganasen Nolby-Kvisslebys utbredning kring
Nolby samt Nolbys vattenskyddsomrade.

Vid Kubikenborg tangerar den tilltdnkta jarnvagsstrackningen den syddéstra
anden av tillrinningsomradet for grundvattenférekomsten Sundvalls tatort
(SE692090-157723), se figur 8.9:2. I VISS senaste forvaltningscykeln (2017—
2021) klassas forekomstens kvantitativa status till god medan den kemiska
statusen beddms som otillfredsstallande. Klassningen otillfredsstéllande
harror fran halter 6verskridande riktvarden for bly, nickel, PAH:er, bensen och
benso(a)pyren vilka har kopplats till fororening fran vagar, samhéllsbyggen,
industrier eller fororenade omraden. Dessutom har sulfathalter hogre an det
sa kallade vanda-trend-vardet uppmatts, vilket innebér att atgarder behéver
vidtas for att riktvardet inte ska riskera att 6verskridas framéver. Aven andra ej
provtagna fororeningar som exempelvis PFAS lyfts som sannolika att potentiellt
Overskrida riktvarden.
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Figur 8.9:2 Karta éver grundvattenférekomsten Sundsvalls téatort med SGU:s modellerade tillrin-
ningsomréaden.

8.9.2 Inarbetade atgarder

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet
Ett kontrollprogram kommer upprattas for kontroll av grundvattennivaer vid
utvalda platser under byggskedet.

Férslag pé éatgérder i senare skede

En fordjupad riskanalys har visat att inga skyddsatgarder under driftskedet
behdver vidtas for grundvattenférekomsten Ljunganasen Nolby-Kvissleby.
Daremot bor en beredskapsplan tas fram i handelse av olycka under bygg- och
driftskede for omradet vid grundvattenforekomsten.

Andra skyddsatgarder kopplade till grundvattenavsankning i Hemmanet,
Vapelnas och Stockvik kommer att utredas vidare och behandlas i tillstdndsan-
sokan for vattenverksamhet.



8.9.3 Nollalternativets effekter och konsekvenser

Nollalternativet innebar att aktuell jarnvagsstracka behaller sin nuvarande
standard och endast atgiarder som behovs for att vidmakthalla befintligt skick
vidtas. Det innebdr att ingen grundvattenavsankning sker langs strackan och
att nollalternativet inte medfor nagra konsekvenser for skyddsobjekt som &r
beroende av uppréatthallen grundvattenniva.

Eftersom den befintliga jarnvagsstrackan passerar grundvattenforekomsten
Ljunganasen Nolby-Kvissleby innebar nollalternativet att forekomstens vatten-
kvalitet i dagsléget belastas av diffusa fororeningskillor kopplade till jarnvégen.
Trafikeringen pa befintlig jarnvig forviantas oka vilket foljaktligen innebar att
risken for olyckor 6kar ndgot. Paverkan beddms dock bli marginell och nollal-
ternativet bedoms fa obetydliga effekter och inga konsekvenser for grundvatten-
forekomsten Ljunganasen Nolby-Kvissleby.

8.9.4 Jarnvags- och vagplanens effekter i driftskedet

Den planerade jarnvagsanlaggningen kan paverka grundvattnet nar jarnvagen
gar i skarning genom jordlager och/eller berg. Vid skiarning riskerar grund-
vattennivan att avsankas om grundvattennivan ligger hogre an skarningens
planerade bottenniva. Jarnvagsanlaggningen kan potentiellt ocksd komma att
paverka grundvattenkvaliteten nagot genom spridning av fororeningar, vilket
framst sker i samband med eventuella olyckor. Det skulle kunna f& konse-
kvenser for grundvatten som anvands som drickvattenresurs.

En avsankning av grundvattenniva i jordlager kan medféra minskad uttagskapa-
citet for privata dricksvattentakter, skapa sattningsproblematik eller paverkan
pa andra objekt som ar beroende av grundvattenniva, exempelvis naturvarden.
En siankning av grundvattennivén i berg kan paverka befintliga anlaggningar i
berget, s som till exempel bergborrade energibrunnar eller bergrum av olika
slag. En grundvattenavsankning i berg kan leda till en lagre vattenniva inne

i energibrunnen. Detta paverkar energiutbytet mellan kollektorslang (eller
motsvarande varmetransporterande system) i energibrunnen och omgivande
berg varpa energibrunnens kapacitet minskar. Detta kan innebara att energiut-
vinningen ur brunnen kan bli ndgot mindre. Om denna minskning ar av en viss
storlek kan det vara att betrakta vattenavsankningen som en skada.

Avsankningen i berg kan ocksd medfora avsankning i de eventuella jordlager
som 6verlagrar berget. Energibrunnar och bergborrade dricksvattenbrunnar
paverkas generellt inte av en grundvattensankning i jord eftersom nivan i dessa
styrs av vattenforande sprickor i berget och brunnen &r tatad med foderror i
jordlagren ned till berget. Energibrunnar i omraden dar avsankning endast sker
i jordlager kommer darfor inte att paverkas negativt vid eventuell avsankning.

Jarnvags- och vagplanens paverkan pa vattenkvaliteten for grundvattenfore-
komsten Ljunganasen Nolby-Kvissleby har utvarderats i en fordjupad riskanalys
for yt- och grundvatten enligt Trafikverkets Metodik for riskhantering och
riskanalys samt principer for dtgardsval, publikation 2020:171. Riskanalysen
utgor stdd och vagledning for hantering av de risker som vagar och jarnvagar,
och dess anvandande kan utgora for yt- och grundvatten. Resultatet fran
riskanalysen visar att risken under drifttiden framst ar kopplad till olyckor som
riskerar spridning av fororeningar och partiklar till grundvattenférekomsten.
Aven végdagvatten &r en potentiell fororeningskalla. Grundvattenférekomsten
har hogt skyddsvarde och sarbarheten ar hog dar jarnvags- och vagplanen
passerar grundvattenférekomsten. Likvél kan konsekvenserna bli stora om en
olycka intraffar men sannolikheten for att olyckor intréaffar langs utviarderade
vag-och jarnvégsstrackor over forekomsten ar daremot lag vilket innebar att
riskerna for saval vag som jarnvag ar laga i omradet.
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Jarnvags- och vagplanens paverkan pa grundvattenférekomstens kvalitet utgors
av de riskfaktorer som lyfts fram i den fordjupade riskanalysen. Effekterna pa
grundvattenforekomsten bedoms som sma negativa.

Grundvattenférekomsten Sundsvalls tatort berdrs av jarnvéags- och vagplanen
genom att en liten del av grundvattenférekomstens langst nedstréms beldgna
tillrinningsomrade tangerar jarnvagsanlaggningen. Eftersom grundvattenfore-
komsten dessutom redan har stora fororeningsproblem beddms det att jarnvags-
och vagplanen inte bidrar till negativ paverkan pa forekomstens kvalitet.

Jarnvagsanlaggningen gar under befintlig marknivé vid ett antal partier langs
strackningen. Vid nagra av dessa partier ligger grundvattenytan under jarn-
végens anlaggningsniva vilket innebér att grundvattensankning inte ar aktuellt
i dessa omraden. Ett parti vid Kvissleby, norr om passage av Nolbybacken, ar
ett sddant exempel. De strackor dar grundvattenytan ligger ovan jarnvags- och
vagplanens anlaggningsniva eller dar grundvattennivan inte ar kand beskrivs
nedan. Aven den stracka dar jarnvags- och vagplanen passerar en grundvatten-
forekomst beskrivs nedan. I jord har den dranerade nivan antagits vara 2,2
meter under ralséverkanten och i berg har en djupsprangningsniva pa tre meter
under ralsoverkant anvants som dréanerande nivé vid bedémning av effekter
och konsekvenser. | avsnitt 5.6.1 beskrivs det geotekniska och hydrogeologiska
forutsattningarna for jarnvags- och vagplanen.

Nolby—Nolbybécken (km 334+300—334+900)

Jarnvags- och vagplanen passerar éver grundvattenforekomsten Ljunganasen
Nolby-Kvissleby som har hogt skyddsvérde i den regionala vattenforsorjnings-
planen. Rélsoverkanten gér i h6jd med, eller strax under, befintlig markyta
vilket innebéar begrénsade schaktdjup. Grundvattenytan ligger under planerad
jarnvagsanlaggning vilket innebdr att ingen grundvattensankning kravs vid
anlaggandet och grundvattenforekomstens kvantitet kommer saledes inte
paverkas.

Nolbykullen (km 336+200—-336+450)

Den planerade ralsoverkanten gar som djupast ca tva meter under befintlig
markyta. Grundvattnet har lagt varde. Ett grundvattenror finns installerat 1angs
strackan dar uppmatta nivaer legat cirka tva till fyra meter under markytan. Till
foljd av det begransande schaktdjupet blir &ven den eventuella grundvattenav-
sankningen begransad vilket gor att nérliggande skyddsobjekt (vég 562) inte
beddéms paverkas.

Hemmanet (km 336+750-336+950)

Rilsoverkanten gar som djupast cirka sex meter under befintlig markyta och
jorddjupet ar begransat langs strackan vilket innebar att bade berg och jord
behover avlagsnas for anlaggandet. Som djupast kommer planerad schakt
uppga till cirka nio meter under befintlig markyta. Skyddsobjekt vid delstrackan
bed6éms utgdras av ar energibrunnar, enskilda vattenbrunnar och infrastruktur.

Grundvattnet vid delstrackan har l1agt varde och avsankningen i berg bedéms
utifran uppmaitt niva pa +35 meter 6ver havet strax vaster om skiarningen,
motsvarande cirka fyra meter under markytan, vara cirka sju meter vatten-
pelare. Modellering inom understkningsomradet for grundvattenavsankning
visar att avsankningen ar begransad till omradet narmast skarningen. Inga
enskilda vattenbrunnar eller energibrunnar bedéms paverkas av grundvattenav-
sankningen. | kommande ansokan om tillstdnd for vattenverksamhet kommer
ett paverkansomrade for grundvattensankningen tas fram och avsankningens
effekter beskrivas narmare.



Vapelnés (km 337+470-339+160)

Skarningen i Vapelnas blir cirka 1,7 kilometer 1ang och skarningens djup

under befintlig markyta varierar ldngs strackningen. I borjan av strackan beror
skarningen framst ostra delen av sparet till foljd av platsens starkt lutande
terréng. Langs resterande stracka norrut ligger djupaste skarning kring cirka 25
meter under markytan. Skarningen gar mestadels i berg da jorddjupet ofta ar
begransat men partier med maéktigare jorddjup férekommer.

Grundvattenytan varierar langs strackan men ligger som ytligast i héjd med
markytan vilket medfor att grundvatten kommer att lacka in i skarningarna och
leda till en permanent grundvattenavsankning i bade jord och berg i omradet.
Modellering inom undersokningsomradet for grundvattenavsankning indikerar
trycksankning i berg vid bostadsomradet Vapelnas och delar av skogsomradet
mellan véag 562 och E4. Trycksankningen &r stérst narmast skarningen och
avtar sedan med avstandet fran skarningen. Avsankningen av grundvattnets
tryckniva i berg bedoms kunna paverka ett antal energibrunnar som finns i
omradet. | kommande ansékan om tillstand for vattenverksamhet kommer

ett paverkansomrade for grundvattensankningen tas fram och avsankningens
effekter beskrivas narmare.

Stockvik (km 339+800—-340+800)

Skarningen i Stockvik ar cirka en kilometer. | den sédra delen av strackningen
kommer skarningen ga genom bade jord och berg innan jorddjupet blir storre
och skirningen endast gar i jord. Storsta skdarningen i berg uppgar till cirka sex

meter vid ca km 340+190 och skarningen i jord ar som djupast cirka 12,5 meter.

Grundvattennivéer i jord har uppmatts till cirka 0—2,5 meter under markytan,
vilket medfor att grundvatten kommer att lacka in i skarningen och leda till en
permanent grundvattenavsankning i omradet. Analytiska berakningar inom
utredningsomréadet for grundvattenavsankning visar pa avsankning i jord
framst inom skogsomradet mellan E4 och vag 562.

Grundvattnet har lagt varde och skyddsobjekt kring strackan utgors av Svart-
tjarnsbacken med omgivande kantzon, befintlig infrastruktur, brunnar och
bebyggelsen i Nedre Bredsand. Brunnsinventering har utférts i omradet och
resultatet visar att det inte finns nagra brunnar i jordlagren inom omradet for
grundvattenavsiankning i jord. Ett antal fastigheter med energibrunnar finns

i utkanten av det modellerade omradet for trycksankning i berg men dessa
beddms inte att paverkas. Svarttjarnsbacken kommer paverkas eftersom skér-
ningen medfor en omlaggning av backen. I kommande ansokan om tillstand for
vattenverksamhet kommer ett paverkansomrade for grundvatten tas fram och
avsankningens effekter beskrivas narmare.

Bredsand (km 341+250-341+600)

Rélsoverkanten gar cirka tre meter under befintlig markniva och skyddsobjekt
utgors av E4 och vag 562. Grundvattnet har ett lagt skyddsvarde. Grundvat-
tennivan strax oster om jarnvagen ligger cirka tre meter under markytan
varfor eventuell grundvattenavsankning bedéms bli begransad till foljd av det
begransade schaktdjupet. En eventuell avsankning bedoms inte paverka néarlig-
gande skyddsobjekt.

Flasian (km 341+950—342+450)

Anlaggandet av jarnvagen kommer att ske cirka fem och en halv meter under
uppmatt grundvattenyta vilket medfor att grundvatten kommer att lacka in

i skarningen och leda till en lokal grundvattenavsankning i omradet. Grund-
vattnet har lagt skyddsvarde och narliggande skyddsobjekt ar E4 och véag 562.
Grundvattenavsankningen bedoms inte paverka skyddsobjekten.
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Kubal (km 342+850—-343+900)

Strackan utgors av ett tunt jordtacke ovan berg och jarnvags- och vagplanen
innebar att bortsprangning av berg behovs. Inga uppmatta grundvattennivaer
finns och grundvattnet har lagt skyddsvarde. Narliggande skyddsobjekt utgors
av infrastruktur som inte bedéms paverkas av en eventuell grundvattenav-
sankning i berg.

8.9.5 Jarnvags- och vagplanens effekter i byggskedet

Jarnvags- och viagplanen effekter pa grundvattnet under byggskedet kan, utéver
de som ndmns i avsnittet ovan, exempelvis utgoras av tidsbegrinsade grund-
vattenavsankningar som kravs av byggnadstekniska skal eller for tillfallig
infrastruktur. Det kan exempelvis handla om anliggandet av brofundament,
provisoriska byggvagar eller provisoriska jarnvagsspar. Efter anlaggandet ar
klart forvantas grundvattennivan aterga till normala nivaer.

Byggskedet kan aven innebéra risk for paverkan av grundvattnets vatten-
kvalitet eftersom skyddade lager kan genomtréangas eller fértunnas vilket

kan mojliggdra nya féroreningsvagar. Anlaggningsfordon med tillhérande
bransletankar kan exempelvis utgora en fororeningskilla som inte ar aktuell i
driftskedet. Risker i byggskedet kan minskas genom att forsiktighetsatgarder
och/eller restriktioner infors i samband med anliaggandet. Pdverkan pa vatten-
kvaliteten for grundvattenforekomsten Ljunganasen Nolby—Kvissleby under
byggskedet beddms enligt samma resonemang som under drifttiden innebéara
liten negativ effekt for grundvattenférekomsten.

Jarnvags- och vagplanen innebéar byggnation av ett provisoriskt spar i Nolby och
ett antal vagpassager langs strackan. Det provisoriska sparet i Nolby anlaggs
ovan grundvattennivan och ingen grundvattenavsankning kravs. Aven véagpas-
sagen i Nolby och passagen vid Nya vagen i Kvissleby forutsatts ske ovan grund-
vattennivan. Nedan foljer de byggnationer dar tillfallig avsankning av grund-
vattnet kan bli aktuellt under byggnationen.

Landbro Hemmanet

En enstaka grundvattenmatning dar niva lag cirka tva och en halv meter under
markytan finns langs strackan. Brofundament kommer att anlaggas tva till

tre meter under befintlig markyta varfor tillfallig grundvattenavsiankning vid
anlaggandet av brofundament inte kan uteslutas. Avsankningen kommer dock
bli mycket lokal och temporar och bedéms inte paverka narliggande skydds-
objekt. Djupet till berg varierar mellan cirka noll till sju meter under markytan
och jorden utgors generellt av grusig sand underlagrat av moran. Moranen ar i
huvudsak av karaktaren grusig siltig sandmoran eller grusig sandig siltig moran.
Befintlig dldre fyllning finns ldngs strackan. Siltig sand och sandig silt fore-
kommer stéllvis pa strackan mellan ca km 337+100 till km 337+300.

Landbro 6ver Vapledalen

Uppmiatta grundvattennivaer i omradet ligger cirka noll till sex meter under
marknivan. Jordarten i sankan kring Vapelbacken utgors av lera som bitvis
overlagras av sand och silt samt underlagras av moréan. Vissa av de sédra
brofundamenten, tillhérande den landbro som passerar Vapledalen, anlaggs
eventuellt under uppmatt grundvattenniva vilket skulle kunna innebara att
tillfallig grundvattenavsankning kan behévas under byggskedet. Den tillfalliga
grundvattenavsankningen som eventuellt kan komma att uppsta i samband med
anlaggandet av brofundamenten blir dock begransad i bade tid och utbredning.
Som langst bedoms det handla om sex manader for anldggandet av brostdden.
Inga grundvattenberoende skyddsobjekt har identifierats i omradena vid de
planerade placeringarna av brofundamenten. Den eventuella tillfélliga grund-
vattenavsankningen bedéms inte paverka Vapelbacken. Inga allmanna eller



enskilda intressen bedéms darfor paverkas av en eventuell temporéar grund-
vattenavsankning vid anlaggandet av landbron. Den eventuellt temporéara
grundvattenavsankningen bedoms darmed inte vara tillstdndspliktig.

Passage éver Tellusvdgen i Bredsand

Grundvattennivan i omradet har uppmatts till cirka en halv till fyra meter
under befintlig markyta vilket innebér att grundvattenavsankning kan komma
att behdvas vid anlaggandet av brofundament och stédmurar. Omrédet bestar
av moran eller postglacial sand. Den tillfalliga grundvattenavsaénkningen som
eventuellt kan komma att uppsta i samband med anlaggandet av brofundament
och stodmurar blir dock begransad i bade tid och utbredning. Som langst
bedoms det handla om sex manader for anlaggandet av brostéden och utbred-
ningen for en eventuell grundvattenavsankning bedéms som mest uppga till 10
meter fran schaktgropen. Den eventuella tillfalliga grundvattenavsankningen
bedoms inte paverka Bredsandsbéacken. Inga allméanna eller enskilda intressen
bedoms darfor paverkas av en eventuell temporéar grundvattenavsankning vid
anlédggandet av brofundament och stddmur. Den eventuellt temporéra grund-
vattenavsankningen bedéms darmed inte vara tillstandspliktig.

8.9.6 Samlad konsekvensbedémning

Jarnvags- och vagplanens paverkan pa grundvattenférekomsten Ljunganasen
Nolby-Kvissleby vattenkvalitet bedéms bli liten negativ. Resultatet av den
fordjupade riskanalysen visar att risk for olyckor ar 1dg och den sammanvégda
beddmningen &r att inga permanenta skyddsatgarder under driftskede kravs.
De storsta riskerna ar kopplade till byggskedet och skyddsatgarder och restrik-
tioner foreslas for detta skede. Grundvattenférekomsten Sundsvalls tatort
beddms inte paverkas negativt av jarnvags- och vagplanen.

Tillfalliga grundvattenavsankningar under byggskedet bedoms i regel inte fa
nagra effekter pa nirliggande skyddsobjekt. For de permanenta grundvattenav-
sankningarna ar det skarningarna i Hemmanet, Vapelnas och Stockvik som
beddms vara av sidan omfattning att de skulle kunna fa effekter for narliggande
skyddsobjekt. Grundvattenavsankningarna i Hemmanet och Vapelnas bedéms
kunna paverka narliggande energibrunnar. Paverkan pa grundvattenberoende
naturvarden i Vapelnas ar inte sannolikt men kan i detta skede inte uteslutas.
Paverkan pa energibrunnar kan i vissa omraden vara av sadan storlek att det ar
att betrakta som skada. | kommande ansokan om tillstand for vattenverksamhet
kommer avsdnkningens effekter pa brunnarna samt kontroll och uppf6ljning
beskrivas ndrmare.

Grundvattenavsankningen i Stockvik bedoms inte att paverka de energibrunnar
som finns i utkanten av det modellerade omradet for grundvattenavsankning i
berg.

Sammantaget bedéms jarnvags- och vagplanen fa mattligt negativa konse-
kvenser pa grundvattnet. Bedémningen grundar sig pa att den permanenta
avsankningen i skarningen i Vapelnas bedoms kunna innebéara skada pa narlig-
gande skyddsobjekt. Konsekvenserna for allménna och enskilda intressen till
foljd av grundvattenavsankningen behandlas och beskrivs mer ingdende i de
tva tillstdndsansokningarna for vattenverksamhet som uppréttas avseende
bortledande av grundvatten fran skarning i Stockvik, respektive bortledande av
grundvatten fran skarning i Vapelnas och Hemmanet.
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8.10 Ytvatten

8.10.1 Forutsattningar

Den aktuella jirnvagsstrackan beror foljande vattendrag: Tingstagirdesbacken,
Nolbybiacken, Vapelbicken, ett biflode till Vapelbiacken, Svarttjairnsbacken,
Bredsandsbicken och Norra Bredsandsbicken, se figur 8.10:1. Det finns inga
sjoar inom planomradet eller i dess narhet.

Vattendragen ar belagna i tva huvudavrinningsomraden och fyra delavrin-
ningsomraden. De bada vattendragen langst soderut, Tingstagardesbacken och
Nolbybacken, ar belagna i huvudavrinningsomrade Ljungan (HARO 42) och
delavrinningsomrade Mynnar i havet (AROID 690965-158177). De fyra Gvriga
vattendragen ar belédgna i huvudavrinningsomrade Mellan Selangersan och
Ljungan (HARO 41/42) och tre delavrinningsomraden. Vapelbacken ar beldagen
i delavrinningsomrade Mynnar i havet (AROID 691414-157820). Svarttjarns-
backen ar belagen i delavrinningsomrade Rinner mot Svartviksfjarden (AROID
640999-104353). Bredsandsbécken och Norra Bredsandsbéacken &r beldgna i
delavrinningsomrade Rinner mot Draget (AROID 691738-157963).



Figur 8.10:1 Ytvatten inom och intill planomradet.
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Vattenférekomster och miljékvalitetsnormer

Foreslagna atgarder beror fyra ytvattenforekomster med beslutade miljokvali-
tetsnormer, se tabell 8.10:1. Av direkt berorda vattendrag ar det endast Vapel-
backen som utgdr en vattenforekomst. Ovriga tre vattenforekomster, alven
Ljungan, Svartviksfjarden och Draget, berors indirekt eftersom de ar recipienter
till direkt berdrda vattendrag. Tingstagardesbacken och Nolbybacken mynnar

i Ljungan, Vapelbacken och Svarttjarnsbacken mynnar i Svartviksfjarden, och
Bredsandsbacken och Norra Bredsandsbacken mynnar i Draget.

Vid statusklassning av ytvattenforekomster bedoms bade ekologisk och kemisk
status. Vid beddmning av ekologisk status gérs en samlad bedémning av
biologiska, fysikalisk-kemiska och hydromorfologiska kvalitetsfaktorer. Kemisk
status bedoms genom ett antal prioriterade Amnen/amnesgrupper. For flertalet
ytvattenforekomster ar vissa kemiska och biologiska faktorer ej beddmda och
redovisade i VISS. | de fyra berorda ytvattenférekomsterna ar den ekologiska
statusen klassad till mattlig till god och den kemiska statusen ar klassad till
uppnér ej god, se tabell 8.10:1.

Tabell 8.10:1 Beslutade MKN presenteras tillsammans med bedémd ekologisk och kemisk status for
berérda yt- och grundvattenférekomster (VISS, information hdmtad 2023-12-20).

Ytvattenférekomst Faststalld miljokvalitetsnorm (MKN)  Bedémd Bedomd kemisk
ekologisk status HEW

Vapelbacken God ekologisk status God Uppnar ej god

(SE691435-157963) God kemisk ytvattenstatus 1

Vattendrag

Ljungan Mattlig ekologisk status 2033 Mattlig Uppnar ej god

(SE691018-157875) God kemisk ytvattenstatus 1

Vattendrag

Svartviksfjarden God ekologisk status 2033 Mattlig Uppnar ej god

(SE622000-172300) God kemisk ytvattenstatus 1,2,3

Kust

Draget God ekologisk status 2039 Mattlig Uppnar ej god

(SE622126-172430) God kemisk ytvattenstatus 1,3

Kust

1 Undantag i form av mindre stranga krav har beslutats fér polybromerade difenylterar (PBDE) och kvicksilver och
kvicksilverféreningar fran atmosfarisk deposition. Motsvarande god status behéver inte uppnas for &amnena i fraga,
men dmneshalterna far inte dka i relation till haltnivaerna som fanns i férekomsten i december ar 2015.

2 Undantag i form av tidsfrist till 2027 har beslutats for kvicksilver och kvicksilverforeningar fran lokala punktkallor.
3 Undantag i form av senare malar till 2027 har beslutats for dioxiner och dioxinlika féreningar.

I Sverige beddms gransvarden for de prioriterade &mnena kvicksilver och kvick-
silverforeningar samt bromerad difenyleter 6verskridas i samtliga ytvattenfo-
rekomster pa grund av atmosfarisk deposition. Den kemiska statusen i svenska
ytvattenforekomster klassificeras ddrmed som uppnar ej god. Kvalitetskraven
avseende kemisk status innefattar darfor ett undantag i form av mindre stréanga
krav for dessa &mnen.



Vapelbéacken

I Vapelbicken ar den ekologiska statusen klassad till god i VISS; kvalitets-
faktorn naringsamnen ar klassad till god, kvalitetsfaktorn sérskilda férore-
nande amnen ar klassad till god, kvalitetsfaktorn konnektivitet* i vattendrag
ar klassad till god, kvalitetsfaktorn hydrologisk regim® i vattendrag ar klassad
till hog, medan kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand® i vattendrag &r klassad
till mattlig. Statusen for kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstdnd &r bedémd

till mattlig pa grund av att vattendragets naromrade utgdrs till 31 procent av
anlagda ytor och/eller aktivt brukad mark och att svimplanet utgors till 34
procent av anlagda ytor och/eller aktivt brukad mark. Vapelbéacken har kvali-
tetskravet att uppna miljokvalitetsnormen god ekologisk status. Den kemiska
statusen i Vapelbacken ar klassad till uppnar ej god i VISS. Vapelbacken har
kvalitetskravet att uppna miljokvalitetsnormen god kemisk ytvattenstatus.

Fororenade omraden, deponier och atmosfarisk deposition utgér betydande
paverkanskallor for Vapelbacken gallande miljogifter. Jordbruk, vagar och
skogsavverkning utgor betydande paverkanskallor for vattendragets naromrade
och svamplanets strukturer och funktion.

Ljungan

I Ljungan ar den ekologiska statusen klassad till mattlig i VISS. Kvalitetsfaktorn
fisk ar klassad till méttlig; enligt VISS baseras bedomningen pa parametern
konnektivitet i uppstréms och nedstroms riktning i vattendrag samt parametern
flodets forandringstakt i vattendrag; parametrarna ar klassade till saimre dn
mattlig status och bedoms darfor paverka vattendraget s mycket att forutsatt-
ningarna for ett langsiktigt fisksamhélle inte finns. Kvalitetsfaktorn narings-
amnen ar klassad till god. Kvalitetsfaktorn konnektivitet i vattendrag ar klassad
till dalig eftersom den underliggande parametern konnektivitet i uppstréoms
och nedstroms riktning klassats till dalig pa grund av férekomst av minst ett
definitivt vandringshinder for fisk. Parametern vattendragets konnektivitet i
sidled ar klassad till mattlig eftersom den avviker vasentligt fran referensforhal-
landet pa grund av antropogen verksamhet. Kvalitetsfaktorn hydrologisk regim
ivattendrag ar klassad till dalig eftersom flodets forandringstakt avviker fran
flodets forandringstakt i ett oreglerat vattendrag. Kvalitetsfaktorn morfologiskt
tillstdnd i vattendrag ar klassad till mattlig eftersom vattendragsfaran avviker
vasentligt fran referensforhéllandet eftersom vattendraget brukats som flottled.
Ljungan har kvalitetskravet att uppna miljokvalitetsnormen mattlig ekologisk
status 2033. Kvalitetskravet innebar ett undantag fran att na god ekologisk
status, men det mindre stranga kravet dr enbart kopplat till fysisk paverkan av
vattenkraftsproduktion. For alla andra typer av paverkan géaller att god status
ska uppnas pa kvalitetsfaktorniva. Den kemiska statusen i Ljungan ar klassad
till uppnar ej god. Ljungan har kvalitetskravet att uppna miljokvalitetsnormen
god kemisk ytvattenstatus.

4 Konnektivitet - mojligheten for djur och vaxter att sprida sig eller réra sig upp- och nedstréms langs
vattendrag, langs grunda vattenomraden i sjéar och kustvatten samt méjligheterna till spridning och passage
till omkringliggande landomraden.

5 Hydrologisk regim - flode och vattenstandsférandringar i sjéar och vattendrag.

6  Morfologi - den fysiska formen hos vattendrag, sjoar och kustvatten, till exempel djupférhallande och
substratets sammansattning.
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Atmosfarisk deposition utgor en betydande paverkanskalla for Ljungan gallande
miljogifter. Ovriga paverkanskallor omfattar férandring av konnektivitet i
uppstroms och nedstréms riktning genom dammar, barridrer och slussar

for vattenkraft; vattenkraften utgor betydande miljopaverkan dven pa grund

av forandrad hydrologisk regim. Rensning och ratning av vattendragets fara

i samband med flottledsrensning utgor betydande miljopaverkan pa grund

av forandring i konnektivitet i sidled till naromrade och svamplan, samt for
péaverkan pa vattendragets specifika flodesenergi. Flottledsrensning och ratning
av vattendraget har dven betydande paverkan pa vattendragets morfologiska
tillstand, eftersom det paverkat vattendragsfarans form, bottensubstrat, kanter
och strukturer.

Ljungan och inre delen av Svartviksfjarden ingér i Nedre Ljungans fiskevards-
omréde, se figur 8.10:1. Ljungan &r utpekat fiskvatten av typen laxfiskvatten
enligt Naturvardsverkets forteckning (NFS 2002:6) 6ver fiskvatten som ska
skyddas enligt forordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och
musselvatten och omfattas av miljobalkens (1998:808) 5 kap. 2 §. I forord-
ningen (2001:554) avses med fiskvatten "strommande eller stillastdende
sotvatten som behover skyddas eller forbattras i kvalitet och dér fiskar lever
eller skulle kunna leva”. Med laxfiskvatten avses “fiskvatten déar fiskar som lax,
oring, roding, sik, sikl6ja, nors och harr lever eller skulle kunna leva”.

Svartviksfijdrden

I Svartviksfjarden ar den ekologiska statusen klassad till méttlig i VISS; kvali-
tetsfaktorn vaxtplankton ar klassad till mattlig, kvalitetsfaktorn bottenfauna ar
klassad till otillfredsstéllande. Kvalitetsfaktorn sérskilda fororenande amnen

ar klassad till mattlig eftersom halterna av arsenik, zink och ammoniak ver-
skrider gallande bedémningsgrund. Kvalitetsfaktorn konnektivitet i kustvatten
och vatten i 6vergangszon &r klassad till dalig eftersom konnektiviteten inom
en stor del av vattenférekomstens grunda vattenomrade &r nedsatt pa grund av
pirar, vagbrytare, utfyllnader och erosionsrisk. Kvalitetsfaktorn hydrografiska
villkor i kustvatten och vatten i 6vergangszon ar klassad till dalig pa grund av
erosionsrisk fran battrafik, vagbrytare och pirar. Kvalitetsfaktorn morfologiskt
tillstand i kustvatten och vatten i 6vergangszon ar klassad till otillfredsstal-
lande eftersom en stor del av ytan i vattenférekomsten avviker vasentligt fran
referensforhallandet avseende bottensubstrat och sedimentdynamik. Svartviks-
fjarden har kvalitetskravet att uppna miljokvalitetsnormen god ekologisk status
2033. Den kemiska statusen i Svartviksfjarden &r klassad till samre &n god i
VISS. Svartviksfjarden har kvalitetskravet att uppna miljokvalitetsnormen god
kemisk ytvattenstatus.

Industrier, fororenade omraden, urban markanvandning och atmosfarisk depo-
sition utgor betydande paverkanskallor for Svartviksfjarden gallande miljo-
gifter. Reningsverk, industrier, jordbruk samt enskilda avlopp utgdr betydande
paverkanskallor avseende belastning av naringsamnen. Férandring av konnek-
tivitet genom dammar, barriérer och slussar for turism och rekreation, for
industrin, och for sjofarten utgér betydande paverkan pa marina organismers
mojlighet till spridning och fria passager i vattenférekomsten. Foréandrad
hydrologisk regim pa grund av sjofart och vattenkraft utgor betydande paverkan
pé vagregim och/eller s6tvatteninflode i vattenforekomsten. Forandring av
morfologiskt tillstand for sjofart utgor betydande paverkan pa djupforhallanden,
bottenstrukturer och substrat samt tidvattenzonens strukturer i vattenfore-
komsten.



Draget

I Draget ar den ekologiska statusen klassad till mattlig i VISS; kvalitetsfaktorn
vaxtplankton ar klassad till mattlig, kvalitetsfaktorn makroalger och gémfroiga
vaxter ar klassad till god, kvalitetsfaktorn bottenfauna ar klassad till otillfreds-
stallande, kvalitetsfaktorn sarskilda fororenande amnen ar klassad till mattlig
eftersom halterna av arsenik och zink dverskrider gallande bedémningsgrund.
Kvalitetsfaktorn konnektivitet i kustvatten och vatten i 6vergangszon ar klassad
till otillfredsstallande eftersom konnektiviteten inom en stor del av ytvattenfo-
rekomstens grunda omrade ar nedsatt pa grund av pirar, vagbrytare, utfylinader
och erosionsrisk. Kvalitetsfaktorn hydrografiska villkor i kustvatten och vatten
i overgangszon ar klassad till otillfredsstallande pa grund av erosionsrisk fran
battrafik, vdgbrytare och pirar. Kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstdnd i kust-
vatten och vatten i 6vergangszon ar klassad till mattlig eftersom en stor del

av ytan i ytvattenférekomstens grunda vattenomrade avviker vasentligt fran
referensforhallandet avseende bottensubstrat och sedimentdynamik. Draget
har kvalitetskravet att uppna miljokvalitetsnormen god ekologisk status 2039.
Kvalitetskravet innebar en tidsfrist fran att fran att na god ekologisk status
kopplat bland annat till vattenkraftsproduktion, sjéfarten, industrin samt
turism och rekreation, évergddning, samt forhéjda halter av zink och arsenik,
med skélet att det inte ar tekniskt mojligt att na god status tidigare. Den
kemiska statusen i Draget ar klassad till uppnar ej god i VISS. Draget har kvali-
tetskravet att uppna miljokvalitetsnormen god kemisk ytvattenstatus.

Draget ar paverkat av samma sorters paverkanskallor gallande miljogifter som
Svartviksfjarden, men med mindre paverkan fran urban markanvandning och
storre paverkan fran transport. Naringsamnesbelastning frdn omgivande vatten
utgor en risk fér miljdproblem. Orsaker till forandring i konnektivitet, hydro-
logisk regim och hydrologiskt tillstdnd &r desamma som i Svartviksfjarden.

Direkt berbrda vattendrag och dess naturvérden

Tingstagardesbacken, Nolbybéacken, Svarttjarnsbacken och Norra Bredsands-
backen saknar till stora delar sin naturliga karaktér pa grund av att langre
strackor av dessa vattendrag ar kulverterade eller &r omgréavda och av dikes-
karaktir. Av de berérda backarna har Vapelbacken och dess biflode samt
Bredsandsbéacken storst ekologiskt varde eftersom de har kvar en hég grad av
sin naturliga karaktar. De delar av vattendragen som omfattas av planerade
atgarder dokumenterades vid faltbesok i maj 2024, med undantag av Norra
Bredsandsbécken som &r kulverterad under infrastrukturen.

Tingstagérdesbécken

Tingstagardesbacken ar cirka 1,5 kilometer lang och avvattnar jordbruksmark,
se figur 8.10:1. Vattendraget ar kulverterat 1angs en cirka 300 meter ldng
striacka, frdn Lovigen (uppstroms befintlig jarnvag) till en punkt nedstroms
jarnvagen cirka 40 meter fran mynningen i Ljungan. Kulverten I6per under
jordbruksmark, vag 562, jarnvagen och en promenadstig som gar langs med
Ljungan. Mellan promenadstigen och mynningen i Ljungan ar vattendragets
fara 6ppen, se figur 8.10:2.

Uppstroms jarnvagen ar Tingstagardesbacken utratad och sankt. Backens
botten ar cirka tre meter lagre &n omgivande terrang. Bottenmaterialet utgors
av sand och lera med inslag av block och sten. Vattendragets fara ar cirka 1,5
meter bred och vattendjupet ar cirka 20 centimeter. Kulvertens inlopp ar
tackt med ett galler, se figur 8.10:3. Biackens nidromrade uppstroms jarnvigen
utgors huvudsakligen av akermark med en kantzon av buskar och enstaka
trad. Nedstroms jarnvagen utgors naromradet av 16vskog med inslag av gran.
Det ar inte mojligt for fisk att vandra dnda fram till kulverten pa grund av lagt

Figur 8.10:2 Tingstagérdesbédcken
dér den rinner i en kulvert under
en promadstig (6vre bild) och
vidare mot i Ljungan (nedre bild).

1



Figur 8.10.3 Tingstagérdesbéck-
en uppstréms trumman.
Trummans inlopp técks av ett
galler.

Figur 8.10:4 Nolbybéckens inlopp
till kulvert under befintlig jarnvéag
(6vre bild). Nolbybé&cken ned-
stréms rekreationsstraket
Strandleden (nedre bild).

Figur 8.10:5 Nolbyb&cken
uppstroms Gamla végen.
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vattendjup i vattendraget och vid kulvertens utlopp finns ett stalp, figur 8.10:2.
Vattendragets fara ar har cirka 2,5 meter bred. Inga biologiska undersékningar
sdsom elfiske har utforts. Eftersom backen ar kulverterad lidngs en lang stricka,
kulvertens inlopp ticks av ett galler och flodet i backen ar lagt ar forutsatt-
ningarna for fiskvandring daliga. Backen bedoms inte utgora viktigt habitat for
fisk, men béackens korta mynningsomrade utgor ett varde for fodosok for de
arter som finns i Ljungan.

Nolbyb&cken

Nolbybéacken ar cirka 1,8 kilometer 1dng. Backen rinner i en ravin med varie-
rande djup. Backen avvattnar en liten sjo samt sjon Fiskdammen déar det
tidigare bedrivits fiskodling. Verksamheten ar i dag nedlagd. Vid Fiskdammens
utlopp finns en barridr som forhindrar fiskvandring mellan sjon och vatten-
draget. Backens avrinningsomrade uppstroms jarnvéagen ar cirka fyra kvadrat-
kilometer stort och utgors till storsta delen av naturmark. | backens naromrade
vixer blandskog med varierande dlder och sammansattning. De partier av
béacken som inte &r kulverterade fungerar som en spridningskorridor och
fagelbiotop. Ravinen omges pa bada sidor av bostadsomraden med storre andel
héardgjorda ytor. Dagvatten fran dessa omraden avleds till backen via lednings-
system.

Uppstroms jarnvagen ar backen kulverterad dar den rinner under tva gator;
bada dessa vagtrummor utgor vandringshinder for fisk enligt lansstyrel-
sernas biotopkarteringsdatabas. Uppstroms jarnvagen ar backen kulverterad
langs en cirka 80 meter lang stracka under Gamla vagen och tomtmark. Aven
denna kulvert utgor vandringshinder for fisk pa grund av ett fall in i trumman.
Uppstroms Gamla vagen ar vattendragets fara cirka tva meter bred och vatten-
djupet dr cirka tva decimeter, se figur 8.10:5. Bottensubstratet domineras av
sand med inslag av block. Mellan Gamla vagen och jarnvégen &r faran éppen
langs en cirka 50 meter lang stracka. Faran ar har omgravd, sankt och 1,6—2,5
meter bred. Vattendjupet ar tva till fyra decimeter och bottensubstratet domi-
neras av sand. Backen rinner darefter genom ett cirka 230 meter langt kulvert-
system under jarnvégen, Industrivagen, vig 562 och rekreationsstraket Strand-
leden, se figur 8.10:4.

I kulverten under jarnvégen ar vattennivan lag. Det finns ett fall in i kulverten
och vid utloppet finns ett stalp. I kulverten finns dven en stalpbrunn nedstroms
jarnvagen. En stalpbrunn &r en brunn med brant lutning. Stalpbrunnen och den
ldnga kulverten utgor definitivt vandringshinder for fisk. S6der om Strandleden
ar faran oppen cirka 50 meter ner till mynningen i Ljungan. Bottensubstratet
domineras av sand och vattendragets fara &r cirka 2,5 meter bred. Vattendjupet
ar cirka atta centimeter, denna striacka ar vandringsbar for fisk.

Inga biologiska undersokningar sasom elfiske har utforts. Forutsattningarna
for fiskvandring ar déliga pa grund av den langa kulverten med stalpbrunn
under befintlig jirnvag samt ett flertal fellagda vagtrummor uppstroms befintlig
jarnvag. Inget tillgdngligt underlag visar pa att det finns eller har funnits 6ring
eller annan vandrande fisk i Nolbybédcken. Vattendragsstrackan uppstroms
Gamla végen har battre forutsattningar for fiskvandring och naturlig fauna och
flora, men inte heller hir finns det ndgot underlag som pévisar forekomst av
fisk. Vattendraget ar vandringsbart mellan Ljungan och kulvertens utlopp och
backens korta mynningsomrade utgor ett varde for fodosok for de arter som
finns i Ljungan.



Vapelbéacken

Vapelbicken ar cirka 5,5 kilometer lang. Killflodena utgors av grundvattenut-
floden i skogs- och myrmark i Vapledalen som striacker sig mot vaster och
sydvast upp till 150 meter dver havet som mest. Backens avrinningsomrade ar
cirka 12,3 kvadratkilometer stort och medelvattenféringen (MQ) ar berdknat till
0,14 kubikmeter per sekund enligt SMHI:s vattenwebb. Inom avrinningsom-
radet finns industri-, deponi och bergtiktverksamheter. Vapelbécken har en hog
grad av naturlighet och stérre delen av vattendraget rinner i sin ursprungliga
fara, se figur 8.10:6. Partier av Vapelbickens nedre delar ar kulverterad eller
gar i ldnga trummor. Sammanlagt ar det i dag fem olika passager under vagar
och mindre vagar fran E4 ned till mynningsomradet inom Stockviks industri-
omréde. I laget for befintlig jarnvag gar backen i en stensatt trumma, se figur
8.10:7. I trumman finns flertalet ledningar som gér mellan Nouryons 6vre och
nedre fabrik. Trumman évergar till en kulvert som gar under vag 562 och indu-
strisparet nedstroms vagen. Inne pa Nouryons nedre fabriksomrade ar vatten-
dragets fara till stora delar 6ppen, se figur 8.10:8; bicken passerar ett flertal
trummor innan den mynnar ut i havet. Ingen av kulvertarna i Vapelbackens
nedre delar utgor definitivt vandringshinder for fisk.

En 6versiktlig biotopkartering av backen och provtagningar av bottenfauna
utfordes av Tyréns 2007—2009. En naturvardesinventering i falt av Vapel-
backen och dess naromrade utfordes 2016, se avsnitt 8.3. Platsen for planerade
atgarder har dokumenterats vid faltbesok i maj 2024. Vid den naturvardes-
inventering som utfordes 2016 bedomdes Vapelbacken och omradet runt
Vapelbacken ha patagligt naturvarde (naturvardesklass 3). Backens naromrade
uppstroms jarnvéagen utgors av lundartad backmiljo med triviallévskog. Aven
strandbiotoper, rika miljoer for vedsvamp, insekter, faglar och groddjur bidrar
till dess hdga naturvarden. Som kustmynnande storre back ar den relativt
ovanlig i Sundsvallsomradet.

I omradet for planerad jarnvagsanlaggning ar vattendragets huvudfara cirka

2,5 meter bred. Bottensubstratet i vattendraget utgors av block, sten och sand,
med en del inslag av grus, se figur 8.10.:6. Vattendjupet ar cirka tva decimeter.
Nedstroms befintlig jarnvag utgors narmiljon av industriomradde med stor andel
hardgjorda ytor. Vapelbacken har det storsta ekologiska vardet av de berdrda
béckarna langs jarnvagsstrackan och det ar framfor allt forekomst av 6ring och
flodnejonoga som utgor det 6vergripande skyddsvardet. Bada arterna ar typiska

Figur 8.10:6 Vapelbdckens huvudfara uppstréms Figur 8.10:7 Vapelbédckens passage Figur 8.10:8 Mynningsomréadet fér
jérnvégen dér landbro planeras. under befintlig jarnvagsbro. Trycklufts- Vapelbédcken inom Stockviks industriom-
och gasledningar mellan Nouryons tva rade (Sweco 2018).
fabriksomraden &r beldgna i bdckens
kulvertar.
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8.10:9 Vapelbéckens bifléde vid
kraftledningsgata och patrullstig.

Figur 8.10:10 Svarttjgrnsbdcken
oster om Circle K dér faran &r
omgrévd.

Figur 8.10:11 Svarttjdrnsbécken
uppstréms jérnvégen dér bédcken
rinner i sin ursprungliga fara.
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arter for Natura 2000-omraden. Varierande tatheter av 6ring och forekomst

av flodnejonoga har noterats vid de elfiskeundersokningar som genomforts i
vattendraget och som registrerats i Svenskt elfiskeregister. Samtliga elfiskelo-
kaler &r belagna uppstroms den planerade jarnvagsanlaggningen. Flodnejontga
ar havsvandrande vilket tyder pd att det uppstroms befintlig jarnvigsanlaggning
finns forutsattningar for vandrande fisk. Det har antagits att 6ringbestandet,
atminstone delvis, ska vara havsvandrande, dven om elfiskeresultaten inte kan
pavisa nagon skillnad pa olika typer av 6ring. Den Gversiktliga biotopkarte-
ringen som utforts av backen visade att det pa grund av stor transport av sand

i vattendraget forekommer valdigt f&, om nagra alls, lekbottnar for 6ring vid
omradet for planerad jarnvagsanlaggning eftersom ett relativt tjockt lager sand
ticker botten i de flesta icke starkt strommande partierna av backen. Sandiga
bottnar ar positivt for flodnejonoga eftersom dess larver lever nedgravda i mjuk-
bottnar. Resultat fran elfiskeundersokningar visar dock oregelbunden forekomst
av arsungar av 6ring i delar av vattendraget med stora inslag av sand, vilket
visar att 6ringen lyckas med sin lek vissa ar.

Resultat fran inventering av bottenfaunan utférd 2007 och 2008 vid en lokall
cirka 200 meter nedstroms E4 visade att bottenfaunasamhéllet ar ordinart for
denna typ av kustmynnande vattendrag. Forekomst av hdga tatheter av marl-
kréaftan Gammarus pulex samt férekomst av nattslandan Hydroptila sp. visar
att backen har ett pH 6ver 6,0 och att den troligtvis ar fororenad.

Ett biflode till Vapelbacken ligger i planomrédet. Biflodet mynnar i Vapel-
backens huvudfara cirka en kilometer uppstroms Vapelbackens mynning i
Svartviksfjarden. Faltbesok har genomforts pa platsen for planerad atgard samt
platsen dar Vapelbackens biflode mynnar i huvudfaran. Biflodet rinner genom
latteroderat material i en ravin langs med E4 och ar torrlagt delar av aret. Det
finns inget vandringshinder dir biflédet mynnar i huvudféran och det bedoms
vara mojligt for fisk att vandra fran huvudfaran till biflodet. Inget elfiske har
genomforts i biflodet, men vid faltbesok i maj 2024 noterades fisk i biflodets
nedre del, vilket tyder pa att biflodets nedre delar ar fiskforande och de 6vre
delarna majligen ar fiskforande. Vid platsen for planerade atgérder korsas
backen av en kraftledningsgata och en patrullstig, se figur 8.10:9. Vattendraget
ar dar 2—2,5 meter brett och vattendjupet &r cirka 5—15 centimeter. Bottensub-
stratet domineras av grus och sand med inslag av block.

Svarttidrnsbécken

Svarttjarnsbédcken ar en mindre back med ett ojamnt vattenflode och med en
total strackning pa cirka 2,7 kilometer. Backen har en langd pa ungefar 1,5 kilo-
meter innan den nar nuvarande E4. Langs denna stracka rinner vattendraget i
sin ursprungliga fara och backen har en hog grad av naturlighet och det finns
gott om stdrre stenar. | anslutning till E4 ar backen omgravd langs en cirka 400
meter lang stricka, se figur 8.10:10. Under E4 ar backen kulverterad. Mellan
E4 och befintlig jirnvig rinner backen i sin ursprungliga fara cirka 200 meter,
se figur 8.10:11. Langs denna stricka dr vattendragets fara cirka 1,5 meter bred
och bottensubstratet domineras av block och sten. Tva branta strackor med
lagt vattendjup, cirka 20 meter 1dnga vardera, utgor vandringshinder, se figur
8.10:12. Langs denna stricka, cirka 250 meter nedstroms E4, finns ett omrade
med stillastdende vatten uppstroms en baverdamm, se figur 8.10:13. Analys av
eDNA i vattenprover i augusti 2024 har pavisat spar av vanlig groda i omradet
med stillastdende vatten, vilket visar att omradet utgor groddjurshabitat. Langs
den ena branta strackan forsvinner faran bitvis under stora block. Mellan de
béada branta strackorna planar terrangen ut och vattendjupet ar cirka 5—15
centimeter.



Under servicevag, jarnvagsomradet och vag 562 rinner backen genom tre
trummor. Dessa trummor &r inte hindrande. Storre delen av backen ar kulver-
terad dar den rinner genom Stockviks industriomréade. De senaste aren har
kortare strackor av backen 6ppnats upp. Nedstroms vig 562 finns en 110 meter
lang vattendragsstracka som avslutas med en spegeldamm. Vid spegeldammens
utlopp finns ett fem decimeter hogt fall som utgor vandringshinder, se figur
8.10:14. De tvd Gvriga 6ppna vattendragsstrackorna inne pa industriomradet
ar 30 meter respektive 20 meter langa. Nedstroms den tredje vattendrags-
strackan finns en cirka 280 meter lang kulvert med ett tvd decimeter hogt stalp
vid utloppet som utgor vandringshinder, se figur 8.10:15. Vattendraget rinner i
oppen fara de sista 170 metrarna ner till havet. Faran ar gravd och bottensub-
stratet domineras av block och sten. Den nedre delen av strackan sluttar brant,
vilket tillsammans med det 1aga vattendjupet utgor vandringshinder, se figur
8.10:16. P grund av lagt flode utgér mynningsomradet troligen inte viktigt
habitat for fisk.

Backens naromrade uppstroms jarnvagen utgors av ett omrade med nyligen
avverkad skog med lamnad kantzon som utgors av ungskog. Skogen bestar av
klibbal, tall, ronn, gran och bjérk. Nedstréoms jarnvagen utgors narmiljon av
industriomrade med stor andel hardgjorda ytor. Vid den naturvardesinven-
tering i falt som utférdes 2016 bedomdes Svarttjarnsbacken och omradet runt
vattendraget uppstréms jarnvagen ha visst naturvarde (naturvardesklass 4), se
avsnitt 8.3.1.

Det finns inget underlag som pévisar forekomst av fisk i Svarttjairnsbacken,

varken uppstroms eller nedstroms E4. Elfiskeundersokning har inte genomforts.

Forutsattningarna for fiskvandring i Svarttjarnsbiacken mellan E4 och befintlig
jarnvag ar dock daliga pa grund av brant lutning och Iagt vattendjup. Forutsatt-
ningarna for fiskvandring i de nedre delarna av Svarttjarnsbacken ar déliga pa
grund av ett flertal vandringshinder, inklusive den 1anga kulverten samt brant
lutning och 1ag vattenniva vid mynningen. Vattendragsstrackan uppstroms E4
har béttre forutsiattningar for fiskvandring och en i 6vrigt naturlig fauna och
flora. En inventering av bottenfaunasamhillet som gjordes pa en lokal i biacken
2009 visade att bottenfaunasamhallet var kraftigt dominerat av en art, sétvat-
tensgrasuggan, Asellus aquaticus, och uppvisade i 6vrigt ett samhaélle paverkat
av ojamnt vattenflode och perioder med lagt pH.

Figur 8.10:12 Brant strédcka upp-

stréms befintlig servicevag

Figur 8.10:13 Stillastaende vatten

i Svarttiarnsbédcken uppstroms
béverddmme

Figur 8.10:14 Spegeldammens utlopp med  Figur 8.10:15 Den 280 meter langa Figur 8.10:16. Svarttjidrnsbécken néra
ett cirka fem decimeter hégt fall. kulvertens utlopp med ett cirka tva utloppet i havet med kraftig lutning och
decimeter hogt stalp. lagt vattendjup
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Figur 8.10:17 Bredsandsbé&cken
uppstréoms E4.

Figur 8.10:18 Bredsandsbé&cken
uppstréoms (véster om) E4 déar
fiskvédgen borjar.

Figur 8.10:19 Fiskvdgen under
befintlig jarnvég.
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Bredsandsbé&cken

Bredsandsbicken ar cirka fyra kilometer ldng. Kéllflodena utgors av grund-
vattenutfloden i skogs- och myrmark. Backens avrinningsomrade uppstroms
jarnvagen ar cirka 1,6 kvadratkilometer och utgors till stérsta delen av
naturmark. | omradet narmast jarnvagen rinner backen mellan tva bostadsom-
raden med storre andel hardgjorda ytor och Stockviks skidstadion. Bredsands-
bécken har en stor grad av naturlighet och stérre delen av vattendraget rinner i
sin ursprungliga fara. Uppstroms Stockviks skidstadion &ar vattendraget omgravt
langs en cirka 200 meter lang stracka. Fran Tellusvagen till nedstroms jarn-
vagen ar vattendragets fara omgravd langs en 150 meter lang stricka, se figur
8.10:17. Den nya faran ar cirka 100 meter lingre dn den ursprungliga. Under

E4 och befintlig jarnvig gar backen i en fisktrappa som uppfordes i samband
med byggnationen av nya E4 for att bibehélla god passagemojlighet for fisk och
vattenlevande organismer, se figur 8.10:18 och figur 8.10:19. Befintlig fisktrappa
ar cirka 85 meter lang. Huvuddelen av fisktrappan har en lutning pa 5,5 procent.
Oversta strickan av fisktrappan har en lutning pa 8,7—8,8 procent. Nedstroms
vag 562 och fram till vattendragets mynning, ar vattendragsstrackan cirka 320
meter. Lutningen varierar fran fem procent till drygt sju procent. Hogst lutning
(7,6 procent) har uppmaitts vid gang- och cykelvigen strax nedstroms vig 562.

I nuldget kan vandrande fisk inte na fisktrappan eftersom det nedstroms
befintlig jarnvég finns tva vandringshinder som hindrar fisk att vandra upp i
bicken; en fellagd vagtrumma under en gang- och cykelvig vid vig 562 samt en
fellagd vagtrumma under Mellanvéagen. Sundsvalls kommun har planer pa att

i framtiden atgarda vandringshindren genom att ersitta trumman under gang-
och cykelvagen med en bro samt riva bort den andra trumman. Ovriga vatten-
passager nedstroms jarnviagen utgor inte vandringshinder for fisk.

Backens naromrade uppstréms och nedstréms jarnvagen utgors huvudsakligen
av lundartad backmiljo med triviallévskog som angransar till bostadsomrade
med tomtmark och en mindre andel hardgjorda ytor. Ingen utforlig naturvar-
desbedomning har gjorts av Bredsandsbacken och dess naromrade.

Forutsattningarna for fiskvandring i Bredsandsbécken ar i nulaget dliga pa
grund av de fellagda vagtrummorna nedstréoms vag 562 som utgor vandrings-
hinder. Elfiske genomf6rdes den 277 september 2024 lings en 200 meter lang
stracka fran havet till Mellanvagen. Vid elfisket patraffades arsungar av 6ring
(O+), vilket visar att strackan mellan Mellanvagen och havet utgor repro-
duktionslokal for havsoring. Ovriga fiskarter av intresse ir flodnejondga och
abborre. Oring och flodnejonoga ir typiska arter for Natura 2000-omréden.

Norra Bredsandsbécken

Norra Bredsandsbacken &r cirka fyra kilometer 1ang och avvattnar skogs- och
myrmark. Backens borjan ar lokaliserad pa Sodra stadsberget dar ett antal
mindre backar sammanstralar till en backfara. Uppstréms E4 rinner storre
delen av vattendraget i sin ursprungliga fara och backen har har en hog grad
av naturlighet. Vattendragets fara ar omgravd langs en cirka en kilometer lang
stracka vid backens borjan samt en cirka 150 meter l&ng stracka vaster om E4.
Backens naromrade uppstroms jarnvagen utgors huvudsakligen av skogsmark
samt bostadsomrade med mindre andel hardgjorda ytor.

Nedstréms jarnvagen utgoérs narmiljon av bostadsomrade och skola med

stor andel hardgjorda ytor. Vattendraget leds i trummor/kulvertar under E4,
befintlig jarnvag och vig 562. Firan ar oppen ldngs en cirka 40 meter stracka
mellan E4 och befintlig jirnvag. Mellan befintlig jairnvag och vig 562 finns en
stalpbrunn som utgor definitivt vandringshinder for fisk och andra vattenle-
vande organismer. Nedstroms vag 562 ar backen kulverterad langs en cirka
400 meter strécka forbi Bredsands skola innan utlopp till Draget. Delar av den



kulverterade strackan byggdes om efter dversvamningar 2001 och kulverten gar
nu séder och 6ster om Bredsands skola. De sista cirka 100 metrarna, innan det
mynnar i Draget, rinner vattendraget i sin ursprungliga fara.

Ingen utforlig naturvardesbedémning har gjorts av Norra Bredsandsbécken och
dess ndromrade. Inga biologiska undersokningar sdsom elfiske har utforts. Pa
grund av den langa kulverteringen mellan vag 562 och stalp vid kulvert under
jarnvagen ar forutsattningarna for fiskvandring déliga. Backen ar tidvis torrlagd
sommartid, vilket ytterligare minskar forutsiattningarna for fiskvandring.
Backen bedoms hysa laga naturvarden.

8.10.2 Inarbetade atgarder

Miljbanpassningar

Nolbybéacken planeras att 6ppnas upp nedstroms jarnvagen fram till vag 562
och vattendraget forlaggs i 6ppen fara. Foreslagen 16sning for ppnande av
vattendraget leder backen genom en trumma med diametern tva meter som
anlades vid ombyggnad av vag 562. Den dppnade strackan kommer att utformas
sa att vattendragets fara och strandmiljon efterliknar ett naturligt vattendrag
med avseende pa form och materialval.

Utformningen av landbro dver Vapelbacken har anpassats for att undvika
brostdd i backen.

Omlaggning av Vallenvagen har anpassats for att undvika intrdng i Vapelbacken
och dess narmiljo.

Vigpassagen over Vapelbickens biflode utformas sé att den foljer Trafikverkets
riktlinjer om ekologisk anpassning av vagpassager och inte utgoér vandrings-
hinder for vattenlevande organismer.

Strackan av Svarttjarnsbéacken uppstroms dubbelsparig jarnvag som kommer
att flyttas och strackan nedstroms Méssvigen som kommer att 6ppnas upp
kommer att utformas sa att vattendragets fara och strandmiljon efterliknar ett
naturligt vattendrag med avseende pa form och materialval.

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt under byggskedet
Arbeten i vatten undviks vid hoga vattenfloden (floden som Gverstiger medel-
vattenféring, MQ).

Vid arbete i och runt vattendrag, samt arbeten som kan medfora att grumliga
vattenmassor leds till respektive vattendrag, ska skyddsatgarder tillampas som
minimerar grumling och begréansar spridning av grumling. | Vapelbacken med
biflode undviks grumling sarskilt under 6ringens lekperiod under hosten och
lekbottnar skyddas fran sedimenttackning under hosten, vintern och véren,
samt under lekperioden for flodnejon6ga som infaller under perioden var—
férsommar.

Ingen kdrning ska ske i vattendragen.

Den tradbevuxna ytan som avverkas vid anldggandet av landbron vid Vapel-
backen ska begransas i mojligaste man for att bevara vattendragets kantzon.

Vatten som avleds fran arbetsomradet i byggskedet, s& kallat 6verskottsvatten,
ska vid behov behandlas och utjdimnas innan det leds till vattendrag.
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Atgarder ska vidtas for att forhindra att vatten med pH-varden som riskerar att
péverka vaxt- och djurliv negativt kommer ut i naturliga vattendrag. Det géller
exempelvis vid betonggjutning samt schakt i sulfid- eller sulfathaltiga material.
Vid hantering av fororenade massor ska atgarder vidtas for att undvika
spridning av fororeningar till vattendrag. Till exempel ska upplag av féororenade
massor inte ske i narheten av vattendrag.

Férslag pa atgérder i senare skede

Det finns planer att 6ppna upp Nolbybdcken mellan vig 562 och rekreations-
stréken Strandsleden vid Ljungan. Atgarden genomférs utanfér planomrédet,
men planeras att utféras under byggtiden i samband med 6vriga arbeten.
Atgarden avses ske genom frivillig mark&tkomst i samr&d med Sundsvalls
kommun.

8.10.3 Nollalternativets effekter och konsekvenser

I nollalternativet ligger den befintliga jirnvagen kvar i sitt nuvarande ldge.
Befintliga anlaggningar samt forutsiattningarna for fiskvandring fortsatter att se
ut som de gor i dag. Obetydliga effekter bedoms uppsté och inga konsekvenser
bedéms uppkomma.

8.10.4 Jarnvags- och vagplanens effekter i driftskedet

Paverkan pa vattendragen under driftskedet ar kopplat till forandringar i vatten-
dragets morfologi och paverkan pa konnektiviteten i uppstroms-nedstroms
riktning, till exempel som ett resultat av omgravning av vattendragets fara,
kulvertering, anlaggande av stalp och anlaggande av vattenfaunapassage.

For Nolbybacken kopplas paverkan till 6ppnandet av vattendragsstrackan
nedstroms jarnvag ner till vig 562 genom avldgsnandet av befintlig kulvert.
Vattendragsstrackan kommer att utgora livsmiljo for djur och vixter som
kommer att kunna rora sig upp- och nedstroms vattendraget, under férsattning
att vattendragsstrackan mellan vag 562 och rekreationsstraket Strandleden
atgardas som planerat.

Landbron éver Vapelbackens huvudfara kommer anlaggas sa att brostod i och
intill Vapelbacken undviks, vilket innebar att ingen direkt paverkan sker pa
backen eller dess direkta naromrade. Skog kommer att avverkas vilket paverkar
béacken indirekt genom férandring av beskuggning av vattendraget. For Vapel-
backens biflode kopplas paverkan till anldggandet av en serviceviag som korsar
vattendraget. Med foreslagna utformningar av vagpassagen sa att den inte utgor
vandringshinder kommer negativ paverkan att undvikas och vattenlevande
organismer kommer dven i fortsattningen att kunna spridas och forflytta sig
upp- och nedstréms langs vattendragen.

For Svarttjarnsbacken kopplas paverkan till att vattendraget kommer att flyttas
langs en cirka 100 meter lang stracka uppstroms dubbelsparig jarnvag, vilket
medfor att omradet med stillastaende vatten kommer att forsvinna. Vatten-
draget kommer att forlaggas i en cirka 200 meter lang kulvert som borjar vaster
om dubbelsparig jarnvag och slutar vid Massvagen i industriomradet i Stockvik.
Det ar annu inte klarlagt om kulverten under jarnvagen kommer att utformas
med stalp. Med foreslagen utformning av kulverten kommer det bli en negativ
paverkan. Utformningen innebdar att denna del av vattendraget som i dag till
storsta delen ar 6ppen forlaggs i kulvert, se figur 6.3:29. Eftersom strackan
mellan E4 och befintlig jirnvig i nuliget inte ar vandringsbar och det finns

ett fall vid spegeldammen inne i industriomradet kommer kulverteringen och
stalpet dock inte att forsamra vandringsbarheten langs berord stracka. Fran



Missvigen ner till befintlig 6ppen féra, dar det i dag finns en 280 meter lang
kulvert, kommer vattendraget att 6ppnas upp. Vattendragsstrackan som 6ppnas
upp nedstroms Massviagen kommer att utgora livsmiljo for djur och vaxter som
kommer att kunna rdra sig upp- och nedstroms vattendraget vilket leder till
positiva effekter for djur- och vaxtliv.

Jarnvags- och vagplanen kommer inte paverka Tingstagardesbacken och Breds-
andsbéacken eftersom inga atgarder planeras i dessa backar.

For Norra Bredsandsbéacken kommer jarnvags- och vagplanen att ha mycket
liten effekt pa vattendragens morfologi och konnektiviteten i uppstroms-
nedstroms riktning eftersom vattendragen kommer att forbli kulverterade
under dubbelsparig jarnvag.

Tillforsel av dagvatten fran jarnvagsomradet och vagomradet och éverskotts-
vatten fran planerade skarningar kan paverka vattenkvaliteten i recipienten.
Avvattningen kommer att utformas sa att paverkan fran dagvatten under
driftskedet inte paverkar vattenkvaliteten i berérda vattendrag. Avseende Vapel-
backen kommer tillférseln av vatten fran jarnvagsanlaggningen till backen att
minimeras och atgarder utarbetas for att minska paverkan fran det vatten som
behover ledas till backen. Planerad hantering av dagvatten under driftskedet
presenteras i avsnitt 5.6.4 Avvattning.

Projektet bedoms inte paverka kemisk status i berérda vattenforekomster.
Vidare gors bedémningen att det inte kommer ske ndgon forsamring av den
ekologiska statusen for Vapelbécken, Ljungan, Svartviksfjarden eller Draget
med hansyn till de planerade anpassningarna samt skyddsatgarderna. For
Vapelbicken och dess biflode bedoms foreslagna atgarder inte medfora en
forsamring av kvalitetsfaktorerna konnektivitet i vattendrag och morfologiskt
tillstand. Vidare gors bedémningen att projektet inte kommer att innebara att
miljokvalitetsnormen for fisk- och musselvatten 6verskrids i Ljungan.

8.10.5 Jarnvags- och vagplanens effekter i byggskedet

Paverkan pa vattendragen under byggskedet ar kopplat till risk for grumling
vilket kan leda till forsémring av habitatet for vattenlevande organismer. Med
foreslagna skyddséatgarder och forsiktighetsmatt kommer grumling att hanteras
pa ett sddant satt att negativ paverkan undviks.

Under byggskedet finns det en risk for negativ paverkan pa berorda vattendrag
till f61jd av hantering av massor inklusive fororenade massor och sulfidhaltig
jord. For att undvika negativ paverkan ar det viktigt att skyddsatgarder vidtas.

Overskottsvattnet som avleds fran arbetsomradet i byggskedet kan vara
paverkat och innehalla halter suspenderat material, olja, kvave och lagt eller
hogt pH. Overskottsvatten kommer att hanteras pa ett sddant satt att negativ
paverkan pa ytvatten undviks, till exempel genom rening och fordrdjning.

Avvattningsatgarder i respektive vattendrags avrinningsomrade i byggskedet
kan paverka tillrinningen till vattendragen, vilket kan orsaka férandringar i
vattendragens flode vilket kan leda till negativa konsekvenser for vattenlevande
organismer. Bedomningen &r att paverkan pa vattendragens flode av avvatt-
ningsétgarder under anlaggningsfasen generellt kommer att vara obetydlig, men
den planerade skarningen genom Stockvik kan komma att paverka Svarttjarns-
backen. Effekterna och konsekvenserna av detta kommer att behandlas vidare i
en separat tillstandsansékan for vattenverksamhet.
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Om det blir aktuellt att anlagga en tillfallig omledningsvag fran Hemmanet via
bergtiakten, kommer denna att anlaggas oster om Nolbybéckens tillfléde norr
om sjon Fiskdammen samt 6vre delen av Vapelbackens biflode. Omlednings-
vagen kommer att anlaggas sa att den inte korsar de bada vattendragen.

Kemisk status i berdrda vattenforekomster bedoms inte paverkas under
byggskedet. Vidare gors bedémningen att det inte kommer att ske ndgon
férsamring av den ekologiska statusen for Vapelbacken, Ljungan, Svartviks-
fjarden eller Draget med hansyn till planerade anpassningar, skyddsatgarder
och forsiktighetsmatt. Konsekvenserna for miljokvalitetsnormen for ytvatten-
forekomsterna bedoms darmed bli obetydliga i byggskedet och férsvarar inte
uppnéendet av miljokvalitetsnormen. Vidare gors bedémningen att miljokvali-
tetsnormen for fisk- och musselvatten inte kommer 6verskridas i Ljungan.

8.10.6 Samlad konsekvensbedémning

Véardet pa berdrda vattendrag ar Iagt till mattligt. For naturvardena i Nolby-
bicken bedoms jarnvags- och vigplanen innebira positiv effekt eftersom vatten-
dragsstrackan nedstroms jarnvagen 6ppnas upp och darmed gors tillganglig

for vattenlevande djur och vixter. Jirnvigens passage 6ver Vapelbacken pa
landbro innebar ingen direkt paverkan pa backen och vagpassagen som beror
Vapelbackens biflode utformas sé att den ar ekologiskt anpassad och inte utgor
vandringshinder for vattenlevande djur och vixter. Paverkan pa naturvirdena

i Svarttjarnsbacken bedéms vara liten negativ for vattendraget uppstréms
befintlig jarnvag dir en 6ppen del av backen som i dag inte ar vandringsbar
kulverteras. Nedstroms jarnvagen bedoms positiva effekter uppsta for Svar-
tjarnsbéacken eftersom vattendraget 6ppnas upp langs den stracka som i dag

ar kulverterad och dirmed gors tillgdngligt for vattenlevande djur och vaxter.
Jarnvags- och vagplanen beddms inte paverka Tingstagardesbacken eller Breds-
andsbacken och effekterna av planerade atgarder i Norra Bredsandsbacken
bed6éms vara obetydliga.

Genom vidtagande av skyddsatgarder bedoms paverkan pa vattenkvaliteten i
vattendragen under byggskedet och driftskedet bli obetydlig. Vidare bedoms
jarnvags- och vagplanen inte innebara betydande paverkan med avseende pa
miljékvalitetsnormerna for ytvattenforekomsterna samt miljékvalitetsnormen
for fisk- och musselvatten i Ljungan.

Sammantaget bedéms jarnvags- och vagplanen innebara positiva konsekvenser
for ytvatten.



8.1 Masshantering

8.11.1 Forutsattningar

Byggnation av det nya dubbelsparet Dingersjo-Kubikenborg kommer medféra
omfattande hantering av jord- och bergmaterial. For att kunna bedéma mass-
hanteringens miljo- och klimatpaverkan ar det viktigt att ha god kannedom om
jordens och bergets beskaffenhet, vilka mangder som ska hanteras och var pa
strackan schakterna kommer att utforas.

Jordlagrens respektive bergets beskaffenhet inom aktuell jarnvags- och viagplan
samt identifierade fororeningar framgér av avsnitt 5.6 Byggnadstekniska forut-
sattningar.

Utforda analyser har visat att stora delar av berget klarar materialkraven for
overbyggnadslager och fler kompletterande analyser kommer utforas for att
sékerhetsstélla detta. Analyser av svavelhalten i berget har tidigare utférts och
resultaten visar att berget generellt har mycket 1ag halt av svavel. Bergmassor
kommer anvandas till dverbyggnadslager samt bankfylining for vag och jarnvag
i projektet.

Jordmassor som finns langs jarnvéigsstrackan kommer att anvéindas for
utfyllnad av mark i Nolby samt i bullerskyddsvall och som viaxtbaddar i slanter.

Det forekommer en begriansad mangd sulfidhaltig jord langs jarnvagslinjen
vilket medfor att det finns risk att sulfid- och sulfathaltiga massor behover
hanteras inom projektet. Vid hantering av dessa massor ar det viktigt att
forhindra forsurning och urlakning av metaller till omgivande ytvatten och
andra recipienter.

Fororenade massor kommer att behdva hanteras eftersom det vid genomférda
undersokningar patriffats fororeningar i planomradet. Fororenad jord kan
orsaka skada eller olagenhet for ménniskor och miljon varfor det ar viktigt att
fororenad jord hanteras pa ratt satt.

Det har noterats avfall i marken s& som betong och rivningsmaterial pa flera
platser langs strackan. Detta material kommer behéva hanteras.

Invasiva arter forekommer langs strackan, se vidare i avsnitt 8.3 Naturmiljo.

8.11.2 Inarbetade atgarder

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet

I projektet efterstravas ett sa lagt massoverskott som mojligt. Jord- och bergma-
terial fran jarnvagen ska sa langt som mojligt ateranvandas inom jarnvags- och
vagplanen och andra projekt. Transport av massor till godkédnd mottagnings-
anlaggning ska endast ske om ingen annan anvandning ar mojlig eller om
massorna ar for fororenade for att anvandas for andra andamal.

Schaktmassor som har fororeningsnivaer under Trafikverkets avgransnings-
varden samt under Naturvardsverkets generella riktvarden for mindre kénslig
markanvandning bedéms kunna ateranvandas inom projektet eller i andra
nérliggande projekt. Jordmassor som har beddmd féroreningsgrad 6ver mindre
kanslig markanvandning kommer att transporteras till godkdnd mottagningsan-

laggning. Lampliga mottagningsanldggningar har identifierats inom kommunen.

Vid schakt av fororenade massor ska andamalsenliga skyddsatgarder vidtas for
att forhindra spridning av féroreningar, till exempel att upplag med férorenade
massor tidsbegréansas och att transporter sker med tickta flak.
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Sulfid- eller sulfathaltiga jordmassor ska hanteras pa ett miljoméassigt 4nda-
malsenligt sdtt. Upplag med fororenad jord samt sulfid- och sulfathaltiga
massor som riskerar att paverka omgivningen negativt ska tidsbegransas samt i
mojlig mén undvikas. Schaktning i omraden med sulfidhaltig jord ska undvikas
om det &r mojligt. Om det inte gar att undvika schaktning ska upplaggning

av sulfidjord ske under grundvattenniva alternativt tacka upplagen med tita
massor. Sulfidhaltig jord kan dven komma att anvindas till att iordningstélla
marken i Ovre Stockvik och Nedre Stockvik. Vid behov ska atgarder vidtas for
att sakerstalla att spridning av férsurande amnen via vatten fran dessa massor
inte sker. Sulfidhaltig jord som inte kan anvindas inom projektet eller till andra
andamal kommer transporteras till godkand mottagningsanldaggning.

Det finns kvalitetskrav pa material i jirnvagsanlaggningen och det kommer
behdvas krossat bergmaterial fran takt. Vid inkop av krossat material bor
krossat bergmaterial fran takt valjas framfor naturgrus eftersom det senare ar
en andlig resurs.

Atgarder ska vidtas vid behov for att reducera damning vid schaktarbeten,
hantering av massor och transporter. Detta galler bland annat i narhet av bebyg-
gelse och vid schakt i omraden med kand foérekomst av féroreningar.

Ytligt avfall samt avfall som eventuellt patraffas under mark ska hanteras pa
ett miljomassigt andamalsenligt satt. Allt avfall som uppstar i projektet ska
hanteras i enlighet med gallande lagstiftning.

8.11.3 Nollalternativets effekter och konsekvenser

Inget dubbelspar byggs och inga massor hanteras. Inga konsekvenser bedéms
uppsta avseende masshantering.

8.11.4 Jarnvégs- och vagplanens effekter i byggskedet

| projektet efterstravas ett sa lagt massoverskott som mojligt. De massor som
uppfyller krav pd material i olika delar av anlaggningen kommer sa langt som
mojligt att dteranvandas inom projektet.

Bergschakt kommer utféras inom projektet och den berdknade volymen loss-
hallet berg ar cirka 1,13 miljoner kubikmeter. Av dessa volymer bedéms cirka
750 000 kubikmeter kunna anvandas i vag- och jarnvagsanlaggningen.

Jordschakt kommer utforas inom projektet och den berédknade volymen jord ar
cirka 813 000 kubikmeter. Av dessa volymer kommer cirka 88 000 kubikmeter
anvandas i vag- och jarnvagsanlaggningen.

Den bedémda volymen sulfidhaltig jord som kan komma att hanteras i projektet
uppgér till cirka 5 000 kubikmeter. Sulfidhaltig jord som inte kan ateranvindas
pa ett miljomassigt lampligt satt kommer transporteras till godkand mottag-
ningsanlaggning.

En 6versiktlig sammanstéllning har utforts éver volymen massor som kommer
uppsta samt behovet av fyllnadsmassor i projektet. Aven behovet av inképt
material for att tillgodose de materialkrav som stélls har sammanstéllt, se tabell
8.11:1.



Tabell 8.11:1 Oversiktlig sammanstélining av masshanteringen i projektet.

Typ av massor Maéngd, m3

Schaktmassor i jarnvags- och vagplan

Totalt 2 029 000

Jordschakt inkl.vegetation

900 000

Bergschakt (efter losshallning)

1129 000

Behov av fyllnadsmassor i jarnvags- och vagplan

Totalt 874 000

Bankfylining, vag 102 000
Bankfyllning, jarnvag 321 000
Summa 6verbyggnadslager, jarnvag 250 000
Summa &verbyggnadslager, vag 71000
Krossmaterial (med hdgre krav), jarnvag 42 000
Utfyllnad av mark i Nolby 63 000
Bullerskyddsvall Nolby 12 000
Vaxtbadd i slanter 13 000

Overskott schaktmassor

Totalt 1 197 000

Overskott bergschakt 384 000
Overskott jordmassor 813 000
Behov av inkdpt material fran extern takt Totalt 42 000
Makadamballast (krossmaterial med hdgre krav jarnvag 42 000

Projektet kommer generera ett betydande 6verskott av berg- och jordmassor.
Bedomd mangd uppgar till cirka 1 197 000 kubikmeter.

En mindre andel av 6verskottsmassorna bedéms utgéras av jordmassor med
fororeningshalter 6verskridande Naturvardsverkets generella riktvarde for
mindre kanslig markanvandning. Dessa jordmassor planeras omhandertas av
godkand mottagningsanlaggning.

Trafikverket arbetar for att 6verskottsmassor kan anvindas som resurs i andra
projekt eller som resurs vid exempelvis tickning av externa deponier. Transport
av overskottsmassor till godkdnda mottagningsanlaggningar kommer endast att
ske om ingen annan 16sning ar mojlig. Trafikverket samarbetar med Sundsvalls
kommun for en 16sning som innebér att en inte ovasentlig volym av dverskotts-
massor fran ombyggnation av Ostkustbanan kan komma att anvandas for att
iordningstalla industri- och verksamhetsomraden vid Ovre Stockvik och Nedre
Stockvik. Ytan vid Ovre Stockvik beréknas kunna ta emot cirka 1,3—1,4 miljoner
kubikmeter massor och ytan vid Nedre Stockvik berdknas kunna ta emot cirka
60 000—70 000 kubikmeter massor. | detta skede saknas uppgifter om hur stor
mangd jord respektive berg ytorna i Stockvik kan ta emot.

| samband med projektet kommer det behdvas ytor fér krossning, sortering,
ytor for etablering och for tillfalliga upplag. I figur 8.11:1 finns planerade platser
for hantering av massor i projektet samt interna transportvagar fér material
inom projektet. I kartan &terfinns #ven ytor vid Ovre Stockvik och Nedre
Stockvik som ar tinkt att anvindas for extern ateranvandning av 6verskotts-
massor fran projektet.
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Figur 8.11:1 Planerade platser for krossning, etablering, tillfdlliga upplag, extern ateranvdndning samt
transportvédgar fér material inom projektet.

8.11.5 Samlad konsekvensbedémning

Det kommer uppsta ett stort massoverskott inom projektet. Forutsatt att
massornas tekniska och miljomassiga egenskaper fungerar for anvandning pa
Ovre Stockvik och Nedre Stockvik s& kommer storre delen av 6verskottet att
kunna anvéndas dar. Att en stor del av dverskottsmassorna kan anvandas for
anlaggningsandamal i naromradet medfor korta transportvagar vilket ar positivt.

Transport av 6verskottsmassor till godkdnda mottagningsanlaggningar kommer
endast att ske om ingen annan l6sning ar maojlig. For massor som av miljomassiga
skil inte kan ateranvandas finns godkdnda mottagningsanlaggningar inom
kommunen.

Sammantaget bedoms sma till mattliga negativa konsekvenser uppsta avseende
masshantering.



8.12 Risk och sakerhet

8.12.1 Forutsattningar

Erfarenhetsmaéssigt ar jarnvagen ett sakert transportsystem bade vad galler de
resande och jarnvagens omgivning. Persontag och godstag pa jarnvag innebar
likvél risker i och med att det handlar om tunga transporter i hdga hastigheter.
Jarnvéagen anvands som ett transportmedel av manga personer och for att
mojliggéra denna anvandning placeras jarnvagen ofta i omraden dar manga
personer bor eller arbetar. Detta medfor att olyckor pa jarnvagen riskerar att
péaverka manga personer som antingen anvander jarnvagen som transport-
medel eller som vistas i dess omgivning. Olyckor pa jarnvagen riskerar aven att
péverka andra skyddsvarden, utéver manniskor, sdésom egendom och natur i
jarnvégens omgivning.

Olycksrisker forknippade med jarnvag ar séallan av sadan omfattning att de
omojliggor att en jarnvagslinje kan dras genom ett omrade. En dragning av en
jarnvagslinje genom ett bebyggt omrade kan daremot medféra ett behov av mer
eller mindre omfattande sékerhetshtjande atgarder alternativt begréansningar
for markanvandningen i den aktuella jarnvégslinjens omgivning.

Den riskanalys som har genomforts i projektet bedémer olycksrisker med
avseende pa fyra kategorier av skyddsvarden, aven kallade skyddsobjekt, i bade
driftskede och byggskede:

e manniskors liv och halsa (badde manniskor ombord pa tag pa Ostkustbanan
och ménniskor i Ostkustbanans omgivning beaktas)

» Ostkustbanan (bade den fysiska anlaggningen och driften pa anlaggningen)
o fysisk miljo (samhallsviktig verksamhet och skyddsvard egendom)

e skyddsvérd natur.

I tabell 8.12:1 redovisas identifierade olycksscenarier fran den genomforda
riskanalysen. Olycksscenarion &r uppdelade i huvudscenarion och delscenarion,
dar ett huvudscenario kan omfatta flera delscenarion. Utover den namnda
riskanalysen genomfors aven en sarskild utredning med fokus pa samhallets
funktionalitet. Utredningen géllande samhallets funktionalitet belyser bland
annat de olycksscenarier fran tabell 8.12:1 som kan medfora betydande konse-
kvenser antingen for driften av den studerade jarnvagsstrackan mellan Ding-
ersjo och Kubikenborg eller for objekt med betydelse for samhallets funktiona-
litet i jarnvagens omgivning. Utredningen gallande samhallets funktionalitet
beaktar aven ytterligare riskhandelser, daribland antagonistiska handelser mot
jarnvagen.
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Tabell 8.12:1 Identifierade olycksscenarier.

Huvudscenario Delscenario

Olycka med farligt gods pa jarnvagen Ostkustbanan

Olycka med farligt gods pa Ostkustbanan

Olycka med farligt gods pa omgivande jarnvagsnat

Olycka med farligt gods pa forbigangsspar eller industrispar

Olycka med farligt gods pa omgivande vagnat

Olycka med farligt gods pa omgivande vagnat

Ursparning av tag pa jarnvagen Ostkustbanan

Ursparning av tag pa Ostkustbanan

Ursparning av tdg pa omgivande jarnvagsnat

Ursparning av tag pa forbigangsspar eller industrispar

Brand pa jarnvagen Ostkustbanan

Mindre brand i tag

Stdrre brand i tag

Brand i anlaggningsdel

Brand i jarnvagens omgivning

Brand i omgivande bebyggelse

Brand i jarnvagens omgivning till féljd av gnistbildning fran
tag

Brand i arbetsbodar och entreprenadmaskiner under
byggskedet

Kemikalieutslapp (ej farligt gods) pa jarnvagen
Ostkustbanan

Kemikalieutslapp (ej farligt gods) pa jarnvagen

Tag pa jarnvagen Ostkustbanan tappar last

Tag pa Ostkustbanan tappar last

Kollaps av konstruktion

Kollaps av jarnvagsbro

Kollaps av passage 6ver jarnvagen

Kollaps av stddkonstruktion

Kollaps av konstruktion under byggskedet

Kollision pa jarnvagen Ostkustbanan

Kollision mellan tag och stérre foremal

Kollision mellan tag och mindre féremal

Trafikolycka pa omgivande vagnat

Trafikolycka pa omgivande vagnat

Véagfordon kolliderar med jarnvagsbro

Entreprenadfordon kolliderar med vagfordon under
byggskedet

Tag pa jarnvagen Ostkustbanan paverkar sikt for
férare av vagfordon

Blandning orsakad av tag

Snorok orsakad av tag

Intrang och sabotage

Intrdng péa jarnvagen

Sabotage pa jarnvagen

Intrdng och sabotage pa byggomrade under byggskedet

Langre driftstopp pa jarnvagen Ostkustbanan

Langre driftstopp under extrema vaderférhallanden

Olycka vid verksamhet som hanterar farliga @&mnen

Olycka vid Stockviksverken

Olycka vid Kubikenborg Aluminium

Olycka vid Kvissleby varmeverk

Olycka vid nagon av drivmedelsstationerna

Naturolycka

Ras och skred som orsakar instabilitet av jarnvagen
Ostkustbanan

Ras och skred som orsakar att foremal hamnar pa
jarnvagen Ostkustbanan

Oversvamning

Kraftiga vindar

Aska och blixtnedslag

Brand i skog och mark

Kyla

Varme

Ras och skred som orsakar instabilitet av vag 562

Stenkast fran bergsprangning

Stenkast fran bergsprangning under byggskedet

Skada pa ledningar i rérbrygga vid Kronvagen

Skada pa ledningar i rérbrygga vid Kronvagen under
byggskedet




Olycksscenarier som listas i tabell 8.12:1 ar karaktéristiska for jarnvigsanlaggningar
i allmanhet. Olycksscenarier som betraktas som utmarkande for den aktuella jarn-
vagsstrackan eller som av andra anledningar bor synliggoras ar olyckor med farligt
gods pa jarnvagen, olyckor vid verksamhet som hanterar farliga amnen samt naturo-
lyckor i form av ras, skred och dversvamning.

Som en del av den genomférda riskanalysen har en kvantitativ riskanalys gallande
olyckor med farligt gods péa jarnvagen genomforts. Den fordjupade analysen visar
att risken fran olyckor med farligt gods pa jarnvagen ar forhéjd pa avstand kortare
an cirka 25 meter vaster om jarnvagen och cirka 40 meter dster om jarnvagen. Att
risken skiljer sig pa olika sidor om den planerade jarnvéagen beror pa att den domi-
nerande vindriktningen ar nordvastlig. Att vinden mer frekvent blaser fran nordvéast
medfor hogre risknivaer pa den éstra sidan om den planerade jarnvagen. Inom
aktuella avstdnd finns markanvandning dar manniskor forvantas vistas. Lans-
styrelsen Véasternorrland har tagit fram en véagledning som redovisar hur markan-
vandning, avstand och riskhantering samspelar i detaljplaner nara transportleder
for farligt gods pa sévéal vag som jarnvég. Baserat pa vagledningen fran lansstyrelsen
har kéanslig markanviandning identifierats pé fyra platser inom omradet dar risken
fran olyckor med farligt gods pa jarnvagen ar forhojd. De fyra platserna utgors av
Hotell Aina i Svartvik, ett flerbostadshus i Svartvik, ett flerbostadshus i Bredsand och
Bredsands skola.

Att en jarnvagsanlaggning passerar i anslutning till verksamheter som hanterar
farliga &mnen ar inte ovanligt. De flesta av de identifierade verksamheter ligger

pa behorigt avstand fran jarnviagen. Omradet Stockviksverken inrymmer flera
verksamheter som hanterar farliga @mnen och ar uppdelat i ett nedre och ett évre
fabriksomrade som ligger pa vardera sida om jarnvagen. Verksamheterna inom
omradet har tillstand for hantering av bland annat brandfarliga vatskor, brand-
farliga gaser och giftiga gaser. Nouryon, som ar en av verksamheterna vid Stockviks-
verken, &r verksamheten som ligger ndrmast jarnvagen. | anslutning till Nouryons
verksamhetsomrade, i det 6vre fabriksomradet, finns ledningar for vatgas, kvivgas,
tryckluft och dnga ovan mark. Ledningarna kommer att korsas av jarnvagen som
ar planerad att passera den aktuella platsen pa landbro. Dar jarnvagen kommer att
korsa ledningarna sa ar ledningarna for vatgas, kvavgas och tryckluft placerade i en
rorbrygga ett fatal meter ovan marknivan medan ledningen for anga &r placerad i
anslutning till marknivan.

Byggskedet for den planerade jarnvagsstrackan forutsatter avverkning av skog inom
skyddsomradet for Nouryons verksamhet i det 6vre fabriksomradet. Avverkning av
skog inom Nouryons skyddsomrade forvantas innebara 6kade risker for personer
som bor och vistas i verksamhetens omgivning. Det beror pa att den befintliga
skogen utgor en skyddsbarriar mot omgivningen med avseende pa spridning av
giftiga gaser.

Flera naturolyckor i form av ras och skred med mycket allvarliga konsekvenser for
infrastruktur har intraffat i Sverige under den senaste tiden. Exempelvis orsakade
ett ras vid Iggesund i augusti 2023 och ett skred vid Stenungsund i september 2023
mycket allvarliga konsekvenser fér infrastruktur och medférde samtidigt stora risker
for manniskors liv och halsa. Oversvamning till féljd av bland annat kraftiga regn
eller hoga floden i vattendrag kan vara en utlosande faktor for ras och skred. Med
anledning av ovanstaende beddms det relevant att sarskilt synliggora naturolyckor i
form av ras och skred samt 6versvamning. Enligt geotekniska undersdokningar som
har genomforts har en liten risk med ras eller skred identifierats utmed striackan. Det
finns dock omraden dar geotekniska atgirder erfordras med anledning av att jordens
barighet ar for 1&g eller dar sattningar blir oacceptabelt stora. Se avsnitt 5.6.1 och
6.3.8 for ytterligare information om geotekniska forutsattningar och atgarder.

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap har identifierat totalt 26 omraden i
Sverige med betydande risk for éversvamning och Sundsvall dr ett av dessa omraden.
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Sundsvall ar identifierat utifran 6versvamningsrisk fran skyfall och Selang-
ersan. Den aktuella jarnvagsstrackan ligger inte inom omraden med betydande
oversvamningsrisk. Ett forandrat klimat forvantas innebara tkade risker for
oversvamning fran kraftiga regn och hoga floden, vilket kan ge negativ paverkan
pa jarnvéagsanlaggningen. Med hansyn till detta ar det viktigt att anlaggningen
anpassas till ett framtida klimat. Kritiska punkter som kan behdéva klimatan-
passas ar diken, trummor, broar och bankar. Projektet arbetar i linje med
Trafikverkets 6vergripande strategier for klimatanpassning. De 6vergripande
strategierna handlar bland annat om att skapa forutsattningar for utformande
av robusta anléaggningar, som i sin tur kan férebygga negativa foljder av
klimatets paverkan.

Klimatféréndringarnas paverkan pa forutséttningarna

En ny jarnvag forvantas vara i drift i manga decennier och jarnvéagen ska vara
lika saker under hela drifttiden. Detta stéller krav pa att saval nuvarande

kidnda som framtida majliga olycksrisker identifieras och hanteras. Eftersom
naturolyckor utgor en betydande del av de nuvarande kanda olycksriskerna sa
ar det relevant att beakta de forvantade effekterna av klimatforandringarna.
Forutom langsamma forandringar i klimatet innebar klimatférandringarna
dven att extrema naturhéndelser férvantas intraffa oftare i framtiden. Av ett
antal representativa klimatscenarion som beaktas av IPCC (FOrenta nationernas
klimatpanel) sd a&r RCP8,5 det klimatscenariot som innebar den hogsta koncen-
trationen av viaxthusgaser i atmosfiaren och darmed den hogsta genomsnittliga
globala temperaturdokningen. All information som avser klimatférandringarna
och som presenteras i foljande stycken avser scenario RCP8,5. Vidare avser
samtlig information om klimatférandringarna perioden 2071—2100 i jamforelse
med perioden 1971—2000 om inget annat anges.

Enligt SMHI:s férdjupade klimatscenariotjanst forviantas savil 6kad tempe-
ratur som 6kad nederbdrd i Vasternorrlands lan till foljd av klimatférand-
ringarna. Den forvantade 6kningen av medeltemperaturen ar 5,2 grader Celsius
i Vasternorrlands lan. Den storsta temperaturokningen férvantas under vintern.
Temperaturokningen férvantas vara nagot storre i kustnara omraden jamfort
med omraden langre in i lanet.

Det varmare klimatet innebar att antalet dygn med en hdgsta temperatur 6ver
25 grader Celsius (hdgsommardygn) 6kar, samtidigt som antalet dygn med

en lagsta temperatur under noll grader Celsius (frostdygn) minskar. Antalet
hdgsommardygn i Vasternorrlands lan forvantas 6ka med cirka 500 procent
medan antalet frostdygn forvantas minska med cirka 40 procent.

Den forvantade 6kningen av medelnederbdrden i Vasternorrlands lan &r cirka
25 procent. Okningen av nederbérden forvéantas vara forhallandevis jamn
over hela aret. Okningen av nederbord forvéantas vara ndgot storre i kustnara
omraden jamfért med omraden langre in i lanet.

Utover mer nederbord totalt forvantas dven fler hindelser med kraftig eller
extrem nederbord. Kraftig dygnsnederbord definieras som antal dygn med mer
an tio millimeter nederbord per dygn, vilket ar ett matt pa forekomsten av stora
regnméangder som kan leda till dversvamningar. | Vasternorrlands lan forvantas
antalet dygn med kraftig nederbdrd 6ka med cirka 45 procent. Antalet dygn
med extrem nederbord, det vill sdga dygn med mer &n 20 millimeter nederbord,
forvantas 6ka med cirka hundra procent. Det varmare klimatet innebar att
nederbdrd kommer att falla som snd i mindre utstrackning an tidigare, vilket
innebér antalet dagar med snotdacke och maximalt snédjup minskar.



Det varmare klimatet innebar vidare att snésmaltningsperioden forskjuts.
Markavrinning ar ett matt pa nederboérd och sndsmaltning som rinner till sjoar
och vattendrag. Den sammantagna markavrinningen, sett dver aret, i Vaster-
norrlands lans kustomréde forvantas dka nagot. Over aret forvantas dock stora
variationer i férandringen av markavrinningen till foljd av att snésmaltnings-
perioden forskjuts till tidigare pa aret. Under april och maj, dd snésmaéltningen
historiskt har varit pataglig, forvantas markavrinningen minska kraftigt. Under
januari och februari, eftersom sndsmaltningen historiskt inte har varit pataglig,
forvantas markavrinningen daremot 6ka kraftigt.

En ytterligare konsekvens av klimatférandringarna ar stigande havsnivaer. Den
pagéende landh6jningen motverkar i stor utstrackning effekterna av de stigande
havsnivaerna langs Norrlandskusten. | Sundsvalls kommun forvantas medelvat-
tenstandet i princip vara oférandrat ar 2100 jamfort med perioden 1995—-2014.

Klimatforandringarna medfor att vissa befintliga risker for en jairnviagsan-
laggning 6kar medan andra risker minskar. Hogre temperaturer medfér 6kade
risker for brander i skog och mark jarnvagens omgivning samt 6kade risker
for solkurvor pa rals. Risker kopplade till kyla, sdsom sné- och isbildning pa
anlaggningen samt ralsbrott, minskar daremot. Okad forekomst av kraftiga
och extrema nederbérdsmangder medfor 6kade risker for 6versvimning av
jarnvagen och de vagar som omfattas av jarnvags- och vagplanen. Kraftiga och
extrema nederbordsméingder kan dven medfora hoga floden i vattendrag, vilket
ocksa kan leda till 6versvamning av narliggande omraden. Riskerna for éver-
svamning av jarnvagens omgivning okar ocksa eftersom en jarnvag kan utgora
en barriar for vatten som darmed ansamlas i jarnvagens omgivning. Okad
nederbord och 6kad markavrinning medfor 6kade risker for erosion, ras och
skred som kan paverka saval en jarnvags som en vags stabilitet.

Risker fér barn och unga

For att sarskilt bedéma paverkan och risker for barn och unga har en barnkon-
sekvensanalys genomforts. Barn och unga har annat rorelsemdnster dn vuxna.
De nyttjar sin narmiljo pa andra satt och kan ha malpunkter som skiljer sig
fran vuxna. Barn och unga uppfattar sin miljé annorlunda, exempelvis genom
lagre formaga att bedoma hastighet, annorlunda konsekvensbedémning av
situationer samt att de har simre majlighet att Gverblicka platser dn vad vuxna
kan. Detta innebar aven att risker utmed en jarnvag, med dess passager och
narmiljoer, skiljer sig fran de risker som finns for en vuxen befolkning.

Sparomrédet saknar i dag stangsel utmed strickan, men bitvis finns andra
barridrer i form av vegetation och héjder. Totalt finns det sju passager utmed
jarnvagsstrackan som ar anpassade for gang- och cykeltrafik. Av dessa ar fem
planskilda, och tre &r i plan. Ovriga passager &r mojliga for fotgangare och
cyklister att nyttja, men saknar trafikseparering. Barn och ungas rorelsemonster
ioch i narheten till befintlig jairnvag och mer detaljerade beskrivningar av
befintliga passager redovisas i forutsattningsavsnitten 8.1.1 Stads- och land-
skapsbild samt 8.4.1 Rekreation och friluftsliv.

8.12.2 Inarbetade atgarder

Regelverk for projektering

Projekteringen av ny jarnvagsanléaggning och berdrda vaganlaggningar foljer
Trafikverkets styrande regelverk. Trafikverkets regelverk ar utformade med
sékerhet i atanke vilket innebér att en rad sakerhetshojande atgarder imple-
menteras genom att Trafikverkets regelverk foljs. Sddana atgérder betraktas
som forutsattningar for projekteringen.
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Ett exempel ar Trafikverkets krav pa ursparningsskydd pa broar langre &n 30
meter i enlighet med TRVINFRA-00012. Riskanalysen har identifierat fyra
platser med kanslig markanvandning inom omradet dar risken fran olyckor
med farligt gods pa jarnvéigen ar forhojd. Ett effektivt satt att reducera risker for
omgivningen fran olyckor med farligt gods &r att implementera ursparnings-
skydd pa jarnvagen. Tre av de fyra platserna med kanslig markanvandning

dar risken fran olyckor med farligt gods pa jarnvagen ar forhojd ligger i hojd
med jarnvagsbroar som ar langre an 30 meter. Den aktuella jarnvagsstrackan
kommer sdledes att utrustas med ursparningsskydd i enlighet med TRVINFRA-
00012 pa dessa platser. Darmed betraktas ursparningsskydd vid dessa platser
inte som tillkommande atgarder.

Ett ytterligare exempel ar inférande av skyddsétgarder i form av exempelvis
hogkapacitetsracken pa berdrda vaganlaggningar och som inte uppfyller minsta
avstand mellan sparmitt och vagkant enligt TRVINFRA-00398 Banutformning.
Behov av skyddsatgarder dar aktuella avstand inte uppfylls hanteras i samband
med projekteringen av viaganlaggningen dar Trafikverkets styrande regelverk
ar en forutsattning. De skyddsatgarder som blir aktuella betraktas darmed inte
som tillkommande atgarder.

Klimatanpassningar

For att klimatanpassa anldggningen for framtida floden utfors dimensionering
av avvattninganlaggningar i projektet enligt Trafikverkets kravdokument for
avvattning, TRVINFRA-00231.

Genomledningar for berérda backar kontrolleras avseende flodeskapacitet

for HQ200 med klimatfaktor i ett tidigt skede. Klimatfaktor 1,25 har anvants
som paslag pa dimensionerande floden vilket dr det viarde som Svenskt Vatten
rekommenderar i sin publikation P110 for dimensionering av dagvattensystem.

Vegetation bidrar till fordrojning av ytvatten och till upptag av koldioxid. I
projektet efterstravas, dar det ar majligt, att krosslanter undviks samt att avba-
ningsmassor aterfors eller att gras sas. Efter fardigstallt markarbete kommer
ytor som anvénds for tillfalligt nyttjande under byggskedet att aterstallas.

For att minimera risk fér erosion och tjélskador dimensioneras ny banunder-
byggnad enligt géallande krav.

Erosionsskydd kommer att anléggas i anldggningens slanter dar det foreligger
risk for erosion, ras eller slamstrommar. Erosionsskydden dimensioneras enligt
TRVINFRA-00230 dér hansyn tas till jordart, slantlutning, slanthdjd, vatten-
flodets storlek, vattenflodets hastighet, grundvattenniva och klimatzon. For

att minska risken for ras och skred kommer geotekniska atgarder vidtas langs
strackan for att fa tillfredsstallande stabilitet, se vidare i avsnitt 6.3.8 Geotek-
niska och hydrogeologiska atgarder.

Klimatforandringarna forvantas ge en 0kad risk for hdga temperaturer, vilket i
teorin okar risken for solkurvor. Men eftersom banan utformas efter moderna
regelverk med korrekt ballastutformning beddms den 6kade risken som liten
och inga ytterligare atgarder vidtas.

Skyddsatgarder och férsiktighetsmatt som faststélls i jarnvags- och vagplanen
Strackan i sin helhet sténgslas in forutom pa de platser dar det anlaggs buller-
skyddsskarmar. Detta minskar risken for personskador och storningar for den
samhallsviktiga tagtrafiken.



Skyddsréler infors pa bada sparen langs en stracka pa 150 meter i héjd med
Bredsands skola med undantag av en striacka pd maximalt tio meter i anslutning
till de planerade baliserna. Syftet med skyddsréler &r att begrénsa risken
kopplat till olyckor med farligt gods i anslutning till Bredsands skola. Det finns
for nérvarande inget godkant montagesatt for den aktuella typen av baliser vid
skyddsraler, vilket &r anledningen till att skyddsraler inte infors i anslutning till
baliserna.

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet

Mer detaljerade riskanalyser avseende olycksrisker som paverkar de identi-
fierade skyddsobjekten under byggskedet behover tas fram i kommande skeden
da mer detaljerade forutsattningar finns. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
som forvantas bli aktuella ar bland annat instangsling av arbetsomrade och
tillhorande ytor, hastighetsnedsattningar pa viagar som kommer att trafikeras av
byggtrafik samt framtagande av rutiner for hantering av kemikalier och driv-
medel.

Nouryon kommer att ta fram en reviderad sédkerhetsrapport for sin verksamhet
i det dvre fabriksomradet i Stockvik. De forandringar som utbyggnaden av
dubbelsparet medfor i anslutning till Nouryons verksamhetsomrade kommer
att betraktas som forutsattningar fér beddmningarna i den reviderade séker-
hetsrapporten. Syftet med den reviderade sédkerhetsrapporten &r att utreda
paverkan pa risken for manniskor som bor och vistas i Nouryons omgivning till
foljd av forandringarna som utbyggnaden av dubbelsparet medfor.

Riskerna for ménniskor i omgivningen kommer att varderas i Nouryons saker-
hetsrapport. Nouryon ansvarar for vilka acceptanskriterier som tillampas for
riskvardering i sakerhetsrapporten. Forslag pa riskreducerande atgarder for att
kompensera for 6kningen av risken till f6ljd av Trafikverkets projekt kommer
ocksa att redovisas i Nouryons sékerhetsrapport om riskvarderingen i séker-
hetsrapporten pavisar ett behov av sddana atgarder.

Riskreducerande atgarder som foreslas i Nouryons sékerhetsrapport for att
kompensera for 6kningen av risken till f6ljd av Trafikverkets projekt kommer
att beaktas av Trafikverket. Detta giller bade dtgarder som beror Trafikverkets
projekt och atgarder som berér Nouryons verksamhet. Samordning mellan
Trafikverket och Nouryon kommer dessutom att ske avseende riskreducerande
atgarder utifran ett genomforandeavtal som kommer att upprattas mellan
parterna.

Det ar en forutsattning att Nouryons sakerhetsrapport ar reviderad och
granskad av lansstyrelsen i Vasternorrlands 1an for att riskreducerande
atgarder ska kunna implementeras. Atgarder kommer att implementeras i den
utstrackning som kréavs for att kompensera for 6kningen av risken till foljd av
Trafikverkets projekt. Mélséttningen &r att hélla riskerna pé en nivd motsva-
rande om Trafikverkets projekt inte hade genomforts. Vissa av atgirderna

kan bli aktuella att implementera i samband med byggskedet for att motverka
effekterna av avverkningen av skogen inom skyddsomrédet f6r Nouryons verk-
sambhet.

Férslag pé atgérder i senare skede
Den sarskilda utredningen med fokus pa samhallets funktionalitet har mynnat
ut i atgardsforslag for savil driftskedet som byggskedet:

e Utvecklingen av Trafikverkets och Transportstyrelsens forslag om en ny
lagstiftning och eventuella tillkommande krav pa framstéallande av risk- och
sarbarhetsanalys pa verksamhetsniva bor bevakas under driftskedet. En
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eventuell analys ska omfatta genomforande av identifierade forebyggande
atgarder, framtagande av skyddsplan som beskriver hur odnskade handelser
ska hanteras utifran olika hotnivaer och utbildning av personal och andra
formagehojande atgarder som behdovs.

e Framtagande av beredskapsplan for hantering av oonskade héndelser med
paverkan pa intresseomrade for dricksvattenanlaggningar under saval
driftskedet som byggskedet.

e Sakerstallande av rutin inom entreprenaden under byggskedet for lamplig
hantering av scenarion med brott pa forsorjningsledningar och annan viktig
teknisk infrastruktur.

For att beakta barnperspektivet har forslag pa atgéarder identifierats. I flera fall
handlar det om atgarder som Trafikverket behover utreda tillsammans med
andra aktorer sdsom Sundsvalls kommun:

e Sakerstall sakra och trygga passager i plan under driftskedet. Sarskilt viktigt
ar detta vid passager som knyter an till skolvagar samt till malpunkter for
barn sdsom korsningen Nya vagen och vag 562 samt korsningen vag 568 och
vag 562.

e Sakerstall under driftskedet en sakrare koppling for gdende och cyklande
barn pa Nya véagen norrut till Nolbykullen och fotbollsplan.

e Se dver atgarder for att minska suicidrisk och 6ka tryggheten pa gang- och
cykelbron i Vapelnas, bland annat bor bron férses med hoppskydd.

o Sikerstall trafikseparering/trafiksiakerhetsatgirder i Nolby och Kvissleby
under byggskedet. Infér byggskedet bor barnfamiljer i bostadsomradet och
vardnadshavare till barn pa skolor informeras om 6kad motortrafik, framfor
allt pd Gamla vigen. Sikerstill att trafikanordningsplaner beaktar barnper-
spektiv inklusive barns skolvégar.

8.12.3 Nollalternativets effekter och konsekvenser

Jamfort med nuldget innebar nollalternativet en 6kad trafikering av saval
godstdg som persontdg. En 6kad trafikering medfor 6kade risker for olyckor
som drabbar jarnvagsanlaggningen, passagerare pa tag samt manniskor, fysisk
miljo och skyddsvérd natur i jarnvagens omgivning.

Nollalternativet innebér att jarnvagen inte kommer att anpassas for de 6kade
riskerna som klimatférandringarna innebér. | framtiden kommer jarnvéagen
darfor att vara mer sarbar for bland annat extremviarme, 6versvamning till foljd
av savil skyfall som hoga fléden i vattendrag, erosion, ras och skred. Dessa
handelser kan medfora omfattande skador pa jarnvagsanlaggningen och orsaka
olyckor, exempelvis ursparning, som kan leda till dédsfall for saval passa-
gerare pa ett tdg som manniskor i omgivningen. Olyckor pa jarnvagen kan aven
medfora omfattande skador pa fysisk miljo och skyddsvard natur i jarnvagens
omgivning.

Sammanfattningsvis bedoms nollalternativet innebara sma negativa konse-
kvenser med avseende pa risk och sakerhet.

8.12.4 Jarnvags- och vagplanens effekter i driftskedet

Jarnvags- och viagplanen innebar att befintlig enkelsparig jairnvag ersitts med
dubbelsparig jarnvag. Den planerade jarnvagen foreslas i stor utstrackning
placeras i omraden dar befintlig jairnvag finns. Omraden dar placeringen av den
nya jarnvagen inte skiljer sig mycket fran den befintliga jirnviagen ar redan i dag



utsatta for risker fran den befintliga anlaggningen och kommer dven att vara
utsatta for risker fran den nya anlaggningen. En ny jarnvagsanlaggning bedoms
vara sakrare dn den befintliga anldggningen vad giller risken for tagrelaterade
olyckor. Detta eftersom den nya jarnvagen utformas efter moderna krav och
regler gallande sakerhet.

Mellan Svartvik och Bredsand far det nya dubbelsparet en vastligare placering
jamfort med det befintliga sparet. P4 denna striacka dir den nya jarnvagen
placeras pa ett langre avstdnd fran den befintliga jairnvigen, kommer omraden
som for narvarande inte dr utsatta for risker fran den befintliga anldggningen att
utsattas for risker fran den nya anlaggningen. Riskerna fér omgivningen mellan
Svartvik och Bredsand bedoms som ldga eftersom det finns fa skyddsobjekt
langs med den aktuella delen av jarnvagsstrackan.

Omréden lings med befintlig jirnviag mellan Svartvik och Bredsand kommer
fortsatt att utsittas for risker eftersom det befintliga sparet pa den aktuella
delstrackan av jairnvagen kommer att behéllas och fungera som forbigdngsspar/
industrispar nar dubbelsparet &r i drift. Med anledning av utbyggnaden av
dubbelspéret forvantas dock en ligre trafikering pa det befintliga sparet mellan
Svartvik och Bredsand vilket innebar att riskerna for omgivningen langs den
aktuella delstrackan av det befintliga sparet minskar.

Planforslaget innebar samma trafikméngder som nollalternativet men medfor
en 6kad hastighet. Okade hastigheter ar generellt forknippade med allvarligare
konsekvenser vid olyckor sdsom ursparning. Sddana olyckor férvantas dock
intraffa mer sillan eftersom den nya jarnvigen utformas efter moderna krav och
regler gallande sékerhet.

Planforslaget innebar ocksé att den nya jarnvagsanlaggningen anpassas till det
forvantade framtida klimatet eftersom dagens krav och regler gallande jarnvags-
anléggningar ar utformade med héansyn till klimatforandringarna. Det innebar
att den nya jarnvagen kommer att vara mer robust mot risker férknippade med
ett forandrat klimat.

Befintliga plankorsningar kommer att ersattas med planskilda passager for den
nya jarnvégen. Plankorsningsolyckor kommer sdledes att elimineras. Ytterligare
en forutséattning for den nya jarnvagen ar att det kommer att finnas person-
skyddssténgsel, viltstangsel eller bullerskyddsskarmar langs med hela strackan
som forsvarar tilltrade. Det innebar att personpékorning och andra risker
forknippade med intrdng pa jarnvagsanlaggningen begransas.

Vidare innebar planforslaget att befintliga fastigheter med bebyggelse i mycket
néra anslutning till den planerade jarnvégen behdver 18sas in i stor utstréackning
till foljd av jarnvagsanlaggningens markansprak. Inlosen av fastigheter ska inte
betraktas som en riskreducerande atgard eftersom det sker till foljd av markan-
sprak men inlésen av fastigheter i ndra anslutning till jarnvagen ar positivt ur ett
riskperspektiv eftersom risken for omgivningen ar som storst pa korta avstand
fran jarnvagen.

En utbyggnad av Ostkustbanan till dubbelspar innebar en 6kad robusthet for
transporter, bade ur ett lokalt, regionalt och nationellt perspektiv. Dessutom ger
dubbelspéret mojlighet att flytta godstransporter fran viagnatet till jarnvagsnatet,
vilket ar ett sékrare transportalternativ.

Enskilda risker med planforslaget bedéms vara hoga. Olyckor pa den nya
jarnvagen kan medfora omfattande skador pa jarnvagsanlaggningen och leda
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till dodsfall for saval passagerare pa ett tdg som manniskor i omgivningen.
Olyckor pa jarnvagen kan aven medfora omfattande skador pa fysisk miljo

och skyddsvard natur i jairnvdgens omgivning. Denna typ av risker finns inom
jarnvégsanlaggningar i allmanhet och bedoms inte vara sarskilt patagliga for det
aktuella planférslaget.

Avseende de olycksscenarier som betraktas som utméarkande for den aktuella
jarnvéagsstrackan eller som av andra anledningar bor synliggoras sa reducerar
inarbetade atgarder riskerna fran olyckor med farligt gods samt naturolyckor

i form av ras, skred och éversvamning. Risker fran olyckor vid Nouryons
verksamhet i det 6vre fabriksomradet i Stockvik hanteras genom att relevanta
riskreducerande atgarder som foreslas i Nouryons sékerhetsrapport varderas av
Trafikverket och implementeras.

Forutsattningarna for raddningsinsats vid olycka pé jarnvéagsanlaggningen och
evakuering av passagerare pa tdg bedoms som goda eftersom raddningstjansten
kan nd strackan inom normal insatstid. Narheten till tatbefolkade omraden och
nivaskillnader kan dock férsvara insatsen.

Jarnvégs- och vagplanens effekter pa barn och unga i driftskedet

Planforslaget medfor sévl positiva som negativa effekter for barn och unga i
driftskedet. Overgripande innebir det att trafiksikerheten hojs, bdde genom
att plankorsningar ersitts med planskilda, samt att det utmed flera striackor
tydliggors med trafikseparering mellan cyklister och biltrafik. Dessa aspekter
ar sarskilt viktiga for barn och unga. Dartill hojs sakerheten runt sparomradet
genom att hela sparomradet stangslas in, forutom pa de platser dar det anlaggs
bullerskyddsskarmar. Exempelvis har sma barn svart att sjilva bedoma situa-
tioner och nér det &r sékert att passera, medan aldre barn ofta kan vara mer
riskbendgna och passera trots att det finns en identifierad risk. Genom att plan-
korsningar utgér och ersatts med planskilda korsningar, minskar denna risk.

Vid plankorsningarna Nya vigen samt Serpentinvigen hojs trafiksiakerheten
ytterligare genom att trafikseparering mellan géng- och cykelbanan och kérbana
tillskapas och breddas vilket ar positivt med avseende pa trafiksakerhet for

barn och unga. Eftersom befintlig friluftsstig mellan Hemmanet och Nolby
utgar s& utgar aven dagens passage i plan utmed friluftsstigen. Passagen ersatt
inte. Genom planforslaget starks daremot trafiksikerheten utmed kvarvarande
passager, bland annat genom att samtliga gang- och cykelpassager gors plan-
skilda. Aven trafikseparering stiirks vid befintliga planskilda passager.

Det finns i dagslaget utmaningar avseende passager over korsningen mellan
vag 568 och vag 562, dar ingen trafiksdkert alternativ for barn och unga finns.
I planforslaget bedoms situationen vara likvardig, och behovet av trafiksdkra
passager, forslagsvis 6vergangsstallen, kvarstar.

Planforslaget bedoms innebéra en mer trafikoséker situation for passagen
mellan Nya vigen och 6ver vig 562, eftersom den gingtunnel som finns i dag
forsvinner och ersétts med en plankorsning. Eftersom planskildhet ar en viktig
forutsattning for barn att sjalvstandigt ska kunna rora sig runt i omradet ses det
som negativt att den planskilda korsningen utgar, sévida inte den nya plankors-
ningen forses med ett Gvergangsstalle.

I Vapelnas bedoms gang- och cykelbron, som har en smal bredd och hog hojd
ned till jarnvagen, kunna upplevas som otrygg samt innebara 6kad risk for
suicid varfor atgarder sdsom hoppskydd foreslas.



8.12.5 Jarnvags- och vagplanens effekter i byggskedet

Byggskedet ar en forhallandevis kort och intensiv period med komplicerade
arbetsmoment och temporéra lésningar. Riskerna, och aktiviteterna som
orsakar dessa, kan darmed vara av annan karaktéar jamfort med driftskede.
Risker i byggskedet som ar rena arbetsmiljorisker for de som arbetar i projektet
hanteras inom ramen for projektets byggarbetsmiljosamordning och beaktas
séledes inte i det har avsnittet.

| det har skedet av projektet utférs endast en 6éversiktlig inventering och
beskrivning av de risker som bedéms kunna innebara en vasentligt 6kad negativ
paverkan péa identifierade skyddsobjekt under just byggskedet.

I byggskedet kommer trafiken pa befintlig bana till storsta delen fortgd men
kortare schemalagda avbrott for sammankoppling av rals och dylikt férvantas.
Det innebar att risker forknippade med drift pa jarnvagen dven kommer att
vara aktuella under byggskedet. | samband med byggskedet kommer ett provi-
soriskt spér att anldggas i Nolby for att majliggora drift pa befintligt spar under
byggskedet. Det provisoriska sparet placeras narmare bebyggelse i anslutning
till vig 562 jamfort med befintligt enkelspar och planerat dubbelspéar. Place-
ringen av det provisoriska sparet bedéms dock inte utgora patagligt forhojda
risker for omgivningen jamfort med placeringen av det befintliga enkelspéret
eller det planerade dubbelsparet.

Arbetsmomenten under byggskedet innebér att det férekommer risker under
byggskedet som inte forekommer under driftskedet. De tillkommande riskerna i
byggskedet ar bland annat forknippade med kollisioner mellan tag och féremal
(till exempel entreprenadmaskiner och byggmaterial) samt trafikolyckor pa
vagnatet till f6ljd av byggtrafik till och fran arbetsomradet. Andra tillkommande
risker ar kemikalieutslapp, intrang och sabotage pa byggomrade och tillhérande
ytor, ras och skred i samband med schaktning samt stenkast i samband med
bergsprangning. Vissa av dessa tillkommande olyckstyper kan medféra omfat-
tande skador pa jarnvéagsanlaggningen och leda till dodsfall for savél passa-
gerare pa tag som for manniskor i omgivningen. Olyckorna kan aven medfora

omfattande skador pa fysisk miljo och skyddsvard natur i jarnvagens omgivning.

En av de tillkommande riskerna som bedoms vara specifik for byggskedet

for det aktuella projektet ar skada pa ledningarna ovan mark i anslutning till
Nouryons verksamhet vid Stockviksverken. Ledningar for vatgas, kvavgas och
tryckluft ar placerade i en rorbrygga ett fatal meter ovan marknivan medan en
ledning for anga ar placerad i anslutning till marknivan. Pa den aktuella platsen
kommer planerad jarnvag att passera pa landbro och i samband med byggna-
tionen av bron behover de befintliga ledningarna beaktas. Det bedoms finnas
tillrackligt utrymme och mer dartill fér att kunna bygga bron. Darmed bedéms
sannolikheten for en skada pa ledningarna som mycket lag.

Forutsattningarna for raddningsinsats under byggtiden bedéms férandras
kontinuerligt. Detta beroende pa vilken etapp som byggs och i vilket skede som
byggnationen ar. Darfér behéver varje etapp och entreprendr tillsammans med
byggherren planera fér hur de ska agera fore, under och efter en olycka eller
incident pa byggarbetsplatsen, men dven vid arbete intill riskobjekt, till exempel
industri. Samtliga blaljusmyndigheter (raddningstjanst, ambulans och polis)
behdéver meddelas vad galler atgarder under byggtiden som paverkar de vagar
som ar potentiella framkdrningsvagar vid en insats.
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Trafikverket stéller hoga krav géllande sikerhet pa anldggningsarbete och

det finns sarskilda bestammelser for arbete som utfors i anslutning till spar i
drift. Arbetet med riskhantering inom byggskedet ar dessutom en kontinuerlig
process som fortgar under hela byggskedet. Det innebér att arbetet med att
forhindra risker som medfor konsekvenser for jarnvagsanlaggningen, passa-
gerare pa tdg samt manniskor, omgivande fysisk miljo och skyddsvard natur
kommer att bedrivas I6pande, infor och under byggskedet.

Jarnvégs- och vagplanens effekter pa barn och unga i byggskedet
Under byggskedet bedoms negativa effekter uppsta med avseende pa barn och
ungas séakerhet.

Gamla vigen i Nolby, som identifieras som ett viktigt strak for barn och unga, ar
utpekad som omledningsvig under byggskedet. Okad biltrafik pA Gamla viigen
minskar trafiksidkerheten for barn, och eftersom végen ar utpekad som en viktig
led- och skolvig innebir det att trafikriskerna for barn och unga blir hogre.

En grusplan i Svartvik som identifieras som viktig informell métesplats bland
ungdomar att tas i ansprak under byggskedet. Ungdomar ar mer riskbenagna
an andra grupper i samhallet. Vid etablering pa denna yta finns darfor en risk
att ungdomar kommer fortsatt vistas i narheten. Det finns dven en risk att
ungdomar kommer utforska det inhangande omradet vilket skulle innebara en
risk for manniskors liv och hélsa.

8.12.6 Samlad konsekvensbedomning

En jarnvagsanlaggning innebér vissa risker for méanniskor, bebyggelse och natur
i omgivningen. Omraden dar placeringen av den nya jarnvagen inte skiljer

sig mycket fran den befintliga jirnvigen ar redan i dag utsatta for risker fran
den befintliga anlaggningen och kommer dven att vara utsatta for risker fran
den nya anldggningen. Risken for omgivningen langs befintligt spar mellan
Svartvik och Bredsand kommer att minska eftersom sparet endast kommer att
nyttjas som forbigdngsspar/industrispar och dirmed ha en betydligt lagre trafik
jamfort med nollalternativet.

En ny jarnvagsanldggning bedoms vara sdkrare dn den befintliga anlaggningen
vad galler risken for tagrelaterade olyckor. Detta eftersom den nya jarnvéagen
utformas efter moderna krav och regler gallande sékerhet. Planférslaget innebéar
bland annat att jarnvagsanlaggningen anpassas till det forvantade framtida
klimatet, att befintliga plankorsningar ersitts med planskilda passager samt att
det kommer att finnas personskyddsstingsel, viltstingsel eller bullerskydds-
skarmar langs med hela strackan som forsvarar tilltrade.

Sammanfattningsvis bedéms planforslaget innebéara positiva konsekvenser med
avseende pa risk och sakerhet.



8.13 Kumulativa effekter

Kumulativa effekter uppstér nar flera olika effekter samverkar med varandra.
Det kan handla om att olika typer av effekter frdn en och samma verksamhet
samverkar eller att effekter fran olika verksamheter samverkar.

Nytt dubbelspar, forbigangsspar och industrispar, vagar, industrier och bostads-
bebyggelser som finns i landskapet innebar tillsammans kumulativa effekter for
vilt, rekreation och friluftsliv, skogsbruk och rennéringen. Skogsmark fragmen-
teras och de olika infrastrukturerna medfor flera barridrer for manniskor och
djur.

Kumulativa effekter for boendemiljoer och ménniskors hilsa bedoms uppsta
med avseende pa buller, vibrationer, elektromagnetiska falt samt risk och
sikerhet. Det finns en samverkan mellan nytt dubbelspar, forbigangsspar och
industrispar samt intilliggande véagar eftersom dessa tillsammans paverkar risk-
situationen i omradet samt utgor kéllor till buller och vibrationer. Langs med
strackan, framfor allt i Nolby, finns omraden som bedéms paverkas av bade
buller och vibrationer fran ny jarnvag.

For narboende och resenarer bedéms en ny jarnvagsanlaggning vara sakrare
jamfort med befintlig jarnvag vad géller risken for tigrelaterade olyckor. Detta
eftersom den nya jarnvagen utformas efter moderna krav och regler gallande
sakerhet. Jarnvagen anpassas till det férvantade framtida klimatet, stangslas in
och forses endast med planskilda passager. Flera fastigheter som i nulaget ligger
néra intill befintlig jirnvag och péverkas av buller, vibrationer och elektromag-
netiska falt kommer att 16sas in pa grund av jarnvags- och vagplanens markan-
sprak. Det kommer darmed finnas farre boenden lings jirnviagen vars boende-
miljo paverkas av detta. Aven vidtagande av skyddsatgarder med avseende pa
buller medfor forbattringar mot nollalternativet.
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8.14 Ekosystemtjanster

Ekosystemtjanster ar produkter och tjanster som ekosystemen erbjuder och
som genom olika nyttor bidrar till ménniskors valfard och livskvalitet. Hur vi
anvander mark och vatten, planerar och bygger avgér om vi kan bevara och
utveckla ekosystemens kapacitet att leverera ekosystemtjanster.

Ekosystemtjanster brukar delas in i fyra olika grupper, baserat pa deras funk-
tioner; forsorjande, reglerande, kulturella, och stodjande. De forsorjande
tjansterna ger oss ravaror som mat, dricksvatten och trifiber. De reglerande
tjansterna paverkar eller styr ekosystemens naturliga processer genom exem-
pelvis rening av mark, vatten och luft, pollinering samt biologisk kontroll av
skadegorare. De reglerar dven effekterna av extremvader och stérningar, exem-
pelvis genom reglering av vattenfloden, lokalklimat samt bullerdimpning. De
kulturella ekosystemtjansterna ar immateriella tjinster som exempelvis ger
oss attraktiva rekreationsmiljoer som bidrar till hdlsa och vélbefinnande. De
stddjande tjansterna ger forutsattningar for att dvriga ekosystemtjanster ska
fungera, exempelvis genom fotosyntes, jordméansbildning och uppratthallande
av livsmiljoer.

De stddjande ekosystemtjansterna betraktas ofta som indirekta ekosystem-
tjanster, det vill sdga de bidrar med forutsattningar for att de direkta ska
fungera, men de bidrar inte med nagon nytta i sig. Enligt Naturvardsverket bor
de stodjande tjansterna inte varderas eftersom de endast bidrar med en indirekt
nytta, via de direkta tjinsterna, och det vid en viardering darfor finns risk for
dubbelrakning. Dock kan dessa anda vara viktiga att uppmarksamma i en
kartlaggning, eftersom de kan paverka de direkta ekosystemtjansternas tillstand.
Darfor har de stodjande tjansterna inkluderats i kartlaggningen i tabell 8.14:1,
men inte i tabell 8.14:2 dar bedomd péaverkan och effekt pa ekosystemtjansterna
redovisas.

I denna MKB har ekosystemtjanster inom utredningsomréadet och influensom-
radet oversiktligt kartlagts och analyserats utifran i MKB:n beskrivna forutsatt-
ningar och miljobedémningar. Bedémningarna omfattar foretradesvis paverkan
i jarnvags- och vagplanens driftskede. For kartlaggningen har Naturvards-
verkets ekosystemtjanstforteckning anviants som utgédngspunkt. Péaverkan, effekt
och konsekvens pa dessa ekosystemtjanster har bedomts kvalitativt, genom att
uttryckas i ord.

8.14.1 Forutsattningar

Jarnvagen utgor redan i dag en barriar som fragmenterar naturen, vilket
innebar samre forutsiattningar for flera ekosystemtjanster. Dessutom utgors
stora delar av planomréadet i dag av bebyggelse och infrastruktur, vilket gene-
rellt sett ar omraden med lagre kapacitet att leverera ekosystemtjanster. Dock
finns det inom planomradet flera vattendrag, vegetationsytor, skogsmark (med
dominerande andel skogsbruk) samt en yta jordbruksmark, vilka generellt sett
ar omraden med hogre kapacitet att leverera ekosystemtjanster. Respektive
omrade kan bidra med flera olika ekosystemtjanster. Exempelvis ar vegeta-
tionsytor och vattendrag betydelsefulla for saval reglerande ekosystemtjanster
som for kulturella. Vidare ar skogs- och jordbruksmarker relevanta for de
forsorjande tjansterna, men aven for de reglerande. Alla naturtyper bidrar i
nagon man till de stodjande tjansterna. I tabell 8.14:1 sammanstills kartlagg-
ningen av ekosystemtjanster.



Tabell 8.14:1 Identifierade ekosystemtjénster inom utredningsomrade och influensomrade.

Kategori/ Ekosystemtjénst

Tjansteskapande omrade

Relevant kapitel i MKB

Forsorjande ekosystemtjanster

Produktion av kétt och/eller
brukbara delar fran far och ren

Bete

Jordbruksmark (Nolby) och
renskotselomrade for vinterbete.

8.5 Hushallning med naturresurser

Produktion av tra

Avverkande av trad for skogsrava-
ror.

Skogsmark

8.5 Hushallning med naturresurser

Produktion av fisk

Fisk till férsaljning eller husbehov

Fiskférande vattendrag ar
Vapelbacken inkl. bifléde,
Bredsandsbackens mynningsom-
rade och Nedre Ljungan.

8.10 Ytvatten

Tillhandahallande av icke-drickbart
vatten

Tillgangligt grundvatten for
energiférsorjning samt bevattning.

Energibrunnar (Nolby, Kvissleby,
Hemmanet, Vapelnas, Nedre
Bredsand). Privata brunnar for
vattenuttag.

8.9 Grundvatten

Tillhandahallande av dricksvatten
fran grundvatten

Tillgangligt dricksvatten

Grundvattenférekomst Ljunganasen
Nolby-Kvissleby.

8.9 Grundvatten

Reglerande ekosystemtjénster

Vattenreglering

Minskade risker for 6versvamning
(flodesreglering, infiltration och
fordréjning)

Vattendrag, skogsmark och
vegetationsytor

8.10 Ytvatten
8.12 Risk och sakerhet

Naringsreglering i kantzoner

Renare vatten

Vattendrag, skogsmark, vegeta-
tionsytor

8.10 Ytvatten

Bullerddmpning fran vegetation

Tystare omraden som ger vélbehag

Skogsmark, vegetationsytor

8.6 Buller

Luftrening fran trad

Renare luft och darmed mindre
respiratoriska sjukdomar, renare
vatten och darmed minskade
sjukdomar

Skog, grénytor

8.3 Naturmiljo

Erosionskontroll och sedimentstabi-

Lagre risk for erosion, sked och ras

Skogsmark, jordbruksmark,

8.12 Risk och sakerhet

ringar

lisering samt skredkontroll fran vegetationsytor
vegetation
Reglering av mikroklimat av skogar | Behagligare temperaturer Skogsmark 8.3 Naturmiljo
8.12 Risk och sékerhet
Kolbindning av vaxter Minskad paverkan av klimatférand- | Skogsmark 8.12 Risk och sékerhet

Visuell avskédrmning med hjélp av
vaxter

Undvikande av utsikt ver
oattraktiva omraden.

Skogsmark ger delvis visuell
avskarmning mellan E4 och
Bredsand. Skymmande vegetation
mot vaster vid Nedre Bredsand.
Stora delar av barrskogen bidrar till
avskarmning mot jarnvagen.
Skogsrida vid Ljungan.

8.1 Stads- och landskapsbild

Kulturella ekosystemtjanster

Tillhandahallande av attraktiva
rekreationsmiljoer

Friluftsaktiviteter och rekreations-
upplevelser (sasom fiske, svamp-
och barplockning, kanot- och
forspaddling, vandringsleder,
naturupplevelser, batliv och bad),
halsa, valbefinnande.

Ljungan, friluftsomrade Dyket samt
vid Nolbykullens 6stsluttning,
Svartvikskajen, skogsomrade
mellan Hemmanet och Stockvik,
strandomrade vid Nedre Bredsand,
Sundsvalls sédra bergsomraden.

8.4 Rekreation och friluftsliv

Tillhandahallande av vackra
utsikter/ estetiska naturupplevelser

Aterhdmtning, inspiration,
avkoppling.

Skogslandskap, 6ppna landskap

8.1 Stads- och landskapsbild
8.4 Rekreation och friluftsliv

Ekologiska funktioner som bidrar till
uppratthallet kulturlandskap

Kansla av historik och identitet.

Fornldmningar (résegravar och
storhdgar). Ljungan som historiskt
betydelsefull transportled och
handelscentrum, kuststrackan som
historiskt betydelsefullt for export av
skogsprodukter samt for svenska
férsvaret.

Renskétselomrade.

8.2 Kulturmiljé
8.5 Hushallning med naturresurser

Stodjande ekosystemtjanster

Tillhandahallande av biologisk
mangfald

Ingen direkt nytta, men bidrar till
mer resilienta ekosystem.

Alla slags naturtyper

8.3 Naturmiljé
8.5 Hushallning med naturresurser

Tillhandahallande av habitat

Ingen direkt nytta, men bidrar till
fungerande ekosystem.

Alla slags naturtyper

8.3 Naturmiljo
8.10 Ytvatten
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8.14.2 Inarbetade atgarder

Flertalet inarbetade atgarder som beskrivs i avsnitt 8, som vidtas till forman for
naturvirden och vattendrag, har dven positiva effekter for flera av de identi-
fierade ekosystemtjiansterna. Exempelvis har atgiarder vidtagits for att minimera
intrdng i gronomradet vid Ljungan och sa att avskarmande vegetation kan
behallas. Detta gor att paverkan pa saval kulturella som reglerande ekosys-
temtjanster reduceras. Ytterligare ett exempel ar att sldnterna pa cirkulations-
platsen i Nolby flackas ut sa att en storre del av jordbruksmarken kan fortsatta
nyttjas, vilket reducerar paverkan pa den forsérjande ekosystemtjansten som
jordbruksmarken tillhandahaller.

8.14.3 Jarnvags- och vagplanens effekter

Dar naturmark tas i ansprak och exploateras innebar det generellt att berérda
ekosystemtjanster minskar eller forsvinner, vilket alltsa innebar en negativ
effekt pa dessa ekosystemtjanster. Exempelvis bedoms exploateringen av
skogsmark innebira negativa effekter for flertalet ekosystemtjanster. I tabell
8.14:2 sammanstills bedomning av paverkan och potentiell effekt av planfor-
slaget pd identifierade ekosystemtjéanster.

Tabell 8.14:2 Paverkan och effekt pa identifierade ekosystemtjéanster.

Kategori/
Ekosystemtjdnst

Tjansteskapande
omrade

Forsoérjande ekosystemtjanster

Paverkan av planférslaget

Effekt av planférslaget

Produktion av kott
och/eller brukbara
delar fran far och
ren

Jordbruksmark
(Nolby) och
renskotselomrade
for vinterbete.

Sma arealer jordbruksmark tas
i ansprak for anlaggande av
cirkulationsplats, men
slanterna flackas vilket gor att
omradet i stort kan fortsatta
brukas.

Insténgslad jarnvag innebar
minskad risk for olyckor for
rennaringen. Faunapassage
anlaggs o6ver skarningen i
Vapelnas.

Negativ effekt:

Sma arealer jordbruksmark
paverkas, men i driftskedet
kommer jordbruksmarken
kunna brukas i likande grad
som tidigare.

Positiv effekt:
Minskad risk for olyckor tack
vare instangslad jarnvag.

Produktion av tra

Skogsmark

Storre omraden skogsmark,
frAmst i Vapelnas och Stockvik
paverkas. Jarnvagen utgor
aven barriar for bedrivandet av
skogsbruk.

Negativ effekt:

Forlorade arealer for skogsbruk
samt barriareffekter fran
jarnvag.

Produktion av fisk

Vapelbacken inkl.
bifléde, Bredsands-
backens
mynningsomrade,
Nedre Ljungan. |
framtiden
eventuellt
Nolbybackens
mynningsomrade.

Nolbybacken éppnas upp. |
ovrigt ingen paverkan pa
vattendragen med avseende
pa fisk.

Mojlig positiv effekt:
Eventuellt kan Nolbybackens
mynningsomrade i framtiden
utgdra uppvaxtomrade for fisk.

Tillhandahallande
av icke-drickbart
vatten

Energibrunnar och
privata brunnar for
vattenuttag.

Grundvattenavsankning i berg
kan paverka energibrunnarnas
energiutvinning samt
uttagskapaciteten av vatten
fran privata bergborrade
brunnar.

Grundvattenavsankning i
jordlager kan paverka
uttagskapaciteten av vatten for
privata brunnar (ej bergbor-
rade)

Negativ effekt:

Nagot negativ effekt pa grund
av troliga avsankningar av
grundvattenniva i saval
energibrunnar som privata
brunnar for vattenuttag.




Kategori/
Ekosystemtjanst
Tillhandahallande

av dricksvatten fran
grundvatten

Tjansteskapande
omrade

Grundvattenfére-
komst Ljunganasen
Nolby-Kvissleby.

Paverkan av planférslaget

Grundvattenférekomst
Ljunganasen Nolby-Kvissleby
paverkas ej med avseende pa
kvantitet. Kvalitet kan paverkas
vid ev. olycka dar féroreningar
och partiklar sprids, alternativt
via dagvatten som férorenings-
kalla.

Effekt av planférslaget

Ingen effekt:

Kvalitet pa grundvattenfore-
komst kan férséamras vid en
eventuell olycka. Dock bedéms
den nya jarnvagen bli sékrare
an nuvarande, vilket minskar
risken for tagrelaterade olyckor.

Reglerande ekosystemtjanster

Vattenreglering Vattendrag, Nolbybacken och delar av Positiv effekt:
skogsmark och Svarttjarnsbécken 6ppnas upp. | Oppnandet av vattendrag
vegetationsytor En stracka av Svarttjarnsback- | forbattrar forutsattningarna for
en kulverteras. flédesreglering. Diken som
anpassas for att gynna
Diken for att hantera dagvatten | flodesutjamning bidrar till viss
anlaggs. vattenreglering.
Minskade arealer av Negativ effekt:
vegetationsytor, 6kad andel Kulvertering av vattendrag och
hardgjorda ytor. Okad andel hardgjorda ytor
férsamrar forutsattningarna for
flédesreglering.
Naringsreglering i Vattendrag, Nolbybacken och Svarttjarns- Positiv effekt:
kantzoner skogsmark, backen éppnas upp. Oppnandet av vattendrag
vegetationsytor saktar ner vattenflodet och ger
Diken for att hantera dagvatten | battre forutsattningar for
anlaggs. vattenrening. Diken som
anpassas for att gynna
sedimentering och infiltration
bidrar till viss vattenrening.
Bullerddmpning Skogsmark, Skog och vegetation avverkas. | Negativ effekt:
fran vegetation vegetationsytor Vaxtbekladda bullerskyddsval- | Férsamrade forutsattningar pa

lar infors.

grund av avverkning av skog,
borttagning av vegetation samt
hardgdrning av ytor. Genom att
ateretablera vaxtlighet samt
genom vaxtbekladda
bullerskyddsvallar kan den

negativa effekten mildras nagot.

Luftrening fran trad

Skog, grénytor

Skog och vegetation avverkas.

Negativ effekt:

Nagot forsdmrade forutsatt-
ningar for luftrening da viss

avverkning av skog och trad
kommer utféras.

Erosionskontroll Skogsmark, Skog och vegetation avverkas Negativ effekt:

och sedimentstabi- | jordbruksmark, och grona ytor hardgors. Viss Nagot forsdmrade forutsatt-

lisering samt vegetationsytor vegetation ateretableras. ningar pa grund av minskade

skredkontroll fran vegetationsytor.

vegetation

Reglering av Skogsmark Skogsmark tas i ansprak, Negativ effekt:

mikroklimat av framst i Vapelnas och Stockvik. | Nagot forsamrade forutsatt-

skogar ningar dar skogsmark tas bort.

Kolbindning av Skogsmark Skogsmark tas i ansprak, Negativ effekt:

vaxter framst i Vapelnas och Stockvik. | Nagot forsamrade forutsatt-
ningar pa grund av avverkning
av en del skog.

Visuell avskarm- Skogsmark ger Visuell skarm mellan E4 och Negativ effekt:

ning med hjalp av delvis visuell Bredsand fragmenteras och Skymmande vegetation

vaxter

avskarmning
mellan E4 och
Bredsand.

Skymmande
vegetation mot
vaster vid Nedre
Bredsand.

Stora delar av
barrskogen bidrar
till avskarmning
mot jarnvagen.
Skogsrida vid
Ljungan verkar
avskarmande mot
infrastrukturen.

reduceras. Skymmande
vegetation vid Nedre Bredsand
minskar.

Viss vegetation kan ateretable-
ras for 6kad visuell avskarm-
ning.

Avskarmande vegetation kring
Ljungan bevaras

fragmenteras och reduceras,
men kan i vissa omraden
ateretableras eller bevaras.
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Kategori/
Ekosystemtjanst

Tjénsteskapande
omrade

Kulturella ekosystemtjanster

Paverkan av planférslaget

Effekt av planférslaget

Tillhandahallande
av attraktiva
rekreationsmiljoer

Ljungan,
friluftsomrade
Dyket samt vid
Nolbykullen,
Svartvikskajen,
skogsomrade
mellan Hemmanet
och Stockvik,
strandomrade vid
Nedre Bredsand,
Sundsvalls s6dra
bergsomraden.

Barriareffekt for friluftsliv pa
grund av skarning i berg i
skogsomradet vid Vapelnés.

Avverkning av vegetation kring
gronstraket vid Ljungan.

Negativ effekt:

Barriareffekter och avverkning
av vegetation féorsamrar
ekosystemtjanstens kvalitet och
kvantitet. Om bulleratgarder
inte vidtas kommer upplevelse-
vardet i flera av rekreationsmil-
joerna forsamras.

Tillhandahallande
av vackra utsikter/
estetiska
naturupplevelser

Skogslandskap,
Oppna landskap

Storskaligt ingrepp i
landskapet da dubbelspar
etableras med tillhérande servi-
cevagar och teknikbyggnader
samt vallar, stéangsel,
stdédmurar och skarningar.
Vegetation och skogsomraden
fragmenteras eller férsvinner.

Negativ effekt:

Okade barriéreffekter i
landskapet samt minskade
arealer av skogsmark och
vegetationsytor bidrar till
reducerade estetiska varden.
Viss landskapsanpassning och
ateretablering sker pa vissa
stallen, vilket reducerar den
negativa effekten.

Ekologiska
funktioner som
bidrar till
uppratthallet
kulturlandskap

Fornlamningar
(résegravar och
storhdgar). Ljungan
som historiskt
betydelsefull
transportled och
handelscentrum,
kuststrackan som
historiskt
betydelsefullt for
export av
skogsprodukter
samt for svenska
forsvaret.
Renskotselomrade.

Dubbelsparet anlaggs i
skarning i passage av
storhégen Tingstahdgen och
ingrepp i fornlAmningsomradet
sker.

Ett direkt ingrepp i gravrése
norr om Vapelnas sker, nara
jarnvagsanlaggningen ligger
aven ett gravrose i Vapelnas
och ett vid Tellusvagen vilka
avses att skyddas genom
stangsling i byggskedet.

Ingen péaverkan bedéms
uppsta pa ovriga utpekade
omraden vars ekologiska
funktioner bidrar till ett
uppratthallet kulturlandskap.

Negativ effekt:

Intrang i och invid fornlamning-
arna inom omradet medfér
negativa effekter for kulturland-
skapet och de upplevelsevar-
den som det levererar.

Ingen effekt:

Jarnvags- och vagplanen
beddms inte medféra nagon
effekt pa ovriga tjansteskapan-
de omraden vars ekologiska
funktioner bidrar till ett
uppratthallet kulturlandskap.




8.14.4 Samlad konsekvensbedémning

Omradets kapacitet att leverera ekosystemtjanster ar redan i dag paverkat av
befintlig bebyggelse och infrastruktur, samt den barriar som den befintliga
jarnvagen utgor. Planforslaget innebar en 6kad barriareffekt pa grund av anlag-
gandet av dubbelspéret och att mer naturmark exploateras, vilket bedoms
medfora negativa effekter och konsekvenser for flera ekosystemtjanster.

Sammantaget bedoms nagot negativa konsekvenser uppsta for de forsorjande
tjansterna, da negativa effekter uppstar framfor allt med anledning av att en

del skogsmark gar forlorad. Planforslaget vantas dven innebara nagot negativa
konsekvenser for tillhandahallandet av icke-drickbart grundvatten, eftersom
grundvattenavsankningar ar troliga i sdval energibrunnar som brunnar for
vattenuttag. Dock vantas planforslaget medfora nagot positiva konsekvenser for
rennaringen, eftersom den instangslade jarnvagen minskar risken fér olyckor.
Eventuellt innebar planforslaget 4ven en positiv effekt for produktion av fisk,
eftersom ett av vattendragen kan bli fiskforande nar befintlig kulvert ersitts av
en 6ppen backfara.

Vad géller de reglerande tjansterna vantas planforslaget sasmmantaget medféra
positiva konsekvenser pa tjanster kopplade till vattendragen, eftersom flodes-
och néringsregleringen bedoms forbattras nar tva vattendrag delvis 6ppnas
upp. | 6vrigt beddéms planforslaget medféra nagot negativa konsekvenser for de
reglerande tjansterna, framfor allt pa grund av forlorade omraden av skogsmark
och vegetationsytor, vilka ar viktiga tjansteskapande omraden.

For de kulturella tjansterna bedéms det sammantaget uppsta negativa konse-
kvenser pa grund av ianspraktagande av tjansteskapande omraden och 6kade
barriareffekter, vilket paverkar upplevelsevirdet av dessa tjdnster.

Det ar dock viktigt att komma ihag att ekosystemtjanster samverkar och darfor
ar det svart att bedoma vad effekten blir av att en enskild ekosystemtjanst
forsvagas eller forsvinner, eftersom det formodligen kommer att medféra
effekter och konsekvenser dven for andra ekosystemtjanster.
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9 Samlad beddomning

9.1 Overgripande andamal

Jarnvags- och vagplanen bedéms bidra till att uppfylla Ostkustbanans
overgripande &ndamal om en positiv samhallsutveckling.

Dubbelspéret innebér positiva effekter for hela regionen och dess
naringslivsutveckling. Forutsattningar for regionforstoring och samspelande
arbets- och utbildningsmarknad skapas genom 6kad tillgang och forbattrade
pendlingsmojligheter. Jarnvagen ar ett miljévanligt transportalternativ som
minskar utslapp av fororeningar och klimatpaverkan vilket bedoms bidra till
god miljo och langsiktig hallbarhet.

9.2 Andamal och projektmal fér Ostkustbanan Givle—

Sundsvall
9.21 Andamal Ostkustbanan Gavle—Sundsvall
Trafikering

Dubbelspéret bidrar till 6kad god kapacitet for utvecklad person- och godstrafik.

Dubbelsparet utformas enligt gangse sékerhetsstandard, vilket bland annat
innebar stangsling och att korsande véagar utformas planskilt. Planférslaget
bidrar till att malet uppfylls.

Persontransporter

Dubbelsparet mojliggor utvecklad persontrafik med avsevart kortare restider
jamfort med i dag. Forutsattningar for regionférstoring och samspelande arbets-
och utbildningsmarknader skapas genom 6kad tillgdng och forbattrade pend-
lingsmajligheter. Planforslaget bidrar till att méalet uppfylls.

Godstransporter

Dagens enkelspar med motesstationer ersatts av dubbelspér, vilket avsevart
forbattrar transportkvaliteten och minskar sarbarhet i olika avseenden. Planfor-
slaget bidrar till att malet uppfylls.

Jamlik tillgénglighet

Dubbelspéret bidrar till forbattrade forutsattningar for utvecklad persontrafik,
vilket i sig innebar forbattrad tillganglighet for den enskilde resenéren. Planfor-
slaget bidrar till att malet uppfylls.

Minska miljépéverkan

Dagens enkelspar med motesstationer ersatts av dubbelspar, vilket ger forut-
sattningar for utvecklad och mer konkurrenskraftig person- och godstégstrafik.
Det ger i sin tur forutsattningar for kat resande och tkade godstransporter pa
jarnvéag vilket bidrar till minskad milopaverkan. Planforslaget bidrar till att
malet uppfylls.



9.2.2 Projektmal Ostkustbanan
Projektmal har tagits fram for Ostkustbanan mellan Gavle och Sundsvall. |
tabell 9.2:1 redovisas en bedomning av méluppfyllelse avseende projektmalen.
De projektmal som avser miljé redogors dven i text nedan.
Tabell 9.2:1 Méaluppfyllelse projektmal
Maluppfyllelse Projektmal OKB
OKB Projektmal Maluppfyllelse

Hég punktlighet

Hog trafiksakerhet

En utbyggnad ska ske med sa& sma trafikstdrningar som méjligt

Snabba attraktiva resor

Jarnvagen ska mojliggora foljande restider mellan Gavle och Sundsvall,
med bibehallen eller forbattrad turtathet:

» Snabbtagstrafik (direkttag) pa en timme

» Regionaltagstrafik (max atta stopp) < 90 minuter

< Attraktiva stationslagen

« Tillganglighet till strategiska malpunkter ska framjas.

Exempel pa strategiska malpunkter ar tatbefolkade omraden, sjukhus,
universitet/hogskolor, arbetsplatser, kommersiell och offentlig service,
turistmal samt storre fritids- och kulturanlaggningar.

Oka kapacitet och robusthet

Val fungerande hamn- och industrianslutningar

Okad konkurrenskraft

Placering av resecentrum/stationer ska méjliggéra en god tillganglighet
och effektiv bytespunkt.

Ostkustbanan ska vara ett attraktivt transportalternativ.

Utformningen av jarnvagsmiljon ska anpassas till omgivande landskap,
stadsmiljé samt boendemiljé och halsa.

Jarnvagen ska utformas med hansyn till skyddade och vardefulla miljéer.

God byggbarhet efterstrdvas med sa sma stérningar som méjligt for
befintlig jarnvagstrafik under byggtiden.

Utformning och lokalisering av jarnvagsanlaggningen som medger en
acceptabel byggnadskostnad.

Dubbelspéret bidrar till forbattrade forutsattningar for utvecklade trafikutbud
for persontég, forbattrade forutsattningar for hog punktlighet och jamforelsevis
korta restider.

Dartill kommer 6kad kapacitet for godstrafiken att forbattra forutsattningarna
for utveckling av utbud och forbattrad tidshallning. Sammantaget innebar det
att attraktiviteten for Ostkustbanan som transportalternativ kommer att 6ka.
Planforslaget bidrar till att malet uppfylls.

Stor vikt l1&ggs vid jarnvagsanléaggningens inplacering och gestaltning i stads-
miljon. Relevanta skyddsatgarder vidtas for att sakerstalla boendemiljé och
hélsa. Planforslaget bidrar till att malet uppfylls.

De miljointressen som finns langs strackan har beaktats i optimeringsarbetet for
jarnvagsanlaggningen samt nar markansprak med tillfallig nyttjanderatt har
definierats. Planforslaget bidrar till att malet uppfylls.

245



9.3 Projektspecifika andamal och projektmal

Projektspecifika andamal och projektmal har tagits fram for jairnvags- och
vagplanen Dingersjo—Kubikenborg. I tabell 9.3:1 redovisas en bedomning av
maluppfyllelse avseende projektspecifika mal. De projektspecifika mal som
avser miljo redogors dven i text nedan.

Tabell 9.3:1 Méaluppfyllelse projektspecifika mal.

Vardering

Forklaring

Uppfylls

- Uppfylls inte
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Uppfylls delvis

Maluppfyllelse Projektspecifika mal

Projektspecifika mal Maluppfyllelse
Trafikering av befintlig jarnvagsstracka ska fortga under byggskedet férutom under Uppfylis
planerade avstéangningar. pp
Uppsatta mal for hastighetsstandard ska tillgodoses. Storsta tillatna hastighet (STH) ska .
vara minst 250 km/tim for tagkategori B. HplE e
Jarnvags- och vaganslutningar till Stockvik 6vre och nedre industriomraden ska finnas Uppfylls
kvar.

En framtida station for resandeutbyte i Kvissleby respektive Bredsand ska inte oméjliggo- Uppfylls
ras.

Skyddsatgarder vidtas for att innehalla samtliga riktvarden for buller. Uppfylls delvis
Siktlinjer mot vattenlandskapet fran bostadsomradena behalls och forstarks. Uppfylls delvis
Ett lasbart kulturarv med avseende pa sagverksepoken och industrisamhallets framvaxt

bevaras.

Inget intrang i Tingstahdgen ska ske Uppfylls delvis
Det kulturhistoriska sambandet mellan Tingstah6gen och Ljungan bevaras. Uppfylls delvis
Det vardefulla gronstraket utmed Ljungan bevaras. Uppfylls
Passerbarheten for vattenlevande organismer i berérda vattendrag bibehalls och Uppfylls
forbattras dar sa ar lampligt. PP

Inga skador i Svartviks kyrka exteriort eller interiort under byggskedet. Uppfylls

Skyddsatgéarder vidtas fér att innehélla samtliga riktvérden fér buller
Planforslaget med atgarder medfor att vasentligt farre bostader utsatts for ljud-
nivaer éver riktvardena. Dock kvarstar nagra dverskridanden som inte atgardas
till foljd av de foreslagna bullerskydden. Malet uppfylls delvis.

Siktlinjer mot vattenlandskapet fran bostadsomraden behalls och forstérks
Bullerskyddsatgarder och placering av stangsel paverkar hur siktlinjer och vyer
fran bostadsomraden bibehalls. Till viss del blir sikten béattre fran vissa bostader
eftersom vegetation och byggnader tas bort, medan andra omraden far samre
sikt pa grund av hogre bullerskyddsatgarder. Landbroarna vid Hemmanet
kommer att delvis skymma utblickar fran bostadsomradet. Malet uppfylls
delvis.



Ett lasbart kulturarv med avseende pé sagverksepoken och industrisamhéllets
framvéxt bevaras

Jarnvagsanldggningen innebar att det projektspecifika mélet ”Ett lasbart
kulturarv med avseende pa sagverksepoken och industrisamhallets framvaxt”
inte kan nas eftersom kulturhistoriskt vardefull bebyggelse forsvinner. Jarn-
vagsanlaggningen innebér att Kyrkvéagen erhaller en ny strackning planskilt
under landbroarna och sambandet mellan Svartvik och Hemmanet kvarstar.
Jarnvagsanlaggningen medfér en stor infrastrukturanlaggning i omedelbar
narhet till bebyggelsemiljon som paverkar kulturmiljons upplevelsevarde. Redu-
ceringen av kulturhistoriska byggnader innebéar en direkt paverkan pa kultur-
miljons lasbarhet kvar. Malet uppfylls inte.

Inget intréng i Tingstah6gen ska ske

Anlaggningen har lokaliserats och utformats sa att direkt ingrepp i Tingsta-
hogen undviks, dock sker ingrepp i gravens fornlamningsomrade. Malet
uppfylls delvis.

Det kulturhistoriska sambandet mellan Tingstah6gen och Ljungan bevaras
Personsskyddsstangsel placeras i anslutning till gravhdgen, upplevelsen av
sambandet mellan Tingstahtgen och Ljungan forsvagas nagot. Malet uppfylls
delvis.

Det vérdefulla grénstraket utmed Ljungan bevaras

Liten paverkan i den dvre delen av gronstraket pa en kortare stracka i hojd med
Nolby. Gronstraken langs strandzonen utmed Ljungan kommer att bevaras.
Malet uppfylls.

Passerbarheten for vattenlevande organismer i berérda vattendrag bibehalls
och férbéttras dér sa ar lampligt

Forbattringar sker i de delar av Nolbybacken och Svarttjarnsbacken som 6ppnas
upp. Ovriga passager utformas s& att de inte utgor tillkommande vandrings-
hinder. Malet uppfylls.

Inga skador i Svartviks kyrka exteriort eller interiért under byggskedet

Ett atgardsprogram och dversiktlig inventering har gjorts av Svartviks kyrka.
Rekommendationen ar att ett byggnadsspecifikt kontrollprogram upprittas.
Med utgangspunkt fran att kontrollprogrammet féljs bedéms inga skador i
kyrkan uppsta i byggskedet. Malet uppfylls.
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9.4 Miljokvalitetsmal

Miljomalssystemet utgor plattformen for det svenska miljoarbetet. Det svenska
miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett
stort antal etappmal.

Generationsmalet anger inriktningen for den samhallsomstallning som kravs
inom en generation for att nd miljokvalitetsmalen. Miljokvalitetsmalen, se figur
9.4:1, beskriver det tillstind som efterstriavas i den svenska miljon.

Etappmalen kan berora ett eller flera miljokvalitetsmél och ska styra mot de
samhaéllsforandringar som behovs for att uppna miljokvalitetsmalet och genera-
tionsmalet.

Agenda 2030 ir en global handlingsplan som antagits av FN:s medlemsléander
och som syftar till att uppna en hallbar utveckling for alla ménniskor och
planeten till ar 2030. Mélen tacker in tre dimensioner av héllbarhet: ekonomisk,
social och miljomassig. Vad galler miljomaéssig hallbarhet, handlar Sveriges
miljomal och de globala malen i Agenda 2030 om liknande utmaningar. Genom
att uppna miljomalen, uppnar vi ocksa den miljomaéssiga dimensionen av
Agenda 2030 i Sverige.

De regionala miljokvalitetsmalen for Vasternorrlands lan ar samma som de
nationella miljokvalitetsmalen med tillhérande preciseringar. Kommuner kan
ta fram lokala miljomal som ar anpassade till kommunen. Sundsvalls kommun
har inte beslutat om lokala miljomal som en direkt nedbrytning av de natio-
nella miljomalen. Daremot har kommunen ett miljostrategiskt program som
tydliggor hur Sundsvalls kommunkoncern genom lokala malsattningar och
lokalt arbete bidrar till att uppfylla de nationella miljomalen och miljédimen-
sionen i Agenda 2030. Det miljostrategiska programmet har delats in i tre
malomréaden: héllbara kretslopp, robusta ekosystem samt klimatneutralt 2030.
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1. Begrénsad klimatpaverkan

2. Frisk luft

3. Bara naturlig férsurning

4.  Giftfri miljo
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5. Skyddande ozonskikt

6. Saker stralmiljo

7. Ingen 6vergbdning

8. Levande sjoar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande
kust och skargard

11. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap
14. Storslagen fjallmiljé

15. God bebyggd miljé

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Figur 9.4:1 Sveriges miljékvalitetsmal. lllustratér: Tobias Flygar.



9.41 Maluppfyllelse

Maluppfyllelse for de tolv miljokvalitetsmal som bedoms vara relevanta for
jarnvags- och vagplanen redovisas nedan.

Begrénsad klimatpaverkan

Dubbelspar Dingersjo—Kubikenborg utgér en delstracka av planerad dubbel-
sparsutbyggnad mellan Gavle och Sundsvall. Pa sikt kommer ett fullt utbyggt
dubbelspér att mojliggora en 6kad person- och godstrafik langs Ostkustbanan.
Okad trafik p4 jarnviigen minskar utslipp fran vigtrafiken och bidrar langsiktigt
till maluppfyllelse. Under byggskedet motverkas dock malet kortsiktigt pa
grund av en stor mangd byggtransporter, anlaggningsarbeten och materialut-
vinning.

Frisk luft

Dubbelspar Dingersjo—Kubikenborg mojliggor ingen storre inverkan pa miljo-
malet, men det utgor en delstracka av planerad dubbelsparsutbyggnad mellan
Gévle och Sundsvall. Ett fullt utbyggt dubbelspar medfor okad trafikering pa
jarnvag vilket pa sikt kan leda till minskade utslapp fran vagtrafiken till foljd
av minskade person- och godstransporter pa vagarna. Detta bedéms bidra till
minskade emissioner av partiklar fran vagtrafiken och méaluppfyllelse. Méalet
kan dock motverkas kortsiktigt till féljd av 6kade transporter och emissioner
under byggskedet.

Bara naturlig férsurning

Dubbelspar Dingersjo—Kubikenborg medfor ingen stérre inverkan pa miljo-
malet, men det utgor en delstracka av planerad dubbelsparsutbyggnad mellan
Gévle och Sundsvall. Ett fullt utbyggt dubbelspar medger en 6kad trafikering

pé jarnvag. Detta kan pa sikt leda till minskade utsléapp fran vagtrafiken, vilket i
sin tur bidrar till minskade utsliapp av forsurande d&mnen fran vagtrafik. Under
byggskedet sker dock en 6kning av utslappen pa grund av de anlaggnings-
arbeten och transporter som kravs. Jarnvags- och vagplanen kan medféra
hantering av sulfidjordar vilket kan orsaka forsurning och paverka miljomalet
negativt. Genom att hantering av sulfidjordar minimeras och uppgriavda massor

hanteras pa ett miljomassigt korrekt satt bedéms maluppfyllelse inte motverkas.

Giftfri miljé

Omraden som ar fororenade har identifierats i projektet. Jairnvéags- och
vagplanen innebar risk for féroreningsspridning genom hantering av foro-
renade massor och till féljd av eventuella olyckor i samband med byggnationen.
De o6kade riskerna under byggskedet innebéar dock inte att en skada faktisk
uppstar. For att minimera fororeningsspridning och sakra en korrekt hantering
av massor s kommer en masshanteringsplan tas fram. Vid rivning av befintlig
jarnvag och anlaggande av den nya jarnvagen kan féroreningar och miljofarligt
material avlagsnas, vilket beddms bidra till maluppfyllelse.

Séker stralmiljé

Elektromagnetiska falt kommer skapas kring jarnvagsanlaggningens kontakt-
ledningar. Redan i dag forekommer elektromagnetiska falt kring befintlig
kontaktledning och det finns flera bostadshus beldgna i narheten av befintligt
spar. I planforslaget kommer det finnas farre bostadshus i narheten av sparen.
Miljomalet bedoms inte motverkas.

Ingen 6vergbdning

Dubbelspar Dingersjo—Kubikenborg medfor ingen stérre inverkan pa miljo-
malet, men det utgor en delstracka av planerad dubbelsparsutbyggnad av
Ostkustbanan mellan Gavle och Sundsvall. Ett fullt utbyggt dubbelspar medger
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en Okad trafikering pa jarnvag och pa sikt kommer det bidra till en 6verflyttning
av trafik frin andra transportslag. Detta bedoms bidra till minskade utslapp

av godande dmnen fran trafiken. Under byggskedet kan malet dock motverkas
kortsiktigt pa grund av de anlaggningsarbeten och transporter som sker.
Projektet bedoms inte motverka maluppfyllelse.

Levande sjbar och vattendrag

Passagerna over de vattendrag som den nya jarnvagen kommer att medfdra har
utformats for att skapa ekologiskt anpassade losningar s& langt som bedéms
mojligt. Over Vapelbécken gar jarnvagen pa landbro vilket innebar att ingen
direkt paverkan sker pa backen. | Nolbybacken och Svarttjarnsbacken éppnas
vattendraget nedstroms jarnvagen upp och gors darmed tillganglig for vatten-
levande organismer. I Svarttjarnsbiacken och Vapelbéckens biflode anliaggs
ekologiskt anpassade passager. Sammanvagt beddms de foreslagna ldsningarna
medverka till maluppfyllelse.

Grundvatten av god kvalitet

Jarnvags- och vagplanen bedoms inte paverka statusen for de berérda grund-
vattenforekomsterna negativt. Inga kommunala vattentékter ar belagna
nedstroms jarnvagen och byggnationen och driften av dubbelsparet bedéms
utgora en 1&g risk for grundvattenférekomsterna. Avvattning fran jarnvagsan-
laggningen kommer att ske pa liknande satt som i dag. Projektet bedéms inte
motverka maluppfyllelse.

Ett rikt odlingslandskap

I Nolby berors jordbruksmark pa grund av omlaggning av vig 562. Vid loka-
lisering och utformning av cirkulationsplatsen har anpassningar gjorts for att
minimera markanspraket i jordbruksmark och s att en stor del av jordbruks-
marken fortsatt ska kunna brukas. Trots detta kommer ianspréktagande av
jordbruksmark ske och miljomalet bedéms delvis motverkas.

Levande skogar

Jarnvags- och vagplanen innebar markansprak i kringliggande skogsmark.
Paverkan uppstar under byggskedet och kvarstar till stor del under driftskedet.
De markansprak som gors kommer att innebara negativ paverkan pa saval
skogsmarkens varde for biologisk produktion som biologisk mangfald och
sociala varden. Bland annat kommer bestandet av den akut hotade almen som
finns i planerad jarnvigslinje paverkas negativt. Projektet bedoms motverka
maluppfyllelse.

God bebyggd miljé

Anpassningar och skyddsatgarder genomfors for att minska negativ paverkan
pé& boendemiljo, naturmiljo, kulturmiljo och rekreationsvarden. Vissa
boendemiljoer, natur- och kulturmiljéer kommer trots skyddsatgarder och
anpassningar att paverkas negativt av intrang och stérningar langs jarnvagen.
Darutdéver kommer jarnvags- och vagplanen innebara stora negativa konse-
kvenser for de narboende som far sina fastigheter inlgsta. Méalet motverkas
saval permanent som under byggskedet.

Ett rikt véaxt- och djurliv

Jarnvags- och vagplanen innebdr att naturmark tas i ansprak men naturvardena
i omradet ar generellt [dga. Den nya jarnvagen gar i ett omrade som i dagslaget
delvis ar starkt paverkat av infrastruktur och bostader. Passager for vilt anlaggs
for att motverka de barriareffekter som uppstar. Invasiva arter som vaxer langs
strdckan kommer att rensas bort under byggnationen vilket ar positivt for

den biologiska mangfalden i omradet. Trots anpassningar och skyddsatgarder
kommer jarnvagen innebara att arter och deras livsmiljoer paverkas negativt.
Malet motverkas saval under byggskedet som permanent.



9.5 Sammanstillning av miljokonsekvenser

Utvardering av projektets miljoaspekter sammanfattas nedan och en samlad
beddmning av miljokonsekvenser gors. Férdjupade konsekvensbeddémningar
gors under respektive aspektomrade i avsnitt 8.

9.5.1 Nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte innebéra négra konsekvenser for de flesta aspekt-
omraden. For rekreation och friluftsliv, elektromagnetiska falt samt risk och
sékerhet forvantas i nollalternativet en utveckling med sma negativa konse-
kvenser. For buller och vibrationer bedéms mattligt negativa konsekvenser
uppsté i nollalternativet.

9.5.2 Jarnvags- och vagplanen

Jarnvéags- och vagplanens konsekvenser varierar beroende pa vilket aspekt-
omrade som studeras.

Stora negativa konskekvenser bedéms uppsta avseende kulturmiljo.

Smé negativa konsekvenser bedoms uppsta med avseende pa naturmiljo,
rekreation och friluftsliv samt hushallning med naturresurser.

Sma till mattliga negativa konsekvenser bedéms uppsta avseende masshan-
tering.

Mattliga negativa konsekvenser bedoms uppsta med avseende pa stads- och
landskapsbild samt grundvatten.

Positiva konsekvenser bedoms uppsta med avseende pa buller, vibrationer, elek-
tromagnetiska falt, ytvatten samt risk och sakerhet. Flera boende kommer att
paverkas negativt genom att deras fastigheter I6ses in. Med avseende pa buller,
vibrationer och elektromagnetiska falt beddms konsekvenserna som positiva
eftersom féarre boenden berdrs an i nollalternativet.

9.5.3 Samlad bedémning
I tabell 9.5:1 redovisas en samlad bedomning av projektets miljokonsekvenser.

Tabell 9.5:1 Bedémning av miljékonsekvenser.

Aspektomrade Nollalternativ Planforslag
Stads- och landskapsbild Férsumbar eller ingen konsekvens

Kulturmiljo Férsumbar eller ingen konsekvens

Naturmiljé Férsumbar eller ingen konsekvens Sma negativa konsekvenser
Rekreation och friluftsliv Sma negativa konsekvenser Sma negativa konsekvenser
Hushallning med naturresurser Foérsumbar eller ingen konsekvens Sma negativa konsekvenser
Buller

Vibrationer

Elektromagnetiska falt Sma negativa konsekvenser

Grundvatten Férsumbar eller ingen konsekvens
Ytvatten Férsumbar eller ingen konsekvens
Masshantering Férsumbar eller ingen konsekvens
Risk och sékerhet Sma negativa konsekvenser
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10 Overensstammelse med miljébalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitets-
normer och bestammelser om hushall-
ning med mark och vattenomraden

10.1 Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmé&nna hansynsregler ska foljas av alla som bedriver eller avser
att bedriva en verksamhet. De allménna hansynsreglerna aterfinns i 2 kap.
miljobalken. Enligt 1 § (bevisbérderegeln) maste verksamhetsutévaren visa att
de allménna hansynsreglerna féljs.

| projektet beaktas hansynsreglernai 2, 3, 6 och 7 88 (kunskapskravet, forsiktig-
hetsprincipen, principen om basta mojliga teknik, lokaliseringsprincipen, och
rimlighetsavviagningen) genom Trafikverkets samradsforfarande samt genom
Trafikverkets planeringsprocess dar fyrstegsprincipen anviands och atgarderna
bedéms ur miljosynpunkt.

Trafikverket tillgodoser dven kunskapskravet genom att ha kompetent personal
inom den egna organisationen samt genom att stalla krav vid upphandling av
konsulttjanster och entreprenader. Vidare inhamtas kunskap via utférda utred-
ningar och samradsforfarandet.

Trafikverket styr projektets utforande och miljoskyddsatgiarder samt stiller krav
pa materialanvandning och val av produkter i upphandlingen, vilket tillgodoser
3, 4 och 5 8§ (forsiktighetsprincipen, produktvalsprincipen samt hushalls- och
kretsloppsprincipen).

Trafikverket har som verksamhetsutovare ansvar for de atgarder som
genomfors och uppfyller séledes 8 § (ansvar for skadad miljo).

10.2 Riksintressen

Ett omrade av riksintresse for kulturmiljévarden av Kvissle-Nolby-Préstbolets
[Y4]. Omradets uttryck ar storhtgar och i riksintressebeskrivningen omnamns
den ensamliggande storhogen vid Tingsta gardsbacke, det vill sdga Tingsta-
hdgen. Jarnvagsanlaggningen samt ny cirkulationsplats lokaliseras i omedelbar
narhet till Tingstahogen och inom dess fornlamningsomrade. Dagens jarnvag,
tva stérre vagar samt en gang- och cykelvag passerar i dag intill Tingstahtgen
och planférslaget bedoms darmed inte allvarligt paverka riksintressets uttryck.

Jarnvagsanlaggningen och vagomlaggningen lokaliseras intill Ljungans dalgang
[Y7 b-f], som &ven det ar ett omrade av riksintresse for kulturmiljévarden.
Ingen paverkan pa riksintressets ingadende varden sasom fornlamningsmiljon
och kommunikationsmiljon beddéms uppsta.

Planomradet angransar till Nedre Ljungan som &r av riksintresse for naturvard.
Planforslaget medfor inte intrang i riksintresset och bedoms inte heller paverka
forutsattningarna fér bevarande av riksintresset. Vidare medfér planforslaget
inte nadgon form av vattenreglering i Ljungan som ocksa ar utpekat som riksin-
tresse skyddade vattendrag.

Planforslaget tangerar riksintresseomradet for friluftsliv Nedre Ljungan och
kommer innebéra avverkning av trad for omléggning av vag 562. Men en



tradrida mellan infrastrukturen och gronstraket langst Ljungan kommer besta.
Riksintresseomradets landskapsbild eller andra foérutsattningar for bevarande
av riksintresset bedéms inte paverkas.

Planforslaget ligger dster om Sundsvalls sédra bergsomraden som ar av riksin-
tresseomradet for friluftsliv. Under delar av byggskedet innebéar planforslaget
att tillgangligheten till omradet via Ovre Bredsand forsvaras, i 6vrigt bedéms
riksintresset inte paverkas.

Planforslaget kommer inte patagligt forsvara tillkomsten eller nyttjandet av
E4 eller Ostkustbanan som &r av riksintresse for kommunikationer. Under
byggskedet kommer dock tillfallig paverkan ske.

Sammantaget bedoms planférslaget inte riskera att medfora pataglig skada for
berorda riksintressen for kulturmiljo, naturvard, friluftsliv, skyddade vatten och
kommunikationer.

10.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer utgor juridiska styrmedel fér att genomféra de natio-
nella miljomalen, miljokvalitetsnormerna regleras i 5 kap. miljobalken. Miljo-
kvalitetsnormerna reglerar den kvalitet pa miljon som ska uppnas till en viss
tidpunkt. Det finns i dag miljokvalitetsnormer for:

e  Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)
e Vattenforekomster (SFS 2004:660)
e Omgivningsbuller (SFS 2004:675)

e Fororeningar i utomhusluften (SFS 2010:477)

10.3.1 Fisk- och musselvatten

Ljungan ar utpekat fiskvatten av typen laxfiskvatten. Konsekvenserna av jarn-
vagsanlaggningen pa miljokvalitetsnormerna for fiskvattnet i Ljungan bedoms
bli obetydliga.

10.3.2 Vattenforekomster

Grundvattenférekomster

Grundvattenforekomsterna Ljunganasen Nolby-Kvissleby och Sundsvalls tatort
berors av jarnvags- och vagplanen. Ljunganasen Nolby-Kvissleby berérs direkt
genom att jarnvags- och véagplanen passerar éver denna och Sundsvalls tatort
berdrs indirekt genom att jarnvags- och vagplanen tangerar grundvattenfore-
komstens tillrinningsomrade. Den kvantitativa och kemiska statusen ar god for
Ljunganasen Nolby-Kvissleby medan for Sundsvalls tatort ar den kvantitativa
statusen god medan den kemiska statusen ar otillfredsstéallande.

Ingen grundvattenavsankning kommer att ske vid grundvattenférekomsterna
och dar med kommer inte jarnvags- och vagplanen paverka den kvantitativa
statusen vid nagon av forekomsterna.

Jarnvags- och vagplanen bedoms heller inte paverka grundvattenforekomsten
Sundsvalls tatorts kvalitativa status eftersom den enbart tangerar grundvatten-
forekomstens tillrinningsomrade. Det tangerande omradet ligger dessutom
nedstroms grundvattenforekomsten sett till flodesriktning i forekomsten. Det
stora avstandet till den faktiska forekomsten gor att ingen haltékning som kan
paverka statusklassningen forvantas.
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Ljunganasen Nolby—Kvissleby kvalitativa status bedoms inte heller paverkas av
jarnvags- och véagplanen. Grundvattenférekomsten &r i dagslaget belastad med
diffusa killor kopplad till vig och jairnvag i omradet och ombyggnaden kommer
inte forandra detta.

Ytvattenférekomster

Inom utredningsomradet finns kustvattenférekomsterna Svartviksfjarden och
Draget samt ytvattenférekomsterna Vapelbacken och Ljungan med faststéllda
miljokvalitetsnormer. Den ekologiska statusen har klassats som god for Vapel-
backen och maéttlig for de tre 6vriga vattenférekomsterna. De tre vattenfore-
komsterna med mattlig ekologisk status ska uppna god ekologisk status ar 2033
(galler Ljungan och Svartviksfjarden) respektive 2039 (géller Draget). Den
kemiska statusen ar ej god for samtliga fyra ytvattenférekomster. Samtliga fyra
vattenforekomster har mindre stréanga krav foér bromerad difenyleter och kvick-
silver fran atmosfarisk deposition, eftersom det bedémts vara tekniskt oméjligt
att sdnka halterna till de nivder som motsvarar god kemisk ytvattenstatus. For
Vapelbacken och Ljungan &r det endast halterna bromerad difenyleter och
kvicksilver fran atmosfarisk deposition som bedéms éverskrida gransvardena.
Ar 2027 méste Svartviksfjarden och Draget uppna god kemisk ytvattenstatus for
dioxiner och dioxinlika féreningar, och Svartviksfjarden maste ha uppnétt god
kemisk ytvattenstatus for kvicksilver fran lokala punktkallor.

Projektet bedoms inte paverka ytvattenforekomsternas ekologiska eller kemiska
status, &ven om en mindre 6kning av vissa @mnen kan ske. Projektet bedéms
inte paverka maéjligheten att uppna framtida kvalitetskrav. Se aven bedom-
ningar och beskrivningar i avsnitt 8.10. Ytvatten.

10.3.3 Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller utgor en planeringsfradga som
behandlas pa strategisk niva genom atgardsprogram. Normen galler for
kommuner som har fler 4n 100 000 invanare, da stills krav pé att Trafikverket
och kommunen ska kartlagga bullret och upprétta atgardsprogram vart femte ar.
Det finns &dven ett tilldgg till normerna som gor att jarnvagar med hogre trafik-
mangd an 30 000 tag per &r omfattas av normerna aven i mindre kommuner.
Sundsvalls kommun har farre 4n 100 000 invénare och trafikmiangden pa
Ostkustbanan underskrider 30 000 tag per ar. Jarnvagen omfattas darmed inte
av miljokvalitetsnormerna for omgivningsbuller i nuldget. Inom projektet utfors
kartlaggning av bullret fran jarnvagen och bulleratgarder vidtas for att minska
bullerpaverkan fran jarnvagen vilket ar i linje med miljokvalitetsnormen. Se
aven avsnitt 8.5 Buller.

10.3.4 Fororeningar i utomhusluften

Utslapp till luft under byggskedet kommer bland annat fran arbetsmaskiner,
byggprocesser och transporter. Byggarbetet kan ge upphov till damning vid
transporter, schaktarbete och bearbetning av bergmassor vilket kan vara
stérande fér omgivningen samt bidra till halter av partiklar (PM10) i omgiv-
ningsluften. Férebyggande atgarder for att minimera damning kommer behéva
vidtas.

Under driftskedet forutses tagtrafiken utgoras av eldrivna tag. Miljokvalitets-
normerna for féroreningar i utomhusluften bedéms inte éverskridas till féljd
av genomfdrandet av jarnvags- och vagplanen. Under byggskedet sker emis-
sionerna under en begransad tid och omradet som sadant &r 6ppet, darmed
beddms inte utslappen ge upphov till betydande paverkan pa luftkvaliteten.



10.4 Ovriga bestimmelser enligt 3 och 4 kap. miljobalken

Enligt 3 kap 1 § miljobalken ska mark- och vattenomraden anvandas for det
eller de &ndamal for vilka omradena ar mest lampade med hansyn till beskaf-
fenhet och lage. Foretrade ska ges sddan anvandning som medfor en fran
allméan synpunkt god hushallning.

Enligt 3 kap. 4 § far brukningsvéard jordbruksmark tas i ansprak for bebyg-
gelse eller anldggningar endast om det behdvs for att tillgodose vésentliga
samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allman
synpunkt tillfredsstallande satt genom att annan mark tas i ansprak. | Nolby
tas jordbruksmark i ansprak for omlaggning av korsningen for vag 562, vilket
ar nodvandigt for att kunna anlagga ett nytt dubbelspar. Majligheterna till
alternativa lokaliseringar &r begransade, i synnerhet med hansyn till Ljungan

i 0st och Tingstahogen i norr, vilka bada utgor riksintressen. lanspraktagande
av jordbruksmark har darmed bedémts vara nédvandigt. Jarnvagsplanen anses
vara ett vasentligt samhallsintresse och behovet bedoms inte kunna tillgodoses
pa ett annat fran allmén synpunkt tillfredstallande sétt.

Enligt 3 kap. 4 § ska skogsmark som har betydelse for skogsnaringen sa

langt mojligt skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvara ett rationellt
skogsbruk. For att anldgga den nya jarnvagen ar det nédvandigt att skogsmark
tas i ansprak.

Vid den lokaliseringsutredning som utforts har riksintressen samt jordbruks-
och skogsmark beaktats. Vidare genomfors anpassningar och skyddsatgarder
for att minska de negativa miljoeffekterna for de omraden som paverkas.
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11 Kommande sakprovningar

111 Anmalningar, tillstand och dispenser

Nedanstaende anmaélningar, tillstdnd och dispenser enligt miljobalken och kultur-
miljolagen bedoms behdovas eller kunna behovas:

Tillstand for vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken avseende bortledande
av grundvatten for skarningen i Hemmanet och Vapelnas.

Tillstdnd for vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken avseende bortledande
av grundvatten for skarningen i Stockvik samt omledning av Svarttjarnsbécken.

Anmalan om vattenverksamhet enligt 11 kap. miljébalken fér omledning av
Nolbybacken samt Norra Bredsandsbacken.

Anmalan om vattenverksamhet enligt 11 kap. miljébalken for anldggande av bro
eller trumma 6ver Vapelbackens biflode.

Dispens fran strandskyddet enligt 7 kap. miljobalken for planerade atgarder for
Nolbyb&cken nedstréom vag 562, vilket inte sker inom ramen for jarnvagsplanen.

Tillstand enligt 2 kap. kulturmiljélagen avseende till ingrepp i fornlamnings-
omrade Tingstahdgen (1L.1935:2767). Beslutet géller till 2027-02-05, anstkan
om forlangning av beslutet kan bli aktuellt och det ska goras innan beslutet
slutar att galla. Om planerna i omradet andras ska samrad ske med lanssty-
relsen.

Tillstdnd enligt 2 kap. kulturmiljolagen avseende ingrepp i fornlamning pa
grund av anldggande av bullerskyddsvall i fornlamningsomrade Tingstahdgen
(L1935:2767).

Tillstadnd enlig 2 kap. kulturmiljolagen avseende ingrepp i fornlamning
(L1935:2768).

Tillstdnd enlig 2 kap. kulturmiljélagen avseende ingrepp i fornlamning
(L1935:2709).

Tillstand enlig 2 kap. kulturmiljélagen avseende ingrepp i fornlamning i
Vapelnis (L1935:2769).

Tillstadnd enlig 2 kap. kulturmiljolagen avseende ingrepp i fornlamning i
Vapelnis (L1935:2745).

Tillstand enlig 2 kap. kulturmiljélagen avseende ingrepp i fornlamning i
Bredsand (L1935:2230).

Tillstand enligt 2 kap. kulturmiljélagen kan komma att kravas om ytterligare
fornlamning patriffas vid tillkommande arkeologiska utredningar.

Tillstdnd enligt 4 kap. kulturmiljolagen for eventuell &ndring av kyrkotomten
for Svartviks kyrka.

Tillstand enligt 4 kap. kulturmiljolagen, for eventuella skyddsatgarder,
andringar eller tillagg i Svartviks kyrka i samband med byggskedet. Utredning
avseende detta pagar.

Samrad med lansstyrelsen enligt 2 kap. kulturmiljolagen infor skyddsatgarder i
byggskedet.

Om tidigare icke kdnd fornldmning, kulturlager eller fynd patriffas i samband
med markarbeten inom planomradet ska arbetet omedelbart avbrytas och
kontakt tas med lansstyrelsens kulturmiljéenhet. Tillstand enligt 2 kap. kultur-
miljolagen kan da bli aktuellt.



e Vid pétraffande av fororenade massor ska anmalan ske till tillsynsmyndigheten
enligt 10 kap. 11 § miljobalken. Om fororenade massor patraffas ska dessa
omhandertas pa godkand mottagningsanlaggning eller hanteras i 6verenskom-
melse med tillsynsmyndigheten. For transport av avfall inklusive fororenade
massor kravs sarskilda tillstand.

e Anmilan enlig 28 § forordning (1998:899) om miljofarlig verksamhet och
halsoskydd uppréttas innan avhjalpandeatgarder vidtas.

e Anmalan av krossning och sortering av berg enligt 4 kap. 6 § miljoprévningsfor-
ordningen (2013:251).

e Tillstdnd eller anmélan kan bli aktuellt vid &tervinning av avfall for anlagg-
ningsandamal utanfor projektet.

e Anmalan om samrad enligt 12 kap. 6 § miljcbalken for atgarder som inte
innefattas av jarnvagsplanen och som vasentligt andrar naturmiljén. Det kan
exempelvis handla om omliggning av enskilda vigar samt anldggning av omled-
ningsvagar.

11.2 Provningar enligt miljobalken som inkluderas i planen

Atgarder enligt en faststalld jarnvagsplan ar undantagna fran vissa férbud och skyl-
digheter enligt miljobalken.

Enligt 7 kap. 16 § samt 7 kap. 11a § miljobalken géller inte forbuden for atgarder
inom strandskyddat omrade eller omrade med generellt biotopskydd om de
behandlas i en jarnvagsplan som faststélls. Provning enligt dessa bestammelser
inkluderas i planens faststallelse.

Planomradet innefattar strandskyddsomrade for Tingstagardesbacken, Ljungan,
Nolbybacken, Vapelbacken samt biflode till Vapelbacken, Svarttjarnsbacken,
Bredsandsbacken, Norra Bredsandsbacken samt kuststrackan, se figur 11.2:1. Det
finns ménga aldre detaljplaner i omradet dar strandskyddet dr upphavt. Det finns
aven ett beslut om upphévande av strandskyddet for Svarttjarnsbacken mellan E4
och befintlig jarnvag. Flera av de strandskyddade omradena finns inom befintligt
jarnvags- och vagomrade och har darmed redan tagits i ansprak for vag- och jarn-
vagsandamal.

De atgarder som planeras intill korsande vattendrag innebar generellt ingen negativ
paverkan pé strandskyddet i fraga om allménhetens tillgang till vattenmiljon under
driftskedet. Berord stracka av Tingstagardesbacken ar kulverterad och saknar bety-
delse for strandskyddets syfte. Detsamma géller for Norra Bredsandsbacken som

ar kulverterad och vars strandskyddsomréade &r ianspraktagen for vag- och jarn-
vagsandamal. Inte heller inom strandskyddsomradet for Bredsandsbacken bedoms
planerade atgarder paverka strandskyddets syften.

Vid nagra av vattendragen kommer det ske forandringar av livsvillkor for vaxter och
djur. Vasentliga positiva forandringar avseende allmanhetens tillgang till vatten-
miljon samt vaxter och djurs livsvillkor sker vid anldggande av 6ppna backfaror

for Nolbybacken och Svarttjarnsbacken. For Svarttjarnsbacken sker dock aven en
negativ forandring dar vattendraget i dag ar 6ppet men nu kulverteras. Negativa
forandringar avseende livsvillkor for viaxter och djur sker exempelvis genom
fallning av vegetation, anlaggande av upplags- och etableringsytor, schaktarbeten
samt anlaggande av trummor och broar inom strandskyddade omraden. For de
strandskyddade omraden som under byggskedet tas i ansprak for anlaggningsar-
beten, upplags- och etableringsytor med mera, kommer allmanhetens tillgang till-
vattenmiljon tillfalligt forsamras. Detta pa grund av att arbetsomradet inte kommer
vara tillgangligt for allmanheten. Vidare kommer ytor med tillfalliga markansprak
att kunna aterstallas efter byggskedet.
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Figur 11.2:1 Strandskyddade omréden i planomradets ndromrade.

Det dike i jordbruksmark som omfattas av det generella biotopskyddet, strax
soder om Tingstahogen i Nolby, kommer paverkas av projektet. Diket kommer
att delvis fyllas ut och tackas over av slanterna for vag 562. Diket beddms dock
inte inneha nagra hogre naturvarden som paverkas av atgarden.

For atgarder som innebar en véasentlig &ndring av naturmiljon kravs ingen
separat anmalan for samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken om de behandlas

i samréad i planlaggningsprocessen och faststalls i en jarnvags- och vagplan.
Undantaget fran kravet galler samtliga verksamheter och atgarder som behovs
for att bygga jarnvagen och som faststélls och ingar i jarnvags- och vaganlagg-
ningen eller omrade for tillfallig nyttjanderatt. Exempel pa verksamheter och
atgarder ar bland annat forstarkningsatgarder, bullerskyddsatgarder, vagat-
garder, arbets- och servicevigar, tradsakring/avverkning, upplag och etable-
ringsytor.



12 Uppfoljning och kontroll

Trafikverket kommer att f6lja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt med
miljosdkring i projektet. Trafikverket anvander mallen "Miljosdkring plan och
bygg” for att systematisera alla miljokrav som stalls i projektet.

Mallen fungerar som ett hjalpmedel for att kvalitetssékra att miljokrav som
till exempel skyddsatgarder och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj nér det
behovs och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag for entrepre-
naden.

Vid upphandling av entreprenér kommer miljokrav att stéllas. Entreprendren
ska uppratta en miljoplan for arbetets genomférande innan arbetena pabarjas. |
miljoplanen ska bland annat skyddsatgarder och forsiktighetsmatt beskrivas.

Ett kontrollprogram kommer att uppréattas dar projektets paverkan under
byggskede och drifttid f6ljs upp. Till exempel kommer Trafikverket folja upp att
vidtagna bullerskyddsétgarder far avsedd effekt.

Trafikverket kommer att genomf6ra uppfoljning av buller och vibrationer fran
ombyggd jarnvéag. Stickprovsmaétningar kommer genomforas vid ett antal
bostadshus efter att ombyggnationen ar genomford och trafiken ar i drift

for att verifiera berdknade nivier. Om det visar sig att ljudnivierna ar hogre
an berédknat, eller att vidtagna skyddsétgarder inte fatt avsedd effekt, och
riktvarden 6verskrids inomhus i bostadsrum och/eller pé uteplats, kommer
Trafikverket Gverviga ytterligare fastighetsnira bullerskyddsatgarder. I de fall
hogsta acceptabla nivaer 6verskrids, och de inte gar att klara med ytterligare
fastighetsnara atgarder, kan forvarv erbjudas. For vibrationer gar det inte att
vidta fastighetsnéara skyddsatgarder men om hdgsta acceptabla niva éverskrids
kan forvarv erbjudas.
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14 Sakkunskap

Sakkunskap under processen med framtagandet av denna miljékonsekvensbe-
skrivning uppfylls genom medverkan av foljande personer med spetskompetens
och mangarig branscherfarenhet inom angivna teknikomraden.

Tabell 14:1 Sakkunskap
Teknikomrade

Miljssamordnare/Ovriga
miljéavsnitt

Specialist

Emma Sjoberg,
AFRY

Kompetens

Kandidatexamen inom milj6- och halsoskydd. Flera ars erfarenhet av att arbeta med miljéfragor i
infrastrukturprojekt.

Miljdsamordnare

Emelie Severinsen,
AFRY

Miljingenjér med inriktning mot miljd management. Flera ars erfarenhet av arbete med miljéfragor i
infrastrukturprojekt.

Kvalitetsgranskare miljé

Anders Dahllv,
AFRY

Fil kand biologi och kemi. Manga ars erfarenhet som konsult och fran kommunal verksamhet. Arbetet
omfattar miljo i vag- och jarnvagsprojekt, men ocksa deltagande i kommunala planerings- och
projekteringsuppdrag. Sarskild ledamot av mark- och miljddomstolen.

Planfragor/Kvalitetsgran-
skare plan

Peter Stensson,
AFRY

Kandidatexamen i Samhallsplanering. Lang och bred erfarenhet av strategisk infrastruktur- och
regionplanering. Bland annat erfarenheter fran tidig planering och projekteringen av Botniabanan,
Norrbotniabanan och Ostkustbanan.

Planfragor/Kvalitetsgran- | Peter Tornkvist, Kandidatexamen i Samhaéllsplanering. Bred och djupgaende erfarenhet av uppdragsledning. Har bland
skare plan AFRY annat varit Banverkets projektchef for Botniabanan samt Afrys uppdragsledare for Projekt Maland och
Tunadalssparet samt Projekt Dubbelspar Kubikenborg-Sundsvall C och Sundsvalls bangard.

Klimat Karl Wikberg, M.S. inom Industriell ekologi med inriktning hallbar teknik vid KTH och har en B.S Miljéingenjor. Arbetat

AFRY med klimatuppdrag i fem ar och haft rollen som TA Klimat i ett flertal vég- och jarnvagsprojekt i olika
skeden

Landskap Matilda Fharm, Landskapsarkitekt med 16 ars erfarenhet. Delaktig i flera infrastrukturprojekt varav tva andra
AFRY jarnvagsprojekt i olika skeden.

Landskap Linn Nilson, Landskapsarkitekt med 9 ars erfarenhet i bade mindre och storre projekt med gestaltning och
AFRY markprojektering.

Landskap Sara Holmberg Landskapsarkitekt med 7 ars erfarenhet i storre och mindre projekt inom bland annat infrastruktur med
AFRY landskapsanalyser, gestaltning och projektering.

Kulturmiljé Carina Oberg, Fil kand. arkeologi, kulturgeografi och etnologi. 24 ars erfarenhet av arbete med kulturmiljofragor i
Tyréns infrastrukturprojekt.

Naturmiljé Anna Dahlin, Kandidatexamen som skogsmastare vid Sveriges Lantbruksuniversitet. Konsult inom naturmiljé sedan
AFRY hdésten 2018 med kontinuerligt arbete inom infrastrukturprojekt.

Buller Javier Maresca, Civilingenjor Vag och Vatten med inriktning mot akustik. Sexton ars erfarenhet som akustikkonsult
Efterklang del av varav elva ar inom samhallsbuller. Arbetar kontinuerligt i projekt som omfattar vag- och jarnvagsplaner.
AFRY

Buller Nina Aguilera, Byggnadsingenjor inom vag och vattenbyggnadsteknik. Tio ars erfarenhet som akustikkonsuilt,
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Grundvatten Linnea Maldonado, | Civilingenjor i Miljo- och Vattenteknik. Konsult inom omradena hydrologi och hydrogeologi sedan 2013.
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AFRY arbetat med riskhantering inom fysisk planering, jarnvagsinfrastruktur, utveckling av medicintekniska

produkter samt olje- och gasindustrin.

263



& TRAFIKVERKET

Trafikverket, Box 417, 801 05 Gavle. BesOksadress: Redargatan 18
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se



@i
0 TRAFIKVERKET

Bilaga 1, Bedomningsskalor och kriterier

Dubbelspar Dingersjo — Kubikenborg

Miljokonsekvensbeskrivning




Trafikverket
Postadress: Box 417, 801 05 Gavle

E-post: trafikverket@trafikverket.se

Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Bilaga 1, Beddomningsskalor och kriterier,
Miljokonsekvensbeskrivning Dubbelspér Dingerjo-Kubikenborg
Forfattare: AFRY

Dokumentdatum: 2024-05-23

Arendenummer: TRV 2023/66694 TAHS 2024-000008
Version: 1.0

Kontaktperson: Monika Wingard, Trafikverket



Innehall

1.

2.

L3 =T [T 4T 3

Bedémningsskalor —virde, paverkan/effekt och miljokonsekvens...........ccceevveeeeerreerecrseeeennnne 3
2.1. Varde — alternativt kanslighetskategorier ..., 3
2.2. o 7= =Y <o =Y S SNY 3
2.3. 1Y =] o Lo TSP PSPPI 3

Bedomningsskalor specifika Kriterier.......ccovvueeiiiiiiiiinieeeiiiiiiiiinnnneiinnneeeesssssssesessssssnes 5
3.1. Stads- 0ch [andskapshild .........c.eeiiiiiiii e e 5
3.2. KUBEUIMITIO ¢ttt sttt e sb e e s e e e be e e saeeesbaeesaeesbaeenaeesane 6
3.3. NAEUPMITIO 1ttt se e sa et e s b e e bt e e saee e beeesateesbaeesseesbaeenseesane 7
3.4. Rekreation 0Ch frilUFESIIV ....o..eiei e 8
3.5. HUShAIINING MEd NALUIESUISEN ...eceveeciieeeieecieecte ettt ee et e s e e tre e saeeestae e saeeebaeeerneeans 9
3.6. BUITET e ettt e e st e e s ba e e s s abe e e e s bbe e e s abae e s eaneeeesaaeeeens 10
3.7. LV 1o =1 =T PP PPUPRTPPPRROPPRIOt 11
3.8. 1Y T3 - Tl (=T g1 V= USSP 11
3.9. Grundvatten 0Ch YIVAtTEN .......eiii e e e e e e nree e 12
3.10. RiSk OCH SEKEINET ...ttt 13
3.11. Elektromagnetiska falt (EIMIF).......c..ooeeiuiii ettt eeeaaee e 15



1. Inledning

Detta dokument redovisar de bedémningsskalor som anvands i
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for jarnvagsplanen Dubbelspar Dingersjo-
Kubikenborg.

Beddmningsskalorna ar ett stod vid vardering och bedémning av miljokonsekvenser. For
vissa miljoaspekter anvands inte beddmningsskalor, eftersom det av olika anledningar
inte passar med en fast skala. Aven dessa miljdaspekter finns med i dokumentet, men
med en beskrivning om varfor en bedémningsskala inte ar lamplig. F6r 6vriga aspekter
redovisas skalan, med dels kriterier for beddomning av vardet respektive effekt.

2. Bedomningsskalor — varde, paverkan/effekt
och miljokonsekvens

En miljokonsekvensbeskrivning ska enligt kapitel 6 miljobalken innefatta identifiering,
beskrivning och beddmning av de miljéeffekter (miljékonsekvenser) som verksamheten
eller &tgarden kan antas medféra. Bedomningen av konsekvenser utgar initialt fran den
effekt och paverkan projektet medfor pa objekt med ett visst varde alternativt kanslighet,
men konsekvensbeddmningen gors for respektive miljdaspekt som helhet.

2.1. Varde - alternativt kanslighetskategorier

Vardet inom respektive miljoaspekt har kategoriserats enligt nedan:
« Hogt varde

» Mattligt varde

* Lagt varde

For miljoaspekten boendemiljo (buller, vibrationer, elektromagnetiska féalt) beaktas
kanslighet istallet for varde.

Kéanslighet/varde uttrycks i féljande kategorier:

» Hog kénslighet

» Mattlig kanslighet

» Lag kanslighet

2.2.  Effektkategorier

Effektbeddmningarna uttrycks enligt féljande kategorier:
« Stor effekt

» Mattlig effekt

« Liten effekt

2.3. Metod

| arbetet med konsekvensbeddmning vags vardet, alternativt kansligheten, avseende
berérda omradden samman med effekten av den paverkan som sker. Omrédets antagna
vérde, alternativt kanslighet, och de sammantagna effekterna vags ihop i en matris, i
vilken bedémd konsekvens kan utlésas, se Tabell 1 nedan. Metodiken medger en viss
flexibilitet och eventuella avvikelser fran matrisen motiveras i text.



Tabell 1.Konsekvenser av projektet bedéms utifran virde/kdnslighet samt omfattning pd péverkan.

Varden/Kanslighet

konsekvenser

negativa
konsekvenser

Stora negativa

Mattligt
negativa
konsekvenser

Paverkans omfattning (storlek Lagt Mattligt Hogt

pa effekter)

Positiva Positiva Positiva Positiva
konsekvenser | konsekvenser | konsekvenser

Obetydliga Ingen Ingen Ingen
konsekvens konsekvens konsekvens

Sma negativa Sma negativa Sma negativa Mattligt
konsekvenser | konsekvenser | negativa

konsekvenser
Mattliga negativa Sma negativa Mattligt

Vid osédkerhet kan &ven ett "mellanlage” for konsekvensbedémningen anvéandas,
exempelvis mattliga - stora negativa konsekvenser vilken gor att matrisen kan skapa en
flexibilitet kring vardering. Paverkan pa ett varde ska inte per automatik fa viss
konsekvens utan beaktas utifran den effekt som paverkan har pa skyddsvéardet. Utover
framtagen beddmningsskala kan konsekvenserna éven vara positiva. Positiva
konsekvenser beskrivs i text. Obetydlig paverkan uppstar da ingen eller marginell

forandring sker.

Bedomningsskalor enligt metodiken ovan redovisas for foljande aspektomraden:

- Stads- och landskapsbild
- Kulturmiljo
- Naturmiljé
- Rekreation och friluftsliv

- Hushallning med naturresurser

- Buller

- Vibrationer
- Grundvatten
- Ytvatten




For aspektomradet Masshantering finns inga kriterier for bedémning av
kanslighet/varde eftersom det inte beddéms vara relevant for denna aspekt. | stallet
anges kriterier for bedémning av konsekvenser.

For aspektomradet risk och sakerhet har ingen bedomningsskala tagits fram, utan
beddémningen baseras pa en riskanalys. Bedomningsskala har inte heller tagits fram for
aspektomradet Elektromagnetiska falt (EMF). Skalen till detta beskrivs i avsnitt 3.11.

3. Beddomningsskalor specifika kriterier

3.1.  Stads- och landskapsbild

Begreppet landskapsbild handlar om landskapets karaktéar och form samt hur
landskapet upplevs. | bedomningen ingar landskapets historiska lasbarhet, kénslighet,
potential, landskapets funktioner och visuella kvaliteter.

3.1.1. Kriterier for bedémning av varde:

Stads-/landskapsbild med hogt varde: Omradet har sarskilt goda visuella kvaliteter som
ar ovanliga eller intressanta i regionen. Omradet &r unikt nationellt sett. Landskap och
bebyggelse ger tillsammans ett sarskilt gott eller unikt totalintryck. Omradet har en hog
kéanslighet for forandring.

Stads-/landskapsbild med mattligt varde: Omradet har visuella kvaliteter som ar
typiska/representativa fér regionen. Landskap och bebyggelse ger tillsammans ett bra
totalintryck och omradet har goda visuella kvaliteter. Omradet har mattlig kénslighet for
forandring.

Stads-/landskapsbild med lagt varde: Omradet har smé visuella kvaliteter och ar ett
omréade dar landskap och bebyggelse ger ett trivialt totalintryck. Omrédet har 1ag
kanslighet for forandring.

3.1.2. Kriterier for bedémning effekt:

Stor effekt: Stor negativ effekt uppstar nar jarnvéagsplanen star i mycket stor kontrast till
omgivande landskap/stadslandskap och paverkar upplevelsen av omgivningen. Effekt
innebar i detta fall forandring av upplevelsen av skala, orienterbarhet, invanda strak,
avgransningar, siktlinjer till/fran landmarken och utblickar.

Mattlig effekt: Méattlig negativ effekt uppstar nar jarnvagsplanen star i kontrast till en del av
omgivande landskap/stadsmiljo. Upplevelsen av skala, orienterbarhet, invanda strak,
avgransningar, siktlinjer till/fran landméarken och utblickar paverkas delvis.

Liten effekt: Liten negativ effekt uppstar nar jarnvagsplanen innebar att omradets
landskapsbild foréandras i liten omfattning exempelvis vad géller rumsligt forstarkande
vegetation, utsikt och harmoniering till landskapets skala och struktur. Om
jarnvagsplanen harmonierar med stadsbilden uppstar liten negativ effekt.



3.2.  Kulturmilj6

3.2.1. Kriterier for bedémning av varde:

Hogt kulturmiljovarde: Kulturmiljé med hdgt bevarandevérde (i ett nationellt
perspektiv, exempelvis omraden som omfattas av riksintresse). Sarskilt representativa
miljoer och objekt som berattar om en viss historisk funktion, ett forlopp eller ett
sammanhang. Miljoerna &ar valbevarade och ingar i ett tydligt sammanhang. Ofta har de
hdg grad av historisk lasbarhet. Omfattar dven avgransade miljoer som ar sarskilt
betydelsebarande for ett forlopp eller en tid dar sammanhanget ar otydligt eller har
brutits.

Mattligt kulturmiljovarde: Kulturmiljéer och enstaka kulturvarden, valbevarade, unika
eller pa annat satt vardefulla i ett regionalt perspektiv. Representativa miljoer som
berattar om en viss historisk funktion, ett férlopp eller ett ssmmanhang. Miljoerna ar
vanligt forekommande men viktiga for den historiska lasbarheten.

Lagt kulturmiljévarde: Enstaka kulturmiljovarden som inte ar betydelsebéarare for
kulturmiljons helhet. Avgransade miljoer dar ssmmanhanget ar otydligt eller har brutits.
For dessa miljoer ar graden av historisk lasbarhet 13g.

3.2.2. Kriterier for bedémning effekt:

Stor effekt: Stor negativ effekt uppstar nar jarnvagsplanen medfor direkt intrang i
miljons vardekarnor eller ett indirekt intrang vilket far till f6ljd att samband och
strukturer bryts. Intranget i miljon far till foljd att dess upplevelsevarde och
pedagogiska varde gar forlorad.

Mattlig effekt: Mattlig negativ effekt uppstar nar jarnvagsplanen medfor att
kulturmiljovarden fragmenteras eller skadas. Varden gar delvis forlorade sa att helheten
inte kan uppfattas och den historiska lasbarheten reduceras.

Liten effekt: Liten negativ effekt uppstar nar jarnvagsplanen medfor att
kulturmiljévarden skadas eller tas bort som inte ar betydelsebarande for kulturmiljons
helhet och historiska samband/strukturer. Den historiska lasbarheten kan dven
fortsattningsvis uppfattas.



3.3.  Naturmiljo

3.3.1. Kriterier for bedémning av varde:

Hogt naturvarde: Omraden som har stor positiv betydelse for biologisk mangfald.
Omraden med naturvardesklass 1 och 2 enligt svensk standard for
naturvardesinventering (NVI1) SS 199000:2014 och SS 199001:2014 (SIS 2014a och
2014b), vardekarnor i naturreservat och riksintressen samt fullgoda Natura 2000-
naturtyper. Varje enskilt omrade ar av sarskild betydelse for att uppratthalla biologisk
mangfald pa global, nationell eller regional niva. Hit raknas dven vardekarnor av
habitatnatverk och andra omraden som ar av sarskild betydelse for ekologiska samband
och den gréna infrastrukturen.

Mattligt naturvarde: Omraden som har pataglig positiv betydelse for biologisk
mangfald. Omraden som motsvarar naturvardesklass 3 enligt NV1. Varje enskilt omrade
av en viss naturtyp med naturvardesklass 3 behdver inte vara av sarskild betydelse fér
att uppratthéalla biologisk mangfald pa global, nationell eller regional nivd men bedéms
vara av sarskild betydelse for att totala arealen av dessa omraden bibehalls eller blir
storre samt att deras ekologiska kvalitet uppréatthalls eller forbattras. Hit raknas dven
omréden som ar av pataglig betydelse for ekologiska samband och den grona
infrastrukturen.

Lagt naturvarde: Omraden med viss positiv betydelse for biologisk mangfald. Omraden
som motsvarar naturvardesklass 4 enligt NVI. Varje enskilt omrade av en viss naturtyp
med naturvardesklass 4 behover inte vara av sarskild betydelse for att uppréatthalla
biologisk mangfald pa global, nationell eller regional nivd men beddéms vara av sarskild
betydelse for att totala arealen av dessa omraden bibehalls eller blir storre samt att deras
ekologiska kvalitet uppratthalls eller forbattras. Till omraden med lagt naturvarde hor
sadana som tydligt paverkas av mansklig aktivitet men dar det trots allt finns
biotopkvaliteter eller arter av viss positiv betydelse for biologisk mangfald. Hit raknas
aven omraden som har en viss betydelse for den gréna infrastrukturen.

3.3.2. Kriterier for bedémning effekt:

Stor effekt: Stor negativ effekt uppstar om naturmiljon paverkas pa ett sadant satt att
biologisk mangfald eller ekologiska funktioner forandras negativt pa regional eller
nationell niva. Det innebar till exempel att det finns risk for negativ utveckling eller
hindrad positiv utveckling av bevarandestatus for populationer av utsatta arter, oftast
skyddade eller rodlistade arter. Stor negativ effekt uppstar &ven om naturmiljon och
dess habitatnatverk fragmenteras sa att viktiga spridningssamband och vandringsvégar
avsevart bryts, forsvagas, blockeras eller stors. Aven aterkommande eller varaktiga
utslapp av fororeningar eller partiklar kan innebéara stor effekt.

Mattlig effekt: Mattlig negativ effekt uppstar om naturmiljon paverkas pa ett sadant satt
att biologisk méangfald eller ekologiska funktioner forandras negativt pa lokal - regional
niva. Grunden for omrédets varden finns huvudsakligen fortfarande kvar. Det innebar
till exempel att det finns risk att forhindra positiv utveckling av den lokala
bevarandestatusen for populationer av utsatta arter, oftast skyddade eller rodlistade
arter. Mattlig negativ effekt uppstar aven om naturmiljon och dess habitatnatverk
fragmenteras s& att spridningssamband eller vandringsvagar patagligt forsvagas. Aven



mindre utslapp av féroreningar eller partiklar kan innebara mattlig effekt. Aven mindre
utslapp av fororeningar eller partiklar kan innebara mattlig effekt.

Liten effekt: Liten negativ effekt uppstar om naturmiljon paverkas pa ett sddant satt sa
att de negativa effekterna for den biologiska mangfalden och ekologiska funktioner &ar
uteslutande lokala och begransade i sin omfattning. Inga delar som ar vasentliga for
omradets varden paverkas. Vissa negativa effekter uppstar dven om habitatnatverk
forsvagas nagot genom att mindre viktiga och ytmassig begransade omraden tas i
ansprak eller mindre viktiga lankar forsvagas nagot.

3.4. Rekreation och friluftsliv

3.4.1. Kriterier for bedomning av varde:

Hogt varde: Omraden med mycket goda forutsattningar for rekreation och friluftsliv vad
galler tillganglighet, madngformighet, storlek, form och upplevelser. Det ar omraden som
ar attraktiva ur ett lokalt eller regionalt perspektiv och som nyttjas ofta och av ett stort
antal manniskor, t.ex. parker, motionsanlaggningar, friluftsomraden Det kan ocksa vara
omraden som ar en del av ett sammanhangande omrade for langa promenadturer dver
flera dagar. Det ar aven omréaden som i hog grad bjuder stillhet (tysta omraden som ar
opaverkade av storningar) och/eller naturupplevelser. Hoga varden har &ven omraden
som &r utpekade som tysta omraden i detaljplaner och éversiktsplaner.

Mattligt varde: Omraden med goda forutsattningar for rekreation och friluftsliv vad
galler tillganglighet, mangformighet, storlek och form samt upplevelser. Det &r omraden
som ar sarskilt lampade for friluftsliv. Det ar parker, motionsanlaggningar,
friluftsomraden och sa vidare som nyttjas av manga.

Lagt varde: Omraden med vissa forutsattningar for rekreation och friluftsliv. Omraden
med god tillganglighet for narrekreation, parker, uteomraden och friluftsomraden men
som har nagot mindre upplevelsevarden, eller lagre nyttjandegrad.

3.4.2. Kriterier for bedémning effekt:

Stor effekt: Stor negativ effekt uppstar om jarnvagsplanen forstor mojligheten till
nyttjande av ett rekreationsomrade eller skapar betydande barriarer mellan viktiga
malpunkter. Jarnvagsplanen forsamrar kraftigt omradets upplevelsevarde (t.ex. genom
buller) eller dess identitetsskapande betydelse, och/eller bidrar till att omradets storlek
begransas kraftigt eller férsvinner helt.

Mattlig effekt: Mattlig negativ effekt uppstar om jarnvagsplanen reducerar mojligheten till
nyttjande av ett rekreationsomrade och i viss man skapar barriarer mellan viktiga

malpunkter. Jarnvagsplanen forsamrar omradets upplevelsevarde (t.ex. genom buller), dess

identitetsskapande betydelse och/eller bidrar till att omradets storlek begransas.

Liten effekt: Liten effekt uppstar om jarnvagsplanen inte reducerar méjligheten till
nyttjande av ett rekreationsomréde. Atgarden péverkar till 1&g eller ingen grad omradets
tillganglighet, upplevelsevarde (t.ex. genom buller), identitetsskapande betydelse
och/eller att omradets storlek begransas i viss grad och/eller bidrar till att omradets
storlek &ndras i viss grad eller inte paverkas.



3.5.  Hushallning med naturresurser

3.5.1. Kriterier for bedémning av varde:

Hogt varde: Naturresurser med hogt varde ar jordbruks-, skogsbruksmarker,
fiskevatten, amnen och mineraler, bergtékter och sa vidare med mycket goda
forutsattningar for brukande vad galler exempelvis tillganglighet, tillvaxt/produktion,
kvalitet och kapacitet.

Mattligt varde: Naturresurser med mattligt véarde ar jordbruks-, skogsbruksmarker,
amnen och mineraler, bergtakter och s vidare med maéttligt goda forutsattningar for
brukande vad galler exempelvis tillganglighet, tillvaxt/produktion, kvalitet och
kapacitet.

Lagt varde: Naturresurser med I&gt varde ar jordbruks-, skogsbruksmarker, @&mnen och
mineraler, bergtékter och sa vidare med mindre goda forutsattningar fér brukande vad
galler exempelvis tillganglighet, tillvaxt/produktion, kvalitet och kapacitet.

3.5.2. Kriterier for bedomning av effekt:

Stor effekt: Mycket negativ effekt uppstar om jarnvéagsplanen i hog grad reducerar
grundresursens omfattning och/eller kvalitet. Om mark- eller vattenomrade paverkas
sa att vattenforsorjning eller en areell narings bedrivande forsvaras vasentligt sdsom
jord- och skogsbruk, jakt, fiske och brytning av materialresurser.

Mattlig effekt: Mattlig negativ effekt uppstar om jarnvagsplanen reducerar
grundresursens omfattning och/eller kvalitet.

Liten effekt: Liten effekt uppstar om jarnvagsplanen i stort inte paverkar
grundresursens omfattning och/eller kvalitet.



3.6. Buller

Med trafikbuller menas i bedémningsskalan nedan trafik pa jarnvagen samt annan
statlig trafikinfrastruktur inom utredningsomradet. Konsekvensbedémning sker enbart
for bullerberorda. Beddmningen ar baserad pa ljudnivaer i utbyggnadsalternativet
avseende ar 2040 med bullerskyddsatgarder.

3.6.1. Kriterier for bedémning av kanslighet:

Hog kanslighet: Omraden med bostader, vardlokaler, skolor och undervisningslokaler
som i nulaget inte paverkas av buller. S kallade "tysta omraden”, som omfattas av
riktvarden, for friluftsliv eller faglar.

Mattlig kanslighet: Omraden med bostader, vardlokaler och skolor och
undervisningslokaler som &ar paverkade av trafikbuller.

Lag kanslighet: Omraden som inte innehaller bostader, vardlokaler, skolor och
undervisningslokaler.

3.6.2. Kriterier for beddmning av effekter:

Stor effekt: Uppstar om trafikbuller dverskrider riktvarden inomhus i ett flertal fall, och
detta inte kan atgardas inom vad som ar tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt.

Mattlig effekt: Uppstar om trafikbuller 6verskrider riktvarden inomhus i ett fatal fall, och
detta inte kan atgardas inom vad som ar tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt.

Och/eller om trafikbuller 6verskrider riktvarden utomhus i ett flertal fall.

Liten effekt: Uppstar om buller 6kar, men inga riktvarden 6verskrids forutom ett fatal
som Overskrider riktvdrden utomhus.
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3.7. Vibrationer

Med jarnvagen nedan menas trafik pa jarnvagen samt annan statlig trafikinfrastruktur
inom utredningsomradet.

3.7.1. Kriterier for bedémning av kanslighet:

Hog kanslighet: Omraden med flertalet bostader och vardlokaler som i nulaget inte
paverkas av vibrationer.

Mattlig kanslighet: Omraden med bostader och vardlokaler som i nulaget paverkas av
vibrationer eller ett fatal bostader som i nulaget inte paverkas av vibrationer.

Lag kanslighet: Omraden som inte innehéller bostader och vardlokaler.

3.7.2. Kriterier for beddmning av effekter:

Stor effekt: Stor effekt uppstar om vibrationer fran jarnvagen overskrider riktvarden i
flertalet fall, och detta inte kan atgardas inom vad som &r tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt.

Mattlig effekt: Mattlig effekt uppstar om vibrationer 6kar utan att riktvarden dverskrids
eller verskrider riktvarden i ett fatal fall, och detta inte kan &tgardas inom vad som ar
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

Liten effekt: Liten effekt uppstar om vibrationer ar oférandrade eller om sma
forandringar sker utan att nagra riktvarden overskrids.

3.8.  Masshantering

For aspekten masshantering finns ingen bedémning av kanslighet eller varde da
aspektomradet i sig inte har ett varde. Bedémningskriterierna har i stallet koncentrerats
till beddmning av konsekvenser.

3.8.1. Kriterier for bedomning av konsekvenser

Stora negativa konsekvenser: Uppstar om atgarder medfor stora
massoverskott/massunderskott som ger upphov till langa transporter.

Mattligt negativa konsekvenser: Uppstar om atgarder medfor méattliga massoverskott/
massunderskott som ger upphov till langa transporter.

Sma negativa konsekvenser: Uppstéar om atgarder medfor sma massoverskott/
massunderskott som ger upphov till transporter.

11



3.9.  Grundvatten och ytvatten

3.9.1. Kriterier for bedémning av varde:

Hogt varde: Hoga varden har vattenomraden med hdg prioritet for
dricksvattenférsorjning enligt den regionala vattenférsérjningsplanen samt
vattenskyddsomraden enligt 7 kapitlet miljobalken. Ytvatten som beddms ha hogt varde,
exempelvis genom att i naturvardesinventering klassats som hogt eller hégst naturvarde.

Mattligt varde: Mattliga varden har vattenomraden med medelhdg prioritet for
dricksvattenférsorjning enligt den regionala vattenforsérjningsplanen. Ytvatten somii
naturvardesinventering klassats som patagligt naturvarde.

Lagt varde: Laga varden har vattenomraden med l&g prioritet for
dricksvattenforsorjning och 6vrigt vatten. Ytvatten som i naturvardesinventering
klassats som visst naturvarde eller saknar betydande naturvarden och forutsattningar
for vandrande fisk (pa grund av till exempel kulvertering).

3.9.2. Kriterier for bedémning effekt:

Stor effekt: Stor negativ effekt uppstar om jarnvagsplanen i hog grad reducerar
dricksvattenresursens kvantitet. Om vattenomradet paverkas sa att en storre vattentakt
skadas langvarigt/bestaende eller vattenforsorjning forsvaras vasentligt bedoms effekten
blir stor. Jarnvagsplanen innebar en forandring av grundvattenniva som medfor stora
skador pa skyddsobjekt. Majligheten att uppna en eller flera kvalitetsfaktorer forsamras i
betydande grad.

Mattlig effekt: Mattlig negativ effekt uppstar om jarnvagsplanen innebar skada av
vattentakt, exempelvis grumling av ytvatten eller paverkan pa grundvatten.
Jarnvagsplanen innebar en férandring av grundvattenniva som medfor mattliga skador
pa skyddsobjekt. Risk for mojligheten att inte uppna en eller flera kvalitetsfaktorer
foreligger. Vardet minskar och skador uppstar.

Liten effekt: Jarnvagsplanen paverkar marginellt dricksvattenresursens kvantitet och/eller
kvalitet eller om péverkan pa grundvattennivd medfor sméa skador pa skyddsobjekt.
Vardet paverkas negativt, ej obetydligt men behéver inte innebara skada. Majligheten att
uppna en eller flera kvalitetsfaktorer bedéms sannolikt inte paverkas.
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3.10. Risk och sékerhet

Bedomningen avseende risk och sdkerhet baseras pa en riskanalys. I riskanalysen
definieras risk som en sammanvagning av frekvens (hur troligt det &r att en viss
héandelse intraffar) och konsekvens (hur allvarliga skador héndelsen kan resultera i).

Frekvens for olika handelser bygger dels pa sammanstalld statistik i offentliga databaser
som anpassas till aktuell delstracka, dels kvalificerade beddémningar.

Konsekvenserna redovisas inom de fyra omradena liv och hélsa, Ostkustbanan, fysisk
miljo och skyddsvard natur. Riskanalysen tar ej hansyn till dominoeffekter eller
ackumulerad risk kopplat till angransande verksamheter som genererar risk for de
identifierade skyddsobjekten.

For att kunna bedoma risknivaerna behover sannolikheterna och konsekvenserna fa ett
varde. Vardering sker enligt tabellerna 2—6.

Tabell 2. Bedémningskriterier for frekvens.

Frekvens <1 gang per 1 gang per 100 | 1 géng per 10 - 1 gang per 1 - >1 gang per ar
1000 ar - 1000 ar 100 ar 10 &r

Tabell 3. Bedémningskriterier for konsekvens for liv och hdlsa.

Konsekvensklass Beskrivning av konsekvens

5 — Katastrofala konsekvenser Flera dodsfall och tiotals svart skadade.

4 — Mycket allvarliga konsekvenser Enstaka dodsfall och flera svart skadade.

3 — Allvarliga konsekvenser Enstaka svart skadade, svara obehag (sjukskrivning >30 dagar).
2 — Begransade konsekvenser Enstaka skadade, varaktiga obehag (sjukskrivning <30 dagar).

1 — Mycket begransade konsekvenser | Overgéende lindriga obehag (férsta hjalpen).

Tabell 4. Bedémningskriterier for konsekvens for Ostkustbanan.

sekvensklass Beskrivning av konsekvens

5 — Katastrofala konsekvenser Katastrofala skador pa anlaggningen, langre kvarstadende storningar i
driften, t.ex. utebliven funktion i flera dygn.

4 — Mycket allvarliga konsekvenser Mycket allvarliga skador p& anlaggningen, mycket allvarliga storningar
i driften, t.ex. utebliven funktion i n&gra timmar i kombination med
nedsatt kapacitet i flera dygn.

3 — Allvarliga konsekvenser Allvarliga skador pa anlaggningen, allvarliga stérningar i driften, t.ex.
utebliven funktion i nagra timmar.

2 — Begransade konsekvenser Begréansade skador pa& anlaggningen, begransade storningar i driften,
t.ex. nedsatt kapacitet i nagra timmar.

1 — Mycket begransade konsekvenser | Mycket begransade skador pa anlaggningen utan storningar i driften.
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Tabell 5. Bedémningskriterier fér konsekvens for fysisk miljé.

Konsekvensklass

5 — Katastrofala konsekvenser

Beskrivning av konsekvens

Katastrofala skador p& egendom, langre kvarstdende storningar i
samhallsviktig infrastruktur eller verksamhet, t.ex. utebliven funktion i
flera dygn.

4 — Mycket allvarliga konsekvenser

Mycket allvarliga skador p& egendom, mycket allvarliga storningar i
samhallsviktig infrastruktur eller verksamhet, t.ex. utebliven funktion i
nagra timmar i kombination med nedsatt kapacitet i flera dygn.

3 — Allvarliga konsekvenser

Allvarliga skador pa egendom, allvarliga stérningar i samhallsviktig
infrastruktur eller verksamhet, t.ex. utebliven funktion i ngra timmar.

2 — Begransade konsekvenser

Begransade skador pa egendom, begransade stérningar i
samhallsviktig infrastruktur eller verksamhet, t.ex. nedsatt kapacitet i
nagra timmar.

1 — Mycket begransade konsekvenser

Mycket begransade skador pd egendom utan stérningar i
samhallsviktig infrastruktur eller verksamhet.

nsekvensklass

5 — Katastrofala konsekvenser

Tabell 6. Bedémningskriterier fér konsekvens for skyddsvdrd natur.

Beskrivning av konsekvens

Skyddsvard natur paverkas under lang tid (alt. irreversibel), i stor
omfattning. Svar sanering, stor utbredning.

4 — Mycket allvarliga konsekvenser

Skyddsvard natur paverkas under lang tid (alt. irreversibel), begransat
omrade. Svar sanering, liten utbredning.

3 — Allvarliga konsekvenser

Skyddsvérd natur paverkas under kort tid, 6vergdende. Enkel
sanering, stor utbredning.

2 — Begransade konsekvenser

Skyddsvard natur paverkas marginellt. Enkel sanering, liten
utbredning.

1 — Mycket begransade konsekvenser

Ingen skyddsvard natur paverkas. Ingen sanering, liten utbredning.
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Riskanalysen omfattar en riskvardering dar risker med storst riskvarde identifieras
enligt nedan. Riskvardet erhalls genom att multiplicera frekvensklassen med
konsekvensklassen. Scenarier dar riskvardet ar 10 eller hégre samt scenarier med
konsekvenser i konsekvensklass 5, se figur 1, anses vara héga och analyseras darfor
vidare med avsikt att identifiera riskreducerande atgarder.

> 1 gang per ar

10 ar

1 gang per 10 —
100 ar

Frekvens

1 gang per 100

5
4 1 gang per1-
3
2 —1000 ar

1 < 1 gang per
1000 ar

Mycket
begransade

Mycket

. Katastrofala
allvarliga

Begransade Allvarliga

1 2 3 4 5
Konsekvens

Figur 1. Risker som analyseras vidare dr placerade ovanfér och/eller till hbger om svart markering.

Riskvéardering enligt principen i figur 1 genomfors enbart for driftskedet. Fér
byggskedet genomfors ingen riskvardering. Riskhanteringsarbetet fér byggskedet ska
ses som en kontinuerlig process som fortgar under hela byggskedet. Risker uppdateras
kontinuerligt efter aktuella arbeten. Inom sékerhetsarbete for byggskedet i
infrastrukturprojekt krévs att det arbetas aktivt med risker genom hela planeringen och
projekteringen samt under hela byggskedet. | detta skede av projektet utférs endast en
oversiktlig inventering och beskrivning av de risker som bedéms kunna innebara en
vasentligt 6kad negativ paverkan pa identifierade skyddsobjekt under byggskedet
jamfort med driftskedet

3.11. Elektromagnetiska falt (EMF)

Denna miljéaspekt har ingen bedémningsskala eftersom de elektriska och magnetiska
falten fran jarnvagen bedoms bli sa pass begransade. Vardet 0,4 mikrotesla bedoms
overskridas inom 20 meter fran Ostkustbanan. Inom det avstandet bor det generellt inte
finnas bebyggelse dar manniskor vistas mer an tillfalligt med hansyn till ursparningsrisk
och andra faktorer. Detta gor att det inte har beddmts som nédvandigt att definiera en
bedémningsskala for EMF. Bedomningskriterierna for buller och vibrationer kan dock
anvéndas som stdd for bedémningen av elektromagnetiska féalt.
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