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Till: GOP handlaggare

Fortydligande av TSD
Infrastrukturpunkter till Kommissionens
forordning (EU) nr 1299/2014

Bakgrund

Godkéannandestédet har tillsammans med Transportstyrelsen tagit fram fortydligande
av TSD infrastrukturpunkter i Kommissionens férordning (EU) nr 1299/2014 av den
18 november 2014 om tekniska specifikationer for driftskompatibilitet avseende
delsystemet infrastruktur i Europeiska unionens jarnvagssystem.

Syfte

Syftet ar att fortydliga vilka punkter i TSD Infrastruktur som ar aktuella i olika projekt
och som, av GOP handliggare, ska anges i Trafikverkets stéallningstagande for
Transportstyrelsens Godkannandeprocess.

Definitioner och forkortningar

For att forsta innehallet i texten finns definition pa ny och ombyggd linje:

Ny linje enligt punkt 7.2 = linje som skapar firdvag dir det for narvarande inte finns
négon.

Ombyggd linje enligt punkt 7.2 = a) dndring av linjeforing, b) skapande av
forbigangsspar, c) tillagg av ett eller flera spar till en befintlig linje, oavsett avstandet
mellan de ursprungliga sparen och de nya sparen.
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4.2.3 Linjeféring

4.2.3.1 Infrastrukturprofil
(1-3) Galler alltid nir man bygger nytt eller fordandrar spar.

(4-5) Galler inte i Sverige, eftersom vi har sparvidd 1435 mm.

4.2.3.2 Sparavstand

(1) Ska kontrolleras nar man bygger nytt eller forandrar dubbel- eller flerspér, géller
alla linjekategorier och alla typer av motesspar.

(2) Gdller nya linjer med fler 4n ett spar. Giller nar hastigheten ar minst 160 km/h.

(3) Skall kontrolleras nir man bygger nytt eller forandrar dubbel- eller flerspar, alla
linjekategorier och alla typer av motesspar.

(4-6) Gdller inte i Sverige, eftersom vi har sparvidd 1435 mm.

4.2.3.3 Maximala lutningar

Giller bara nya sparkonstruktioner.

(1) Galler for ny linje dar man bygger ny plattform.
(2) Giller for nya uppstéllningsspér.
(3) Giller endast hoghastighetsspéar (P1).

4.2.3.4 Minsta horisontella kurvradie
(1) Géller endast pa nya linjer.

(2) Giller endast pa nya linjer. Giller pa alla stéllen utom pa rangerbangardar dar
vagnar viaxlas individuellt.

(3) Gdller inte i Sverige.

4.2.3.5 Minsta vertikala kurvradie

(1) Denna punkt maste alltid finnas med da man bygger nytt eller forandrar spar.
Giller inte pa rangerbangardar.

(2) Giller puckeln/rangervallen pa rangerbangardar.

(3-4) Giller inte i Sverige.
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4.2.4 Sparparametrar

4.2.41 Nominell (projekterad) sparvidd
(1) Géller alltid nar man bygger nytt eller forandrar spar.

(2-4) Galler inte i Sverige.

4.2.4.2 Ralsforhojning

(1) Galler alla huvudspér och avvikande huvudspér.

(2) For nya och befintliga spér i anslutning till plattformar.
(3) Gdller endast for nya linjer.

(4-8) Giller inte i Sverige.

4.2.4.3 Ralsforhéjningsbrist

(1) Galler alla huvudspér och avvikande huvudspar.
(2) Géller fordon. Ej aktuell (se pkt 6.2.4.5).

(3-4) Giller inte i Sverige.

4.2.4.4 Ploétslig forandring av ralsforhojningsbrist

(1) Galler alla spar dar det finns radier utan 6vergangskurvor. Plotslig
ralsforh6jningsbrist forekommer pé sidospér, avvikande huvudspar och i anslutning
till vaxlar samt i vissa fall &ven pa normalhuvudspar.

(2) Gdller nar hastigheten ar ldgre an eller lika med 40 km/h.

(3-4) Giller inte i Sverige.

4.2.4.5 Ekvivalent konicitet
(1) Giller inte vid hastigheter lagre 4n eller lika med 60 km/h.
(2) Kontrolleras €;j.

(3-4) Giller alla forandringar i spar (alltid) savida hastigheten inte ar ldgre an eller
lika med 60 km/h.

(5) Giller inte i Sverige

4.2.4.6 Ralhuvudets profil for spar

(1-2) Giller alltid nar man bygger nytt eller forandrar spar och véxlar, dock inte da
man dteranvinder driftsdugliga raler.

(3) Kontrolleras ej.

Bra att veta angdende 4.2.4.6:

Bevisas med EG-forsakran.
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4.2.4.7 Rallutning

4.2.4.7.1 Spar

(1-2) Galler alltid nar man bygger nytt eller forandrar spar. Bevisas med EG-
forsdkran.

Réllutning i Sverige ligger pé 1/30.

(3) Giller sparavsnitt som ar kortare dn 100 meter mellan spérvaxlar som saknar
rallutning och dar hastigheten ar lagre &n 200 km/h.

Bra att veta angdende 4.2.4.7.1:
De nya vixlarna 60E har rallutning inlagd i slipern eller i underlaggsplattan.

4.2.4.7.2 Krav pa sparvaxlar
(1) Géller alltid nar man bygger nytt eller férandrar spér.
(2) Galler om rilen ar lutande.
(3) Giller om ralen behover profileras, da galler dven (2).
(4) Galler hastigheter mellan 200-250 km/h.
(5) Géller hastigheter 6ver 250 km/h.

Bra att veta angdende 4.2.4.7.2:

Om rilen lutar i sparvixel skall den ha samma lutning som pa linjen. Lutning i
sparvixel kan astadkommas med profilering av ralshuvud (slipning). Pa de dldre
vaxlarna anvands 6vergangsslipers (oftast 3 st) for att rdta upp rélen.

4.2.5 Sparvaxlar

4.2.5.1 Konstruktionsgeometri for sparvaxlar

Giller alltid vid nya vaxlar och vid prestandaforandring i samband med vixelbyte
(vaxlar med ny geometri). Trafikverket har striangare krav (enligt TDOK 2013:0475)
dn vad TSDn anger.

Horisontalgeometrin redovisas i normalfallet for alla spar som ar foremal for
projekteringen dven for geometrierna genom sparvéxlars grensparskurva fran FSK till
BKS1.

Vertikalgeometrin ska utgoras av spardelar med konstant lutning och vertikalkurvor.
Profillinjer i sparvixels avvikande spar redovisas fran BKS om sparvixel ligger utan
ralsférhojning och fréan sista langsliper om sparvixeln ligger i ralsforhéjning,.

AO skall kontrollera Trafikverkets egendeklaration for sina vdixlar.
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4.2.5.2 Anvandning av korsningar med rorlig spets
Tillampas for hastigheter 6ver 250 km/h.

Ar hastigheten 6ver 250km/h skall vixeln vara forsedd med rorlig korsningsspets.

4.2.5.3 Langsta ostyrda langd for fasta dubbelspetsade korsningar

Tillampas vid fasta dubbelspetsade korsningar (dubbla och enkla korsningsvéxlar
samt sparkryss). Konstruktionsvéardet anges i tillagg J.

4.2.6 Sparets formaga att motsta palagda laster

4.2.6.1 Sparets formaga att motsta vertikala laster

Kontrolleras alltid vid nytt/forandrat spar och sparvaxlar.

4.2.6.2 Sparets longitudinella motstandsféormaga

4.2.6.2.1 Dimensionerade Krafter

Giller alltid niar man bygger nytt eller forandrar spar och vaxlar.

Sparet inkl sparvaxlar skall klara kraften fran bromsning for de prestandaparametrar
som valts i 4.2.1. Giller bdde magnetskenbromsningssystem och
virvelstrombromsningssystem. Sparet skall kunna ta upp bromskrafter och forhindra
solkurvor bl.a. Bdda underpunkterna omfattar alla dndringar i spar.

4.2.6.2.2 Kompatibilitet med bromssystem

Magnetskenbromsningssystem ar inte en Oppen punkt. Denna typ av bromssystem
aterfinns pa vara pendeltag. Punkten ar darfor aktuell for kontroll.

(1) Géller alltid nar man bygger nytt eller fordndrar spar och vaxlar.
(2) Giller inte i Sverige da virvelstrombroms inte anvands i Sverige.

(3) Gdller inte i Sverige.

4.2.6.3 Sparets laterala motstandsformaga

Giller alltid nar man bygger nytt eller forandrar spar och vaxlar.
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4.2.7 Konstruktioners formaga att motsta trafiklaster

4.2.7.1 Nya broars formaga att motsta trafiklaster

AO ska endast kontrollera att koefficienten alfa ska uppfylla kravet i tabell 11. I
Sverige raknar vi pa 1,33 och 1,6 (massgodstrafik, Malmbanan) som ar hégre 4n TSD-
kravet. Galler for 4.2.7.1.1—4.2.7.1.6.

4.2.7.1.1 Vertikala laster
(1-2) Ska inte kontrolleras av AO.

(3) Ska alltid vara med vid nya jarnvagsbroar. Endast koefficienten alfa ska uppfylla
kravet i tabell 11. I Sverige raknar vi pa 1,33 och 1,6 (Malmbanan) som ir hogre dn
TSD-kravet.

Verifieras med brointyg.

4.2.7.1.2 Tilldgg for dynamiska effekter fran vertikala laster
(1) Géller alltid vid nya jarnvagsbroar, styrs av Eurocodes.
(2) Géller bara for nya broar med hastigheter 6ver 200 km/h.

(3) Géller alltid vid nya jarnvagsbroar, styrs av Eurocodes.

4.2.7.1.3 Centrifugalkrafter

Giller endast ny jarnvagsbro i kurva.

4.2.7.1.4 Sidokrafter

Ska alltid vara med vid nya jarnvagsbroar. Sidokrafter i form av vind beroende pa
trafiken, t.ex. flerspar.

4.2.7.1.5 Accelerationskraft och bromskraft

Ska alltid vara med vid nya jarnvagsbroar.

4.2.7.1.6 Sparets projekterade skevning

Giller endast ny jarnvagsbro i kurva.

4.2.7.2 Ekvivalent vertikal belastning for nya geokonstruktioner samt
jordtryckseffekter

(1-2) Ska alltid vara med vid nya geokonstruktioner langs jarnvégen, t.ex. i anslutning
till jarnvégsbroar. AO ska endast kontrollera att koefficienten alfa ska uppfylla kravet
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itabell 11. I Sverige rdaknar vi pé 1,33 och 1,6 (Malmbanan) som ar hogre an TSD-
kravet.

Geokonstruktioner ska utformas och jordtryckseffekter specificeras med beaktande av
de vertikala belastningar som beriknas genom lastmodell 71.

4.2.7.3 Motstandsformaga hos nya konstruktioner som ar placerade 6ver eller i
anslutning till spar

Detta galler t.ex. plattformstak, broar (vag, jairnvag och GC bro) éver eller i anslutning
till jarnvégen, bullerskyddsskarmar 6ver eller intill spar. Aerodynamiska krafter som
orsakas av passerande tag. TS praxisbeslut anger att punkten inte behéver tas med om
inga godkénnandepliktiga sparatgarder genomfors i projektet. Men om andra TSD-
punkter for delsystem Infra (dven TSD PRM) giller i samband med dndringen ska AO
passa pa att kontrollera denna punkt.

4.2.7.4 Befintliga broars och geokonstruktioners formaga att motsta trafiklaster

Giller befintliga geokonstruktioner bidde under och 6ver jarnvag.
Punkten kontrolleras enbart om konstruktionen ska klassas som driftskompatibelt
objekt enligt TSD.

4.2.8 Granser for omedelbar atgard vid sparlagesfel

(1-6) Kontrolleras ej av AO enligt Tillagg B.

Viarden som anger nir toleranser ar uppnadda. Styrs av internt regelverk. Ska anges i
drift- och underhallsplanen.

4.2.9 Plattformar

4.2.9.1 Anvandbar plattformslangd

Ska finnas med vid nybyggnation eller fordndring av plattformens lingd. Detta
varde/utredning ska komma fran VO Planering i samband med bestéllning.

4.2.9.2 Plattformshojd
(1) Ska finnas med vid nybyggnation eller strukturell f{6randring av plattform.
(2-3) Kontrolleras €j.

(4-5) Galler inte i Sverige.

Bra att veta angdende 4.2.9.2:

Det ar samma virde i TDOK 2014:0686, avsnitt 5.2 och TSD:n (Sverige har haft p-fall
enligt gamla TSD:n). Trafikverket bygger endast mellanhéga eller hoga plattformar.
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Utifrén kapitel 7.4 i TSD:n ar det tillatet att anvinda andra nominella
plattformshdjder, vilket SL gjort i deras lokaltrafikomrade dar fortfarande 580 mm
géller som "nominell plattformshojd”.

4.2.9.3. Plattformskantens lage
(1-2) Ska finnas med vid nybyggnation eller strukturell férandring av plattform.

(3-4) Giller inte i Sverige.

Bra att veta angdende 4.2.9.3:

Sverige har ett P-fall enligt 7.7.16. Styrs av TDOK 2014:0686 avsnitt 5.1.

Avsténd mellan sparmitt och plattformskant styrs av lastprofilen.

4.2.9.4 Sparutformning langs plattformar
(1) Géller endast vid nya linjer.

(2) Kontrolleras €j.

Bra att veta angdende 4.2.9.4:
Vid byggnation av ny plattform intill befintligt spar ar denna punkt inte aktuell
eftersom sparet ar befintligt.

4.2.10 Halsa, sdkerhet och miljo

4.2.10.1 Storsta tryckforandringar i tunnlar

(1-2) Kontrolleras av AO.

4.2.10.2 Sidovindseffekter

(1-4) Kontrolleras ej av AO enligt Tillagg B, dock ingen 6ppen punkt. Geografiskt
knutet.

4.2.10.3 Ballastsprut

(1-3) Kontrolleras ej av AO.

Ballasten ska ligga 30-40 mm under slipers 6verkant. Okulér besiktning genomfors
for att konstatera om sopning behdvs. Kravet giller endast for hastigheter fran
200km/h och uppéit.

I Sverige dtgéirdas det &ven pa banor under 200km/tim genom att ballasten sopas
bort, s inte ballasten ligger for hogt. Oppen punkt som kommer stingas i kommande

TSD.
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4.2.11 Driftsbestammelser

(1-2) Kontrolleras ej av AO enligt Tillagg B.

4.2.12 Fasta installationer for service av tag

(1) Allmant. Kontrolleras ej av AO enligt Tillagg B. Oftast ar det Jernhusen eller
liknande som bygger detta.

(2) Toalettomning. Kontrolleras ej av AO enligt Tillagg B. Skall 6verensstimma med
TSD Rullande material.

(3) Utrustning for utviandig rengoring av tig. Kontrolleras ej av AO enligt Tillagg B.
Tvattanlaggning for en- respektive tvavaningstag.

(4 -6) Vattenpafyllning, Branslepafyllning och Stromf6rsorjning vid service.
Kontrolleras ej av AO enligt Tilldgg B. Skall 6verensstimma med TSD Rullande
material.

4.4 Driftsregler
Kontrolleras ej av AO enligt Tillagg B.

Skall dock tas fram och utgora en del av det tekniska underlag som kravs.

4.5 Underhallsregler

4.5.1 Underhallsinstruktion

Punkten ska finnas med i stillningstagandet. AO skall bekrifta att det finns en sddan
instruktion, dock ej bedoma lampligheten hos detaljerade krav i denna.

4.5.2 Underhalisplan

Punkten behover inte finnas med i stillningstagandet.

4.6 Yrkeskvalifikationer

Kontrolleras ej av AO. Behover inte finnas med i stillningstagandet. Beskrivs i
infrastrukturforvaltarens sikerhetsstyrningssystem. Faststalls inte i denna TSD.
Redovisas i underhallsplanen.
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4.7 Villkor avseende hilsa och sakerhet

Kontrolleras ej av AO. Beskrivs i infrastrukturforvaltarens sakerhetsstyrningssystem.

5 Driftskompatibilitetskomponenter

5.2 Forteckning 6ver komponenter
- Rél (ralhuvudets profil och ralstél)
- Rélsbefastningssystem

- Linjesliprar
Dessa ska ha EG forsakran

6 Bedomning av driftskompabilitetskomponenternas
overensstammelse och EG-kontroll av delsystemen

6.2.4.9 Bedomning av nya konstruktioner, geokonstruktioner och
jordtryckseffekter

(1-2) AO gor inga berdkningar. AO kontrollerar endast att korrekt alfa-virde anvénts.
AO vill ha in brointyg, och eventuella berdkningar. Punkten behover inte finnas med i
stillningstagandet.

6.5 Delsystem som innehaller DKK:er som saknar EG-forsakran

Till och med 31 maj 2021 far Anmalt organ utfirda ett EG-kontrollintyg for ett
delsystem dven om vissa av DKK:erna inte omfattas av relevanta EG-férsakringar —
OM de anvints i ett delsystem som redan har godkints och tagits i drift i minst en av
medlemsstaterna innan denna TSD tradde i kraft.

7. Genomforande av TSD Infrastruktur

7.2 Tillampning av denna TSD pa nya jarnvagslinjer
En linje som skapar en fardvag dar det for narvarande inte finns nagon.

Foljande kan daremot anses vara en ombyggd linje istéllet for en ny linje:
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1) Andring av linjeforingen pa delar av en befintlig linje.
2) Skapande av forbigangsspér.

3) Tillagg av ett eller flera spér till en befintlig linje, oavsett avstdndet mellan de
ursprungliga sparen och de nya spéren.

7.3 Tillampning av denna TSD pa befintliga jarnvagslinjer

7.3.1 Ombyggnad av en linje

Storre arbete for att dndra ett delsystem eller en del av ett delsystem som forbattrar
delsystemets totala prestanda. Om dtminstone parametrarna axellast eller profil
dndras, anses linjen vara ombyggd. Vid ombyggnad kravs ett nytt TSD-beslut.

7.3.2 Modernisering av en linje

Ett storre arbete for att byta ett delsystem eller del av ett delsystem som inte dndrar
delsystemets totala prestanda. For detta andamal bor storre arbete for att byta tolkas
som ett projekt som genomfors for att systematiskt byta ut delar pa en linje eller ett
avsnitt av en linje. Modernisering skiljer sig fran utbyte inom ramen for underhall,
som avses i punkt 7.3.3, eftersom det ger en mojlighet att uppna en TSD-kompatibel
fardvag. Modernisering ar i princip samma sak som ombyggnad, forutom att
prestandaparametrarna inte dndras.

7.3.3 Byte inom ramen fér underhall

Om delarna i ett delsystem pa en linje underhalls krivs inte nagon formell kontroll
eller nagot formellt godkdnnande for ibruktagande, enligt denna TSD. Byten i
samband med underhall bor dock, sa ldngt det dr praktiskt mojligt, genomforas enligt
kraven i denna TSD. Maélet bor vara att byten i samband med underhall successivt
bidrar till utvecklingen av en driftskompatibel linje.
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Fortydligandet avser och refererar till namnda punkter i Kommissionens forordning
(EU) nr 1299/2014 av den 18 november 2014 om tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet avseende delsystemet infrastruktur i Europeiska unionens
jarnvagssystem.

Lank till EUR-Lex: https://eur-lex.europa.eu/

Lank till Kommissionens forordning (EU) nr 1299/2014 : https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32014R1299&from=EN
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