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1 Sammanfattning.

Denna handling utgér samradsunderlaget for vagplan for Lv 118 Skanes
Viby, planskild korsning i Kristianstads kommun, Skane lan.

V&g 118 mellan Kristianstad och Ahus &r en viktig regional lank for
pendling, godstransporter och kollektivtrafik. Vid Hornhem i Skanes Viby
saknas i dag en saker passage for gaende och cyklister mellan respektive
sida av vag 118 och dess busshallplatser. Den higa hastigheten, den
motesseparerade vagen och det relativt hga trafikflodet skapar en tydlig
barriar vilket medfor brister i trafiksédkerhet och tillgédnglighet.

Trafikverket planerar darfor en planskild korsning vid Hérnhem i Skanes
Viby for att forbattra trafiksdkerheten och starka tillgangligheten for
oskyddade trafikanter och kollektivresenarer. Projektet ska samtidigt
utformas med hansyn till omgivningen, bland annat den omkringliggande
jordbruksmarken.

Trafikverket bedomer att atgarden kan antas inte medfora en betydande
miljopaverkan. Bedomningen grundas pa att atgarden inte ar av sddan art
att den paverkar miljo eller manniskors halsa pa ett betydande sétt.



2 Inledning

I kapitel 2 redovisas planlaggningsprocessen, bakgrunden for projektet,
identifierade brister och behov samt projektet andamal och projektmal.

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild
planlaggningsprocess som regleras av lagstiftning och som slutligen leder
fram till en vag- eller jarnvagsplan.

I borjan av planlaggningen tas ett samradsunderlag fram som beskriver
hur projektet kan paverka miljon. Samradsunderlaget ligger till grund for
lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Innan denna prévning sker, ska enskilda som kan antas bli
sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig.

Efter samradsunderlagsskedet tas en sa kallad samradshandling fram.
Samradshandlingen ar benamningen pa den status som planen har vid
framtagande av planférslag, som ligger till grund for samrad. Darefter tar
granskningshandlingsskedet vid, d& vagplanen kungors och stalls ut for
granskning. Slutligen far vagplanen status faststéllelsehandling. Denna
status har vagplanen infér begaran om faststéllelseprévning, under tiden
for faststallelseprovning samt nar planen har blivit faststalld. Infor
faststallelseprovning ska lansstyrelsen tillstyrka planen. De olika skedena
finns illustrerade i Figur 1.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling §Granskningshandling

Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag

. for lansstyrelsens beslut om Fu:::z"v‘\:'n ¢ av p:i"::::’lu * Kungdrande och granskning Faststillelse
betydande miljophverkan jobeskrivning :
Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan (tilistyrkande)
: SAMRAD

Figur 1 lllustration 6éver Trafikverkets planlaggningsprocess. Projektet befinner sig
i skede Samradsunderlag.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket
utbyter information med och inhamtar synpunkter fran bland annat andra
myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet som berors.
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.



2.2 Bakgrund

Vag 118 &r en viktig regional transportlank mellan Kristianstad och Ahus.
Véagen anvands dagligen for arbets- och skolpendling, godstransporter och
kollektivtrafik, och har stor betydelse for boende och naringsliv i omradet.
Trafikflodena ar som hogst under morgon- och eftermiddagstopparna, da
pendlingen till Kristianstad koncentreras till ett fatal timmar. Strackan
genom Skanes Viby (benamns i fortsattningen Viby) har
hastighetsbegransning 90 km/tim, ar métesseparerad med vajerracke och
trafikeras av cirka 8 900 fordon per dygn, varav cirka fyra procent utgors
av tung trafik.

Vid Hérnhem, i anslutning till Viby, finns busshallplatser pa bada sidor av
vag 118 samt befintlig gang- och cykelvag. | dagslaget saknas dock en saker
passage mellan hallplatserna, vilket innebér att oskyddade trafikanter
maste korsa den hart trafikerade vagen i plan. Kombinationen av hdg
hastighet, tung trafik och mittseparering skapar en tydlig barriar i
landskapet och innebdr brister i trafiksdkerhet och tillganglighet fér
gaende, cyklister och kollektivtrafikresenarer.

30
| IS I 1 1 LANTMATERIET
]

Figur 2 Karta 6ver korsningen vag 118/Stengardsvagen. Kartkalla: Lantmaéteriet.

2.3 Identifierade brister och behov

Behovet av atgarder langs vag 118 har tidigare identifierats i Trafikverkets
Atgardsvalsstudie for vag 118 Kristianstad—Ahus (TRV 2017/62149). |

1 (Trafikverket, i Trafikverkets Atgérdsvalsstudie fér vag 118 Kristianstad—Ahus
(TRV 2017/62149), 2017)



studien konstateras att den aktuella strackan har flera brister kopplade till
trafiksakerhet, sarskilt vid anslutande vagar och busshallplatser. Vagen
anvands av bade pendlings- och godstrafik samt utgor ett viktigt
kollektivtrafikstrak med flera hallplatser som i dag inte &r trafiksakert
utformade.

Atgardsvalsstudien lyfter bland annat fram féljande problem och behov
som ar relevanta for omradet vid Viby och Hornhem:

Brist pa sakra passager for oskyddade trafikanter langs vagen,
sarskilt vid busshallplatser.

e Hobga hastigheter i kombination med direktanslutningar och
mittseparering skapar otrygga och riskfyllda korsningar.

» Kollektivtrafikens hallplatser har bristande tillganglighet, vilket
paverkar resenarernas trygghet och anvandbarhet.

o Barriareffekt for boende och férsamrad koppling mellan
bostadsomraden, service och kollektivtrafik.

| atgardsvalsstudien rekommenderas bland annat att sékra passager for
gang- och cykeltrafik prioriteras i samband med framtida ombyggnationer,
samt att utformningen av hallplatser och korsningar forbéattras utifran ett
helhetsperspektiv for trafiksékerhet och tillganglighet.

2.4 Andamal och projektmal

Andamalet med projektet &ar att forbattra trafiksakerheten och
tillgangligheten for gadende, cyklister och kollektivtrafikresenarer vid
Hornhem i Viby genom att skapa en planskild passage under vég 118.
Passagen ska knyta samman befintliga gadng- och cykelstrak och skapa
sakra anslutningar till busshallplatserna pa bada sidor om végen.

Projektets mal ar att:

» utforma den planskilda passagen sa att den upplevs som naturlig,
trygg och trafikséker att anvanda,

» skapa god och tydlig tillganglighet mellan gang- och cykelvagen
och busshallplatserna,

» utforma atgarden pa ett sddant satt att det blir mojligt att bygga
vidare/ansluta till en eventuell cykelvag som ansluter till
Nybodalsvagen,



e begransa projektets permanenta och tillfalliga intrang i
omkringliggande jordbruksmark.



3 Avgransningar

3.1 Utrednings- och influensomrade

Utredningsomradet tacker det omrade inom vilka tankbara lokaliseringar
och utformningar for verksamheten kan komma att ske. Influensomradet
tacker det omrade inom vilket miljoeffekter, &ven kumulativa, kan uppsta.
Inom utredning och influensomradet kartlaggs och beskrivs befintliga
miljéforhallanden.

Nedan i Figur3 (rod fyrkant) redovisas utredningsomradet.

Figur 3 Karta 6ver utredningsomradet. Kartkalla: Lantméteriet.

3.2 Tid

Arbetet med planlaggningsarbetet for vagplanen paborjades under 2025.
Nar vagplanen ar faststélld och har vunnit laga kraft kan byggnationen
pabdrjas. Utifran planeringsprocessens omfattning bedéms en majlig
byggstart kunna ske under 2028.

For trafikprognoser och kapacitetsbeddomningar tillampas Trafikverkets
nationella basprognos, med prognosar +20 fran ibruktagande aret. Detta
anvands som horisontar for dimensionering och bedémning av framtida
trafikfléden och sékerhetsstandard.
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4 Forutsattningarna i utrednings-
och influensomradet

4.1 Trafik och vag

V&g 118 mellan Kristianstad och Ahus utgér en viktig regional lank for
saval arbets- och skolpendling som godstransporter. Strackan mellan
Kristianstad och Ahus ar den mest belastade delen av vagen, dar
Kristianstad utgor en tydlig malpunkt for arbete, studier och service.
Vagen anvands aven frekvent av godstrafik, framst for transporter mellan
Ahus hamn, industrierna i Ahus och anslutningen till E22. Under delar av
aret forekommer aven tunga och langsamma transporter kopplade till
jordbruket i omradet.

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) uppgar till cirka 8 900 fordon, varav
ungefar 4 procent utgors av tung trafik. Trafikflédena ar sarskilt héga
under morgon- och eftermiddagstopparna da pendlingen ar som mest
intensiv. Vagens funktion som pendlingsstrak forstarks av dess roll som
kollektivtrafikkorridor. Langs den aktuella strackan finns sju
busshallplatser som trafikeras av Skanetrafiken, bland annat hallplats
Hornhem vid Skanes Viby.

Hallplats Hornhem trafikeras av linje 551 och 552 samt en sarskild
skollinje 559. | mars 2024 noterades i genomsnitt 40 pastigande per
vardag pa linje 551 och 12 pastigande pa linje 552 vid hallplatsen i
Hornhem. Busshallplatserna ligger pa 6mse sidor av vdg 118, men utan
planskild passage mellan dem.

V&g 118 utgors av en cirka 13 meter bred tvafaltsvag med mittseparering
med vajerracke. Hastighetsbegransningen ar 90 km/tim. Denna
utformning ger god framkomlighet for motortrafik men skapar en
barriareffekt for oskyddade trafikanter.

4.2 Riksintressen och andra skyddade
omraden

Inom utredningsomradet finns inga identifierade skyddade omraden?, i
respektive avsnitt nedan redovisas de omradesskydd som finns inom
verksamhetens influensomrade.

2 https://skyddadnatur.naturvardsverket.se/
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4.3 Markanvandning

Utredningsomradet angransar till detaljplanelagt omréade i sdder. Det
omkringliggande landskapet utgors av ett storskaligt jordbrukslandskap. |
utredningsomradets syd-vastra del ligger en plantskola.

4.4 Naturmiljé och ytvatten

Soder om utredningsomradet ligger Hammarsjon. | sjon och dess
omgivning finns ett flertal olika naturreservat, riksintressen for naturvard
samt Natura 2000-omraden som omfattas av bade art - och
habitatdirektivet samt fageldirektivet (se Figur 4). Vidare utgor nordostra
slanten langs vag 118 en artrik vagkant (NVI klass 4 sk hansynsobjekt)

Avstandet till Hercules naturreservat, som ligger narmast
utbredningsomradet ar cirka 800 m och avstandet till det narmaste
Natura 2000-omradet cirka 1200 m. Natura 2000-omradet vid Hercules
baseras pa varden knutna till naturligt eutrofa sjoar och slatterangar i
laglandet. Det ar habitat som inte aterfinns i eller i anslutning till det
hogre belagna utredningsomradet.

Inom utredningsomradet finns intensivt odlad akermark 6ster om
Stengardsvagen samt en mindre betesmark nordvast om Stengardsvagen.

Utredningsomradet ligger inom det av Unesco utpekade biosfaromradet
Kristianstads vattenrike. Inom utredningsomradet finns daremot inga
skyddade omraden. Kristianstads kommuns naturvardsplan pekar ut
vardefulla naturomraden i odlingslandskapet, men dar finns inga
utpekade vardefulla omraden inom eller anslutning till utredningsomradet
for Viby.

12
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Figur 4. Oversiktlig karta frdn Naturvardsverket dver skyddade omréden
och andra utpekade naturvarden omkring utredningsomradet.
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4.5 Kulturmiljo

Landskapet vid utredningsomradet ar rikt pa fornlamningar. Detta
redovisas i kartan nedan (se Figur 5).
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Figur 5 Karta 6ver omraden med fornlamningar. Inringade omraden visar
forekomsten av fornlamningar. Utredningsomradet illustreras av den réda
polygonen.

Tva fornlamningaromraden riskerar att bli direkt paverkade av projektet.

e L1991:9010 Boplats. Fornlamning, RAA-nummer: Gustav Adolf
34:1. Inom det angivna omradet, i den delvis pléjda markytan, har
rikligt med slagen flinta patréaffats.

e 11991:9089 Boplats. Fornlamning, RAA-nummer: Gustav Adolf
47:1. Inom angivet omrade, i den stallvis pl6jda markytan, har
rikligt med slagen flinta patraffats. Rikligast var forekomsten i
omradets vastra samt sodra del. | omradets sydostra del finns en
gammal grustakt.

Ingrepp i fornlamning kraver tillstdnd fran lansstyrelsen enligt
kulturmiljolagen.
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.1991:9010 har varit foremal for avgransande arkeologisk
forundersokning, Sydsvensk Arkeologi rapport 2026:6. Vid den
arkeologiska undersokningen patraffades totalt tva hardar, tva stolphal
och en grop, samtliga sdder om véag 118. Ingen ytterligare arkeologi eller
tillstand kravs for den yta som forundersoktes. Vidare skydd kvarstar av
fornlamning utanfor det aktuella forundersokningsomradet.

4.6 Boendemiljo och friluftsliv

Utredningsomradet ligger i anslutning till Viby. Norr om
utredningsomradet ligger ett fatal bostadshus.

Soder om utredningsomradet ligger tva omraden av riksintresse:
Araslovssjon—Hammarsjon—Helge &, som &r av riksintresse for friluftsliv,
samt Helgeans nedre lopp (med Araslovssjon och Hammarsjon), som ar av
riksintresse for naturvard.

Oster om utredningsomradet ligger omrédet Kusten Ahus—Valje med
Rinkaby skjutfalt, som ar av riksintresse for friluftsliv. Norr om
utredningsomradet ligger omradet Fjalkinge backe—Lilles backe, som
ocksa ar av riksintresse for friluftsliv3.

Projektet bedoms inte ha nagon negativ paverkan pa friluftslivet.
4.7 Byggnadstekniska forutsattningar

4.7.1 Geotekniska forhallanden

Enligt SGU:s (Sveriges geologiska undersdkning) kartunderlag utgors
jorden inom utredningsomradet huvudsakligen av sand. Vasterut
forekommer grus, nordvast ett mindre torvomrade och i norr av en mindre
moréankulle (sandig moran). Bedomt jorddjup i omradets norra och vastra
del ligger huvudsakligen inom intervallet cirka 10 — 20 m och i omréadets
sodra och 6stra del inom intervallet cirka 20 — 30 m.

Inom projektet utforda geotekniska faltundersokningar visar pa forekomst
av lésare lera mellan sand och underliggande moréan. Jorden inom
omradet utgdrs huvudsakligen av cirka 1,0 — 3,5 m sand som via cirka 1,5 -
8,0 m lera vilar pa fast naturligt lagrad friktionsjord, troligtvis moran.
Lokalt, direkt norr om vég 118, har ingen lera patraffats och jorden utgors
huvudsakligen av cirka 2 m fyllning som vilar pa moran.

8 https://skyddadnatur.naturvardsverket.se/
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Enligt Lantmateriets kartunderlag forekommer, norr om vag

118, lokala hojdomraden i vaster och norr med nivaer upp till hdgst cirka
+14,0 m.6.h. Marknivaerna i lage for planskild korsning bedoms
huvudsakligen ligga inom intervallet cirka +8,0 till +9,0 m.6.h. S6der om
vag 118 forekommer ett mindre lokalt hdjdomrade vasterut med hogsta
nivaer runt cirka +10,0 m.6.h vartefter marknivan planar ut och ligger
relativt plant runt nivan cirka +8,0 m.6.h.

Figur 6 Jordartskarta fran SGU 6ver omradet. Orange visar postglacial sand.

4.7.2 Hydrogeologiska forhallanden

Enligt SGU:s jordartskarta forekommer postglacial sand inom
utredningsomradet (se Figur 6). Enligt brunnsarkivet forekommer ett
flertal enskilda brunnar i narliggande bostadsomrade och plantskola. Bade
energi- och dricksvattenbrunnar forekommer. Enligt borrprotokoll fran de
narmst liggande brunnarna &ar grundvattennivan 3—4 m under

markytan. Enligt VISS (Vatteninformations System Sverige, 2025-11-10)
forekommer den sedimentéara bergrundsférekomsten Norra
Kristianstadslatten under omradet. Denna ar en grundvattenforekomst
och omfattas av miljokvalitetsnormer (se 5.2.8.2 Miljokvalitetsnormer).
Grundvattenférekomsten ar beldgen i kalksandstenen pa >20 meters djup
och ovanlagras av kvartara avlagringar i form av isédlvsmaterial, glacial
sand eller moran.

16



4.7.3 FOroreningar

Pa historiska flygfoton fran 1960 och 1975 ser undersékningsomradet mer
eller mindre ut som idag. Vagen byggdes ut mellan dessa artal och
busshallplatser och GC-vag ser ut att ha tillkommit. Den narliggande
plantskolan har dven byggts ut sedan de historiska flygfotona togs. Det
enda narliggande riskobjektet i EBH-stddet ar plantskolan strax vaster om
understkningsomradet i utredningsomradet.

N
@
Viby
® s
Teckenforklaring 1:5 000 0 005 01 0.2 Km

LST Potentiellt férorenade omraden EBH (Riskklass)
Riskklass/Preciserad status efter dtgard
@ Stor risk

Figur 7 Karta fran Lansstyrelsens EBH-st6d som visar potentiellt férorenade
omraden. De gula markeringarna anger identifierade objekt, varav tva ligger i
anslutning till plantskolan och darmed indikerar mdjlig risk fér féroreningar.

En markmiljoteknisk undersékning har genomforts inom omradet for den
planerade atgarden. Undersokningen omfattar provtagning av vagdiken,
jordprovtagning i omraden déar djupare schakt planeras samt ytlig
jordprovtagning inom 6vriga berorda delar. Jordproverna har analyserats

17



med avseende pa bland annat metaller, petroleumkolvéaten, BTEX, PAH
och, for vissa prover, PCB.

Resultaten visar att huvuddelen av de analyserade jordproverna innehaller
laga eller inga pavisade fororeningshalter. | enstaka prover forekommer
halter 6ver Naturvardsverkets generella riktvarde for kanslig
markanvandning, KM. Resultaten tyder darmed inte pa nagon generellt
utbredd féroreningssituation inom omradet, men lokalt férekommande
forhéjda halter behdver beaktas vid framtida schakt- och masshantering.

Provtagning av 6verbyggnad visar att delar av vag 118 bland annat ar
uppbyggd med ett lager indrankt makadam (IM) dar féaltkontroll indikerar
pa forekomst av stenkolstjara. Ett asfaltsprov taget pa vastra delen av vag
118 visar tunnare asfalt utan IM. Beldggningstjockleken exkl. IM-lagret
varierar mellan 7 — 14 cm f6r vég 118. Total 6verbyggnad for véag

118 varierar mellan 100 - 120 cm. Troligtvis har vagen breddats pa den
vastra sidan dérav ingen IM férekommer.
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4.7.4 Avvattning

Befintlig avvattning

Inga synliga trummor finns inom utredningsomradet. | korsningen
Lv118/Stengardsvagen ligger en storre dagvattenkulvert D500 som ar
kopplat till ett uppstroms dikningsforetag Haslof-Hammars
dikningsforetag af ar 1920, omprovat ar 2019. Kulverten under
vagkorsningen ags av Kristianstad VA.

Avvattning av Lv118 sker i huvudsak mot lagre belagen akermark dar
dagvatten genomgar naturlig infiltration och avledning.

Lv118 lutar inom utredningsomradet 6sterut, forutom vid en lokal
hogpunkt i korsningen med Stengardsvagen. Stengardsvéagen lutar inom
utredningsomradet soderut, forutom vid en lokal hogpunkt i korsningen
med Lv118. Lutningar for avrinningen framgar i figur 7.

Analys med SCALGO Live pavisar en risk for stdende vatten pa dkermark
vid ett skyfall norr och sdder om Lv118 vid avsaknad av infiltration och
avvattningsanlaggning enligt figur 8. Analysen visar ingen risk for
oversvamning eller negativa konsekvenser fér Lv118 vid en
skyfallshandelse. Norr om Lv118 har ingen lera patraffas sa har bor
infiltration vara gynnsamt.

Laget for befintliga dkerdraneringar i omradet ar okant. Vidare arbete bor
goras for att inventera dkerdraneringens lage genom att undersoka niva
och storlek pa eventuella anslutningar pa dagvattenbrunnarna soder och
norr om vagkorsningen samt att efterfraga informationen av markéagare.

Framtida dagvattenhantering

Vid anlaggandet av ny GC-port under bro ska héjdsattningen utformas for
att minimera tillskott av dagvatten fran omgivande dkermark till passagen.
Samtidigt far den befintliga akerdraneringens funktion inte forsamras i
samband med arbetena.

Den nya GC-porten &r planerat att avvattnas med en ny pumpstation. En
eventuell sjalvfallsldsning skulle endast kunna utféras till den befintliga
dagvattenkulverten med det kraver en anslutning pa lagst nivan +6,35,
vilket &r hogre &n planerad mark for GC-porten vilket darav ar uteslutet.

En utredning har utforts av Sweco som ska ge preliminara uppgifter pa
pumpstationens storlek. Utredningen utgar fran ett avrinningsomrade
som inkluderar omgivande akermark, forutom den del som ligger nordvast
om korsning Lv118/Stengardsvagen. Detta dagvatten ar troligtvis tankt att
ansluta direkt till dagvattenkulverten i vagen men det behdver bekraftas.
Utredningen rekommenderar en pump som kan hantera ett framtida 5-
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eller 10-arsregn. Detta motsvarar pump eller pumpar med en kombinerad
kapacitet pa 47 resp. 73 I/s. Till detta kommer ett flode fran
akerdraneringen. Med tanke pa att utredningen ar baserad pa ett intensivt
regn kan vi i princip forsumma akerdraneringens tillskott i
sammanhanget.

Storleken pa pump/-ar beror pa mojlighet till uppstréms fordrojning och
konsekvenser av en eventuell 6versvamning. | rapporten ar det medréknat
en uppstroms fordrojning i dike pa 40 m3, vilket ar relativt omfattande
sett till omradets storlek. Vidare utredning bor bestamma vilket flode som
pump/-ar ar rimligt givet var vattnet kan avledas.

Figur 7: Flodesvagar vid korsning Lv118/Stengardsvagen.
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Figur 8: SCALGO Live analys av ett 100 mm regn med flddesvégar for ytor
min 500 m2 och 6versvdmningsytor vid avsaknad av infiltration och
avvattningsanlaggning

4.7.5 Ledningar

I omradet for den planerade korsningen finns
ledningar fran sju ledningsagare.

Telia/Skanova

C4 Energi

Eon

Kristianstad Gatubelysning
Kristianstads Kommun VA
Tele 2

Trafikverket

Flertalet ledningar behéver hanteras for den
framtida planskilda korsningen. | vagen som korsar vag 118 ligger en
tryckvattenledning i PVC och l&dngs dess 6stra sida
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en stor dagvattentrumma i betong. | samma linje gar ett belysningsstrak
med gatubelysning. Langs med sodra sidan av vag 118 ligger langsgdende
optoledningar som grenar sig i en kabelbrunn dster om véagkorsningen.
Nordvast om befintlig korsning star en belysningsmast. Uppstroms
dagvattenkulverten forbi Lv118 finns ett dikningsforetag som, utifall att
det paverkas, kommer behéva kontaktas i projektet.

4.7.6 El/Belysning

V&g 118 och befintliga busshallplatslagen langs vag 118 ar idag obelysta.
Stengardsvagen ar idag belyst med 6—8 meter higa belysningsstolpar som
tillhér kommunen. Pa sodra sidan av véag 118 ar belysningen langs
Stengardsvagen placerad i gronytan mellan den befintliga GC-banan och
korbanan. Korsningen mellan vag 118 och Stengardsvégen ar idag belyst
av en belysningsmast som tillhor Trafikverket. Den befintliga
belysningsmasten &r placerad nordvast om den aktuella korsningen.
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5 Projektets lokalisering,
utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1 Beskrivning av projektet

Den planerade atgarden innebar en planskild korsning under vag 118 vid
Hornhem, i anslutning till Viby. Den planskilda korsningen ska utformas
sa att passagen upplevas som trygg, tydlig och ha god genomsikt. Detta
uppnas genom att passagen inte ges en alltfor stor langd eller trang
utformning, samt att den utformas funktionellt och tillgangligt for bade
gaende och cyklister. Utformningen ska bidra till att passagen anvands i
stallet for att gdende och cyklister genar éver vagen, vilket stéller krav pa
korta och valfungerande anslutningar till busshallplatserna och till
befintlig GC-vag, séder om vag 118.

En planskild passage 6ver vag 118 har 6vervagts 6versiktligt men beddoms
inte vara lamplig for den aktuella platsen. En passage 6ver vagen skulle
krava relativt langa ramper for att uppna erforderlig fri h6jd 6ver véag 118
och samtidigt uppfylla krav pa tillganglighet. Detta skulle medfora ett
storre markansprak, framfor allt i den omkringliggande jordbruksmarken,
och innebara langre anslutningar mellan befintlig gdng- och cykelvag och
busshallplatserna. En éverliggande passage skulle &ven innebara en mer
framtradande konstruktion i det dppna landskapet. En passage under vag
118 beddms darfor ge béattre forutsattningar for korta och tydliga
anslutningar till busshallplatserna, ett mer begransat markansprak och en
16sning som béttre kan anpassas till platsens forutsattningar.

Vi har studerat fyra alternativ fér passage under vag 118. De tre alternativ
som har valts bort ar:

o Det forsta alternativet innebéar en passage norr om korsningen. Det
innebar ett besvarligt intrang i det naraliggande verksamheten
(Odla), det berér en fornlamning (boplats) och innebéar en omvag,
vilket i sin tur medfor stor risk fér spring dver vagen.

e Det andra alternativet innebar passage sdder om det vastra
hallplatslaget. Detta alternativ innebar ocksa ett relativt stort
intrdng och gor att resenarer far ta en stor omvag.

e Aven det tredje alternativet innebar en passage soder om det véstra
hallplatslaget men det 6stra hallplatslaget flyttas soderut for att
eliminera risken for spring 6ver vagen. Alternativet innebér en
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okad kostnad for flytt av hallplatslaget inkl. breddning av vag
(inbromsnings- och accelerationsstrackor). Kostnadsékningen gor
att alternativet har valts bort.

Det alternativ som valdes for utformning innebé&r en passage mellan
korsningen och det vastra hallplatslaget. Alternativet medfér minst
intrdng och ar genast.

Det ar viktigt att passagen utformas sa att den upplevs som naturlig att
anvanda och att gang- och cykelstrak leder trafikanterna till ratt
malpunkter utan onddiga omvagar eller otydliga passager. Utformningen
kommer att &ven ta hansyn till anldggningens tekniska och rumsliga
forutsattningar. Omradets topografi, de tekniska begrasningarna och
behovet av att i mojligaste man minimera intrdng och paverkan pa
angransande jordbruksmark kan paverka hur passagen utformas, vilket
innebar att fortsatt projektering behover préva losningar som bade
uppfyller funktionella krav och ger en god helhetsverkan.

Den planskilda korsningen bor ocksa ges en medveten helhetsgestaltning
dar komponenter, material och detaljer samspelar. Det &r positivt om
passagen kan kompletteras med detaljer sdisom ménster och belysning, for
att bidra till orienterbarhet, trivsel och upplevd trygghet.

Vg 118 ar skyddsklassad och kommer under byggtiden att trafikeras av
bade motorfordon och oskyddade trafikanter. For att sakerstalla
framkomligheten under byggtiden bor minst ett korfalt hallas 6ppet for
trafik, med vid behov reglering av hastighet och framkomlighet.

Sammantaget ska den planskilda korsningen utformas sa att den blir
trafiksdker och tillganglig samt majliggor en trygg forflyttning mellan
vagarnas bada sidor och forbattrar tillgangligheten till kollektivtrafiken.

5.2 De mdjliga miljoeffekternas typ och
utmarkande egenskaper (Trafikverket,
GHJsedlk, 2009)

Da projektet ar i en inledande fas och flera faktorer &nnu inte ar klarlagda
ar de beddmningar som presenteras prelimindra. Mer noggranna
bedémningar av vagplanens paverkan kommer att goras i kommande
projektering. | detta kapitel beskrivs kortfattat de effekter som projektet
kan medftra for de aspekter som presenterats i kapitel 4.
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5.2.1 Markanvandning

Mark som tas i ansprak utgors delvis av jordbruksmark. lanspraktagandet
behovs for att anlagga GC-vag mot busshallplatsen i sodergaende korfalt
samt GC-vag norr om vag- 118. Markanspraket kommer inte att bidra med
ytterligare fragmentering av jordbruksmark. Anpassningar av l6sningar
for tillfalliga transportvéagar och 6vriga tillfalliga ytor under byggskedet
kommer att goras for att minimera ianspraktagandet av jordbruksmark.

5.2.2 Naturmiljo och ytvatten

Den planerade planskilda korsningen kommer innebara nya hardgjorda
ytor, vilket resulterar i en 6kad avrinning av dagvatten och dérav en risk
for okad fororeningstransport. Den 6kade mangden hardgjord yta i
forhallande till den totala hardgjorda ytan inom recipientens
avrinningsomrade ar emellertid mycket liten. Planerad utformning med
Oppna diken med graskladda slanter och relativt genomslapplig
dikesbotten kommer att innebara bade god fordrojning, rening och
infiltration.

Under byggtiden behover hantering av lanshallningsvatten fran schakt
hanteras for att inte orsaka paverkan pa ytvattnet Hammarsjon.

Da avstandet till Hammarsjon ar stort (ca 2 km) samt att omgivande mark
ar genomslépplig, vilket mojliggor god fordrdjning, rening och infiltration,
bor ingen effekt fran projektet uppkomma pa Hammarsjon och dess
naturvarden och omradesskydd.

Eventuella naturvarden kopplade till betesmarken i nordost kommer inte
att paverkas. Den geotekniska undersékningen av omradet har visat att
det inte finns behov av att gora intrdng i betesmarken.

5.2.3 Kulturmiljo

En avgransande arkeologisk férundersokning av L1991:9010 har
genomforts och lamningarna bedémdes inte som tillrackligt omfattande
for fortsatta undersokningar. Om nagon av de lamningar som finns inom
utredningsomradet och som ar dokumenterade i undersékningsrapport
fran arkeologisk avgransande férundersokning paverkas av den fortsatta
projekteringen kommer det att hanteras av Trafikverket inom ramen for
den uppdragsarkeologiska processen i samrad med Lansstyrelsen. Om
nagon lamning paverkas ska ansokan om tillstand till ingrepp i
fornlamning enligt kulturmiljélagens 2 kap. 12 §, avseende arkeologisk
forundersokning tas fram och lamnas in till Lansstyrelsen av Trafikverket.
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5.2.4 Boendemilj6 och friluftsliv

Bullersituationen for bebyggelsen kommer inte att forandras ndmnvart
jamfért med dagslaget.

Under driftskedet bedoms ingen betydande negativ paverkan uppsta pa
manniskors hélsa. Det bedéms som positivt bade ur ett
trafiksdkerhetsperspektiv och ett folkhalsoperspektiv att méjligheterna till
promenader och cykling forbéattras.

Under byggskedet kan viss negativ paverkan ske i form av buller och
vibrationer fran byggarbeten. Paverkan ar tillfallig under byggtiden.
Projektet bedoms huvudsakligen inte ha nagra negativa effekter pa
befintliga narliggande konstruktioner. Eventuell palgrundlaggning
bedoms utforas pa erforderligt avstand till befintliga byggnader, for att
eventuella problem med massundantrangning, vibrationer etcetera, vara
erforderligt for att risker for negativa konsekvenser bor vara minimal.

5.2.5 Markmiljo

Den planerade GC-porten och anslutande gang- och cykelvagar kommer
att innebéra schaktarbeten och uppkomst av jord- och vagmaterial som
behover hanteras inom eller utanfor projektet.

Genomford markmiljoteknisk undersékning visar att huvuddelen av de
analyserade jordproverna innehaller laga eller inga pavisade
fororeningshalter. Lokalt forekommer dock enstaka halter 6ver
Naturvardsverkets generella riktvarde for kanslig markanvandning, KM.
Nagon generellt utbredd féroreningssituation bedoms darfor inte
foreligga, men férekomsten av lokalt férhdjda halter behéver beaktas vid
schaktning och masshantering.

Massornas lamplighet for ateranvandning ska bedémas utifran uppmatta
fororeningshalter, massornas geotekniska egenskaper, den slutliga
utformningen samt de krav som géller fér den aktuella anvandningen.
Massor med forhojda fororeningshalter kan behova hallas atskilda fran
ovriga massor och hanteras separat.

Sarskild hansyn behdver aven tas till material fran befintlig
vagoverbyggnad eftersom indrankt makadam med indikation pa
stenkolstjara har identifierats i delar av vag 118. Sadant material behover
vid schaktning hanteras separat och klassificeras utifran erforderlig
provtagning och gallande krav.

| den fortsatta projekteringen ska mangder, kvalitet och mojliga
anvandningsomraden for uppkomna massor preciseras. En
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masshanteringsplan ska tas fram som underlag for ateranvandning,
hantering och omhéandertagande av jord- och vagmaterial.

5.2.6 Klimat

Vid byggnation uppstar klimatpaverkan framst under byggskedet genom
utslapp fran transporter, entreprenadmaskiner samt fran produktion och
hantering av byggmaterial och massor. For projekt av denna typ ar de
viktigaste klimatdrivande delarna anlaggning av ny GC-vag, byggnation av
undergang, racken, slanter samt eventuella justeringar av dagvatten- och
dréneringslosningar.

Byggmaterial i form av bland annat betong, asfalt och stal kommer att
kravas for GC-vagen, undergdngen, racken samt eventuella anpassningar
av anslutande vagar och ledningar. Darutéver tillkommer schakt- och
fyllnadsarbeten, vilket innebar transporter av massor samt behov av
hantering av bade 6verskottsmassor och tillférda material.

Anlaggandet av den planskilda GC-passagen kommer att medféra relativt
omfattande schaktarbeten. Projektet bedoms darfoér ge upphov till ett
Overskott av schaktmassor samtidigt som nytt material behdver tillféras
for bland annat GC-véagens 6verbyggnad och konstruktionen for den
planskilda passagen. Fullstdndig massbalans inom projektet bedéms
darfor inte vara mojlig.

For att begransa klimatpaverkan ska maéjligheten att ateranvanda
uppkomna massor inom projektet utredas i den fortsatta projekteringen.
Mojligheten till ateranvandning ar beroende av massornas geotekniska
och miljotekniska egenskaper samt den slutliga utformningen. Massor
som beddms lampliga kan exempelvis anvéandas for aterfylinad eller andra
anlaggningsandamal inom projektet. F6r massor som inte kan
ateranvandas inom projektet bor mojligheten till annan lamplig
ateranvandning efterstravas.

En effektiv masshantering och planering av transporter ar viktig for att
begransa projektets klimatpaverkan. Aven val av material och
produktionsmetoder har betydelse. For asfalt, betong och racken bor
klimatforbattrade alternativ 6vervagas dar det ar mojligt, liksom lésningar
som minskar transportbehov och energianvandning under byggskedet.
Avvattningslosningar och ledningsomlaggningar bor ocksa samordnas
tidigt for att undvika onodig materialatgang och extra markarbeten

Enligt SGU:s kartunderlag forekommer ett mindre torvomrade i omradets
nordvastra del. Torvmarker kan medfora stor klimatpaverkan vid
exploatering. Projektet kommer inte att paverka torvomradet.
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Malet &r att projektets energianvandning och koldioxidutslapp ska minska
i ett livscykelperspektiv. Minskad klimatpaverkan bor darfor beaktas vid
val av atgarder, material, utformning och tekniska l6sningar, dar sa ar
relevant.

5.2.7 Byggnadstekniska forutsattningar

De geotekniska forhallandena inom omradet beddms vara relativt
komplicerade till f6ljd av forekomsten av lera under de ytligare
sandlagren. Detta innebar att grundforstarkningsatgarder sannolikt
kommer att kravas for delar av den planerade anlaggningen.

Delar av GC-porten med tillhérande vingar och stédmurar bedéms
preliminart behova grundlaggas med palar till fastare jordlager. Aven den
anslutande GC-vagen pa sodra sidan av vag 118 kan erfordra
grundforstarkning, exempelvis i form av bankpalar, beroende pa slutlig
hojdsattning, bankhojder och geotekniska forhallanden.

Behovet och omfattningen av grundforstarkningsatgarder samt val av
grundlaggningsmetod kommer att klarlaggas i den fortsatta
projekteringen. Utformningen behdver &ven samordnas med planerad
schakt for GC-porten och de hydrogeologiska forutsattningarna, eftersom
anlaggningen kommer att ligga under befintlig markniva.

Schaktarbetena fér den planskilda passagen kommer att medféra
uppkomst av schaktmassor. Majligheten att ateranvanda lampliga massor
inom projektet beror pa massornas geotekniska och miljotekniska
egenskaper samt den slutliga utformningen och kommer att klarlaggas i
den fortsatta projekteringen.

Avvattningen av den nya GC-porten behdver samordnas med
anlaggningens geotekniska och hydrogeologiska férutsattningar. Behov av
pumpstation ar nédvandigt for avledning av dagvatten. Pumpstationens
anlaggning utformas for att undvika eller begransa paverkan pa omradets
naturliga grundvattennivéer. Aven befintliga ledningar inom omréadet
behdéver beaktas och erforderliga omléaggningar eller anpassningar
kommer att utredas i samrad med berérda ledningsagare.

5.2.8 Miljomal och miljékvalitetsnormer

5.2.8.1 Miljokvalitetsmal

I detta skede gors ingen bedomning av projektets paverkan pa de
nationella miljokvalitetsmalen.
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5.2.8.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer for grundvatten beskriver vilken kvantitativ och
kemisk status en grundvattenférekomst ska uppna. Projektet medfor
ingen direkt paverkan pa vattenforekomster och bedéms inte paverka
mojligheterna att uppna miljokvalitetsnormerna for
grundvattenforekomsten Sodra Kristianstadsslatten. Paverkan pa djupt
borrade brunnar som tar vatten fran grundvattenférekomsten bedéms
vara minimal. FOr narliggande ytligt borrade eller gravda brunnar behover
eventuell paverkan utredas vidare.

Projektet bedoms i nulaget inte ha nagon effekt pa ytvattenforekomsten
Hammarsjons ekologiska eller kemiska status, och da inte forsvara
mojligheten att uppna faststallda miljokvalitetsnormer.

5.2.9 Allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns bestdmmelser om allmanna
hénsynsregler som ska foljas av den som avser bedriva en verksamhet som
kan paverka manniskors hélsa och miljon. Krav finns bland annat p3 att
verksamhetsutdvaren ska skaffa tillracklig kunskap for att skydda
manniskors héalsa och miljon fran skada eller olagenhet, utféra
skyddsatgarder for att hindra eller motverka negativ paverkan samt
anvanda energi och ravaror sa effektivt som mojligt. Verksamhetsutovaren
ska ocksa vélja en plats som lampar sig for att verksamhetens andamal ska
kunna uppnas med minsta intrang och oléagenhet for manniskors halsa och
miljon. Trafikverkets planlaggningsprocess foljer miljobalken och annan
relevant lagstiftning. | planlaggningsprocessen férdjupas kunskapen om
utredningsomradet successivt sa att paverkan pa manniskors halsa och
miljon kan bedémas och skyddsatgarder kan vidtas vid behov.

5.2.10 Riksintressen

Inga omraden av riksintresse berors direkt av den planerade atgarden.
Soder om utredningsomradet finns riksintressen for naturvard i
anslutning till Hammarsjon samt riksintresset for friluftsliv Araslévssjon—
Hammarsjon—Helge a.

Projektets markansprak ar lokalt och koncentrerat till vag 118, den
planerade GC-porten samt anslutande gang- och cykelvagar. Ingen mark
inom de aktuella riksintresseomradena tas i ansprak. Projektet bedoms
inte heller medféra nagon forandring av de forutsattningar eller varden
som ligger till grund for riksintressena.
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For riksintressena kopplade till naturmiljon bedoms ingen paverkan
uppkomma pa Hammarsjon eller dess naturvarden. Den 6kade méangden
hardgjord yta ar begrénsad och projektets dagvattenhantering bedéms
kunna utformas sa att paverkan pa nedstroms liggande vattenmiljoer
undviks.

Projektet beddms inte heller férsamra tillgangligheten till eller
mojligheterna att nyttja omrédet av riksintresse for friluftsliv. Atgarden
innebar istéllet en forbattrad mojlighet for gdende och cyklister att pa ett
trafiksakert satt passera vag 118.

Sammantaget bedoms projektet inte medfora nagon pataglig skada pa
berdrda riksintressen enligt 3 eller 4 kap. miljobalken.
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5.2.11 Klimatanpassning och risker

Ett forandrat klimat forvantas medfora 6kad nederbdrd och mer intensiva
regnhandelser, vilket innebér att risken for dversvdamning behover beaktas
vid utformningen av den planskilda GC-passagen.

Den planerade GC-porten kommer att ligga lagre &n omgivande mark och
utgor darmed en lokal lagpunkt dit dagvatten kan avrinna. Till skillnad
fran dagens situation innebéar den planskilda passagen darfor en kad
kanslighet for kraftiga regn och stérningar i avvattningssystemet.
Hojdsattningen behover utformas sa att tillrinning fran omkringliggande
mark begréansas och sa att vatten sa langt mojligt hindras fran att ledas
mot passagen.

GC-porten planeras att avvattnas med pumpstation eftersom
sjalvfallsavledning inte bedoms vara mojlig med planerade nivaer.
Pumpstationens kapacitet, behov av fordrdjning samt konsekvenser vid
regn som ¢verstiger dimensionerande handelse behdver beaktas i den
fortsatta projekteringen. Aven konsekvenser vid driftstorning eller bortfall
av pumpfunktionen behdver beaktas vid utformningen.

Genomford skyfallsanalys visar risk for stadende vatten pa omkringliggande
akermark vid kraftiga regn, medan befintlig vag 118 inte bedéms vara
utsatt for oversvamningsrisk i dagens situation. Den planerade GC-porten
forandrar dock omradets hojdférhallanden och avvattning, varfor
Oversvamningsrisken for den nya anlaggningen behdver hanteras sarskilt.

Sammantaget beddms 6versvamning vara den viktigaste klimatrelaterade
risken for den planerade anlaggningen. Risken bedéms kunna hanteras
genom anpassad héjdsattning, begransning och fordréjning av
tillrinnande vatten samt en robust dimensionering av pump- och
avvattningssystemet.
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6 Atgarder

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt kommer att konkretiseras i den
fortsatta projekteringen och inarbetas i vagplanen dar sa &r relevant.
Utifran de forutsattningar och mojliga miljéeffekter som hittills
identifierats bedéms framfor allt foljande atgarder vara aktuella:

Intrang i jordbruksmark ska begransas genom anpassning av GC-
vagens anslutningar samt lokalisering av arbetsomraden,
upplagsytor och tillfalliga transportvagar. Vid tillfalligt
ianspraktagande ska hansyn tas till jordbruksmarkens
produktionsformaga. Befintlig dkerdréanering ska inventeras och
beaktas sa att dess funktion inte forsamras till foljd av
anlaggningen.

Avvattningen av den planskilda GC-passagen ska utformas sa att
tillskottet av ytvatten fran omkringliggande jordbruksmark
begrénsas. Utformning och dimensionering av pumpstation, mojlig
fordrojning uppstroms samt lamplig utslappspunkt ska utredas
vidare med hansyn till befintlig dagvattenkulvert, dikningsféretag
och risken for paverkan nedstroms.

Lanshallningsvatten fran schakt for GC-porten ska hanteras sa att
fororeningar och grumling inte medfor negativ paverkan pa yt-
eller grundvatten. Behov av rening, kontroll och lamplig avledning
av lanshallningsvatten ska preciseras i den fortsatta
projekteringen.

Paverkan pa de kanda fornlamningarna L1991:9010 och
L1991:9089 ska sa langt mojligt begransas genom anpassning av
anlaggningens utformning och arbetsomraden. Om lamningarna
berors ska erforderliga arkeologiska insatser och tillstdnd hanteras
i samrad med Lansstyrelsen.

Massor och befintliga vagmaterial ska hanteras utifran deras
egenskaper och fororeningsinnehall. Sarskild hansyn ska tas till
den indrankta makadam dar forekomst av stenkolstjara har
indikerats. Hantering och eventuell ateranvandning eller
borttransport ska baseras pa erforderlig provtagning och
klassificering.

Paverkan pa den artrika vagkanten nordost om vég 118 ska
begransas sa langt mojligt. | den fortsatta projekteringen ska dven
forekomst av invasiva arter klarlaggas och, om sadana férekommer
inom berdrda ytor, ska masshantering och markarbeten anpassas
for att motverka spridning.
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7/ BedOmning av projektets
miljopaverkan

Trafikverket bedémer att den planerade atgarden inte kan antas medfora
en betydande miljopaverkan.

Bedémningen grundas pa projektets begransade geografiska omfattning
samt pa de miljoeffekter som identifierats och beskrivits i kapitel 5.
Projektet medfor visst markansprak i jordbruksmark och innebar nya
hardgjorda ytor i anslutning till den planskilda passagen. Markanspraket
beddms dock vara begransat och medfor inte nagon ytterligare
fragmentering av jordbruksmarken. Den 0kade dagvattenavrinningen ar
liten i forhallande till recipientens avrinningsomrade och kan hanteras
genom planerade avvattnings- och férdréjningslésningar.

Projektet bedoms inte medféra ndgon betydande paverkan pa naturmiljo.
Inte heller bedoms projektet ha nagon paverkan pa riksintressen eller
omkringliggande skyddade omraden, eller paverka majligheten att uppna
gallande miljokvalitetsnormer for ytvattenférekomsten Hammarsjon eller
grundvattenforekomsten Sodra Kristianstadsslatten.

Tva kénda fornlamningsomraden kan komma att beréras av projektet.
Den fortsatta projekteringen behdver darfor klarlagga omfattningen av
eventuell paverkan och erforderlig hantering i samrad med Lansstyrelsen.
Paverkan bedoms dock vara geografiskt begransad och mojlig att hantera
inom ramen for den fortsatta planlaggningen.

Under byggskedet kan tillfalliga storningar uppsta genom bland annat
buller, vibrationer, schaktarbeten och hantering av lanshallningsvatten.
Dessa effekter ar begransade till byggtiden och bedéms kunna hanteras
genom projektspecifika skyddsatgarder och forsiktighetsmatt.

Sammantaget bedoms de identifierade miljoeffekterna vara lokala,
begréansade i omfattning och i huvudsak tillfalliga eller méjliga att hantera
genom projektets utformning och skyddsatgarder. Projektet bedoms
darfor inte kunna antas medfora en betydande miljopaverkan.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgarden kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna
for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av
Trafikverket.

For atgarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska
projektet uppratta en miljékonsekvensbeskrivning som sedan ska
godkannas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket samrada med en
utokad samradskrets i den efterfoljande planeringen. Den utdkade kretsen
ska besta av 6vriga statliga myndigheter samt den allménhet och de
organisationer som kan antas bli berdrda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags uppréattande
finns beskrivna i projektets samradsredogorelse.

8.2 Viktiga fragestallningar

Den mest centrala miljofragan i det fortsatta arbetet ar projektets
paverkan pa grundvattenforhallandena. Den planerade planskilda GC-
passagen innebar schakt under befintlig markniva och kan medféra behov
av grundvattenbortledning under byggskedet och eventuellt aven paverka
den langsiktiga grundvattenbalansen. | det fortsatta arbetet behover det
darfor utredas om atgarden innebéar en grundvattenbortledning som kan
medfora skada pa allmanna eller enskilda intressen.

Utredningen behover omfatta grundvattennivaer, grundvattnets
stromningsforhallanden och mojlig paverkan pa den underliggande
grundvattenforekomsten Norra Kristianstadslatten. Aven risken for
paverkan pa narliggande enskilda dricksvatten- och energibrunnar
behover bedémas. Vid behov ska ytterligare hydrogeologiska
undersokningar, kontrollprogram och skyddsatgarder tas fram.

Dagvattenhanteringen for den planskilda passagen behdover fortsatt
utredas i samordning med grundvattenfragan. Utformning av
pumpstation, mojlig férdréjning uppstréms och lamplig avledning
behover klarlaggas sa att risken for dversvamning och odnskad paverkan
pa befintliga dagvatten- och draneringssystem begransas. Befintlig
akerdranering behover inventeras och dess funktion sakerstallas.
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Vid fortsatt arbete kommer vi att genomféra en naturvardesinventering
for att kunna bedoma paverkan pa naturvarden som behéver beaktas vid
fortsatt projektering.

Paverkan pa jordbruksmark behover fortsatt beaktas i projekteringen.
Bade permanent markansprak och tillfalliga arbetsomraden ska begransas
sa langt som mojligt, och atgarder ska anpassas sa att markens
produktionsférmaga och befintliga draneringsforhallanden inte forsamras
i onddan.

Kanda fornlamningar inom eller i anslutning till berért omrade ska
hanteras inom den fortsatta planlaggningen och i samrad med
Lansstyrelsen. Nagon ytterligare lokaliseringsutredning &r inte aktuell,
men det behover klarlaggas om planerad utformning medfor direkt
paverkan pa registrerade lamningar och vilka arkeologiska insatser som i
sa fall kréavs.

Trafiken under byggtiden behdver hanteras i den fortsatta projekteringen
sa att framkomlighet och trafiksékerhet kan uppratthallas for motortrafik,
gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafik.

| fortsatt projektering av den planskilda passagen ar det viktigt att skapa
en utformning som upplevs naturlig och trygg for resenéarer att valja och
att anvanda.
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