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Sammanfattning

Med drygt ett ar kvar av regeringsuppdraget som nationell samordnare for
inrikes sjofart och narsjofart ar det dags att blicka framat. Vad aterstar och
vilka atgarder kravs for att ta arbetet vidare efter uppdragets slut?

Fortsatt starka den inrikes sj6farten och narsjofarten
Det behovs fortsatta insatser for att utveckla den inrikes sjofarten och
narsjofarten. En del pagar, annat behover paborjas.

Infor ett ramverk for Vanern och Malaren

Att sjofarten 6kar i omfattning ar avgorande for att fa ut nyttorna av de
omfattande investeringar som nu genomfors i Sodertalje sluss och Trollhitte
kanal. Men forutsattningar for en sddan utveckling ar dnnu inte helt pa plats.
Darfor behovs ett samlat ramverk som tydliggor mal, ambitioner och
ataganden for att utveckla transportsystemen pa Vanern och Mélaren. Dessa
har en viktig funktion i det nationella godstransportsystemet, men potentialen
utnyttjas inte fullt ut. 2002 ars Vanersjofartséverenskommelse skulle kunna
utgora grunden for ett sidant ramverk.

Utveckla och lansera en informationsportal

Sjofarten som transportalternativ behover synliggoras dven efter uppdragets
slut, inte minst for transportkoparna. Information och kunskap ar
grundlaggande vid planeringen och upphandling av nya transportupplagg.
Trafikverkets pagaende arbete med att utveckla och forvalta en
informationsportal for sjofarten blir en viktig del i det arbetet.:

Etablera ett svenskt Short Sea Promotion center

Synliggorandet av sjofarten bor kompletteras med fraimjande insatser,
exempelvis dialoger med naringslivet. Det kan hanteras genom ett svenskt
Short Sea Promotion Center (SPC). Konceptet ar vanligt i Europa, men
verksamheten i Sverige ar vilande pa grund av att det saknas basfinansiering.
Nista steg kan vara att ge en myndighet i uppdrag att ta fram ett forlag pa hur
ett svenskt SPC kan organiseras och finansieras. Den norska modellen skulle
kunna utgora grunden for ett sidant arbete.

Oka insatserna och bredda arbetet med gréna
sjofartskorridorer

Inférandet av grona sjofartskorridorer har tagit stora kliv framéat under 2025.
Men det behovs ytterligare insatser om fler linjer ska kunna 6verga till
fossilfria branslen.

1 Uppdrag till Trafikverket att utveckla och férvalta en informationsportal for sjéfartslinjer
(https://www.regeringen.se/contentassets/2339f9af7e1e47d2856c59936bf1dec4/uppdrag-till-trafikverket-att-utveckla-och-forvalta-
en-informationsportal-for-sjofartslinjer.pdf).
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Ta fram ett omstallningsprogram och en strategi

Ett offentligt-privat omstallningsprogram i enlighet med Energimyndighetens
forslag skulle kunna bli den samlande kraft som kravs for att 6ka takten i
sjofartens omstallning.2 Det skulle samtidigt stodja etableringen av fler grona
sjofartskorridorer. En gemensam strategi kan utgora grunden for
programmets inriktning och tydliggora hur sjofartens omstallning ska
genomforas i Sverige. Gransdragningen mellan omstillningsprogrammet och
uppdraget som nationell samordnare riskerar dock att bli otydligt.
Tidsmassiga 6verlapp uppdragen emellan bor darfor undvikas. En nara
samverkan mellan olika myndigheter blir sannolikt en viktig del i
omstillningsprogrammet genomférande.

Samordna myndigheternas arbete

Ett mer effektivt och koordinerat myndighetsarbete skulle stodja sjofartens
omstéallning, bidra till omstéllningsprogrammet och underlatta uppfoljningen
av grona sjofartskorridorer. Den samordningsmodell som Trafikverket,
tillsammans med sex andra myndigheter, nu testar kan ligga till grund for
framtida och mer langsiktiga samarbetsformer.3

Prioritera Norden och Ostersjéregionen

Norden och Ostersjéregionen har goda forutsittningar att bli foregingare for
sjofartens omstéllning och grona sjofartskorridorer. Det har tagits flera
viktiga initiativ i den riktningen, badde inom Nordiska ministerradet, CBSS4
och sjofartsniringen. Lianderna behover nu vara fortsatt aktiva pad omradet for
att bibehalla och utveckla de pagaende arbetena — och ta initiativ till nya.

Avveckla deluppdraget om innovationsupphandling

Mycket av den teknik som kravs for en fossilfri farjetrafik finns idag redan
tillganglig, &ven om det fortfarande kvarstar ett visst innovationsbehov.s De
upphandlande kollektivtrafikmyndigheterna saknar dock tydliga motiv for att
driva innovationer i sina upphandlingar och har heller inte for avsikt att gora
det. Det fatal organisationer som berdérs utgor inte tillrackligt underlag for en
bredare och mer organiserad samverkansplattform. Trafikverkets inriktning
ar darfor att successivt fasa ut deluppdraget om att ta fram en vigledning och
etablera en samverkansplattform for innovationsupphandling av farjetrafik.

2 Redovisning av regeringsuppdrag om att ta fram férslag till stod for sjéfartens och flygets omstdlining till fossilfrihet
(https://www.energimyndigheten.se/48fc1f/qlobalassets/nyheter/2026/styrmedel-for-en-fossilfri-sjofart---atgarder-och-stod-for-
sjofartens-omstallning.pdf).

3 Testen genomférs inom ramen fér Trafikverkets regeringsuppdrag om att samordna statliga myndigheternas arbete med
transportsektorns klimatomstdllning (https://www.regeringen.se/contentassets/fc079a15186c40088f3ee0f5290d6d92/uppdrag-att-
samordna-statliga-myndigheters-arbete-med-transportsektorns-klimatomstallning.pdf).

4 Council of the Baltic Sea States.

5 Med férjetrafik avses i detta sammanhang kollektivtrafik pé vatten.
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Inledning

Regeringsuppdraget att inrédtta en nationell samordnare for inrikes sjéfart och
narsjofart ska arligen redovisas till Regeringskansliet senast i mars.® Detta PM
avser redovisningen for perioden mars 2025—februari 2026.

Om uppdraget

I augusti 2018 fick Trafikverket i uppdrag av regeringen att inritta en
nationell samordnare for inrikes sjofart och nirsjofart, med syfte att frimja
sjofarten samt verka for en overflyttning av godstransporter fran vag.
Uppdraget har sedan utokats till att &ven omfatta sjofartens omstéallning till
fossilfrihet samt inforandet av grona sjofartskorridorer.

Uppdraget skulle avslutats i juni 2024, men har forlangts med tre ar. I det
forlangda uppdraget fortydligas att samordnaren dven fortsatt ska arbeta med
overflyttning fran vag och med sjofartens omstallning. Det tillkom samtidigt
tre nya deluppdrag:

e Att fortsitta verka for inforandet av grona sjofartskorridorer och ta
fram en handlingsplan for arbetet under perioden 2024—2027.7

e Att ta fram ett forslag pa en informationsportal med samlad
information om att starta nya sjofartslinjer.

e Att etablera en samverkansplattform och ta fram en vagledning for
innovationsupphandling av farjetrafik.

Vilka delar kvarstar?

Handlingsplanen for grona sjofartskorridorer redovisades i juni 2024 och
forslaget till en informationsportal i januari 2025. De kvarstdende delarna i
uppdraget ar darmed foljande:

e Grunduppdraget att fraimja sjofarten och verka for en overflyttning av
godstransporter fran vag.

e Deluppdraget att verka for inforandet av grona sjofartskorridorer och
att genomfora atgiarderna i den framtagna handlingsplanen.

e Deluppdraget att verka for innovationsupphandling av farjetrafik.s

I denna redovisning beskrivs dessa tre delar samt andra initiativ som beror
uppdraget och arbetet framéver. Beredskapsfragorna, som pa senare tid blivit
allt viktigare, ingar inte i redovisningen.

6 Uppdraget bendmns fortsdttningsvis “samordningsuppdraget”.
7 Med utgdngspunkt frén Clydebank-deklarationen (COP26: Clydebank Declaration for green shipping corridors - GOV.UK).
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Grunduppdraget: Framja sjofarten och verka
for overflyttning av gods fran vag

Detta kapitel beskriver vad som har skett i grunduppdraget och vad som
behover goras framover for att mer gods ska kunna transporteras med sjofart.

Ambitionen om 6verflyttning ligger fast — men
inriktningen har forandrats

Den politiska ambitionen om att flytta gods fran vag till sjofart uttrycks idag
lite annorlunda jamfort med nar uppdraget startade 2018. Det har pa senare
tid fortydligats att:

e oOverflyttningen ska bidra till ett intermodalt transportsystem?, och
¢ oOverflyttningen ska vara dandamalsenlig. 9

Trafikverket har tidigare konstaterat att overflyttning till sjofart inte ska ses
som ett mal i sig, utan snarare som ett verktyg for att skapa ett mer hallbart
och tillforlitligt godstransportsystem.!* Alla former av kombinerade
transporter bor da beaktas, i syfte att uppna storsta majliga nytta i
transportsystemet.

Stor potential men bekymmersamt lage for Vaner-
och Malarsj6farten

Trafikverket har i tidigare redovisningar beskrivit de utmaningar som Vianer-
och Milarsjofarten star infor. Under det gingna aret har ytterligare négra
tillkommit.

Lotsavgifterna fortsatter stiga

I den arliga redovisningen av samordningsuppdraget 2025 summerades hur
lotsavgifterna utvecklats sedan 2016.12 Realprisokningen visade sig da vara
113 procent i Vaneromradet och 79 procent i Malaromradet (135 procent
respektive 113 procent i nominella tal). Hamnarnas avgifter hade under
samma period i princip foljt KPI.13

8 Andring av uppdraget att inrdtta en nationell samordnare for inrikes sjéfart och nérsjofart
(https://bransch.trafikverket.se/contentassets/785ac52306284834b8a5399ccd01ef84/rb-ii-7-1i2024-00655-andring-av-uppdraget-
att-inratta-en-nationell-samordnare-for-inrikes-sjofart-och-narsjofart.pdf).

9Regeringens godstransportstrategi (https://www.regeringen.se/qglobalassets/regeringen/dokument/landsbygds--och-
infrastrukturdepartementet/qodstransportstrategi 2025.pdf).

10 Uppdrag att ta fram en handlingsplan fér Iangvéga godstransporter
(https://www.regeringen.se/contentassets/fcddefb73a3e4938813c187fb0668940/uppdragq-till-trafikverket-att-ta-fram-en-
trafikslagsovergripande-handlingsplan-for-att-forbattra-forutsattningarna-for-langvaga-godstransporter.pdf

11 Rapport Fem ar av samordning. (https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1879208/FULLTEXTO02.pdf).

12 Arlig redovisning av samordningsuppdraget 2025
(https://bransch.trafikverket.se/contentassets/7a4583dcccf8410194d095712be77531/250328 trafikverkets redovisning ru_samord

nare_sjofart mars_2025.pdf).
13 Kpl 6kade med knappt 30 procent under samma period.
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Under 2025 har Sjofartsverket ater hojt lotsavgifterna; den fasta delen med 15
procent och den rorliga delen med 5 procent. Viktningen mot den fasta
avgiften var ett forsok att minska de negativa effekterna for Vaner- och
Milarsjofarten, men betydelsen blev i praktiken endast marginell. UtGver
lotsavgifterna har farledsavgifterna hojts med totalt 3,65 procent, varav 2,55
procent avser en justering av miljoincitamenten.*4

Passageavgifter &ven i Stdertalje

I januari 2025 inférde Goteborgs hamn passageavgifter for fartyg till och fran
Vanern. Bakgrunden var en tillsyn dar Transportstyrelsen dlade Goteborgs
hamn att ta ut avgifter for passerande fartyg i enlighet med EU:s
hamntjansteférordning. Hosten 2025 beslutade Sodertilje hamn att inféra en
liknande avgift for Malarsjofarten.'s Beslutets foregicks inte av nagon tillsyn,
utan syftade framst till att finansiera delar av de investeringar som bolaget
genomfort i hamnomradet. Avgifter for passerande fartyg maste dock
godkannas av Sjofartsverket.’® Myndigheten har i ett forsta skede avvisat
ansokan, med hanvisning till att hamnbolaget inte dr behorig sokande.

Planeringen for en gang- och cykelbro i Goteborg fortskrider
Goteborgs stad har fortsatt planeringen av en gang- och cykelbro 6ver Gota
alv. Projektet beridknas kosta cirka 1,3 miljarder kronor och en detaljplan for
omradet har nyligen varit ute pa samrad. Det finns en stor oro bland
kommuner, hamnar och rederier i Vineromréadet att bron kommer for att
forsiamra tillgingligheten till Vinern. Aven myndigheter som Sjofartsverket
och Trafikverket har uttryckt sig kritiskt. Ytterligare en alvforbindelse i ett for
sjofarten redan kansligt system av trafikerade broar riskerar att leda till 6kade
konflikter mellan sjofart och andra intressen.

Vanerhamnar foreslas utga som riksintressen

Trafikverket har tagit fram nya kriterier for utpekanden av riksintressen,
vilket innebar att hamnarna Kristinehamn och Otterbacken foreslas utga.
Kommuner och regioner i Vineromradet ar kritiska och menar att det kan
forsvéara utvecklingen i dessa hamnar. Forslaget har varit ute pa remiss och
synpunkterna ska nu utvirderas innan de nya riksintressena faststalls.

Begransad framkomlighet i Géta alv
Framkomligheten i G6ta dlv har under aret periodvis varit begransad.

Omrédet runt Hisingsbron har slammat upp, vilket inskrankt pa vattendjupet.

En del trafik maste darfor, under vissa forhéallanden, tillfalligt stoppas i
avvaktan pa underhallsmuddring.

14 Syftet var att técka de drliga utbetalningarna i miljéincitamentssystemet samt Gterhdmta det underskott som uppstdtt.

15 Hamntaxa 2026, s. 4 (https://www.soeport.se/globalassets/dokument/prislistor/prislista-2026.pdf).

16 lag (1981:655) om vissa avgifter i allmdn hamn, 1 § (https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-
forfattningssamling/lag-1981655-om-vissa-avgifter-i-allman-hamn_sfs-1981-655/).
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Problematiken med besattningsbyten kvarstar

Regeringen har beslut om vilka kommuner som ska ha griansovergangsstillen
och ett forslag till nya foreskrifter har varit ute pa remiss. Gullspang,
Kristinehamn och Lidkoping ar fortfarande exkluderade, vilket innebar att
granspassager inte ar mojliga har.”” Det medfor merkostnader och oldgenheter
for rederier som behover gora besittningsbyten i dessa kommuners hamnar.

Isforhallanden aktualiserar behovet av statlig isbrytning

Staten har inte samma ansvar for isbrytningen pa Mélaren som exempelvis pa
Vianern och Gota alv. Det ar istéllet framst hamnbolagets ansvar, &ven om
Sjofartsverket — under vissa forhallanden — bryter en basrianna. Den utbredda
forekomsten av is 2025/2026 har varit resurskravande for hamnen, vilket
foranlett en diskussion om det statliga isbrytningsansvaret pa Méalaren.8

Det har ocksa tagits kliv framat

2025 har visserligen medfort utmaningar, men det har ocksa skett framsteg.

Handlingsplaner for Vaner- och Méalarsjofarten slutférda

2023 presenterades en handlingsplan for Vanersjofarten och aret darpa togs
en liknande fram for Malarsjofarten. Handlingsplanerna beskriver vilka
atgdrder hamnar, kommuner och myndigheter kan genomféra for att starka
godstransporterna pa Vanern och Malaren. Alla atgarder ar nu klara och
handlingsplanerna slutférda. Det speglar det starka engagemang for sjofarten
som finns i dessa omraden.

Pagaende infrastrukturprojekt fortgar — och nya &r pa gang
Bade nya slussar i Sodertilje och i Trollhéttan ligger kvar som namngivna
objekt i Trafikverkets forslag till nationell plan 2026-2037. Aven
byggnationen av en ny och storre Hjulstabro foreslés fa full finansiering.
Investeringen ar nodvandig for att de nya maxfartygen ska kunna trafikera
hamnar i Milaren.

Avsiktsforklaring om foljdinvesteringar pa plats

Det har tecknats en avsiktsforklaring mellan Trafikverket och kommunerna i
Karlstad, Kristinehamn, Lidkoping och Gullspadng om f6ljdinvesteringar i
Gota dlv och Vinern. Foljdinvesteringarna syftar till att 6ka kapaciteten i
farlederna i Gota dlv och Vanern, for att storre fartyg ska kunna trafikera
hamnarna. Atgirden finns med i Trafikverkets forslag till nationell plan 2026-
2037, under forutsiattning att de ekonomiska ramarna okar med 10 procent.

17 Otterbdckens hamn ligger Gullspdngs kommun.
18pebattartikel Mdlarhamnar: https.//www.sjofartstidningen.se/debatt-staten-kan-inte-skjuta-over-sitt-ansvar/.
Svar Sjofartsverket: https://www.sjofartstidningen.se/debatt-malarhamnar-har-missuppfattat/.
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Fordjupat samarbete mellan insjohamnarna

Mailarhamnar och Vanerhamn har inlett ett strategiskt samarbete under
namnet ”Sveriges insjohamnar”. Hamnarna har liknande behov och
utmaningar och kommer genom detta samarbete driva vissa fragor
gemensamt, for att trafiken pa de inre vattenvagarna ska kunna utvecklas.

Starkt intresse for inlandssjofart inom politiken

Trafikutskottet bjod i juni in till ett halvdags-seminarium pa temat
inlandssjofart. Rederier, hamnar, myndigheter och andra organisationer fick
da ge sin bild av de hinder och mojligheter som finns for trafiken pa de inre
vattenvigarna. Fragan debatterade ocksa i riksdagen veckan darpa.

Sjofartsforskningen fortsatter att leverera

Trafikverkets satsningar pa sjofartsforskning utgor den ekonomiska
ryggraden for offentligt finansierad forskning pa omréadet. Candelas
barplansfarja och studier om flytande hamnar ar exempel pa
forskningsprojekt som pagatt under aret.

Helhetsgrepp for mer gods pa Vanern och Malaren

Grunduppdraget om 6verflyttning av gods fran vag har pa senare ar
koncentrats kring godstransporterna pa Vanern och Milaren. Har finns en
stor potential, men utmaningarna ar samtidigt betydande. Manga insatser har
gjorts, men godsvolymerna har trots det inte 6kat.

Systemperspektiv centralt

Fragan handlar i grunden inte enbart om att stirka sjofarten eller om att 6ka
godstransporterna pa Vanern och Mailaren. Det handlar ocksd om hur
transportsystemen pa inre vattenvigar kan utvecklas och anvindas som en
integrerad del av transportsystemet. Om Vanern och Milaren inte utnyttjas
for godstransporter i storre utstrackning kan det fa konsekvenser for andra
delar av transportsystemet. Godsvolymer som i dag transporteras, eller har
potential att transporteras, via sjofart riskerar da att i stéllet flyttas 6ver till
vag och jarnviag. De omfattande underhéllsinsatser som planeras i
jarnvagssystemet kommande planperiod understryker ytterligare behovet av
att i storre utstrackning anvianda sjofarten.

Investeringar viktiga — men inte en allenaradande I6sning
Byggandet av nya slussar i Trollhatte kanal och Sodertélje utgor de enskilt
storsta statliga satsningarna i den maritima infrastrukturen i Sverige. Ett hogt
utnyttjande av de nya anldggningarna ar avgorande for att fa ut
samhaéllsnyttorna av investeringarna. Men forutsattningarna for det ar &nnu
inte fullt pa plats. Andra faktorer, som exempelvis regler och kostnader,
paverkar dven de anvindandet av sjofartens infrastruktur. Det medfor att
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andra trafikslag ofta ar mer attraktiva, inte minst prismassigt. Sjofarten har
darfor svart att pa allvar avlasta landinfrastrukturen i dessa omraden, trots att
det ur ett samhallsperspektiv vore att foredra. Det kan darfor finnas skal att
vidta ytterligare atgiarder for att starka transportsystemen pa Vianern och
Mailaren.

Flera forslag har lyfts
Olika forslag har tidigare lyfts i uppdraget, varav nagra beskrivs nedan.

Avgiftssattningen behdver ses dver

Vianer- och Malaromradet drabbas hérdare av lotsavgifterna dn andra
omraden, framst pa grund av de ldnga inseglingarna men ocksa pa grund av
fartygens begransade storlek. Merkostnaderna per lastat och lossat ton blir
ofta hogre har jamfort med i andra hamnar. Trafikverket har darfor foreslagit
att Trafikanalys bor fa i uppdrag att ta fram forslag pa avgifter som kan starka
godstransporter med sjofart i dessa omréaden. 19

Alternativ till nuvarande lotsplikt for inlandssjofart bor undersokas

Ett annat hinder ror inlandssjofarten, som har svart att etablera sig i Sverige
bland annat pa grund av den omfattande lotsplikten. Inlandssjofartsfartygen
ror sig uteslutande inom lotspliktiga omraden, vilket ar kostnadsdrivande
men ocksa resurskravande utifran ett lotsningsperspektiv. Trafikverket har
darfor foreslagit att ett 1arosate eller oberoende organisation far i uppdrag att
utreda alternativa former for nuvarande lotsplikt for inlandssjofarten, med
utgangspunkt fran hur den tillampas i andra europeiska lander.»

Tillgangligheten pa lots en kritisk faktor

Aven tillgéingligheten p4 lots har lyfts, d4 den paverkar tillforlitligheten och
forutsagbarheten for godstransporter med sjofart. I projektet Navigationsstod
fran land har alternativa metoder undersokts, som pa sikt kan komma att
forandra behovet av lotsningstjansten.2°

Overenskommelser har tidigare samlat parterna

2002 tecknades genom en statlig forhandlingsperson en 6verenskommelse
mellan staten och aktorerna runt Vanern.>! 22 Tanken med 6verenskommelsen
var att tydliggora parternas dtaganden, for att “0ka effektiviteten och att sinka
kostnaderna for Vanersjofarten och darmed framja naringslivets utveckling
och oka tillvaxten i Vanerregionen”. Parterna var ocksa 6verens om
“Vanersjofartens nationella vikt och omistliga betydelse for naringslivet i
Vianerregionen”. Att uppna konkurrensneutralitet med ovriga trafikslag och

19 Arlig redovisning av samordningsuppdraget 2025
(https://bransch.trafikverket.se/contentassets/7a4583dcccf8410194d095712be77531/250328 trafikverkets redovisning ru_samord
nare_sjofart mars 2025.pdf).

20 Drivs av Sj6fartsverket med finansiering fran Trafikverket

21 https://vnr.nu/wp-content/uploads/2016/01/V%C3%A4ner%C3%B6verrenskommelsen.pdf.

22 Gverenskommelsen féregicks av en statlig utredning (https://data.riksdagen.se/fil/D7B618A6-0CDB-4B3D-B1EE-ES8B28FAEF2FE).
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att verka for avskaffande av passageavgifter ar exempel pa atgarder som
ingick i 6verenskommelsen. Flera av atgiarderna ar fortfarande aktuella, men
giltigheten av 6verenskommelsen ar idag oklar.

2020 formulerades, inom ramen for samordningsuppdraget, en ny
overenskommelse utan medverkan av statlig forhandlingsperson. Syftet vara
att genom arbetsgrupper stirka Vanersjofarten, vilket sd sméningom ledde
fram till den handlingsplan som tidigare nimnts (se s. 7).

Ett gemensamt ramverk vagen framat

Omraden som infrastruktur, regelverk och marknad paverkar alla sjofartens
forutsattningar, men hanteras trots det inte samlat. En ansats gjordes i de nu
genomforda handlingsplanerna, men parterna har inte har full radighet 6ver
alla fragor sjalva. Utifran statens roll som forutsattningskapande aktor kan
det darfor finnas skil att ta fram ett nytt ramverk, liknande den nuvarande
Vianersjofartsoverenskommelsen, med storre bredd och med medverkan av en
statlig foretrddare med tydliga mandat.

Nedan foljer nagra exempel pa vad ett sdidant ramverk skulle kunna innehalla.

Infrastruktur

Investeringar i nya slussar i Sodertilje. Staten, pagar.

Investeringar i nya slussar i Trollhidtte kanal. Staten, pagar.

Investeringar i ny Hjulstabro. Staten, forslag.23

Investeringar i hamnar. Hamnbolag/kommuner, genomfoérda/planeras.
Investeringar i farleder i Mélaren. Staten/kommuner, genomforda.
Investeringar i farleder i Gota dlv och Véanern. Staten/kommuner, forslag.2s

Marknad och konkurrenskraft

Oversyn av sjofartens avgifter. Staten, forslag (se s. 9).
Dialog om passageavgifter. Staten/hamnbolag, forslag.
Konkurrenskraftiga hamnverksamheter. Hamnbolag, pagar.
Hog tillganglighet pa lots. Staten, pagar.

God framkomlighet i farleder. Staten, pagar.

Isbrytning pa Mailaren. Staten, forslag (se s. 7).

Information om sjofart. Staten, pagar.24

Regelverk
Tekniska regelverk for inlandssjofart. Staten, genomfort.2s
Utredning av lotspliktsregler for inlandssjofart. Staten, forslag (se s. 9).

23 Trafikverkets férslag till nationell plan 2026-2037 (https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-
utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/nationell-plan/).

24 Uppdrag till Trafikverket att utveckla och férvalta en informationsportal fér nya sjéfartslinjer
(https://www.regeringen.se/contentassets/2339f9af7e1e47d2856c59936bf1decd4/uppdrag-till-trafikverket-att-utveckla-och-forvalta-
en-informationsportal-for-sjofartslinjer.pdf).

25 EU:s tekniska direktiv fér inlandssjéfart implementerades i Sverige 2014.
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Fortsatt utveckling av lotspliktsregler for ovrig sjofart. Staten, pagar.2¢
Navigationsstod fran land. Staten, pagar.

Annat under aret

En rad aktiviteter har genomforts under aret och andra ar pa idéstadiet.

Vanersjofartskonferensen samlar branschen

For femte dret i rad arrangerade Vanersamarbetet och Trafikverket
Vianersjofartskonferensen, denna gang i Lidkoping. Konferensen samlade ett
80-tal deltagare med representanter frain hamnar, rederier, varuagare,
kommuner, regioner, myndigheter, riksdagen och andra organisationer.
Evenemanget har bidragit till ett brett och positivt engagemang for den
fortsatta utvecklingen av Véanersjofarten.

Sj6transportkbpardagen — ett forum for kunskap och
erfarenhetsutbyte

En annan samlingspunkt var sjotransportkopardagen, som liksom 2024
arrangerades av Maritimt Forum med st6d av Trafikverkets bidrag till ideella
foreningar. Evenemanget ar tankt att 6ka kunskapen om sjotransporter och
att vara en plattform for erfarenhetsutbyte och niatverksbyggande. Runt 80
personer var anmalda och ytterligare ett 30-tal foljde webbsandningen.

Fr.o.m. 2026 far bidrag till ideella foreningar endast beviljas projekt som
bidrar till 6kad trafiksikerhet och inte, som tidigare, till de transportpolitiska
malen.?” Det ar darfor osakert om transportkopardagen kommer kunna
genomforas under 2026.

Nya idéer pa skissbordet
Det pagéar lI6pande diskussioner om nya sjotransportupplagg, med olika
inriktning och i olika faser, varav detta ar nagra exempel:

¢ CLOSER undersoker tillsammans med norska samarbetspartners hur
narsjofarten i Kattegatt- och Skagerackomradet kan utvecklas till ett
mer gront, smart, automatiserat och Al-drivet transportsystem.28

e Mailarhamnar underséker de kommersiella forutsattningarna for att
starta en inrikes sjofartspendel pa Malaren.

e Sjotransporter mellan hamnar i Mellansverige och norra Sverige
diskuteras som ett konceptuellt alternativ till jairnvag.

26 Transportstyrelsen ser regelbundet 6ver féreskrifterna om lotsning.
27 Trafikverkets regleringsbrev 2026 (https://www.statskontoret.se/Statsliggaren/Regleringsbrev?rbid=25797).
28 Cargo Express (https://closer.lindholmen.se/projekt/cargo-express).
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Deluppdrag om grona sjofartskorridorer

Inforandet av grona sjofartskorridorer har tagit stora kliv framat under aret. I
detta avsnitt beskrivs hur de olika initiativen utvecklats och hur arbetet
fortskrider pa ett mer 6vergripande plan.

Skandinavisk sjofart i taten

I Global Maritime Forums arliga uppfoljning av det internationella arbetet
med grona sjofartskorridorer identifierades sammanlagt 84 pagaende
initiativ.20 Fyra av dessa ar i en genomforandefas och tolv i en forberedelsefas,
ovriga ar under utredning. Av de fyra korridorer som ar under genomférande
har tre skandinavisk koppling; Ume&-Vasa, Stockholm-Abo och Oslo-
Rotterdam. Ytterligare nagra ar i en forberedelsefas, varav Goteborg-
Rotterdam ar en. Den skandinaviska sjofarten har dirmed tagit en ledande
roll i genomf6randet av Clydebankdeklarationen.”

Flera grona sjofartskorridorer pa plats

Under aret har flera av de mojliga grona sjofartskorridorerna som listades i
kartlaggningen 2022 gatt over till fossilfria branslen, helt eller delvis.3°

Umea-Vasa

Sedan i augusti 2025 drivs fartyget Aurora Botnia, som opereras av Wasaline,
helt pa fossilfri biogas i kombination med batteridrift.3* En viss andel biogen
diesel anvands ockséa for driften av fartyget. Batterikapaciteten har under aret
utokats kraftigt, fran 2,2 till 12,6 MWh.32

Stockholm-Abo

Viking Line har under aret 6kat anvindandet av biogas. Biogasen stér nu for
cirka 50 procent av de tva fartygens totala bransleférbrukning péa linjen.
Ambitionen ar att bibehélla denna andel under 2026.

Norra Bottenviken-kontinenten

Wallenius SOL:s tva fartyg pa linjen mellan norra Bottenviken och
kontinenten drivs sedan hosten 2025 huvudsakligen pa biogas. En mindre
andel fossilt bransle anvands fortfarande for delar av driften.

2https://assets.ctfassets.net/qk3lrimlph5v/7zsVf5G9wzNPhEjFP|CrFC/f2918a81c76b734952c6ed4024ef42d9/Annual _progress _repor
t on green shipping corridors 2025.pdf

3Rapport Pd kurs mot gréna sjéfartskorridorer
(https://bransch.trafikverket.se/contentassets/6d1bf828ce6a44679bd638471fa5e9a0/rapport-regeringsuppdrag _grona-
sjofartskorridorer 2018-932612.pdf).

31 Wasaline forvdrvades under 2025 av Stena Line, som ddrmed tog 6ver driften av linjen.

32 https://www.wasaline.com/portfolio-item/varldens-storsta-batterikapacitet,
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Helsingborg-Helsingor

I december 2025 slutfordes konverteringen av Oresundslinjens tredje fartyg,
som beraknas vara helt klart for eldrift i april 2026. Linjen ar darmed
elektrifierad, med undantag for den reservfarja som sporadiskt anvands.

GoOteborg-Rotterdam

Byggande av en forviatskningsanldaggning i Goteborgs hamn fortgar. Malet ar
att kunna bunkra flytande biogas frén fast anlaggning i flera av hamnens
terminaler i borjan av 2027. Ett av de involverade rederierna i projektet,
Furetank, koper redan idag biogas motsvarande flottans totala forbrukning.

Goteborg-Gent/Antwerpen-Zeebrugge

Kostnadsgapet mellan e-brénslen och fossila brianslen bedoms i en
genomforbarhetsstudie vara alltfor stort for att korridoren ska kunna
realiseras i nartid.33 Rederiet DFDS har tidigare fatt avslag pa tre pa varandra
foljande ansokningar hos EU:s innovationsfond om att utveckla
ammoniakfartyg. Projektet fokuserar nu narmast pa inblandning av
biobransle, samt att involvera fler trafikerande rederier i samarbetet.

Trelleborg-Travemunde

TT-Line har bunkrat biogas till sina fartyg vid flera tillfallen under 2025.
Korridoren bygger framst pa ett samarbete mellan Trelleborgs hamn och TT-
Line. Mojligheterna att inkludera fler av rederiets linjer i arbetet med grona
sjofartskorridorer ar nu uppe till diskussion.

Stort engagemang i vart naromrade

Utover samarbetena i Sverige pagar ytterligare initiativ i niromradet.

Fortfarande pa agendan i Ostersjolanderna

Grona sjofartskorridorer har sedan 2023 varit pa agendan i The Council of the
Baltic Sea States (CBSS) expertgrupp Sustainable Maritime Economy.34 Under
det estniska ordférandeskapet 2025 togs det fram en nuldgesanalys och en
vagledning for det fortsatta arbetet.35 Nu ar det upp till Polen att som nasta
ordférandeland driva fragan vidare.

Nya underlag och rekommendationer pa bordet

P4 initiativ av det estniska milj6- och klimatdepartementet genomfordes i
september en sa kallade Peer Review, dar experter fran olika ldnder runt
Ostersjon medverkade.3¢ Ett sirskilt fokus riktades p krav och kriterier for

33 Har framst ammoniak.

34 CBSS bestdr av ldnderna runt Ostersjén samt évriga skandinaviska ldnder.

35 https://cbss.org/publications/baseline-report-on-marine-digital-twins-and-green-shipping-corridors-in-the-baltic-sea-region,
3%Inom ramen fér Interreg Europe Policy Learning Platform (https://ec.europa.eu/regional policy/policy/how/improving-
investment/interreg-learning-platform_en).

Arlig redovisning av regeringsuppdraget att inratta en nationell samordnare for
inrikes sjofart och narsjofart

13 (25)


https://cbss.org/publications/baseline-report-on-marine-digital-twins-and-green-shipping-corridors-in-the-baltic-sea-region/
https://ec.europa.eu/regional_policy/policy/how/improving-investment/interreg-learning-platform_en
https://ec.europa.eu/regional_policy/policy/how/improving-investment/interreg-learning-platform_en

TMALL 0423 PM 3.0

@in
7 TRAFIKVERKET PM

Skapat av Dokumentdatum

Garberg Bjorn, PLnpp 2026-03-26

grona sjofartskorridorer. Diskussionerna resulterade i ett antal
rekommendationer som senare publicerades pa Interreg:s hemsida.s”

Brett omstallningsprogram lanserat

Estland har lanserat ett brett omstéllningsprogram for sjéfarten; Estonian
Marine Greentech & Retrofit HUB. Programmet kan ge stod med upp till 5
miljoner Euro per projekt och finansieras via intikter fran EU ETS. Retrofit av
fartyg och investeringar i gron teknik ar omraden som ingar i programmet.38

Forlangt projekt i Nordiska ministerradet

Nordiska ministerradet beviljade under 2025 medel for projektet Nordic
Roadmap fas 2. Liksom fas 1 leds projektet av norska DNV, i samarbete med
andra nordiska organisationer diribland IVL Svenska Miljoinstitutet. Fas 2
har en tydlig inriktning mot implementeringen av grona sjofartskorridorer,
med visst fokus pa intra-nordisk trafik. Ett nira samarbete med DNV ar
etablerat sedan tidigare och kommer att fortgd aven i fortsattningsprojektet.39

Grona sjofartskorridorer — nu en del i EU:s arbete

EU:s strategi Global Gateway har som syfte att utveckla samarbeten med
Europa och andra delar av virlden, bland annat om grona sjofartskorridorer.
Det har inom strategin tecknats partnerskap mellan flera europeiska hamnar
och hamnar i Sydamerika. Grona sjofartskorridorer har darmed tydligare
inkluderats som ett verktyg i EU:s arbete med att sdnka sjofartens
koldioxidutslapp.4° Global Gateway har som mal att knyta upp 400 miljarder
Euro under perioden 2021-2027, exempelvis till infrastrukturinvesteringar.4:

Atgarderna i handlingsplanen fortskrider

Handlingsplanen for grona sjofartskorridorer innehéller totalt 32 atgarder
fordelade pa tre omraden; ekonomiska barridrer, samarbeten och dialog. Den
togs fram i juni 2024 och ska vara helt slutford nar samordningsuppdraget
slutredovisas i juni 2027. 11 av atgidrderna ar nu klara, vilket i princip foljer
tidsplanen. En mer detaljerad beskrivning av statusen finns i Bilaga 1.

Andra initiativ som ber6r grona sjofartskorridorer

Utover de mer konkreta arbetena pagar fler andra initiativ som beror arbetet
med grona sjofartskorridorer.

37 https://www.interreqgeurope.eu/news-events/news/qreen-shipping-corridors-in-estonia

38 https://maritimecluster.ee/estonianretrofithub,

39 https://futurefuelsnordic.com,

40 https://qlobal-gateway-forum.ec.europa.eu/document/download/5a1laec6-64a8-4261-9f87-
a79d9113d33b_en?filename=qqf2025-scale-up-global-gateway-green-shipping-corridors-infographic _en.pdf

41 https://www.consilium.europa.eu/en/policies/global-
gateway/#.~:text=EU%20investments%20worldwide%20The%20Global%20Gateway%20is,mobilising%20%E2%82%AC400%20billion
%20in%20investments%20by%202027
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Ett Interreg-projekt avslutat — och ett annat i startgroparna
Interreg-projektet Blue Supply Chain avslutades 2025 och resulterade i flera
viktiga underlag kopplat till grona sjofartskorridorer.42 En nationell
bunkringsstrategi4s samt en firdplan for hallbara hamnar44 dr nagra exempel.
Nu pégar forberedelserna for ett nytt Interreg-projekt, med inriktning mot
grona sjofartskorridorer i Ostersjon. 45

Fortsatt dialog med Miljomarkning Sverige

Magjligheterna att Svanen-maérka sjotransporter har undersokts vidare under
aret. Miljomarkning Sverige har i en inledande analys konstaterat att det
ligger i linje med Svanen-markningens ambitioner, men att fragan ar
komplex. For att ga vidare med att infora sjofart som en ny produktkategori
behovs en tydlig efterfragan fran de tilltdnkta licensinnehavarna, det vill sdga
rederierna. En sadan efterfragan har annu inte kunnat konstateras.

Samarbete mellan myndigheterna fordjupas

Véren 2024 fick Trafikverket i uppdrag att samordna statliga myndigheters
arbete med transportsektorns klimatomstallning.4¢ Trafikverket har nu startat
en samordningsgrupp, med syftet att skapa effektivare arbetssitt och storre
tydlighet i myndigheternas arbete med sjofartens omstallning. I
samordningsgruppen ingar forutom Trafikverket dven Sjofartsverket,
Transportstyrelsen, Energimyndigheten, Naturvardsverket, Trafikanalys och
Vinnova. Initiativet kommer att utvirderas runt arsskiftet 2026/2027 och
ligga till grund for beslut om eventuell fortsatt samordning.

Gront samarbete mellan Stockholm och Tallinn

Tallinns Hamn och Stockholms Hamnar har inlett ett strategiskt samarbete
om hallbara sjotransporter pa Ostersjon (Swed-Est Green Collaboration).
Syftet ar att minska sjotransporternas miljopaverkan och skapa hallbara
transportlosningar mellan hamnarna. Forutom linjen Stockholm-Tallinn
ingdr aven Kapellskar-Paldiski i samarbetet.

Energimyndigheten forslar ett omstallningsprogram

I februari 2026 redovisade Energimyndigheten sitt uppdrag om att foresla
stod for att framja sjofartens och luftfartens omstallning till fossilfrihet.4”
Myndigheten bedomer att det behovs riktade stod till sjofarten om Sverige ska
kunna uppfylla regelverken inom EU:s Fit for 55. Man foreslar darfor ett

42 https://interreg-baltic.eu/project/bluesupplychains,

43 https://interreg-baltic.eu/wp-content/uploads/2024/08/D1.2-Role-of-Port-Authorities-in-green-enerqy-supply-for-transports-
chains.pdf

44 https://trafikverket.diva-portal.org/smash/qet/diva2:2034087/FULLTEXTO1.pdf

45 https://www.ivl.se/vart-erbjudande/forskning/transporter/starkt-samarbete-kring-grona-sjofartskorridorer-i-ostersjon.html

46 https://www.regeringen.se/regeringsuppdraq/2024/01/uppdrag-att-samordna-statliga-myndigheters-arbete-med-
transportsektorns-klimatomstallning,

47 https://www.energimyndigheten.se/48fc1f/qlobalassets/nyheter/2026/styrmedel-for-en-fossilfri-sjofart---atgarder-och-stod-for-
sjofartens-omstallning.pdf
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omstallningsprogram for sjofarten, bestdende av en finansiell del, en
nitverkande del och eventuellt dven en kunskapsstodjande del.
Energimyndigheten menar ocksa att det behovs en strategi for sjofartens
omstillning, som kan ligga till grund for omstéllningsprogrammets
inriktning. Forslaget stammer val 6verens med de underlag och forslag som
togs fram i den arliga redovisningen av samordningsuppdraget i mars 2025.48

Stod for laddinfrastruktur under beredning

Ett forslag till stod for laddinfrastruktur for tunga transporter, inklusive
sjofart, har under hosten 2025 varit ute pa remiss. Elektrifieringen av
sjofarten ar inne i en intensiv utvecklingsfas och olika kombinationer av
batteridrift och andra tekniker blir allt vanligare. Detta stod kan bli en viktig
katalysator i den utvecklingen, dven om endast ett fatal hamnar berérs idag.

Forutsattningarna har forandrats — och arbetet likasa

Mycket har hant sedan Clydebank-deklarationen presenterades i november
2021, inte minst vad giller regelverken. Detta har paverkat bade framdrift och
inriktning i arbetet med de grona sjofartskorridorerna.

Regelverken en mojliggorare

Efter att EU:s regelverk inom Fit for 55 tridde i kraft har forutsattningarna
for grona sjofartskorridorer forandrats successivt. Det ar framfor allt pooling-
mekanismen i FuelEU Maritime som skapat mojligheter till intdkter for
rederier som Overpresterar.49 Men dven avgifterna i EU ETS kan omvandlas
till intdkter pa linjer med fartyg som drivs pa fossilfria brénslen.

Det har medfort vissa avvikelser fran sjalva andemeningen i Clydebank-
deklarationen; att etablera linjer med fartyg som drivs helt med fossilfria
branslen. De linjer som nu gatt 6ver till biogas far namligen branslet levererat
via gasnitet. I gasnitet blandas biogasen med fossil naturgas. Mixen i
gasnétet varierar, men kan besta av 70 procent naturgas och 30 procent
biogas. Det bransle som rederierna koper ar alltsa inte samma brénsle som
fartygen faktiskt drivs p4, vilket paAminner om handeln med gron el.

Slaviskt folja deklarationen — eller gladjas at framgangarna?
Aven om inriktningen i Clydebankdeklarationen inte uppfylls till punkt och
pricka dr ovanstaende tillvigagangssatt forstaeligt. Alternativet vore att bygga
separata distributionskedjor for biogas, inklusive lagringstankar. Det hade
visserligen reducerat utslappen pa den enskilda linjen, men inte tillfort
miljonytta i ett storre perspektiv. Goteborgs hamn har tidigare haft

“8https.//bransch.trafikverket.se/contentassets/7a4583dcccf8410194d095712be77531/250328 trafikverkets redovisning ru_samor
dnare_sjofart_mars_2025.pdf

49 Pooling-mekanismen beskrivs mer utférligt i Handlingsplan fér gréna sjéfartskorridorer, s.16 (https://trafikverket.diva-
portal.org/smash/qget/diva2:1879215/FULLTEXT01.pdf).
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ambitionen att tillhandhalla lagring for ren biogas, men satsningen avbrots pa
grund av att leverantéren nekades stod fran Klimatklivet.

Att fossilfria drivmedel nu borjat anvandas ar i grunden positivt. Det bor
darfor finnas en viss acceptans for att man i ett inledande skede behover
anpassa sig efter radande forutsiattningar. Att anvinda befintligt gasnét for
bransledistributionen ar i det sammantaget en rimlig avvagning.

Trots positiv utveckling — kostnadsgapet kvarstar

De ekonomiska mekanismerna i regelverken har fatt positiva effekter ovantat
fort. Aktorer har tagit nya roller och hittat nya affirsmodeller, vilket bidragit
till att anvandandet av fossilfria branslen har 6kat. Vissa linjer har genom det
ocksa lyckats ga 6ver helt till fossilfria branslen. Det giller dock uteslutande
biogas, dar kostnadsgapet till fossila branslen ar som minst. Effekterna pa till
exempel metanol och ammoniak ar betydligt mindre eftersom dessa branslen
ar vasentligt dyrare. Kostnadsgapet for sddana e-branslen ar darfor alltjamt
ett stort hinder. Kraven pa att anvinda fossilfria drivmedel i Fuel EU Maritime
ar — procentuellt sett — inledningsvis laga och drivkrafterna for att i nartid
ytterligare skala upp omstéllningen begrinsade.

Deluppdrag om innovationsupphandling

I delredovisningen av samordningsuppdraget 2025 konstaterades att behovet
av — och nyttan med — innovationsupphandling av farjetrafik ar otydligt.s°
Inriktningen blev darfor att 1agga ett storre fokus pa samverkansplattformen
och utifrdn den bygga intresse och kunskap om innovationsupphandling
stegvis.

Stort intresse for webbinarium

I februari 2026 arrangerade Trafikverket i samarbete med Lighthouse ett
webbinarium pa temat "Utveckling och innovationer inom kollektivtrafik pa
vatten”.5! Syftet var att 6ka kunskapen och intresset for
innovationsupphandling av farjetrafik hos en bredare krets. Webbinariet var
uppdelat i tva delar; "Framtidens farjetrafik” och "Upphandling av innovativa
farjelosningar — lardomar fran andra nordiska lander”. Ett drygt 100-tal
deltagare fick hora forskare, rederier och upphandlande organisationer fran
Sverige och andra nordiska lander beritta om utvecklingen av farjetrafiken
och hur upphandlingar kan driva innovationer.52

50 Med férjetrafik avses i detta sammanhang kollektivtrafik pé vatten.
51 Lighthouse dr en svensk samverkansplattform for sjéfartsforskning och innovation (https://lighthouse.nu/sv).
52 \Webbinariet gar att lyssna pad i efterhand (https://lighthouse.nu/sv/aktuellt/nyheter/se-webbinarierna-om-kollektivtrafik-pa-

vatten-i-efterhand).
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Begransat underlag for samverkansplattform

Dialogen med de upphandlade organisationerna har fortsatt under aret.
Endast tva av dem har uttryckt ett intresse for fordjupad samverkan, Region
Stockholm och Visttrafik. I syfte skapa ett storre nitverk har mojligheterna
att inkludera aven statliga myndigheter undersokts. Forutom Trafikverket
vore Sjofartsverket en tinkbar deltagare i en sddan gruppering. Sjofartsverket
har dock tackat nej till att delta. Sammantaget ar de upphandlande
organisationerna alltfor fa for att kunna etablera en bredare och mer
organiserad samverkansplattform for farjetrafik.

Status quo for innovationsupphandling

Intresset for innovationsupphandling ar fortsatt svagt hos de upphandlade
organisationerna. Verksamheterna ar enligt deras bedomning inte fullt
lampade for innovationsupphandlingar och de har heller inget uppdrag att
driva innovationer. Efter dialog med politiska foretradare i region Stockholm
och Vistra Gotalandsregionen har budskapet blivit &nnu tydligare: regionerna
vill inte ge sig in i den har typen av upphandling for sin farjetrafik.

Aven Upphandlingsmyndigheten har noterat ett relativt begriinsat intresse for
innovationsupphandlingar. Antalet besokare pa myndighetens tidigare
innovationsupphandlingsportal Afori var lagt och det stills forhallandevis fa
fragor om detta till deras frageservice.

Hur ser det ut i andra nordiska lander?

I Norge ar innovationsupphandling av farjetrafik ett betydligt vanligare inslag
an i Sverige. Det beror i stor utstrackning pa att det finns en tydlig statlig
styrning. Den norska regeringen har satt upp mal och regler for utslappsfri
farjesjofartss, inrdttat att utvecklingsprograms+ och stéttat projekten
ekonomiskt.55 Innovationsupphandlingar av farjetrafik har aven genomforts i
mindre skala i Danmark, utan motsvarande statlig styrning.

Forhallningssittet i andra nordiska lander tycks skilja sig fran det svenska.
Det innebar inte att de svenska upphandlade organisationerna ar
ointresserade av utveckling. Tviartom bedrivs ett aktivt arbete med att
utveckla och stélla om farjetrafiken. Vasttrafik till exempel, har som mal att
deras farjetrafik ska vara fossilfri 2030. Det malet riaknar de med att nd utan
att behova driva innovationer i sina upphandlingar.

33 https://lovdata.no/dokument/SF/forskrift/2024-11-13-3329, https://www.regjeringen.no/no/aktuelt/fra-1.-januar-blir-det-
nullutslippskrav-i-offentlige-anskaffelser-av-ferjer-og-ferjetjenester/id3080242,

54 https://innovativeanskaffelser.no,

55 https://www.miljodirektoratet.no/aktuelt/nyheter/2025/september-2025/rekordhog-klimasats-stotte-til-hurtigbatar,
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Tiden efter samordningsuppdraget

Nir samordningsuppdraget avslutas i juni 2027 behover vissa delar tas vidare.
Det ar ett 1angsiktigt arbete som bor fortga for sjofarten ska ges mojligheter
att ta en mer framtradande roll i transportsystemet och for att fler grona
sjofartskorridorer ska etableras.

Den inrikes sjofarten och narsjofarten behover
starkas aven framover

For att stodja utvecklingen av den inrikes sjofarten och narsjofarten behover
sjofarten synliggoras och framjas dven framéver. En del aktiviteter pagar,
andra behover péaborjas.

Skapa ett samlat ramverk for Vaner- och Malarsjofarten
Nuvarande Vanersjofartsoverenskommelse fran 2002 bor uppdateras och
breddas till att d&ven inkludera Malarsjofarten. Syftet skulle vara att tydliggora
privata, kommunala, regionala och statliga parters mél, ambitioner och
ataganden for att tillvarata och utveckla transportsystemen pa Vanern och
Mailaren. Dessa har en viktig funktion i det nationella godstransportsystemet,
men potentialen utnyttjas inte fullt ut. Ett samlat ramverk skulle ocksa ge en
bittre helhet och 6kad forstéelse for hur olika atgiarder hianger ihop. Det skulle
bidra till 6kad tydlighet och langsiktighet och darmed till starkt
konkurrenskraft och ett mer robust transportsystem. Att fa ut nyttorna av
pagaende investeringar ar dven det att starkt argument for ett ramverk.

Synliggor sjofarten i en informationsportal

Den redan beslutade informationsportalen blir ett viktigt komplement till, och
en naturlig fortsiattning pa, delar av de uppgifter som idag utfors i
samordningsuppdraget.5® Portalen ar tankt att

o underlitta for rederier, hamnar, transportkdpare och myndigheter
att starta, driva, handla upp och planera sjotransporter, och

¢ synliggora sjofarten som transportalternativ

Utvecklingsarbetet inom Trafikverket pagar, med malet att lansera portalen
under hosten 2026.

Framja sjofarten i ett svenskt Short Sea Promotion Center

De fraimjande insatser som idag gors i samordningsuppdraget skulle kunna
hanteras genom ett svenskt Short Sea Promotion Center (SPC). SPC finns i
manga europiska lander och har i syfte att starka narsjofarten och — i vissa fall

56 https://www.regeringen.se/contentassets/2339f9af7e1e47d2856c59936bf1dec4/uppdrag-till-trafikverket-att-utveckla-och-
forvalta-en-informationsportal-for-sjofartslinjer.pdf
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— inlandssjofarten. Konceptet finns dven i Sverige, men verksamheten ar
vilande pa grund av att det saknas basfinansiering. Nista steg kan vara att ge
en myndighet i uppdrag att ta fram ett forlag pa hur ett svenskt SPC bor
utformas. Den norska modellen ir ett bra exempel pa hur en sddan
verksamhet kan organiseras och finansieras. Samma forslag lyftes i den arliga
redovisningen av samordningsuppdraget i mars 2023, dir funktionen SPC
ocksa beskrivs narmare.5”

Arbetet med grona sjofartskorridorer behover fortga

Det finns flera forslag och initiativ som stodjer arbetet med grona
sjofartskorridorer, och som kan ta vid dar samordningsuppdraget slutar.

Infor ett omstéallningsprogram och ta fram en strateqi

Med starkare incitament skulle fler linjer kunna ga over till fossilfria branslen.

Ett offentligt-privat omstillningsprogram i enlighet med Energimyndighetens
forslag skulle kunna bli den samlande kraft som kravs. Det skulle samtidigt
stodja etableringen av fler grona sjofartskorridorer. Gransdragningen mellan
omstallningsprogrammet och samordningsuppdraget riskerar dock att bli
otydlig. Tidsmassiga overlapp uppdragen emellan bor darfor undvikas. En
nira samverkan mellan olika myndigheter blir sannolikt en viktig del i
programmets genomforande.

Omstéllningsprogrammet bor kompletteras med en strategi for sjéfartens
omstéllning, som Energimyndigheten ocksa foreslagit. Det skulle ge en 6kad
tydlighet kring hur sjéfartens omstéllning ska genomforas i Sverige och ocksa
vara en grund for programmets inriktning.

Fortsatt utveckla myndighetssamordningen

Sjofartens omstéllning beror flera myndigheter, vars uppdrag och
ansvarsomraden delvis 6verlappar varandra. Samordningen dem emellan ar
en viktig komponent for att uppna ett effektivt och koordinerat
myndighetsarbete. Det skulle stodja sjofartens omstallning, bidra till
omstallningsprogrammet och underlitta uppf6ljningen av grona
sjofartskorridorer. Den modell som Trafikverket, tillsammans med sex andra
myndigheter, nu testar skulle kunna ligga till grund for framtida och mer
ldngsiktiga samarbetsformer. Testen ingdr som en del i ett storre
regeringsuppdrag och kommer att utviarderas runt arsskiftet 2026/2027.58

57 https://bransch.trafikverket.se/contentassets/ee6eaa9b624149a394432235649f3e0b/trafikverkets-redovisning ru_samordnare-
sjofart_mars-2023.pdf

58 Uppdrag till Trafikverket att samordna myndigheternas arbete med transportsektorns klimatomstdllning
(https://www.regeringen.se/contentassets/fc079a15186c40088f3ee0f5290d6d92/uppdrag-att-samordna-statliga-myndigheters-
arbete-med-transportsektorns-klimatomstallning.pdf).
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Prioritera pagaende initiativ i Norden och Ostersjéregionen
Flera viktiga initiativ har tagits inom Norden och Ostersjoregionen som pa
olika satt stodjer inforandet av grona sjofartskorridorer:

e Nordiska ministerradet har beviljat medel for projektet Nordic
Roadmap fas 2, som har en tydlig inriktning mot implementeringen av
grona sjofartskorridorer.

e CBSS har grona sjofartskorridorer pa sin agenda och har tagit fram
olika underlag som diskuterats under aret.

Bada dessa forum utgor en bra grund for det fortsatta arbetet med grona
sjofartkorridorer. Norden och Ostersjoregionen ir redan idag ledande och kan
ta en tydligare roll som foregangare for sjofartens omstallning. Det forutsatter
dock ett fortsatt aktivt deltagande fran landernas sida. Trafikverket kan vid
behov bista i ett sddant arbete, savil under som efter samordningsuppdraget.

Uppdraget om innovationsupphandling till vags ande

Det har gjorts vissa framsteg i deluppdraget om innovationsupphandling av
farjetrafik, men inte sidan omfattning att det motiverar fortsatta insatser.

Behov av vagledning saknas

Trots ett starkt intresse for att utveckla farjetrafiken saknas forutsiattningar
for att driva deluppdraget vidare. De upphandlande organisationerna har inga
ambitioner att driva innovationer i sina upphandlingar och ser heller inget
behov av en vagledning.

Bristfalligt underlag for samverkansplattform

Det finns ett visst behov av fordjupad samverkan mellan de upphandlande
organisationerna, men endast tva har visat ett tydligt intresse. Fragorna ar
heller inte av sddan karaktar att det motiverar engagemang fran en tredje
part. Sammantaget saknas det forutsattningar for att etablera en
samverkansplattform for innovationsupphandling av farjetrafik. De
upphandlande organisationerna planerar nu att sjilva fordjupa samarbetet.

Trafikverket till forfogande — men inte drivande

Trafikverket kommer dven fortsiattningsvis sta till de upphandlande
organisationernas forfogande gillande fragor om innovationsupphandling.
Efter samordningsuppdragets slut finns sannolikt inte ndgot sddant behov.
Upphandlingsmyndigheten diaremot, har i uppdrag att fraimja innovativa
l6sningar inom upphandling och kan besvara fragor inom detta omrade.59

59 Férordning (2015:527) med instruktion for Upphandlingsmyndigheten (https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-
lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-2015527-med-instruktion-for_sfs-2015-527/).
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Bilaga 1 — Status Handlingsplan for grona
sjofartskorridorer

OMRADE 1 - Ekonomiska barrigrer

Nr  Atgard Status ~ Kommentar
Kartlagg och sammanstall befintliga styrmedel i Klar. | delredovisning 2025
0 Sverige och i EU och tydliggér vilka som &r samt i DNV:s projekt
tillampbara for grona sjéfartskorridorer. (Klar 2025) Nordic Roadmap fas 1.
Undersok lamplig kommunikationskanal for att Klar. Publicerad pa DNV:s
e sprida sammanstaliningen och for att halla den webbsida. Lankning i
uppdaterad. (Klar 2025) informationsportalen.
Identifiera eventuella gap mellan befintliga Klar. | delredovisning 2025.
e styrmedel och de behov som finns for att etablera Delvis aven i Energi-
grona sjofartskorridor i enlighet med myndighetens rapport
Clydebankdeklarationen. (Klar 2025) om stdd till omstallning.
Synliggor konceptet grona sjofartskorridorer hos de  Klar. Ingar i myndighets-
o myndigheter som berdors. (Klar 2025) samordningen.
Ta fram idéer och forslag pa nya stod och Klar. | delredovisning 2025.
e styrmedel inom EU som kan stédja inférandet av Delvis dven i Energi-
grona sjofartskorridorer. Utga fran de behov som myndighetens rapport
identifierats i kartlaggningen och ta inspiration av om stdd till sjéfartens
goda exempel internationellt. (Klar 2025) omstallning.
Ta fram idéer och forslag pa nya nationella stod Klar. | delredovisning 2025.
och styrmedel som kan stddja inférandet av grona Delvis aven i Energi-
e sjofartskorridorer. Utga fran de behov som myndighetens rapport
identifierats i kartlaggningen och ta inspiration av om stdd till sjéfartens
goda exempel internationellt. (Klar 2025) omstallning.
Uppmuntra fler hamnar att tillampa miljéindex som Pagar. Inventering genomférd
a grund for miljérabatter i hamnavgifterna och folj 2025. Sex hamnar har
kontinuerligt utvecklingen. (Klar 2027) tillkommit sedan 2022.
e Bevaka hur miljorabatter paverkar rederiernas val Ej
av bransle och hamn. (Klar 2027) startat.
For en dialog med Sjofartsverket om hur Klar. Dialog genomfaord.
e miljorabatter i farledsavgifterna ytterligare kan Miljdincitamenten i
stddja inférandet av gréna sjofartskorridorer. farledsavgifterna
(Klar 2025) sanktes under 2025.
Bevaka och synliggér mojligheten att "poola” fartyg  Klar. Pooling-mekanismen &r
@ for att f& kostnadstackning for grona redan vél etablerad.
sjofartskorridorer. (Klar 2027)
Unders6k om och i s& fall vilka atgarder staten kan  Klar. | delredovisning 2025.

vidta for att skapa forutsattningar for nya
affarsmodeller som stddjer etableringen av grona
sjofartskorridorer. (Klar 2025)
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OMRADE 2 — Samarbeten

samarbeten skulle kunna utformas och tillampas i

samti

Nr Atgéard Status ~ Kommentar
Se over vilka planerade eller pagaende initiativ Pagar. Vissa initiativ listade av

@ inom Clydebanksamarbetet som Sverige bor delta Global Maritime Forum.

i. (Klar 2025) Hanteras delvis &ven i
Nordic Roadmap fas 2.
Fordjupa samarbetena med 6vriga relevanta Pagar. Framst fokus pa

@ Clydebank-lander och for en dialog om hur det Norden- och
fortsatta samarbetet ska drivas vidare. (Klar 2026) Ostersjolanderna.
Folj kontinuerligt upp pagaende initiativ och Pagar. Néra dialog med

@ bevaka l6pande behovet av atgarder. svenska aktérer. DNV
(Klar 2027) ska inféra "barometer”.
Undersdk intresset for ett gemensamt forum for Pagar. Inkluderas delvis i EU:s

@ Grona sjofartskorridorer bland EU:s Clydebank- Global Gateway.
lander och ta fram forslag pa hur det skulle kunna
drivas och organiseras. (Klar 2026)

@ Verka for att konceptet grona sjofartskorridorer Pagar. Inkluderas delvis i EU:s
synliggors och tydligare inkluderas i EU:s arbete Global Gateway.
med sjofartens omstallning. (Klar 2027)

For en dialog med fler EU-lander om att ansluta Pagar. Framst fokus pa

@ sig till Clydebanksamarbetet. Norden- och
(Klar 2027) Ostersjolanderna.

@ Bevaka relevanta EU-projekt och bidra med input  Pagar. Engagemang i flera
och delaktighet. (Klar 2027) olika EU-projekt.

Ta fram forslag pa samarbetsformer inom de Pagar. Tas delvis omhand i
nordiska landerna och/eller Ostersjdlanderna, i DNV:s Nordic Roadmap

@ syfte att bevaka och folja upp arbetet med gréona fas 2 ("barometer”). Har
sjofartskorridorer. aven aktualiserats inom
(Klar 2025) CBSS.

Ta fram forslag pa nya samarbetsomraden inom Klar. Svanen-markning.

@ de nordiska landerna och/eller Ostersjolanderna, i Rekommendationer i
syfte att stddja etableringen av grona CBSS-rapport.
sjofartskorridorer. (Klar 2025) Riktlinjer "peer-review”
Undersok om och i s& fall hur offentlig-privata Klar. | delredovisning 2025

Sverige for att bidra till sjofartens omstallning och
underlatta etableringen av gréna
sjofartskorridorer. (Klar 2026)

Energimyndighetens
rapport om stod till
sjofartens omstallning.
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OMRADE 3 - Dialog

projektansdkningar. (Klar 2027)

Nr Atgéard Status ~ Kommentar
Fortsatt dialogen med hamnarna och bevaka Pagar. Lopande dialog.
@ kontinuerligt behovet av atgarder for att driva Hamnforum 4 ganger
arbetet vidare. (Klar 2027) per ar.
Identifiera drivkrafter, hinder och stottande Pagar. | delredovisning 2025
@ atgarder for hamnar och andra aktérer att starta samt i
och driva projekt kring grona sjofartskorridorer. Energimyndighetens
(Klar 2027) rapport om stod till
sjofartens omstallining.
Underlatta erfarenhetsutbytet hamnarna emellan, Pagar. Hamnforum 4 ganger
@ exempelvis genom korridorséverskridande per ar.
samarbetsforum. (Klar 2027)
@ Sprid information om pagaende och planerade Pagar. Trafikverkets webbsida
nationella och internationella initiativ. (Klar 2027) samt LinkedIn
Fortsatt dialogen med rederierna och bevaka Pagar. Behov i FSS:s®0
@ kontinuerligt eventuellt behov av atgarder for att Klimatfardplan samt i
Oka takten i sjofartens omstéllning. (Klar 2027) Energimyndighetens
rapport om stod.
@ Fordjupa samarbetet med de rederier som har Pagar. Utover pagaende projekt
férutsattningar och ambitioner att bli en del av en fors dialoger med
gron sjofartskorridor. (Klar 2027) ytterligare rederier.
Undersok intresset bland berdrda rederier for ett  Ej Behover breddas.
@ gemensamt forum om gréna sjéfartskorridorer. startat. Avvakta hur forslagen i
(Klar 2025) Energimyndighetens
rapport tas vidare.
Initiera och utveckla samarbeten med och mellan = Pausad. Kan eventuellt komma
@ transportkdpare, i syfte att skapa ett starkare att inkluderas i
engagemang i sjofartens omstallning och gréna kommande Interreg-
sjofartskorridorer. (Klar 2027) projekt.
Fortsatt dialogen med enskilda varuagare och Pagar. Kontakter tagna. Vissa
@ andra transportképare och uppmuntra till en mer har tackat nej.
aktiv roll i etableringen av gréna
sjofartskorridorer. (Klar 2027)
For en kontinuerlig dialog med 6vriga aktérer och =~ Pagar. Pagaende dialoger med
@ fanga upp eventuella hinder i deras arbete med bransleleverantorer,
sjofartens omstéllning och grona forskningsinstitut med
sjofartskorridorer. (Klar 2027) flera.
Identifiera relevanta forskningsomraden och Pagar. Vissa projekt pagar och
@ bevaka att grona sjofartskorridorer beaktas i andra planeras. Fokus

ar dock inte alltid
specifikt mot grona
sjofartskorridorer.

0 Fgreningen Svensk Sjéfarts klimatférdplan. (https://www.sweship.se/wp-content/uploads/2026/01/Klimatfardplan-kortversion- -

FINAL-dubbelsidor.pdf)
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