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Sammanfattning

I denna rapport gors en redovisning av planeringslaget for de kapacitetshéjande dtgiarder pa
jarnvagen mellan Luled och Kiruna som Trafikverket tidigare redovisat i Regeringsuppdrag
att analysera Gtgdrder i transportinfrastrukturen i Norrbottens och Visterbottens lin

(TRV 2023/42130). I redovisningen ingér ocksé en beskrivning av de dialoger Trafikverket
genomfor med tdgoperatorer, foretag och andra myndigheter.

Inom Trafikverket pagar ett intensivt arbete med att utreda och planera for ett samordnat
och effektivt genomforande av dtgarderna pé jairnviagen mellan Luled och Kiruna. Enligt de
tidplaner som foreligger vid denna rapports fardigstillande (2026-05-15) planeras de flesta
kapacitetshéjande atgarderna genomforas mellan 2025—-2030, vilket &r en tidigarelaggning
jamfort med den nationella planen for transportinfrastruktur 2022-2033 som detta
regeringsuppdrag utgar ifrdn. Sedan foregidende redovisning har planlaggningen av
atgirderna fortsatt framat och produktion av flera atgarder pagar. Jirnviagsplanen for
Murjek, forlingning av motesstation har faststallts, men har 6verklagats. Tva atgérder har
fatt beslut om byggstart (ar 1-3). Det innebér att endast Lulea C ombyggnad av
personbangérd (etapp 2) saknar byggstartsbeslut eller beslut om forberedelse for byggstart.
Tre dtgirder har sedan foregdende redovisning byggstartat och for totalt fyra atgarder pagar
darmed produktion.

I den nyligen faststdllda nationella planen for transportinfrastruktur 2026-2037 tillkommer
ytterligare tva dtgiarder pa Malmbanana, Kalixfors bangardsforlangning samt Kaisepakte, 3-
spérsstation. Dessa ingar inte i detta uppdrags redovisning.

Trafikverket har fortsatt dialogerna med operatorer, myndigheter, foretag och andra
intressenter for att effektivisera genomforandet av atgiarder. Detta har bl a resulterat i,

e ett mer precist underlag till tdgplaneansokan vilket ocksa ckat
produktionssidkerheten for operatorerna

e avvigda banarbetstider utifrdn genomférande och trafikalt perspektiv
e atgarder for att oka effektiviteten vid genomférandet av tgarder pA Malmbanan.
¢ en kapacitetsplan for Malmbanan

Trafikverket har ocksé dialog med berdrda myndigheter i Norge for att koordinera
banarbeten mellan linderna.



1 Inledning

1.1 Uppdraget

Regeringen ser ett stort behov av forstarkningar av vignatet och jarnvigsinfrastrukturen,
inte minst strategiska investeringar for att mojliggora och accelerera den industriella grona
omstillningen i norra Sverige, exempelvis genom objekten i den nationella
trafikslagsovergripande planen for transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033 som
avser Malmbanan.

Regeringen gav med bakgrund av detta Trafikverket i uppdrag att vidta atgarder for
planeringen av transportinfrastrukturen i Norrbottens och Vasterbottens lan. Uppdraget
innefattar tre deluppdrag i enlighet med vad som anges nedan. Denna rapport omfattar den
arliga redovisningen av det forsta deluppdragen enligt nedan.

Trafikverket ska i ett forsta deluppdrag i sin planering prioritera de kapacitetshojande
atgirder pa jairnvagen mellan Luled och Kiruna som verket foreslar for tidigareldggning i
rapporten Regeringsuppdrag att analysera atgirder i transportinfrastrukturen i Norrbottens
och Visterbottens ldn (TRV 2023/42130).

Trafikverket ska i arbetet med det forsta deluppdrag dels verka for att fa till stdnd ett s&
tidigt fardigstillande som mojligt av de aktuella dtgarderna, dels mojliggora ett effektivare
genomforande av dtgdrderna genom samordning med andra planerade trimnings- och
reinvesteringsatgirder pa strackan.

Trafikverket ska vidare fora dialog med tdgoperatorerna i planeringsprocessen for att 6ka
effektiviteten i banunderhallet. Trafikverket ska ocksa ha en dialog med de myndigheter i
Norge som ansvarar for utvecklingen av jirnvagen pa den norska sidan som kopplar till
Malmbanan f6r att identifiera mgjligheter till samordnad planering av beslutade atgéarder i
de bada landerna. Deluppdraget ska redovisas arligen till och med utgangen av den
nationella infrastrukturplanen for perioden 2022-2033, dock senast fram till dess den sista
aktuella dtgirden fatt beslut om att forberedas for byggstart.

Trafikverket har i ett andra deluppdrag utrett och lamnat forslag till olika
finansieringslosningar, sdsom direkt extern medfinansiering respektive en mojlig
finansieringslosning med héjda banavgifter som underlag for en eventuell framtida
utbyggnad av dubbelspar pé jarnvagsstrackan Luled-Boden. Deluppdraget redovisades i
januari 2025

Trafikverkets har i ett tredje deluppdrag verkat for finansiering av genomfoérandet av
objektet E4, forbifart Skellefted samt redovisat vilka dtgarder som Trafikverket har, och
avser att vidta med anledning av detta uppdrag. Deluppdraget redovisades i maj 20242.

1.2 Avgransningar

Utifran regeringens uppdrag och baserat pa foregdende uppdrag har foljande avgriansningar
gjorts.

' Finansieringslosningar for ett eventuellt framtida dubbelspar Lulea-Boden (TRV
2024/30152).

2 Regeringsuppdrag att vidta atgarder for planeringen av transportinfrastrukturen i
Norrbottens och Vasterbottens lan (TRV 2024/30152).



For denna delredovisning anger uppdraget att Trafikverket ska prioritera de
kapacitetshojande atgirder pa jairnvagen mellan Luled och Kiruna som har betydelse for att
atgirda brister och flaskhalsar och som redovisats i rapporten Regeringsuppdrag att
analysera atgdrder i transportinfrastrukturen i Norrbottens och Viisterbottens ldn (TRV
2023/42130). Forutom de atgiarder som foreslogs for tidigareldggning i den angivna
rapporten angav Trafikverket vikten av ett prioriterat genomférande av
bangardsforlangningar i Siktrask och Nattavaara. Ett av syftena med att tidigareldgga de
foreslagna kapacitetsh6jande atgidrderna var att samordna dessa med de stora
reinvesteringsatgarderna och pa sa sitt f ett effektivare genomforande. Trafikverket avser
darfor att dven prioritera dessa kapacitetshéjande atgiarder, samt de planerade
reinvesteringarna, lika hogt som de objekt som regeringen specifikt pekar ut.

For denna delredovisning redovisas ddrmed aktuell status och tidplaner for féljande
atgarder:

e SgONS3 Savastklinten-Norra Sunderbyn ny moétesstation och partiellt dubbelspér
e Luled C flytt av personvagnsuppstallning (etapp 1)

e Luled C ombyggnad av personbangard (etapp 2)

e Malmbanan Murjek, forlangning av motesstation

e Malmbanan Harrtrisk, forlangning av métesstation

e Malmbanan Nisberg, forlingning av métesstation

¢ Malmbanan Nuortikon, férldngning av motesstation

e Malmbanan Siktrask bangardsforlangning

e Malmbanan Nattavaara bangardsforlangning

Inga kostnader for atgidrderna redovisas i detta uppdrag. Aktuella dtgardskostnader och
eventuella fordndringar har redovisats i tidigare uppdrag om byggstartsredovisning samt att
uppdaterade underlag redovisats i Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026—2037 som redovisades 30 september 2025.

3 Stambanan genom &vre Norrland



2 Aktuell status och tidplan

Som framgér ovan ska Trafikverket i sin planering prioritera de kapacitetshGjande dtgarder
pa jarnviagen som foreslagits for tidigareldggning i rapporten Regeringsuppdrag att
analysera atgarder i transportinfrastrukturen i Norrbottens och Vasterbottens lan (TRV
2023/42130).

Inom Trafikverket pagar ett intensivt utrednings- och planeringsarbete for ett samordnat
och effektivt genomforande av atgidrderna pa jarnviagen mellan Luled och Kiruna.
Genomforandeplanen for de kommande &ren har kunnat preciserats och framgar av tabell 1
nedan. Ambitionen &r att genomfora atgarderna sa snart som mojligt for att sikerstilla en
robust anldggning och majliggora for utokad kapacitet for att mota en 6kning av
jarnvagstrafiken till f61jd av pagdende industrietableringar. For flera av dtgirderna pagar nu
aven produktion. Férutom de kapacitetshdjande atgirder som regeringen pekar pa i detta
deluppdrag och som redovisas nedan, utgors 6vriga atgarder framst av spar- och vixelbyten,
uppgradering av STAX4 till 32,5 ton, byte av kontaktledning och broar, ERTMS, samt
stiangsling och faunapassager.

I och med att planeringsarbetet for de kommande aren mognat utifrén ett Gvergripande
samordnings- och genomférandeperspektiv har planeringen det senaste dret fokuserat pa en
mer detaljerad tidplan for genomforandet och koordinering mot 6vriga banarbeten samt
minimera negativa trafikala effekter.

I tabell 1 redovisas aktuell status och tidplan for de namngivna objekt som omfattas av detta
regeringsuppdrag. Redovisningen baseras pa ldget den 15 maj 2026. Pagdende planering och
koordinering innebar dock att tidplanerna kan komma att dndras.

Tabell 1 Namngivna objekt foreslagna for tidigarelaggning i tidigare
regeringsuppdrag

3 w
£ s
g o]
B3 £s - ©
] c c 8 ®
7R x = 5o S
2o s 8 c @ c
Q= Aktuellt skede 2z s 2 8
modN - ®© o o o

Objekt 2025-05-31 Ovrig kommentar

Sg6N® Savastklinten- | 2028— | Produktion Laga 2025 | 2027 | Partiella

Norra Sunderbyn ny 2033 kraft -10 dubbelsparet
motesstation och o6ppnas for trafik
partiellt dubbelspar 2026-10

Lulea C flytt av 2028- | Bygghandling | Ej 2026 | 2028 | Atgarden
personvagnsuppstalln | 2033 aktuell -10 fardigstalls 2027 i
ing (etapp 1) enlighet med

tidigare
redovisning, men
o6ppnas ej for trafik
forréan 2028-10 da
ibruktagande

4 STAX = Storsta tillatna axellast
5 Oppnas for trafik
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Lulea C ombyggnad
av personbangard

(etapp 2)

Malmbanan
Harrtrask, férlangning
av motesstation

Malmbanan
Nuortikon, férlangning
av motesstation

Malmbanan Nasberg,
forlangning av
motesstation

Malmbanan Murjek,
forlangning av
motesstation

Malmbanan Siktrask
bangardsférlangning

Malmbanan
Nattavaara
bangardsférlangning

2028—
2033

2028-
2033

2028—
2033

2028-
2033

2028—
2033

2025-
2027

2025-
2027

Bygghandling

Bygghandling

Produktion

Bygghandling

Plan
faststalld

Produktion

Produktion

aktuell

aktuell

2026-
04

Laga
kraft

Laga
kraft

2028

2028

2026

20277

2027

2025

2026

2030

2030

2028
-10

2028
-10

2028
-10

2026
-10

2028
-10

samplaneras med
stallverksbytet.

Justerad OFT
jamfort med
tidigare
redovisning genom
anpassning till
stéllverksbytet och
for en effektiv
produktion och
minskad storning
for persontrafiken.
Del av atgarden,
sidoplattform med
tva plattformslagen
o6ppnas for trafik
2028-10.

Justerad planerad
byggstart jamfort
med tidigare
redovisning.
Atgéarden
samplaneras med
underhallsatgard
som byggstartas
2026 i enlighet
med tidigare
redovisning.

Justerad planerad
byggstart jamfort
med tidigare
redovisning.
Jarnvagsplanen ar
faststalld men
overklagad vilket
kan paverka
tidplanen
ytterligare.

2.1 Byggstartsrapportering 2026

Nedan redovisas en tabell 6ver respektive objekts beslutade byggstartsgrupp enligt
Nationella planen for transportinfrastruktur 2022-2033 respektive aktuell byggstartgrupp

7 Redovisad planerad byggstart avser endast investeringsdelen av atgarden som

byggstartas 2027.



enligt senaste regeringsbeslut om byggstart samt regeringens faststdllande av Nationell plan
for tranpsortinfrastruktur 2026-2033.

Tabell 2 Namngivna objekt, aktuell byggstartsgrupp beslutad av regeringen

> &
o S
=] E é’
SE S Axtuell = .8
o %5 d, beslutad 5 S5
2= o byggstarts- 22
Objekt @ o grupp @ 22 Hyrig kommentar
SgdN? Savastklinten- | 2028— | Ar 1-3 Regeringens beslut om
Norra Sunderbyn ny 2033 byggstart 2025-05-28
motesstation och
partiellt dubbelspar
Lulea C flytt av 2028- | Ar1-3
personvagnsuppstélln | 2033
ing (etapp 1)
Lulea C ombyggnad 2028— | Ar7-12 Ja Atgarden avses lyftas for beslut
av personbangard 2033 om byggstart i kommande
(etapp 2) byggstartsrapportering.
Malmbanan 2028— | Ar1-3
Harrtrask, forlangning | 2033
av moétesstation
Malmbanan 2028- | Ar1-3
Nuortikon, forlangning | 2033
av motesstation
Malmbanan Nasberg, | 2028— | Ar1-3
férlangning av 2033
motesstation
Malmbanan Murjek, 2028— | Ar4-6 Ja, ar Atgarden behdver fa beslut om
férlangning av 2033 1-3 byggstart ar 1-3 senast vid
motesstation arsskiftet 2026/2027 for att
tidplanen redovisad i tabell 1 ska
kunna hallas. Byggstartsbeslutet
forutsatter att 6verklagandet av
jarnvagsplanen har hanterats.
Malmbanan Siktrask | 2025— | Ar1-3
bangardsfoérlangning 2027
Malmbanan 2025- | Ar1-3 Regeringens beslut om
Nattavaara 2027 byggstart 2026-03-04
bangardsfoérlangning

2.2 Forandringar sedan redovisning 2025

Sedan foregdende redovisning i maj 2025 har planlaggningen av dtgarderna fortsatt framét
och tidplanerna har kunnat preciseras. Jairnvagsplanen for Murjek, forlingning av
motesstation har faststallts, men har 6verklagats. Tva av dtgirderna har sedan foregende
redovisning fatt beslut om byggstart (&r 1-3). Det innebar att endast Luled C ombyggnad av
personbangard (etapp 2) saknar byggstartsbeslut eller beslut om forberedelse for byggstart.
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Tre av objekten har sedan foregédende redovisning byggstartat och ddrmed pagar produktion
for totalt fyra atgirder. Tva av atgarderna har bedoms fé en senarelagd planerad byggstart
med ett &r men med bibehéllen tidplan for planerat 6ppnande for trafik. Tva av atgérderna
har fatt ett senarelagt planerat 6ppnande for trafik med ett ar.

I den nyligen faststédllda nationella planen for transportinfrastruktur 2026-2037 tillkommer
ytterligare tva dtgiarder, Malmbanan, Kalixfors bangérdsforlangning samt Malmbanan,
Kaisepakte, 3-sparsstation. Dessa ingar inte i detta uppdrags redovisning.



3 Dialog och samordning

Enligt uppdraget ska Trafikverket fora dialog med tagoperatorerna i planeringsprocessen for
att 0ka effektiviteten i banunderhaéllet och i de kapacitetshéjande dtgiarderna. Effektivitet i
dessa atgarder innebar att,

e Ritt dtgirder vidtas i ratt tid
e Atgirderna genomfors tids- och kostnadseffektivt

e Vid genomforandet av atgarderna paverka tagtrafiken och att minska kapaciteten pa
banan si lite som mojligt

Trafikverket ska ocksa fora en dialog med de myndigheter i Norge som ansvarar for
utvecklingen av jairnviagen pa den norska sidan som kopplar till Malmbanan och jarnvigen
mot Luled. Detta for att identifiera moéjligheter till en samordnad planering av beslutade
atgirder i de bada ldnderna.

I detta avsnitt redovisas den dialog som forts med ovanstiende syfte sedan foregdende
redovisning.

3.1 Dialogmoéten pa ledningsniva och strategiska
moten

I likhet med redovisning for foregiende ar hélls fortsatt sarskilda strategiska moéten en till
tva gédnger om &ret mellan Trafikverket och de storsta nyttjarna av Malmbanan, LKAB
respektive Kaunis Iron. Syftet med dialogen &r att utbyta information om respektive
organisations langsiktiga planer, exempelvis atgardsplaner, underhéllsfragor och
trafikutveckling pé langre sikt.

Under det senaste aret har Trafikverkets generaldirektor och LKAB:s VD diskuterat fragor
om Malmbanans behov av forbattrad robusthet och resiliens samt av upprustning och
utvecklingen av Malmbanan inklusive en eventuell framtida dubbelsparsutbyggnad. Aven
effekten av de planerade banarbetena pa LKAB:s trafikering samt LKAB:s inspel om
prioritering av godstig kontra persontédg har varit en punkt pa dagordningen.

Trafikverket har dven dialog med gruvbolaget Viscaria som for narvarande bygger
anldggningar for sin koppargruva strax utanfér Kiruna och som planerar kora sina forsta
transporter under 2027.

Det pagar ett arbete med att ta fram ett utvecklingsprogram for Malmbanan och Ofotbanan i
syfte att med ett systemperspektiv oka tillganglig kapacitet och forbattra trafikeringen.
Arbetet har hittils drivits gemensamt av infrastrukturforvaltarna Trafikverket och Bane
NOR och i samarbete med gruvféretagen LKAB och Kaunis Iron. Utvecklingsprogrammet
kommer ha en dialog med ytterligare aktorer och har ocksa en nira koppling till och
samordnas med arbetsgrupperna under Malmbanegruppen som beskrivs nedan.

3.2 Malmbanegruppen

Under 2024 skapade Trafikverket forumet Malmbanegruppen. Gruppen ar ett paraply och
stod till de olika forum som finns idag. Ursprungligen var deltagandet och diskussionen
inriktat framst pa delen Kiruna-Narvik men har utokats till att gélla hamn till hamn frén



Lulea till Narvik. Deltagare i gruppen for narvarande ar Trafikverket, Kaunis Iron, LKAB,
Stegra, SSAB, Cargonet, Green Cargo, Railcare, SJ, TM Togdrift, Tagforetagen, Norrtag,
Norrbottens handelskammare, Svenska Turistféreningen, Arctic Sweden Visitors Board,
Visit Narvik Region Norrbotten, Regionala kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten, Narvik
Hamn, underhallsentreprenéren BDX samt den norska myndigheten Bane NOR.

I gruppen fors dialog mellan Trafikverket och de aktorer och intressenter som finns kring
Malmbanan i fragor pa bade kort och lang sikt for att, 6ver tid, fa ut s& mycket anvandbar
kapacitet som mojligt. Dialogen i Malmbanegruppen har mojliggjort ett effektivare sitt att
nd ut med information om planerade storningar och hur de paverkar bade trafik och resande
och darmed forbattrat samverkan och tilliten mellan aktrerna.

Under 2025 och 2026 har ett méte i ménaden hallits inom ramen for Malmbanegruppen.
Fokus infor och under banarbetsperioden har varit att informera och fora dialog kring
planerade och kommande banarbeten. Stdende inslag ar att informera varandra om
kommande verksamhet och hur aktérernas verksamheter paverkar varandra samt
uppfoljning och redovisning av genomford verksamhet dar Trafikverket regelbundet
redovisar uppfoljning av trafikarbete, punktlighet och storningar etcetera. For det senaste
aret har sarskild uppméarksamhet dgnats &t Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037 gillande Malmbanan samt deltagarnas remissvar till
regeringen, ursparningar och den kalla vinterns paverkan pé trafiken samt aktérernas
verksamhet. Inte minst Trafikverkets upphandling av nattagstrafik och fordon samt beslutet
om att dra ner pé nattagstrafiken efter pasken 2026 som drabbar turistniaringen och resande
langs Malmbanan sarskilt hart har varit en angeldgen fréga for deltagarna i
Malmbanegruppen.

Tre arbetsgrupper bildades i syfte att hitta metoder och arbetssitt for att genom férbattrad
samverkan effektivisera planering av banarbeten och trafik och genom detta 6ka kapaciteten
pa banan. Ett exempel pa resultatet fran arbetsgrupperna det senaste aret ar att Region
Norrbotten via arbetet med arbetsgruppen for flodesoptimerad banunderhallsperiod
identifierat trafikstopp fér banarbeten i Norge som medfor en total tidsperiod pé 55 timmar
som skulle kunna nyttjas for banarbeten pa svenska delen av Malmbanan. Ett annat initiativ
fran arbetsgrupperna ar att LKAB och Kaunis Iron har inlett samtal om mojligheten att
samplanera tagldagen for att eventuellt mojliggora att malmtég kan framforas i kolonn for att
frigora kapacitet.

3.3 Samordnad genomforandeplanering Malmbanan

Trafikverket har i arbetet med tagplan och planeringen av genomforandet av dtgarder
fortsatt fort en omfattande dialog med samtliga operatorer som trafikerar Malmbanan.
Trafikverket har ocksé vidtagit en rad interna atgarder for att 6ka effektiviteten vid
genomforandet av atgarder pd Malmbanan som ocksé redovisades i foregdende ars
redovisning av detta regeringsuppdrag men dar arbetet fortsatt 4ven de senaste aret.
Exempel pa vidtagna atgarder och dess bedomda effekt ar:

e Noggrann gemensam planering mellan operatorerna och Trafikverket dir analys av
behov av banarbetstider och dtgidrdernas paverkan pa trafiken har gett ett tydligare
planeringsunderlag for genomforandet av dtgirderna. Det har medfort
anpassningar av tidplaner och banarbetstider for att kunna genomféra atgarderna
effektivt med sé lite trafikpdverkan som mojligt.



e Den genomforda dialogen har medfort ett mer precist underlag till tigplaneansékan
vilket ocksa 6kat produktionssékerheten for operatorerna.

e En planeringsgrupp pa Trafikverket som tagit helhetsansvar for samordning,
planering och koordinering for samtliga atgarder pd Malmbanan.

e Tidigarelagd planering av infrastrukturatgarder for att mojliggora béttre
framforhallning i planeringen av dtgarderna och banarbetsplaneringen.

e En projektledare har tagit ansvar for genomforandet av flera atgarder vilket har
sparat tid och forenklat samordningen mellan atgérderna.

Resultatet av de vidtagna dtgiarderna och dialogen &r tidplaner som majliggor ett
koordinerat och effektivt genomforande av atgdrderna med avvagda banarbetstider. Detta
har dokumenterats och redovisats i en kapacitetsplan9. Planen f6r 2026 innebar for
perioden vecka 20 till vecka 40 paverkade avgings- och ankomsttider for flertalet tig samt
att tvd malmtégsomlopp Gallivare-Luled inte kan erbjudas kapacitet och ett persontag i
vardera riktning mellan Luled och Boden inte kan framforas. Planen for 2027 innebar for
perioden vecka 20 till vecka 40 paverkade avgings- och ankomsttider for flertalet tig samt
att tvd malmtégsomlopp Géllivare-Luled och ett omlopp for godstdgen Narvik-Malmo pa
strackan Boden-Gallivare inte kan erbjudas kapacitet. Fran 2028 minskar trafikpaverkan av
planerade infrastrukturtgirder och Trafikverket anser inte att det finns négot behov av att
ta fram en kapacitetsplan f6r Malmbanan for Tégplan 2028 och kommande &r.

3.4 Samordning och dialog med norska myndigheter

Trafikverket har ocksé dialog med de myndigheter i Norge som ansvarar for utvecklingen av
jarnvéagen pa den norska sidan som kopplar till Malmbanan och jarnvdgen mot Luled. Detta
for att identifiera mojligheter till en samordnad planering av beslutade atgarder i de bada
landerna. Detta sker i enlighet med Trafikverkets och BaneNORs etablerade arbetssitt och
har skett via direkta avstimningsmoten inom ramen for Trafikverkets strakplanering,
trafikkoordinering och i tdgplaneprocessen. BaneNOR deltar dven kontinuerligt i
Malmbanegruppen samt i arbetsgrupperna kopplat till Malmbanegruppen.

I arbetet med strakplaneringen (fokus pa ar 4-6 och framét) har koordineringen med
BaneNOR inletts under varen 2026 och planeras fortsitta med regelbundna avstimningar.
Ur ett strakplaneringsperspektiv ar det sarskilt fokus pa samordning av de stora
banarbetena, for narvarande sparbyten pa bide Malmbanan och Ofotbanan samt inférande
av ERTMS pé Ofotbanan som ska ske under de kommande &ren.

Koordineringsmoten enligt ordinarie processer i trafikkoordinering (fokus pé ar 1-3) och
arbetet med tégplanen sker regelbundet med moten tre ganger om aret mellan Trafikverket
och BaneNOR for att koordinera banarbetstiderna pa mer detaljerad niva.

9 Ingar i Trafikverkets Jarnvagsnatsbeskrivning 2027, utgava 2026-02-12, bilaga 4 F.



4 Kommande redovisning

Enligt regeringens uppdrag ska deluppdraget redovisas &rligen till och med utgéngen av den
nationella infrastrukturplanen for perioden 2022-2033, dock senast fram till dess den sista
aktuella atgarden fatt beslut om att forberedas for byggstart. Eftersom alla atgarder annu
inte fatt beslut om att forberedas for byggstart avser Trafikverket att dven redovisa detta
deluppdrag senast 31 maj 2027.



Bilaga 1 — Regeringsbeslut om
uppdrag till Trafikverket



Regeringsbeslut e

Regeringen 2024-03-14
L12024/00654
L12023/01936
LI12023/03173

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet Trafikverket

781 89 Borlange

Uppdrag att vidta atgarder for planeringen av
transportinfrastrukturen i Norrbottens och Vasterbottens lan

Regeringens beslut
Regeringen ger Trafikverket 1 uppdrag att vidta atgirder for planeringen av
transportinfrastrukturen 1 Norrbottens och Visterbottens lan. Uppdraget

innefattar tre deluppdrag 1 enlighet med vad som anges nedan.

Trafikverket ska 1 ett férsta deluppdrag 1 sin planering prioritera de
kapacitetshéjande atgirder pa jarnvigen mellan Lulea och Kiruna som verket
foreslar for tidigareliggning 1 rapporten Regeringsuppdrag att analysera
atgirder 1 transportinfrastrukturen i Norrbottens och Visterbottens lin
(LI12023/03173).

Trafikverket ska i arbetet med detta deluppdrag dels verka for att fa till stand
ett sa tidigt fardigstillande som mojligt av de aktuella atgirderna, dels
mojliggora ett effektivare genomférande av atgirderna genom samordning
med andra planerade trimnings- och reinvesteringsatgirder pa strickan som
Trafikverket, enligt den nimnda rapporten, har prioriterat och planerat f6r
ett tidigt genomférande och darmed ocksa ge forutsittningar for ligre
investeringskostnader. Vidare ska Trafikverket féra dialog med tag-
operatorerna 1 planeringsprocessen for att 6ka effektiviteten 1 banunderhallet
och i de kapacitetsh6jande atgarderna. Trafikverket ska ocksa ha en dialog
med de myndigheter i Norge som ansvarar f6r utvecklingen av jirnvigen pa
den norska sidan som kopplar till Malmbanan och jarnvigen mot Lulea, fér

att identifiera méjligheter till en samordnad planering av beslutade atgirder 1

de bada linderna.
Telefonvaxel: 08-405 10 00 Postadress: 103 33 Stockholm
Webb: www.regeringen.se Besoksadress: Herkulesgatan 17
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Finansiering av atgirderna i deluppdraget ska ske inom ramen f6r Trafik-
verkets arliga anslag och genomférandet ska ske under forutsittning att
Svriga namngivna objekt i den nationella trafikslagsévergripande planen fér
transportinfrastrukturen f6r perioden 2022-2023 inte paverkas pa ett sadant

sitt att de beh6ver senareliggas.

Deluppdraget ska redovisas arligen till och med utgangen av den nationella
infrastrukturplanen fér perioden 2022-2033, dock senast fram till dess den
sista aktuella atgarden fatt beslut om att fa férberedas f6r byggstart. Den
arliga redovisningen ska laimnas till Regeringskansliet (Landsbygds- och

infrastrukturdepartementet) senast den 31 maj.

Trafikverket ska i ett andra deluppdrag utreda och limna f6rslag till olika
finansieringslésningar, sasom direkt extern medfinansiering respektive en
mojlig finansieringslosning med hoéjda banavgifter, som underlag fér en
eventuell framtida utbyggnad av dubbelspar pa jirnvigsstrickan Lulea—
Boden. Vad giller finansiering med hjalp av héjda banavgifter ska ut-
redningen omfatta en analys av relevanta marknadssegment och deras
betalningsférmaga, ett forslag till modell for héjda banavgifter samt en
redovisning av vilka intikter en sadan modell kan medféra pa strickan.
Delen om direkt extern medfinansiering ska redovisas till Regeringskansliet
(Landsbygds- och infrastrukturdepartementet) senast den 31 maj 2024.
Delen om héjda banavgifter ska redovisas till Regeringskansliet
(Landsbygds- och infrastrukturdepartementet) senast den 31 december 2024.

Trafikverket ska 1 ett tredje deluppdrag verka f6r finansiering av en tidigare-
laggning av genomforandet av objektet E4, Forbifart Skelleftea. En redo-
visning av vilka atgirder m.m. som Trafikverket har vidtagit och avser att
vidta med anledning av detta deluppdrag ska limnas till Regeringskansliet
(Landsbygds- och infrastrukturdepartementet) senast den 31 maj 2024.

Trafikverket ska aktivt arbeta for att méjliggora sékande av medfinansiering
fran EU fér pagaende och planerade atgirder, da atgirderna aven ér en del
av genomférandet av det s.k. transeuropeiska transportnitet, TEN-T, och
dess stomnit.

Skalen for regeringens beslut

Regeringens utgangspunkt ér att hela Sverige ska fungera. Mojligheten att
skapa sig ett gott liv, kunna driva ett féretag och 1 trygghet kunna bilda familj
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bor finnas oavsett var man bor. Villkoren f6r att leva, bo och verka i hela
landet ska stirkas. Den statliga transportinfrastrukturen ska bidra till detta.
Regeringen vill underlitta f6r arbetspendling och godstrafik fér att stirka
jobb och tillvixt 1 hela landet och frimja Sveriges konkurrenskraft.

Regeringen avser att utarbeta en strategi f6r nyindustrialiseringen och
samhillsomvandlingen i Norrbottens och Visterbottens lin och ser stora
méjligheter f6r norra Sverige att leda den nya industriella revolutionen och
bli en motor fér grona innovationer. Nir nya hallbara industrier etablerar sig
i norra Sverige kan denna del av landet bli ledande 1 den globala klimat-
omstillningen. Genom att ligga 1 framkant med ny innovativ hallbar teknik
finns konkurrensfordelar f6r svenskt niringsliv och féretagande. Regeringen
ser ett stort behov av forstirkningar av vignitet och jirnvigsinfrastrukturen,
inte minst strategiska investeringar fér att mojliggéra och accelerera den
industriella grona omstallningen 1 norra Sverige, exempelvis genom objekten
1 den nationella trafikslagsévergripande planen fér transportinfrastrukturen
f6r perioden 2022-2033 (12022/01294 m.fl.) som avser Malmbanan.

Regeringen gav dirfor 1 mars 2023 Trafikverket 1 uppdrag att beskriva aktuell
status och aktuellt planeringslige for de atgirder, savil namngivna objekt
som 6vriga atgirder, 1 den nationella planen som har betydelse fér att atgirda
eventuella brister och flaskhalsar som kan uppsta i transportsystemet med
anledning av de storre foretagsetableringarna och foéretagsexpansionerna
som nu pagar 1 Norrbottens och Visterbottens lan. Trafikverket fick ocksa 1
uppdrag att redogora f6r mojligheten att tidigarelagga de nimnda atgarderna
for att sa tidigt som méjligt fa till stand 6nskvirda effekter.

Trafikverket redovisade uppdraget den 15 september 2023 (L12023/03173).
I sin redovisning konstaterar Trafikverket att det 4r tidskritiskt att fa till
stand infrastruktur for att bista den grona industriomstillningen i norra
Sverige. Trafikverket redogér for méjligheterna att tidigareligga ett antal
planerade atgirder — kapacitetshojande atgirder pa jarnvigen mellan Lulea
och Kiruna, Norrbotniabanan och E4 forbifart Skelleftea — samt foreslar ett
nytt objekt, Dubbelspar Lulea~—Boden, och limnade ett antal forslag
kopplade till det. Trafikverket anser att tidigareliggning av samtliga dessa
atgarder 4r méjliga givet vissa forutsittningar och att en tidigareliggning ar
nédvindig f6r att bista den pagaende nyindustrialiseringen och dess behov
av godstransporter och arbetspendling. T rapporten redogér Trafikverket

aven for olika initiativ som verket driver f6r att kapa ledtider i plan- och
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projekteringsskede samt arbetssitt for en effektivare process. Vidare belyses
vikten av samordning och l6pande dialog med tagoperatérer for att kunna

astadkomma sa liten trafikpaverkan som méjligt.

Efter att Trafikverket limnade den nimnda redovisningen har verket aviserat
att myndigheten har méjlighet att finansiera framtagandet av jarnvigsplaner
for det eventuella nya objektet Dubbelspar Lulea—Boden inom sina nu-
varande anslag och att de avser att starta arbetet med att ta fram jarnvigs-
planer for strickan inom kort.

De aktuella straken ingar dven 1 transeuropeiska transportnitet TEN-T:s
stomnit. Infrastrukturprojekt som ingar i TEN-T kan medfinansieras av EU
genom Fonden f6r ett sammanlinkat Europa (FSE). Regeringen anser att
det 4r fortsatt viktigt att Sverige fraimjar s6kande av finansierande stéd fran
EU-budgeten. Transportinfrastrukturen 4r dessutom viktig for samhallets
beredskap och f6r att kunna uppritthalla samhallsviktiga funktioner, vid
olika typer av fredstida kriser och vid héjd beredskap eller krig.

Pa regeringens vignar

Andreas Carlson

Anna T Johansson

Kopia till

Finansdepartementet/BA, BSA, K, och SFO

Klimat och niringslivsdepartementet/BK, E, KL, ME och MK
Arbetsmarknadsdepartementet/A

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet/RUL, SPN, TM och US
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