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1 Sammanfattning

Vastkustbanan planeras att byggas ut mellan Maria-Helsingborg, fran enkelspar till
dubbelspar. Utbyggnaden gors for att 6ka kapaciteten, minska
storningskénsligheten och ge forutsattningar for hog punktlighet.

I nuléget ar placeringen av jarnvagen inte bestdmd. Det &r heller inte bestamt om
den kommer ga i tunnel eller ovan mark. For att hitta en lokalisering av ny jarnvag
har ett omrade dar placering av ny jarnvag ska utredas faststallts, ett sa kallat
utredningsomrade. Utredningsomradet bestar till stora delar av Helsingborgs vastra
del, frdn Maria station i norr genom vastra och centrala Helsingborg och avslutas
soder om RamlGsa station. Detta samradsunderlag behandlar hela
utredningsomradet.

Projektet bedoms innebara stora konsekvenser pa riksintressen for kultur-, natur-
och vattenmiljon och markintrang om ett markalternativ valjs. Det bedoms aven
paverka landskapet negativt och skapa barriareffekter. Projektet bedoms innebéara
stora konsekvenser for vibrationer och stomljud, grundvatten och masshantering
om ett tunnelalternativ valjs. Till grund fér bedémningen ligger projektets
omfattning och den effekt som planerad anlaggning bedéms ge pa omradets varden
och ménniskors halsa, bade under bygg- och driftskede.

Sammanfattningsvis gor Trafikverket beddmningen utifran
Miljobedémningsfoérordningen 10 § p. 1-3 och 1113 88§ att planerade atgarder har
en sadan karaktar och forvantas fa sddana miljoeffekter att de kan antas medféra
betydande miljopaverkan, oavsett vilken lokaliserings som valjs. Bedémningen ar
gjord efter nu kénda forutsattningar som presenterats i detta samradsunderlag.



2 Inledning

For att mota en hog och 6kande efterfragan pa persontrafik pa Vastkustbanan
planeras jarnvagen mellan Maria station i norra Helsingborg och Helsingborg att
byggas ut, fran enkelspar till dubbelspar. Utbyggnaden gors for att 6ka kapaciteten,
minska storningskéansligheten och ge forutsattningar for hog punktlighet. Inom
projektet utreds aven en lokalisering av en ny uppstallningsbangard. Syftet ar att
underlatta hanteringen av framfor allt persontag.

Strackan blir den sista delen av Vastkustbanan att byggas ut till dubbelspar, efter att
strackan Angelholm-Maria invigdes 2023 och Varbergstunneln 2025 invigdes.
Strackan mellan Maria station och Helsingborg C &r idag en ca 4,5 km lang
enkelsparig jarnvag som gar i tunnel, pa bro och pa mark. Jarnvagen ar anlagd forbi
tat bebyggelse, industriomraden, strandnara omrade och genom naturreservatet
Palsjo skog.

Strackan trafikeras endast av persontrafik d& inga godstag far passera i tunneln
under Helsingborg C. Strackan Maria station-Helsingborg C ingar dven i det
transeuropeiska transportnatverket (TEN-T) stomnat och den nordiska triangeln
Oslo-Stockholm-Kopenhamn. Dagligen passeras strackan av lokal-, regional- och
fjarrtdg samt internationella tg och resandeutbytet &r omfattande pa framfor allt
Helsingborg C och véxande pa Maria station da en betydande utbyggnad av
bostader genomfors och planeras. Den dagliga trafiken ar cirka 115 persontag
fordelade pa flera olika operatorer (Trafikverket, Vastkustbanan, Maria-
Helsingborg, dubbelsparsutbyggnad, 2025).

Andamalet for Maria-Helsingborg ar att sékerstélla robusthet och kapacitet for en
hog och 6kande efterfragan pa persontrafik genom att bygga ut den sista
enkelspariga strackan av Vastkustbanan till dubbelspar.

Trafikverket har gjort en tidig bedémning att projektet kommer att innebéara
betydande miljopaverkan. Samradsunderlaget har darfor fokuserat pa de mest
vasentliga aspekterna av projektet med malet att samradsunderlaget ska vara
koncist.

2.1 Bakgrund

Enligt ett riksdagsbeslut fran tidigt 1990-tal bestamdes att Vastkustbanans
langsiktiga standard ska vara dubbelsparig. Maria station-Helsingborg C ar, efter
att Angelholm-Maria och tunneln i Varberg ar invigd, den sista delen pé
Vastkustbanan som inte uppfyller detta.



2.1.1 Nationell plan

Den nationella planen for transportinfrastruktur beskriver hur den statliga
infrastrukturen ska underhallas och utvecklas. Planperioden ar normalt tolv ar med
en revidering vart fjarde ar. Nytt dubbelspar mellan Maria station och Helsingborg
C ingar i den nationella planen for infrastrukturen 2022—2033.

2.2 Planprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs
av lagen om byggande av jarnvéag tillsammans med tillhérande férordningar och
som slutligen leder fram till en jarnvagsplan, se Figur 1. Som ett forsta steg kommer
det tas fram ett samradsunderlag samt en lokaliseringsutredning.

Under planlaggningsprocessen utreds var och hur jarnvagen ska byggas och vilken
mark som kravs. Hur lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek,
hur manga understkningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken
budget som finns och vad de berérda tycker. | boérjan av planldggningen tar
Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka miljon.
Lansstyrelsen beslutar sedan utifran underlaget, om projektet kan antas medféra en
betydande miljopaverkan. Om lansstyrelsen bedomer att projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
tas fram till vag- eller jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. | det fall lansstyrelsen
bedomer att projektet inte medfor betydande miljopaverkan ska istéllet en
miljébeskrivning tas fram.

Under planlaggningsprocessen halls planforslaget tillgangligt for samrad och
granskning sa att de som berdérs kan lamna synpunkter innan Trafikverket
fardigstaller jarnvagsplanen. Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det
innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter,
organisationer och berord allmanhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter
och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls och
bemots i en samradsredogorelse. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid
innan planen vinner laga kraft. Forst efter att planen har vunnit laga kraft kan
Trafikverket paborja arbetet.



JARNVAGSPLAN
Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

¢ Framtagning av underlag Framtagning av R :
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E betydande miljopaverkan lokaliseringar Sam E
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
: betydande miljpaverkan godkénnande av MKB E (tillstyrkande)
: SAMRAD

Figur 1 Planlaggningsprocessen for en jarnvagsplan med olika alternativ dar en MKB tas
fram. Detta dokument utgoér det férsta steget i processen och syftet med dokumentet ar att
lansstyrelsen ska kunna ta ett beslut om projektet medfor betydande miljopaverkan eller
inte.

2.3 Tidigare utredningar och beslut

Trafikverket har 2016 och 2018 genomfort atgardsvalsstudier pa strackan Maria-
Helsingborg. En atgardsvalsstudies syfte ar att skapa en helhetsbild och hitta
hallbara forslag pa atgarder. Atgardsvalsstudierna kom fram till att ett nytt
dubbelspar samt en ombyggnad av driftplatserna i Maria och Helsingborg ar pa
lang sikt det enda som kan moéta de framtida 6nskemalen om trafikering och
kapacitet pa strackan.



3 Atgardens omfattning

Projektet omfattar en utbyggnad av jarnvagen mellan Maria station i norra
Helsingborg och Helsingborg C, fran enkelspar till dubbelspar. | projektet ingar
aven att hitta en lokalisering for att kunna bygga en uppstéallningsbangard.

3.1 Beskrivning av befintlig anlaggning

Strackan Maria - Helsingborg C bestar av ca 4,5 km lang enkelsparig jarnvag genom
tunnel, tat bebyggelse, strandnara omrade och genom Palsjo skog. Séder om
Helsingborg C finns Raml@sa station. Stationen ar beldgen E4:an och hanterar
framst lokaltagstrafik. Nuvarande anlaggning bestar aven utav Helsingborgs gods-
och rangerbangard.

3.2 Beskrivning av den planerade anlaggningen

Jarnvagens lokalisering och utformning kommer att utredas vidare i kommande
skede av planlaggningsprocessen. Det ar bland annat terrangen, landskapet,
skyddsvard kultur- och naturmiljé som tillsammans med andamalen och de
ekonomiska konsekvenserna som avgor var jarnvagen kommer att anldggas och hur
den kommer att utformas.

Anlaggningen kommer att anpassas for att férhindra och begransa olyckor. Det
handlar bland annat om att skydda angréansande trafik, verksamheter och
manniskor. Fysiska barriarer och sakerhetsavstand ar tva satt att forhindra och
begrénsa olyckor. Sdkerheten kommer att studeras vidare under
planlaggningsprocessen, bade for byggskede, och for drift och underhallsarbeten.

Som en del av lokalisering av ny jarnvag mellan Maria-Helsingborg pagar en
utredning om en ny uppstallningsbangard. Till foljd av dubbelsparsutbyggnaden
Maria-Helsingborg forvantas tagtrafiken till och fran Helsingborg 6ka, vilket skapar
ett storre behov av att kunna parkera persontag i Helsingborgsomradet. Darfor
behdvs en uppstéllningsbangard for att tillgodose detta behov. Lokalisering och
utformning av uppstéllningsbangarden utreds inom utredningsomradet samtidigt
som lokalisering av ny jarnvag utreds. | varje lokaliseringsalternativ kommer det
inga en korridor/linje och en placering av uppstallningsbangarden.
Uppstéllningsbangarden kommer omfatta anlaggning av cirka 2000 meter spar.

3.3 Rivningsarbeten

Det ar i dagslaget svart att forutsaga vilka rivningsarbetena blir da val av
lokalisering inte ar utfort. | de fall jarnvagen placeras ovanfor mark kommer
sannolikt rivningsarbeten att behdva utforas.
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I det fall jarnvagen anlaggs i tunnel bedéms behov av rivningsarbeten att vara
mindre &n om jarnvagen anlaggs ovan mark. Dock kan rivningsarbeten fortsatt vara
aktuellt aven vid ett tunnelalternativ, inte minst i anslutning till
tunnelmynningarna.

Exempel pa rivningsarbeten som kan komma att ske ar rivning av enskilda
byggnader, ledningar vid omlaggningar, energianlaggningar, vagar och befintlig
jarnvagsanlaggning.
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4 Avgransningar
4.1 Utrednings- och influensomrade

4.1.1 Utredningsomrade

Utredningsomradet kommer inledningsvis att vara omfattande pa grund av att det
finns manga olika alternativa lokaliseringar av den nya jarnvagen mellan Maria
station och Helsingborg. Utredningsomradet stracker sig nordost om Maria station,
dar jarnvagen fran Angelholm ansluter i dagslaget, genom véstra och centrala
Helsingborg och avslutas sdder om Ramldsa station, se Figur 2.

4.1.2 Influensomrade

Influensomradet omfattar omraden dar miljoeffekter som exempelvis
grundvattensankning eller bullerpaverkan kan uppsta, och ar starkt beroende av
vilken miljoaspekt som analyseras.

Storningar som uppkommer i samband med byggnation av jarnvagen samt de
omraden som berdrs av de fysiska forandringarna som projektet for med sig
inkluderas i influensomradet.

Om jarnvagens nya strackning anlaggs ovan mark skapar jarnvagen en férandrad
barriar genom landskapet vilket kan paverka landskapsbilden, natur- och
kulturmiljo, buller och friluftslivet. Om jarnvéagen byggs i tunnel paverkas
omgivningen av bland annat vibrationer och stomljud och eventuellt
grundvattensankning. Influensomradet kommer inledningsvis vara omfattande,
men pa samma satt som utredningsomradet minskas ner nar
lokaliseringskorridoren och senare jarnvagslinjen i landskapet valts, kommer
influensomradet minska under arbetets gang.

12
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Figur 2 Utredningsomrade for Maria-Helsingborg, dubbelsparsutbyggnad.

4.2 Tid

Preliminar planerad byggstart ar berdknad till 2033.
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5 FOrutsattningarna i utrednings- och
influensomradet

5.1 Riksintressen och skyddade omraden

Omraden som &r av nationell betydelse for en rad olika samhaéllsintressen kan pekas
ut som riksintressen (Miljobalken (1998:808, 1998). Utredningsomradet beror
foljande riksintressen:

RI Friluftsliv, Rl Naturvard, Rl Hogexploaterad kust, Rl Kulturmiljovard och RI
Kommunikation.

Utredningsomradets norra del omfattar riksintresse friluftsliv Kullaberg med
kusten Hoganas-Helsingborg och Palsjo skog. Riksintresse naturvard Palsjo-
Domsten aterfinns i norra och vastra delen av utredningsomradet.
Utredningsomradets vastra del, fran kusten och cirka 1,5 kilometer in omfattas av
riksintresse hogexploaterad kust. Utredningsomradets véastra del, fran soder om
Palsjo skog ner till sjukhuset omfattas av riksintresse Kulturmiljovard.
Vastkustbanan ar utpekad som riksintresse for kommunikation. Aven E4
Helsingborg—Stockholm—Gavle—Sundsvall-Haparanda som aterfinns i
utredningsomradets sodra del ar utpekat riksintresse for kommunikation.
Helsingborgs hamn, fran Norra hamnen till Bulkhamnen &r utpekad som
riksintresse kommunikation. Figur 3 visar samtliga riksintressen.
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Figur 3 Utpekade riksintressen for friluftsliv, naturvard, hogexploaterad kust, kulturmiljévard
och kommunikation.

Ovriga skyddade omraden &r naturreservat, strandskydd och vattenskyddsomrade. |
norra delen av utredningsomradet aterfinns naturreservat Palsjo. | sydostra delen
av utredningsomréadet finns naturreservat Jordbodalen med Angtegelgropen.
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Strandskyddat omrade aterfinns langs med kusten i utredningsomradets norra och
sodra delar. Inget vattenskyddsomrade finns inom utredningsomradet. Daremot
angransar utredningsomradets sydostra del till vattenskyddsomrade Ramlésa
halsobrunn.

5.2 Landskap

Runt Maria station finns ett 6ppet landskap med akermark och en mindre
skogsdunge norr om stationen. Séder om stationen finns industriomrade och
bostadshus. Nordvastra delen av utredningsomradet domineras av Palsjé skog med
skogspartier och aker- och betesmarker.

Topografin inom utredningsomradet kan sagas besta av tva terrasser, en pa en lagre
niva vid kusten och en pa en hogre niva i dster. Mellan dessa ligger Landborgen, en
16 kilometer lang landformation som reser sig med branta slanter, cirka 20—40
meter 6ver havet. Denna hojdrygg stracker sig fran Christinelund i norr till
Attekulla i soder och utgor ett markant landskapselement. Langs Landborgens kant
I6per flera djupt skurna raviner.

Landskapsbilden i 6vriga delar av utredningsomradet karaktariseras starkt av en
stadsmiljo. Omradet innehaller en del stadsparker med 6ppna ljusa partier. | 6vrigt
bestar utredningsomradet i stort av en blandad bebyggelse av flerbostadshus, villor
och i sydvastra delen av utredningsomradet, i narheten av Ramlgsa station, ett
storre industriomrade.

5.3 Friluftsliv och rekreation

Majligheten till rekreation inom utredningsomradet ar framfor allt kopplat till de
skogar och parker som finns inom staden, inte minst omradet kring Palsj6 skog och
Jordbodalen. Palsj6 skog och Jordbodalen finns majligheten for friluftsliv langs ett
natverk av stigar och motionsslingor samt &ven grillplatser och lekplatser. I narhet
till Palsjo skog ligger Groningen och badstranden Fria bad. Groningen en popular
park med basketplan, lekplats och badmgjligheter med brygga och kallbadhus som
erbjuder rekreationsmgjligheter i anslutning till stadskérnan. Utanfér
utredningsomradet i hojd med Palsj6 skog ligger badstranden Palsjo strand med en
kallbadhusanléaggning. Inom utredningsomradet finns &ven andra viktiga omraden
for friluftsliv och rekreation. Det utgors av parker, kolonilotter, Fredriksdals
tradgardar och omradet kring Olympiafaltet, se Figur 4.

Genom utredningsomradet i nord-sydlig riktning gar Skaneleden, ett natverk av
vandrings- och cykelleder genom Skane. Den berorda strackan utgors av tva
delstrackor av Skaneleden som ansluter till utredningsomradet vid Palsjo skog,
foljer landborgspromenaden (en populdr promenadstracka langs landborgen) till
stadskarnan och vidare fran stadskarnan mot Angtegelgropen och sedan séder ut
mot Ramldsa Brunnspark utanfor utredningsomradet.
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Figur 4 Friluftsliv- och rekreationsomraden inom utredningsomradet.

5.4 Barnpaverkan

Inom utredningsomradet finns flertalet omraden dar barn fardas och vistas inom.
D4 utredningsomradet i stort utgors av stadsmiljo finns det inom omradet
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forskolor/skolor, idrottsomraden, friluftsomradden med mera. Omradet &r inom
gang- och cykelavstand dit barn fardas och uppehaller sig inom.

5.5 Naturmiljo

Naturmiljon i utredningsomradet ar framst kopplat naturreservat men aven
tatortsnara natur hyser vissa varden. Inom utredningsomradet finns aven
naturvarden kopplat till smavatten, vatmarker och vattendrag. | Palsjo skog i norr
finns flera partier med gamla adellévtrad som &r viktiga for den biologiska
mangfalden. Palsjo skog omfattar ett béljande omrade som genomskars av djupa
raviner och backdalar och mot havet sluttar landborgens branter. Omradet &r ett
kommunalt naturreservat, dar det finns stora naturvarden som ar hem for faglar,
fladdermdss och kraldjur.

I sbdra delen av utredningsomradet finns omradet Jordbodalen. Jordbodalen &r en
cirka 20 hektar stor, tradbevuxen ravin som skar genom Helsingborgs landborg.
Genom ravinen rinner vattendraget Gasebacken som pa flera stallen bildar
naturskéna dammar (Helsingborgs stad, 2020). Jordbodalen har, trots sin
placering mitt i staden, en naturmiljé med aldre I6vtrad, dod ved och rinnande
vatten som ger ett rikt véaxt- och djurliv och omradet ar utpekat som biologisk
vardekarna. Likt Palsjo skog ar Jordbodalen hem for flera arter av faglar,
fladdermdss och kraldjur, se Figur 5.
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Helsingborg C

Figur 5 Naturmiljé i utredningsomradet.
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5.6 Kulturmiljo

Helsingborg omnamns i Adam av Bremens historia 6ver Bremenstiftet pa 1070-talet
och i Knut den Heliges gavobrev till Lunds domkyrka 1085.

I Slottshagen finns lamningar efter en medeltida beféstning ursprungligen uppférd
pa 1100-talet och dar ett senare karntorn fran 1300-talet &ar bevarat.

Helsingborgs stadsbebyggelse har utvecklats fran en medeltida befastningsstad till
1800—1900-talens industri-, handels- och sjofartsstad.

Utredningsomradets centrala vastra del domineras av riksintresse for
kulturmiljovard. For riksintresset a&r omradet beskrivet som ” Hamn- och
industristad, med for sjofart, handel och forsvar strategisk placering vid den
smalaste delen av Oresund och med anor sedan tidigaste medeltid. Staden speglar
de manga utvecklingsskedena alltifran den tidigmedeltida hogstaden runt den
kungliga borgen, den under hégmedeltiden framvuxna lagstaden, 1600-talets
befastningsstad till det sena 1800-talets och 1900-talets expansiva hamn- och
industristad” (RAA, 2012).

En betydande del av bebyggelsen utanfor riksintresseomradet ingar i kommunala
bevarandeprogram. Dartill omfattas ett stort antal byggnader av skydds- och
varsamhetsforeskrifter i detaljplan.

Inom utredningsomradet finns flera fornlamningar. Det medeltida stadsomradet
utgdr en fornlamning i sin helhet. | 6vrigt &r fornlamningar framst koncentrerade
till omradet kring Slottshagen, se Figur 6.
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Figur 6 Kulturmiljovarden inom utredningsomradet.
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5.7 Ytvatten

Vattendrag finns vid Palsjo skog och Jordbrodalen inom utredningsomradet. Dessa
vattendrag omfattas inte av miljokvalitetsnormer. Inom utredningsomradet finns
ytterligare vattendrag och sma dammar. Vissa av dessa vattendrag ar
grundvattenforsorjda. Tre markavvattningsforetag ligger i utredningsomradets
utkanter, se Figur 7.
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Figur 7 Markavvattningsféretag och évriga vattendrag inom utredningsomradet
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Helsingborgs kustvatten omfattas av miljokvalitetsnormer. Omradets ekologiska
status uppgar till Mattlig och den kemiska statusen uppgar till Uppnar ej god.
Omradet har som krav att uppna mattlig ekologisk status 2027 (VISS, 2025a).

Skaveback (SE622459-130984), som ligger i nordostra delen av utredningsomradet,
omfattas av miljokvalitetsnormer for ytvatten. Vattendragets ekologiska status ar
Dalig och dess kemiska status ar Uppnar ej god. Vattendraget har som krav att
uppna God ekologisk status 2033 (VISS, 2025b), se Figur 8.

5.8 Grundvatten

Utredningsomradet ligger inom grundvattenforekomst (SE621791-130957)
Helsingborgssandstenen (VISS, 2025c), se Figur 8.

En del av grundvattenférekomsten anvands for kommunal vattenforsérjning.

Inom utredningsomradet finns enskilda brunnar for dricksvatten eller
energiférsorjning av enskilda fastigheter eller gemensamhetsanlaggningar.

Utredningsomradet omfattas av miljokvalitetsnormer for Grundvatten.
Vattenférekomsten ar Helsingborgssandstenen (SE621791-130957). Dess kemiska
status uppnar Otillfredsstéllande status och den kvantitativa statusen uppgar till
God. Vattenférekomsten ska uppna God kemisk grundvattenstatus till 2027.
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Figur 8 Miljokvalitetsnormer inom utredningsomradet.

Berget i Helsingborg kan uppvisa horisontella strukturer som kan vara mer eller
mindre genomslappliga. Det kan i sin tur ge upphov till ett stort paverkansomrade.
Fragan utreds vidare.

24



5.9 Markmiljo

Den sedimentéara berggrunden (berggrund bestaende av sand-, silt- och lersten i
vaxellagring) i utredningsomradet kan innehalla naturligt forhojda halter av
metallerna kobolt och arsenik.

I lansstyrelsens ebh-karta (EBH, 2025) finns flertalet riskklassade omraden inom
utredningsomradet. Det finns ett par riskobjekt i riskklass 1 inom
utredningsomradet. Flertalet omraden med riskklass 2 — Stor risk — finns inom
utredningsomradet. Aven flertalet omraden med riskklass 3 — Méttlig risk, och
riskklass 4 — liten risk aterfinns i omradet. Det finns aven ett antal riskobjekt som
endast ar identifierade men saknar riskklass. Omradena ar framst koncentrerade till
centrala Helsingborg, se Figur 9. Det finns aven ett riskobjekt klass 1 utanfor
utredningsomradet som paverkar utredningsomradet i form av
féroreningsspridning.
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Figur 9 Kartutdrag fran lansstyrelsens ebh-karta 6ver utredningsomradet.

5.10 Naturresurser

Inom utredningsomradet bedrivs inget storre jord- eller skogsbruk. Dock finns det
jordbruksmark vid Maria station. | anslutning till kusten langs med Helsingborg
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bedrivs yrkesfiske i begransad omfattning. Inom utredningsomradet finns aven
naturresurser i form av angs- och betesmark.

Projektet kommer att generera massor som, ratt omhandertaget, ska ses som en
tillgang. Rena massor &r en viktig resurs i stadsutveckling och infrastruktur dar de
bidrar till att skapa de forutsattningar som behdovs.

5.11 Klimatpaverkan

Klimatpaverkan avser utslapp av vaxthusgaser som bidrar till en forstarkning av
véaxthuseffekten och en 6kad global medeltemperatur.

Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa jarnvagsanlaggningarna for att
uppna en effektiv drift, ett underhallsvanligt samt kostnadseffektivt jarnvagssystem.
Alla forandringar, ny- och reinvesteringar i anlaggningen utférs med malsattning
att minimera utslapp av vaxthusgaser och priméarenergianvandning i ett
livscykelperspektiv.

5.12 Klimatanpassning

I utredningsomradet vantas, enligt SMHI (SMHI, 2025), temperaturen 6ka med
2,5—3 C° under perioden 2071-2100 jamfoért med aren 1971-2000, dven om malet
om 1,5 graders 6kning globalt kan nas. Dessutom forvantas nederborden per manad
6ka med 8 mm per ar under samma forutsattningar. Eftersom det blir varmare
forvantas ocksa nederbordsckningen till storsta delen besta av regn. Med 6kad
nederbord 6kar ocksa riskerna for ras och skred, 6versvamningar och nivaer och
kvalitet av grundvatten.

5.13 Risk och sakerhet

I nuléget trafikeras strackan endast av persontrafik da inga godstag far passera
tunneln under Helsingborg C, denna forutsattning kvarstar i
lokaliseringsutredningen. Inom utredningsomradet finns riskobjekt sdsom
industrier och drivmedelsstationer samt skyddsobjekt sdsom polisstationer, vatten-
och elférsorjning och liknande verksamheter som omfattas av skyddslagen. |
anslutning till jarnvagsanlaggningen finns en olycksrisk kopplat till tdg som sparar
ur och kolliderar med manniskor eller byggnader. Beroende pa placering av ny
jarnvag skiljer sig riskerna at. Forlaggs strackan i tunnel kommer siakerhetskoncept
enligt TRVINnfra-00233 att upprattas (Trafikverket, 2021).

Paverkan fran vibrationer och grundvattenfluktuationer i kombination med
geotekniska forutsattningar riskerar att skapa odnskade markrérelser inom
utredningsomradet.
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5.14 Halsa

5.14.1 Buller

Helsingborgs stads bullerkartlaggning visar att 37 procent av helsingborgarna
utsatts for ljudnivaer pa 6ver 55 dBA ekvivalentniva, och 3 procent 6ver 65dBA.

Resultatet visar aven att i manga gronomraden och narparker ligger bullret 6ver
gallande riktvarden, och flera skolor, vardboenden och LSS-boenden ar
bullerutsatta.

Befintlig ensparig strackning genererar idag buller fran Maria station dar nytt
bostadsomrade planeras, genom stadsnéra villaomraden och kolonistugor. Darefter
passeras Palsjo skog, varefter Groningen passeras pa bro nere vid vattnet. Inom
detta omrade paverkar jarnvagen bade flerbostadshus och viktiga rekreativa miljoer
negativt. Befintlig jarnvag samt rangerbangarden genererar buller séderut vid
Ramlosa. Den generella ljudbilden i staden inom influensomradet i 6vrigt utgors av
vagtrafikbuller fran ett stort stadsnat av starkt trafikerade kommunala gator. | Gstra
delen finns viss, svag paverkan av E4. Helsingborgs hamn genererar buller inom
utredningsomradet. Inget betydande industribuller eller flygbuller belastar
omradet.

Riktvarden avseende buller fran den nya jarnvagen styrs av Trafikverkets dokument
TDOK 2014:1021, vilken implementerar infrastrukturproposition 1996/97:53
(Trafikverket, 2024). | enlighet med detta bor bland andra riktvardena 60 dBA
ekvivalent ljudniva for fasad och 55 dBA ekvivalent ljudniva klaras pa uteplats vid
bostad. Riktvarden finns aven inomhus samt for annan bullerkéanslig bebyggelse
sasom vardlokaler och rekreationsomraden.

Miljokvalitetsnormen (MKN) for buller infordes ar 2004 genom Férordning
(2004:675) om omgivningsbuller (Férordning (2004:675) om omgivningsbuller,
2004). Foérordningen galler bland annat for kommuner med mer &n 100 000
invanare, vilket Helsingborg har. Forordningen innefattar gemensamma
definitioner och matmetoder och staller krav pa kartlaggning, handlingsplaner och
information till allmanheten om problemen och prioriteringen av atgarder.

5.14.2 Luftkvalitet

Luftmiljon i Helsingborg har forbattrats fran ar till ar. Halterna av kvavedioxid
(NO2), PM2,5 och PM10 har blivit lagre. Luftkvaliteten i Helsingborgs centrala
delar har blivit battre under de senaste fyra aren (Helsinborgs stad, 2023).

Luftkvalitetsférordningen (Luftkvalitetsforordning (2010:477) ar utfardad med stéd
av miljobalken (Miljobalken (1998:808) och innehaller bindande
miljokvalitetsnormer fér bland annat kvavedioxid och partiklar samt tidpunkt for
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nar gransvardena senast ska uppnas. MKN for luft galler i hela landet. Framtida
bebyggelsestruktur och dess samband med trafiksystemet har stor betydelse for
MKN.

5.14.3 Vibrationer och stomljud

Tagtrafik pa spar orsakar skakningar och vibrationer i marken. Beroende pa dess
amplitud kan vibrationer fortplanta sig till narliggande byggnader och ge upphov till
storande vibrationer for boende eller verksamheter. Nar de kan horas i byggnader
kallas det mullrande ljudet fér stomljud. I séllsynta fall kan vibrationerna aven
orsaka skador pa narliggande byggnader eller leda till instabilitet i marken, sdsom
sattningar eller grundlaggningsproblem.

Markvibrationer och stomljud fran spar ar komplexa fenomen som paverkas av
manga faktorer, sdsom tagets hastighet, vikt och konstruktion, sparets uppbyggnad,
marktyp, avstand till byggnaden och byggnadens kanslighet for vibrationer. Ett
typiskt exempel dar stomljud kan uppkomma ar i byggnader som ar anlagda direkt
pa berg ovanfor en jarnvagstunnel. Daremot, om samma hus ar palat till berget,
skulle det i allménhet vara utsatt for lagre nivaer av stomljud och vibrationer.

5.14.4 Elektromagnetiska falt

Runt elledningar och elektrisk utrustning skapas elektromagnetiska falt. For
jarnvéagar finns elektromagnetiska falt i anslutning till sjalva kontaktledningen,
magnetfaltet ar relativt svagt men okar tillfalligt da tag passerar. Magnetfaltet avtar
snabbt med 6kande avstand fran kontaktledningen. Redan 20 meter fran
kontaktledningen &r magnetfalten nere i 1aga nivaer (Trafikverket, 2003). Aven
elektromagnetiska falt-problem avseende kanslig teknisk utrustning inom sjukhus,
forskning och liknande ska beaktas.

5.15 Geoteknik

Vaster om den gamla strandlinjen bestar jorden av utfyllda massor. Fyllningsarbetet
har pagatt under lang tid, och utgdrs av jordmassor med varierande kvalitet och
packningsgrad. Jorden i 6vrigt vaster om landborgen bestar till stor del av naturlig
friktionsjord av silt och sand. Jorden 6ster om landborgen bestar till stor del av
lermoran. Stallvis forekommer dock &ven avlagringar av isélvssand. Jordlager
framgar aven av SGU:s jordartskarta.

Berggrunden i Helsingborg bestar av sedimentéra bergarter som sand- och lersten.
Bergets konsolideringsgrad varierar fran svagt konsoliderad, narmast jordlik, till
hardare berg. Till f6ljd av lokala forkastningar ar den horisontella utbredningen av
respektive bergart oregelbunden. Karakteristiskt fér centrala och norra Helsingborg
ar den brant/plata, som skiljer det strandnara omradet fran stadens ostra delar.
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Branten I6per i syd-nordlig riktning genom staden och delar héjdmassigt staden i
omraden nedanfor och ovanfor.

5.16 Avvattning

5.16.1 Avvattning

Utredningsomradet ligger inom kommunalt verksamhetsomrade for dagvatten, se
Figur 10. Verksamhetsomréadet for dagvatten i Helsingborgs kommun driftas av
NSVA och kommunen &r huvudman for det allménna dagvattensystemet.

30



Verksamhetsomrade
dagvatten

Teckenforklaring
D Utredningsomréde

Kommunalt
verksamhetsomrade for
dagvatten
\\
Helsingborg C \
S
{-J'\ \
i = Bf
B -\
D)
Sy
==
> ) .
N\ \
OSSO |
BN
y 2Ll - @iv
ol B U I, TRAFIKVERKET
. (5] b~ 4
S5
\ . 0 500 1000 1500 2000m
\\ \\’\ g © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 10 Verksamhetsomrade for dagvatten, samt svart linje med utredningsomrade

Utredningsomradet innefattas av olika jordarter med varierande genomslapplighet.
I mellersta, vastra och sydvéstra delen bestar omradet till stor del av jordarter med
hog genomslapplighet, sasom sand eller fyllningsmaterial. Mellan dessa omraden
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med hog genomslapplighet hittas material sasom moran med medelhdg
genomslapplighet. I norra och 6stra delen av omradet patraffas stora delar av lag
genomslapplighet i jordarter som moréanlera och lerig moran, se Figur 11.
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Figur 11 Genomslapplighet for jordarter inom utredningsomradet.

Jordarternas olika genomslapplighet har betydelse for omradets
draneringsforhallanden och darmed vilka tekniska l6sningar eller atgarder som
behdovs. I de delar av omradet dér jordens genomslapplighet ar hog sa kan man
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forvanta sig att dagvatten snabbt infiltrerar, men att det ocksa har en storre
paverkan pa grundvattnet. | omraden med medel eller lag genomslapplighet kan i
stallet en lagre infiltration forvantas, och vatten kan ansamlas pa ytan, vilket kan
oka risk for 6versvamning. Aven erosionsrisker kan forvantas vara hogre i omraden
med jordar av lagre genomslapplighet. For att effektivt leda bort vatten behdver
man ta hansyn till dessa olika forhallanden vid dimensionering av dagvattensystem.

5.16.2 Havsnivaer

En annan aspekt som paverkar avvattningen ar framtida havsnivaer. | aktuellt
utredningsomradet foreligger potentiella 6versvamningsrisker kopplade till
forvantade havsnivahéjningar. Nivaer har tagits fran MSB:s
oversvamningskartering som utforts av SMHI for tre scenarion, dar RCP 8,5
anvants. | scenarion finns landhojning och 6kning i medelvattenstand medraknat.
Dessa tre scenarion raknar ar 2100 som bortre gréans, och redovisar prognostiserade
nivaer for en 100-arshandelse, 200-arshandelse samt hogsta beraknade nivan for ar
2100.

Enligt MSB och SMHI kan féljande nivaer forvantas utmed Helsingborgs kust:

Scenario Niva RH2000
100-arshandelse +2,39m
200-arshandelse +2,52m

Berdknad hogsta niva i slutet av seklet | +2,92 m

Det finns dven andra berdkningar av stigande havsnivaer som har gjorts.
Exempelvis som en fordjupning till 6versiktsplanen H+ i Helsingborg, sa finns PM
och bilaga med stigande havsnivaer presenterade. Har kan man fram till ar 2100
utlasa nivaer som nar till cirka +3,36 m (nar medelvattenniva, hogvatten,
vinduppstuvning samt vagor inkluderas).

Maria station ligger hogt och ar inte direkt 6versvamningshotad, men jarnvagen
soderut kan paverkas. Helsingborg C ar daremot utsatt redan vid +1,9 m havsniva
(RH2000), med risk fér dversvamning av viktiga funktioner vid +2,3—2,5 m. Ny
bebyggelse bor klara +3,5 m, och samhallsviktiga funktioner skyddas till +4,0 m.

Tre kulverterade vattendrag i omradet ar kénsliga for bakvatten vid hoga
havsnivaer. Vid +2,3 m kan havsvatten tranga in i dagvattenledningar och orsaka
oversvamning. Med forvantad havsniva som kan stiga upp mot +3 m till &r 2100
kravs anpassning av kulvertsystem, sarskilt nara jarnvagsanlaggningar.
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5.17 Kommunala planer

Den gallande dversiktsplanen ar OP 2021 och vann laga kraft i januari 2022. Staden
har aven Stadsplan 2017 som ingar i 6versiktsplanen.

Det finns bade géllande och pagdende detaljplaner som kan komma att paverkas av
projektet.
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6 De mojliga miljoeffekternas typ och
utmarkande egenskaper

Nedan beskrivs de méjliga miljoeffekterna som kan uppkomma av den kommande
anlaggningen samt av den kommande anlaggningen tillsammans med andra
verksamheter som ar pagaende eller har fatt tillstdnd att paborjas.

6.1 Riksintressen och skyddade omraden

Bedomningen av paverkan pa de riksintressen som finns inom utredningsomradet
behandlas under respektive kapitel nedan.

6.2 Landskap

Om den nya jarnvagen forlaggs ovan mark kan den medféra paverkan pa omraden
som idag inte paverkas av befintlig jarnvag samt orsaka olika visuella och fysiska
intrdng i befintliga miljoer. Den kan ocksa bryta befintliga samband inom och
mellan omraden. Den nya jarnvégen kan ocksa medféra behov av tillkommande
broar, tunnlar eller andra kopplingar for att dverbrygga jarnvagens fysiska
barriareffekt i staden. Dessa anlaggningar kan ocksa medféra paverkan pa
stadslandskapet och landskapsrummen.

I det fall jarnvéagen placeras i tunnel kommer landskapsbilden och kopplingarna i
stadslandskapet att paverkas positivt da barriareffekten minskar och stérningar av
sparanlaggningar och tagtrafiken forsvinner ur miljon" Samtidigt innebar
tunnelalternativet att nya tunnelmynningar och utrymningsvagar kommer att
behova anlaggas, som kan medféra negativ paverkan pa stadsmiljon och kopplingar
inom den. Avvecklingen av befintliga jarnvagsspar ger majlighet till att nyttja de
berérda omradena pa annat satt an idag. Samtidigt kan miljons upplevelse-,
vistelsevarden samt ekosystemtjanster starkas.

Dubbelsparsutbyggnaden omfattar aven krav pa att en ny uppstallningsbangard
anlaggs inom utredningsomradet. Detta kan leda till nya sar i landskapet och att en
ny barriar i staden skapas.

6.3 Friluftsliv och rekreation

I det fall jarnvéagen anlaggs genom Gréningen och Palsjo skog kommer
riksintresseomradet for friluftslivet samt rekreationsmojligheter att paverkas
negativt, &ven om omradet redan i dag ar paverkat av befintlig jarnvag. Den
befintliga jarnvagen genomskar Groningen, ett populart rekreationsomrade i
stadsnara lage. En vidgning av spdromradet kommer ta ytterligare del av groningen
i ansprak vilket kommer fa negativa konsekvenser pa rekreationsmojligheter och
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gora omradet mindre attraktivt for friluftsliv. En utvidgning av sparomradet inom
Palsjo skog kommer inte i forsta hand paverka rekreationsmojligheterna i storre
utstrackning da det finns andra ytor inom Palsj6 skog for friluftslivet och
rekreationen men det kommer innebara negativa konsekvenser pa stigarna i
naromradet och paverka upplevelsen av friluftslivet inom det berérda omradet da
det blir mindre attraktivt for friluftslivet.

Den nya uppstéllningsbangarden kan komma att paverka friluftslivet samt
rekreationsmojligheter negativt.

6.4 Barnpaverkan

Placeringen av jarnvagen riskerar att skapa barriarer och forsvara for barn att rora
sig fritt inom utredningsomradet. Det ar svart att bedéma hur stor paverkan blir, d&
det ar beroende pa var jarnvagen placeras och hur den utformas. Om jarnvagen
placeras i tunnel bedoms paverkan bli mindre &n om den placeras ovan mark. Aven
jarnvéagens placering vid eller i narheten av forskolor/skolor och till exempel
friluftsomraden som Palsjo skog kan paverka barnens rorelsefrihet negativt.

Den nya uppstallningsbangardens placering kan riskera att skapa barriareffekter
och forsvara for barn att rora sig fritt i bangardens narhet.

6.5 Naturmiljo

I det fall jarnvéagen placeras i tunnel eller inom stadsmiljo bedoms paverkan pa
naturmiljon vara begransad. Beroende pa hur nara jarnvagen placeras viktiga
livsmiljoer for djurliv kan indirekt paverkan ske, till exempel genom 6kade
bullernivaer. | det fall jarnvagen gar i tunnel kan eventuell grundvattenbortledning
paverka naturmiljon i omradet negativt. En grundvattensankning inom
influensomradet kan paverka de naturmiljoobjekt som &ar beroende av grundvatten
for sin dverlevnad.

I det fall den nya jarnvagen anlaggs genom Palsjo skog eller Jordbrodalen bedéms
en paverkan pa naturmiljo uppsta. Unika naturmiljoer for Helsingborgsomradet
behover da tas i ansprak och livsmiljoer for djur- och vaxtliv kommer permanent att
forloras eller forsamras. Paverkan kan aven ske indirekt genom olika storningar, sa
som Okad bullerniva.

Den nya uppstallningsbangarden kan komma att paverkan naturmiljon negativt,
bland annat genom tkade bullernivaer eller att mark som ar viktigt for naturmiljon
tas i ansprak.
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6.6 Kulturmiljo

De fornlamningar, vardeomraden och évriga kulturmiljovarden som finns inom
utredningsomradet kan komma att beroras av intrang av den nya
jarnvéagsstrackningen.

Vissa lamningar och vardeomraden kan komma att forsvinna helt, andra paverkas i
mindre grad. Paverkan beror pa jarnvagens placering och om ifall jarnvagen anléaggs
i tunnel eller placeras ovan mark. | det fall jarnvagen anlaggs i tunnel kan eventuell
grundvattenbortledning paverka kulturmiljon i omradet negativt. En
grundvattensankning inom influensomradet kan paverka grundlaggning av till
exempel byggnader da dessa delar riskerar att syresattas. Ar grundlaggningen av
trapalar kommer nedbrytningsprocessen att starta. Denna paverkan galler aven
eventuella fornldmningar som ar av material som bryts ner om de kommer i kontakt
med syre. Om det blir aktuellt att bygga ny jarnvag dar nagot objekt paverkas,
kommer nadrmare undersokningar av dessa att goéras och kommuniceras med och
tillstand till ingrepp sokas hos lansstyrelsen.

Den nya uppstallningsbangarden kan komma att paverka de fornlamningar,
vardeomraden och 6vriga kulturmiljévarden som finns inom utredningsomradet.

6.7 Ytvatten

Den nya anlaggningen kan komma att paverka markavvattningsforetagen langs med
strackan. Det kan ske genom direkt paverkan pa anlaggningen, om exempelvis
diken, ledningar eller brunnar behdver flyttas, men &ven genom férandrade
vattenfloden.

| det fall placeringen av jarnvagen kraver en omgravning av vattendraget Skaveback
beddms vattendragets miljokvalitetsnormer kunna komma att paverkas.

Kustvattnet utanfor Helsingborg omfattas av miljokvalitetsnormer och dessa
beddms kunna paverkas negativt om utslapp av fororeningar sker under projektets
byggfas.

En eventuell grundvattensankning kan komma att paverka ytvattenférekomster
genom till exempel forandrade vattenfloden och vattennivaer.

Den nya uppstéllningsbangarden kan komma att paverka befintliga vattendrag
negativt.

6.8 Grundvatten

Den nya jarnvagsanlaggningen kan komma att paverka grundvatten.
Jarnvagsstrackningar i skarning och tunnel kan medféra att grundvatten behdver
avledas och grundvattennivaer sankas. Eventuell omgivningspaverkan samt
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motverkande atgarder for sddan grundvattensankning kommer utredas i
kommande skeden.

Den nya uppstallningsbangadrden kan komma att leda till grundvattenbortledning
beroende pa placering och byggmetod.

6.9 Markmiljo

Beroende pa jarnvagens lokalisering kan nagot av de utpekade riskobjekten som
finns berdras av schakt for jarnvagen, vilket kan medféra 6ékade spridningsrisker av
fororeningar samt risker for paverkan pa manniskors halsa och miljo.

Den nya uppstallningsbangarden kan komma att paverka kanda och okanda
riskobjekt inom utredningsomradet.

6.10 Naturresurser

Angs- och jordbruksmark kan komma att behova tas i ansprak. Markintranget
kommer bade vara av permanent och tillfallig karaktar. Jarnvagens och
rangerbangardens placering kan ocksa fa effekter pa brukandet av de
jordbruksmarker som blir kvar i anslutning till jarnvéagen.

6.11 Klimatpaverkan

Den nya jarnvagen ska bidra till 6verflyttning av resor fran
fossilberoende och mindre energieffektiv vagtrafik till tag. Det bedéms medféra
mindre utslapp av vaxthusgaser i forlangningen.

Byggandet av den nya jarnvagen och den nya rangerbangarden bedéms generera
utslapp av vaxthusgaser, dels frdn byggnationen och de transporter som gors till och
fran platsen, dels fran tillverkning av de material, s som stal och betong, som
kommer att kréavas.

Aven under driftskedet beddms jarnvagen och rangerbangarden generera utslapp av
vaxthusgaser i form av till exempel utbyte av slitet material till nytt material och
anvandningen av underhallsmaskiner.

6.12 Klimatanpassning

Till féljd av de framtida forandringarna i den fysiska miljon pa grund av
klimatforandringarna, sa som hojd havsvattenniva och 6kade vattenmangder stélls
krav pa att klimatanpassa nya jarnvagar och rangerbangarden. Korrekt
dimensionerade avvattningsatgarder behdver vidtas. Om jarnvagen placeras i
tunnel stéller det andra typer av krav pa jarnvagen an om den byggs ovan mark.

38



6.13 Risk och sakerhet

I det fall jarnvéagen forlaggs i tunnel bedéms en 6kad risk for personskador vid
brand kunna uppsta i jamforelse med om jarnvagen forlaggs ovan mark. Det kan
bero av flera faktorer sdsom att personer behover utrymma i en okand mork miljo
med potentiellt l1dnga gangstrackor under samtidig paverkan av brandgaser, som
inte ventileras bort lika snabbt som i det fria. Vidare utredning kommer innefatta
ett framtagande av ett 6vergripande sékerhetskoncept for att sakerstélla en
godtagbar riskniva for tunnel.

Om jarnvagen forlaggs ovan mark bedéms risk for personskador vid brand vara
lagre an ovan, da det i manga fall ar lattare att utrymma till det fria. BAde ovan och
under mark finns risk for ursparning, nagot som till stor del beror av férekomst av
véxlar samt tagets hastighet. Det kan leda till att taget forflyttas i sidled och kan i sin
vag kollidera med konstruktioner av olika slag eller med personer i jarnvigens
narhet. For forlaggning av jarnvag ovan mark behdéver aven olycksrisker exempelvis
med 6versvamning, trafikering i narhet till industrier och hamnverksamhet utredas
vidare.

Risker med o6nskade markrorelser till foljd av vibrationer och
grundvattenfluktuationer i kombination med geotekniska forutsattningar ar svara
att forutsaga i detta skede och det studeras vidare i kommande del av projektet.

6.14 Halsa

6.14.1 Buller

Okning av tagtrafiken, &ndrad hastighet, forandring av sparligen, vaxellagen och
plankorsningar innebér en forandring av bullersituationen. Nya spar eller jarnvag i
ny strackning ger 6kade bullernivaer I det fall jarnvagen placeras i en tunnel istéllet
for i dagen forbattras bullernivaerna normalt, dock med reservation for att
tunneldppningen i sig sjalvt genererar buller i sitt naromrade. Kanslighet for
bullerstérning ar hogre i omraden som inte redan sedan tidigare ar bullerutsatta.
Ny uppstallningsbangard samt tekniska installationer i anslutning till planerad
strackning kan bidra med buller som klassas som industribuller.

Den nya rangerbangarden kan ge upphov till en férandrad bullersituation.

6.14.2 Luftkvalitet

Projektets effekt pa luftkvalitet inom Helsingborg ar positiv genom minskad
vagtrafik. Transportsystemets totala emissioner av kvaveoxider (NOx) och partiklar
(PM10) minskar néar persontrafiken okar.
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Luftkvalitén i tatorter forsamras bland annat pa grund av bilarnas avgaser och
slitagepartiklar. Jarnvagstrafikens paverkan pa luftens kvalitet &r mycket begransad
i jamforelse med vagtrafikens.

6.14.3 Vibrationer och stomljud

Projektet kan paverka till exempel fastigheter genom vibrationer beroende pa
placering av jarnvagen och rangerbangarden. De mekanismer som inverkar pa
vibrationsalstringen fran sparburen trafik ar trafikens hastighet, fordonets fjadring,
tyngd, ojamnheter i hjul och ral samt banans uppbyggnad. Utbredningen till
omgivningen beror pa markforhallanden. Utbredningen styrs av kopplingen mellan
véagbana eller sparbadd till 6vrig mark, marktypen, skiktning av olika marktyper,
fuktighet och vattenniva i marken. Risk for kraftiga vibrationer foreligger vid styva
lerjordar &n i 16sa sandjordar eller berg. Avstandsdampningen ar daremot liten i
berg, hogre i sand och hogst for lerjordarna. Jordarternas skiktning ger ocksa stor
effekt pa vagutbredningen i marken. Stomljud kan orsaka somnstorningar,
aktivitetsstérningar och irritation.

6.14.4 Elektromagnetiska falt

Projektet bedoms inte medfora ndgon betydande 6kning av elektromagnetiska falt.
Eventuella halsoeffekter orsakade av magnetfalt ar idag relativt okanda,
internationella stralskyddskommissionen (ICNIRP) bedémer att det inte finns

nagot samband mellan exponering for magnetfalt och kronisk sjukdom
(Trafikverket, 2003).
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7 Paverkan under byggskedet

Byggnation av jarnvagen kommer att medfora paverkan pa staden under byggtiden.
Manga olika faktorer spelar in vid bedomning av storleken pa paverkan under
byggskedet. En entreprendrs satt att bedriva sitt arbete, krav som stallts fran
myndigheter genom beslut rérande anmalningar, tillstand eller dispenser som kan
behova sokas infor byggskedet kan alla paverka. Nedanstaende text ar exempel pa
mojliga effekter i byggskedet.

Buller och vibrationer, ljus och damning, transporter, masshantering, dppna schakt
och byggplatsomraden ar ndgra aspekter som kan komma att paverka staden och
dess invanare. Arbetena och dess transporter kan paverka trafik pa vag och jarnvag
genom sénkta hastigheter, omledning eller avstdngda véagar.

Vid planering av vilka ytor som ska anvands tillfalligt i byggskedet bor dessa
forlaggas sa att de inte paverkar natur-, kultur-, eller boendemiljoer negativt eller
medfor negativa konsekvenser for angransande verksamheter sdsom exempelvis
jordbruk. En viss paverkan bedoms kunna ske pa grundvattennivaer och -kvalitet i
byggskede, till exempel vid tunnelalternativ eller vid storre schakter.

Att bedoma storleken pa paverkan i byggskedet ar svart i nulaget men sammantaget
beddms stérningarna under utférandefasen bli stora. Bedémningen baseras pa att
jarnvagen anlaggs inom ett tattbebyggt omrade dar manniskor bor och ror sig i
valdigt hdg grad.
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8 Atgarder

For att precisera vilka skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som kravs kommer
kompletterande utredningar och undersékningar behéva genomféras. | forsta hand
ska intrang undvikas genom val av lokalisering. | andra hand bor negativ paverkan
minimeras genom utformning och i tredje hand begransas genom skyddsatgarder
och forsiktighetsmatt. Om skada inte kan undvikas kan det bli aktuellt med
kompensationsatgarder.

Kommande utredningar ska bland annat analysera anlaggningens paverkan pa
kulturmiljon, naturvarden, skyddande arter, ekosystemtjanster, geotekniska
forutsattningar, yt- och grundvatten, markmiljon, buller- och luftkvalité. Aven
landskapsanalys och paverkan pa arkitektur ska utredas. Utredningarna ska ocksa
studera sa att pataglig skada inte sker pa riksintressen och att miljokvalitetsnormer
klaras.
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9 Bedomning av atgardens
miljopaverkan

Lansstyrelsen ska bedéma om projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan eller ej. Som stod till sin bedémning anvéander lansstyrelsen 10-13 88
miljobedomningsforordningen. Nedanstdende text ar Trafikverkets bedémning
kring frdgan om projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan eller ej.

Om den nya jarnvagen overstiger fem kilometer ska anlaggningen automatiskt
beddomas medfora betydande miljopaverkan enligt miljobedomningsforordningens (
Miljobeddmningsférordning (2017:966), 2017) 6 8 12 p som séger att "En
verksambhet eller atgard ska antas medfora en betydande miljopaverkan om den
ar en jarnvag avsedd for fjarrtrafik eller innefattar anlaggande av nytt spar pa
en stracka av minst fem kilometer for befintliga jarnvagar for fjarrtrafik.”

Nuvarande strackning ar 4,5 kilometer lang. Hur l1ang den nya jarnvagen kommer
bli &r i nulaget inte k&nt men den skulle kunna 6verstiga 5 kilometer. Oavsett
langden pa den nya jarnvagen gor Trafikverket bedomningen att paverkan pa
kansliga och skyddsvéarda varden blir stor, bade under bygg- och driftskedet, och att
projektet bedoms medfora betydande miljopaverkan.

Jarnvagens lokalisering ar annu inte bestamt, men projektet kommer oavsett
lokalisering att paverka narboende och flera olika miljoaspekter. Det finns manga
allmanna intressen inom det utredningsomrade som Trafikverket ska studera
lokaliseringar inom. Projektet riskerar exempelvis att paverka riksintressen for
kulturmiljovard, friluftsliv och naturvard, tva naturreservat, skyddade arter, forn-
och kulturlamningar, kulturhistorisk vardefull bebyggelse och friluftsomraden.
Inom utredningsomradet forekommer aven bullerkénsliga miljoer, luft- och
markféroreningar och andra risker som projektet behdver ta hansyn till.

Miljoeffekternas typ och utméarkande egenskaper beror pa val av lokalisering och
utformning av jarnvagen. Olika lokaliseringar ar foérdelaktiga alternativt
ofordelaktiga utifran olika miljofragor och flera avwagningar behover goras for att
hitta den linje som nar basta majliga nytta med minsta mojliga miljopaverkan.

I det fall den nya jarnvéagen placeras ovan mark kommer jarnvagen paverka
landskapsbilden pa ett vasentligt satt. Den nya jarnvagen blir ett betydande inslag i
landskapsrummet och kan komma att paverka siktlinjer och skapa barriareffekter.

MBF § 11 punkt 3 anger att sarskild hansyn tas till verksamhetens eller tgardens
anvandning av mark, jord, vatten, biologisk mangfald, andra naturtillgangar och
fysisk miljo i ovrigt. 1 det fall jarnvagen placeras ovan mark kommer nuvarande
markanvandning att paverkas kraftigt. Markanvandningen kommer aven att
paverkas om jarnvéagen placeras under mark i form av tunnelmynningar.
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Kulturmiljon bedoms kunna paverkas vid markforlagd jarnvag. En tunnel i sig kan
ocksa paverka kulturmiljoer ovan mark. Det ar framst omradet séder om Palsjo
skog till sjukhusomradet som &r kéansligt och som hyser stora kulturmiljévarden.
Omradet hyser manga kulturskyddade byggnader, fornlamningar samt utgor
riksintresse for kulturmiljovard. Den nya jarnvagen kan komma att paverka dessa
varden pa ett vasentligt satt. Enligt MBF 8§12 punkt 3e ska sarskild hansyn tas till ett
betydelsefullt kulturlandskap.

Enligt MBF § 11 punkt 7 ska sarskild hansyn tas till risker fér ménniskors hélsa.
Placeras den nya jarnvagen i tunnel kommer vibrationer och stomljud att paverka
byggnader i omradet. Vibrationer och stomljud fran jarnvéagstrafiken kan ge upphov
till storningar och obehag och paverka hélsa och livskvalitet for narboende.
Vibrationer kan dven skada kansliga byggnader med hdgt kulturhistoriskt varde. En
eventuell grundvattensédnkning kan komma att paverka omradet i form av bland
annat sattningar. Det i sin tur kan paverka fastigheter och byggnader med hogt
kulturhistoriskt varde negativt. Enligt MBF 811 punkt 3 ska sarskild hansyn tas till
bland annat verksamhetens eller atgardens anvandning av vatten.

MBF § 11 punkt 5 och 7 berors da jarnvagen under byggskedet kommer paverka
boende och miljo vasentligt oavsett om jarnvagen anlaggs i tunnel eller ovan mark.
Jarnvagen kommer att byggas inom ett tatbebyggt omrade déar staden och
manniskorna kommer att paverkas negativt bland annat fran 6kad mangd
transporter, damning, buller, ljusstorningar, tillfallig markanvandning, paverkan pa
grundvattennivaer, lansvattenhantering samt anlaggningsvibrationer.

Den planerade uppstallningsbangarden bedéms kunna paverka flera miljoaspekter.
Placeringen av uppstallningsbangarden ar avgorande for vilken paverkan pa
miljoaspekter den kan fa. Uppstallningsbangardens placering ar i nulaget inte
beslutad om. Beroende pa placering kan aspekter sa som natur- och kulturmiljo,
ytvatten och MKN, buller och friluftsliv, rekreation och landskap komma att
paverkas. Placeringen av uppstéllningsbangarden berors av flera punkter i MBF,
bland annat § 11 punkt 2, 3, 5 och 7 samt § 12 punkt 1, 3e, 3f och 3;j.

9.1 Sammanfattning

Sammanfattningsvis gor Trafikverket bedomningen utifran
Miljobedomningsférordningen 10 § p. 1-3 och 11-13 att planerade atgarder har en
sadan karaktar och forvantas fa sddana miljoeffekter att de kan antas medftra
betydande miljopaverkan, oavsett vilken lokalisering som véljs. Bedémningen ar
gjord efter nu kénda forutsattningar som presenterats i samradsunderlaget.

Projektet bedoms innebara stora konsekvenser pa riksintressen for kultur-, natur-
och vattenmiljéon och markintrang om ett markalternativ valjs. Projektet bedoms
innebéra stora konsekvenser for vibrationer och stomljud, grundvatten och
masshantering om ett tunnelalternativ valjs. Till grund fér bedémningen ligger
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projektets omfattning och den effekt som planerad anlaggning beddms ge pa
omradets varden och méanniskors halsa, bade under bygg- och driftskede.
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10 Fortsatt arbete

10.1 Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgarden kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den
fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

For atgarder som kan antas medféra en betydande miljopaverkan ska projektet
uppréatta en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkannas av
lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket samrada med en utokad samradskrets i
den efterféljande planeringen. Den uttkade kretsen ska besta av 6vriga statliga
myndigheter samt den allmé&nhet och de organisationer som kan antas bli berérda.

10.2 Exempel pa viktiga fragestallningar

Att bygga en ny jarnvag i tatbebyggd stadsmiljé som Helsingborg innebér en stor
paverkan pa staden under byggskedet. Byggskedet medfor buller och vibrationer.
Byggplatsomraden, transporter av massor och material kommer att innebéara
begransningar i manniskors vardag under lang tid. | det fortsatta arbetet med
lokaliseringsutredningen laggs stort fokus pa att tydliggora skillnader under
byggtiden mellan de kommande alternativen for placering av jarnvagen och
anvands som en vagledning vid val av lokaliseringsalternativen.

Amnen sasom till exempel kulturmiljo, geoteknik och hydrogeologi, projektets
narhet till havet samt paverkan pa den fardiga anlaggningen kommer att studeras
vidare i kommande skeden av projektet.
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