@in
17 TRAFIKVERKET

RAPPORT
Samradsunderlag E4

Faunabro Kroken -
Ranekolen

Luleda kommun, Norrbottens lan
2026-01-20




Trafikverket
Postadress: Trafikverket, Box 809, 971 25 Lulea

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

Konfidentialitetsniva: 2 Intern

Dokumenttitel: Samradsunderlag Norra E4 Faunapassade Kroken-Ranekoélen
Forfattare: Edén Ulrika, 1Vnrv1

Dokumentdatum: 2026-01-20

Arendenummer: TRV 2025/135542

Atgardsnummer: 17637

Uppdragsnummer: 181592

Version: 1.0

Kontaktperson: Ulrika Edén



TMALL 0095 Samradsunderlag 7.0

Innehallsforteckning

Innehallsforteckning ..........ecceiiiiiiiiiecee e 3
1 Sammanfattning ... s 5
2 INledNiNg ...ccceuiiiiiiirr e 7
2.1 BaKgrund.......ooooiiiii 7
2.2 Projektets omfattning...........oooimiiiiiii e 8
2.3 PlanlaggningSPrOCESSEN.......cocuuuuiiiiieee et e et e e e e e e e e e e aeaeens 8
2.4 Projektets andamal.............cccooooiiii 9

B ANV7e T = 1 E-3 0 11 3T - 10
3.1 Utrednings- och influensomrade ... 10
3.2 Tidigare Utredningar .........cccooeiiiiiiiei e 11
TG T o PRSPPI 11

4 Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet....... 12
4.1 Riksintressen och skyddade omraden ...........cccoooiuiiiiiiiiiiiiiiiiieee e 12
4.2 VAG OCh HrafiK ......eeeeeiiiie e 12
4.3 Viltstangselsystem och ren- och ViltolyCKOr...............ueuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie 13
R - o To [ €= o J PO RPPPPIPIN 16
4.5 KURUIMILO. ...cee ettt 17
4.6 NatUMULIO ..o e e e aaaeeane 18
A.8.T VIl .o 20

4.7 Rekreation oCh frilUftSIiV.............eeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeiiiieee e eeeeeeenees 20
4.8 Naturresurser oCh vattenreSUrSer ... 21
e B =Y ] o= 4] o [P RPPPPPIN 22
4.10 Buller och omgivningsfaktorer............ccceiiiiiiiiice e 22
4.11 MarkfOrorENiNGar .........cciiiiiiie e e et e e e e e e e eeeaaeeeanes 23
4.12 Geotekniska fOrutsattningar............cccuuviiiiiiiiii e 24
4.13 Ledningar OCH SEIVItUL ...........uuuiieiiiiiiiiiieieiieieiee e eeeeeeenneneenees 24
4.14 KommUNAIa PIANET ..ot e e e e eeeeees 24

5 Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper ..........ccceiimieiiiiricin e 25

5.1 Faunabrons utformning............couuiiiiiiii i 25



TMALL 0095 Samradsunderlag 7.0

5.2 SEANGSING...uii i —————————— 25

5.3 BYGOSKEEL.... .o 26
5.4 De mojliga miljdeffekternas typ och utméarkande egenskaper ...................... 27
5.4.1 Riksintressen och skyddade omraden .............ccccviiieeiiiiiiniiiiiiieeeen, 27

5.4.2 Viltstangselsystem och ren- och Vviltolyckor.................uvvviiiiiiiiiiiiiinnnnns 27

ST B = o ] €= o S 28

5.4.4 KURUIMIO.....eeiieieiee et e e e e e e eee e ae s 29

Eo T ST AN = LU o 1o TP 29

5.4.6 Rekreation och friluftSliv...............eueiiiiiiiiiiiiiiees 29

5.4.7 Naturresurser och vattenreSurser ............ccooooviieiiiieii e 29

5.4.8 RENMNAING ...ceitieieiiiiieee ettt see s tnn s ennnnsnnne 30

5.4.9 Buller och omgivningsfaktorer..................uuuuiviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeiieeeeens 30
5.4.10 MarkfOror€NiNG@Ar ............uuueeueeeeeeeieieeeeieeeeieeeeeeneaeeeeeneneeseneeennnennnnnnnnee 31

TSI\ 11 ToT 4 - SRRSO 31
5.5.1 Maluppfyllelse avseende projektmal och transportpolitiska mal .......... 31

5.5.2 Overensstammelse med miljokvalitetsSmal ................cc.ccoeeeveererenennnne. 32

5.6 MIlJODAIKEN ....ooeeiiiiiie ettt e e e e e e e e e e e e e 33
5.6.1 AlIManNa hANSYNSIEGIET .........uuuiiiiiiiiiiiiieiiiieiieieiieeeeeeeeeeeeeeneneeeeennnnneee 33

5.6.2 Hushallning med mark- och vattenomraden...........cccccccoeevviiiiiiiennnnnnn. 34

5.6.3 MiljOKValitetSNOMMIET ........eeiiiiiiieieieeieieeiiie ettt eeeeeeaeeeees 34

RN e = =) 35
7 Bedomning av atgardens miljopaverkan.........c...ccccceveeennn. 36
8 Fortsatt arbete ... s 37
8.1 PIani@ggning......ccoooiiiiiiiiii e 37
8.2 Viktiga fragestallningar ... 37

L2 4 1| o 38
9.1 SKrifthiga KAIOT ... 38
9.2 Webbaserade KAIIOr...........ooi i 38
9.3 Genomforda dialogmOten .........oooiiiiiiiiiie e 38



1 Sammanfattning

Langs strackan Luled-Tore bedoms E4 vara en stark barriar for bade ren
och vilt. Strackan ar forsedd med viltstingsel och djuren har enbart
mojlighet att passera viagen vid korsningar dar stangslet tillfalligt upphor.
Vid Borjelslandet passerar dven en flyttled av riksintresse for renniringen.
Denna har stangslats for och i nuldget saknas det en erforderlig och
funktionell passage over E4 vid flyttleden.

Projektet syftar till att minska barriareffekten genom att skapa en siaker
passage over E4 for ren och vilt. I sin tur ska det oka trafiksakerheten och
framkomligheten langs strackan.

Projektet omfattar anlaggande av en planskild faunapassage i form av en
bro 6ver E4, samt anpassning av befintligt viltstingsel i anslutning till
bron.

Den foreslagna lokaliseringen for bron har tagits fram genom dialogméten
med berérd sameby. Hansyn har tagits till rennaringens behov och bristen
pa siakra passagemdjligheter for vilt.

Viagplanens atgarder sker i ett omrade som tidigare ar exploaterat i
samband med befintlig infrastruktur. Projektet bedoms inte medfora
nagon paverkan pa kulturmiljo. Vidare kommer naturviarden inte paverkas
pa ett betydande sétt. Vagplanen kommer innebira dtgarder som
forvantas forbattra trafiksikerheten och framkomligheten pa E4 langs
strackan Lulea-Tore. Ren och vilt kommer ha tillgéng till en sikrare
passage over E4 och renskotselns forutsattningar forbattras. Byggandet av
en siaker faunabro vid foreslagen lokalisering bedoms gynna renniringen
och friluftslivet. Passagen bidrar aven till en 6kad framkomlighet langs
vagen da den inte behdver stingas av nar renhjordar ska passera. I sin tur
minskar ren- och viltpakorningar, vilket 6kar trafiksiakerheten.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Bedomningen baseras framst pa uppgifter i
kapitel 4 om omradets forutsittningar och kapitel 5 gillande projektets
miljoeffekter.

Planering av tillfillig omledning (vid byggandet av faunabron)
trafiklosningar, sakerhet, masshantering och storningar under byggtiden
kommer ocksa att utredas. Storningar under byggtiden bedéms dock som
overgdende och upphor efter att byggandet avslutats.






2 Inledning

2.1 Bakgrund

Trafikverket har langs E4 i Norrbotten och Visterbotten identifierat ett
behov av att genomfora atgarder for att maojliggora en langsiktigt hallbar
renskotsel, begriansa barriareffekterna for vilt samt forbattra
framkomligheten och Oka trafiksikerheten. Behovet har sammanfattats i
Studie: E4-stdngsel och passager for ren och vilt (Trafikverket 2019).

E4 bedoms vara en stark barriir for bade ren och vilt. Strackan Lulea-Tore
ar forsedd med viltstangsel och djuren har enbart mojlighet att passera
vagen vid korsningar dar stangslet tillfalligt upphor. Vid Borjelslandet
passerar daven en flyttled av riksintresse for rennaringen, som i nulaget
saknar en erforderlig och funktionell passage over E4. Projektets syfte ar
att minska barridreffekten genom att skapa en siker passage over E4 for
ren och vilt.

Baserat pa rapporten Studie: E4 — stdngsel och passager for ren och vilt
(Trafikverket 2019) och Trafikverkets Riktlinje Landskap (Trafikverkets
grundlaggande forhallningssatt till vigar, jarnvagar och landskap)
(Trafikverket 2015) planeras darfor for en planfri passage i form av en
faunabro over E4 strax soder om Ranea.
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Figur 1. Oversiktskarta med faunabrons planerade placering. ©Lantméteriet,
Geodatasamverkan



2.2 Projektets omfattning

Projektet omfattar anldggande av en faunabro anpassad for klovdjur.
Befintligt stangsel lings E4 ska i anslutning till faunabron anpassas och
utformas sa att det blir titt och leder djuren mot den sikra passagen.
Under anlaggningsskedet kommer tillfalliga atgiarder i form av en forbifart
for trafiken, stangsel och etablerings- och upplagsytor behova anliaggas.

2.3 Planlaggningsprocessen

Ett viag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild
planldggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till
en vagplan eller jarnvagsplan.

I borjan av planldggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for
Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli
sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket
utbyter information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra
myndigheter, organisationer, allmidnheten och enskilda intressenter som
berors. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.



2.4 Projektets andamal

Syftet med projektet ar att planera, projektera och bygga en planfri
faunabro over vag E4 strax soder om Raned i Lulea kommun.

Projekteringen av denna faunabron gors utifran det allménna kravet om
en gronare infrastruktur, fraimja renskotseln, 6ka trafiksikerheten och
framkomligheten samt for att skapa ett effektivt och hallbart
transportsystem.

Andamalet med projektet dr 6kad trafiksikerhet och framkomlighet.
Projektmal:

e Faunabron ska anpassas till befintliga naturviarden och placeras sa
att maximal funktion kan uppnaés.

e Faunabron ska utformas pa ett kostnadseffektivt och
klimateffektivt satt.

e Funktion for passage av ren och ilg ar prioriterat.



3 Avgransningar

3.1 Utrednings- och influensomrade

Det studerade omradet ligger 32 kilometer norr om Luled och cirka 1,6
kilometer fran avfarten mot Rdned, i Luled kommun i Norrbottens lan.

Omrédet ar valt utifrdn rennéaringens behov och bristen pa siakra
passagemojligheter for vilt. Det har ocksa tagits hansyn till att flyttleden
for ren i hojd med Borjelslandet har stingts efter att viltstingsel har
monterats.

Utredningsomradet har avgriansats efter det omrade som kan beroras
under byggtiden av exempelvis buller, schaktarbeten, omledning av trafik,
med mera. Det omréade dir byggnationerna kommer att genomf6ras ar
betydligt mindre dn det redovisade utredningsomradet (Figur 2).

Influensomréadet for ren och vilt kommer under drifttiden paverkas av
stiangselsystemets funktion lings E4 och utgors av ett mycket storre
omrade #n placeringen av sjdlva faunabron. Detta eftersom dlgar som
vandrar kan nyttja passagen och renar kan flyttas eller strova fritt 6ver
passagen vid vandringar eller f6dosok.

Passagen ar viktig for att rennaringen ska kunna nyttja omradet oster om
E4. I Figur 2 ses utredningsomréadet for den planerade faunabron.

De miljoaspekter som ar relevanta och av sarskild vikt for detta projekt
bedoms vara landskapsbild, naturresurser, naturmiljo samt barriareffekter
for vilt och ren.
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Figur 2. Oversiktskarta som visar faunabrons utredningsomréde med omnejd.
©Lantméteriet, Geodatasamverkan

3.2 Tidigare utredningar
Foljande utredningar och underlag utgor en grund for projektet:

e Studie E4 — stingsel och passager for ren och vilt, Vasterbottens
och Norrbottens lan

¢ Rapport naturmiljéinventering, ny faunabro 6ver E4, Ranea med
bilagor, 2025-08-01.

3.3 Tid

Projektet kommer att arbeta med framtagande av vagplan och
bygghandling mellan ar 2026 — 2027. Uppskattad tid for byggstart ar ar
2029 med fardigstillande av faunabron ar 2030.
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4 Forutsattningarna i utrednings-
och influensomradet

4.1 Riksintressen och skyddade omraden

Riksintressen avser geografiska omraden som har pekats ut pa grund av
dess sarskilt viktiga varden och kvaliteter ur ett nationellt perspektiv.
Riksintressen regleras i miljobalkens 3 och 4 kapitel. Se Figur 3 for vilka
riksintressen som finns i utredningsomradet.

Den aktuella striackan ligger inom en zon for hinderfrihet kopplad till
riksintresset for totalforsvaret (TM0353). Aven om strickan inte direkt
omfattas kan den paverkas av géllande restriktioner.

Vid det planerade liaget for faunabron utgor E4 grans mot riksintresset
Norrbottens skirgard, se Figur 3.

Inga 6vriga riksintressen eller skyddade omraden finns i anslutning till
utredningsomradet.

Typ av Omrade/objekt | Miljobalk | Kommentar
skydd/riksintresse (kap & §)
Riksintresse E4 3kap. 8§ Del av EU:s
kommunikation transportnat
Riksintresse Norrbotten 3kapo§ Paverkansomréade
lagflygningsomrade for militart
lagflygningsomrade
Riksintresse Norrbottens 3kap. 6§ E4 utgor grans for
Friluftsliv skargard riksintresset
Norrbottens
skargard

Figur 3. Tabell 6ver riksintressen i utredningsomradet.

4.2 Vag och trafik

Strackan bestar av en 2+1 viagsektion och har en 13 meter vagbredd, dar
den gillande hastigheten ar 110 km/h.
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Trafikflodet pa strackan ar cirka 8 000 fordon per dygn. 9 procent av det
totala trafikflodet bestar av tunga fordon. Matéret for trafikuppgifterna ar
2022.

4.3 Viltstangselsystem och ren- och viltolyckor

Strackan Lulea-Tore ar forsedd med viltstingsel med vissa mgjligheter till
osakra passager for djur vid 6ppningar i stiangslet i anknytning till
korsningar. Vid Borjelslandet passerar aven en flyttled av riksintresse for
rennaringen, som i nuldget saknar en saker och funktionell passage forbi
E4. E4 bedoms vara en stark barriir for bade ren och vilt. Barridreffekten
uppstar genom en kombination av flera faktorer som bade avskracker och
hindrar djur fran att korsa vigen utan att bli pdkérda. Djur har ett
grundliggande behov av att forflytta sig mellan olika omraden for bland
annat naringssok, nattvila och reproduktion. Barridren kan medfora att
djuren passerar eller forsoker passera viagen dar det finns 6ppningar i
stangslet.

hindrade Y

individer som - A
forsoker
korsa vagen

Overlevande

ade

skramda

Figur 4. lllustration av barridreffekten (Bild: Helldin m fl. 2010).

Eftersom det saknas sikra faunabror langs striackan uppstar det risker da
djur forsoker passera viagen.

Den aktuella strackan i anslutning till den planerade faunabron ar inte
olycksdrabbad vilket innebar att djur forhindras i sina vandringar eller
véljer att forsoka passera pa andra stéllen.

Forutom den uppenbara risken for trafikanter som krockar med eller vijer
for ren och vilt, medfor vilt pa vigen dven arbetsmiljorisker for renskotare,
bléljuspersonal och eftersoksjagare.

Renskotarna vet aven var ren kan ta sig in pa viagen och forsoker forebygga
detta vilket gor att platser dar olycksfrekvensen skulle vara hog utan
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renskotarnas insats istillet kan visa pa en 1ag olycksfrekvens. Det finns
aven ett morkertal bade for ren- och viltpdkorningar eftersom inte alla

pakorningar rapporteras in.

I Figur 5 och Figur 6 redovisas antal olyckor per kilometer vagstracka for

ren respektive for klovvilt.

Vaglankars antal olyckor per km och ar, ren
Vaglankars antal olyckor per km och ar

0,51-1,0 Vastiakern

g

ankolen

Skorvkolen

Borjelslaridet

1

ndet

Ranea

Sundom

OBerget 2km

Figur 5. Oversikt som visar olyckor med ren under perioden 2018-2022.
Utredningsomréadet &r markerat med bla polygon. ©Lantméteriet,

Geodatasamverkan
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Vaglankars antal olyckor per km och ar, klovvilt ~
Vaglankars antal olyckor per km och ar

<01
0,1-0,5
051-1,0
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<
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Figur 6. Oversikt som visar olyckor med ren och kléwvilt (&lg, rédjur m. fl.) under
perioden 2018-2022. Utredningsomradet &r markerat med bla polygon.
©Lantmateriet, Geodatasamverkan
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4.4 Landskap

Landskapet karaktiriseras naturgeografiskt som horande till regionen
“Kustslitten och dlvdalarna”, Norrbottens 1dn. Omradet ligger i sin helhet
under hogsta kustlinjen. Det ar relativt flackt och genomkorsas av ett
flertal stora dlvdalar. Omradets bebyggelse etablerades under framférallt
medeltid. Narmaste samlad bebyggelse finns i Raneéd som ligger norrut i
angransande alvdal.

Aktuell plats dr beldget i ett nagot hogre beldget barrskogsomrade soder
om Réned dlvdal. Strax nordost om aktuell plats, dold fran E4:an av
skogsvegetation, ligger en hojdstrackning, Rénekolen.

Det aktuella platsen for faunabron ligger i ett flackt omrade som saknar
hojdstod i terrdngen. Det innebar att slanter/ramper ut frdn bron kommer
att ta mer mark i ansprak dn normalt vilket kan paverka landskapsbilden
negativt.

Omradet ir, genom den relativt slutna skogsmarken, ganska téligt for
ingrepp. Langs vag E4 ar dock laget exponerat. Landskapsbilden kan
paverkas negativt av nya uppstickande element och strukturer. Omradet
bedoms ha sma varden for arkitektur/landskapsbild.

0 200m

Figur 7. Satellitbild 6ver utredningsomradet. ©Lantmaéteriet, Geodatasamverkan
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Figur 8. Google Street View bild i utredningsomrédet (65 °4:C)’44.4"N
22°14'02.2"E). Juni 2025. ©GoogleMaps.

4.5 Kulturmiljo

Inom utredningsomradet for faunabron finns inga kdnda forn- eller
kulturhistoriska lamningar. Nordost om omradet finns tva kdnda
lamningar. Samrad med lansstyrelsen har genomforts gillande behov av
arkeologisk utredning infor att mark ska tas i ansprak. Lansstyrelsen
meddelade 2023-02-21 att ingen arkeologisk utredning behover goras
enligt deras bedomning (Lst dnr 431-15772-2022).

Fornlamningar
[ Fornlamningar yta

/ Fornlamningar linje S P
« Fornlamningar punkt . p t

onantéggning
Ve

. i~ g Rénkélen
0 500m

Stackmyran - : [ R R S S
Figur 9. Oversikt som visar léget fér tvé identifierade fornldmningar i form av
boplatsgropar (L1992:5407 och L1992:5405). Fornldamningarna ar beldgna 720
respektive 860 m nordost om laget fér den planerade faunabron.
Utredningsomradet &r markerat med bla polygon. ©Lantmaéteriet,
Geodatasamverkan
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4.6 Naturmiljo

Inom utredningsomradet forekommer inga utpekade naturviarden eller
naturskyddade omréaden. Se figur 10.

PS.Skyddade omraden: Natura 2000
# PS.N2K Habitatdirektivet
# PS.N2K.Fageldirektivet
Vatmarksinventerade ytor X
»Nyckelblotoper =

=\
N e
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Figur 10. Oversikt som visar férekomst av Natura2000-omréaden,
varmarksinventerade omraden samt omraden med nyckelbiotoper.
Utredningsomréadet &r markerat med bla polygon. ©Lantméteriet,
Geodatasamverkan

Under juli 2025 genomfores en naturmiljéinventering i
utredningsomrédet. Inventeringen visade att det forekommer en
mosaikartadblandning av skog och myrmark (se Figur 11). Langs bada
sidor av vagen finns en stracka av hygge. Vastra sidan uppges inneha
hogre naturvarden an den ostra. Langs den vastra sidan finns en cirka 4
km lang utpekad stracka som utgor en artrik viagmiljo dar det ven vaxer
flacknycklar och som utgor artrik vagmiljo (se Figur 12).
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Vastra sidan

Ostra sidan

Lo i

Figur 11. | utredningsomréadet férekommer en blandning av skog och myrmark
samt hygge léngs E4.

D,

Sorsidan e b e

Sorgarden

N2

Réankolen

Skorvkélen

Hotraskkolen

Figur 12. Den vaéstra sidan av vdgomradet &r utpekad som artrik vagmiljé. Dér
férekommer ett stérre bestand av Jungfru Marie nycklar léngs en 4 kilometer lang
strécka.
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4.6.1 Vilt

E4 langs strackan Luled-Tore utgor en barriar {or vilt. Eftersom strackan
till stor del ar stangslad och har en hog trafikmangd hindrar detta viltet
fran att passera vigen. I projektomradet forekommer det
sasongsvandrande dlg mellan vinter- och sommarhabitat. Det ar darfor
viktigt att forbindelserna mellan dessa olika omréaden, 6ster och véister om
E4, forblir intakta. Algar passerade tidigare i 5ppningen vid Bérjelslandet.
Den strackan har stingslats for och det saknas nu en siker passage for
viltet langs strackan. Viltolyckor sker dir det finns 6ppningar och brister i
stiangslet. Passagebehov for vilt har identifierats i omradet for den
planerade faunabron vid Rankélen.

4.7 Rekreation och friluftsliv

Skogsomradena langs strackan kan nyttjas for rorligt friluftsliv sdsom bar-
och svampplockning, skiddkning, vandring och jakt.

I ndrheten av faunabrons téanka placering finns slalombacken Rénekolen,
som drivs av Friluftsfrimjandet i Rdnea.

Det forekommer dven skotertrafik i omradet, diar det i narheten finns en
skoterled (bla linje) pa ena sidan av E4 (gron linje), se Figur 13.
Korsningen till Smedsbyvigen vid Kroken ar den narmaste 6verfarten for
skoter.

I anslutning till utredningsomradet finns det intressen for friluftsliv och
turism (se Figur 14).
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4.8 Naturresurser och vattenresurser

Det finns inga kdnda naturresurser, vattenforekomster, vatten- eller
energibrunnar inom utredningsomradet. Det forekommer inte heller
nagot ytvatten eller odlingsmark.
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4.9 Rennaring

Gdllivare sameby bedriver sin renskotsel i ett omrade som stracker sig fran
Gillivare kommun till Overkalix- samt Jokkmokks kommuner och ut till
skiargirden i Luled kommun. I ett tidigt samradsmote mellan Trafikverket
och Gillivare sameby, anger samebyn att de varje ar anviander
vinterbetesmarker som finns vid det aktuella utredningsomréadet. E4 utgor
dock en svar passage som klyver vinterbetesomradet. P4 grund av den
hoga trafikmangden kan inte renarna flyttas eller strova i plan med E4.
Istallet nyttjas lastbil for att transportera renarna 6ver vagen.
Lastbilstransporterna innebar daremot risker for renarna och denna
metod &r inte tilliten under vissa perioder av aret i enlighet med krav pa
djurskydd. Gillivare sameby onskar darfor istillet kunna forflytta renarna
over viagen via en sdker faunabro.

Renolyckor sker langs striackan framst i anslutning till korsningar och dar
det finns trasiga stangsel och grindar. Samebyn ser ett behov av att
stangselsystemet rustas upp och att en saker faunabro anlaggs i det
utpekade laget strax soder om Rankolen. S6der om utredningsomradet
finns en flyttled, Borjelslandet, utpekad som riksintresse. Samebyn anger
att flyttleden inte har kunnat nyttjas pa grund av den hoga trafikmiangden
pa E4 och omgivningsfaktorer. Att forldgga en siker faunabro vid
Rénkolen utgor enligt samebyn ett bittre alternativ for att kunna
genomfora flytt av renhjordar. Anledningen till detta ar for att renarna ror
sig naturligt mot platsen och att det finns goda mojligheter att flytta
renhjorden bade 6ster och viister om bron. Aven strorenar forvintas hitta
till faunabron.

4.10 Buller och omgivningsfaktorer

Trafikbuller frin E4 kan ha inverkan pa djurens vilja att nyttja faunabron.
Trafikintensiteten och bullret fran trafiken anses dock inte vara sa pass
hog att djuren uppfattar vigen som en total barriar utan passerar eller
forsoker passera dnda, vilket aven viltolycksstatistiken visar.

I anslutning till utredningsomradet finns inga narliggande bostéder eller
annan bebyggelse. Vid Rénkélen finns en slalomanliggning som ar i drift
under vintertid.

I anslutning till utredningsomradet forekommer stingsel runt andra
verksamheter. Oster om vigen finns stingsel bland annat runt
slalombacken vid Rénkolen, en motorcrossbana och vid Lumires nyligen
ianspraktagna omrade. Dessutom finns ett langre indrag av viltstangsel
langs en anslutande vag till E4. Dessa stangselsystem kan eventuellt
paverka djurens mojligheter att na fram till den planerade faunabron.
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4.11 Markfororeningar

Enligt Trafikverkets fastighetsdatabas (LEB) finns inga kidnda fororenade
omraden vid den planerade faunabron. Intill Rdnekodlens slalombacke
fanns tidigare en motorcrossbana som i Lansstyrelsens Ebh-karta ar
registrerad som en potentiell fororeningskailla, se figur 15.
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N g e Ranes :
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LST Potentiellt férorenade omraden EBH (Riskklass)

Riskklass/Preciserad status efter atgard
@ Ej riskklassade

Figur 15. Karta éver potentiellt férorenade omraden.
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4.12 Geotekniska forutsattningar

Enligt SGU jordartskarta bestar de naturliga jordarterna i omradet ytligt
av postglacial sand och grus pa morin, samt torvomraden i svackor mellan
moranryggar som loper lings med E4 (se Figur 16).

Kara

2025-11-24 1525:19

Sveri, iska undersdkning (SGU) Topografiskt underiog:
aonahorionesd O el U o vagartan
Box 670 © Lantmateriet.

Besok/Visit: Villavagen 18 g .so 100 150 2p0 20 . Rutnat i svart anger
koordinater i SwerefggTM

SE-751 28 Uppsala, Sweden -
Tel: +46(0) 18 17 9000 Skala 1:10000

Fax: +46(0) 18 179210
E-post: sgu@sgu

Figur 16. SGU (2025). Jordartskarta med markering for lage for faunabro
markerad med réd cirkel.

4.13 Ledningar och servitut

Péaverkan pa ledningar kommer att hanteras i kommande
ledningssamordning. Om ledningar paverkas kommer dessa att ldggas om
eller flyttas i samrad med ledningsigaren.

I utredningsomradet for faunabron finns ledningar tillhérande Tele2,
Global Connect, Skanova och Lunet.

4.14 Kommunala planer

Inga kommunal planer finns i omradet.
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5 Projektets lokalisering,
utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1 Faunabrons utformning

En faunabro innebir en planskild passage som ar en sdker 6verfart for
béde ren och vilt dar risken for kollisioner elimineras. Faunabron
utformas med héinsyn till mélarterna ren och ilg samt landskapsanpassas
med vegetation och slanter (se Figur 17). Utformning ska ske i samrad
med berord sameby samt med ekologisk kompetens. Faunabron kommer
anlaggas med en fri h6jd pa minimum 4,8 meter.

Figur 17. Exempel pé faunabro. Bilden visar en faunabro éver E4 vid
Bredviksheden under byggtiden.

5.2 Stangsling

Strackan dar faunabron ska placeras ar idag stangslad. Det befintliga
stingslet i utredningsomradet kommer att rivas under byggnationen av
bron. Tillfalligt stingsel kommer att anlaggas under byggskedet. Vid
anlaggande av nytt stangsel ska utformningen medfora att djuren leds mot
faunabron.
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5.3 Byggskedet

Utover det markansprak som kravs for faunabrons och rampernas
utredning kommer mark dven att tas i ansprak under byggtiden for
tillfallig omledning av trafiken pa E4, tillfalliga byggvagar samt upplags-
och etableringsytor. Planering kommer ske for att begransa paverkan pa
trafiken och framkomligheten pa E4 intill arbetsomradet.

Storningar som bedoms uppkomma under byggtiden innefattar framst
bullrande verksamhet, damning, och minskad framkomlighet. Dammande
och bullrande arbeten ska begransas men kan inte uteslutas helt. Det finns
inga boendefastigheter i narheten av det planerade arbetsomradet, och
projektet forviantas darfor inte orsaka bullerstérningar for narboende.

Vibrationer kan férekomma lokalt under byggtiden men narmaste
fastighet bedoms ligga pa for langt avstand for att beroras av stérningar.

Ledningar i anslutning till arbetsomradet kommer skyddas under
byggtiden.

Det befintliga sténgslet i utredningsomradet kommer att rivas under
byggnationen av bron. Tillfalligt stingsel kommer att anlaggas under
byggskedet.

Projektet innebar att jordmassor méste tillforas. Massorna kommer
foretradesvis att hamtas fran narliggande projekt dar ett 6verskott med
massor forekommer eller kopas in fran leverantor.

Under anlaggningstiden kan 6kad ménsklig narvaro, 6kad trafik och buller
gora att djuren viljer att undvika omradet, denna paverkan ar dock av
overgaende karaktar.

Storningar under byggtiden dr 6vergdende och upphor efter byggandet
avslutas.

Trafikverket stiller krav pa entreprenorerna avseende kvalitetssakring,
trafiksdakerhet och miljohansyn. I tillagg till de generella miljokrav som
giller i Trafikverkets verksamhet utreds de specifika miljokrav som géller
for detta projekt.
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5.4 De mojliga miljoeffekternas typ och
utmarkande egenskaper

5.4.1 Riksintressen och skyddade omraden

Omrédet ar sedan tidigare paverkat av exploatering i och med befintlig
infrastruktur. Anldggandet av viltstingsel och faunabro avser ett begransat

behov av mark som tas i ansprak i anslutning till befintlig vag. Projektet

bedoms inte medfora pataglig skada pa nagot riksintresse.

Typ av
skydd/riksintresse

Omrade/objekt

Miljobalk
(kap & §)

Kommentar

Bedomd
paverkan

Riksintresse
kommunikation

E4

3kap. 8§

Del av EU:s
transportnit

Bedomd
positiv
péverkan.
Minskad risk
for ren- och
viltolyckor
medfor okad
trafiksdkerhet
och
framkomlighet.

Riksintresse
lagflygningsomrade

Norrbotten

3kap 9§

Paverkansomrade
for militart
lagflygningsomrade

Ingen
paverkan.
Avstamning
med
forsvarsmakten
genomfors.

Riksintresse
Friluftsliv

Norrbottens
skargard

3kap. 6§

E4 utgor grans for
riksintresset
Norrbottens
skargard

Positiv
paverkan.
Sakrare
passage for
friluftslivet.

Figur 18. Tabell 6ver beddémd paverkan pa riksintressen och skyddade omraden i

utredningsomradet.

5.4.2 Viltstangselsystem och ren- och viltolyckor

Faunabrons syfte ar att mojliggora saker passage for ren och vilt 6ver E4.

Det medfor att den fardigstillda faunabrons inverkan pé det lokala
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samhaillet, boendemiljon eller kollektivtrafiken dr begransad. Faunabron
kan i viss man anvindas av friluftsliv och har ddrmed en positiv effekt pa
den barriar som E4 utgor langs strackan.

Genom en planfripassage kan ren och vilt fritt passera den barriar som E4
utgor pa ett sdkrare sétt och na betesomraden pa bada sidor om viagen.
Effekten av faunabron forvintas bli som mest markbar efter nagra ar da
djuren lart sig hitta till och anvanda sig av bron.

Den siakra passagen over vagen for ren och vilt medfor en minskad risk for
att djur passerar eller uppehaller sig inom vigomradet. Detta innebar
dirmed en minskad risk for kollisioner mellan djur och fordon. I sin tur
minskar behovet av att stinga av vigen i samband med flytt av renar eller i
samband med ren- och viltolyckor. Detta bidrar till 6kad framkomlighet
langs E4.

Befintligt viltstingselsystem ldngs E4 har forutom brist pa sékra faunabror
aven brister i form av undermaliga grindar och viltstangsel. Inledande
upprustningséatgarder av viltstingselsystemet ldngs strackan planeras
under ar 2026. Stangselatgiarderna ar projekterade och ingar inte detta
uppdrag.

Tillsammans med ett titt stingselsystem forviantas faunabron att minska
antalet djur som dodas eller skadas i trafiken. Detta medfor en battre
arbetsmiljo for bléljuspersonal, renskotare och eftersoksjagare. Det bidrar
ocksa till en starkare stam med &lgar och en battre barighet for
renniringen. Atgirderna bedoms dirfor medfora positiva effekter for
samhallet och trafiksikerheten.

5.4.3 Landskap

Faunabron kommer att utgora ett nytt synligt element i landskapet for de
trafikanter som fardas langs vag E4.

Brons slanter kommer att anpassas mot omgivande terrang och vegetation
tillats ateretableras genom tillvaratagna avbaningsmassor. Eftersom
hojdstodet ar obefintligt kommer ramper och slianter att har storre negativ
paverkan pa omgivande landskapsbild.

Den forsta tiden efter att faunabron ar fardigstdlld kommer omradet att ha
nyanlagd vegetation vilket ger negativ effekt pa landskapsbilden.
Allteftersom vegetationen ateretablerar sig kommer den negativa
paverkan att forsvinna. Brons visuella dominans ger en permanent negativ
paverkan pé landskapsbilden och trafikantupplevelsen.
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Faunabron ges ett 1agmalt uttryck for att bron inte ska utgora ett
utflyktsmal eller rastplats.

5.4.4 Kulturmiljé

Projektet bedoms inte medfora nagon paverkan pa kulturmiljo.

5.4.5 Naturmiljo

Markanspraket av den nya faunabron ar litet och bedoms inte paverka
naturmiljon pa ett betydande sitt. Resultat fran genomford
naturviardesinventering kommer att vara en del vid planering av tillfallig
forbifart och tillfalliga arbetsytor. Paverkan ska begransas.

En mindre del av den 4 kilometer langa strackan med utpekad artrik
vigmiljo kommer paverkas under anliggningsskedet. Aterstillning
kommer genomforas med tillvaratagna avbaningsmassor.

5.4.6 Rekreation och friluftsliv

Passagen kan anvandas av friluftsliv och E4:ans barriareffekt minskar
diarmed for oskyddade trafikanter som vill vistas i naturomradena pa bada
sidor om végen.

Paverkan pa rekreation och friluftsliv bedoms vara positiv.

5.4.7 Naturresurser och vattenresurser

Skogsbruk ar enligt miljobalken 3 kap. 4 § av nationell betydelse.
Skogsmark som har betydelse for skogsniringen ska sa langt som mojligt
skyddas mot dtgarder som kan forsvara ett rationellt skogsbruk.
Skogsmark som forekommer inom arbetsomradet kommer att avverkas.
Omrédet som berors av avverkning bedoms dock vara mycket liten.

Stora mangder jordmassor kommer att tillforas projektet, antingen i form
av 6verskottsmassor fran ett narliggande infrastrukturprojekt eller genom
inkop. Aven stora mingder material som behévs for uppbyggnad av bro
och ramper kommer att krivas. Mangden av de massor som kommer
tillforas paverkas i hog grad av utformningen av faunabron och dess
slanter.

Optimering av faunabrons utformning med avseende pa klimatpaverkan
kommer att ses 6ver under det fortsatta arbetet. Det kan till exempel
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handla om samordning mellan olika projekt, olika typer av
logistiklosningar, val av brotyp samt material och sa vidare.

Odlingsmark och vattenresurser kommer inte att paverkas av projektet.

5.4.8 Rennaring

Ett titare viltstangselsystem och en planfri faunabro innebar att
renniringen kan nyttja betesomraden i nira anslutning till E4. Att flytta
renarna till betesomréden pa langre avstand fran vigen blir ocksa
effektivare och sakrare.

Den planfria passagen kommer att kunna anvindas bade for att passera
vagen med en samlad renhjord och for fritt strévande renar.

Faunabron bedéms ha positiv paverkan for renniringen genom att minska
barridreffekten som E4 utgor.

5.4.9 Buller och omgivningsfaktorer

Projektet innebar ingen negativ bullerpaverkan pa omgivningen under
drifttiden.

Trafikbuller och ljusstorningar fran E4 kan negativt paverka faunabrons
funktion. Det kan avskriacka djuren fran att anvinda passagen. Djuren
antas darfor vara mer troliga att nyttja faunabron under perioder pa
dygnet nar trafikintensiteten ar lagre. Flytt av renhjordar kommer dven att
kunna anpassas till viss del efter trafikintensiteten.

Under perioder med hogre trafikintensitet kan trafikbullret och
ljusstorningarna motverkas med hjilp av avskdrmningar. Detta visar
uppfoljningar som har gjorts pa andra faunabroar for klovvilt som har
implementerat denna 16sning. Enligt renskotare kan avskdrmningen dock
upplevas som instdngande for djuren. Skirmarna riskerar dven att storre
mangder sno ansamlas pa bron, vilket kan forsvara djurens
framkomlighet. Eventuella atgarder i form av skirmar kommer att utredas
vidare i projektet.

Stangsel runt narliggande verksamheter behover utredas for att kunna
bedoma om dess ldge kan utgora ett hinder for ren och vilt att na fram till
faunabron.
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5.4.10 Markfororeningar

Inga kidnda fororeningar finns inom utredningsomradet. Skulle misstinkta
fororeningar patriffas vid schaktning kommer arbetet avbrytas. Atgirder
kommer darefter vidtas enligt gillande lagstiftning och upprattade rutiner.

5.5 Miljomal

5.5.1 Maluppfyllelse avseende projektmal och
transportpolitiska mal

Projektmal:

e Faunabron ska anpassas till befintliga naturvirden och placeras sa
att maximal funktion kan uppnaés.

e Faunabron ska utformas pa ett kostnadseffektivt och
klimateffektivt satt.

e Funktion for passage av ren och ilg ar prioriterat.

Ovanstiende projektmal avses att uppfyllas genom att de planerade
atgiarderna ska medverka till att 6ka trafiksakerheten och anpassas efter
kulturmiljovarden samt landskap. Vidare kommer projektmélen uppnéas
genom att tgidrderna innebar en utformning som ar lamplig for
trafikanlaggningen i sin helhet. Passagen ska funktionell samt
kostnadseffektiv. Den ska dven vara anpassad efter ren och alg. Slutligen
ska projektet samordnas med pagdende narliggande infrastrukturprojekt i
den mén som ar mojlig.

Projektet bedoms dven uppfylla de tre transportpolitiska méalen:

e Transportpolitikens Overgripande mal ir att sikerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela
landet.

¢ Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet
ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.
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e Hiinsynsmalet innebar att transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmalet
for miljo och miljokvalitetsmélen nas samt bidra till 6kad hilsa.

Byggandet av en sdker faunabro vid foreslagen lokalisering gynnar
rennaringen och friluftslivet. Passagen bidrar aven till en 6kad
framkomlighet langs vigen da vigen inte behdver stingas av nar
renhjordar ska passera. Trafiksdkerheten okar da ren- och viltpakorningar
minskar. Darav uppfylls det 6vergripande transportpolitiska mélet.

Funktionsmalet uppfylls da passagen bidrar till grundliaggande
tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet, som i sin tur bidrar till
utvecklingskraft i hela landet.

Hiansynsmalet uppnas eftersom en planskild passage minskar antalet ren-
och viltolyckor samtidigt som den uppratthéller en battre framkomlighet

pa E4.
5.5.2 Overensstammelse med miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal f6r en ekologiskt hallbar
samhallsutveckling. I detta projekt berors framst mélen levande skogar,
storslagen fjallmiljo och ett rikt vaxt- och djurliv.

Riksdagens definition av méalen redovisas nedan.

e "Skogens och skogsmarkens virde for biologisk produktion ska
skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden bevaras samt
kulturmiljovarden och sociala varden viarnas.”

e “Fjillen ska ha en hog grad av ursprunglighet vad giller biologisk
mangfald, upplevelseviarden samt natur- och kulturviarden.
Verksambheter i fjallen ska bedrivas med hansyn till dessa varden
och si att en héllbar utveckling fraimjas. Sarskilt virdefulla
omraden ska skyddas mot ingrepp och andra storningar.”

¢ "Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett héllbart
satt, for nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljoer
och ekosystemen samt deras funktioner och processer ska virnas.
Arter ska kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga bestind med
tillracklig genetisk variation. Manniskor ska ha tillgang till en god
natur- och kulturmilj6 med rik biologisk mangfald, som grund for
hailsa, livskvalitet och valfard."
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Malet om levande skogar uppfylls eftersom projektets intrang pa
skogsmark ar marginell och omfattas inte av utpekade naturviarden.
Dessutom varnar atgarden om renniringens varden.

Faunabron kommer dven att underlatta ursprungsbefolkningens naringar.
Det kommer ocksa bidra till bevarandet av upplevelser samt natur- och
kulturvarden kopplade till rennaringen. I sin tur uppfyller projektet aven
malet om en storslagen fjallmiljo.

Vidare kommer en spridningskorridor for stora daggdjur over E4 att
skapas genom faunabron. Detta mojliggor utbyte mellan olika
populationer pa respektive sida om E4. I sin tur bidrar detta till biologisk
mangfald och dirav dven malet om ett rikt vaxt- och djurliv.

5.6 Miljobalken

5.6.1 Allmanna hansynsregler

Hiansynsregeln: Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard
som omfattas av balkens bestimmelser ar skyldiga att f6lja de allménna
héansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel. Detta uppnas genom en
kartlaggning av omradets miljoforutsattningar genom bland annat en
naturvardesinventering och att projekteringen sedan tar mesta majliga
hansyn till de sarskilda forutsattningar eller identifierade varden som
finns i omradet. Kraven som stills i de allmdnna hénsynsreglerna bedoms
darmed vara uppfyllda i detta projekt.

Kunskapskravet: Den som ar ansvarig for en verksamhet eller atgard ar
skyldig att ha tillracklig kunskap for att skydda méanniskors hilsa och
miljon mot skada och oldgenhet. Detta krav uppnas genom att sikerstilla
att de som utformar faunabron har tillracklig kunskap fran utbildning eller
arbetslivserfarenhet, for att ta fram de erforderliga forsiktighetsmatt med
mera som kravs. For att sakerstilla att kunskapen foljer med genom hela
projektet samlas de miljokrav som har arbetats fram i projektets
miljosakring, som foljer med genom hela byggskedet.

Forsiktighetsprincipen: Den som bedriver eller avser bedriva verksamhet
eller atgird ska utfora de skyddsatgarder, iaktta de begransningar och
vidta de forsiktighetsmatt som behovs for att forebygga och hindra skada
eller oldgenhet for manniskors hilsa eller miljon. I samma syfte ska
yrkesmassig verksamhet anvinda basta mojliga teknik. I den fortsatta
projekteringen kommer ldmpliga anpassningar och atgirder att foreslés.

Hushallningsprincipen: Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en
atgird ska hushélla med ravaror och energi samt utnyttja mojligheten till
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ateranvandning och dtervinning. Mojligheten att ateranvinda material
inom projektet eller fran narliggande projekt ska utredas vidare.

Lokaliseringsprincipen: For en verksamhet eller atgiard som tar i ansprak
mark- och vattenomrade ska det viljas en plats som ar lamplig med
hansyn till att Andamalet ska kunna uppnas med minsta intrang och
olagenhet for manniskors halsa och miljon. Denna princip tillampas
genom att passagen utformas med minsta mojliga intrang och skada i
omgivande miljo.

5.6.2 Hushallning med mark- och vattenomraden

Hushéllning med mark- och vattenomraden avser riksintressen enligt
kapitel 3 och 4 i miljobalken. Ingen skada bedoms uppkomma péa de
berorda riksintressena.

5.6.3 Miljokvalitetsnormer

Projektet bedoms inte paverka nigon av de gillande
miljokvalitetsnormerna for utomhusluft, fisk- och musselvatten,
grundvattenforekomster eller omgivningsbuller.

e Projektet antas inte fordandra trafikmangden eller bidra till ndgon
ovrig utslappskalla.

e Inga vatten berorda av forordningen for fisk- och musselvatten
berors.

e Inga grundvattenforekomster finns vid passagens foreslagna
placering. Projektet bedoms inte heller ha nagon paverkan pa
vattenkvaliteten eller grundvattenkvalitén i omradet.

e Kraven for omgivningsbuller anses inte tillimpbar i detta projekt.
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6 Atgarder

Skyddsatgarder och forsiktighetsmaétt for att minska miljopaverkan
kommer att inarbetas i vagplanen och dess
miljobeskrivning/miljokonsekvensbeskrivning.

Sadana atgirder kan vara:

Planskild faunabro

e Minimera brostédens hojd/radie pa brobaneplattan for minskad
ramputredning.

e Anpassning av faunabron till omgivande landskap for god funktion
for ren och alg.

e Viltstangsel i anslutning till passagen ska anldggas tatt och robust.

e Vid projektering ska resursatgang och massbalans efterstravas.
Anviandbara schaktmassor anvands om mojligt inom projektet for
en god resurshushéllning och dven en god ekonomi.

e Klimatpaverkan beaktas genomgaende genom hela projektet, tex
vid val av material, utformning och placering.

I dagslaget finns inga Ovriga atgarder som ska faststillas i planen. I den
fortsatta projekteringen kommer lampliga anpassningar och atgirder att
foreslés.
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7 Bedomning av atgardens
miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Bedomningen baseras framst pa uppgifter i
kapitel 4 om omrédets forutsattningar och kapitel 5 géllande projektets
miljoeffekter.

Inga omraden med hoga natur-, landskaps- eller kulturvarden kommer att
tas i ansprak. Inga negativa effekter bedoms uppsta for framkomligheten
till rekreation och friluftslivet i omrédet eller for boendemiljon. Inga
negativa miljoeffekter uppstar for natur- eller vattenresurser.
Klimatpéaverkan kommer att uppsta, men majligheter att applicera
klimatreducerande atgarder kommer att beaktas genomgaende i projektet.
Projektet bedoms inte bidra till ndgra bullerstorningar efter passagens
fardigstillande, inte heller till spridning av ndgra markbundna
fororeningar.

Den planfria faunabron innebar att framkomligheten pa viagen bibehalls
samt att barrisireffekten och ren- och viltolyckor minskar. Atgirden
kommer medfora positiva effekter for rennaringen, vilda djur och
samhallet i ovrigt.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgéarden kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna
for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av
Trafikverket.

For atgarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska
projektet uppratta en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska
godkénnas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket samrada med en
utokad samradskrets i den efterfoljande planeringen. Den utokade kretsen
ska bestd av ovriga statliga myndigheter samt den allménhet och de
organisationer som kan antas bli berorda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprittande
finns beskrivna i projektets samradsredogorelse. Faststillelsebeslutet
inkluderar en prévning av atgarder som vasentligt kan komma att &ndra
naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken liksom provning enligt
bestammelser om strandskydd samt provning om generellt biotopskydd
forutsatt att detta berors. Strandskydd och biotopskydd ska i sddana fall
markeras pa plankartor och redovisas som en generell upplysning i
teckenforklaringen. Dessa bestimmelser bedoms hanteras genom samrad
i planlaggningsprocessen istallet for genom sarskilda provningar.

8.2 Viktiga fragestallningar

e Utformning av faunabron detaljstuderas for att minimera
upplevelsen av en tunnel/port.

e Optimering av faunabrons utformning med avseende pa
klimatpéaverkan.

e Framkomlighet under byggtiden.

e Samrad med Gillivare sameby for att uppna en funktionell passage
for renniringen.

e Placering av tillfalligt nyttjade ytor under anldggningsskedet for att
begrinsa negativ paverkan pa naturvirden.

e Stdngsel i omgivningen och deras eventuella paverkan pa
klovdjurens mojlighet att ta sig fram till faunabron.
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9 Kallor

9.1 Skriftliga kallor

Helldin, J.O. & Seiler, Andreas & Olsson, Mattias. (2010). Véigar och
jarnvdgar: barridrer i landskapet: en skrift fran CBM om
transportinfrastruktur och biologisk mdngfald. Uppsala: Centrum for
biologisk mangfald.

Trafikverket (2015). Riktlinje Landskap 3,0 TDOK 2015:0323

Trafikverket (2019). Studie: E4 — stdngsel och passager for ren och vilt
TRV 2017/32984

9.2 Webbaserade kallor

SGU, Sveriges geologiska undersokning (2025). Jordkartvisare.
https://www.sgu.se/produkter-och-

tjanster/kartor/kartvisaren/jordkartvisare/

Skoterleder (2025). Karta over skoterleder.
https://skoterleder.org/#!map/12/65.8202/22.3203

9.3 Genomforda dialogmoten

Trafikverket (2022). Minnesanteckning fran samradsmote med Gdllivare
sameby, ang projektet E4 faunabro Kroken-Rdanekolen 230825.
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