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Sammanfattning

Denna samradsredogoresle avser jairnvagsplanen for Ostlanken, delen Linképings titort.
Detta dokument beskriver genomférda samrad och inkomna yttranden.

I samrédsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samrad bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frdn samradet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Jarnvagsutredning for Ostlanken stilldes ut &r 2009. Strackan Linkoping ingick i det
samradet som genomfordes d&. Efter 6verenskommelse mellan Trafikverket och Linkopings
kommun 2013 kompletterades och fordjupades utredningen f6r dragningen genom
Link&ping, strackan Malmskogen—Glyttinge. Samrad for komplettering av
jarnvagsutredningen Ostlanken genom Linképing genomfordes dren 2013—2014.
Samradsredogoresle for kompletteringen finns publicerad pa Trafikverkets hemsida.

Forutsattningarna for Ostldnken har forandrats med bland annat nya krav for teknisk
systemstandard och osdkerheter kring anslutande stricka séder ut. Detta gor att
strackningen via Link6pings téatort utreds igen och nytt beslut om betydande miljépaverkan
har tagits av Linsstyrelsen i Ostergotland. Under ar 2019 paborjade Trafikverket arbetet
med ny utredning for strackan Linkopings titort, med antagen jarnviagsplan som
malsittning.

Sex samradsinsatser har genomforts under arbetets gang, ett fysiskt 6ppet hus och
resterande digitala samrad. Vid det 6ppna huset i februari 2020 presenterades framtaget
samradsunderlag, cirka 150 personer besokte det 6ppna huset. Under arbetet med
framtagandet av samradshandling — val av lokalisering har ett fem samradsinsatser
genomforts. En digital samradsplattform togs fram vilken uppdaterats med information om
den pdgaende utredningen. Samtliga samrad under skedet for samradshandling — val av
lokalisering genomfordes digital.

Samradsméten har genomforts med Linkdpings kommun, Linsstyrelsen i Ostergotland och
regionala kollektivtrafikmyndigheten.

Inkomna yttrande och minnesanteckningar finns diarieforda pA TRV2014/72087.

Samrédshandlingen — val av lokalisering tillsammans med denna samradsredogoresle utgor
underlag for beslut om val av lokalisering. Nar beslut tagits om val av korridor kan
planprocessen med jarnviagsplan inom korridoren fortsitta. Samrad péagar fortlopande
under hela planprocessen fram till kungérande for granskning.



Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen, som finns tillgdnglig p& projektets hemsida, klarlaggs syftet
med samrad, vilka samradsformer som planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och
vilken samradskretsen ar tankt att vara. Planlaggningsbeskrivningen ska anviandas som stod
for styrning och genomforande av kommunikationen som sker med béde interna och
externa intressenter. Syftet ar att redan i ett tidigt skede av planldggningsprocessen
tydliggora vad arbetet innebar och vilka ytterligare samréds- och beslutstillfillen som ar att
forvanta.

Planldggningsbeskrivningen for just det hir projektet har uppdaterats vid f6ljande tillfallen:
2019-09-23, 2019-10-24, 2020-02-21, 2020-08-25, 2021-12-10.

Samradskrets
Jarnvagsplan

Samradsunderlag

Samradskretsen for samradsunderlaget bestar av Linsstyrelsen i Ostergotland, Linkdpings
kommun, regionala kollektivtrafikmyndigheten och berérd allmadnhet samt enskilda som
sarskilt berors. Regionala kollektivtrafikmyndigheten avser i detta fall Ostgotatrafiken och
Region Ostergotland.

Samradsremiss skickades till Linsstyrelsen i Ostergotlands lin, Region Ostergétland,
Link6pings kommun, Sveriges geologiska undersékning, Fortifikationsverket,
Forsvarsmakten, Luftfartsverket och Ostgotatrafiken AB.

Utredningsomradet omfattade i detta skede ett stort omrade. Det innebir att enskilda som
sarskilt berors ar problematiskt att definiera, inbjudan till 6ppet hus har darfér annonserats
i tidning for att n& de som pa ett eller annat sitt kan vara berorda.

Samradshandling — val av lokalisering

Under arbetet med lokaliseringsutredningen har ett flertal samrédsinsatser genomforts. Pa
grund av da rddande Coronapandemi har samtliga samrad genomforts digitalt.
Informationen som delats i den digitala plattformen har speglat den utredning som pagétt.
De digitala samréden har riktats till allmdnheten, boende och verksamma i Linképing.
Inbjudan till samrid har annonserats pé Trafikverkets hemsida, i sociala medier och
Ostlinkens nyhetsbrev. Kungorelse har publicerats i Ostgota Correspondenten samt Post
och Inrikes Tidning.

For samradet i februari 2022 har dven annons och utskick till myndigheter skett, se bilaga 1
Forteckning samradskrets.



Samrad

Samrad sker 16pande under hela planprocessen fram till att jarnvagsplan kungors for
granskning. Denna samradsredogoresle sammanfattar genomférda samrad och inkomna
synpunkter fran &r 2019 avseende Ostlanken delstrackan Linkopings tatort. Dokumentet
kommer under planprocessen att uppdateras i forhéllande till att storre samradsinsatser,
sdsom exempelvis 6ppet hus, genomforts.

Sammanfattning av samrad genomforda under skedet
samradsunderlag och samradshandling

Sex storre samradsinsatser har under arbetets gdng genomforts. Méten sker kontinuerligt
med Linképings kommun och Linsstyrelsen i Ostergotland. Mote med regionala
kollektivtrafikmyndigheten genomférdes i samband med inbjudan till 6ppet hus for
samradsunderlaget. Mote inom samradshandlingsskedet har erbjudits men inte efterfragats.

Nedan sammanfattas genomférda samrad och inkomna synpunkter under skedet
samradsunderlag och lokaliseringsutredning.

Synpunkter med avseende pa process, formalia, material, utredningsalternativ och varianter
som inte ar geografiskt knutna till Link6pings kommun har utelamnats.

Minnesanteckningar och 6vrig dokumentation fran méten finns diariefort pa
TRV2014/72087.

Samradsunderlag

Oppet hus genomfordes den 12 februari 2020 for att informera och samla in synpunkter
angdende samradsunderlaget. Underlag har funnits tillgdngligt i digitalt format pa
Trafikverkets hemsida www.trafikverket.se/ostlanken. Underlag har funnits tillgingligt i
fysiskt format hos Trafikverket i Link6ping, Brigadgatan 12 och pa Linképing kommuns
besdkskontor, huvudbiblioteket i Linképing, Ostgétagatan 5. Det fysiska materialet fanns
tillgéngligt under perioden 2020-02-10 till och med 2020-03-02. Samradsunderlag daterat
2020-01-31 finns tillgangligt pa projektets hemsida.

Samradshandling — val av lokalisering

Under skedet for samradshandling val av lokalisering har fem samrédsinsatser genomforts.
P& grund av didvarande rddande Covid-19 situation har samtliga skett digitalt. En digital
plattform togs fram for projektet vilken uppdaterats flertalet gdnger enligt nedan.

Juni 2020

I juni 2020 genomfordes ett digitalt samrad for att ge en inblick i det pagdende
utredningsarbetet. Samradet riktade sig till allminheten med syfte att informera om den
pagéende utredningen avseende de korridorer som utreds. Samradet genomfordes via en
digital plattform. Den digitala plattformen inneholl text, illustrationer och interaktiva kartor
for att beskriva utredningen. Vid detta samrad redovisades tio varianter av korridorer med
stationslidgen och utrymmen for service- och uppstallningsspar. Synpunkter gick att lamna
direkt i det digitala kartverktyget samt pa hemsidan och per brev. Samradet pagick under
perioden 2020-05-25 - 2020-06-14.


http://www.trafikverket.se/ostlanken

Oktober 2020

I oktober informerade Trafikverket om bortvalda korridorer. Det var inte ndgon storre
samradsinsats utan syftade till att ge 16pande information om projektet. Den digitala
samréadsplattformen uppdaterades med alternativ som under utredningen valts bort. Det
fanns ingen mojlighet att lamna synpunkter vid detta tillfalle eftersom det endast avsag
I6pande information.

December 2020

I december 2020 uppdaterade samradsplattformen med information om att omfattningen
for projektet utokats och darmed dven tidplanen forandrades. Det fanns ingen méjlighet att
lamna synpunkter vid detta tillfdlle eftersom det endast avsag l6pande information.

Mars 2021

I mars 2021 uppdaterades samradsplattformen med nya korridorer samt justering av de
tidigare presenterade. De nya korridorerna avser de korridorer som forlangts i och med det
utokade uppdraget. Synpunkter gick att lamna direkt i det digitala kartverktyget mellan
perioden 29 mars — 18 april 2021, synpunkter kunde ocksé lamnas per brev och epost. Vid
detta tillfdlle inkom cirka 50 synpunkter.

Oktober 2021

I oktober 2021 uppdaterades den digitala plattformen med information om bortvalda
alternativ samt de korridorer som fortsatt utreds. Synpunkter gick att lamna direkt i det
digitala kartverktyget mellanperioden 5 oktober 2021 - 24 oktober, synpunkter kunde ocksa
lamnas per brev och epost. Vid detta tillfille inkom cirka 400 synpunkter.

Februari 2022

I februari 2022 presenterade Trafikverket den Samradshandling — val av lokalisering som
tagits fram for projektet. Utvalda delar av handlingen sammanfattades i den digitala
plattformen som anvinds under projektets gang och handlingen som helhet presenterads pa
Trafikverkets hemsida. En inspelad presentation av projektet och samradshandlingen lades
upp pa Trafikverkets hemsida. Handlingen fanns ocksa tillganglig i fysiskt format pa
Trafikverkets kontors utstéllningsplats i Linkoping samt biblioteket i Link6ping. Fran den 3
februari 2022 till den 27 februari 2022 gavs moéjligheten att lamna synpunkter pa
lokaliseringsutredningen. Synpunkter gick att limna direkt i det digitala kartverktyget samt
pa per brev och epost. Vid detta tillfdlle inkom cirka 230 synpunkter.

Samrad med Linsstyrelsen i Ostergétland

Samrad sker 16pande med Linsstyrelsen i Ostergétland. Métesserie med Linsstyrelsen
initierades tidigt i utredningsfasen. Genomférda méten och métesserier listas i slutet av
dokumentet.

Protokoll fran samtliga moéten finns diarieférda pA TRV2014/72087.

Samradsunderlag

Linsstyrelsen i Ostergotland har inte skickat ett skriftligt yttrande till Trafikverket angiende
samrédsunderlaget.

Samradshandling — val av lokalisering

Remissvar Linsstyrelsen Ostergstland, 2022-03-30



Lansstyrelsen forordar korridorerna Steninge och Norr om Malmslatt pé grund av att de
bast uppfyller projektets mal samtidigt som effekten av miljopadverkan bedéms blir rimlig i
jamforelse med Gvriga alternativ. Det ar viktigt att utbyggnad inom korridor Norr om
Malmslitt sker genom att sparen forlaggs soder om, och parallellt med, vag E4. Jarnviagen
bor dras i nira anslutning till Tift gravfalt och med en hojdsattning som gor att visuella
barridrer i landskapet sé ldngt mojligt kan undvikas. Lansstyrelsen motsétter sig inte en
utbyggnad inom korridor S6der om Malmslitt forutsatt att utredningar kan visa att
utbyggnad kan ske utan betydande paverkan pd miljon inom Natura 2000-omradet Kirna
mosse eller pa grundvatten.

Korridoralternativen Extern korridor, Tunnel sédra och Stangebro vistra avstyrks. Ovriga
korridorer bedéms vara mojliga fran ett 6vergripande planeringsperspektiv, men med lagre
maluppfyllelse och storre risker for miljon dn det forordade alternativet. Lansstyrelsen ser
utredningen och korridorvalet som mycket viktigt for att hitta den langsiktigt basta
16sningen samtidigt som den ger forutsattningar for en effektiv fortsatt planering och
byggande av Ostlanken savil som for fortsatt stadsutveckling i Linkoping, regional
utveckling och bostadsbyggande.

Lansstyrelsen bedomer att det 6versdnda remissmaterialet i huvudsak ar vl utformat for
stillningstagande om lampligaste korridor. Samradshandlingen beskriver pa ett bra satt
fragans vikt och komplexitet och samtidigt som den ger mojlighet att jamfor och ta stillning
till korridoralternativen utifran aktuella planeringsforutsattningar och de mél som har satts
upp for projektet. Att gemensamma projektmal har tagits fram baserade pa nationella
transport- , miljo-, och folkhéalsopolitiska mél underlattar analys och stéllningstagande om
fortsatt inriktning for planeringen.

Lansstyrelsen ser det som angeldget att processen med nu aktuell lokaliseringsutredning,
efter beslut om prioriterad korridor, 14ggs till grund for revidering av nuvarande
riksintresseansprék for den planerade jarnvagsutbyggnaden.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for ett tydligt och vigledande remissutlatande. Trafikverket ser
framemot fortsatt samarbete i kommande skede.

Samrad med Linképings kommun

Samrad med Link6épings kommun sker 16pande under processen. Trafikverket har ett flertal
l6pande métesserier med Linkopings kommun for att hantera fragestéllningar pa olika
nivaer. M6tena behandlar béde projektledning i férhallande till tidplan och framdrift samt
moten for teknikutbyte for att hantera sakfragor och kunskapsutbyte. Genomforda méten
och motesserier listas i slutet av dokumentet.

Protokoll fran samtliga moten finns diarieférda pd TRV2014/72087.

Samradsunderlag

Remissvar Linkoping kommun 2020-03-04

Kommunen ar positiv till att arbetet med Ostlinken genom Link6ping fortgér. Den kapacitet
och nytta Ostldnken skapar behovs redan idag. Trafikverket behover sakerstélla att hela
Ostlanken kan fardigstillas &r 2035 eller tidigare.



Trafikverkets jairnviagsutredning for Ostlinken och kommunens 6versiktsplan har tagits
fram i en gemensam process, med ett synkroniserat och avstamt beslut enligt
planldggningsprocessen i juni 2010. Olika 6verenskommelser och avtal har sen dess tecknats
mellan kommunen och staten. Tidigare planldggning och stéllningstaganden behéver vara
ingdngsvarden i Trafikverkets nu aktuella arbete.

I Samrédsunderlaget saknar Trafikverket sin egen utredning "Forstudie Linkoping —
Mantorp”. Trafikverket behover ocksa redogora for 6verenskommelser och avtal som har
tecknats mellan kommunen och staten. Det samlade utredningsmaterialet och tidigare
stallningstagande ar viktiga underlag och forutsattningar for fortsatt planlaggningsprocess.

Placering av Linkopings station har varit foremal for en synkroniserad planeringsprocess
mellan Trafikverket/Banverket och Link6pings kommun. Det har resulterat i ett gemensamt
beslut om en stationsplacering strax 6ster om Sténgén. Vald lokalisering r en
sammanvigning av flera komplicerade aspekter, till exempel spargeometri, ytbehov, nirhet
till malpunkter, stadsutveckling och integrering av staden, naturvarden, ekonomi,
barridrfrihet, storningar under byggtid och regional utveckling. De sammanvigda motiven
beskrivs i Jirnviagsutredning Ostlanken 2010, Gemensam 6versiktsplan
Norrkdping/Linkoping 2010, Oversiktsplan for Staden Linkoping 2010 och Fordjupad
oversiktsplan for Kallerstad 2010.

Kommunen har skrivit att avtal med Sverigeférhandlingen om att Linképings station ska
placeras mellan Stangan och Riksvig 35.

Link6pings kommun har vid tidigare tillfdllen yttrat sig angdende Ostlanken.
Sammanfattningsvis handlar stillningstaganden om att Linkopings station bor placeras
centralt, strax Oster om Stdngan. Jarnvagens passage ska utformas med en s liten
barridreffekt som mojligt. P4 landsbygden Oster om staden ska Ostlinken samforliaggas med
Sédra stambanan forbi Tallboda och med E4 f6rbi Linghem och Gistad. Linképings
kommun bildgger tidigare yttranden till detta.

Link6pings kommun ar positiv till att utredningsomradet stracker sig viaster om Vikingstad.
Kommunen forstar att passagen av Malmslatt och Kdrna Mosse ger vissa begransningar for
jarnvigens lokalisering. Denna avgransning ger forutsattningar for att hitta en bra
helhetslosning for tatorten.

Foreslagen grians ger ocksa forutsattningar att hitta en bra lokalisering av en kopplingspunkt
mellan S6dra stambanan och Ostlanken. Kopplingspunkten &r viktigt for att klara den
trafikering som Ostgotatrafiken planerar.

Linkopings kommun anser att utredningsomradets Ostra grians ska justeras. Foreslaget
utredningsomréde stimmer inte 6verens med den tilldtlighet som Trafikverket har fatt fran
regeringen for byggande av Ostlanken. Arbete med jarnvigsplan inom tillétligheten pa
strackan Biackeby—Tallboda pagér. Kommunen ifrdgasatter huruvida det ar tillatet att arbeta
med tvé olika jairnvagsplaner med samma dndamal pa samma geografiska striacka samtidigt.
Detta ar forvirrande for de medborgare som f6ljer planeringsprocessen och okar
osikerheten for berorda intressenter. Kommunen menar att utredningsomrédets 6stra
grans bor justeras sa att det ansluter till jarnvéagsplan for Backeby—Tallboda och till
tillatligheten.
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Kommunen anser att samradet hade tjainat pad om det geografiska omradet avgriansats till ett
relevant omrade, utifran tidigare fattade beslut, sa att fordjupningar och underlag som tas
fram blir av relevans for fortsatt process. Underlaget hade d& kunnat ges ett battre djup for
de mest betydande miljofragorna.

Det ar viktigt att fortsatt arbete sker i en fordjupad samverkan, dar Trafikverket och
Linkopings kommun tillsammans bidrar for att hitta en s& bra 16sning som mojligt for
jarnvagens passage av Linkopings tatort. I det kommande arbetet med val av lokalisering
och framtagande av jarnviagsplan behover arbetet ske i en fordjupad samverkan.

Linkopings kommun delar Trafikverkets bedomning om betydande miljopaverkan.

Genomforande

Uppdelning av genomfoérandeetapper ar av betydelse. P4 nationell nivé ar det viktigt att
fardigstilla Ostlanken i sin helhet, eftersom det dr d& nyttorna uppstar. Varje dag utan
Ostlanken &r en kostnad i form av utebliven nytta. P4 lokal niva dr det viktigt att jirnviagen
genom Linkopings titort byggs i en sammanhallen etapp, for att undvika stérningar frin en
utdragen byggtid.

Oversvimningsrisk

Hoga floden vid 6versvimning av Roxen behover ges mer uppmiarksamhet. Stora omréden
riskerar att std under vatten vid en 6versvimning. Samhaéllsviktiga funktioner behover
anpassas for ett forandrat klimat. Vatten vid skyfall dr en viktig planeringsforutsittning,
modeller och berdkningar av vatten behdver samordnas.

Trafikprognoser
Trafikeringsprognoser, bade vad géller trafikering pa jirnvagssystemet och floéden kring
stationen, behover utvecklas och samordnas.

Markférsorjning

Kommunens mgjlighet till markforsorjning behover sakerstéllas. Mark behovs for
resecentrum och station, omflyttning av verksamheter, ny stadsutveckling vid nytt
resecentrum och for nyetableringar.

Mark for upplag och etablering behover samordnas med pagaende jarnvagsplan for strackan
Bickeby—Tallboda, for att pa sa sitt effektivisera markanvandningen.

Tekniska Verken

Tekniska Verkens anldggningar, till exempel Géarstadverket, KVV1, reningsverk och
biogasanliaggning, ar strukturerande anldggningar. De har stora investeringskostnader och
ansluter till betydande ledningsnit.

Markanvdndning
Oversiktsplan for Ekiingen—Roxtuna och Distorp—Girdestad anger markanvindningen i den
nordligaste delen av utredningsomradet.

Trafikverkets kommentar

I skede Samradsunderlag ar det 6vergripande syftet att samla in idéer och underlag for alla
de faktorer som péverkar en ny jairnvagsstrackning. En snav korridor for i princip en helt rak
strackning (fagelvigen) mellan start- och mélpunkten ger den kortaste restiden, medan ett
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allt for brett utredningsomréde ger orimligt ldnga restider. Trafikverket anser att det valda
utredningsomradet ger mojligheter att préva manga olika tinkbara korridorer och lamplig
dragning genom Linkoping i det fortsatta skedet.

Tillatligheten giller fram till en gréins strax dster om Linkoping. Utredningsomrédet, som
det redovisas i samradsunderlaget, omfattar ett stérre omréade for att maojliggora att dven
andra strickningar dn inom tillatlighetskorridoren ska kunna prévas och utvirderas.
Trafikverket har i detta skede valt att préva dven dragningar utanfor den givna tillatligheten.

Trafikverket ar medvetna om att tva olika planprocesser inom samma geografiska omrade
inte kan pagéd samtidigt och hanterar fragan.

Ostlanken maéste fungera som en helhet 4ven under tiden som utbyggnaden av en ny
stambana sker. Delen Linkopings tatort planeras alltsa i forhallande till 6vriga delar for att
hela anldggningen ska fungera.

Striackan Linkoping tétort har utretts tidigare. P4 grund av nya krav och forutsattningar
utreds delen Linkoping tdtort pa nytt och vi borjar om i planprocessen. Da forutsattningarna
ser nagot annorlunda ut nu 4n tidigare behover nya korridorer tas fram. De nya kraven har
betydelse for hur och var vi kan placera jairnvagen samt tar hansyn till hur vi kan ta oss
vidare fran Linképing. Darmed inleds nu planprocessen med en lokaliseringsutredning som
gar fran ett brett helhetsperspektiv med flera alternativa stationsldgen och ett brett
utredningsomréade och stegvis 6ver mot ett fatal alternativa stationsldgen och smalare
korridorer som inte tidigare utretts.

Trafikverkets intention ar att arbetet med Ostldnken, delen Linkopings titort, ska ske i nira
samarbete med Linkoping kommun. Samrad sker 16pande for att kunna hantera
gemensamma fragestillningar. Motesforum mellan kommunen och Trafikverket har
upprittats och pagar for att hantera fragor pa olika niva. Trafikverket och Linkopings
kommun arbetar med gemensamma mal for projektet.

Oversiktsplan for Ekiingen—Roxtuna och Distorp—Gérdestad beror till del
utredningsomrédet och noteras infor det fortsatta arbetet. Samradsunderlaget anger att det
finns antagna férdjupade 6versiktsplaner for delar av kommunen, dar denna fordjupning
ingér.

De yttranden som lamnats in vid tidigare utredningar finns diarieférda hos Trafikverket pa
TRV2014/72087. Ovriga synpunkter noteras och hanteras i den fortsatta processen.

Remissvar Linképings kommun 2020-06-09

Linkopings kommun &r positiva till att arbetet med Ostlanken genom Link6ping fortloper.
Den kapacitet och nytta som Ostldnken skapar behovs redan idag. Trafikverket behover
sdkerstilla att hela Ostlanken kan fardigstillas som planerat ar 2035, eller tidigare.

Linkopings kommun ser att det vidare utredningsarbetet ska ske i enlighet med
Sverigeforhandlingens avtalsforslag och kommunens tidigare beslut, med en centralt
placerad station 6ster om Stangan. Linkopings kommun avstyrker ddrmed de korridorer
som inte uppfyller detta.
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I det fortsatta arbetet ser Linkopings kommun det som vildigt viktigt att arbetet sker i en
fordjupad samverkan, dar bada parterna tillsammans bidrar for att hitta en s& bra och s&
barridrfri 16sning som mojligt for passagen genom Linkoping.

Link6pings kommun ser att det i det fortsatta arbetet behover korridoralternativen striacka
sig viaster om Malmslatt.

Korridorer

Korridorerna behover passera Malmslitt for att ha mojlighet att ldgga eventuella
pakopplingar mellan Ostlianken och S6dra stambanan vister om Malmslatt, dels for att
kunna sikerstilla kapacitet for en utokad trafikering och ett anldggande av en ny
pendeltagsstation i anslutning till Linkdping vistra. Denna handlingsfrihet behovs for att
kunna skapa en sé god passage som mojligt av Linkopings titort.

Link6pings kommun refererar dven till tidigare inlimnade remisser och uppmarksammar
att de stillningstagandena fortfarande ar géillande.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for synpunkter och kommer att beakta dessa i den fortsatta utredningen.
Trafikverket hanvisar dven till tidigare bemoétande och betonar att intentionen med néra
samarbete kvarstar.

Samradshandling — val av lokalisering

Remissvar Linkopings kommun 2021-01-27

Link6pings kommun framfor att det ar ett problem att korridorerna ar breda genom
Linkoping och framfor allt pa landsbygden. Vid planldggning och bygglov utgor breda
korridorer ett onodigt stort hinder. Det skapar en osdkerhet och en onddigt stor oro hos
fastighetsidgare och markagare. Det ar darfor viktigt att korridorerna inte ar bredare &n vad
som verkligen behdvs. Och att det sa snart det gar skall korridorerna antingen tas bort eller
smalnas av.

Ett externt alternativ ir inte ett reellt alternativ for kommunen och bor darfér utga. Om det
inte gar i detta ldge onskas korridorens utbredande minimeras.

Linkopings kommun forutsitter att kommunens planering av bostader och verksamheter
kan pégé s normalt som mojligt oaktat korridorernas pdverkan. Kommunen har
forfragningar om planldggning i samtliga korridorer forutom den som gar Norr om
Malmslatt.

Kommunen foreslar att orterna Rappestad och Sjogestad undantas fran korridoren Norr om
Malmslitt i syfte att mojliggora bebyggelseutveckling. Bida orterna ir utpekade i OP for
landsbygden.

Linkopings kommun anser att foreslagen breddning av korridor genom centrala Linkdping
inte foljer den avsiktsforklaring som tecknats mellan parterna 2021-03-01 samt motverkar

intentionerna i Sverigeforhandlingens objektavtal fran 2017-11-14.

Kommunen har sedan hiésten 2020 uttryckt stor oro och missnéje med att sa stor del av
kommunens utveckling himmas av bredden och antalet jairnvagskorridorer under s 1ang
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tid. Det &r ett orosmoment for Linkopings verksamheter och hindrar stadens fortlopande
utveckling i relation till det uppdrag om bostadsbebyggelse som kommunen har i relation till
Sverigeforhandlingen.

Linkopings kommun och Trafikverket tecknade darfor 2021-03-01 en avsiktsforklaring.
Parterna ar i avsiktsforklaringen 6verens om att smalna av korridorerna genom Link6ping,
vilket ocksa gjordes efter avsiktsforklaringens tecknande. Detta dr kommunen n6jd med.

Med hansyn till avsiktsforklaringens intention ser kommunen det som olampligt att s&
markant utoka korridoren for Stdngebro i h6jd med S6dra Tornby.

De underliggande implikationerna med att Trafikverket avser ldgga jarnvagstekniska
funktioner i denna sektion anses olampligt eftersom det tillskapar vildigt svaréverbryggda
barridrer i ett viktigt strak for stadens framtida utveckling. Sverigeforhandlingens
objektavtal tecknat mellan Link6pings kommun och Staten genom Sverigeforhandlingen
(20017-11-14) anger att station med grundutférande ska utforas "med inriktningen att
minimera eventuella barridreffekter i titbebyggda miljoer”.

Steningekorridoren bor smalnas av sa att ett fysiskt intrdng pa slussomradet vid
Nykvarnsholmen och stoérre delen av Nykvarnsparken undviks.

Vid Skiggetorp onskas att korridoren smalnas av sa att den ligger soder om Nygardsvagen,
syftet att undvika intrang i bostadsbebyggelse i Skiggetorp.

Vid Ryd 6nskas att korridoren smalnas s4 att lokalisering endast ar mojlig norr om
Glyttingeviagen. Syftet dr att undvika intréng i bostdder i Ryd.

Trafikverkets svar

Trafikverkets intension ar att inte ha bredare korridorer 4n nédviandigt men samtidigt inte
begrinsa mojligheterna att i nista skede optimera placeringen, dven i forhallande till
kommande bebyggelse. Detsamma giller bredningen i S6dra Tornby som ger mgjlighet att,
tillsammans med kommunen fundera p&d omradets anviandning.

Om Trafikverket viljer att ga vidare med Korridor Steninge kommer passagen av Stingén
och dess kulturhistoriska varden bli en prioriterad friga dar skada pa omradet ska
minimeras. Korridoren justeras inte.

Forslagen gillande justeringar av korridorerna vid Skidggetorp och Ryd &r intentionen att
inte paverka bebyggelsen men det kan uppkomma behov att paverka vigarna
(Nygardsvagen respektive Glyttingevagen) diarav aktuell avgransning. Inga justeringar.

Det finns ingen intention att placera den nya stambanan s att orterna Rappestad och
Sjogestad péverkas utan en placering langs E4 eller i vistra kanten av korridoren ar vad som
utreds. Detta kommer att tydligt beskrivas i Samradshandlingen.

Remissvar Linkopings kommun, 2022-03-17

Link6pings kommun ar positiva till att Ostlinken haller angiven tidplan med fardigstillande
2035 samt att fortsiattningen av nya stambanor planeras firdiga 2045. Det ar ocksa positivt
att det i forslag till Nationell plan 2022-2033 avsitts medel till planering av kommande
etapper av nya stambanor mot Goteborg och Malmé med en fardigstillandetid 2045.
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Link6pings kommun vidhéller att ett centralt placerat resecentrum med god tillgdnglighet
till mélpunkter ar den enda acceptabla placeringen samt en gemensam station skapas for
Sodra stambanan och Ostlanken.

Link6pings kommun férordar korridor Tunnel Norra i kombination med korridor S6der om
Malmslétt da de korridorerna bast uppfyller kommunens 6nskemal och bast mojliggor den
samhaillsutveckling kommunen vill se i sdvil centrala staden som pé landsbygden. Av de
centralt markforlagda alternativen delar Linkopings kommun Trafikverkets bedémning att
Steninge ar det alternativ som utmaérker sig mest positivt och som har bést potential att
uppfylla kommunens mal.

Kommunen delar Trafikverkets princip kring att den nya jarnvagen i storsta mojliga mén
bor samlokaliseras med befintlig infrastruktur for att undvika fragmentering av landskapet
och tillkomsten av nya barridrer.

Kopplat till malformuleringen kring passage genom hela kommunen vill kommunen sarskilt
framhélla att det ar av yttersta vikt att den nya stambanan byggs genom hela Linképings
tdtort i en sammanhallen tidsperiod. Provisoriska anslutningar till S6dra stambanan genom,
som foreslagits, en sa kallad fly over i h6jd med Skiggetorp accepteras inte. Det ar en dyr
l6sning som, om angiven tidplan for nya stambanor ska héllas, maste rivas inom bara nagra
ar. Tva stora omfattande infrastrukturprojekt med flera ars mellanrum, som blir fallet om
anldggningen inte byggs fardig i en sammanhallen tidsperiod, riskerar att hindra
kommunens utveckling i enlighet med 6verenskommelsen i Sverigeférhandlingen om
betydande bostadsbyggande. Kommunen forordar att hela strackan genom Link6ping tétort
byggs i en sammanhéllen process. Den nya stambanan behover vidare anslutas till Sodra
stambanan och vika av pa sin vig vidare soderut sa langt vasterut i kommunen som mojligt.
Att beslut fattas om utfart ur Linkoping visterut ar viktigt for saval Linkopings
samhaéllsutveckling i allménhet som for verksamheter och enskilda individer i synnerhet.

Anléaggningskostnaderna for de olika alternativen anges i intervall. De stora osdkerheterna
nir det giller anldggningskostnaderna behover minimeras. Sarskilt intervallen for de olika
tunnelalternativen &r enligt kommunens uppfattning orimligt stora. Kommunen noterar att
de olika alternativens anldggningskostnader har 6kat vasentligt i férhallande till tidigare
kostnadsbedémningar.

Link&ping vill framhalla vikten av att den goda samverkan mellan parterna uppratthalls och
att kommunen dven fortsattningsvis ges god insyn i Trafikverkets processer, samt att
Trafikverket tar hiansyn till kommunens processer och i god tid delger kritiska tider for
beslut samt bistar for att underlatta att beslut kan fattas dar sé kravs.

Lokaliseringsalternativ

Kommunen konstaterar att inget alternativ helt f6ljer kommunal planering utan att omtag
kravs i varierande grad. Alla alternativ innebar att ndgon barriar blir kvar eller att nya
barridrer skapas. Intring i varierande grad géllande befintliga fastigheter, kommunal
infrastruktur, buller, visuellt samt pa natur och kulturmiljé6 kommer med samtliga
alternativ.

Tunnel
Link6pings kommun férordar lokalisering av Ostlanken i tunnel som forstahandsval
forutsatt att det ar Trafikverkets grundalternativ. Kommunen férordar dd Tunnel norra med
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ett centralt placerat stationsldage. Tunnel norra ar det alternativ som bast uppfyller
kommunens maél, i synnerhet nar det kommer till barridrfrihet. Det ar ocksé det alternativ
som far hogst maluppfyllelse i den gemensamma malanalysen. Med en tunnel genom
centrala staden undviks till stor del negativ paverkan pa befintliga innerstaden. Stdngén kan
bli en tillgénglig resurs for stadens bebyggelse och gronomraden utan negativ pdverkan av
jarnvagens effekter. Storre friheter ges staden att viaxa ihop savil norrut som 6ver an nar
barridren fran befintlig jarnvag forsvinner. Kommunen forordar en 16sning dir godstrafik
forlaggs i tunnel for att undvika att ytterligare en barriir skapas i ett externt forlagt
godsspar.

Steninge

Av de centralt markforlagda lokaliseringsalternativen férordas korridor Steninge. Om tunnel
inte ar Trafikverkets grundalternativ finner Linképings kommun, efter att ha studerat
tillgdngligt underlag, att Steningekorridoren ar den lokalisering i centrala Linkoping som
har bast potential att uppfylla kommunens mal och da framfor allt mélet gidllande
barridrfrihet.

Korridor Steninge skapar forutsattningar for att exploatera Stangebro som stadsdel fullt ut
samt att andra delar av centrala staden kan vixa samman nar barridren som befintlig
jarnviagsanlaggning innebar tas bort. For att minimera negativa effekter av den nya
barridren som trots allt skapas forutsiatter kommun att barridrbrytande insatser i svél
spérens lage i plan och h6jd som antal passager studerats och beaktas noga i kommande
planeringsskede. Kulturhistoriska byggnader och miljoer kan bevaras och viktiga
rekreationsstrak och naturmiljoer kring &n bevaras i storre utstrackning dé alternativet
innebar den kortaste passagen 6ver Stangan. Paverkan pa Nykvarnsholmen och dess
omgivningar bedoms acceptabla men méste noga beaktas vid faststillande av spérlinje i
kommande skede.

Steningekorridoren dr det markforlagda alternativ som har tydligt bast méluppfyllelse i den
gemensamma maélanalysen. Da motstridigheter om placering av stationsomrade
forekommer i Samrédshandlingen vill kommunen understryka vikten av att en station
placeras mellan Stdngan och Steningeviadukten i en direkt forlangning av det starkt
befintliga strategiska straket som S:t Larsgatan utgor. Det ar det stationsldge som
redovisade analyser utgar ifrén och det ar det stationslaget kommunens egen analys och
utvardering grundar sig pa.

Stangebro

Stangebro har ldnge varit kommunens utpekade omréde for ett nytt resecentrum. Den
tankta spardragning och de stationsldgen som nu presenteras i lokaliseringsalternativet
Stangebro vastra avviker fran tidigare utpekat omrade for resecentrum i Storgatans
forlangning vilket for korridoren mindre attraktiv. De manga olika alternativen for en
stationsplacering gor att det drojer ytterligare innan en exakt placering av nytt resecentrum
kan faststillas vilket innebar en 6kad risk och osdkerhet f6r kommunen. Korridoren innebar
stora intrdng pa Stangebrofiltet som kraftigt forsvarar och begransat den 6nskade
stadsutvecklingen dar. For att komma i ratt hgjd for bropassage 6ver Stangan kommer
spéren placeras pa bank och stédmurar pd Stingebrofiltet vilket skapar en stor barriar och
riskerar att omradet norr om sparen blir svéra att knyta till innerstaden. Att
Stdngadalsbanan ansluter i markniva bidrar till ytterligare en barridr d& 6vriga plattformar
ligger i upphojt lage. Stdngédalsbanans dragning skapar dessutom en triangel av mycket
svarutnyttjad mark i centralt 14ge. Den diagonala passagen 6ver Stangdn tar mycket
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strandlinje i ansprak och ger stor paverkan pa arummet vilket ha en starkt negativ effekt pa
séval naturmiljo som rekreationsmojligheter. Vidare behover flertalet kulturhistoriskt
véardefulla byggnader rivas for att ge plats at jarnvégen.

Externt markforlagt

Extern korridor samt stationsomride Stingebro Ostra i Stingebrokorridoren ses av
Link6pings kommun som externa ldgen och avfardas da de inte uppfyller kommunens maél
med centralt stationsomrade, onskad stadsutveckling och inte minst dr negativt ur
resandeperspektivet. En extern station for Ostlainken omgjliggor korta och snabba byten
mellan olika firdmedelsalternativ och kan darfor aldrig bli den effektiva bytespunkt som det
nya resecentrumet ar utpekat att vara. Kommunens mél om regionférstoring med
inneborden att underlétta resande och bidra till regional utveckling och storre
arbetsmarknadsgeografi gar helt forlorad med en externt placerad station.

Alternativ vdster om Linkopings tdtort

Vister om staden ar de negativa konsekvenserna 6ver lag storre for Norr om Malmslétt 4n
Soder om Malmslitt dven om de for flera aspekter bedoms som likvardiga. Intrang pa
jordbruksmark maste i bida korridorerna beaktas och begransas. Kommunen férordar den
nya stambanan, oavsett dragning norr eller séder om Malmslitt, kopplas ihop med Sédra
stambanan och tar sin vig vidare soderut vaster om Sjogestad da landskapet dar battre
tillater den anldggningen som krivs.

Soder om Malmslitt

Gillande naturvarden konstateras att samradshandlingen saknar en fullstandig utredning
om de hydrogeologiska forutsittningarna kring Kérna mosse som ar beldget i korridoren.
Risken att grundvattenflodena forbi Kdrna Mosse riskerar att paverkas vid anldggande av ny
jarnvag har varit kind under 1ang tid. Gillande 6vriga aspekter bedoms det som positivt att i
storsta mojliga man kunna folja befintlig dragning av S6dra stambana genom béade
Malmslitt och Vikingstad. Liksom Trafikverket anger i Samradshandlingen &r korridor
Soder om Malmslétt i linje med kommunens 6vergripande planering da korridoren till stor
del foljer befintlig S6dra stambanan. En samlokalisering med S6dra stambanan innebér
mindre paverkan pa jordbruksmark och kulturmiljo vilket ar positivt. Darmed véljer
kommunen, utifran tillgdngligt underlag, att férorda korridor S6der om Malmslatt med
forbehallet att grundvattenfloden till Kdrna Mosse inte far paverkas negativt och att ett
fysiskt intrang i Karna Mosse undviks.

Norr om Malmsldtt

Utifran perspektiven landskapsbild och kulturvirden bedoms Norr om Malmslitt fa stora
negativa konsekvenser. Den diagonala strackan ut ur staden mot E4 passerar kinsliga
miljoer utifran kulturmiljé och landskap. En ny barridr i den geografin begransar
kommunens forutsiattningar att utvecklas visterut, sett till en planeringshorisont bortom
den som idag finns i vira kommunala planer. I omrédet finns riksintresse Tift gravfilt,
historiskt vardefull bebyggelse vid Tift by och gardsbebyggelse vid Glyttinge. Landskapet ar
oppet och majliggor for siktlinjer in mot staden och ut 6ver landskapet mot Roxen, vilka
riskerar att forsvinna i och med den barridr som jarnviagen skapar. Korridoren innehéller
stora omraden av jordbruksmark och utpekade kulturmiljovirden sdsom Gerstorp och
Tolefors gard riskerar att skadas. Placeringen inom den norra delen av korridoren bedéms
medfora stor pdverkan pa det skapar en ny barridr i landskapet och medfo6r tvé ytkravande
passager over eller under E4. Pa norra sidan E4 skulle jarnvigsdragningen riskera intrng
pa bebyggelseutvecklingen utifran omradesbestimmelser Kriange och Rappestad sambhiille.
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Om korridor S6der om Malmslatt inte ar mojlig s& behdver jairnvagen samforldggas med E4
pa den sodra sidan for att pa s sétt samla storningarna i landskapet och undvika intrang i
nya miljoer.

Nidsta skede
Link6pings kommun framfor foljande frigestallningar viktiga for Trafikverket att utreda i

kommande skede

e Sparprofilens lage i hgjd och plan for att minimera barridreffekter och intrang pa
verksambheter, fastigheter, infrastruktur och miljo.

e Placering av sidosystem och planskilda passager for bade jarnvag och annan trafik.
¢ Anslutningen av Ostldnken till S6dra stambanan.

e Att fortsatt arbete med jirnvigsplanen kan ske parallellt med en eventuell
tillatlighetsprovning.

Den goda samverkan mellan Trafikverket och kommunen méste uppratthéllas. Kommunen
forutsatter att méal framtagna tillsammans mellan kommunen och Trafikverket ligger till
grund och ar vigledande for det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen.

Om det i nésta skede framkommer optimeringsalternativ som visar p4 hittills okdnda
forutsattningar och lokaliseringsalternativ inom férorda korridorer kan inriktningsbeslut
om forordad lokalisering komma att behéva omprovas.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for synpunkter och for gott samarbete. Kommunens férordna av Tunnel
Norra och Steninge i nimnd ordning kommer att vara en del i valet av korridor. Trafikverket
ser fram emot ett fortsatt samarbete kring nimnda fragestallningar.
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Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Utredningsomradet i planeringsskedet for Samradsunderlag och Samrédshandling — val av
lokalisering omfattar ett stort geografiskt omrade och diarmed blir gruppen enskilda som
kan bli sirskild berorda svardefinierad. Inkomna synpunkter redovisas darfér under
rubriken Samrad med allmanheten.

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Brf Stangastrand

Bostadsrattsforeningen Stangastrand ser stora risker ut bland annat gestaltnings- och
bullersynpunkt med en central férliggning ovan mark genom Link6ping. Forordar en extern
dragning forbi staden om ett tunnelalternativ inte blir aktuellt.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for inkommen synpunkt.

Fastighetsagarna GFR Linkdping

Fastighetsdgarna i Link6ping poidngterar att omgivning ar av stor betydelse och att deras
investeringshorisont dr mycket lang. Ostlanken och dess dragning samt stationslige ar
viktigt for branschen.

Fastighetsdgarna Linkoping forordar en tunnellosning, bade pa grund av langsiktig nytta for
transportapparaten, Linkopings stadsutveckling samt for att kortsiktigt minimera
skadeverkningarna av ett stort byggprojekt. Utifran detta ser Fastighetsidgarna att ytterligare
utredning vore att foredra.

For det fall att tunnel, efter ytterligare analys, helt avfardats sa forordar de alternativet
Steninge. Den senare dr avhiangig av att kommunen skyndsamt kan flytta KV1 och inom kort
planera och utveckla den marken.

Fastighetsdgarna i Linkoping ser en risk dr att en ny stadsdel ddr KV1 befinner sig idag inte
kan sta fardig i tid till att nytt resecentrum tas i bruk. Vid alternativet Steninge ar det av
yttersta vikt att kommunen har moéjlighet att planera och moéjliggora byggnation av
stadsdelen sa snart som mgjligt. Det ar alltsa viktig att a&ven Trafikverket har en plan f6r hur
byggnationen av nya spar ska ske sa effektivt som mojligt och med sa lite storning som
mojligt for den byggnationen. Och i det l4get star branschen redo att investera och utveckla
denna nya stadsdel.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for inkommen synpunkt.

Folkhalsomyndigheten

Sammanfattning av synpunkt 2022-02-27
Folkhélsomyndigheten ldmna remissen utan atgard.

Fortifikationsverket

Sammanfattning av synpunkt 2020-03-12
Beroende pa slutlig utformning kommer jarnvigen fa mer eller mindre paverkan pa det
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fastighets- och anldggningsbestand som finns inom kommunen. Exakt paverkan ar svart att
utreda utifran det material som nu samréds, dd underlaget inte ar precist nog for att en
exakt analys ska kunna genomféras. Det konstateras att det utredningsomrade som omfattas
av remissen omfattar flera for totalforsvarets viktiga funktioner. Forslaget riskerar att
innebira pataglig skada pa bade riksintressen samt pa omraden av betydelse for
totalférsvarets militira del, 3 kap 9 § forsta stycket Miljobalken.

Det ar av stor vikt for Fortifikationsverket och dess samarbetspartners att foreslagna
korridorer samrads i ett mycket tidigt skede for att minimera potentiell skada pa fastigheter,
anldggningar och verksamhet.

Fortifikationsverket stiller sig till fullo bakom Forsvarsmaktens yttrande, beteckning
FM2020-5010:3 och har inget 6vrigt att tillagga.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for framforda synpunkter och kommer att beakta dessa i den fortsatta
utredningen. Trafikverket 4r medvetna om att utredningsomradet omfattar ett stort
geografiskt omrade som bland annat innefattar riksintressen, bade offentliga och med
sekretess, omraden av betydelse for totalforsvarets militira del samt tillhorande
paverkansomraden. Dessa omraden kommer att beaktas i den pagéende utredningen.

Sammanfattning av synpunkt 2022-03-11

Fortifikationsverket avstyrker lokaliseringsalternativen da korridorerna riskerar att skada
riksintressen for totalforsvarets militdra del enligt 3 kap 9 § andra stycket miljobalken samt
omréde av betydelse for totalforsvarets militdra del enligt 3 kap 9 § forsta stycket
miljobalken.

Fortifikationsverket efterfragar ett fordjupat samrad med Trafikverket och Forsvarsmakten.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for synpunkten och ser fram emot ett fordjupat samarbete med
Fortifikationsverket och Forsvarsmakten for att pa s komma vidare med aktuella
korridorer.

Forsvarsmakten

Sammanfattning av synpunkt 2020-10-12

Forsvarsmakten konstaterar att strackningen Stangebro

kommer att medfora pataglig skada pa riksintresset for totalforsvarets militdara del
enligt 3 kap 9 § andra stycket miljobalken, Malmens flottiljflygplats. Dar till
riskerar den att paverka verksamheten som bedrivs kopplat till Malmens
flottiljflygplats. Gallande strackningen Steninge gar det inte att utesluta att
strackningen kan komma att innebéra pataglig skada pa riksintresset for
totalforsvarets militira del enligt 3 kap 9 § andra stycket miljobalken, Malmens
flottiljflygplats. Dessutom riskerar den att paverka verksamheten som bedrivs
kopplat till Malmens flottiljflygplats. Saledes motsitter sig Forsvarsmakten de
béda alternativen och férordar att Trafikverket viljer att utreda strickningar norr
om den befintliga stambanan inom det aktuella omradet i Link6pings kommun.
Slutligen framfor Forsvarsmakten att det ar av yttersta vikt att Trafikverket
fortsitter att samrdda med Forsvarsmakten, gillande savil utvecklingen av det
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aktuella projektet som andra strackningsforlag, och att myndigheten bereds
mojlighet att delta i det fortsatta arbetet med projektet. Detta for att undvika att
planeringen av jairnvigen i det aktuella omradet medfor negativ paverkan eller
péataglig skada pa riksintressen for totalforsvarets militara del.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for synpunkter och ser fram emot fortsatt samverkan.

Fortydligande att underlaget som synpunkterna hanvisar till inte gillde korridorerna
Steninge och Sténgebro utan delen vister om staden, Norr eller Soder om Malmslatt.
Synpunkterna ovan for Stangebro giller en 16sning soder om Malmslitt, 1angs med Sodra
stambanan.

Sammanfattning av synpunkt 2022-03-11

Forsvarsmakten bedomer att beroende pa hur den foreslagna striackningen slutligen
utformas riskerar den att innebara pataglig skada pé riksintressen for totalforsvarets
militdra del enligt 3 kap 9 § andra stycket miljobalken samt omrade av betydelse for
totalforsvarets militira del enligt 3 kap 9 § forsta stycket miljobalken. Saledes motsitter sig
Forsvarsmakten lokaliseringsalternativen enligt nuvarande forslag.

Forsvarsmakten efterfrgar vidare dialog for att forhindra att skada uppstéar pa riksintressen
samt omréde av betydelse for totalférsvarets militara del.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for synpunkter och dterkommer for vidare dialog.

Havs- och vattenmyndigheten

Sammanfattning av synpunkt 2022-02-27
Havs- och vattenmyndigheten avstir fran att lamna synpunkter pa drendet. Podngterar att
det inte innebér att myndigheten tagit stillning i sakfrégan eller handlingarna i drendet.

Insamlingsstiftelsen Jo-Jo Tag

Insamlingsstiftelsen Jo-Jo Tag pétalar att hela projektet "nya stambanor mellan Stockholm
till Goteborg och Malmo via Jonkoping” ar alltfor kostsamt i relation till vad det ger.

Insamlingsstiftelsen Jo-Jo anser att mojligheten att bygga jarnvag pa landbro bor utredas.
Insamlingsstiftelsen Jo-Jo Tag foreslar tvé stationer i varje stationsort. En som ligger just
intill motorvagen. De foreslar en station bakom Bauhaus med bibana nirmare Bauhaus.
Fran den stationen dker resande bara norrut, exempelvis till Stockholm, resanden anlédnder

fran sdder exempelvis Jonkoping.

Insamlingsstiftelsen Jo-Jo Tag foreslar en kabinbana som lokal kollektivtrafiklosning mellan
stationerna.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for framférda synpunkter.
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Jernhusen

Sammanfattning av synpunkt 2021-04-18

Jernhusen anser det positivt att Trafikverket fatt i uppdrag att utreda olika alternativ for
jarnvigsplan i projekt Ostlanken Linképing. Jarnhusen betonar vikten att beakta att
stambanorna bor forbinda stadskdrnorna, att kopplingar till andra trafikslag och tagupplégg
optimera och dialogen med marknadens aktérer. Sammanfattningsvis ser Jernhusen
positivt till Ostldnken och férordar ett centralt stationsldge inom Linkopings tatort och
vialkomnar en dialog kring framforda synpunkter.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for framférda synpunkter och tar med er 6nskan om en gemensam
stationsanlidggning i ett centralt lage vid beslut om lokalisering.

Vi ser fram emot samarbete kring stationens placering och utformning i kommande skede.

Sammanfattning av synpunkt 2022-02-27

Stationer langs med stambanor bor vara forlagda i centrala ldgen for att pé sa sitt
omedelbart kunna betjdna och dra nytta av den forbattrade infrastrukturen. Genom narhet
till bostéader, arbetsplatser, service och andra malpunkter i Linkoping samt befintliga
anslutningsmdjligheter till andra trafikslag materialiseras nyttorna successivt under
Ostlankens genomforande.

Ett viktigt satt att stotta arbetet for ett mer hallbart samhille ar att utveckla stadsmiljéerna
vid stationerna. Ju fler arbetsplatser och trivsamma miljéer som det finns nira stationen
desto mer stoder det hela stadens tillviaxt och att fler kan resa kollektivt till arbetet och
bostaden. Jernhusen vill utveckla sina fastigheter och bidra till en levande station och
blandad stationsnéra stad.

Samtidigt om kapaciteten i jarnvagssystemet som helhet 6kas genom investeringen i
Ostlanken utgor satsningen ocksé en unik mojlighet till att forbattra det totala utbudet av
mobilitetslésningar, genom att forstiarka jarnvagssystemets koppling till andra trafikslag.
Genom att anpassa befintliga bangardar och genom att anvinda eller vid behov férbattra
befintliga bytespunkter till andra trafikslag nyttjas den struktur som redan finns béttre.

Detta synsitt r i linje med fyrstegsprincipen och ar dven ur hallbarhetsperspektiv att
foredra framfor att behova bryta helt ny mark. Kopplingen till den regionala
kollektivtrafiken dr den viktigaste for att sdkra god tillgdnglighet till kollektivirafiksystemet
som helhet, och for att mgjliggora smidiga pendlingsresor med en direkt koppling mellan de
nya stambanorna.

Det ar viktigt att skapa forutsiattningar for smidiga byten mellan trafikslag,
mobilitetslésningar liksom for gdende och cyklister att ta sig till Linkopings centralstation
fran bada sidor av jarnvagen.

En stor utmaning vid planering och anldggande av ett stationsomrade &r att det finns goda
16sningar som gor det enkelt for resendrerna att byta mellan olika trafikslag. Vanligtvis vill
samtliga aktorer komma si néra entrén som mojligt, och att det ska vara sikert for de som
ror sig i omradet. Detta bade for resenarer och besokare, men dven for de som framfor
fordon i stationens omréade. En god 16sning innehéller darfor en avvigning mellan behoven
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fran gangtrafikanter, cyklister och bussresenirer samt de som kommer med taxi eller egen
bil.

For att kunna skapa en effektiv bytespunkt inom centralstationsomradet ar det av yttersta
vikt att skapa effektiva och sikra omstigningsmojligheter mellan de olika trafikslagen. Detta
ar inte minst viktigt for byten mellan tag och buss vilket férutsitter valfungerande
héallplatser med korta géngvégar. Busshéllplatserna vid stationen bor planeras yteffektivt for
att inte skapa en barriar inom stationsomradet Jernhusen anser att en optimerad
busshallplatsfunktion bor vidareutvecklas.

Det avreglerade jarnviagssystemet dr komplext och omfattar manga delar som tillhandahalls
av andra aktorer dn Trafikverket. Genom att ha en utforligt, tidig och kontinuerlig dialog
med parter som trafikerar banan med persontrafik sisom fjarr- och regionaltrafik,
godstrafik, utfor fordonsunderhéll eller tillhandahéller stations-, depé-, eller
godsterminalbyggnader kommer utredarna kunna finga upp idéer om trafikeringsuppligg
och darmed ocksa skapa forutsittningar for att nodvandig depakapacitet i ratt 1age kan
etableras. Tidig och nira samverkan mellan de olika aktérerna ar viktigt. Det handlar om
staden, Trafikverket, fastighetsdgare och stationsutvecklare. Jernhusen vill utveckla den nya
stationen, den stationsnira staden och diarmed vara en deltagare pa samverkansmoten.

Jernhusen skulle girna vilja se en tydligare koppling mot Agenda 2030 malen for att kunna
mota Sveriges klimatmal.

Sammanfattningsvis ser Jernhusen positivt pa Ostldnken och férordar ett centralt
stationsliage inom Linkopings titort och vilkomnar en dialog.

Trafikverkets kommentar
Se svar 2021-04-18.

Jordbruksverket

Sammanfattning av synpunkt 2022-02-27
Jordbruksverket kommer inte att limna négra synpunkter i drendet.

Kemikalieinspektionen

Sammanfattning av synpunkt 2022-02-27
Kemikalieinspektionen har inga synpunkter pé utskickad remiss.

Kinda Kanal

Sammanfatining av synpunkt 2020-06-03

Kinda kanal framfor att for samtliga alternativ for Ostlanken som passerar Stangan Kinda
kanal behover hiansyn tas till riksintresset Kinda kanal. Segelfri h6jd ar 4,5 meter, relaterat
till medelvattennivén, under broar in till centrala Linkoping. Beslutas tunnelalternativ ar
segelfri hojd inte en fraga.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for framforda synpunkter och kommer att beakta dessa i den fortsatta
utredningen.
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Konstnarsféreningen Alka

Konstnarsféreningen invinder mot Ostldnkens dragning genom Linkdpings centrum som
gor att Skyltenomrédets kulturhistoriska byggnader méste rivas. Skyltenomrédet bestar
idag, efter en stor satsning Linkopings kommun, av ett kulturcentrum/allaktiviteshus med
manga aktorer. En samlingspunkt for ungdomar intresserade av dans, musik, konst och sé
vidare, men det inrymmer ocksa ateljéer for konstnarsforeningen Alka. Hiar anordnar
foreningen Gaphals konserter. Ostlankens tdnkta dragning genom Link6ping vore en stor
forlust for manga ungdomar och Linkopings kulturliv.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for inkommen synpunkt.

Luftfartsverket

Sammanfattning av synpunkt 2020-02-25
Luftfartsverket behover ESRI shape-filer 6ver den aktuella strackningen for bana, sparmitt
och eventuella tunnlars ldge. Arbetsomraden ar inte intressant for Luftfartsverket.

Trafikverkets kommentar
Strackning for bana, sparmitt och eventuella tunnlars lage finns inte framtaget i detta skede.

Mjolby kommun

Sammanfattning av synpunkt 2020-06-05

Ostlanken kommer ha stor betydelse for 6stgotaregionens utveckling och da sarskilt for
orterna langs Sodra stambanan. Detta bade genom en avlastning av nuvarande stambana,
vilket ger forutsittningar for en tatare och mer driftsiker pendeltagstrafik och en mer
integrerad regional arbets- och bostadsmarknad, och genom forutséttningar for snabbare
resor till och fran Stockholm, vilket ocksd kommer gynna arbets- och bostadsmarknaden i
ett storregionalt perspektiv. For Mjolby kommun dr stationen, dess ldge och utformning,
den viktigaste fragan i planeringen av Ostlankens strickning genom Linkoping. I stravan att
skapa en mer integrerad region med héllbara resmonster ar det framfor allt viktigt att
pendeltagsstationen placeras centralt i dagens Link6ping som ar den viktigaste malpunkten
for arbetspendlingen till Linkoping. Eftersom det i nuvarande planering for Gétalandsbanan
ar Linkoping som pekas ut som bytesnav for resor soderut dven for trafikanter fran vistra
Ostergotland blir det ocksa viktigt for framtiden att redan nu séikerstilla att det blir en
samlad stationslosning for Ostlanken och S6dra stambanan.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for framforda synpunkter och kommer att beakta dessa i den fortsatta
utredningen.

Sammanfattning av synpunkt 2022-02-27

For Mjolby ar det avgorande att Sodra stambanan och Ostlanken knyts samman i Linképing
genom att de far en gemensam stationsanldggning i ett centralt 14ge och med korta
bytestider mellan de olika sparsystemen och mellan jarnvig och anslutande trafik respektive
korta avstand till stadens viktiga méalpunkter. Darfor férordar Mjolby kommun att
Trafikverket fortsatt utreder de olika korridoralternativ som har centrala stationslagen.
Frigan om en tunneldragning genom Linkdping paverkar i hog grad finansieringen och
dirmed genomf6randet av Ostldnken och har redan lett till betydande férseningar av
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projektet. Det dr darfor angeldget att Trafikverket efter det har samradet fattar ett slutligt
beslut om tunnelfridgan ska avfirdas som alternativ eller inte.

Trafikverket kommentar
Trafikverket tackar for framforda synpunkter och tar med er 6nskan om en gemensam
stationsanldggning i ett centralt lage vid beslut om lokalisering.

Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap

Sammanfattning av synpunkt 2022-02-27
Mpyndigheten for samhéllsskydd och beredskap avstar fran att yttra sig i drendet.

Naturskyddsféreningen

Sammanfattning av synpunkt 2022-02-27

Naturskyddsforeningen i Linképing ar starkt positiv till att méjligheter till tdgresande och
godstransporter till och fran Linkoping forbattras genom byggande av ett nytt dubbelspéar
och ett nytt storre resecentrum. En betydande del av biltrafiken mellan Linképing och andra
orter i Ostergétland och &vriga Sverige kan och bor av klimatskil ersittas med tigresande.

Den lénga stracka som Sddra stambanan foljer Motala strom tvingar tagen att halla 1ag fart,
och strombanken kan pa sikt vara osidker. Bron 6ver Stangén ar ytterligare en flaskhals.
Att 1ata den maximala hastigheten pé de nya spiren vara 250 km/tim anses ett bra val.

Spar pd markytan ger minsta ingrepp i miljon totalt sett, framfor allt i byggnadsskedet. Det
finns goda forutsattningar att dra ett nytt dubbelspar i markplan, i huvudsak ldngs de
nuvarande spiren.

Det ar mycket angelédget att de nya sparen angor vid ett resecentrum som ligger nira stadens
centrum. Att ge de nya spéren en separat station vie E4 skulle med hog sannolikhet medfora
att fler valjer att resa med bil i stéllet for tag. De bada Stingebro-alternativen skulle skada
den grona miljon langs Stangan vilket vore negativt bade for den biologiska mangfalden och
den humana stadsmiljon. Naturskyddsforeningen férordar alternativ Steninge.

Trafikverkets kommentar
Tack for er synpunkt. Vi tar med er férordan for Korridor Steninge vid valet av lokalisering.

Norrkdping kommun

Sammanfattning av synpunkt 2022-02-27

Norrkopings kommun konstaterar att ett gediget arbete har gjorts och att underlaget ar
pedagogiskt presenterat. I yttrandet framhavs tva viktiga synpunkter frin kommunens del.
Den ena ar att det ar positivt med framdriften i projektet s att Ostlanken kan borja
trafikeras som planerat. Den andra synpunkten handlar om vikten av centralt placerade
stationsldgen och hur det paverkar stadsutveckling och mojligheten att skapa
forutsattningar for hallbart resande.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for framforda synpunkter och tar med er 6nskan om en station i ett
centralt lage vid beslut om lokalisering.
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Region Jonkdping
Sammanfattning av synpunkt 2020-06-10

Region Jonkoping onskar ett granssnitt for nésta etapp ner mot Tranés och Jonkoping, eller
en vektor ut ur Linképing. Region Jonkopings 1an kommer att driva utredningar i fragan.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for framford synpunkt. Detta projekt avser delen Linképing tiatort och
utredning tar hansyn till att jairnvagen ocksa ska hanteras efter Linkoping tatort. Hur det ska
genomforas ar for tidigt att svara pé i detta skede.

Region Kalmar

Sammanfattning av synpunkt 2020-06-05

Region Kalmar vill podngtera vikten av att arbetet med nya stationer innefattar 16sningar for
hela jarnvagssystemet. Nya stambanor far inte tringa undan 6vrig infrastruktur. Jirnvagen
spelar avgorande roll for att binda samman téatorter och arbetsmarknadsregioner och
speciellt regionala jarnvagar har en viktig funktion dven i landet.

De olika korridorerna saknar beskrivning hur koppling mot de regionala tdgbanorna
Stangadalsbanan och Tjustabanan bibehélls till S6dra stambanan, vilket 4r en del i
Ostlanksprojektets uppdrag. Detta gor att det ar svart att skapa sig en klar uppfattning om
fordelar och nackdelar med respektive korridor.

For att skapa attraktiv trafik for bade kortviga och langvéga resenirer krivs att anslutning
sker pa centralen dir andra resealternativ erbjuds. Stora nackdelar f6ljer for trafikuppligg
med for manga byten och byten mellan olika trafikslag. Region Kalmar tittar 4ven pi att i
forlangningen kunna kora direkttrafik fran Kalmar Central till Stockholm Central, vilket
innebdr att anslutning till S6dra stambanan &r ett méste.

Stangadalsbanan och Tjustabanans anslutning till Link6ping Centralstation och S6dra
stambanan méste darmed besta. Vid ett eventuellt val av externt placerad dragning av
Ostlanken méste stambanan dven fortsatt behélla sin kontakt med regionala banor, savil
som ny stambana. Oavsett om placering for stationen kopplad till stambanan blir den
samma eller flyttas méaste anslutning soderifran beaktas och ges goda trafikforutsittningar.

Aktivt arbete med att 6ka trafiken, hastigheten och komforten pa banan pagér stindigt fran
Kalmar lans olika berorda verksamheter och detta arbete ska inte vara ogjort pa grund av
bristande angoringar. I kombination med fungerande anslutning till Linképing Central
driver Region Kalmar 14n fragan om att nytt signalsystem, ERTMS, maéste inforas pa
banorna nir radioblocken tas ur funktion inom ett antal ar.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for framforda synpunkter och kommer att beakta dessa i den fortsatta
utredningen.

Sammanfattning av synpunkt 2022-02-27

Region Kalmar ldn vill fortsatt podngtera vikten av att arbetet med nya stationer innefattar
16sningar for hela jairnvagssystemet. Nya stambanor far inte tringa undan 6vrig
infrastruktur.
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Jarnvigen spelar en avgorande roll for att binda samman titorter och
arbetsmarknadsregioner och speciellt regionala jairnvagar har en viktig funktion dven i
inlandet. Stingadalsbanans och Tjustabanans anslutning till Linképing Centralstation och
Sodra stambanan maste besta. Vid ett eventuell val av externt placerad dragning av
Ostlanken méste stambanan fortsatt behélla sin kontakt med regionala banor, séavil som ny
stambana. Oavsett om placering for stationen kopplad till stambanan blir den samma eller
flyttas maste anslutning soderifrdn beaktas och ges goda trafikforutséattningar.

Aktivt arbete med att 6ka trafiken, hastigheten och komforten pa banan péagar standigt fran
Kalmar lians olika berorda verksamheter och detta arbete ska inte vara ogjort pa grund av
bristande angoringar.

Region Kalmar lan noterar att skrivningarna om korridorerna siakerstéller att So6dra
stambanan och Stangadalsbanan fir en gemensam station samt att tag pa Stdngddalsbanan
kan fortsétta pd Sodra stambanan. Region Kalmar ldn uppfattar detta som tydliga och ratt
avviagda forslag. Region Kalmar foresprakar i och med detta yttrande att Trafikverket
fortsatter att arbeta med ndgon av de i lokaliseringsutredningens tre foreslagna alternativ
som kan l6sa anslutning till Stangadalsbanan och S6dra stambanan.

Trafikverket kommentar

Trafikverket tackar for framférda synpunkter och vill poédngtera att i arbetet med Ostldnken
sdkerstills att befintliga funktioner kan uppritthallas men att eventuella beslut som géller
Stangddalsbanan/Tjustabanans funktion inte gors inom projekt Ostlanken.

Region Ostergétland

Sammanfattning av synpunkt 2020-02-27

Region Ostergotland #r positiva till att arbetet med Ostlinken genom Linkoping gar framét
sé att tidplanen kan héllas. Ostlanken ar viktig for att hantera den befolkningsékning, och
med den 6kning av pendling, som forvintas i Ostergotland och 6stra Mellansverige.

Region Ostergotland anser att Linkopings roll i den storregionala och regionala planeringen
behover tydliggoras i underlaget. De regionala aspekterna kan lyftas fram tydligare.

Region Ostergotland understryker vikten av att resecentrum placeras centralt och utformas
pa ett sitt sa att barridreffekterna minimeras i syfte att sdkerstilla majligheterna till regional
och lokal utveckling, till exempel genom stationsnéra bebyggelseutveckling och med
effektiva anslutningar till stadstrafiken och andra mobilitetslosningar.

Region Ostergotland &r positivt till att utredningsomradet stricker sig vister om Vikingstad.
Ostlanken anslutning till S6dra stambanan méste forlaggas vaster om Vikingstad for att den
regionala pendeltagstrafiken, med hinsyn taget till forvintad befolkningsokning, ska kunna
vara oforandrad i omfattning. Med foreslagen gréns finns forutsiattningar att hitta en bra
lokalisering for passagen av Linkdping.

Region Ostergotland anser att utredningsomradets ostra grins bor justeras si den ansluter

till jarnvagsplan for Backeby—Tallboda och den tillatlighet som regeringen har lamnat for
Ostlanken.
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Region Ostergotland deltar girna i det fortsatta arbetet i en férdjupad samverkan, di Region
Ostergdtland som regionalt utvecklingsansvarig och kollektivtrafikmyndighet kan bidra till
en andamalsenlig utformning av passagen genom Linkoping.

Region Ostergotland delar Trafikverkets bedomning om betydande miljopaverkan.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for framférda synpunkter och kommer att beakta dessa i den fortsatta
utredningen.

Sammanfattning av synpunkt 2020-06-01

Nyttan av Ostlanken ir stor. Att processen fortloper enligt tidplan sa att hela strackan
Jirna—Linkoping kan sittas i drift 2035 4r av hogsta prioritet. Region Ostergotland Ar
positiv till att Trafikverket delger utredningsmaterial under arbetets ging dven om det inte
ar ett formellt krav. P4 sa sitt kan diskussioner paborjas och synpunkter komma in tidigare i
processen. Detta ger ocksa bittre forutsattningar for remissinstanser till forberedelser infor
de formella samraden.

Region Ostergotland yttrade sig 2020-02-27 och har utifran presenterat underlagsmaterial
av alternativa korridorer och stationsldgen inte nagra ytterligare eller forandrade
synpunkter. Region Ostergdtland hiinvisar till tidigare synpunkter.

Region Ostergotland understryker vikten av att resecentrum placeras centralt for att ge goda
forutsattningar for stationsnira bebyggelseutveckling samt bli en attraktiv bytespunkt for
bade regional- och titortstrafik, som till exempel cykel eller andra mobilitetslosningar.

Region Ostergotlands bedomning ir att Ostlinkens anslutning till S6dra stambanan behéver
forlaggas vister om Vikingstad for att den regionala pendeltégstrafiken (med hinsyn taget
till SCB:s forvantade befolkningsékning) ska kunna erbjudas i samma omfattning. Det 4r en
stor brist att utredningen inte presenterar nagot sadant alternativ.

Ostlanken har nationell, regional och lokal nytta. Som regionalt utvecklingsansvariga,
kollektivtrafikmyndighet och linsplaneupprittnare ser Region Ostergétland ett behov av att
Trafikverket aktivt bjuder in Region Ostergétland till informationsbyte vid limpliga tillfillen
utover de allmdnna annonserade samréden.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for framférda synpunkter och kommer att beakta dessa i den fortsatta
utredningen.

Sammanfattning av synpunkt 2022-03-15
Region Ostergdtland #r positiva till att arbetet med Ostlinken genom Linkoping gar framat
s4 att tidplanen kan hallas. Region Ostergotland under

Region Ostergotland understryker vikten av att resecentrum placeras centralt och utformas
pa ett sitt sd att barridreffekterna minimeras i syfte att sdkerstilla majligheterna till regional
och lokal utveckling, till exempel genom stationsnira bebyggelseutveckling och med
effektiva anslutningar till stadstrafiken och andra mobilitetslosningar. Ur ett
kollektivtrafikperspektiv utgor en station i upphdjt lage i alternativ Steninge det bésta
alternativet.
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Region Ostergotland pAminner om att anslutningen av Ostlinken till S6dra stambanan bor
ske vister om Vikingstad. Detta for att den regionala pendeltigstrafiken (med hansyn taget
till férvantad befolkningsékning) ska kunna vara oférandrad i omfattning.

Region Ostergotland avser utreda hur beslutet om stationslige i Linkdping paverkar en
eventuell pendeltagsstation i Malmsléatt givet de relativt sett vistliga lagen som ar aktuella.

Region Ostergotland upprepar 6nskan om att 16pande delta i det fortsatta arbetet i en
fordjupad samverkan, da Region Ostergotland som regionalt utvecklingsansvarig och
kollektivtrafikmyndighet kan bidra till en &ndamaélsenlig utformning av passagen genom
Link&ping.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tacka for yttrandet och ser fram emot ett fordjupat samarbete under nista fas.
Regionens forordan for en placering av stationen i Steninge noteras samt den 6nskan om
hansyn till befintliga och 6nskade stationer i omréadet.

Jernhusen

Sammanfattning av synpunkt 2020-03-02

Jernhusen har i egenskap av fastighetsédgare av Vasastaden 1:2, Vasastaden 1:5, Vasastaden
1:6 och Vasastaden 1:7 tagit del av samriadsunderlaget.

Jernhusen framfor att det ar viktigt att skapa forutsiattningar for smidiga byten mellan
trafikslag liksom for gdende och cyklister att ta sig till resecentrum fran bada sidor av
jarnvagen.

Jernhusen vill utveckla sina fastigheter och bidra till en levande blandad stationsnira stad.
Jernhusen ar positiva till att fortsattningsvis medverka till utveckling av ett rationellt,
attraktivt och effektivt resecentrum i Linképing. Jernhusen menar pa att tidig och néra
samverkan mellan inblandade aktérer och 6nskar vara deltagare vid samverkansmaten.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for framforda synpunkter och kommer att beakta dessa i den fortsatta
utredningen. Trafikverket delar Jernhusens uppfattning om behovet av samverkan och
kommer i fortsatt arbete bedriva samverkan med involverade parter. Utredningen ar
fortfarande i ett tidigt skede, samverkan pa mer detaljerad niva kommer att paborjas.

Sammanfattning av synpunkt 2020-06-12

Jernhusen forordar framst ett sa centralt lage som majligt for stationen och att samtliga
banor samlas pé ett och samma stélle for enkel omstigning. Markforlagt eller i tunnel ar
inget de gor skillnad pa, det viktiga dr att det blir en attraktiv, trygg och siker stationsmiljo
som ansluter till staden pé ett s& bra siatt som mojligt.

Nuvarande station och jarnvig maste fungera under hela byggtiden, mindre avbrott anses
vara acceptabelt.

Om det blir ett externt lige maste det i l6sningen ocksa inga att enkelt kunna ta sig mellan
de olika stationerna.
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Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for framférda synpunkter och kommer att beakta dessa i den fortsatta
utredningen.

Fdrsvarsmakten

Sammanfattning av synpunkt 2020-02-10

Forsvarsmakten upplyser att utredningsomradet omfattar stora delar av centrala Linkopings
kommun. Beroende pa den slutgiltiga utformningen, inom det omfattande
utredningsomradet, riskerar den planerade jarnvigen att innebira pataglig skada pa
riksintressen for totalforsvarets militdra del samt omrade av betydelse for totalforsvarets
militira del.

Inom utredningsomradet finns Malmens flottiljflygplats, Totalforsvarets
forskningsinstitutions (FOI) verksamhetsomrade samt riksintressen for totalforsvarets
militdra del som omfattas av sekretess.

Forsvarsmakten upplyser att redovisade kartor for riksintressen i samridsunderlaget bor
kompletteras. Alla riksintressen for totalforsvarets militdra del, omrade av betydelse for
totalforsvarets militira del samt tillhérande paverkansomréde bor presenteras tydligt.

Forsvarsmakten bedomer att ett fordjupat samrad med Trafikverket eventuellt kan
forhindra skada pa riksintressen samt omréden av betydelse beroende pa hur den foreslagna
strackningen slutligen utformas. Férsvarsmakten anser att Trafikverket bor kontakta
Forsvarsmakten i god tid innan arbetet med mgjliga strackningar inom den aktuella
korridoren inleds.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket dr medvetna om att utredningsomrédet omfattar ett stort geografiskt omrade
som bland annat innefattar riksintressen, bade offentliga och med sekretess, omraden av
betydelse for totalforsvarets militiara del samt tillhorande paverkansomraden, vilka
Forsvarsmakten ansvara for. Dessa omraden kommer att beaktas i den pagéende
utredningen.

Under &r 2020 utreds alternativa korridorer och Trafikverket planerar att presentera dessa
under hosten 2020. Trafikverket uppmanar Forsvarsmakten att d&ven ldmna in synpunkter
vid kommande samrad. Trafikverket ar positiva till en 16pande dialog med Forsvarsmakten
for att kunna utreda lamplig korridor inom utredningsomradet.

Trafikverket ser 6ver kartunderlag och kontaktar Forsvarsmakten om det finns behov av att
fortydliga eventuellt saknade omraden.

Raddningstjansten Ostra Gétaland

Sammanfattning av synpunkt 2022-02-27

Riddningstjénsten i Ostra Gotaland har inga sirskilda synpunkter avseende val av
utredningskorridor for spardragning eller dess Gversiktliga utformning. Vart och ett av
forslagen innebar for- och nackdelar ur risksynpunkt. En viktig faktor, oavsett val, ar att
separera godstrafik fysiskt fran persontrafik s& mycket som mojligt inom tétorten, sarskilt
stationsomréade.
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Raddningstjansten anser att i senare projekteringsskede ar samrad, dialog och samverkan
mellan inblandade parter ytterst relevant avseende hantering av de risker som etableringen
medfor.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for framférda synpunkter och ser fram emot samarbete i kommande
skede.

Skogsstyrelsen

Sammanfattning av synpunkt 2022-02-27
Skogsstyrelsen har i detta skede inga synpunkter i rubricerat drende.

Socialstyrelsen

Sammanfattning av synpunkt 2022-02-27
Socialstyrelsen har inga synpunkter pa utskickad remiss.

Statens fastighetsverk

Sammanfattning av synpunkt 2022-02-27

I Trafikverkets dokument "Fordjupad landskapsanalys 2021-02-22” saknas information om
det statliga byggnadsminnet Linkopings slott. Kapitlen Kulturmiljo samt Landskaps- och
stadsbild saknar tydlig information om det statliga byggnadsminnet Linkopingsslott, som
har stor betydelse for den kyrkliga som den profana historien. Statens fastighetsverk anser
att kapitel 11 och 13 behéver kompletteras med tydlig information om Linkopings slott.

Link&pings centrum har av Riksantikvarieimbetet utpekats ha kulturviarden av riksintresse.
Biskopsgarden som ar en del av Linkopings slott dr en av Sveriges dldsta bevarande
byggnader fran 1100-talets forsta halft. Biskopsgirden byggdes om till en biskopsborg under
1200-talet. Gustav Vasa 6vertog biskopsgarden ar 1527 och gjorde om det till ett kungligt
slott. Under vasasonerna Erik XIV, Johan III och Karl IX byggdes Linkopings slott ut till sin
nuvarande storlek. Linkopings slott dr idag residensbyggnad.

Jarnvigen som byggdes under andra halften av 1800-talet ar en del av den kulturhistoriska
miljon i Linkoping. Statens fastighetsverk anser att det dr viktigt att behalla dagens
stationslige och utveckla dess funktioner for jirnvigstrafiken. Jirnviagsomradet dr en
central del i Linkoping och viktig for stadens identitet. Langs med Vasavigen ligger for
staden och regionen viktiga byggnader som Stora teatern och Ostergétlands museum.
Denna axel i staden ar ocksa ett parkstrdk med Jarnvagsparken i dster, Vasavigens centrala
parkstrak med lindalléer och i vister Raul Wallenbergs plats vid Ostergotlands museum.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar och tar med sig synpunkterna kring viktiga strék i staden och jarnvigens
historiska placering till nista skede. Trafikverket vill dock fortydliga att Linkopings slott och
omradet kring domkyrkan inte kommer att direkt paverkas av framtagna korridorer och
bedomningen ir att de inte heller ska paverkas indirekt. I Kulturarvsanalysen av staden &ar
slottet beskrivet.
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Statens geotekniska institut

Sammanfattning av synpunkt 2022-03-15

SGI anser att alternativen overlag ar oversiktligt och bra beskrivna. De kan daremot inte se
att de finns bedomningar av risker avseende naturolyckor, risker for paverkan eller skador
pa bebyggelse och 6vriga anldggningar i byggskedet respektive i driftskedet, samt risk for
paverkan pé bebyggelse (sattningar och skador pé grundldggningar) och 6vriga anlaggningar
till f6ljd av tillfalliga eller kvarstaende grundvattensdnkningar. Vi anser att det med
foreliggande handling &r svért att utvirdera alternativen avseende dessa risker.

I samrddshandlingen konstateras att "det bedoms framst vara tunnelalternativen som kan
komma att riskera att orsaka negativa konsekvenser till f6ljd av grundvattensankning.” SGI
anser att det med foreliggande underlag torde vara en rimlig bedomning. SGI bedomer dven
att man p& motsvarande sitt kan anta att tunnelalternativen innebar storst negativa risker
avseende annan paverkan eller skador pa befintlig bebyggelse i byggskedet, men som
papekas ovan saknas beskrivning om detta i underlaget.

Fororenade omréden dr uppmarksammade. Masshanteringsplan och kontrollplaner ska
upprattas. SGI har inga synpunkter i det har skedet.

Trafikverket kommentar

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter och tar med sin dessa till nista skede. SGIs
saknar bedémningar kring risker som kommer vara viktiga parametrar vid den kommande
projekteringen.

Svenska Jarnvagsframjandet avdelning Ost

Sammanfattning av synpunkt 2017-12-01

Svenska Jarnvagsframjandet avdelning 6st anser att med modern byggteknik och
prefabricerade halbalkar kan Ostlidnken byggas snabbare och billigare. Genom
dteranvindning av Linkopings stationsomride kan kostnaden sidnkas radikalt och dessutom
forstarka kapaciteten i flera etapper, efter hand som behoven okar.

Jarnvagsframjandet framfor forslag pd nytt resecentrum som utgar frin ett centralt ldge,
inom planerad jarnvigskorridor som 6verbryggar barridrerna Jirnvagsgatan, spAiromradet
och Stingén. D& har manga resenirer gangavstand till tdgen och det ar lattare att dra
busslinjer for matning till tigen dn om stationen ligger i utkant av staden, ett skal till att
behalla nuvarande stationsldge. Nar Ostldnken byggs behovs fler perronger. Nuvarande
stationsomrade kan utvidgas bade mot &n och mot Steningeviadukten — mot Mjolby.

Sammanfattning av synpunkt 2020-03-02

Jarnvagsframjandet papekar att de har gjort en vigvalsutredning med tre alternativ,
nuvarande linje i markplan, tunnel eller E4. De papekar ocksa att de har gjort en
lokaliseringsutredning med tre alternativ, nuvarande plats i markplan, Anders Ljungstedts
Gymnasium ALG och fotbollsarenan. De papekar dven att de har gjort en ekonomisk
rimlighetsbedémning. Jirnvagsfrimjarnas véagval ar en linje mellan stambanan och Anders
Ljungstedts Gymnasium som kan ligga kvar tills vidare. En ny, smal 1dng bro 6ver Stangén,
strax bakom gamla tullhuset med en ny perrong spar 6+7. Jirnvagsfraimjarnas
lokaliseringsval ar en gdng- och cykelbro 6ver tre barridrer, jarnviagsgatan, sparen och
Stangan. Jarnvigsfraimjarna menar att det finns tre breda barridrer mellan stadens centrum
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och Kallerstad att 6verbrygga. Sparomradet, Stangdn och Jarnviagsgatan med stadens
bredaste och mest trafikerade 6vergangsstille.

Sammanfattning av synpunkt 2020-06-12

Jarnvagsframjandet har lamnat synpunkter pa samtliga av de korridorer som presenterades
vid det digitala samradet. Jairnviagsframjarna forordar nuvarande stationslage forlangd
vasterut. De menar att ett stationsldge i markplan pa samma plats som nuvarande station ar
mojligt och ger forslag pa hur det skulle kunna gé till. Alternativen presenterade i det
digitala samradet upplevs olampliga med anledning av att det inte anses motsvara centralt
lage.

Jarnvagsframjarna podngterar att det 4r meningslost att jamfora olika alternativ utan att
uppskatta kostnader.

Jarnvigsfrimjarna papekar att korridor Extern O séder om E4 erbjuder en intressant linje
med mojlighet till h6ga hastigheter.

Jarnvagsframjarna anser bada tunnelalternativen Stdngebro N och Stingebro S som
orealistiska, frimst av kostnadsskil. De menar ocksé pa att omstigningstiderna blir orimligt
ldng mellan tag i tunnel och buss i markplan.

Géllande utrymme for service och uppstillning papekar de att fyra stora markomréden ar
reserverade pa Ostergotlands bordigaste akermark, vister om Skiggetorp, en oacceptabel
markforstoring. Korridor Stangebro anses med fordel kunna anvinda nuvarande
godsbangérd for service och uppstillning.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for framférda idéer och synpunkter och kommer att beakta dessa i den
fortsatta utredningen.

Sammanfattning av synpunkt 2021-04-17

Jarnvagframjandet forordar utredningskorridor Stangebro i markplan. Ostlanken bor
byggas fram till ett centralt stationsldge i Linkoping, allt arbete darutover tillhor nista
utbyggnadsetapp av Gotalandsbanan. Jarnvagsframjandet framfor att nuvarande
stationslédge dr det mest centrala vilket valdes bort for att det anségs vara for smalt men
menar pa att det finns plats pa langden och pa hojden. Jarnviagsfraimjandet framfor att
referensalternativ bor utredas pd samma plats for att kunna jaimfora nyttorna mot kostnader
ialla olika stationsldgen. Fokus bor dndras frén att utreda den billigaste stationslosning som
moter kraven pa dubbel kapacitet och snabba omstigningstider.

En station i samma lage blir billigare dn alla andra alternativ och frigor storre ytor vardefull
byggmark till exploatering pa Kallerstad 4n den nuvarande bangérdens storlek och skonar
Tomteboda. Sparlinjen for Ostlanken kommer lings stambanan bakom Ljungstedtska
skolan ALG med en radie pa 1 250 meter 6ver Stdngan pa en ny, smal bro och bakom gamla
tullhuset in till nya spar 6 och 7 narmast Stdngén, som blir slutstation for etapp Ostlanken.
Tvarforbindelsen mellan Repslagaregatan och Kallerstad blir en ny genviag som “flyttar” en
redan Central Centralstation dnnu narmare stadens centrum och avlastar stadens storsta
overgédngsstille. En rejil uppgradering av nuvarande station pa samma plats till minst
dubbel kapacitet for alla resefunktioner, som ett referensalternativ.
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Nirmast Stdngan finns plats for tva nya spar 6 och 7 for Ostlinken. Onskas bred perrong for
Ostlanken spar 77 byggas pa pelare strax utanfor den gamla granitmuren som ar
ldngtidsparkering. Perrongerna 2-3 och 4-5 ar 9,5 meter breda. Det racker foér dubbla
rulltrappor med trappor och hissar bakom rulltrapporna vid perrongernas kortinde.
Darmed behdvs ingen fri passage mellan trapporna och sparen. For att ta emot
dubbelkopplade tag kan perrongerna 1 och 2-3 forldangas till 420 meter till
fjarrbussterminalens lilla tegelhus. Den forlangningen 6ppnar samtidigt mdjligheten till tva
perronger: 1A och en ny 1B med en kryssvixel emellan. Darmed kan béde norrgaende och
sodergéende pendeltag avga samtidigt frdn spar 1 A och 1B at var sitt hall.

All pendeltagstrafik samlas till spér 1A och 1B och ingen pendlare behéver springa i trappor,
varken morgon eller eftermiddag. Det minskar tiden f6r byte mellan tag och buss avsevart
och kapaciteten 6kar med en dubbelt sa stor bussterminal 1angs hela den nya, 420 meter
langa perrongen. Regional och lokal trafik samlas ldngs den férlingda bussterminalen och
fjarrtrafiken mot Stockholm, Malmo, Kalmar och Vastervik samlas mellan gamla
stationshuset och den nya avgangshallen for att renodla trafik-funktionerna och 6ka
kapaciteten for kraftigt 6kat resande med Ostlanken.

Spar 1A och spéar 2 t.v. med en ny bro 6ver sparen som fordubblar kapaciteten for resenarer
mellan perrongerna, bade under och 6ver sparen. Alla servicefunktioner aterbrukas och
utokas med en ny avgéngshall i glas ovanfor sparen, i direkt anslutning bakom den nya
glasbron till vanster. Narmast Stingén finns plats for spar 6+7. Mellan spar 1 och Taxiplan
ryms spar 0 A. Det blir sammanlagt nio spar i bredd, plus ett tionde sparviagsspar mot
Jarnvagsgatan. Jamfort med dagens fem spar blir det en fordubbling av sparkapaciteten vid
perrong. Ostldnkens spar 6 och 7 behdver ibland 1ana sidospar 4 och 5 med perrong for att
kunna slidppa forbi passerande tdg. Behover man kora at sidan fran spar 7, utan att korsa
spér 6, gar det att bygga ett sidorpér 8 vid Tornet. Darfor behovs forst tva sdnkta siackspar o
vid Taxiplan for kustpilen aterskapas.

Regionaltrafiken samlas till vanster om gamla stationshuset, fjarrtrafiken till h6ger med den
nya avgangshallen ovanfor alla sparen som navet for Ostldnken och alla fjarrtag.
Bussterminalen férlangs med dubbelt si stor yta och inkluderar fjarrbuss-terminalen. Det
finns inte plats for dubbelt s& ménga stadsbussar i hogtrafik, varken pa bussterminalen, eller
pa anslutande gator, dér vi redan har bussinfarkt i hogtrafik. Dessutom finns tidvis stora
problem med gummidamm PM10 pa Linkopings gator. Darfor behover dven Linkdping, sin
forsta sparvagslinje for att klara miljomalen och dubbel kapacitet, dven i stadstrafiken: Noll
COz2, noll NOX och nira noll PM1o0.

For att hushalla med utrymmet mellan Stdngén och Jarnvigsgatan kan sparvigen ga
Snickaregatan till Centralstationen som enkelspér, strax innanfor granitmuren mot
Jarnvagsgatan med en forsta héllplats vid Taxiplan och en andra hallplats vid
bussterminalen, for att vinda tillbaka langs hela S:Larsgatan.

Forst behover Kustpilens hemmaspar 5 stillas till Ostldnkens forfogande genom att tva nya
spér o A och 0 B byggs for Kustpilen mellan spar 1 och taxiplan.

For att oka kapaciteten med langre tag, behover nuvarande perronger forlangas till minst
420 meter som rymmer tvd sammankopplade X2000 vid samma perrong.
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En ldngre perrong 1. med “kryssvixel” pa mitten 6ppnar mdjligheten till ett snabbare och
effektivare passagerarflode mellan pendeltdg och lokalbussar nir bade norrgaende och
sodergdende pendeltag kan angora perrong 1. Den gula gdngtunneln behéver forlingas
négra meter mot an for Ostlankens spar 7. Darmed kan nya spar 6 och 7 och perrong for
Ostléanken borja byggas vid sidan om.

Trafikverkets kommentar

Vi tackar for spdnnande forslag och ser om vi kan anvinda négot i det kommande arbetet.
Korridorerna ir utformade for att kunna rymma bada stora och sma losningar, dyra och
mindre kostsamma.

Sammanfattning av synpunkt 2022-02-27

Jarnvagsframjandet yrkar att minst tvd, girna tre centrala stationslidgen for Linkoping
utreds med avseende pé kostnader, tillginglighet och maluppfyllelser. Det ar inte sidkert att
bésta sparkorridor (Steninge) kan erbjuda béasta stationslage for tdgen och dess
tagresendrer.

Jarnvagsframjandet vill understryka att kostnaden for olika parter for olika stationsldgen
maéste finns med genom hela processen och inte ggmmas undan. Jarnvagsframjandet
poangterar att ansvaret ar fordelat mellan Trafikverket och kommunen och att en rationell
omfordelning skulle vara att Trafikverket atar sig alla betongarbeten: trapphus och pelare
mellan sparen och en betongplatta Gver sparen for nytt stationshus och GC-banor. I gengild
atar sig kommunen ett storre ansvar for stationshusets 6verbyggnad i limtra och glas med
rulltrappor, hissar till en storre (3000 m2) avgéngshall med restauranger och option pé en
(3o00m2) konferensvaning med solpaneler pa taket med maélet att vara energimaissigt och
ekonomiskt sjalvforsorjande med hyresintakter frain kommersiella verksamheter.

Trafikverkets kommentar

Tackar for synpunkter och vill betona att samradshandlingen- val av lokaliseringar har
utrett och redovisar ett flertal centralt placerade stationslosningar och att resultatet av
skedet ar 1 korridor att g& vidare med. Inom denna korridor kan det dock finnas flera
utformningsforslag.

Svenska kraftnat

Sammanfattning av synpunkt 2022-03-11
Svenska kraftnit har inga synpunkter pa rubricerad remiss.

Sveriges geologiska undersdkning

Sammanfattning av synpunkt 2020-02-10

Sveriges geologiska undersokning (SGU) har tidigare yttrat sig i en komplettering till
jarnvagsutredning Ostlanken genom centrala Linképing. SGU har framfort att passagen vid
Stdngan samt omrédet vid vattenverket Barggarden—Ljung ar kinsliga ur
grundvattensynpunkt. SGU framfor att Karna Mosse och Lera Kalkkarr med tillh6rande
grundvattenberoende ekosystem som finns i eller i anslutning till omradet, samt
grundvattenforekomsterna inom utpekat utredningsomréde, ar viktiga att bevaka dven
fortsattningsvis. Slaka Norra har en otillfredsstillande kvalitativ status pa grund av PFAS-
halter. Slaka Sodra ar viktig ur beredskapssynpunkt for Linkopings vattenforsorjning.
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SGU péapekar att flera av platsforslagen for en framtida energihélslager i berggrund i
narheten av Garstadverket, som Tekniska Verken i Linképing utfor undersokningar for,
forekommer inom utredningsomrédet.

SGU vill berggrundsgeologiskt lyfta betydelsen av den stora deformationszon som stracker
sig i nordvastlig-sydostlig riktning vid Linghem nordost om tétorten i Linképing. Férutom
att zonen kan innehélla zoner med sdmre berghéllfasthet, si sker forandringar i riktningen
av bergets strukturer. Regionala undersékningar utférda av SGU visar ocksé pa en enstaka
forh6jning av den naturliga bakgrundsstrélningen i anslutning till zonen.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for informationen och tar med sig den i det kommande arbetet.

Sammanfattning av synpunkt 2022-02-27

Av de forslag till alternativa strackningar av Ostlinken genom Linkoping finns i alla
strackningsforslag en viss grundvattenpaverkan. Trafikverket har i sammanstallningen Gver
de olika strackningsforslagen utfort en paverkansanalys, vilken SGU anser vara rimlig
avseende grundvattenpaverkan. Pdverkan pa grundvattnet varierar mellan de olika
strackningsforslagen fran en viss negativ paverkan pa nivéer, till risk for paverkan pa
befintliga eller framtida vattentikter samt paverkan pa grundvattenberoende ekosystem.

I kapitel 4.6.2 framgar att bedomningen &r att den storskaliga grundvattenstrémmen ar
nordlig, vilket SGU haller med om, avvikande stromningsrikiningar kan forekomma inom
framst de storre grundvattenmagasinen/grundvattenférekomsterna, och det kan finnas
information i SGUs hydrogeologiska kartunderlag som kan vara till stod i fortsatt arbete.

For flera av strackningarna lyfts risken for paverkan pa det grundvattenmagasin. Dessa ar
viktiga att ta hansyn till, sarskilt vid val eventuellt val av tunnelalternativ.

Oster om Linkoping finns en dels risk for paverkan pa vattentiikten i Rystad, av underlaget
avseende alternativ “Steninge” framgar att det kan finnas en risk for att
grundvattenmagasinet vid Beatelund har en hydraulisk koppling till vattentakten i Rystad,
detta bedomer SGU som mindre troligt eftersom det ar helt skilda grundvattenmiljGer.

De strackningsforslag som kan komma i konflikt med befintliga vattentdkter ar de tva sodra
delarna av “korridor Tunnel s6dra” avseende grundvattenférekomsten Slaka sodra och
reservvattentiakten och i viss mén strackningen av korridor Norr om Malmslatt dar hansyn
bor tas vid passage av vattenverket Berggarden.

Avseende paverkan pa grundvattenberoende ekosystem sa anser SGU att de
strackningsforslag som passerar nara Kdarna mosse och de kalkkarr dar som ar beroende av
ororda hydrogeologiska forhéllanden bor undvikas ur ett hydrogeologiskt perspektiv. Dessa
ar da de som ar kopplade till korridor S6der om Malmslétt.

Sammanfattningsvis bedoms alternativ Externt samt de strackningar som kopplas via Norr
om Malmslitt vara att foredra ur ett grundvattenperspektiv.

Vidare finns det en stor deformationszon nordost om Link6ping vid Linghem som stracker
sig nordvastlig-sydostlig riktning. Deformationszoner kan innehélla omraden med siamre
berghéllfasthet, men de valda korridorerna verkar ga utanfér denna zon. Norr om Malmslitt
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vid Orberga och Kringe finns omradena med annorlunda geologi i form av kambrisk
sandsten som dr véxellagrad och kan innehalla lerskiffer. Denna sedimentéra berggrund kan
ha sdmre hallfasthet dn 6vriga bergarter i omradet.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for informationen och tar med sig synpunkterna vid val av lokalisering
samt i det kommande arbetet.

Sveriges Meteorologiska och Hydrologiska Institut

Sammanfattning av synpunkt 2022-02-27
SMHI har tagit del av rubricerad samréddshandling och har inga synpunkter.

Tekniska verken

Sammanfattning av synpunkt 2022-02-27

Tekniska verken framfor att alternativet Steninge och Stangebro ses som de mest realistiska.
Dessa alternativ innebar storst paverkan pa Tekniska verkens anldggningar och
infrastruktur. Tekniska verken betonar i sitt yttrande anldggningar vilka bor bevakas i
fortsatt planering. I yttrandet framfors ocksa att bekostnad vid behov av flytt av
anldggningar bor tas av Trafikverket.

I Steningealternativet star det att Kallerstadsleden sannolikt kommer beh6va dras om.
Alternativt dragning av viagen framgéar inte av handlingarna. Skulle Kallerstadsleden flyttas
kan det medfora paverkan pa anldaggning, tekniska verken forutsatter att Trafikverket da
skulle sta for kostnaden.

Tekniska verken pétalar anldaggning vilken Trafikverket vid val av lokaliseringsalternativ
behover forutsitta ar i full drift under hela byggtiden av Ostlanken.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for framférda synpunkter och ser fram emot samarbete i kommande
skede for att minimera paverkan pa aktuella anldggningar.

Tranas kommun

Sammanfattning av synpunkt 2022-02-27

Tranas kommun ser det som mycket positivt att trafikering med snabba regionaltig fortsatt
ar en utgdngspunkt i planeringen fér nya stambanor. Trands kommun har avtalat med
Sverigeforhandlingen om den station i det regionala snabbtigsystemet Linkoping —
Véarnamo och detta ar ocks utgdngspunkten for kommunens stillningstagande.

Det finns darfor inga skal att frin Trands kommuns sida ha mer ingdende synpunkter pa
négot av de foreslagna alternativen an att det ir ett centralt stationsldge som ger goda
forutsattningar for regional pendling som ska efterstravas.

I lokaliseringsutredningen redovisas dven en metod for alternativsokning med férlangning
soderut genom Trands kommun. Enligt beskrivningen av metoden har antalet alternativ
begransats i takt med att omrdden som inte ar lampliga for en ny stambana identifierats.
Samtliga alternativ som redovisas pa kartan har det gemensamt att de strax norr om Tranés
avviker kraftigt at vaster och vidare en passage norr om riksintresset Siabydalen. Alla
alternativ utom ett innebar samtidigt att sjon Sommen ska korsas.
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Trands kommun anser att den anvinda metoden och redovisningen forbiser flera viktiga
aspekter. Ett flertal av de redovisade alternativen skulle innebéra en station Trands i externt
ldage och ar darmed inte forenliga med vare sig Sverigeforhandlingens avtal eller att framtida
system dar snabba regionaltdg mojliggor effektiv pendling pa striackan Linkoping —
Varnamo. Skalan och upplosningen pa den redovisade bilden gor det svart att utldsa om
négra av de sydligare alternativen mojligen kan uppfylla syftet i aspekten ovan. Baserat pa
vad som gér att uttolka forordar Tranés kommun de sydligare strackningarna.

Det dr bara en mindre del av Sibydalen som finns med péa bilden, men det kan antas att den
kraftiga svingen t vister syftar till att undvika detta omréde. Trands kommun har sedan
tidigare tagit stillning for en passage i 6stra delen av Sibydalen som redan idag ar starkt
paverkad av befintlig infrastruktur.

En passage vister om Trands och Sibydalen enligt den redovisade bilden innebir en
strackning genom ett relativt opaverkat omrade och delvis mycket svara
terringforhallanden. Enligt Trafikverkets AVS frén 2017 bedéms denna vistliga strickning
ge en avsevart hogre sparmeterkostnad dn det 6stliga alternativet som Trands férordat.

Viktigt dr att de 16sningar som studerats och redovisas i foreliggande plan inte begransar
eller sitter standarder for planering av resterande systemet.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for framforda synpunkter och vill samtidigt precisera att alla aktuella
korridorer kan passera bade 6ver och norr om Sommen. Utredningen har dven sékerstallt
att placeringen av en eventuell station i Tranés inte paverkas av vilken korridor som viljs
genom Linkoping. Bilden som hinvisas till ar bara en av manga korningar och visar bara en
princip for arbetets process.

Atvidabergs kommun

Sammanfattning av synpunkt 2022-02-27
Atvidaberg ser positivt p att arbetet med att utreda lokaliseringsalternativen r fardigstallt
och projektets framdrift bibehalls.

Ostlankens utbyggnad ar en viktig del for regionens utveckling. En centralt beldgen station
ansluten till Ostlanken skapar inte bara nya moéjligheter att arbetspendla och studera. Det ar
viktigt for Atvidabergs kommun pi ménga sitt inte minst for invinare for pendling i alla
former, naringsliv for att bland annat klara kompetensforsérjningen samt for kommande
invénare, vilket 6kar behovet av vl utbyggs infrastruktur.

Atvidabergs kommun stiller sig bakom Linkdpings kommuns val av dragning och placering
av stationsomréde forutsatt att Tjustabanan/Stdngadalsbanan ansluter till det nya
stationsomradet for Ostlanken. Oavsett vilket lokaliseringsalternativ som véljs ar det ur
Atvidabergs kommuns synpunkt av storsta vikt att tgirderna inte forsamrar mojligheten att
né Link6ping. Linkoping resecentrum eller E4 via saval vig som jarnvag for vidare rensade
med tag pa Sodra stambanan och Ostlanken. En direkt anslutning for kollektivtrafiken till
det nya stationsomradet #r av stor vikt for resande bade fran Atvidabergs och Visterviks
kommun.
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Atvidabergs kommun vill framfora vikten av ombyggnad av den nuvarande
jarnvéagsovergangen inne i Linkoping vid vig 35, mellan Stdngebro och flygplatsen. Dar
finns behov av planskilda korsningar for att fraimja trafikflodet, vilket bor beaktas vid en
eventuell omdragning av Tjustabanana/Stangadalsbanan till nytt stationslage.

Blir korridor Norra/Sédra ett aktuellt alternativ ser Atvidabergs kommun det nédvindigt att
utfora stora omldggningar av Tjustabanan/Stdngadalsbanans strackning, Gster om
flygplatsen. Det for att bygga bort ovan namnda jarnviagsovergangar och for att halla nere
bytestiden mellan Stangddalsbanan och Gvriga strackor genom spar i samma plan.

Ifall tunnelkorridor inte véljs ar det avgorande att Tjustabanan/Stingadalsbanans
plattformar samforlaggs med 6vriga for att inte 6ka bytestiderna mellan
Tjustabanan/Stadngédalsbanan och 6vriga trafikslag. Av den anledningen anses Externt inte
ett acceptabelt alternativ.

Atvidabergs kommun har tillsammans med Visterviks kommun och Region Kalmar enats
om att verka for insatser p Tjustabanan/Stidngidalsbanan. Vasterviks kommun har lyft
behovet av att pa sikt ater kunna kora godstrafik pa Tjustabanan/Stidngadalsbanan.
Mojligheterna for godstrafiken pa Tjustabanan/Stangadalsbanan att véxla spar till Sodra
stambanan far dirav inte begrinsas vid val av korridor. Ombyggnationen far inte hamma
framtida utvecklingsmgjligheter for Tjustabanan eller Stangédalsbanan sdsom elektrifiering
av jarnvagsstrackorna.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for framforda synpunkter och tar med er 6nskan om en gemensam
stationsanliggning i ett centralt lige vid beslut om lokalisering.

Ostsvenska handelskammaren

Sammanfattning av synpunkt 2022-02-27

Ostsvenska handelskammaren framfor att det #r glidjande att arbetet med Ostléinkens
dragning genom Linkoping avancerar och OHK ser med tillforsikt fram mot ett beslut, som
utser en korridor som sedan ska utredas vidare.

Ostlianken har stor betydelse for Linkopings framtida utveckling och tillvéaxt, naringslivet har
lange investerat och engagerat sig i forberedelserna. Foretagen och regionen &r beroende av
den utvidgade arbetsmarknadsregion, utékade pendling, forbattrade godstransporter och
tillvaxtframjande stadsutveckling som Ostldnken och i férlingningen nya stambanor
innebar. Det dr hog tid att komma ur det stillestdnd som legat 6ver foretagens och
kommunens tillvaxtplaner under 14ng tid. Stationen maéste ligga centralt for att fa ut full
samhdillsnytta och gora staden och tdgresandet attraktivt.

OHK avfirdar helt idén om stationsléige utanfor stadskirnan. Tunnelalternativet ser OHK
som optimal ur stadsutvecklingsperspektiv. Ar det inte Trafikverkets grundalternativ, blir
tunnlar sannolikt for dyrt for kommunen att medfinansiera. Da kinns markforlagda
Steninge eller Stdngebro Vistra som godtagbara alternativ — givet att valt omrade tillats att
utveckla infor, under och efter byggtiden. Vald korridor och stationslige maste mojliggora
for parallell mark- och Fastighetsutveckling, etableringar och investeringar som bidrar till
en attraktiv stad.
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Ostsvenska Handelskammaren betonar niringslivet betydelse for Linkopings
stadsutveckling och regionens tillvixt. Det vore mycket olyckligt om stationen, nar den ar
fardigbyggd, ligger granne med 6de industritomter, som fodrar ytterligare manga ar for att
omvandla. Och minst lika olyckligt vore om beslutet drojer. Vi &r manga som snarast

behover klara besked och skingrad oro kring Ostldnkens dragning genom Linkopings tétort.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for framférda synpunkter och tar med era argument for en centralt
placerad station vid beslut om lokalisering.

40



Samrad med allmanheten

Nedan sammanfattas de inkomna synpunkterna for varje samradstillfille och sedan féljer
inkomna synpunkter grupperade efter intresseomrade och datum.

Sammanfattning inkomna synpunkter Samradsunderlag

Februari 2020

De flesta synpunkterna beskriver forslag till dragningar, ett flertal med detaljerade
beskrivningar. En del synpunkter handlar om huruvida jirnviagen bor dras i ett centralt eller
externt 14ge samt var station bor placeras. Andra synpunkter som inkommit ar forslag till
konstruktion, frigor angdende etapper och synpunkter pa kostnadsberikningar. En del
synpunkter handlar om alternativ som redogjorts for i tidigare planprocess.

Sammanfattning inkomna synpunkter Samrad samradshandling — val av
lokalisering

Véren 2020

De flesta inkomna synpunkter handlar om huruvida ett externt eller centralt 14ge ar att
foredra. Det ar framfor allt i relation till stationsplacering snarare &n hela korridorer.
Efterfragan pa centralt och externt ldge ar relativt jamn. Synpunkterna handlar ocksa om
ifall jirnvagen och stationen bor forldggas i tunnel eller inte.

Mars 2021

De flesta inkomna synpunkter handlar om huruvida ett externt eller centralt 14ge ar att
foredra. Landsbygden uppmarksammas som en miljo viktig att bevara och befintlig
dkermark podngteras som viktig.

Oktober 2021 och februari 2022

Innehaéllet i de inkomna synpunkterna fran oktober 2021 och februari 2022 ar snarlikt och
redovisas darfor ihop. De flesta synpunkter handlar om att en inte vill ha ny jarnvég i ens
boendemiljo. Omradet kring Lambohov med omnejd och omradet kring Rappesta med
omnejd har uppméarksammats frén ett flertal synpunktslamnare. Viljan av att bevara
landsbygden har framforts och betydelsen av att inte exploatera jordbruksmark har forts
fram. En scoutkar i omradet kring Lambohov har patalat oro om negativa konsekvenser pa
deras verksamhet. Aven andra typer av verksamheter, sisom exempelvis ridverksamhet, har
pétalat sin oro.

Skylten ar ett omréde som i samradet februari 2022 uppmarksammats viktigt ur ett
kulturperspektiv vilket 6nskas bevaras. Synpunkter huruvida korridoren och &ven stationen
bor ligga centralt eller externt varierar fortfarande bland de som ldmnat synpunkter. Likasa
finns det fortfarande en variation av synpunkter i huruvida det bor byggas i tunnel eller inte.

Forslag till lokaliseringar inkomna till och med 2 mars 2020

Sammanfattning av synpunkter

Ett flertal synpunkter angéende forslag till dragning har inkommit, bade forslag om externt
och centralt lage. Forslag har inkommit om att den nya stambanan bor anlédggas i ett externt
lage dar placering lings med E4 forordats. Forslag har ocksa framfort att jarnviagen bor
anlaggas i ett centralt l14ge och en centralt placerad station. Forslag om att dela upp sa att
jarnvigen gar i bade centralt och externt l4ge har ocksa framforts. Synpunkter har ocksa
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inkommit angédende huruvida anldggningen bor forlaggas i tunnel eller inte. En synpunkt
namner alternativ till korridorer som redovisats i tidigare utredningar.

Synpunkter har inkommit om att tunnelalternativ inte anses lampligt. Ett tunnelalternativ
anses inte lampligt pd grund av kostnadsskail och topografi. Det upplevs dyrt och
markforhallanden kan inte antas gynnsamma. Olyckor i tunnlar skulle kunna fa negativa
konsekvenser och en centralstation under mark skulle innebira konstant ventilation och
belysning och vertikal forflyttning blir problematiskt. En tunnel under Stangan pa
Linkopings lagsta punkt skulle innebéra start i uppférsbacke bade s6der och norrut med
okad energiforbrukning.

Tunnel under Linkopings centrala delar har ocksé forordats och granitféorekomsten under
Linkoping anses underlitta tunnelbygge. Ostldnken skulle kunna dras vasterut ur Linkoping
via en tunnel under norra delen av flygfiltet och kommer ut sydvast om Malmslatt.
Ostlanken kan anslutas séderut fran Linkoping genom att spiren kan komma upp mellan
nuvarande spar som breddas med avstand mellan moétande tagspar. Ett banreservat for
hoghastighetstrafik under Linkoping mojliggor ett framtida teknikbyte till magnettag om
stalhjul pa stalrils blir foraldrat.

Grins for forlingning av stambanan foreslas placeras séderut norr om Linkoping. Nar sydlig
forlangning genomfors foreslas jarnvigen ga i tunnel med station under tidigare byggd
station. Regionaltrafik som anvinder hoghastighetssparen och hoghastighetsfjarrtag som
vid stérningar hamnar utanfor tidtabellen fortsétter att anvinda ovanjordsstationen och
Sédra stambanan tills banorna kan métas.

Externt lage har framforts med bibana till Linkoping for fjarrtdg som ska stanna i Linkoping.
Externt ldge har bland annat forordats pa grund av hilsoaspekter, bulleraspekter och
tillganglighet. Oro for elektrisk stralning och magnetiska falt har framforts. Forslag att
forlagga hoghastighetsjarnvigens tva spar utmed E4, forbi Linkoping med stickspér till
befintlig station fran Gstra respektive vistra sidan om Linkopings centralstation har
framforts. Tag som ska passera Linkoping foreslas ga langs motorviagen med mojlighet till
overgang mellan ny snabbjarnvag och befintlig jarnvig pa dmse sidor om Linkoping. Tag
som ska stanna i Linképing bor kunna anvédnda befintlig jarnvag och befintlig station.
Forslag om att anldgga Ostlanken nira E4 fran Backeby soderut har framforts.

Forslag har inkommit om att separera fran godstrafik. Det har foreslagits ett extra spar
utanfor staden som kopplar ihop Tallboda och Malmslétt for godstrafik. Persontrafiken kan
dela pa de befintliga sparen genom staden och godstrafik kan fa nya spar utanfor staden.

Det har framforts att dragning vid E4 inte dr lampligt pa grund av 6versvimningsrisk.
Oversvimningsrisken vid nuvarande E4 #r stor och den #r byggd pa gammal sjobotten.
Roxen ir en kritisk sj6 med tillflode via Motala strém (for att reglera Vattern), Svartan (for
att reglera Sommen) och Stingén (for att reglera Asunden/J4rnlunden m fl.).

Forslag har inkommit om att Ostldnken ansluts till nuvarande spér, stambanan fortsatter
mot norr genom anslutning till de kvarvarande sparen ovan jord. Fyra spar genom
Malmslatt anses inte lampligt. Ett spar skulle kunna gé till Mjolby—Tranés langs befintligt
spér for att lokaltrafiken ska fungera och reservspar for underhall av stambanan ska fungera
vid 6kad belastning. En station vid Malmslétt nara Flygvapenmuseet for lokaltrafik foreslas.
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Anpassning héghastighetsbana Link6ping—Mjolby—Trands—Jonkoping—Boras—Goteborg
kan anpassas i ett senare skede niar Gotalandsbanan ar aktuell.

Forslag har ocksa framfort att Ostlanken dras genom Linképing pa befintliga spar, oster om
Tallboda och Malmslitt. Det har framforts att Ostlanken bor kunna anslutas planskilt vid
Tallboda. Forslag har inkommit att nytt resecentrum flyttas till Steningen och en ny upphdjd
jarnvig pa bro byggs mellan Tallboda och Steninge, norr om stadsdelen Stdngebro
(Kallerstad).

Forslag har inkommit om att spar for hoghastighetstag, normaltag, pendlar och godstig bor
samlas i en korridor frdn Beatelund i Gster, till Steningeviadukten pa broar 6ver Stdngén vid
Kallestadbron och vidare mot Malmslatt. Ostlanken bor ga fran Beatelund i Gster, passera
genom Tallboda i kulvert, vidare mot Steningeviadukten och visterut pa befintliga
sparomriden mot Malmslatt. Stdngan passeras pé broar intill och parallellt med
Kallerstadsbron vilka tillsammans utgor en barridr mot avloppsreningsverken pa andra
sidan. Ny centralstation bor forldggas pa ny sparlinje genom staden vid Steningeviadukten,
langre bort fran city &n nuvarande men med anslutning till yttre ringvag.

Soder om och parallellt med Kallerstadsbron finns ldge for brokonstruktion. Jarnvigen far
en ny striackning genom Linkdping fran anslutningar till Ostlanken och pendeltag bortom
Malmskogen i Gster, forbi Mortlésarondellen och norr om nya Brandstation fram till och
over Stangan, vidare under Steningeviadukten och Bergsviagsbron mot Glyttinge i vister.

Det har framforts att jirnvagen bor strackas fram till Vikingstad eftersom kapacitetsproblem
aven finns vister om Linkoping. Forslag har framf6rts om att ansluta Ostlanken till S6dra
stambanan vister om Vikingstad. Korridor kan placeras vister om Skéaggetorp och
Glyttinge/Ryd, antingen genom att folja Sodra stambanan och passera norr om Ryd eller att
passera fran Skiaggetorp och norr om Tokarp.

Forslag har ocksa inkommit om att Ostlanken placeras visterut ur Linképing via Saabfiltet,
det vill siga foljer faltet ner mot vig 35 innan den svianger vasterut.

Plats for tagspar mellan gamla lokverkstaden och bakom Scan har framf6rts.

Det har ocksé framforts att ny anldaggning inte anses nédvandigt. Synpunkt har framfort att
ny jairnviagsanlaggning genom centrala Linkoping inte ar lampligt, oavsett ovan eller under
jord. Sparen bor kunna ga som idag och avsluta Ostlanken innan Link6ping. For att 6ka
kapaciteten kan eventuellt motesspar byggas utmed befintliga spar. Perrongerna kan
forlangas inom befintlig jirnvéagsanldggning och verkstadsplatser finns.

Det har ocksa framforts att ny station for Ostlanken inte anses nodvandigt utan att det
racker med att komplettera med nya spar vid nuvarande station och ersatta befintlig bro
med en ny. Ny station anses inte aktuellt forens vid nésta etapp, Gétalandsbanan. En ny
station vister om Steningeviadukten anses lika bra som en station oster om Stangan.
Fortsdttningen pa Gotalandsbanan kan gé vid Tokarp. Vaster om Bergsvigen kan bana ga pa
bro och korsa stambanan vid Rydskogen. Passera Kirna Mosse séder om stambanan och gé
i en tunnel under flygfiltet p& Malmen utan att g under start och landningsbanorna.
Fortsiattningen mot Stralsnis och vidare at sydvast.
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Synpunkt har inkommit om att parkeringen vid stationen i Link6ping, intill S6dra
Stdnggatan 2b, och bilparkeringen vid &n kan tas bort, samt att sparet kan dras dar ett
stickspér nyss tagits bort.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket ar positiva till att ett flertal synpunkter inkommit angéende forslag pa
strackning och alternativ till 16sningar. Samtliga forslag kommer att beaktas i den fortsatta
lokaliseringsutredningen. Under ar 2020 utreder Trafikverket alternativa korridorer och
stationsldgen. Korridoralternativ kommer att redovisas till hosten 2020, dé visas bade
alternativa korridorer samt bortvalda alternativ. Efter att Trafikverket tagit beslut om
lokalisering kan processen 6verga till en jarnvagsplan for att studera den valda strackningen.
Da kommer Trafikverket att kunna presentera en mer detaljerad strackning for jairnvagen.

I utredningen for att hitta alternativa korridorer ingar att utreda bade externt och centralt
ldage. Passagen Gver Stdngén ar en utmaning och Trafikverket undersoker alternativ till hur
an kan passeras.

Maénga olika faktorer dr av betydelse for huruvida en dragning ar genomf6rbar eller inte.
Forutsattningar i den befintliga omgivningen ar avgérande for hur vi kan utforma och
placera anldggningen for att nd de hastighets- och restidskrav som &r satta for Ostlanken.

Alternativ dar anlaggningen gér i tunnel undersoks. Viktig faktor for huruvida anldggningen
kan ga i tunnel ar berg, vad det ar for kvalitet pa berget och vilka metoder som kan tillimpas
vid byggnation i titbebyggd milj6. Det 4r av betydelse for badde mojlighet till tekniska
16sningar och kostnader.

I omgivningen finns flera omraden av riksintresse och dven andra skyddade och kinsliga
mark- och vattenomraden med hoga natur- och rekreationsviarden som utredningen
behover ta hdansyn till. Hinsyn behover dven tas till viktiga samhéllsfunktioner och
infrastrukturer inom titorten samt regionala och lokala kulturmiljovarden. Barridrfragor
utgor en central roll i den pagdende utredningen for att hitta lampligaste lokaliseringen.

Forslag till lokaliseringar inkomna till och med juni 2020
Sammanfattning av synpunkter

En synpunktsldmnare menar att befintlig korridor bor nyttjas for att enkelt kunna lagga
banan pa redan forberedd plats for att inte fordyra detta banbygge.

Positiva till centralt lige

Synpunkter har inkommit som menar pi att ett centralt 14ge ar att foredra, bade alternativ
Sténgebro och Steninge har forordats. For att 6ka resandet med tig och minska resor med
bil argumenteras det for att stationen behover placeras centralt. Det ska vara latt och
smidigt att ta sig till station dven utan bil. En externt placerad station patalas ocksa leda till
att utarma ovriga centrumfunktioner. Forslag pa var och hur stationen i ett centralt 14ge bor
placeras har inkommit.

En synpunktsldmnare pétalar att bast l4ge for en station pa mark ar norr om Ljungstedts
gymnasium och att folja tunnel Stangebro. En annan synpunktsldmnare forordar alternativ
Stadngebro och framfor att en ny station pa Stangebro sportfilt frigor mark for ny bebyggelse
pa nuvarande stations- och bankomrade. Nedlagda sockerbrukets kontorsbyggnad papekas
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som byggnad vird att bevara. Fortsittningen sdderut kan gé via en tunnel under flygfiltet pa
Malmen och vidare rakaste vigen till Tranas langs gransen mellan delomrade 2 och 3.

En synpunktslimnare menar pé att alternativ Stangebro ar det basta alternativet eftersom
det dr narmast centrum och det blir en férldngning pa centrum &t det héllet.

En synpunktslamnare foredrar alternativ Steninge s6der om Tallboda, med betoning pa att
jarnvigen behover vara upphdjd pa bro, inte i markplan, for att f bort barriareffekten.

En synpunktslimnare anser att for att underlétta tdgbyten mellan sydost med minimal
gingvig si ar det bast om den nya stationen ligger sd nira den nuvarande som mojligt, pa
samma sida som Stangan idag. En placering nordost om Stangén skulle orsaka ldnga
omvagar for bussar, bilar och gdende. Stingan utgdr en barriar for all lokaltrafik.
Synpunktslimnaren anser att placering av anldggningen vid Tallboda S skulle vara ett bra
alternativ for att inte vara i viagen for framtida expansioner nir staden vixer.

En synpunktslimnare anser det viktigt att stationen placeras centralt i Linkoping, antingen i
nirheten av nuvarande station eller i Stingebro. Att placera stationen langre ut fran staden
otillgingliggdr den for alla som saknar bil eller kdnner sig otrygga med att ga, cykla eller dka
kollektivt. Omradet runt stationen bor bebyggas for att framja tillgdnglighet och trygghet
med olika firdmedel. Den korridor som byggs bor i sa lite utstrackning som mgjligt utgora
en fysisk barriar som avskidrmar stadsdelar och geografiska omréden fran varandra. Detta
kraver exempelvis 6vergangar/undergangar som mojliggor att rora sig mellan de olika
sidorna av jarnvagssparen.

Synpunktslimnaren patalar att alternativ Stdngebro inte bor viljas med anledning av att
jordbruksmark och flygfalt kommer begridnsa expansionen av staden. Alternativ Steninge
patalas bittre eftersom det anses nirmre centrum och ir néra till olika mélpunkter.
Barridreffekter kan undvikas genom breda broar. Synpunktlimnaren anser det intressant att
lagga bro for Ostlanken s6der om och parallellt med Kallerstadsbron. Mark bor ocksa
reserveras for att dra godsjarnvig parallellt for forbigédng pa Sodra stambanan. Samma
synpunktslimnare kommenterar ocksa att bada alternativen for service- och
uppstillningsplatser ligger vister om Skiggetorp. Flyttas nuvarande bangérd och servicehall
dit kan det frigora Steninge for ombyggnad och eventuellt gora en mindre forflyttning av
Sodra stambanan for att ge plats &t Ostldnken.

En synpunktslamnare anser att den nya jirnvigen bor dras langs den gamla for att minska
paverkan pa miljon s& mycket som mojligt. Dar gar det redan en jairnviag och miljon runt
omkring har anpassat sig. Att dra ytterligare en jarnvag en bit bort gor att ytterligare miljo
kommer paverkas. Soder om Tallboda ar det ett industriomrade och det gér redan en
jarnvag dar. Att dra ytterligare en jarnvag dar innebar minst paverkan pa natur och
boendemilj6 jamfor med att dra jarnvagen norr om Tallboda. Att bygga jarnvigen néara E4
kan dessutom innebira en fordyring eftersom det kan komma att innebéra att jarnvigen ska
passera over eller under E4 flera gnger for att komma fram.

Negativa till externt lige

Synpunkter har inkommit vilka menar att ett externt ldge bor slopas. Argument som
framfors emot ett externt lage ar att tidsvinst antas ga forlorad. Stor del av tidsvinsten med
Ostlanken forsvinner om resenirer behover anvinda sig av anslutningstrafik till stationen
utanfor stadskdrnan. Mojligheterna till att cykla och ga till stationen kommer att paverkas
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negativt och bilen antas anvindas i storre utstrackning for att ta sig till stationen. Det
patalas att i forhallande till det kommer ocksé fler parkeringsplatser behovas. Det ska vara
enkelt att ansluta till en station till fots eller cykel for att ta tdget, annars minskar det i
attraktivitet. Det anses déligt bade ur ett tids- och klimatperspektiv. Behovet av
anslutningstrafik for att ta sig till stationen anses problematiskt utifran att det skulle
motverka tidsvinsten med snabbtag och att det skulle kunna leda till att bilen i stéllet
anvands. Att forlagga stationen i ett externt lage patalas fa negativ effekt for
regionutvidgning och forsvéra for turister och affarsresande.

En extern placering pétalas av en synpunktslimnare kinnas som en dtergang till tankeséttet
nar de ursprungliga stambanorna byggdes och forta en del av de positiva effekterna av ett
snabbare resande. Det skulle omdjliggora ett nodviandigt samspel mellan nationell tagtrafik
och regional tagtrafik.

En synpunktsldmnare anser att det gér emot hela Ostlankens syfte att 14gga stationen
externt utanfor Linkoping. Stationen bor ligga centralt for snabb koppling till annan
kollektivtrafik, mot centrums alla funktioner, malpunkter och arbetsplatser, nira flygplatsen
och centrala bostader. Att plgja ny mark i ett externt l4ge kdnns heller inte som
resurseffektivt, mer miljokonsekvenser och natur och kulturviarden som péverkas.

En synpunktslimnare uppmirksammar att korridoren Externt O vid Roxen inte bor viljas
eftersom det skulle forstora landskapet, innebara fordyrning och forlora tidsvinst pa grund
av eventuella 6vergangar av E4 och nytt resecentrum utanfor staden. Det vore katastrofalt

om nagon olycka skulle ske uppstroms fran hela Linkdpings vattentillforsel.

Positiva till externt lige

Synpunkter har inkommit dar extern korridor férordas. Det anses 1ampligt att placera
stationen i ett externt lage med anslutningstrafik till centrala Link6ping. Synpunkter har
inkommit om att befintlig station bor finnas kvar och att snabbgaende tag bor ga i ett
externt lage. Argument har framforts att de flesta som dker dagens snabbtdg maste
transportera sig till stationen pa annat satt 4n gang, acceptansen for de som ska dka nya
snabbtag bor finnas for att ta sig till station med anslutningstrafik. Olika forslag av
anslutningsalternativ har framforts, sdsom buss, pendeltag, sjalvkérande fordon.

Argument framfGrs att ett externt ldge skulle innebara en mindre negativ paverkan for
boende och bebyggelse. Argument har framforts om att stationen bor placeras utanfor
staden och lamna plats inne i staden for ett levande centrum runt Stingén. Externt
alternativ forordas ocksa utifran ekonomiska aspekter. En synpunktslamnare menar pé att
med centralt resecentrum for alla annan trafik och bra anslutning till Ostldnkens station
skulle det sparas for framtiden bade ekonomiskt och i flexibilitet.

En synpunktslimnare har pekat ut alternativ Externt O vid E4 som bra stille for station p
grund av narhet till affirer och att privatpersoner paverkas mindre under bygget men det
ligger 4nd& nara till hands. Det anses ocks& som ett bra stille for staden att vixa mot.

En synpunktsldmnare anser att det finns tva korridorer som ar aktuella for Ostlankens
dragning, Extern O vid E4 eller Steninge via E4. Dras Ostlinken nirmare E4 blir paverkan
for de boende mindre. Onskas centralt bel:igen station vore korridoren Steninge via E4 bist.
Synpunktslimnaren foresprakar en station som ligger ndrmare E4 d& det ska vara
tillgangligt for fler personer inom regionen. Niarheten till E4 gor att det snabbt och enkelt
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gar att ta sig till och fran stationen samt att det ar lattare med parkeringsplatser om
stationen inte ligger centralt. Synpunktslimnaren menar pé att det bor undersckas huruvida
de som pendlar till och fran Linkoping har gdngavstand eller inte till sin slutdestination, det
bor undersokas noga innan beslut tas. For de som inte har centrala Linkoping som
slutdestination ar en station som ligger ndrmare E4 bittre, det gir smidigare och snabbare
att ta sig exempelvis till Mjardevi eller Ekidngen. I centrala Linkoping finns redan problem
med biltrafik och dalig luftkvalitet, att placera station i centralt i Linkdping upplevs inte
genomtankt. Det blir bade dyrare och mer komplicerat fér en redan 6verbelastad
infrastruktur. De pengar man sparar pa att dra Ostlanken utmed E4 och ldgga en station
dir, kan aterinvesteras i att skapa bra ytterleder for biltrafik samt bra bussforbindelser fran
och till den nya stationen. En station vid E4 ger farre bilar i centrala Linkoping och battre
luftkvalité. Stationen blir dven tillginglig for hela regionen istillet for bara centrala
Link&ping.

En synpunktsldmnare anser att externt lage och spar ar att foredra. Placeringen gor minst
péverkan pa omgivningen och vid ett nytt lage kan hotell, konferens, kontor och eventuella
bostdder byggas som ar anpassade for miljon. De som vill ha néra till stationen kan da
bositta sig nira. Centralt ldge 4r endast aktuellt om befintlig bana anvinds genom tétorten
och darmed befintlig station. Serviceanldggningen bor byggas néara sparomradet sé att fa
barridrer skapas. Girna en bit utanfor tatorten om det inte behévs omedelbar nérhet till
stationen for vissa delar.

En synpunktslimnare menar pé att en naturlig dragning av Ostléanken fran omradet vaster
om Norsholm ar att f6lja E4 och leda in jarnvégen till Linkoping darifran. Omradet vid
Steningeviadukten anses som ett bra lage for station. Omréadet har en ldng rakstricka och
station skulle kunna nés fran bade Industrigatan och en ny vigstrackning, parallellt med
Bergsvigen ut till E4.

En synpunktslamnare 6nskar att om det blir en extern station vid E4 att det byggs en
sparvig till centralt resecentrum. Sparvagen skulle sedan kunna byggas ut till exempelvis
Universitetet och Mjardevi.

En synpunktslamnare uppméarksammar att ifall korridoren Externt V Malmslatt viljs bor
mojligheterna att grava undersokas for att inte skdra av ett redan idag tudelat samhalle.
Ingreppet i skogen vid Hellgrenshagen skulle ocksa bli svart att ersatta. Synpunktslamnaren
menar pa att bast vore att folja Sodra stambanan om majligt, sa att stationen kommer in i
staden.

En synpunktslaimnare menar pa att serviceanldggning bor byggas nira spdromradet sa fa
barridrer skapas, girna en bit utanfor tatorten om det inte beh6vs omedelbar nérhet till
station.

Positiva till tunnel

Synpunkter har inkommit dar det framgar att tunnel anses vara att féredra, bade alternativ
Tunnel Stidngebro S och Tunnel Stangebro N har lyfts fram som 6nskvirda. Tunnel anses
lampligt for att undvika barridreffekter, minska negativ paverkan frén buller och for att
mojliggora till fortdatad bebyggelse ovanpa anliaggningen. Argument som lyfts fram vilka
forordar tunnelalternativ dr viderkanslighet, mindre fastighetsunderhall, att det inte tar
vardefull tomtmark for bostider i bruk, inga extra arrangemang for separation av olika
trafikslag eller krav pa bullerdimpande atgarder. Mgjligheten att undvika barriareffekter
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lyfts upprepande fram som ett argument for tunnelalternativ. En synpunktslamnare papekar
att en jarnvagsbarriar skulle vara olyckligt for integrationen och tillgdngligheten for staden.
En tunnel skulle mojliggora en fortatad bebyggelse ovanfor, vilket ocksé skulle bidra till en
héllbar stad med minskad biltrafik, minskade utslapp och 6kade héllbara transporter.

Synpunkter har ocksa inkommit vilket menar pa att en centralt beldgen station ar viktigt i
kombination med att det anlaggs under jord.

En synpunktsldmnare menar pé att i relation till alternativ Stangebro skulle anldggning
ovan jord skapa en barridreffekt mot Skiggetorp som ir ett socioekonomiskt utsatt omrade.

En synpunktlimnare menar pa att ideal infrastruktur finns utan att mirkas. Det innebér
enligt denna en central placering och att jarnvagen inte i 6vrigt stor staden. En
tunnell6sning gommer tagen rent visuellt och ser till att inte staden delas av en jirnviag som
ir svar att passera samt ar storande f6r narboende. Om det ska vara mojligt for city att vixa
vidare norrut sa behover det vara fritt frin avgransande spar. Tunnel Stdngebro anses
utifran det enligt synpunktslimnaren som den bista 16sningen, framfor allt den nordligare
dragningen. Med en tunnel som fortsitter fram till vister om Malmen skulle det daremot bli
riktigt bra.

I samband med att tunnel foresprakas har dven underjordisk férbindelse med Link6ping city
airport lyfts fram, antingen med rullband eller forarlost tag.

En synpunktslamnare menar att alternativet Tunnel Stdngebro N dr det smartaste for
framtiden. Det ger majlighet att pa att attraktivt sétt behalla invinare med hog utbildning
och kompetens i Linkoping, vilket ar avgorande for regionen. Att ta sig till en station vid E4,
eller kanske Steninge ar for mycket besvir och tar for mycket tid.

En synpunktslimnare menar pa att med alternativet Tunnel Stangebro S férsvinner alla
barridrer i staden, vilket mojliggor stora ytor for exploatering for exempelvis bostidder och
kontor. Livet pd markytan blir sikrare och trivseammare for stadens invanare. Staden fir en
central station, vilket ar viktigt for arbetspendling och turism. Tunnelstrackningen skulle
kunna medféra mojlighet att bygga en station for stambanan vid Linkopings universitet,
alltsd en pendeltdgsstation. Det skulle gora det attraktivt att bo i mindre orter utanfor
staden, vilket minskar trycket pa centrala bostader. Korridoren mojliggor denna framtid,
vilket alla andra korridorer omojliggor.

Negativa till tunnel

Synpunkter har ocksa inkommit dar det framfors att tunnelalternativ inte anses lampligt.
Den ekonomiska aspekten, att det medfor en for hog kostnad, lyfts framfor allt fram som
argument till att tunnel inte bor genomforas.

En synpunktslimnare menar att tunnelalternativ inte ar realistiskt ut ett ekonomiskt
perspektiv, bdde byggande och underhall. Aven sikerhetsmissigt 4r det samre, olyckor,
driftstérningar, evakuering, brand. Langre byggtid riskerar hela strackans tidplan.

En synpunktslimnare menar att tunnelalternativ bor avstas pa grund av tre skil. Den
ekonomiska aspekten lyfts fram, att det 4r for dyrt. Det framfors ocksa att Linkoping ar en
utgingsstation och slutstation for manga tag. Synpunktslaimnaren menar pa att med det
innebar att omraden behovs for vixling till och fran fordonsdepa, rimligen placerad i
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markplan vid nagon av tunneldandrana, vilket medfor att flaskhals byggs in redan fran
borjan. Synpunktslamnare stéller dven fragan ifall det ar tankt att fordonsdepa ska sprangas
in under staden. Det tredje skélet som lyfts fram &r att det inte finns omledningsvag for
farligt gods. Istillet forordar synpunktslimnaren att jarnviagen gar frdn Linghem utmed E4
med anslutning till S6dra stambanan vaster om staden. Antingen med station for bade fjarr-
och pendeltag eller utan station da de tig som inte ska stanna i Linkdping bor kunna tjaina
upp till fem minuters géngtid. Tag med uppehall vixlas in pa gamla banan till den befintliga
stationen. Det skulle underlatta och gora det enklare och billigare att behalla Tjust- och
Stangadalsbanan. Godstag kan vixlas och ga vid gamla banan, det nyare forbigdngssparet
vid Anders Ljungstedts gymnasium kan anvandas for det. Ett par enklare nodplattformar
kan anldggas utmed E4 for tillfalliga oregelmassigheter.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for limnade synpunkter och beaktar dessa i kommande utredning.

De tidigare utredningar som genomfordes for strackan Linkoping titort resulterade inte i
nagon placering av station samt fortsatt strackning. Trafikverket avser darfor med denna
utredning att se till helheten for att pa sé satt sdakerstilla det mest samhillsekonomiska
forslaget byggs.

Trafikverket kommer att presentera och motivera avfardade alternativ. Samrad planeras att
genomforas i &r 2021 for att redovisa Samradshandling — val av lokalisering.
Samradshandlingen kommer att innehélla de korridorer som Trafikverket avser att ta beslut
om lokalisering utifran.

Forslag till Lokaliseringar inkomna till och med februari 2022

Sammanfattning av synpunkter

Av de synpunkter som ldmnats in finns en variation i huruvida ett centralt eller externt lage
foredras. Det finns ocks en variation i huruvida Ostlanken 6nskas anldggas i tunnel eller
inte. En del synpunkter framfor inte vilket alternativ som 6nskas utan snarare vilket de inte
vill se genomforas. Det finns de som diskuterar bide alternativ i markplan och tunnel i
samma inskickade synpunkt.

Synpunkter har inkommit dir man férordar att jairnvagen bor forldggas lingsmed befintlig
jarnvag. Synpunkter har ocksé inkommit vilka anser att jarnvigen bor byggas péa bro.

En synpunktslamnare framfor att vid Lasarettsbacken finns ett hogt berg dar berggrunden
ar fast och talig, dar anses det bra att dra jairnvigen. En extra tagstation vid sjukhuset anses
bra eftersom det ar en stor arbetsplats. Synpunktslamnaren foreslar utredning av kostnad
for en rak tunnel s& att det gar att bygga en extra pendeltagsstation. Omradet ar dels
lampligt pa grund av sjukhuset, dels pd grund av att det finns bostider i narheten. Ut6ver
sjukhuset finns simhall och Tinnerbacksbadet ocksa i narheten, samt stadsparken
Tradgardsforeningen.

Positiva till centralt lage

Synpunkter har inkommit vilka menar pé att Ostlinken bor dras i ett centralt lage.
Synpunkter som framst refererar till stationen placering, presenteras under rubriken
Station.
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En synpunktslimnare menar att resandetrafik med tdg kommer att bli viktig i framtiden,
inte minst med tanke pé att alla transporter maste bli mer miljovéanliga och energieffektiva.
Darfor ar det viktigt att stationen ar lattillgénglig och att enkla och snabba byten av
fardmedel prioriteras. Synpunktslimnaren framfor att det daremot kan vara klokt med ett
par spar utanfor staden, for godstrafik och for de tdg som inte stannar i Linképing.

Synpunkter har inkommit vilka papekar att det centrala laget ar viktigt for verksamheter och
foretag. En synpunktsldmnare framfor att en central station dr vardefullt for deras bolag, det
gor det lattare for kollegor att resa mellan kontor. Synpunktslimnaren anser ocksé att
Tunnel Norra skapar forutsiattningar for att utveckla staden men inser att det ar dyrt, vid
markplan anses Steninge eller Stingebro bast.

En synpunktsldmnare foresprakar en ett stationsldge i Steninge eftersom det tycks ge den
rataste dragningen av jarnvagen och ett centralt lage.

Positiva till externt léige

Synpunkter har inkommit vilka menar pa att Ostlanken bor dras i ett externt lage,
argumenten till varfor varierar. Jirnvégen bor dras néra befintlig E4, dar 4r det redan idag
bullrigt. Battre att forldgga jarnvagen dar dn att det bullrar pa flera andra platser.

Synpunkter har inkommit vilka foresprakar norr respektive soder om E4.

Synpunkter har inkommit vilka menar pé att Ostldnken inte endast byggs for Linképing och
att utifran det perspektivet bor den anliggas i ett externt ldge. En synpunktsldmnare menar
pa att Ostlinken ska serva stora delar av Ostergstland och att det dArfor Ar konstigt att ligga
station i centrum. Viktigt att tinka pa den trafik som skulle uppsta till och frén stationen i
centrum. Synpunktldmnaren antar att det kommer gi snabbare med bygget om den forlaggs
i utanfor staden och att det finns risk for 6verklaganden med stationen i Steninge eller
Stangebro.

En synpunktsldmnare anser att det vore enklast att ha en extern Ostlanken med egen
station, alla hoghastighetstag antas inte stanna i Linkoping och finns det en snabb
forbindelse mellan centrala stationen och den externa s ar det tillrackligt. Vid en extern
station kan enkla, nira och billiga parkeringar for resenérer anordnas.

En synpunktsldmnare menar att det inte ar rimligt att 14ta tg i 160 km/h passera genom
staden, bland annat for bullrets skull. Broar 6ver Stangan anses heller inte rimligt for att fa
plats med en s pass stor station. Synpunktslimnaren menar ocksa att S6dra stambanan bor
forlaggas i det norra alternativet, sa att allt tag tas bort fran stadskdrnan, vardet att ha en
station inne i centrum anses lagt.

Positiva till tunnel
Synpunkter har inkommit vilka menar pa att jarnvagen bor anlédggas i tunnel.

En synpunktsldmnare menar pa att det enda tdnkbara alternativet pa lang sikt ar tunnel,
kosta vad det kosta vill. Synpunktslamnare anser att “en inte fir vara dumsnél” och vilja
alternativ som ar billigare eller medfor ndgot mindre intréng i kinslig miljo. Efter byggtiden
kommer natur att dterhdmta sig, rivna barridrer innebar en mycket battre stadsmiljoé och gor
att Linkoping kan véxa i framtiden.
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Synpunkter har inkommit vilka menar pé att tunnelalternativ ar fordelaktigt for att undvika
barridrer. En synpunktsldmnare anser att Tunnel Norr dr det alternativet som ger minst
barridreffekt genom Linkoping och ddrmed 6ppnar mojligheten till att knyta ihop staden.
Omraden som Skaggetorp kan pa ett tatare sitt knytas ihop med 6vriga Linképing och
darmed minska segregationen. Genom att ta bort jairnviagsspéren genom Link6ping finns
mojlighet till att fortdta staden vilket ar positivt ur ett miljoperspektiv, minskar resandet
med bil och 6ppnar upp for anldggande av centrala parker.

Synpunkter har inkommit vilka poangterar att alternativ Tunnel sédra gar snabbare an
ovriga strackor och dr den smalast korridoren vilket anses en fordel.

En synpunktslimnare menar att en tunnellésning skapar majlighet att utveckla stora delar
av centrala Linkoping med attraktiva boendemiljoer. Stadsutveckling och stadens framtida
attraktivitet ar avgorande for Linképings framtida attraktivitet och konkurrenskraft.
Eventuella merkostnader for en tunnellosning finansieras via exploateringsintakter.

Negativa till tunnel
Synpunkter har inkommit vilka framfor att jarnvagen inte bor forldggas i tunnel. Synpunkter
har inkommit vilka anser att det inte ur ett ekonomiskt perspektiv bor byggas tunnel.

En synpunktslimnare anser att anldgga tunnel under staden ar orimligt dyrt, de pengarna
behovs for annat. Genom att forldgga tdgen markbundet vid E4 kan en del av de pengarna
som sparas jamfort med tunnel g till ndgon rolig anknytning mellan stadskdrnan och
stationen.

Flertalet synpunkter har inkommit vilka ar kritiska till alternativet Tunnel sédra. Argument
framfors sdsom ekonomiska aspekter, negativ paverkan pa boendemiljo, att
landsbygdskénslan forstors och att det finns vardefulla omraden vilka skulle paverkas
negativt. Argument framfors att alternativet Tunnel S6dra ar dyrt och att samhéllsvinsten
anses hogst tveksam och att finansiella resurser bér anvindas pa annat sétt och till andra
samhaillsfunktioner.

En synpunktsldimnare menar att Link6ping som stad redan har tung infrastruktur som
ramar in staden pa flera sidor - E4 motorvag i norr, men dven flygplatsen i 6ster och
Malmen flygfilt i vaster. Att dra en jarnvagsstrackning i soder och pa sé satt kraftigt paverka
befintlig natur men dven mojlighet till framtida bebyggelse skulle vara olyckligt. Frén
Linkopings innerstad och soderover blir bebyggelsen successivt mer lantlig och méts med
naturreservatet Tinner6 och 6vriga naturomraden. Synpunktslimnare menar att alternativet
Tunnel Sodra skulle skidra mellan stora stadsdelar som Vallastaden, Lambohov och Slaka
och naturreservatet Tinnero som &r ett viktigt rekreationsomréde. En synpunktsldmnare
anser att klyva staden med tung infrastruktur och jarnvagsspér enligt Tunnel S6dra ar fel
vig att gd. Méanniskor vill inte flytta till och bo i en stad med tung och markant infrastruktur
utan vill bo i en harmonisk och hallbar stad. Synpunktslamnaren anser det battre att
samlokalisera jarnvig med befintlig infrastruktur som E4.

En synpunktslamnare menar pa att Tunnel sodra skulle skapa en olycklig barriar till
naturnira rekreationsomrédet Eklandskapet for en stor del av Linkping.

En annan synpunktsldmnare anser att Tunnel S6dra med uppgang soder om Vallaskogen
motverkar kommunens mojligheter att 1dta Lambohov, Vallastaden och Djurgérden vixa in
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mot staden. En jirnvagskorridor i omradet anses olampligt och skira av dessa omréaden fran
staden och omdjliggora bebyggelse.

Ett flertal synpunktslamnare anser att Tunnel sédra skulle forstéra den boendemiljo de valt
att bosétta sig i. Vallaskogen, Tinner6, Lambohov, Slaka, Skeda &r omrdden som lyfts fram
som skulle fa en negativ paverkan. Ett rikt natur- och djurliv lyfts fram vilket patalas, skulle
paverkas negativt.

En synpunktslimnare menar att korridoren férhindrar dtkomsten till Tinnero Naturreservat
for boende i Lambohov och Slaka. For boende i Lambohov och Slaka r tillgangen till
naturomréadet, den centrala ingdngen till naturreservatet vid Asmestad och den riskeras att
paverkas negativt med foreslagen korridor.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for limnade synpunkter.

Station

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 2 mars 2020

Synpunkter har inkommit dar bade central placering och extern placering av station
forordas. Forslag har inkommit om att stationen ska ligga dar den ar idag och att nuvarande
station dr uppskattad och bor bevaras. Forslag har ocksa inkommit om att stationen bor
forlaggas under mark for att undvika barridrer. Placering vid E4 har framforts. Placering har
ocksé forslagits dar nuvarande Euromaints verkstad ar och aven vid Linkopings flygplats.
Det har framforts att nytt resecentrum bor placeras i innerstaden med anslutning till yttre
ring for att kunna ta sig mellan inner- och ytterstaden.

Station vid Sténgebro, vid Steninge och station norr om Stangebro har lyfts fram som forslag
till stationsldgen. Forslag har ocksa framforts om att placera station pa nuvarande plats
utbyggd pa bro 6ver sparomrade. Skulle station forlaggas i Vikingstad behovs sparbunden
tagskyttel for att inte forlora restidsvinst.

Kapaciteten pa nytt resecentrum bor dimensioneras for fullt utbyggd Gétalandsbanan.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket ar positiva till att ett flertal synpunkter inkommit angéende forslag pa
stationslige. Samtliga forslag kommer att beaktas i den fortsatta lokaliseringsutredningen.

Under &r 2020 utreder Trafikverket alternativa korridorer och stationsldgen inom dessa.
Korridoralternativ kommer att redovisas till hosten 2020, da visas bade alternativa
korridorer samt bortvalda alternativ. Inkomna forslag tas med i det fortsatta arbetet.

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 14 juni 2020
Onskemal om att behalla nuvarande station har inkommit. En synpunktslimnare framfor
att den skulle uppskatta om stationen ligger sa nira nuvarande station som mgjligt.

En synpunktslimnare menar att befintligt stationsldge bor utnyttjas, antingen markforlagt

eller att bygga pa upphdjt lage. Det nya dubbelsparet for Ostlanken foreslas byggas genom
hela Linkoping langs norra sidan av nuvarande sparomrade. Ny tagplattform for Ostldnken
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byggs pa striackan mellan befintlig gingtunnel under sparomrédet vid Link6ping C och
Steningeviadukten.

En synpunktslimnare anser att station bor byggas pa Stangan.

En synpunktslimnare kommenterar stationsbyggnad 6ver sparen vid nuvarande
resecentrum. Det finns gott om plats for tva spar for Ostlinken i 6stra delen av
stationsomréadet dar det nu &r bilparkering. En bro éster om Gamla tullhuset leder 6ver
Stangéan. Kan kombineras med sparvig in mot centrum och vidare till regionsjukhus-
Vallastaden—Universitetet—Mjardevi.

En synpunktslamnare 6nskar en stor och modern centralstation som beféster Linkoping pa
kartan, en riktig centralstation med moderna faciliteter och arkitektur. Dra Ostlanken
bredvid E4 norr om Tallboda eller soder om Tallboda vid Steninge och ldgg stationen 6ver
Sténgan.

En synpunktslamnare 6nskar att station byggs norr om E4 vid Tornby. Darifrén bor det ga
tunnelbana in till befintligt resecentrum. Ytterligare en synpunktslamnare onskar station vid
Tornby. Denne anser att tunnel inte bor byggas i Linkoping, dyrt, krangligt och laser in
Link6pings utveckling i framtiden.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter och beaktar dessa i utredningen. Utredningen
ari ett tidigt skede med syfte att utreda lamplig lokalisering. De stationsplaceringar som
redovisats i detta skede avser omraden dar det ar mojligt att forlagga station, detaljer utreds
i senare skede. Tekniska krav och riktlinjer reglerar hur anlaggningen kan byggas vilket har
betydelse for var stationen kan placeras.

Sammanfattning inkomna synpunkter till och med februari 2022
Synpunkter har inkommit ddr bade central och extern placering av station foresprakas.

Synpunkter har inkommit vilka menar pé att stationen maéste vara placerad i stan. Den
centrala placeringen ar viktig for att manniskor inte ska vilja att ta bilen och att det ska vara
smidigt att byta mellan olika transportmedel. En centralt placerad station lyfts fram som en
forutsittning for goda och effektiva bytesmojligheter mellan olika transportmedel och olika
typer av kollektivtrafik. Att inte forlagga stationen centralt skulle medféra negativa
konsekvenser ut klimatsynpunkt.

En synpunktslamnare menar att stationen bor placeras centralt i stan eftersom en placering
utanfor stan skulle leda till att fler tar bilen till stationen i stéllet for att &ka kollektivt.
Synpunktslimnaren framfor ocksé en risk att folk kommer att fortsitta att dka Sodra
stambanan for att slippa fler olika byten och 1ang restid bara for att komma till stationen.

Behovet av en central placering lyfts ocksa fram utifran positiva synergieffekter vilka
stationen antas medféra. En synpunktslamnare framfor att jirnvagen ska ga genom stan och
tillféra centrum allt som en ny storre centralstation medfor.

En synpunktslamnare anser att stationen bor ligga pa gédngavstand till centrala Linkoping.
Behov av att ta buss eller andra fardmedel till stationen kommer att leda till att bilen
anvands vilken inte anses klimatsmart. Synpunktslimnaren menar ocksa pa att det ar viktigt
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att manniskor tar sig till centrum for att fi en levande stad. Det dr dar manniskor traffas och
umgas i trevliga miljoer, inte i kopcentrum utanfor stadskarnan. Det ar ocksa i stadskdrnan
demokratiska rattigheter utévas genom att manifestera, demonstrera, traffa varandra och
politiker.

En synpunktslimnare menar pa att det ar viktigt att tdgstationer ligger centralt i stider och
att det finns en skillnad mot flyg. Onskan om en ny vacker och pampig station ar viktig
eftersom det ar porten till Linkoping for ménga ménniskor. Synpunktslamnare menar pa att
de som bor i staden vill kdnna sig stolta 6ver en ny station och att den far ett centralt och vil
integrerat lige med en arkitektur som funkar inte bara nu utan dven in i framtiden.
Stationen maste kunna knyta samman ménga trafikslag, bussar, kanske sparvagnar i
framtiden, bilar, mopeder, motorcyklar, cyklar och alla andra varande och kommande
fordon som kan bli aktuella i framtiden. Stationen maste dven kunna var en knutpunkt f6r
maéanniskor. Det méste vara enkelt att kunna ta sig dit och det méste vara en plats dar man
kan vinta och motas under flera former.

En synpunktsldmnare foredrar stationen centralt i staden och menar pa att utifrdn det vore
alternativet Stdngebro bast. Synpunktslimnaren framfor ocksa att utifrin presenterade
resonemang, som belyser de problem som finns med en placering vid Stingebro, ir Steninge
nist bist eftersom det ar tillrackligt nara stadskérnan.

Stangadalsbanan och Tjustabanan

Sammanfattning av yttrande inkomna till och med 2 mars 2020
Det har framforts att anslutning av Stdngadalsbanan till stambanan och resecentrum i
Link6ping bor bibehallas.

Ta vara pé Stdngédalsbanan och Tjustabanan genom att dra deras anslutning 6ster om
Linkopings flygplats sd de kan behélla sin anslutning till S6dra stambanan utan att géra
resecentrumets utformning komplicerad. Med detta forloras en pendlingsstation néara Saab
men far en barriar mindre i staden.

Trafikverkets kommentar

I arbetet med Ostlanken delen Linkopings tatort ingar utbyggnad av nya stambanor och ny
station och i de fall Stingédalsbanan péverkas kommer ett forslag pa l6sning att redovisas.
Slutgiltigt beslut kring Stangséddalbanans framtid tas inom annat projekt.

Konstruktion

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 2 mars 2020

Synpunkter angdende hur anldggningen bor konstrueras har inkommit. Forslag har
inkommit om att anldggningen bor forldggas i en betongkonstruktion ovan mark och att det
bor gi att exploatera ovanpa den konstruktionen. Spar under mark med 6verdackning har
ocksé framforts med syfte att minska barridreffekter.

Sliperskvalitet har framforts betydelsefullt for kostnader, att byta ut
spannbetongskonstruktioner till fiberbetongkontraktioner foreslas.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket ar positiva till att ett flertal synpunkter inkommit angéende forslag pa
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konstruktioner. Samtliga férslag kommer att beaktas i den fortsatta
lokaliseringsutredningen.

Manga olika faktorer ar av betydelse for hur vi kan bygga Ostlanken delen Link6ping tatort
och Trafikverket tittar p& 16sningar pa olika hojd i forhéllande till marknivan. Det finns dock
tekniska krav och forutsattningar for hur de nya stambanorna ska byggas som vi maste hélla
oss till.

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 14 juni 2020
En synpunktsldmnare 6nskar att ny utredning genomfors pa tekniken. Magnettdg anses vara
framtiden och synpunktslamnaren framfér exempel pa fordelar.

En synpunktslamnare anser det otydligt ifall det ar inaktuellt med broalternativ.
Jarnvagsbro genom Link6ping tatort upplevs som ett rimligt alternativ for att motverka
barridreffekt samtidigt som ett centralt stationslidge behélls.

Trafikverkets kommentar
Planeringen for snabba persontrafik inom Trafikverket sker utifran att den ska byggas med
relativt konventionell teknik, alternativet magnetjarnvag ar inte aktuellt for detta projekt.

Trafikverket utesluter inte att delar av anldggningen kan komma att anldggas pa bro.
Utredningen ar i ett tidigt skede dir korridorer utreds for att finna en 1amplig lokalisering.
Trafikverket tittar pa 16sningar pa olika hojd i forhallande till marknivan. Det finns dock
tekniska krav och forutsittningar for hur de nya stambanorna ska byggas som vi méaste hélla
oss till.

Kostnadsberakning

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 2 mars 2020
Tva synpunkter har inkommit avseende kostnadsberdakningar.

En synpunktslamnare framfor att kostnadsbesparingar som gors jamfort med ett
tunnelalternativ bor fa komma Sténgédalsbanan till godo.

En annan synpunktsldmnare anser att kostnadsberdkningar och argument for olika
stationsalternativ bor presenteras i massmedia. Ungefarlig kilometerkostnad for
hoghastighetsjarnvig ovan jord pa planmark, i bergsskdrning och bergtunnel bor redovisas
som jamforelse. Ett annat bra nyckeltal dr berdknad totalkostnad for 154 kilometer
dubbelspérig hoghastighetsjarnvag Jarna — Linkoping utan stationer.

Trafikverkets kommentar
I kommande utredning genomfors kostnadsberékningar, vilket dr del av underlag for att
kunna ta beslut om val av lokalisering.

Etapper

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 2 mars 2020
Tre synpunkter har inkommit avseende etapper.
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En synpunktsldmnare framfor att Ostlanken till Linkoping bor vara med i forsta etappen, da
man maste kunna bo och jobba pa annan ort och pendla med tag. Synpunktslimnaren har
hort rykte om att det inte ska ga till Linképing, utan ett extra byte utanfor.

Tva olika synpunktslamnare uppmarksammar att de hort rykte om att LinkOping inte ar
med i forsta etappen och anser det déligt. Anser det viktigt med Ostlanken for Linkoping.

Trafikverkets kommentar

Ostlianken som helhet ar uppdelat i fyra etapper dir delen Linkopings tatort tillhor den
fjarde etappen. Med en sé stor anldggning Over ett stort geografiskt omréde ar det
nodvandigt att dela upp i etapper for att det ska bli genomforbart, dels ur planerings- och
projekteringssynpunkt, dels ur genomférandesynpunkt. Samtliga etapper planeras med
forutsattningen att det ska fungera som helhet.

Naturmiljo

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 14 juni 2020

En synpunktsldmnare uppmarksammar att vatmarken Langa Lisa ar av stor vikt for
fagellivet och bor bevaras. Vid val av korridor Externt O vid Roxen bor jarnvigen pa grund
av det placeras i den norra delen av korridoren.

En synpunktslamnare har markerat i kartan vid omrade soder om trafikplats Linkoping
norra och uppméarksammar att omradet har fantastisk natur och ar detaljplanerad.

En synpunktsldamnare 6nskar spara gronomraden som byggts i Nykvarnsparken.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for limnade synpunkter och beaktar dessa i kommande utredning.

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med februari 2022

Lillan har lyfts fram som avsaknad i det presenterade underlaget. Synpunktslamnare
uppmarksammar att Kappellins meandrar beskrivs men inte Lilldins meandrar.
Synpunktslimnare menar pé att Lillin nyligen rensats och att det ska finnas skyddsvarda
musslor.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for synpunkten och haller med om att Lilldns viarden inte beskrivs.
Fokus i beskrivningarna har varit pa de varden som har ett lagligt skydd vilket Kapellén har i
och med att det ar av riksintresse for naturvirden. Lillans virden kommer beakta dem i det
fortsatta arbetet.

Natura 2000-omrade

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 2 mars 2020
En synpunktslimnare menar att Natura-2000 norr om E4 mellan riksvig 34 och Lillin
Gerstorp allé saknas i samradsunderlaget.

Trafikverkets kommentar

Det aktuella omradet &r inte utpekat som Natura 2000-omréde. Gillande Natura 2000-
omraden redovisas pd Naturvardsverkets karttjanst Skyddad Natur
(https://skyddadnatur.naturvardsverket.se). Omradet ar utpekat i kommunens
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naturvardsprogram och innehar varden kopplade till gamla trad och betade marker. En
ansOkan om att omradet ska klassas som byggnadsminne finns i dagsliaget hos lansstyrelsen.
Trafikverket maste i sin planering utga fran de virden och skydd som finns idag. Aven om
omradet inte ar utpekat som ett Natura 2000-omréde si utreds alla existerande virden och
kvaliteter som kan komma att beréras. En fordjupad landskapsanalys tas ocksa fram for att
pé ett samlat sétt beskriva och analysera de viarden som finns inom utredningsomrédet.

Buller

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 2 mars 2020
En synpunkt har inkommit angdende buller.

Synpunktslimnaren framfor att Tornevalla-omrédet uppleves inklamd mellan gamla och
nya E4 samt mellan befintlig jirnvig och kommande Ostlanken. Synpunktslimnaren menar
att det dr tre kilometer mellan gamla och nya E4 och att bullernivan ar problematisk i
dagsléget.

Toérnevalla och Ostra Skrukeby har timligen orérd bebyggelse och ér en av Sveriges titaste
omraden av fornminnen, det ir en vacker miljo att bo i. Finns en oro 6ver om att anvinda
den tre kilometer breda korridoren mellan gamla och nya E4 till all mgjlig infrastruktur i
samhillet. Synpunktslamnaren upplever att de har hoga bullernivéer i tridgarden i
Tornevalla.

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 14 juni 2020

En synpunktslimnare uppmarksammar att som boende pa Kastvindsvéagen stors denne
redan nu av buller frdn E4 och anser att det ar viktigt att Ostldnken inte kommer att forvirra
denna bullerniva.

En synpunktslimnare undrar hur buller fran jairnviagen och motorviagen fér boende i Tokarp
och pé Skogviksgatan kommer att hanteras ifall jairnvagen placeras langsmed E4.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for framférda synpunkter angdende buller. Nar korridorerna ar fastlagda
genomfors inom respektive korridor en bedémning av konsekvenser avseende buller.
Bedomningarna kommer utvirderas tillsammans med 6vriga parametrar vid val av
lokasliering.

Nir Trafikverket tagit beslut om val av lokalisering kommer processen 6verga till en
jarnvagsplan som redogor detaljerat for den valda strackningen och dar mer djupgéende
bullerutredningar genomfors for att kunna veta var och vilka atgarder som behover
genomforas for att klara de riktvirden som finns for bullerstorningar. Vid dessa berdkningar
tar man dven hénsyn till vagtrafikens bulleralstring. Det ar i detta skede for tidigt for att
kunna veta specifikt hur bullret kommer att paverka.

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med februari 2022

Synpunkter har inkommit vilka framfor en oro for negativ paverkan av buller med anledning
av ny jarnvag. Argument om att forlagga jairnviagen langsmed befintlig infrastruktur, E4 eller
befintlig jirnvag framfors. Argument framfors ocksa att det redan idag finns en rddande
bullerproblematik langsmed befintlig E4 vilket inte bor forvarras med ny jarnvag i det
omradet. Synpunkter framfors att Tunnel sédra séder om Link6ping inte bor genomféras pa
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grund av att det medforande buller skulle forsamra boendemiljon séder om staden vilket
ocksé ar argument som framforts for alternativen Norr om Malmslétt och S6der om
Malmslatt.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tar seriost pa bullerproblematiken och det kommer vara en viktig friga i den
kommande projekteringen. Trafikverket haller med om att en placering langs befintlig
infrastruktur ar att foredra.

Rystad

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 14 juni 2020

Synpunkter har inkommit vilka uppméarksammar hur Rystad samhéille kan paverkas av
Ostlanken. En synpunktslimnare menar pé att de, som boende i Rystad, inte vill ha jarnvag
nara inpd. Det riskerar att forstéra gamla fornlimningar och gravplatser fran bronséldern.
Att ersitta dessa med en jirnvig anses inte bra.

En annan synpunktslamnare menar pa att om Ostldnken dras vid Rystad kommer vardet for
villadgarna att minska. Synpunktslamnaren menar pa att de bor i omradet av anledningen
att komma ifrén oljud fran staden och trafik. De varnar om naturen, djuren och historien i
omrédet.

En synpunktslamnare vill inte ha jairnvag och tycker inte att det bor g& nagon jarnvag i
nirheten av Rystad samhalle. Det skulle forstéra landskapet och innebéra for mycket ljud
och arbete, storande och onddigt for de som bor i samhéllet.

En synpunktslamnare menar pa att jairnvigen inte bor dras i ndrheten av Rystad kyrkby.
Boendemiljon ar unik, néra till stan men dnda pa landet. Kommunen har planer pa att bygga
ut Rystad for flera stadsnira landsbygdsboenden, vilket inte blir aktuellt om jarnvagen dras
for ndra. For att behalla den lugna, lantliga miljon bor jarnvagen placeras séder om E4.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for synpunkterna och beaktar dessa i kommande utredning.

Sjogesta
Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 27 februari 2022

Synpunkter har inkommit vilka uppméarksammar att omradet Sjogesta kan komma att
paverkas negativt av korridorerna Norr om Malmslatt och S6der om Malmslatt.

En synpunktsldmnare framfor att korridorerna skulle medfora stora inskrankningar for de
boende i och omkring Sjogestad. Ménga barnfamiljer bor i omrade, skulle en jarnvig korsa
deras vag skulle det fi negativa konsekvenser pa barns mojlighet ta sig till varandra for att
umgas. Skogen i omradet utnyttjas flitigt for naturupplevelse, motion och anvands for
histagare. En skog med fornminnen med blandad skog av ek och barrtrad med rikt djurliv.
Att utsitta de boende med dnnu en killa till buller utéver motorvigen skulle medféra
negativ boendemiljo. Aven att bli begrinsad av ytterligare en barriir utéver motorvig,
befintlig jirnvag och storre lansvig bidrar till att omradet delas.
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Trafikverkets kommentar

Trafikverket forstar bekymra 6ver den tillkommande barriaren men vill podngtera att det
finns inga tankar att gi genom Sjogesta utan en ny stambana skulle forldggas dster eller
vaster om samhallet for att minimera paverkan.

Rappesta

Sammanfatining av synpunkter inkomna till och med 27 februari 2022
Rappesta lyfts fram som ett omrade dit en flyttar for att komma ifran stadsmiljo, ett unikt
lage med nirhet till sldttlandskapet, landsbygden och avkopplande milj6er.
Synpunktsinldimnare menar pa att det finns jordbruksmark, naturmiljéer och vardefulla
rekreationsomraden som inte bor g forlorade. Att bygga Ostldnken i Rappesta 6ver mark
som idag brukas och planeras att brukas i ménga generationer framat ses inte som ett
alternativ. Det skulle férstéra den levande landsbygd som funnit i flera generationer.

I omrédet finns ménga stall, ridverksamhet och ridvédgar som inte bor g forlorade. Ridvagar
ar redan idag begrinsade av E4 och odlad mark, det vore forodande om de f& vigar som
finns skulle skédras av om Ostlianken drogs i omradet.

Befintlig infrastruktur lyfts fram utifrén en oro i att hamna mellan
infrastrukturanlidggningar. Oron for att bli inklimd mellan befintlig E4 och Ostlanken lyfts
som en oro, det skulle leda till en mindre bra boendemiljé samt paverka vardet pa
fastigheter negativt. Oro patalas att om Ostlinken dras norr om Rappestad kommer
omradet bli omringat av buller, E4 i s6der och Ostldnken i norr.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket poéngterar att den nya anldggningen i forsta hand placeras langs befintliga
barridrer, E4 i detta fall. Om det ur tekniska synvinkel eller andra viarden gor att det inte ar
genomforbart, tittar man pa ett 14ge sa langt 6ster ut som mojligt inom korridoren for att
minimera paverka pa Rappesta.

Lambohov/Slaka/Skeda

Sammanfatining av synpunkter inkomna till och med 27 februari 2022
Omradet kring Lambohov, Slaka och Skeda har uppmarksammats och ett flertal
synpunktsldmnare ar kritiska till alternativet Tunnel S6dra. Synpunktlimnare menar pa att
alternativet Tunnel Sédra skulle medfora negativa konsekvenser for detta omréde.
Boendemiljon skulle avsevart forsamras och tillgdngen till rekreation, naturmiljé och andra
varden skulle paverkas negativt. Synpunktslamnare menar pé att Lambohov ar ett lugnt
omréde och att landsbygdskinsla skulle ga forlorad om jarnvag byggs i omradet.

Ett flertal synpunkter har inkommit vilka uppmarksammar ungdomsverksamheter i
omrédet. Hanekinds scoutkdr med dess ungdomsverksamhet uppmirksammas samt
fotbollsféreningen IK Ostria. Scouternas torp ligger nira y-korsningen mellan Aska Bergtikt
och viagen mot Halshéga girs och Tinnero. Torpet dr en viktig métesplats, samt dven
omradena runt omkring. IK Ostria, en fotbollsférening i omradet, uppmérksammas som
viktig samhallsfunktion f6r barn och ungdomar. Foreningens fotbollsplaner och klubbhus ar
beldgen inom alternativet for Tunnel sodra.

Ett flertal synpunkter har inkommit vilka uppmarksammar Hanekinds scoutkar med
ungdomsverksambhet.
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Trafikverkets kommentar

Trafikverket forstar problematiken med en eventuell jirnvag i ett, idag, ostort omrade. Om
Tunnel Soder skulle viljas kommer placering i omradet bade i plan och profil att studeras
med omsorg for att minimera den negativa paverkan. Synpunkterna tas med i underlaget vid
beslut om lokalisering.

Rekreationsomrade

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 14 juni 2020

En synpunktslamnare 6nskar bevara Stangans rekreationsomréde. Att promenera runt
Sténgin ar manga Linkopingsbors dagliga rutin, och stadens mest centrala vattenspegel ar
vard att skyddas. Oro finns att en jairnvagsbro kommer att omintetgora denna
rekreationsplats. Gronstruktur i staden ar ovarderligt for invanarnas hélsa, och det finns
ingen annan plats som denna i centrum.

Rydskogen pekas ut som populért friluftsomrade och korridoralternativet Stangebro skulle
innebira att femkilometerssparet forstors och att buller 6kar i omradet.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for synpunkterna och beaktar dessa i kommande utredning.

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med februari 2022

Synpunkter har inkommit dir befintliga rekreationsomréden lyfts fram som argument emot
presenterade korridorer. Narheten och tillgdngligheten till rekreationsomraden framfors
som betydelsefulla for boendemiljon och 6nskas inte paverkas negativt. Synpunkter vilka
belyser omradet Rappesta med omnejd och Lambohov med omnejd pétalar till stor del oron
for negativ paverkan pa befintliga rekreationsomraden.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for synpunkterna och beaktar dessa i kommande utredning.

Jordbruksmark

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 14 juni 2020
Jordbruksmark har lyfts fram som betydelsefullt och viktigt att beakta.

Ett externt lage av Ostldnken anses medfora att stora arealer jordbruksmark av hogsta klass
forstors. Detta bor strida mot nuvarande lagstiftning dar jordbruksmark bara far tas i
ansprak om syftet inte kan tillgodogoéras pa annat satt. Synpunktslimnaren menar pé att det
i detta fall finns alternativ som inte gor ansprik pa dkermark. Akermark bor heller inte
forstoras mot bakgrund av framtagen livsmedelsstrategi och mélet om 6kad sjalvforsorjning.

En synpunktsldmnare menar pa att marken som ar mgjlig att bygga pa runt staden bestér av
jordbruksmark och att Linkoping far dterkommande kritik fran Jordbruksverket for att vara
den kommun i Sverige som bygger mest pa jordbruksmark. Synpunktslamnaren anser att
rimlig 16sning for dragningen dr genom tunnel for att frigéra annan mark dn jordbruksmark
for ny bebyggelse och expansion av staden.

Konsultbolag inom lantbruk i Ostergétland framfor att infrastruktur givetvis méste

utvecklas och onskar att det tydligare tas ansvar for att marken anvands resurseffektivt.
Viktigt mal bor vara att i s hog grad som mojligt undvika att forstora dkermark eftersom
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denna mark kommer behévas for livsmedelsproduktion i framtiden. Jarnvag bor darfor i
forsta hand dras pé skogsmark eller i direkt anslutning till befintlig jarnvég eller bilvag
eftersom det dir redan finns ytor som inte kan anvindas for odling. Det ar viktigt att inte
bara se till den exakta areal som tas i ansprak av jirnvigen i de olika alternativen utan dven
vilka andra ytor som péaverkas och eventuellt inte kan anvéndas till odling i framtiden.

En synpunktslamnare anser att alternativ Externt V Malmslatt inte bor genomforas med
anledning av att det paverkar brukningsvird jordbruksmark. Alternativet Externt V
Malmslétt anses heller inte 1ampligt med anledning av oacceptabla barridreffekter for Tift
gravfalt.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for framférda synpunkter och beaktar dessa i kommande utredning.

Hur jordbruksmark kan komma att beroras ingar som ett av andra viktiga kriterier att
beakta i den fortsatta utredningen.

Sammanfatining av synpunkter inkomna till och med den 27 februari 2022

Jordbruksmark lyfts fram som véardefullt och viktigt att beakta. Exploatering av jarnvag pé
jordbruksmark bor undvikas. Korridorer vilka gér genom omraden med jordbruksmark har
uppmirksammats som oldmpliga. Jordbruksmarken framfors som viktigt for Sveriges
livsmedelsstrategi, for en stravan efter hégre sjalvforsorjningsgrad och for kommande
generationer. Ifall jordbruksmarken delas upp i mindre delar forsvaras mdjligheten till att
bruka marken.

En synpunktslamnare framfor att en jarnvag som skulle skidra genom garden som en barriir
skulle innebédra mycket stora svarigheter att fortsitta den befintliga driften dd dom
ekologiska mjolkkorna behover extra mycket betesmark i nira anslutning till gdrdscentrat.

Jordbruksmarken ar viktig for flera generationer och det har framforts en oro och osidkerhet
i hur kommande generationsskiften ska genomforas.

Synpunkter har inkommit bide géllande omradet Rappestad och Lambohov vilka menar att
jordbruket i respektive omrade skulle paverkas negativt av utbyggnad av jarnvag i
omradena. En synpunktslamnare framfor att om jarnviagen dras i omradet skulle den
passera stora 6ppna och idag opdverkade omraden och dir skapa en dominerande barriar i
landskapsbilden. Det skulle medfora att det blir omdjligt att bedriva den aktiva ekologiska
lantbruksniring som idag bedrivs. I den ekologiska lantbruksnéringen finns de betesdjur
som haller dagens landskapsbild 6ppen. Djur som riskerar att férsvinna och darmed ocksa
de 6ppna landskapen som skulle vixa igen.

En synpunktslamnare framfor att i omréde inom korridoren fér Tunnel sédra finns i dag
mycket brukad akermark, dkermark som brukas som ett led i mélet att 6ka var
sjalvforsorjandegrad pé livsmedel. Synpunktslimnare framfor att om det anlaggs en jarnvag
i omradet kan det innebdra att flera lantbruk som &r del i sjalvforsorjningsmalet tvingas
lagga ner sin verksamhet.
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Trafikverkets kommentar

Trafikverket héller med om virdet pa jordbruksmarken och forstar problematiken med
uppstyckning och forsamrad arrondering. Intentionen ir, att nir det ar mojligt med hansyn
till tekniska krav och andra viarden, placera den nya jairnviagen parallellt med befintliga
barridrer eller pa annat sitt minska paverkan pa jordbruksmarken.

Landsbygden

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 27 februari 2022

Onskan om att bevara landsbygden har framforts. Synpunktslimnare menar pa att de valt
att bositta sig pa landet pa grund av lugnet och nérheten till natur och rekreation, det dr en
boendemiljo de valt och vill fortsatt leva i. Utbyggnad av jarnvag i dessa omraden skulle
bidra till att deras boendemilj6 férsdmras och att den landsbygdsmiljo de valt kommer att
paverkas negativt.

Trafikverkets kommentar

Intentionen &r, att nir det r mgjligt med hansyn till tekniska krav och andra virden,
placera den nya jarnvagen parallellt eller i anslutning till befintliga byggda strukturer och pa
sa satt minska paverkan pa, idag, ostorda omraden.

Skylten
Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med den 27 februari 2022

Skylten har uppméarksammats som en viktig plats for kultursfiren i Linképing. Kulturhuset
Skylten anses vara en stolthet for Linkoping som funnits sedan en lang tid tillbaka.
Kulturmiljon och stadens kulturcentrum bor bevaras och Ostlanken bor darmed inte dras i
detta omréde. Alternativa lokaler for liknande andamal menas inte finnas pa andra stéllen i
staden. Ungdomskultur, konstnirsateljéer riskeras forsvinna om kvarteret med gamla
Skyltenomradet forsvinner. Ett viktigt omrade for stadens profil och kulturella utveckling.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for att man uppmiarksammat de stora virden som omradet har som
kulturcentrum. Om omréadet skulle paverkas i den korridor som viljs, 6nskar Trafikverket
skapa kontakt och samverka under projekteringen.

Bygg inte Ostlanken
Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med den 27 februari 2022

Synpunkter har inkommit vilka anser att Ostlanken inte bor byggas.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar och vill podngtera att det inte ar Trafikverkets beslut utan regeringen
som beslutar vilka projekt som ska finansieras.

Ovrigt

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 2 mars 2020

Finansiering

En synpunktslamnare upplever olika budskap fran olika medier och parter angdende
finansiering av Ostlanken. Ifrigasétter hoghastighetsprojekt i allméanhet pa grund av brister
i nuvarande trafiksystem och menar pa att befintliga brister bor atgardas forst.
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Trafik- och arkitekturprogram
En annan synpunktsldmnare framfor att framtaget trafik- och arkitekturprogram for
Link6pings innerstad dr viktigt i denna process.

Depa

Framford synpunkt om att projektgrans for Ostlanken bor placeras séder om Linkoping och
bor inkludera flaskhalslésande dtgirder for regionaltrafik mellan Linképing och Mjolby.
Depaomréde for den period som Linkoping blir andstation for snabbtagstrafik i vintan pa
hoghastighetstig bor ingé.

Slutstation Jdrna
En synpunktslamnare ifragasatter varfor slutstation ar Jarna och inte Stockholms central.

Trafikverkets kommentar

Finansieringen av Ostldnken dr anslagsfinansierad enligt nationell plan. Kapaciteten pa
jarnvagen racker inte till, sparen ar fullbelagda och kapaciteten behéver utokas.
Transportsystemet behover standigt utvecklas och forbattras. Detta projekt avser utbyggnad
av nya stambanor.

I projektet ingar inte 16sningar for regionaltrafik men omraden for uppstillning och
servicendra funktioner finns med.

Ostlanken avser strackan Jarna—Linkoping, darefter fortsitter tag pa befintlig bana.

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 14 juni 2020

En synpunktsldmnare tycker att projektet bér genomféras sd snabbt som mojligt. Det tar sa
lang tid som det gor anda d& alla ska tycka och tinka. Personen litar pa att de som kan detta
gOr ratt val.

Tre synpunkter har framforts om att ny jarnvag, eller Ostlanken som projekt, inte bor
genomforas alls.

En synpunktslamnare ifrdgasitter, i forhallande till rAidande Covid-19 pandemi, ifall en
behovsanalys for projektet behéver genomforas. Personen undrar ifall Ostlidnken fortfarande
behovs.

En synpunktslamnare menar att befintlig korridor bor anvéndas for att enkelt kunna ligga
banan pé redan forberedd plats for att inte fordyra detta banbygge.

En synpunktsldmnare pétalar att de uppskattar att Trafikverket ger insyn och méjlighet att
samrada kring utredning av korridorer for Linképing tatort. Synpunktslamnaren
uppmuntrar Trafikverket att s& fort som mojligt avfarda de alternativ som inte anses
genomforbara samt tydligt redovisa dessa.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter och fértroende. Processen for planering av ny
jarnvag foljer gillande lagstiftning och planeringsprocess.
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Projektet Ostlanken ingér i nationell plan som ar beslutad att genomforas. Dagens
jarnvagsnat ar hart belastad och nya stambanor behover byggas ut for att hantera
kapaciteten pa jarnvagen.

Trafikverket har svart att avgora vad synpunktslamnaren avser med befintlig korridor.
Projektet ar i ett lokaliseringsskede som syftar till att utreda alternativ for lokalisering, en
befintlig korridor finns inte framtagen.

Trafikverket kommer att presentera och motivera avfiardade alternativ. Ytterligare samrad
planeras till ar 2021 for att redovisa samraddshandling innehallande de korridorer som
Trafikverket avser ta beslut om lokalisering utifrén.

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med den 27 februari 2022

En 6kad oro fran fastighetsdgare kan utlasas utifran inkomna synpunkter efter samraden i
mars 2021 och februari 2022. Mangden synpunkter frin fastighetsdgare har 6kat och
flertalet patalar en oro 6ver dess boendesituation. Oséakerheten i huruvida ens boendemiljo
kan komma att paverkas patalas fran flera synpunktslamnare.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket forstér oron och att den utdragna processen skapar en osidkerhet. Situationen
for boende ar en viktig fraga och kommer att vara i fokus i nésta skede nir placering inom
korridoren ar i fokus. Korridorerna ar bitvis breda och tanken ar inte att ga igenom
samhillen och byar som ligger inom korridorerna utan att nyttja bredden. Under
projekteringen, inom vald korridor, vill man optimera anldggningens placering i férhéllande
till de tekniska kraven och olika virden inom omrédet.

I nista planeringsskede kommer Trafikverket ta kontakt med de fastighetsidgare som
kommer och kan komma bli berorda av den nya anldggningen eller under byggnationen av
den.

Andreas Hult

Projektledare
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Genomforda moten och motesserier

Motesdatum Intressent/-er Syfte med méte/motesserien
2016-10-12 Jakt och viltorganisationer Méte for utredning viltférekomst,
Ostergotland viltrorelse vid Ostlankens kommande
strackning.

2018-11-13 Linképing kommun Moétesserie om masshantering.

2019-02-07

2019-09-02

2019-10-23

2020-01-17

2019-08-28 Lansstyrelsen i Ostergétland Inledning och uppstart pa motesserie.

2019-09-16 Lansstyrelsen i Ostergétland Samradsmote om klimatpaverkan och
klimatanpassning.

2019-09-09 Lansstyrelsen i Ostergétland Samradsmote om paverkan pa
miljokvalitetsnormer och potentiella
dricksvattentakter.

2019-11-20 Lansstyrelsen i Ostergétland Information om samradstid och
samradsunderlag.

2020-01-27 Ostgotatrafiken och Region Mote mellan Region Ostergétland och

Ostergétland Trafikverket ang&ende inbjudan Oppet
hus.

2020-02-03 Lansstyrelsen Ostergstland Presentation av samradsmaterial.

2019-09-09 Linkoping kommun Tekniksamordning Linkdping kommun

2019-09-24 och Trafikverket.

2019-10-08

2019-10-25

2019-11-1

2019-12-1

2020-01-14

2020-02-13

2020-03-04

2020-03-20

2020-04-03

2020-04-16

2020-04-29

2020-05-15

2020-06-02

2020-06-18

2020-07-02

2020-08-13

2020-08-17

2020-09-11

2020-09-24

2020-10-08

2020-10-22

2020-11-19
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2020-12-17
2021-01-28
2021-02-25
2021-03-25
2021-04-22
2021-05-20
2021-06-22
2020-03-06
2020-04-29

2020-05-27
2020-06-24

2021-01-27
2021-02-09
2021-03-03
2021-03-1n

2021-03-30
2021-04-15
2021-04-28
2021-05-1

2021-05-26
2021-06-30
2021-08-25
2021-09-29
2021-10-20
2021-1-24
2021-12-15
2022-01-26
2022-02-02
2022-02-16
2022-03-02

Lansstyrelsen i Ostergétland
Lansstyrelsen i Ostergétland

Lansstyrelsen i Ostergétland
Lansstyrelsen i Ostergétland

Lansstyrelsen i Ostergétland
Lansstyrelsen i Ostergétland
Lansstyrelsen i Ostergétland
Lansstyrelsen i Ostergétland

Lansstyrelsen i Ostergétland
Lansstyrelsen i Ostergétland
Lansstyrelsen i Ostergétland
Lansstyrelsen i Ostergétland

Lansstyrelsen i Ostergétland
Lansstyrelsen i Ostergétland
Lansstyrelsen i Ostergétland
Lansstyrelsen i Ostergétland
Lansstyrelsen i Ostergétland
Lansstyrelsen i Ostergétland
Lansstyrelsen i Ostergétland
Lansstyrelsen i Ostergétland
Lansstyrelsen i Ostergétland
Lansstyrelsen i Ostergétland

Lansstyrelsen i Ostergétland &

Link6pings kommun

Samradsmote om riksintresse Tift
Statusuppdatering, genomgang
samradsredogoresle och info om
kommande samrad.
Statusuppdatering, Naturmiljofragor.
Samradsmote om information
angaende korridorer, digitalt samrad
och beslut om betydande
miljopaverkan.

Manadsmote

Extra samradsmote Kapellan och Tift
Manadsmote

Extra samradsmote Kérna mosse och
Tinnero

Manadsmote

Extra samradsmote Kapellan och Tift
Manadsmote

Extra samradsmote synpunkter fran
extra samradsmoéten

Manadsmote

Manadsmote

Manadsmote

Manadsmote

Manadsmote

Manadsmote

Manadsmote

Manadsmote

Extra samradsmote Samradshandling
Manadsmote

Samradsmote Kérna mosse
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Bilaga 1 Forteckning samradskrets

Ostlanken Link6pings tatort, samradshandling - val av

lokalisering.
Samrad 3 februari 2022

Arbetsmiljoverket 112 79 Stockholm arbetsmiljoverket@av.se

Box 22106 104 22
Barnombudsmannen |Stockholm info@barnombudsmannen.se
Bergsstaten Varvsgatan 41 mineinspect@bergsstaten.se
Boverket Box 534 371 23 Karlskrona | registraturen@boverket.se
Elsidkerhetsverket Box 4 681 21 Kristinehamn | registrator@elsakerhetsverket.se
Energimyndigheten Box 310 631 04 Eskilstuna | registrator@energimyndigheten.se
Folkhilsomyndigheten | 171 82 Solna info@folkhalsomyndigheten.se
Fortifikationsverket 631 89 Eskilstuna fortv@fortifikationsverket.se
Forsvarsmakten 107 85 Stockholm exp-hkv@mil.se
Havs- och Box 11930 404 39
vattenmyndigheten Goteborg havochvatten@havochvatten.se
Jordbruksverket 551 82 Jonkoping jordbruksverket@jordbruksverket.se
Jernhusen info@jernhusen.se

Kemikalieinspektionen

Box 2 172 13 Sundbyberg

kemi@kemi.se

Kommuner

Boxholms kommun

Box 79, 595 03 Boxholm

kommun@boxholm.se

Finspangs kommun

Bergslagsviagen 13-15, 612
80 Finspang

kommun@finspang.se

Stora Torget 5, Box 1,

Kinda kommun 590 40 KISA kinda@kinda.se
e Linkopings kommun, 581
Linkdpings Kommun 81 Linkoping registrator@linkoping.se
Burenskoldsvigen 11, 595
Mjolby Kommun 80 Mjolby Mjolbykommun@mjolby.se
Motala kommun 591 86 Motala motala.kommun@motala.se
Norrkopings kommun Radhuset, 601 81
ping Norrkoping norrkoping. kommun@norrkoping.se
Soderkopings
kommun 614 80 Soderkoping kommun@soderkoping.se

Tranis kommun

Stadshusplan 1, 573 82
Tranas

tranas.kommun@tranas.se

Vadstena kommun

Klosterledsgatan 35, 592
80 Vadstena

vadstena.kommun@vadstena.se

Atvidabergs kommun

Adelswardsgatan 7, 597 30
Atvidaberg

registrator@atvidaberg.se

Odeshogs kommun 599 80 Odeshog kommun@odeshog.se
Linsstyrelsen -- _

Kalmar Lin Box 601, 391 26 Kalmar region@regionkalmar.se
Léansstyrelsen

Ostergotland 581 86 Linkoping ostergotland @lansstyrelsen.se
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Ledningsigare

Tekniska verken i

Box 1500, 581 15

Linkoping AB Linkoping registrator@tekniskaverken.se
Tekniska verken Box 1500, 581 15
Linkoping Nt AB Linkoping registrator.natlinkoping@tekniskaverken.se
Box 1500, 581 15
Utsikt Bredband AB Linkoping registrator.utsikt @utsikt.se
Bixia AB Box 3010, 169 03 Solna registrator@bixia.se
Vattenfall AB, 169 92
Vattenfall Stockholm kundservice@vattenfall.com
Telia/skanova Box 3081, 169 03 Solna
Telenor Box 662 751 26 Uppsala i
Livsmedelsverket livsmedelsverket@slv.se
Luftfartsverket VIA FMV )
Malmslatt A.ker}t.)o.gatan 20,582 54
Linkoping i
Linkoping flygplats 651 81 Karlstad info@linkopingcityairport.se
MSB 106 48 Stockholm registrator@msb.se
Naturvardsverket Box 345 581 03 Linkoping | registrator@naturvardsverket.se
Polismyndigheten Box 5398 102 49
Region Ost Stockholm registrator.ost@polisen.se
Box 5405 114 84
Post- och telestyrelsen | Stockholm pts@pts.se
Region Ostergotland | 581 91 Linkoping region@regionostergotland.se
Riksantikvarieambetet registrator@raa.se
Raddningstjansten Albrektsviagen 150, 602 39
Ostra Gétaland Norrképin info@rtog.se
Sjofartsverket 601 78 Norrkoping sjofartsverket@sjofartsverket.se
Skogsstyrelsen 551 83 Jonkoping skogsstyrelsen @skogsstyrelsen.se
SMHI 601 76 Norrkoping smhi@smhi.se
Socialstyrelsen 106 30 Stockholm socialstyrelsen@socialstyrelsen.se
Box 2263, 103 16
Statens fastighetsverk | Stockholm sfv@sfv.se
Statens geotekniska
institut 581 93 Linkoping sgi@swedgeo.se
Box 1200 172 24
Svenska kraftnat Sundbyberg registrator@svk.se
Svenskt naringsliv 114 82 Stockholm info@svensktnaringsliv.se

Sveriges geologiska

undersokning Box 670 751 28 Uppsala sgu@sgu.se

Box 4044 102 61
Tillvixtverket Stockholm tillvaxtverket @tillvaxtverket.se
Transportstyrelsen 601 73 Norrkoping kontakt@transportstyrelsen.se
Ostsvenska Box 214 601 04
handelskammaren Norrkoping info@ostsvenskahandelskammaren.se
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@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Box 494, 581 06 Linkoping. Besoksadress: Brigadgatan 12
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se
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