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Lashanvisning

Denna planbeskrivning innehaller f6ljande delar:

I kapitel 1 ges en sammanfattning av aktuell del-
stricka inom utbyggnaden av Ostlinken.

1 kapitel 2 ges en introduktion till projektet och
projektets syfte och bakgrund beskrivs. Tidigare
utredningar redovisas och de mal samt lagar och
férordningar som styr processen presenteras.

I kapitel 3 beskrivs avgrinsningar och osikerheter.

I kapitel 4 beskrivs de 6vergripande férutsitt-
ningarna for aktuell delstricka sdsom exempelvis
funktion i nuvarande transportsystem, miljé och
hilsa samt byggnadstekniskt.

1 kapitel 5 beskrivs tekniska krav och forutsitt-
ningar pa den framtida jarnvigen.

I kapitel 6 beskrivs utbyggnadsalternativen samt
ett nollalternativ. Hir ges #ven en dversiktlig
beskrivning av utredda och férkastade alternativa
forslag.

I kapitel 7 beskrivs effekter och konsekvenser av
den foreslagna jirnvigsanliggningen for tag-
trafik och andra trafikslag, for méinniskan, miljé
och for pagaende och planerad markanviandning.

Aven paverkan under byggskedet beskrivs liksom
paverkan pa riksintressen. Skyddsatgéirder och
forsiktighetsmatt redovisas.

1 kapitel 8 presenteras hur korridorerna upp-
fyller de transportpolitiska malen, milj6-
kvalitetsmal, folkh#lsomal och projektmalen for
den aktuella delstrickan. I kapitel 8 presenteras
dven planens Gverensstimmelse med miljobalkens
allménna hénsynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestimmelser om hushéllning med mark- och
vattenomraden.

1 kapitel 9 beskrivs fortsatt arbete.

1 kapitel 10 finns en ordlista fér ord och férkort-
ningar som anvinds i planbeskrivningen.

1 kapitel 11 finns slutligen en sammanstillning av
underlagsmaterial och kéllor.

OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT « SAMRADSHANDLING
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1T Sammanfattning

1.1 Mal och syfte

Trafikverket planerar att bygga nya stambanor
Stockholm-Goteborg och Stockholm-Malmé dir
Ostlidnken, mellan Jirna och Link6ping, dr den
forsta delen. Ostlédnken planeras for persontag i
hastigheter upp till 250 kilometer i timmen och
syftet dr att forkorta restiderna savil regionalt
som nationellt pa strickorna. Denna handling
behandlar strickan genom Linkopings tétort.

Lokaliseringsutredningen ir ett underlag for
stillningstagande om lokalisering om vilken av re-
dovisade lokaliseringsalternativ som Trafikverket
ska ga vidare med till nésta skede, planlidggnings-
skedet. Det #r forst da som exakt placering och
utformning bestdms.

Denna handling har foregétts av ett samradsun-
derlag dér utredningsomradet, se figur 1 beskrivs.
Samradsunderlaget var underlag for ldnsstyrel-
sens beslut om att projektet innebir en betydande
miljépaverkan.

Lokaliseringsalternativen beskrivs och konse-
kvenser bedoms for att med det som underlag
kunna vilja det alternativ som utifran ett antal
kriterier pa bist sitt uppfyller malet med Ost-

linken och den nya stambanan. Olika intressen
sasom miljofragor, sociala fragor, samhallsfunk-
tioner, men dven tekniska egenskaper och eko-
nomiska aspekter beaktas och vigs mot varandra.
Forutom sparen ska alternativen inrymma ett nytt
resecentrum med kringfunktioner samt uppstill-
ningsspar och omraden f6r en underhallsbas.

De lokaliseringsalternativ som tagits fram star
infor flera utmaningar nér det giller riksintres-
sen men ocksa samhillsfunktioner saisom militér
verksamhet, infrastruktur och trafik och 6vriga
samhaéllet i sig.

1.2 Fortsatt process

Med denna samradshandling som underlag
kommer Trafikverket att vilja vilket lokalise-
ringsalternativ som anses vara det samhéllseko-
nomiskt mest férdelaktiga. Under arbetet med
denna utredning har #ven Linkopings kommun
varit medverkande som en samarbetspart for att
tillsammans bestimma vilka mal man vill att Ost-
linken ska na. Deras asikt kommer att viga tungt
ivalet, liksom statliga myndigheter, intresseorga-
nisationer samt boende i Linkdping,

Efter att beslut tagits om lokalisering fortsétter
arbetet med att utforma jarnvigen inom vald kor-
ridor och en samradshandling for jirnvigsplan
tas fram. Efter att miljokonsekvensbeskrivningen
godkints av Lansstyrelsen och planen faststillts
kan byggnation pabdrjas.

SAMRADSHANDLING * OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT
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1.3 Lokaliseringsalternativ

Flera lokaliseringsalternativ har tagits fram. Dessa
bestar av en korridor som striicker sig genom hela
utredningsomradet eller av tva kombinerade kor-
ridorer med en 6stlig och en vistlig del.

Nedan beskrivs de korridorer som ingar i lokalise-
ringsutredningen och deras for- och nackdelar.

Extern

Den externa korridoren dr den som ger kortast
restid for resande pa Ostlidnken fram till statio-
nen eller for tdg som passerar férbi Linkoping.
For resande in till centrum blir restiden langst

av redovisade alternativ pa grund av behovet av
kompletterande kommunikationer. Korridoren
far den robustaste 16sningen kopplat till kapacitet
for trafiken pa Ostlédnken och &r den 16sning som
ar enklast att bygga men hénsyn till paverkan pa
ovrig infrastruktur och boendemiljo. S6dra stam-
banan ligger kvar i befintligt lige och lokaltrafiken
fortsitter att trafikera nuvarande station som
behover knytas ihop med den nya stationen med
kollektivtrafik vilket innebdr att alternativet har
simst forutsiattningar for effektiva tagbyten och
for busstrafik.

Det finns majlighet att antingen placera Ostlén-
kens station och dess spar pa den norra eller den
s6dra sidan av E4. Oavsett vilken sida som viljs
sa innebiér en forldggning i anslutning till E4 att
barridrverkan som en jarnvag tillfér landskapet
minimeras. Visterut, efter stationen, finns det
mojlighet att inte folja E4 utan dra sparen lingre
ut i landskapet vilket kan var férdelaktigt med
hénsyn till de tekniska kraven men ger stora in-

trang i ett idag opaverkat landskap. Anldggningen
riskerar da att fragmentera stora ssmmanhéng-
ande skogs- och jordbruksmarker men innebér
ocksa en storre paverkan pa de landskapsrelatera-
de aspekterna. Oavsett var anldggningen forliggs
inom korridoren dr 6versvimningsriskerna stora.
Norr om staden finns identifierade lagpunkter och
instingda omraden som tillsammans med hoga
fléden fran Stangan och hoga vattennivaer fran
Roxen innebir dversvimningsproblematik. Korri-
dor Externt innebir minst paverkan pa pagaende
markanvindning och relativt fa ledningar, vigar
och detaljplaner berors.

En station i ett externt ldge ger inte nagra positiva
effekter for att utveckla Link6ping stad. Kor-
ridoren &r inte i linje med Linképings kommuns
6versiktsplan, med sin dragning utanfor staden.

Steninge

Korridoren bedoms ha den langsammaste resti-
den fram till stationen men nirheten till centrum
och den samlade stationen uppviger detta. I
kombination med norr om Malmslatt far tagen
pa Ostldnken den snabbaste restiden sitt till hela
systemet. Sodra stambanan och Ostlinken sam-
lokaliseras och skapar dirmed inga nya barridrer.
Passagen av Stangan behover ta hinsyn till ans tre
olika riksintressen (natur, kultur och friluftsliv)
dér framforallt kulturvirdena vid Nykvarnsom-
radet riskerar att paverkas av en passage i denna
sektion av an. Steninge bedéms kunna ge positiva
konsekvenser for buller da bullerpaverkan pa
bostidder minskar.

En station vid Steninge bedéms vara det mark-
forlagda alternativet som ger storst méjlighet

att bidra till en stadsutveckling. Liget dr nagot
simre dn dagens stationsplacering men fortfa-
rande tillrickligt ndra de centrala delarna och det
finns mojlighet till kopplingar med viktiga strak

i staden. Steninge ir det alternativ som innebér

de mest komplicerade viglosningarna under
byggskedet, men samtliga centralt placerade alter-
nativ innebir en hog komplexitet i byggskedet.

Den Ostra delen nyttjar stora delar av projekte-
ringen pa anslutande striicka Bickeby-Tallboda
och den korridor som sedan tidigare tillatlighets-
provats.

Stangebro Ostra och Stangebro Vistra
Korridoren ir i 6ster samma som Steninge men
foljer nuvarande strickning av S6dra stambanan
en langre stricka och mojliggér en station i linje
med kommunens 6versiktsplan. Tva principiella
placeringar av stationen har tagits fram i omradet
kring Stangebrofiltet, antingen i markplan at 6ster
(Stangebro 6stra) eller at viister pa en bred bro 6ver
Stangan (Stangebro vistra).

Stangebrofiltet och de omkringliggande anligg-
ningarna paverkas mer eller mindre beroende pa
var stationen placeras. Ju lingre at dster stationen
placeras desto smalare kan bron 6ver Stangan bli
vilket minskar kostnaden och den negativa paver-
kan en hog och bred bro har pa Stangans natur- och
vattenmilj6, kulturmiljén och landskapsbilden.
Bron 6ver Stangan ér kostnadsdrivande vilket
innebér att den dstra placeringen ir billigast av de
centralt placerade stationer och den vistra place-
ringen blir dyrast. Dessutom riskerar de rekreativa
virdena att paverkas mer av en stor anliggning
Over Stangan. Samtidigt far en station langt at
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vister en bittre koppling till staden och har stérre
mojlighet att bli ett nav for kollektivtrafiken och en
framtida utveckling av omradet.

Om en station placeras vister om Stangan be-
doms det, liksom 6vriga alternativ med en central
stationsplacering, ha stérst mojlighet att skapa ett
resecentrum med god tillginglighet och som kan
bidra till en positiv utveckling av stadslivet. En pla-
cering langt dsterut ger sma positiva effekter f6r att
utveckla Link6ping stad. Den Ostra placeringen &r
dock enklare att bygga jimfoért med en placering av
en ny station i samma omrade som befintlig vilket
giller for Stangebro Vistra.

Tunnel Norra

Denna korridor &r densamma som korridor
Stangebro i dster, sedan gar de bada banorna

ner i en tunnel pa Stangebrofiltet och fortsitter
under staden. Med den kunskapsniva som finns
idag kommer stationen att ligga 40 till 60 meter
under marken vilket gér att bytestiderna till Gvrig
kollektivtrafik blir lingre &in f6r de markforlagda
alternativen eftersom transporttiden till ytan
behover inkluderas. Den djupa bergnivan innebér
langa betongtunnlar som &r kostnadsdrivande
vilket resulterar i den dyraste 16sningen av alla
korridorer. De djupa schakten i samma omrade
som befintlig station innebér ocksa en komplice-
rad byggtid. Korridoren riskerar intrang i Stang-
ebrofiltet.

Godstrafiken forldggs pa separat spar i externt
ldige och ansluter till stambanan igen innan Vi-
kingstad. Dessa spar far samma konsekvenser som
den Externa korridoren mellan anslutningarna
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till befintlig stambana. Vid anslutningarna skapas
ytterligare barridr i landskapet som riskerar att
Oka fragmenteringen i landskapet. Risker kopplat
till 6versvimning finns dessutom i denna korridor.
Tunnel Norra forvintas ddremot innebéra positiva
konsekvenser for hilsorelaterade miljoaspekter sa
som buller.

Alternativet bedoms, liksom 6vriga alternativ med
en central stationsplacering, ha stérst mojlighet
att skapa ett resecentrum med god tillgéinglighet
och som kan bidra till en positiv utveckling av
stadslivet.

Norr om Malmslatt

Korridoren kan kombineras med nagon av Ste-
ninge, Stangebro eller Tunnel Norra och tar vid
déir dessa korridorer slutar precis utanfor sta-
den. Denna korridor passerar kulturmiljén vid
Tift som &r av riksintresse och en anpassning till
omradet och virdefulla siktlinjer ar viktiga att ta
hiinsyn till. Anldggningen riskerar &ven att frag-
mentera och skapa nya barriéirer i omraden med
sammanhallen skogs- och jordbruksmark. Moj-
lighet att norvist om Tift forligga anldggningen
lings E4 dr den placering som ger minst intrang,
till exempel i Gerstorp med hoga kultur- och
naturvirden. Av tekniska skil, som frimst paver-
kar hastigheten, kan det vara aktuellt att placera
anléggningen lingre at nordvést i landskapet pa
samma sétt som i den externa korridoren.

Séder om Malmslatt

Precis som Norr om Malmslitt ansluter denna
korridor strax utanfor staden men fortsitter lings
S6édra stambanan. Mgjligheten att f6lja befintlig

Soédra stambana dr en anledning till att de nega-
tiva konsekvenserna for kulturmiljo, rekreation
och friluftsliv samt naturresurser inte far sa stor
omfattning. Om det skulle uppsta problem att
passera genom Vikingstad finns mojligheten att
passera norr om titorten, vilket skulle 6ka bar-
ridrerna och paverkan av buller pa Vikingstad.
Denna korridor gér minst intrang i landskapet och
paverkar dirmed landskapsbilden och jord- och
skogsbruket minst sa linge jarnvigen kan pas-
sera genom Vikingstad. Korridoren ar smal f6rbi
de bada riksintressena Kidrna mosse och Malmen
vilket innebir stora utmaningar att kunna passera
utan att orsaka pataglig skada pa dessa. Aven pas-
sagen av Natura 2000-omradet vid Kapellan med
en stor population av tjockskalig malarmussla i
anslutning till befintliga S6dra stambanans pas-
sage av an kréver fortsatt utredning.

Tunnel Sédra

En station i detta ldge har béttre bergtekniska
férutsittningar 4n Tunnel Norra och bedéms
kunna forlidggas grundare. Detta ger biittre res-
och bytestider eftersom alternativet samtidigt r
snabbast av alla korridorer. Tunneln &r kortare
och lingden pa betongdelarna dr kortare jaimfért
med Tunnel Norr och blir dir med billigare.

I séder passerar den nya stambanan ett Natura
2000-omrade utspritt i landskapet som tillsam-
mans med riksintressena for naturmiljévard och
kulturmiljo stéller stora krav pa utformning och
placering vid ett val av denna korridor. Sarskild
hiinsyn krévs i omradet eftersom det idag &r ett
ostort landskap, fritt fran storre viigar och annan
infrastruktur.



Sodra stambanan, som samlokaliseras med Ost-
linken fran en punkt 6ster om Tallboda, far en
lang anslutning tillbaka till Vikingstad. Det finns
tre alternativa 1osningar pa hur stambanan ateran-
sluter till befintlig bana innan Vikingstad dér den
norra anslutningen dr kortast men passerar nira
bostadsomraden och riksintressena Malmen och
Kérna mosse. Den mellersta kommer att fa en lag
hastighet och passerar ocksa nira bostadsomra-
den. Den sodra passerar genom riksintressena for
kulturmiljo, Slaka-Lambohov, och naturmiljévard
Eklandskapet Linkdping-Atvidaberg norr om
Slaka. Bade den mellersta och den sédra anslut-
ningen behover passera Kapellan som i detta om-
rade utgor riksintresse for naturmiljovard. De tva
s6dra innebér en barriir, i ett idag orért landskap.
Alla tre férsimrar hastighetsstandarden pa Sodra
stambanan.

Aven denna korridor kompletteras med en egen
korridor for godstrafik, norr om staden, i enlighet
med Tunnel Norra.

Samlad bedémning Investeringskostnader
(miljarder kr)

Externt 8-12

Steninge 16-23
Stangebro Ostra 14-21
Stangebro Vastra 17-26

Tunnel Norra 40-56

Tunnel Sodra 33-47

Tabell 1 Bedémda investeringskostnader i miljarder,
kostnadsniva 2021

Tunnel S6dra medfor risk for stora negativa kon-
sekvenser sett till de landskapsrelaterade aspek-
terna. Ur ett bullerperspektiv bedéms konsekven-
serna bli positiva.

Alternativet bedoms, liksom 6vriga alternativ med
en central stationsplacering, ha stérst mojlighet
att skapa ett resecentrum med god tillgéinglighet
och som kan bidra till en positiv utveckling av
stadslivet. Sammantaget innebar Tunnel S6dra
storst paverkan pa markanvindningen av samtliga
alternativ och kan, beroende pa placering, ge stora
intrang i Stangebrofiltet.

1.4 Bortvalda alternativ

Ett flertal 16sningar och varianter har studerats
under processens gang men valts bort. Bland an-
nat har en bibana valts bort eftersom den bedémts
bli mycket dyr om den ska klara de kapacitetskrav
som stélls pa trafiken. Flera varianter av tunnlar
har ocksa studerats men valts bort da de antingen
blir lingre eller inte har nagra fordelar jamfort
med de tunnlar som utretts.

SAMRADSHANDLING * OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT
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2 Inledning

2.1 Bakgrund och syfte

Vart transportsystem behover stindigt utvecklas och
forbittras. Ett utvecklingsomrade #r jairnvigen dir
kapacitet idag inte réicker till. Samtidigt 6kar antalet
resendrer, fler tagoperatorer vill kora tag och stérre
méingder gods ska transporteras.

Figur 2 Ostlénken, en del av nya stambanor mellan
Stockholm, Géteborg och Malmé. Ostldnken &r bla marke-
ring mellan Jérna och Link6ping.

I takt med att regionerna Ostergétland och M-
lardalen utvecklas och viixer 6kar behoven av fler
transporter for bade arbete och fritid. Efterfragan
pa tagresor ir redan idag storre dn utbudet. Idag
ir Sodra stambanan mellan Norrképing och Lin-
képing samt Vistra stambanan pa striickan
Katrineholm-Flen-Jirna, hart belastade med
trafik.

Pa grund av den redan hoga trafikbelastningen ar
det idag inte mojligt att sdtta in fler tag pa de tider
nir efterfragan pa tagresor dr som storst, utan att
forlinga restiderna. I dagsldget hammas utveck-
ling av tagtrafiken och ddrmed &ven en 6vergang

De sexton férsta milen av
en ny generation jarnvdg mellan

Stockholm, Géteborg och Malmé

till ett mer miljéanpassat och hallbart resande.
Den héga belastningen innebiér forlingda restider
till f61jd av exempelvis hastighetsnedsittningar
och underhéllsarbeten. Den tita trafiken medfor
dven svarigheter att utféra storre underhallnings-
atgirder som kriver att jirnvigen ar fri fran

tagtrafik.

Dérmed har regeringen i nationell plan {6r trans-
portsystemet 2018-2029 beslutat att genomfora
Ostldnken, en del av Sveriges nya stambanor. De
nya stambanorna ska knyta ihop de tre storstads-
regionerna Stockholm, Géteborg och Malmo samt
fungera som ett alternativ till flyg.

Stockholm
Sodertalje o
@
Jarna
Vagnhérad
Skavsta resecentrum
resecentrum

Norrképing
resecentrum

Linkdping
resecentrum

Figur 3 Ostldnkens planerade stréckning.

Nykoping
resecentrum
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Med Ostlinken tas det forsta steget mot nya stam-
banor i Sverige. Ostlidnken &r en 16 mil lang dubbel-
sparig jarnvig mellan Jirna och Link6ping, se
Figur 2.

Ostldnken gar genom tre ldn: Stockholm, Soder-
manland och Ostergotland. Fem nya resecentrum
ska byggas i Vagnhirad, Skavsta, Nykoping, Norr-
képing och Link6ping, se Figur 3.

De snabba persontagen kommer att stanna i Norr-
képing och Link6ping. Regionaltagen kommer att
stanna pa alla stationer. Nér de snabba person-
tagen flyttas till Ostlinken blir det mer plats for
godstag och regional persontrafik pa Sodra och
Vistra stambanan (de befintliga stambanorna).
Det ger dven forbittrade mojligheter till omled-
ning av trafiken, sa att jirnvigssystemet blir
mindre sarbart.

Befintliga banor; S6dra stambanan och Nyko-
pingsbanan behalls och upplats i huvudsak for
godstrafik och regional pendeltagstrafik.

Ostlinken planeras for persontag i hastigheter
upp till 250 kilometer i timmen. Nir Ostlinken
ar helt utbyggd &r restidsmalet drygt en timme
med de snabba regionaltagen mellan Stockholm-
Link6ping. Dirmed knyts regionerna samman till
en arbetsmarknadsregion. Ostlianken beriknas
vara firdig 2035. Nér de nya stambanorna ir fullt
utbyggda forkortas restiderna dven pa strickorna
Stockholm-Géteborg och Stockholm-Malmdo
vilket knyter Sveriges tre storsta stider nirmare
varandra.
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2.2 Denna handling

Denna samradshandling tillhor jarnvigsplanen for
delstrackan Linkopings titort. Syftet med denna
Samradshandling for val av lokaliseringsalternativ,
ir att beskriva alternativ f6r lokalisering och dess
forutsittningar och konsekvenser. Samradshand-
lingen och dess underlagsutredningar ska utgora
underlag for stillningstagande for val av lokali-
sering. Stillningstagandet ger forutsittningar for
hur den fortsatta planeringen av projektet drivs
vidare av Trafikverket. Valet av korridor kommer
dven paverka det fortsatta arbetet med jarnvigs-
planen Béckeby-Tallboda som #r anslutande
striacka i norr. Forutom dessa tva delstrickor,

finns det ytterliggare ett tiotal delstridckor upp till
Gerstaberg.

Handlingen ska ocksa utgéra underlag for samrad
gillande val av lokalisering. Syftet med samradet
ir att identifiera olika intressen som ir viktiga for
den fortsatta planeringen, samla in kunskap och
skapa forstaelse for det geografiska omradet och
omradets férutsittningar samt ge de enskilda som

kan antas bli sérskilt berérda mojlighet att yttra sig.

Som vid all planering dr det viktigt att tidigt i
processen beakta relevanta miljointressen. Pa sa
vis integreras miljofragor redan fran borjan och
kan paverka olika stillningstaganden gillande
savil lokalisering som utformning. Den milj6-
bedémning som genomfors redovisas i denna
samradshandling.

2.3 Planlaggningsprocessen

Ett jarnvigsprojekt ska planeras enligt en sarskild
planléggningsprocess, se Figur 4, som styrs av
lagen om byggande av jirnvig tillsammans med
tillhorande forordningar. I planlidggnings-
processen utreds var och hur jirnvigen ska
byggas och den leder slutligen fram till en fast-
stélld jarnvigsplan. Parallellt tillimpas miljo-
balken, plan- och bygglagen, kulturmiljélagen,
viglagen och ytterligare ett flertal forfattningar.
Bestimmelser om miljékonsekvensbeskrivningar
finns i 6 kapitlet miljébalken och i lagen om
byggande av jirnvig.

Planeringen av Ostldnken har pagatt under en
lang tid och processen som foregick jarnvigspla-
nen utférdes enligt en tidigare lagstiftning. En
férstudie och jirnvigsutredning har tagits fram
enligt tidigare lagstiftning. Tidigare utredningar
presenteras i kapitel 2.4. Sedan de forsta utred-
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ningarna har bade de geografiska och de tekniska
forutsittningarna éndrats vilket har féranlett att
man tar ett omtag i planprocessen. De nya kraven
har betydelse f6r hur och var vi kan placera jirn-
viigen samt tar hinsyn till hur jirnviigen kan dras
vidare fran Linkoping s6derut.

Trafikverket befinner sig i ett tidigt utrednings-
skede i arbetet med en ny stambana i Linképings
tétort. Utredning av lokalisering dr forsta delen av
jarnvigsplanen, enligt dagens lagstiftning, och pa-
borjades 2019. Den undersoker vilka dragningar av
jarnvigen som ger bist nytta och vilken paverkan
det kommer ha pa omgivningen.

Ett samradsunderlag for delstrickan uppritta-
des ar 2019-2020. Det redogjorde for indamalet
med projektet och dess forutsittningar inom ett
vil tilltaget utredningsomrade. Det lag till grund
for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
medféra en betydande miljopaverkan. Samrad
for samradsunderlaget skedde under borjan av
2020. Inkomna synpunkter sammanstélldes och
samradsunderlaget fardigstilldes. Lansstyrelsen
beslutade i maj 2020 att projektet antas medfora
betydande miljépaverkan.

I planléggningsprocessen finns méjlighet att ta
fram en samradshandling f6r val av lokalisering
nir det finns alternativa geografiska placeringar
att ta stillning kring. Trafikverkets stillningsta-
gande om lokalisering ar ett direktiv om pa vilket
sitt projektet ska drivas vidare.

I lokaliseringsskedet kan en tillatlighetsprévning
ske, vilket innebér att regeringen antingen ger
avslag eller beslutar om korridor och dirmed ger
tillatlighet for en byggnation vilket skett for hela
Ostlidnken. Trafikverket har dock valt att prova
alternativa dragningar utanfor den tillatlighets-
korridor som beslutades av regeringen 2018, se
kapitel 2.4. Beroende pa val av lokaliseringsalter-
nativ kan beslutad tillatlighetskorridor komma
att behova dndras for aktuell del, vilket i sa fall
erfordrar ett nytt regeringsbeslut. Ett nytt beslut
om eventuell tillatlighet férvintas tas av reger-
ingen ar 2022.

Arbetet med denna lokaliseringsutredning har
stegvis Overgatt fran ett brett helhetsperspektiv
med ett stort antal alternativa stationsldgen och
breda korridorer, mot ett fatal alternativa stations-

ldigen och smalare korridorer. Under processen
har alternativen utvirderats dar mindre intres-
santa alternativ beskrivs och avfirdas. Fér de mest
intressanta alternativen har férdjupade analyser
och utredningar genomforts utifran ett brett
samhillsperspektiv. I denna handling beskrivs
de intressantaste alternativen och deras konse-
kvenser sa att de gar att jimfora. Aven avfirdade
alternativ beskrivs och avfirdandet motiveras. I
Samradshandlingen ir miljobedomningen enligt
miljébalken integrerad.

Samrad &r viktigt under hela planliggningspro-
cessen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt
och for dialog med andra myndigheter, organisa-
tioner och berord allménhet for att fa deras syn-
punkter och kunskap. Samrad sker I6pande under
hela planprocessen fram till att jirnvigsplanen
kungors f6r granskning. Utforlig beskrivning av
genomforda samrad finns redovisat i dokumentet
Samradsredogorelse. Samradsredogérelsen inne-

Figur 4 Planldggningsprocessen for jarnvédgar och végar. Jarnvagsplanen har olika status under processens gang.
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haller en sammanfattning av inkomna synpunkter
och Trafikverkets kommentarer och uppdateras
under arbetets gang och synpunkter tas emot
I6pande. En interaktiv karta 6ver Linképing har
anvints som digital samradsplattform. Den har
natts fran Trafikverkets hemsida. Plattformen har
I6pande uppdaterat néirboende, lokalt néringsliv,
medier och andra intressenter om det pagaende
arbetet.

Efter att ett stillningstagande gjorts om lokalise-
ring och eventuell tillatlighet fortsitter arbetet
med beskrivning av detaljutformning for jirnvigen

Figur 5 Ostlénkens tidplan.
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inom det valda lokaliseringsalternativet och en
samradshandling for jirnvigsplanens planférslag
arbetas fram. En miljékonsekvensbeskrivning tas
fram till jairnvigsplanen, dir Trafikverket beskriver
projektets miljopaverkan och féreslar forsiktighets-
och skyddsatgirder.

Tidplan

Ostldnken har en successiv byggstart under aren
2017-2024 och beriknas vara firdig ar 2035, se
Figur 5. De arbeten som har pabdorjats avser
Kardonbanan och kommer att féljas av byggandet
av en ny godsbangard i Norrkoping. Dessa byggs

om som en forberedelse f6r att ge plats at Ost-
linken. Dérefter startar byggande av Nyképings
resecentrum. Byggandet av den nya stambanan
beriknas kunna paborjas 2024.

For aktuell delstricka pagar lokaliseringsskedet
fram till att stéllningstagandet kring vilket lokalise-
ringsalternativ man ska ga vidare med, dr klart. Det
beriknas att ske under 2022. Efter stillningstagan-
det fortskrider arbetet med jarnvigsplan (planfor-
slag) under foljande ar. Nir faststillelsebeslut for
jarnvigsplanen tagits kan byggandet paborjas.



Figur 6 Tidigare utredningar for delstrdckan i tidslinje.

2.4 Tidigare utredningar

Forstudie Ostldnken

En forstudie genomfordes under 2002-2003

av Nykoping-Ostgotalinken AB och omfattade
strickan Jirna-Linkoping. I forstudien analy-
serades ett antal alternativa korridorer vilket
resulterade i tre korridorer som utreddes djupare
i Jarnvigsutredning Ostlédnken.

Léansstyrelsen i Sddermanlands 14n var samman-
hallande for berérda lansstyrelser och beslutade
den 9 oktober 2002 att projektet Ostlédnken kan
antas medfora betydande miljépaverkan. Beslutet
fattades med Forstudie Ostlinken som underlag.

Jédrnvédgsutredning, miljokonsekvensbeskriv-
ning, tillatlighet

En jirnvigsutredning togs fram av Banverket aren
2004-2010. Jarnvigsutredningen utfordes som en
gemensam del for hela Ostlidnken och en avsnittsut-
redning for strickan Jirna-Norrkoping respektive
strickan Norrképing-Linkoping. Till varje avsnitts-
utredning upprittades en miljokonsekvensbeskriv-
ning som godkéindes av linsstyrelserna ar 2008.

Den gemensamma delen behandlade behov, én-
damal, gemensamma férutséttningar samt samlad
nytta och utvirdering mot transportpolitiska

mal. Avsnittsutredningarna behandlade avsnitts-
specifika forutsittningar, analys av trafiksystem,

genomforbara alternativ och jimforelse mellan
korridoralternativen.

Jiarnvigsutredningen for strickan Jirna-Norrko-
ping (Loddby) grundar sig pa de tre korridorerna
fran forstudien. Bla korridor avfirdades inled-
ningsvis och utredningen fokuserade frimst pa
r6d korridor och grén korridor, se Figur 7. Det
alternativ som ansags mest fordelaktigt var rod
korridor, som i grova drag foljer vig E4. Jirnvigen
kunde dock inte folja motorviigen annat dn pa
korta strickor, pa grund av geometriska krav. Pa
delen mellan Stavsj6 och Loddby lag korridoren
norr om E4 och korsade motorvigen och sodra
stambanan strax sydost om Aby.
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Aven for jirnvigsutredningen Norrkdping
(Loddby)- Linkoping C lag de tre korridorerna
fran férstudien till grund, se Figur 7.

Pa strickan Loddby-Béckeby forordades bla kor-
ridor som bedémdes ge bist restid och likvirdig
eller mindre paverkan pa omgivningen jaimfort
med 6vriga korridorer. Pa strickan Bickeby-Lin-
koping C férordades rod korridor eftersom den
var samhiillsekonomiskt béttre dn gron och bla
korridor.

Efter 6verenskommelse mellan Trafikverket och
Link6pings kommun i september 2013 togs det
fram en kompletterande utredning kring drag-
ningen genom Linkdping, strickan Malmskogen-
Glyttinge. I denna studerades jarnvigens drag-
ning genom hela Linképing samt mojligheten till
tunnel f6r savil Ostlinken som S6dra stambanan
och en station under jord. Samrad for komplet-
teringen av jirnvigsutredning Ostlinken genom
Link6ping genomférdes 2013-2014.

Tillatlighet av Ostldnken

Regeringen beslutade den 16 april 2015 med st6d
av 17 kapitlet 3 § miljobalken att tillatligheten

av Ostlénken ska provas enligt 17 kapitlet miljo-
balken. Den 7 juni 2018 meddelade regeringen
tillatlighet (dnr M2015/03829/Me, TRV dnr
2014/35728:16). Tillatligheten giller fram till en
grins strax Oster om LinkoOping.

Férstudie Linképing — Mantorp

Forstudien Linképing-Mantorp genomférdes
under perioden slutet 2004-2006. Sarskilt
uppmirksamhet dgnades till Link6ping C, men
dven alternativa nya stationslégen i Malmslétt
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for pendeltagstrafik behandlades. Olika spar-
korridorsalternativ for Gotalandsbanan utifran
Link6ping vidare séderut mot Mantorp identifie-
rades. Forstudien Linkdping-Mantorp redovisade
tva tdnkbara principldgen for nytt resecentrum i
Link6ping, dels i huvudsak nuvarande lége, dels
ett nytt lage omedelbart 6ster om Stangan.

Forstudien syftade till att utvirdera Link6éping C
fér anslutning av Ostlénkens trafiksystem, utvér-
dering av ldgen och funktioner fér Link6épings
resecentrum och utvirdering av
mojliga korridoralternativ mellan
Link6ping och Mantorp. NORRKOPING
AVS Héghastighetsjérn-
vdg Linképing-Boras
Atgirdsvalsstudie (AVS)

for strickan Linkoping-
Boras inleddes 2015 med

en férberedande studie
inklusive underlagsrapporter.

LINKOPING o Cacheny

Sverigeférhandlingen

Sverigeférhandlingen har under 2014-2017 haft

i uppdrag att bland annat foresla en strategi for
utbyggnaden av nya stambanor for hoghastighets-
tag med hinsyn till sddana banors kostnader och
nyttor. Sverigeférhandlingens arbete har bland
annat resulterat i att stationsorter har pekats ut
och dven reglering av stationsldgen i dessa orter.
Avtal har tecknats med i princip alla kommuner
och regioner lings hoghastighetsbanan. Avtalen
omfattar ett atagande att medfinansiera jirnvigen
och atagande att uppfora bostidder. Dessa avtal
grundar sig pa att beslut tas om en snabb utbygg-
nadstakt och att banan byggs f6r 320 km/h for att

SODERTALJE

Gerstabarg

¥ Langsicn

Figur 7 Utredda korridorer i jarnvagsutredning Ostlénken.

na restidsmalen. Parternas ataganden &r villko-
rade av att regeringen tar ett sirskilt beslut om att
ansla medel till respektive delstricka senast 2023.

I samband med att Trafikverket arbetade in nya
tekniska krav i tidigare utredning, fick de ett till-
laggsuppdrag fran Sverigeforhandlingen som
innebar att studera en méjlig strickning av hog-
hastighetsjirnviigen utanfor Linkdping, lings E4.

Link6pings kommun har skrivit ett avtal med Sve-
rigeforhandlingen om att Link6pings station ska



placeras mellan Stangan och Riksvig 35. Linko-
pings kommuner/kommun atar sig att uppféra
15 300 nya bostidder under aren 2016-2035.

Giillande stationernas ligen och utformning ska
Sverigeférhandlingens diskussioner med respek-
tive kommun beaktas, men inte vara styrande f6r
planeringen. Avtal inom Sverigeférhandlingen
finns dven med Region Ostergétland.

2.5 Mal

Projektmal for Ostldnken genom Linkopings tit-
ort har tagits fram i ett gemensamt malarbete som
genomforts tillsammans med Link6pings kom-
mun. Utgangspunkten for projektmalen dr Tra-
fikverkets 6vergripande projektmal for Ostlénken.
De 6vergripande projektmalen har anpassats efter
befintliga férutséttningar i Linképings tétort och
for aktuellt skede i planliggningsprocessen. Aven
kommunala mal dr inarbetade i projektmalen.

Andamalen och projektmalen for Ostlinken
bygger pa de transportpolitiska malen och de
nationella miljokvalitetsmalen och folkhélsoma-
len samt regionala mal. Hir nedan beskrivs de
nationella och regionala malen.

2.5.1 Transportpolitiska mal

Ar 2009 antog riksdagen nya transportpolitiska
mal, ”Mal fér framtidens resor och transporter,
proposition 2008/09:93”. Det vergripande malet
for svensk transportpolitik dr att sdkerstilla en
samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportférsorjning for medborgare och
niringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet
stods av ett funktionsmal och ett hinsynsmal.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgéinglig-
het fé6r ménniskor och gods. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéindning ska med-
verka till att ge alla en grundliggande tillginglig-
het med god kvalitet och anvéindbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jimstillt, det vill siga

Agenda 2030

Kommunala mal
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Projektmal
Gemensam malbild

Figur 8 Malhierarki

likvirdigt svara mot allas transportbehov oavsett
konsidentitet.

Hénsynsmalet handlar om siikerhet, miljé och
hilsa. Transportsystemets utformning, funktion
och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6ver-
gripande generationsmalet for miljé och miljokva-
litetsmalen nas samt bidra till 6kad hilsa.

1 de transportpolitiska malen slas fast att barn
pa ett sikert och tryggt sitt ska ha mojlighet att
sjilva anvinda transportsystemet. Barn ska inte
heller utséttas fér onddiga risker nir de vistas i
trafikmiljéer.
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2.5.2 Nationella miljékvalitetsmal

Det dvergripande miljépolitiska malet &r att till
nista generation limna 6ver ett samhille dir de
stora miljéproblemen i Sverige dr 16sta.

Riksdagen har med utgangspunkt i detta antagit
16 miljokvalitetsmal som &r formulerade utifran
den miljopaverkan naturen antas tala och som
definierar det tillstand for miljon som miljoarbe-
tet ska sikta mot.

Miljokvalitetsmalen dr en grundliggande utgangs-
punkt for miljoarbetet pa nationell, regional och
lokal niva. Figur 9 redovisar de mal som bedéms
vara relevanta for Ostlinken. Malen Skyddande
ozonskikt och Storslagen fjallmiljo berors inte lik-
som Hav i balans och Levande kust och skirgard.

Begriansad

‘\‘ klimatpéverkan

4
Ingen 6vergddning E ‘ Levande skogar

Grundvatten av
god kvalitet

Saker strélmiljo

2.5.3 Nationella folkhalsopolitiska mal
Eftersom en ny jirnvigsanliggning kommer
innebira fysiska férindringar i ménniskors bo-
endemiljo och dven innebéra storning i form av
exempelvis buller, sa ir dven de nationella folkhil-
sopolitiska malen av intresse for projektet. Syftet
med malen ir att skapa forutséttningar fér en mer
jdmlik hélsa bland befolkningen. Malomradena
for folkhilsopolitiken innefattar uppvéxtvillkor
fér barn, ménniskors mojlighet till utbildning och
lirande, arbete, inkomst och f6rsérjning, lev-
nadsvanor, delaktighet och inflytande i samhiillet
samt en sund, trygg och trivsam boendemilj6é och
nirmiljé.

Myllrande
vatmarker

‘ Bara naturlig

' ‘ forsurning

l ‘ God bebyggd miljo

2.5.4 Regionala mal

De 6vergripande regionala malen beskrivs i det re-
gionala utvecklingsprogrammet samt linsplanen
for regional transportinfrastruktur. Den regionala
utvecklingen presenteras i kapitel 4.3.

2.5.5 Kommunala mal

Link6pings kommuns inriktning f6r den 6ver-
gripande kommunala planeringen aterfinns i
oversiktsplan och fordjupningar av 6versiktsplan.
Dessa presenteras nirmare under kapitel 4.3.2. T
kapitel 4.3.3 aterfinns Mjolby kommuns 6versikts-
plan.

cEl:Jtltufll}\(;t Vit och b : Frisk luft
A N
[ W

Levande sjoar och

ofle L Ett rikt odlings-
vattendrag .

landskap
A

Figur 9 Miljékvalitetsmél som i detta tidiga skede bedéms relevanta f6r projektet. (Kélla: sverigesmiljémal.se. lllustratér: Tobias Flygar)
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2.5.6 Andamal fér Ostlinken

e Ostlinken ska vara en del av en de nya stam-
banorna Stockholm-Goéteborg och Stock-
holm-Malmao.

+  Ostlinken ska bidra till regionforstoring Ost-
ergotland-S6dermanland-Milardalen.

e Ostlénken ska bidra till kortare restider med
tag pa strickan Stockholm-Linkdping och
Stockholm-Malmé/Képenhamn, samt Stock-
holm-Goteborg.

e Restiden utan uppehall mellan Stockholm
och Goteborg da systemet dr utbyggt ska vara
2 timmar och 8 minuter, samt Stockholm och
Malmé 2 timmar och 35 minuter.

e Ostlénken ska bidra till forbittrad kapacitet i
jarnvigssystemet.

2.5.7 Projektmal for Ostlénken

I foljande kapitel redovisas de projektmal som
giller for Ostlinken delen Linkopings tétort.

Projektmal f6r delstrickan presenteras i kapitel 8.

Funktion

e Ostlinken ska mojliggéra for tagresor i hog
hastighet och med hog turtithet 6ver langa-
och medelldnga avstand.

e Ostlinken ska tillféra ny kapacitet i jirnvigs-
systemet samt frigora kapacitet pa befintliga
banor: delar av S6dra stambanan, delar av
Vistra stambanan och Nyképingsbanan.

Restid

e Tiden det tar fér tag pa Ostlidnken, att kora
strickan Gerstaberg — Linkoping ska inte
6verskrida 42 minuter (inklusive 8 procent
gangtidsmarginal, det vill séiga tidtabellens
kvalitetstilligg som ska kompensera tids-
forluster vid exempelvis mindre stérningar,
daligt vaglag eller férarbeteende.).

e Tallboda-Linkdping: 1 minut 30 sekunder

Overgripande miljémal

e Ostlénken ska vara en hallbar och landskaps-
anpassad jirnvigsanliggning som mojliggor
god hilsa och minskad klimatpaverkan.

Resecentrum

e Korta bytestider mellan tag och 6vrig kollek-
tivtrafik och cykel ska efterstriivas for att bidra
till ett attraktivt resecentrum.

» Plattformsanslutningar och plattformar ska
utformas sa att bytespunkten upplevs trygg
och siker.

e Resecentrum och bytespunkter ska utformas i
samrad med kommunen sa att de blir en integre-
rad del av staden och med langsiktigt perspektiv.

e Tydlig information och stationens utformning
ska bidra till att bytespunkten upplevs som
littorienterad.

Gestaltning
e Ostlénken ska till sin arkitektur spegla en
langsiktig hallbar samhillsutveckling.

e Ostlénken ska bidra till att jirnvigen uppfat-
tas som ett attraktivt och hallbart transport-
medel.

e Ostlénken ska samspela med det landskap den
ir placerad i och utformas med omsorg f6r
dess karaktir, funktion och virden.

e Ostlinkens mal dr en hallbar jirnvigsanligg-
ning som med en god arkitektonisk kvalitet
bidrar till en langsiktig positiv samhillsut-
veckling.

Kulturmiljé, landskap och friluftsliv

* Landsbygdens och titorternas kulturmiljoer
ska i mojligaste man bevaras, anviindas och
utvecklas genom att karaktir, funktion och
historiska virden virnas.

e Projekt Ostlinken ska gestaltas med ett hel-
hetsperspektiv — den firdiga anliggningen
ska utformas med omsorg for savil landskapet
som enskilda platsers karaktiir, iven beaktat
ur ett “resandeperspektiv”.

* Landskapets friluftsvirden och dess tillging-
lighet ska virnas. Stérningarna i stora opaver-
kade omraden ska begrinsas.

Natur- och vattenmiljo

e Ostlénken ska vara férenlig med ett langsiktigt
bevarande av ekologiska funktioner, biologisk
mangfald och en hallbar yt- och grundvatten-
forsorjning.

SAMRADSHANDLING * OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT
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REGIONALT UTVECKLINGSPROGRAM 2030 FOR OSTERGOTLAND

Det regionala utvecklingsprogrammet 2030 fér Ostergétland, RUP 2030, 4r den gemensamma plattformen for det

regionala utvecklingsarbetet i Ostergotland. Det nuvarande programmet antogs i maj 2012. Avsikten med RUP 2030 &r

att ange strategier for en 6nskad samhéllsutveckling utifran de forutsattningar som rader i Ostergétland.

De regionala malen enligt RUP &r:

1. Goda livsvillkor fér regionens invanare (social hallbarhet)
2. Ett starkt néringsliv och hég sysselsattning (ekonomisk hallbarhet)
3. Hallbart nyttjande av naturens resurser (ekologisk hallbarhet)

| RUP formuleras ocksa ett antal strategier fér att klara malen och utmaningarna.
Fyra av dessa strategier har direkt koppling mot transportsystemet och den rumsliga
planeringen:

. Utveckla Ostergdtlands roll i ett storregionalt sammanhang
= Stark Ostergotland som en flerkarnig stadsregion

= Arbeta fér utveckling av Ostergdtlands alla delar

= Stall om Ostergétland till en resurssnal region

En remissversion av Utvecklingsstrategi for Ostergétland finns. Utvecklingsstrategin for
Ostergotland ska vara en gemensam malbild och en vagvisare for arbetet med héllbar
utveckling i Ostergdtland, bade ur ett ekonomiskt, socialt och ekologiskt perspektiv.

Mal i utvecklingsstrategi for Ostergoétland ar:

= Ostergdtland har en god folkhalsa och hog delaktighet

= Ostergdtland har en val fungerande arbetsmarknad och goda mojligheter till utbild-
ning och kompetensutveckling

. Ostergétland erbjuder bra boende med hog tillganglighet for alla

= Ostergdtland &r en sammanhallen och uppkopplad region

. Ett klimatneutralt och energieffektivt Ostergétland

. Ostergétlands naringsliv fortsatter att skapa hallbar regional tillvaxt
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ECKLINGSSTRATEG - 2040

Utvecklingsstrategi

for Ostergotland

-

Hélsa

De boendes miljo ska vara god och hélsosam.

Klimat och resurshushallning

Ostléanken ska arbeta aktivt och systematiskt
for att minska klimatutsldppen i planering,
byggande och drift av jarnvigen.

Minst 50 procent av de valda linjerna inom
Ostliankens korridor ska ge ett ldgre klimat-
gasutsldpp dn genomsnittligt utslapp fran
utredda linjer.

Under projektering av systemhandling ska
summan av genomforda effektiviseringsatgér-
der uppga till minst 3 av den slutliga klimat-
kalkylens vérde.

Massor ska anvindas i projektet till att skapa
mervirden och samtidigt minska transportar-
betet.

Tillgénglighet och goda produktionsenheter
ska sikerstilla fortsatt bruk sa att ett rationellt
jord- och skogsbruk ska kunna bedrivas.

Sékerhet

De o6vergripande séikerhetsmalen for driften av
Ostlidnken utgar fran de transportpolitiska
hinsyns- respektive funktionsmalen som beror
sikerhet:

Anliggningen ska utformas sa att antalet
omkomna och allvarligt skadade inom jarn-
vigstransportomradet fortlépande minskar
(hinsynsmalet).



REGIONAL STRUKTURBILD FOR
OSTERGOTLAND

Regionférbundet Ostsam utformade 2012 en regional
malbild med tre dvergripande mal fér regionens utveck-
ling. En gemensam strukturbild ses som en fortydligad
regional malbild fér lanets rumsliga utveckling.

LANSPLAN FOR REGIONAL
TRANSPORTINFRASTRUKTUR

Férutom en nationell transportplan tar varje region fram
en lansplan for regional transportinfrastruktur. Ladnsplan
for regional transportinfrastruktur 2018-2029 Oster-
gotlands lan faststélldes 2018. Lansplanens roll i det
regionala utvecklingsarbetet ar att stodja de 6vergripan-
de malen och strategierna i det Regionala utvecklings-
programmet samt Strukturbild Ostergstland. Vidare

ska lansplanen bidra till att de langsiktiga malen for
kollektivtrafiken uppfylls som de uttrycks i det Regionala
Trafikforsorjningsprogrammet. Andra strategiska doku-
ment som lansplanen ska stodja &r den Storregionala
systemanalysen fér Stockholm-Mélardalen inklusive
Ostergétland och Gotland fran 2016. Vidare har Léns-
styrelsen i Ostergdtland tagit beslut om nya miljdmal for
l&net vilka &r en nedbrytning av de Nationella miljoéma-
len. Arbetet med att ta fram en ny lanstransportplan fér
Ostergétland har startat och ska vara klart till 2022.

e Anliggningen ska utformas sa att den &r an-
vindbar for personer med funktionsnedsitt-
ning (funktionsmalet).

e Anliggningen ska utformas sa att den &r an-
vandbar for personer med funktionsnedsitt-
ning.

Driftskede

Detta innebdr att det ska kunna styrkas att trafi-
ken pa Ostldnken dr minst lika sdker som den som
bedrivs pa andra jirnvigsanldggningar samt att
anldggningen dr mojlig att anvinda for personer
med funktionsnedsittning dven i hindelse av en
olycka.

For berérda manniskor innebir detta foljande:

e Jdrnvigstrafiken pa Ostldnken ska bedrivas
med en siikerhet som dr minst lika hog for
resendrer och tagpersonal som vid dagens
jarnvigstrafik.

e Barns och funktionshindrade personers behov
ska sirskilt beaktas.

e Anliggningen ska utformas sa att det fore-
byggs att tredje man forolyckas eller skadas
allvarligt, oavsett om det beror pa oaktsamhet
eller intrang.

e Anliggningen ska utformas sa att uppkomsten
av suicider forebyggs.

e Anliggningen ska utformas sa att underhalls-
personalens sidkerhet beaktas.

* Riddningstjinsten ska ges mojlighet att stodja
vid utrymning.

* Riddningstjinstpersonalens sikerhet i hin-
delse av en insats ska beaktas.

For jarnviigsanldggningen och de skyddsvérden i
omgivningen i gvrigt som omfattas av de angivna
malen innebér detta:

e Jarnvigsanliggningen ska utformas sa att
uppkomsten av allvarlig skada pa samhaélls-
funktioner, infrastruktur och egendom fére-

byggs.

o Jarnvigsanliggningen ska uppfylla de krav
som stiills pa tillforlitlighet dven i héindelse av
en olycka..

Byggskede
For byggskedet innebér detta:

e Byggandet ska genomforas sa att dédsfall och
allvarliga olycksfall som drabbar tredje man
inte intriffar.

e Byggandet ska genomforas sa att det inte upp-
kommer allvarlig skada pa samhéllsfunktio-
ner, infrastruktur, egendom och naturmiljé.

Detta innebdr att det ska kunna styrkas att byg-
gandet av jirnvigsanlidggningen dr minst lika
sikert som byggandet av andra jarnviigsanligg-
ningar.
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3 Avgransningar och
osdkerheter

3.1 Geografisk avgransning

3.1.1 Utredningsomrade

Ett stort omrade har utretts for alternativa lokali-
seringar av jirnvig genom Link6ping. Utrednings-
omradet omfattar ett stort omrade runt Linko-
pings titort, se Figur 10, dir olika placeringar av
en station studeras i centrala ldgen och i externt
ldige. I stadens s6dra del dr bedomningen att det
inte finns nagra goda ldgen f6r en station i form av
ett resecentrum pa grund av avstandet till stadens
centrala delar.

Vister om Linkdpings titort breddas utrednings-
omradet for att omfatta E4, Sodra stambanan och
ett omrade séder dirom och avslutas vister om
Vikingstad. Omradet viister om staden behovs

for att kunna utreda utbyggnaden s6derut mot
Tranas/J6nkoping.

3.1.2 Paverkansomrade korridorerna. Det beror p4 att effekter som kan
Paverkansomrade ir ett omrade dir miljéeffekter ~ uppkomma kan ha en storre geografisk utbred-

forvintas uppsta pa grund av Ostlidnkens plane- ning beroende pa miljéaspektens art, omfatt-
rade lokalisering genom Linkoping. Storleken pa ning och funktion. Detta kan till exempel gélla
paverkansomradet varierar for olika miljoaspekter.  for yt- och grundvattenforekomster och Natura
For vissa miljoaspekter antas paverkansomradet 2000-omraden men dven fragmentering- och
vara storre dn den geografiska avgrinsningen av barridreffekter som begrinsar rérelsemonster for
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Figur 10 Utredningsomréade och korridorer.
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till exempel storre ddggdjur. Paverkan, effekt och
konsekvens beskrivs och bedoms utifran miljo-
aspekternas paverkansomrade.

3.2 Tidsmadssig avgransning

Referensaret 2040 utgor tidsmissig avgrinsning
da planerad anlidggning forvintas vara utbyggd
och i full drift och de huvudsakliga konsekven-
serna antas ha uppstatt.

Konsekvenser inom ramen for miljobedémningen
beskrivs pa kort och medellang sikt. Med kort sikt
menas hir byggskedet. Med medellang sikt menas
referensaret (2040) for vilket driftskedets konse-
kvenser beskrivs. Konsekvenser pa lang sikt, langt
efter referensaret, ar forknippat med stora osiker-
heter, bade avseende tidsperspektiv och bedom-
ning av eventuella miljoeffekter. Dessa beskrivs
dérav inte inom ramen f6r denna handling

3.3 Avgréansning av aspekter

Fokus vid framtagning av aspekter som ska utvir-
deras for Ostlidnkens lokalisering genom Linko-
pings titort har varit pa fragor och aspekter som
bed6émts vara betydande eller alternativskiljande.

Avgrinsningen for miljoaspekter har ocksa foku-
serat pa betydande och alternativskiljande fragor.
Aven aspekter som betonades i linsstyrelsens
beslut om betydande miljépaverkan och vad som
framkommit i samrad har bidragit till omfattning-
en och avgridnsningen av miljéaspekterna.
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Omfattning och avgriinsning av miljéaspekter
redovisas under respektive aspekt i kapitel 7.3
Miljébedémning.

3.4 Avgransningar i anlaggningens och
omradets funktioner

3.4.1 Funktioner kring Ostlanken

Korridorer ska inrymma, férutom ny stambana,
dven mojlighet att aterskapa de funktioner som
paverkas vid byggnationen. Det kan vara vigar
som behéver dras om eller planskildheter som
behdover byggas for att sikerstilla tillgéingligheten.
Utformning och placering av dessa funktioner dr
inte utredda till en niva att de kan placeras inom
korridoren, bara att de kommer att paverkas.
Storre ombyggnader som forbittrar den befintliga

strukturen ingar inte i Ostlinkens grundutférande.

Det innebir att:

e iettexternt lokaliseringsalternativ ingar inte
en samforliggning av S6dra stambanan utan
den antas ligga kvar i befintligt liige med nuva-
rande station inne i staden.

e storre ombyggnader av Stangadalsbanan ingar
inte i beslut om lokalisering fér Ostlinken.

Dessa fragor utreds och beslutas i andra forum.
Korridorerna ska #ven rymma omraden som

beho6vs under byggnationen, till exempel etable-
ringsytor och transportvégar.

3.4.2 Framtida utbyggnad

Fortséittningen av en ny stambana vister om
Ostlidnken har studerats 6versiktligt i en atgéirds-
valsstudie for strickan Linképing-Boras. Hur nya
stambanor ska byggas vidare vister om Link6ping
ir inte beslutat och ingar inte som utpekat projekt
i den aktuella nationella planen. Regeringens in-
tention dr dock att hela systemet ska byggas ut.

De lokaliseringsalternativ som beskrivs i samrads-
handlingen har studerats med hénsyn till att den
nya stambanan ska fortséitta mot Trands utan-

for utredningsomradet. Overgripande bedom-
ning gors av kostnad, kapacitet och restid for en
etapputbyggnad av Ostldnken och en fortsittning
av den nya stambanan mot Tranas. Utredningen
har sikerstillt att risken for att negativt paverka
skyddsomraden for natur- och kulturmiljévarden
kan minimeras.



4 Forutsattningar

I kapitlet beskrivs de 6vergripande forutsittning-
arna for aktuell delstricka sasom exempelvis
funktion i nuvarande transportsystem, miljé och
hilsa samt byggnadstekniska aspekter. Utover
riksintressen, som redovisas i kapitel 4.5, finns
dven omraden med regionala och lokala virden.
Dessa beskrivs ytterligare i kapitel 7.

4.1 Befintliga jarnvagars funktion och
standard
Idag forsorjs Linkoping med tagtrafik via Sédra

stambanan och Stangadalsbanan. Stangadalsba-
nan hanterar persontrafik mellan Link6ping och

Vid stationen stannar under ett vardagsdygn/

maxtimme*:
Snabbtag 48 /4

Regionaltag 68/10

Lokaltag 98/8

Godstag 28 /4

*Underlag fran Trafikverket 2021

Kalmar, medan S6dra stambanan hanterar all
6vrig persontrafik. Detta inkluderar langviiga re-
sor med fjérr- och regionaltig, men &ven pendel-
tagsresor inom regionen. S6dra stambanan har en
station vid Linkopings resecentrum, dir har dven
Stangadalsbanan och Tjustbanan sin slutstation.
Resecentrum &r ocksa stadens bussnav och trafi-
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keras av samtliga stadsbusslinjer. Region Ostergot-
land #r kollektivtrafikhuvudman i Ostergotland
och ansvarar for kollektivtrafiken i Linkoping.

Sédra stambanan gar mellan Malmo och Katrine-
holm eller Jirna och passerar genom Link6ping
med resandeutbyte vid Link6pings centralstation.
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Figur 11 Orienteringskarta med befintliga jarnvédgar i omradet samt kopplingar mot Stockholm.
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1 500 m uppstillnings- Verkstad Spir fir resande + plattformar Bussangdring |l T E] [T =0 | Farbigangsspar I ;
spér (5 st) Underhall av Antal spar for resande; 5 st spér (3st) i‘ L Kol
Sténgadalbanans  Lingsta plattformarna; 370 m N
fordon Kortaste plattformen: 150 m &--'
fvrigt: Busshaliplatser ligeer mycket nara spar 1
- L
oo 0. o o g AT o 1

et ~
N

Figur 12 Principskiss 6ver befintlig station i Link6ping.

Banan dr dubbelsparig och elektrifierad forutom
pé striickan Aby-Jirna dir den #r enkelsparig.
Den ingar i det Strategiska godsnitet och i TEN-
nitet (Transeuropean Network). Idag trafikeras
Sodra stambanan genom Linkoping av godstrafik
samt snabbtag mellan Stockholm och Malméo/
Jonképing och regionaltag mellan Link6ping och
Gévle samt mellan Sala och Link6ping. Linkdping
trafikeras dessutom av lokala pendeltag genom
Ostgotapendeln, Norrképing-Linképing—Mjolby
under hela trafikdygnet och under hégtrafik
fortsitter ocksa vart annat tag vidare fran Mjolby
till Tranas alternativt Motala. Stangadalsbanan
(delvis Tjustbanan) mellan Link6ping och Kal-
mar/Vistervik ansluter till Linkoping fran sydost
och trafikeras av Kustpilen.

Oster om Linkdping klarar Sédra stambanan

160 km/h for godstag respektive 200 km/h for
persontag. Storsta tillatna hastighet fér passage

SAMRADSHANDLING = OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT
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= STANGADALSBANAN

genom Link6ping dr i den véstra kurvan néra Ste-
ningeviadukten 80 km/h for alla tag. I den Ostra
kurvan, ndra bron 6ver Stangan ir storsta tillatna
hastighet begriinsad till 65/80 km/h. Vister om
tatorten fran i hojd med Malmens flygplats tillats
160/200 km/h.

Linkdpings centralstation bestar av fem spar for
resande utmed tre plattformar. Plattformarna nas
via tva gangtunnlar under sparen, en vid stations-
huset och en i viistra inden av bussterminalen.
Utover detta finns dven en plattformsovergang
ivistra dnden av de langa plattformarna. De tva
lingre plattformarna har en lingd pa 355 meter
och den kortare pa 150 meter. I néra anslutning
till stationshuset finns en bussterminal med ang6-
ring. Anldggningen kopplar samman med Stan-
gadalsbanan i 6ster. Oster om Stangadalsbanans
anslutning finns ett forbigangsspar pa nedspars-
sidan for att passera langsamma tag.

jy o= =l

Figur 13 Befintlig anldggning (mot Stockholm till héger).

I omradet finns totalt atta uppstillningsspar fér
omloppsnira tjdnster’. Nordvist om stationen
finns fem uppstillningsspar med en sammanlagd
lingd pa 1500 meter didr man &ven utfér om-
loppsnira tjéinster. I sydost finns ytterligare tre
uppstillningsspar med en sammanlagd lingd pa
300 meter, dessa utan nagon servicefunktion. Till
den befintliga anldggningen hor dven verkstad och
mindre bangard for vixling av tag. Anldggningen

i Link6ping dr funktionell for trafiknéira underhall
och verkstaden ir en sa kallad genomloppsverk-
stad med tresparshall med en lingd pa cirka 70
meter. I anliiggningen finns faciliteter for tagtvétt,
fekalietomning och undergolvslyft, se Figur 12.

1 Isamband med att tag stélls upp utfors enklare serviceat-
gérder pa taget for att det ska vara férberett for nésta trafike-
ring, sa kallade omloppsnira tjidnster. Dessa definieras som att
genomfora enklare stidaktiviteter till exempel plockstidning,
pafyllnad av vatten och témning av fekalier.



4.2 Landskapet och staden

En landskapsanalys har tagits fram som en del

av lokaliseringsutredningen. Landskapsanalysen
syftar till att utgéra kunskapsunderlag avseende
landskapet som helhet f6r att méjliggora en bittre
lokalisering och utformning av jirnvigen. Genom
att se staden och landskapet som en helhet kan vi
forsta i vilka riktningar staden kan komma att ut-
vecklas och vilka landskapsvirden som bor lyftas
och bevaras.

4.2.1 Landskapet

Stora delar av utredningsomradet utgors av slitt-
bygder, se Figur 14, vilka karaktiriseras av uppod-
lad slitt med mindre inslag av skog. Sléttbygderna
breder ut sig i Link6ping fran ost, at norr och vist
medan det séderut sker en 6vergang till ett mer
smakuperat landskap med omvixlande 6ppna
akrar, skogsklddda och betade mordnholmar samt
barr- och #dellévskogar. Linkoping med omnejd
har, bade ur ett nationellt och internationellt
perspektiv, en betydelsefull mingd virdetrakter
av ddellovtrad och utgér det storsta sammanhallna
omradet ekskog i norra Europa. Ekmiljéerna i Tin-
ner6 eklandskap striicker sig inda in i LinkOpings
stadskiirna och flera viirdefulla ekmilj6er finns
dven spridda i de ostra och vistra delarna av utred-
ningsomradet.

Siktlinjer och riktningar i landskapet stricker sig

langt 6ver sldtten och sjon Roxen. Roxen angrins-
ar till omradet i norr, dir bland annat Stangan, Ka-
pellan och Sviestadsan har sina utlopp. Det storsta
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Figur 14 Markanvéndningen i omradet kring Link6ping.

vattendraget dr Stangan/Kinda kanal som stricker
sig i nordsydlig riktning genom staden, dster om
Link6pings innerstad. Sviestadsan passerar om-
radet strax dster om Linghem. Inom omradet vid
Malmslitt ligger Kidrna mosse och lingre visterut
passerar Kapellan och Lillan genom omradet.

I landskapet finns en stor andel fornlimningsmil-
joer med tillhérande element och strukturer som
visar att omradet har varit bebott sedan forntid.
Nagra av dessa ir vil synliga i landskapet och berit-
tar om en svunnen tid, till exempel Tift som ir ett
av Sveriges storsta gravfilt och dr unikt avseende
mingden gravar samt mangfalden av gravformer.
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Figur 15 Dagens markanvéndning i Linképing med omgivning, férdelat pa bebyggelsetyper.
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4.2.2 Befolkning och bebyggelse

Link6pings innerstad och centrala delar bestar av
tit stadsbebyggelse, se Figur 15. Fran de centrala
delarna breder staden framforallt ut sig i sydvist
och sydost. Bostadsomraden med enfamiljshus
finns frimst i stadens sodra delar samt i férorterna
Malmslitt i véister och i Tallboda i 6ster. Flerfamiljs-
hus finns i stadskérnan och vister om stadskiarnan
samt i stadsdelarna Skiggetorp och Ryd strax vister
om centrala Linkoping. Aven det nya omradet Val-
lastaden innehaller uteslutande flerfamiljshus. Strax
viister om detta omrade breder Link6pings univer-
sitetsomrade ut sig soderut mot Lambohov. Ovriga
skolverksamheter finns inom alla stadsdelar och i
hogre grad i stadsdelar med en ung befolkning som
Skiggetorp samt omraden som Malmslitt. Verk-
samhetsomraden finns frimst norr och nordost om
jarnvigssparet, exempelvis utmed E4 och befintlig
jarnvag och intill omraden med extern handel i
Tornby.

Linkoping har de senaste decennierna haft en stark
befolkningstillvixt. Staden &r motor i Ostgdtaregio-
nen och dr en av Sveriges snabbast viixande stider.
Linkopings kommun ér dessutom Sveriges femte

storsta kommun till total folkmiingd sett (SCB 2021).

Befolkningen i Link6épings kommun uppgick 2020-
12-31till 164 616 personer. Befolkningstillvixten
under de senaste aren har varit cirka 1500 personer
per ar och forvintas, enligt kommunens befolk-
ningsprognos fran Kommunstyrelsen 2020, 6ka
med i genomsnitt cirka 2 090 personer per ar mel-
lan aren 2020-2030 och med drygt 2 200 under det
dérefter foljande decenniet. Befolkningsprognosen
innebér att Linkdpings kommun ar 2040 har en
forviantad folkméngd pa 208 340 personer. Jimfort
med dagens invanarantal innebér det en 6kning om
cirka 28 procent.
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Figur 16 Befolkningstéthet.

Av dagens invanare i kommunen bor cirka 72 procent
i Link6pings titort. Andelen boende i titorten har
Okat de senaste 30 aren och 6kningen férvintas fort-
sitta i takt med att kommunen véixer.

1 Link6ping ligger majoriteten av boendemil-
joerna séder om Sédra stambanans striickning
(befolkningstithet pa 50-200 personer per 10 000
kvadratmeter). Norr om jirnviigen finns fa boende-

milj6er inom utredningsomradet. Stoérst koncentra-
tion av boende finns i centrala Link6ping men dven
i Valla, Skiiggetorp och Ryd (200-500 personer

per 10 000 kvadratmeter). Stadsdelen Tallboda
ligger 6ster om centrala Linkdping och har en ldgre
befolkningstithet. Aven titorterna Malmslitt, Vi-
kingstad och Sjogestad viister om Link6pings titort
har ligre befolkningstithet. Utredningsomradets
befolkningstithet visas i Figur 16.
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I fororterna Malmslitt, Tallboda och orten Vi-
kingstad bestar bebyggelsen frimst av enfamiljs-
hus och befolkningstitheten i huvudsak mellan
1-50 personer per 10 000 kvadratmeter. Aven
orten Linghem, i direkt anslutning till utrednings-
omradet, dr befolkningstitheten féretridesvis
mellan 1-50 personer per 10 000 kvadratmeter.

Tétorterna Vikingstad och Linghem har 2000-
3000 invanare vardera och Rappestad och Sj6-
gestad har cirka 250-300 invanare vardera.

Det bor fler mén 4n kvinnor i kommunen och
aldersfordelningen avviker mot riksgenomsnittet
med en storre andel i dldrarna 20-29 pa grund av
en stor andel studenter.

Link6ping har en stor andel foretag inom de-
taljhandel, hilsa/sjukvard, IT/telekom, utbild-
ning och féretagstjinster. SAAB:s flygplans- och
vapentillverkning ar tillsammans med Ericsson
de storsta arbetsgivarna. Den offentliga sektorn,
genom Linkdpings kommun, Region Ostergétland
och Link6pings universitet med Hélsouniversite-
tet och Tekniska hogskolan dr nagra av de storre
arbetsgivarna i Link6ping. Kommunen har en
omfattande skogs- och jordbrukssektor. Inom
handeln 4r Tornby en utvecklad handelsplats.

Link6pings universitet dr ett av Sveriges storsta
med 32 000 studenter, varav ungefir tre fjirdede-
lar ldser i Link6ping och resten i Norrkdping,.

I Linkopings kommun ligger en av forsvarets
helikopterflottiljer. Linkping har varit en stor
regementsstad med flera, numera nedlagda, rege-
menten.

SAMRADSHANDLING = OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT

Arbetsinpendlingen till Linképing &r stor, frimst
fran Norrkoping, men dven fran Mjolby och Motala.
Utpendling sker i huvudsak till Norrkdping och
Stockholm. 2019 pendlade cirka 5 000 personer
fran Norrkoping till Linkdping, medan cirka

3 000 personer pendlade i omviind riktning. Fran
Mjolby och Motala pendlar drygt 3 000 personer
vardera till Link6ping och drygt 1 000 personer
pendlade i omvénd riktning.
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4.2.3 Befintlig infrastruktur

Den viktigaste viginfrastrukturen for biltrafik
och regional busstrafik utgors inom utrednings-
omradet av E4, Malmslittviigen/viig 34 och norra
delen av vig 35 mot E4. E4 passerar i norra delen
av utredningsomradet och utgor ett riksintresse
fér kommunikation. Vig 23 mot Kisa, viig 34 mot
Motala och viig 35 mot Atvidaberg leder in mot
centralorten Link4ping.
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Figur 17 Funktionell vagklass: For att identifiera vdgar av hég nationell eller regional betydelse anvénds Trafikverkets
klassificeringsmetod Funktionell vdgklass. Funktionell vagklass ar en skala fran 0 till 9 som beskriver olika vdglédnkars hierarki.
L&gre nummer indikerar att vdgen végen i fraga har en hégre grad av uppsamlande funktion och ddrmed bedéms ha stérre

regional och/eller nationell betydelse.
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Figur 18 Modellberéknad arsdygnstrafik (ADT), Linképings stad.

Ett antal viigar med birande funktion fér buss

och bil finns inom omradet. Bland dessa riknas
Norrképingsviigen och stora delar av vig 35 Gster
om Linkoping, Lambohovsleden och viig 23 i
sOdra delarna och stora delen av Bankebergsvigen
vister om titorten. Ytterligare kommunala och
enskilda viigar finns inom utredningsomradet.

Bilresor sker pa bade regional och lokal niva.
Bilresornas framkomlighet prioriteras fraimst pa
den regionala infrastrukturen och pa stérre kom-
munala viigar, dir alternativa firdmedel &r svarare
att vilja. I titortsmiljo, dir mer yteffektiva och
hallbara firdmedelsalternativ finns kan bilarnas
framkomlighet av n6dvindighet prioriteras ned
till forman f6r dessa.

© OpenStreetMap}% tributors’

Pa lokal och semi-regional niva r det i férsta
hand huvudnitet for cykel och gang som har stor
betydelse. Busstrafiken fyller en viktig funktion
bade for lokalt och regionalt resande. Den viktiga
infrastrukturen for buss ir ofta samma som for

bil.

SAMRADSHANDLING * OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT

35



36

Busstrafiken fyller en viktig funktion bade f6r lo-
kalt och regionalt resande. Den viktiga infrastruk-
turen for buss &r ofta samma som for bil.

Cykeltrafik sker primért pa lokal niva, men ir
ocksa en faktor fér mer regionalt resande. Ett ex-
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empel pa detta dr inpendling till Link6épings tétort
fran omkringliggande tétorter. Den avgorande be-
tydelse som cykelnitet har, sérskilt pa den lokala
nivan, gor det motiverat att uppméirksamma nér
viktiga cykelldnkar korsas. Kommunen tagit fram
ett lokalcykelniit, vilket bedoms for finmaskigt fér
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Figur 19 Cykelstrak
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att vara relevant f6r denna utredning, men ocksa
ett skyltat huvudcykelnit redovisas i Figur 19.

Gang ska vara det mest prioriterade trafikslaget pa
den lokala nivan, da i stort sett alla resor innehal-
ler ett gangsegment. Kommunen har inte definie-
rat ett huvudgangnit men det kan i hég grad antas
Overensstimma med huvudcykelnitet.

4.2.4 Barriarer och strukturerade
anlaggningar

Befintliga barrirer finns inom utredningsomra-
det i form av naturliga element som Stangan men
dven som transportinfrastruktur som jarnvégar
och storre viigar. Sodra stambanan, Stangadals-
banan, E4, Malmslittsvigen/vig 34 Bergsvigen
och Norrkopingsvigen/Rabergaleden/vig 35 samt
Stangan/Kinda kanal utgor befintliga barriérer.

Storskaliga omraden, anliggningar och verk-
samheter med begrinsat tilltridde skapar dven de
barriirer, se Figur 21. Exempel pa sadana platser
dr Malmens flygplats (1), Linkopings golfklubb
(2), Saab arena (3) och Linkdping city Airport (4).
Aven industri- och verksamhetsomraden utgor
barriéirer gor gaende- och cyklister och kan skapa
omvigar. Exempel pa sadana barridrer finns i
Tornby (5), Steninge (6), Kallerstad (7), Torvinge/
Malmskogen (8), Kopetorp, Saabs verksamhets-
omrade (9), Hackefors (11) och Garstadverken (12).

Viktiga anlidggningar som ledningsstrak, an-
liggningarna Girstadsverket, kraftvirmeverket,
reningsverk och biogasanlidggning har stora
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Figur 20 Barridrskapande element.

SAMRADSHANDLING * OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT 37



38

investeringskostnader och ansluter till betydande
ledningsnit och bedéms dirmed som strukture-
rade anldggningar, som med stor svarighet och
kostnad kan flyttas. Linkopings flygplats (Linko-
ping City Airport), militirflygfiltet Malmen och
SAAB Arena ir andra strukturerade anliggningar
som tar stor yta i ansprak. Aven industri- och
verksamhetsomraden samt avfallsanldggningar
utgor barridrer for gaende och cyklister.

Genom utredningsomradet finns storre kraftled-
ningar som tillhor stamniétet, 220-440 kV och
regionnitet, 30-130 kV. Dessa dr av nationell och
regional betydelse for stromforsorjningen. Som en
konsekvens av kommunens exploateringsplaner
med Ostldnken och nedlidggning av gamla kraft-
virmeverket kommer ledningsnitet forstérkas
kraftigt pa 15-20 ars sikt.

SAMRADSHANDLING = OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT

4.3 Regional och kommunal utveckling

4.3.1 Regional planering

I region Ostergdtland forviintas det bo 6ver en
halv miljon ménniskor ar 2040. Idag bor cirka
470 000 personer i regionen. En utbyggnad av
Ostldnken och nya stambanor ses som centralt for
att skapa goda utvecklingsmojligheter i regionen.
Detta skulle och forstirka kommunikations-
straket fran Stockholm i norr via Norrképing och
Link6ping till Géteborg och Malmé i séder. Sodra
stambanan forvintas avlastas och ger da utrymme
for hogre turtdthet och nya stationer fér pendel-
tagstrafiken. Regionens attraktivitet beriknas 6ka
med storre och vil integrerade arbetsmarknader
nagot som ocksa okar formagan att attrahera,
behalla och utveckla kompetens.

Ar 2040 antas Ostergotland ha vara en samman-
hallen flerkiirnig region, dér delarna kompletterar
varandra och skapar en mangfald av attraktiva
livsmiljoer, vi. Vilket ocksa ér visionen for Gemen-
sam oversiktsplan f6r Link6ping och Norrkoping
(2010), planen anger att de tva stadskdrnorna ska
samverka och genom att planera tillsammans
bildas en gemensam storstadsregion med tva
stadskérnor. En positiv utveckling i Linkping och
Norrkdping forutsitts ge positiva effekter i hela
regionen. De tva titorterna ska linkas samman till
ett stadsnitverk, en stadsregion.

Ambitionen i den gemensamma 6versiktsplanen
ar att skapa hallbar ekonomisk, social och ekolo-
gisk utveckling i regionen. For att astadkomma
detta dr beddmningen att arbetsmarknadsregio-
nen behover omfatta 500 000 invanare och

220 000 sysselsatta ar 2030. Det innebir knappt
80 000 fler boende och 30 000 fler jobb #n 2009.

REGIONALA OCH KOMMUNALA PLANER

Féljande 6vergripande regionala och kommunala planer ar
godkanda eller pagar och bedéms vara relevanta fér utbyggna-
den av jarnvéagen:

. Regionalt utvecklingsprogram 2030 (2012)

. Utvecklingsstrategi fér Ostergétland -
Remissversion (2021)

*  Gemensam oversiktsplan for Linkoping och
Norrképing (2010)

«  Oversiktsplan for staden Linképing (2010)

. Utvecklingsplan for Linkdpings innerstad (2016,
tillagg till dversiktsplan fér staden Linképing)

. Linkdpings motesplatser - innerstadens parker och torg -
ett tillagg till 6versiktsplanen (2019)

. Utvecklingsplan for Linkdpings ytterstad
(Utstallelsehandling 2021)

. Oversiktsplan for landsbygden och sméorterna (2014)

. Miljé och riskfaktorer i Linképings kommun, tematiskt
tillagg till gemensam Oversiktsplan for Linkping och
Norrképing (2019)

. Fordjupad Gversiktsplan for Kallerstad och nytt
resecentrum (2010)

«  OQversiktsplan for Vikingstad (2014)

. Oversiktsplan fér Ekangen-Roxtuna och Distorp-
Gérdestad (2012)

. Fordjupad 6versiktsplan Mjardevi och Vastra Valla (2019)

. Férdjupad dversiktsplan fér Malmslatt (pagar)

. Férdjupad 6versiktsplan fér Steninge (pagar)

. Férdjupad dversiktsplan fér Stangebro (pagar)

= Scenario Linképing 2040 (2019)

= Tagstrategisk malbild 2040 (2020)

= Trafikstrategi (2010)

= Trafikplan fér Linképings innerstad (pagar)
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Pagaende och antagna 6versiktsplaner
Pagaende FOP:ar
FOP Malmslatt

[ FOP steninge

FOP Stangebro

L. _l! Utredningsomrade

Antagna 6versiktsplaner

- TOP Utvecklingsplan for Linkdpings innerstad

- Oversiktsplan for Vikingstad
FOP Mjardevi och Vastra Valla

OP Staden
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Figur 21 P&gaende och antagna éversiktsplaner i Linképing, i figuren syns inte gemensam OP och OP fér sméorterna da de tacker hela kommunen.
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@

Antagen av kommunfullméktige imars 2016

Tilldgg til Oversiktspian f5r Staden Linképing
i

Figur 22 Oversiktsplan fér staden Linképing (Linképings
kommuhn, 2010).samt Utvecklingsplan f6r Linkdpings
innerstad (Link6pings kommun, 2016).

4.3.2 Linkopings kommuns oversiktliga
planering

Link6ping &r en expansiv kommun. Link6pings
kommuns inriktning for den 6vergripande kom-
munala planeringen aterfinns i 6versiktsplan och
férdjupningar av 6versiktsplan, vilka alla redovi-
sar och forhaller sig till Ostlénken. I detta kapitel
redovisas Linkdpings kommuns dversiktsplan
och de férdjupningar av dversiktsplan som beror
lokaliseringsutredningen.

Link6pings kommun arbetar inom det s kallade
”Stadsbyggnadsprojekt Ostlanken”, som hanterar

Link6pings kommuns samordning med Trafikverket.

Enligt Oversiktsplanen for staden Linképing
(2010) sa ska staden utvecklas till en titare och
mer sammanhéngande stad. Linkdpings utveckling

SAMRADSHANDLING = OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT

U.tvegkl‘ingsplan for
Linkopings innerstad

ger ocksa forutsittningar
for regionforstoring och
byggandet av Ostlinken
ses som en forutséttning
for utvecklingen. Utveck-
lingsplan for Linkopings
innerstad (2016) beskriver
en ambition om utvidgning
av innerstaden som innebér
att en storre del av staden ut-
vecklas med innerstadskva-
liteter och att antalet inner-
stadsbor nistintill dubblas
fram till omkring 2040.

Enligt Link6pings kommuns 6versiktsplan och
utvecklingsplan avses det nya resecentrumet
placeras vid Stangebro och omradet runt statio-
nen avses att utvecklas som innerstad. Fordjupad
oversiktsplan fér Kallerstad och nytt resecentrum
(2010) anger en placering av resecentrum direkt
Oster om Stangan i Storgatans forlingning. Fullt
utbyggt ar 2040 vintas omradet innehalla mellan
5000 och 8000 bostéder.

Flera av ytterstadens omraden kommer fa ett okat
tryck niir innerstaden viixer och infrastrukturen
fortsétter att utvecklas. Hur utveckling av ytter-
staden avses ske forklaras i Utvecklingsplanen for

Link6pings ytterstad (Utstéllningshandling 2020).

Den 6vergripande utvecklingsstrategin &r att
fortata och utveckla ytterstadens lokala centrum,
sa kallade noder, och forbinda dem med varandra
och med innerstad ldngs urbana strak.

I nordvistra ytterstaden finns det i dag cirka 12
200 bostider fordelat pa stadsdelarna Tornby,
Skiggetorp och Ryd som planeras att linkas sam-
man och utvecklas med ett brett utbud av bost#-

der, service och arbetsplatser. Hir bedoms cirka
9000 nya bostéder finnas pa plats kring ar 2040,
totalt alltsa cirka 21 000 bostéder. Genom férny-
else, omvandling och tillbyggnad ska marknyttjan-
det effektiviseras. Skiggetorps stadsdelscentrum
och externhandelsomradet Tornby utvecklas

till en tvakérnig stadsnod och fungerar som ett
komplement till innerstaden. Befintliga byggna-
der, ytkrivande markparkering och obebyggda
ytor kring trafikleder kompletteras med tétare
och hogre bebyggelse. Aven Ryd ska utvecklas

till en mer komplett stadsnod, nagot som ska ske
genom en 6kad koncentration av bostider, lokaler
for verksamheter och férbéttrad kollektivtrafik. I
Ostra och sodra Tornby finns potential for en mer
omfattande stadsomvandling, omradena blir en
fortsittning pa innerstaden och knyts ndrmare
stationen. Pa lang sikt planeras omradet innehalla
5000 bost#der. Tillgingligheten till Stangebro och
Kallerstad forbittras ocksa med en utveckling i
dessa omraden.

Aven i nordéstra ytterstaden finns stor potential
for utveckling enligt Link6pings kommun. Dessa
delar ska pa sikt utvecklas till ett dynamiskt
blandat omrade med utrymme for en méingd nya
bostider, service och arbetsplatser. Potentialen
motsvarar cirka 5000-9000 bostéider som adderas
till omradets befintliga 1500 bost#der. Bade Kal-
lerstad och Torvinge bedéms ha strategiska ligen
nira innerstad och nytt resecentrum. I Kallerstad
kan en helt ny stadsdel utvecklas som forbattrar
sammanléinkningen mellan Tallboda, innersta-
den och Tornby. I Torvinge finns potential for en
stadsomvandling till blandstad med tyngdpunkt
pa verksamheter med nytta av de goda kommuni-
kationerna med jérnvig och flygplats i niromra-
det. Kallerstadsleden och Norrképingsleden ska
utvecklas till urbana strak och linkar samman
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Figur 23 Oversiktsplan for staden Kallerstad (Stang) och
nytt resecentrum (Link6pings kommun, 2010).samt
Utvecklingsplan fér Link6pings ytterstad (Linképings
kommun, 2019).

stadsdelarna, lederna blir ocksa en viktig link till
Tallboda som utvecklas till en mer komplett stads-
delsnod. En hogre koncentration av bebyggelse
med bostidder och service utvecklas i, och kring,
Tallboda centrum.

Omradet Mjirdevi och Vistra Valla forvéntas,
enligt den férdjupade 6versiktsplanen for omra-
det, vara fullt utbyggt ar 2040. Hir kan cirka 7600
bostider byggas och totalt sett innehaller omradet
da cirka 8500 bostider. Stadsdelarna planeras att
kopplas samman genom bebyggelsekomplettering
mellan omradena, utvecklade kommunikationer
och ett kontinuerligt gatunit. Detta bidrar ocksa
till att Link6ping blir en rundare och mer sam-
manhingande stad. Linkopings universitet och

Science Park Mjirdevi ska
utvecklas ytterligare och
stirker stadens interna-
tionella kopplingar och
regionen som helhet.

Aven i nordéstra yttersta-
den finns stor potential fér
utveckling enligt Link6-
pings kommun. Dessa delar
ska pa sikt utvecklas till ett
dynamiskt blandat omrade
med utrymme f6r en mingd
nya bostéder, service och arbetsplatser. Potentia-
len motsvarar cirka 5000-9000 bostider som ad-
deras till omradets befintliga 1500 bostidder. Bade
Kallerstad och Torvinge bedéms ha strategiska
ligen nira innerstad och nytt resecentrum.
I Kallerstad kan en helt ny stadsdel utvecklas som
forbattrar sammanldnkningen mellan Tallboda,
innerstaden och Tornby. I Torvinge finns poten-
tial f6r en stadsomvandling till blandstad med
tyngdpunkt pa verksamheter med nytta av de
goda kommunikationerna med jirnvég och flyg-
plats i niromradet. Kallerstadsleden och Norrko-
pingsleden ska utvecklas till urbana strak och lén-
kar samman stadsdelarna, lederna blir ocksa en
viktig lénk till Tallboda som utvecklas till en mer
komplett stadsdelsnod. En hogre koncentration
av bebyggelse med bostider och service utvecklas
i, och kring, Tallboda centrum.

Omradet Mjirdevi och Vistra Valla forvéntas,
enligt den férdjupade 6versiktsplanen for omra-
det, vara fullt utbyggt ar 2040. Har kan cirka 7600
bostider byggas och totalt sett innehaller omradet
da cirka 8500 bostdder. Stadsdelarna planeras att
kopplas samman genom bebyggelsekomplettering
mellan omradena, utvecklade kommunikationer

och ett kontinuerligt gatunit. Detta bidrar ocksa
till att Linkoping blir en rundare och mer sam-
manhingande stad. Linkdpings universitet och
Science Park Mjirdevi ska utvecklas ytterligare
och stiirker stadens internationella kopplingar
och regionen som helhet.

Fordjupad oversiktsplan for Malmslitt dr under
framtagande. Den fordjupade 6versiktsplanens
syfte ir att sékerstilla en langsiktig och effektiv
markanvindning inom planomradet och visa hur
Malmslitt kan utvecklas till en attraktiv smastad
med allsidig service, inslag av fler arbetsplatser,
bra cykelvigar och bra kollektivtrafik. Planen
innehallet ocksa inriktningar f6r hur titortens
grona karaktir kan utvecklas och bevaras. Kom-
munens inriktning dr att utveckla Malmslétt
centralt lings ortens huvudstrak, samt bygga
vidare pa befintlig struktur i ortens ytterkan-

ter. Malmslitt planeras att utvecklas med cirka
1000 bostéder. Av dessa ér cirka 30-40 procent
flerbostadshus. Malsittningen &r att en regional
pendeltagstation etableras i anslutning till orten
inom planens tidshorisont. Planférslaget bedoms
dock inte vara beroende av stationens framtida
etablering.

Vikingstad forviintas utvecklas till en modern ort
med smastadskvaliteter. Centrum och pendel-
tagsstationen ir viktiga for ortens utveckling och
kopplingen ddremellan ska stirkas. Ny bebyggelse
bestar av ligre flerfamiljshus, titare strukturer
med radhus och stadsvillor samt omraden med
friliggande smahus. Utbyggnaden sker 6ster om
orten i 2 etapper. Viss fortitning ska ocksa ske i
centrala ldgen. Planerade utbyggnadsomraden

ar alla beldgna inom 1,5 km fran stationen vilket
framjar hallbara firdmedel. Fullt utbyggt bor
4000 invanare i samhdéllet vilket dr en 6kning pa

SAMRADSHANDLING * OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT
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Figur 24 Hur Linkdping kan tdnkas se ut ar 2040 om planeringen sker enligt kommunens planer och en ny station placeras vid Stangebro. Siffrorna visar uppskattad méngd tillkommande bostdder fram till

ar 2040 baserat pa en befolkningsékning likt kommunens prognos.
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Figur 25 Utdrag ur markanvéndningskarta, Oversiktsplan fér staden LinkSping. (Kélla: Linkpings kommun, 2010).

cirka 1900 personer. En viktig forutséttning fér
planen ér att Vikingstad dr lokaliserat inom utred-
ningsomradet for Ostlidnken. I planen har bedom-
ningen gjorts att det mest sannolika ir att de nya
sparen for hoghastighetstag lokaliseras utanfor
norr om Vikingstad. Planerad markanvindning
utgar dirfor fran detta.

Med stadens viixande befolkning och tétare
stadsbild okar underlaget f6r kollektivtrafiken
som forvintas utvecklas tillsammans med det
nya resecentrumet. Linképings kommun har i
sin 6versiktsplan ett reservat for ett yttre gods-
spar, med syfte att flytta storningar fran stadens
centrala delar.

Stomlinjer ska knyta ihop resecentrum med
stadens mer perifera stadsdelar. I kommunens
oversiktliga planer beskrivs en ny pendeltagssta-
tion, ”LinkOping Vistra”, som mojliggérs da den
nationella tagtrafiken limnar befintlig stambana,
stationen blir en regional bytespunkt f6r resande
till Mjérdevi, Universitetet och sjukhuset.

Stadslivet prioriteras hogre #n framkomlighet och
alla innerstadens malpunkter ska vara tillgéing-
liga for alla trafikslag, visionen dr "Hallbar trafik
for stadsliv”. Da satsningar ocksa sker pa gang-
och cykeltrafik antas andelen biltrafik minska i
forhallande till mer hallbara trafikslag. Ar 2040

ir firdmedelsfordelningen 40-20-40, férdelat pa
gang + cykel, kollektivtrafik och bil till skillnad
mot dagsléget da biltrafiken star for 60 procent av
resandet.

Vignitet ska kompletteras med Ullevileden som
ska avlasta befintliga vigar nira innerstaden och
gora det mojligt att leda om trafik fran E4 vid
behov. Den nya leden &r ocksa viktig for den fram-
tida utvecklingen av Link6épings norddstra delar.
Leden ses ocksa som ett forsta steg till en flytt-
ning av Y-ring utat, bort fran innerstaden. Detta
ska mojliggora bostadsbyggnation och fortsatt
utveckling av staden, det innebir ocksa att delar
av nuvarande y-ring kan komma att begréinsas for
genomfartstrafik for att 6ka stadsmiljokvaliteter
och tillgidnglighet inom staden.

4.3.3 Mjolby kommuns 6versiktsplan

En liten del av utredningsomradets vistligast del
ligger inom Mj6lby kommun, se Figur 26.

Figur 26 Oversiktsplan Mjélby kommun. Rédstreckad linje
markerar utredningsomradet.

SAMRADSHANDLING * OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT
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4.3.4 Detaljplaner och omradesbestammelser

Befintlig bebyggelse i Linkoping omfattas till stora
delar av detaljplaner. Detaljplaneprocess pagar for
flera omraden dér en stadsutveckling kan forvin-
tas ske inom de ndrmsta aren. Positiva planbesked
och utvecklingsomraden i Figur 27 &r omraden
diar kommunen har intentioner om att genomfora
stadsutvecklingsprojekt.

Pagaende stadsbyggnads- och detaljplaneprojekt i
Linkopings stad med minst 500 bostidder, som be-
doms vara relevanta f6r lokaliseringsutredningen,
redovisas hir. Ar 2040 forviintas de projekt som
redovisas vara fullt utbyggda.

Planer och framtida projekt

I__: Utredningsomrade Detaljplaner i staden

| Positiva planbesked
f Antagna detaljplaner

Oversiktsplaner
| Antagna omradesbestammelser i Framtida utvecklingsomraden
O Framtida utvecklingsomraden o 1 2 3 4 5

© Lantméteriet

Figur 27 Planer och framtida projekt i Link6ping.

SAMRADSHANDLING * OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT




4.4 Ekosystemtjanster

Ekosystemtjéinster ér alla produkter och tjéns-
ter som ekosystemen ger minniskan och som
bidrar till var vilfird och livskvalitet. Begreppet
anvinds for att skapa forstaelse for att mannis-
kors 6verlevnad och vilmaende &r beroende av
de tjanster som ekosystemen ger oss gratis. Det
ar darfor nodvindigt att borja synliggora och
analysera ekosystemtjinster i samhéllsbyggnads-
processer. Ekosystemtjdnster brukar delas in i
fyra olika kategorier; forsorjande, reglerande,
kulturella och stodjande. Forsorjande ekosystem-
tjdnster dr de produkter och tjinster som vi far
direkt fran naturen. Reglerande ekosystemtjins-
ter bidrar till att trygga och forbéttra var livsmiljé
medan kulturella ekosystemtjénster 4r de som bi-
drar till vart vilbefinnande. Stédjande ekosystem-
tjénster dr naturens grundliggande funktioner
och bidrar till att 6vriga kategorier av ekosystem-
tjénster ska kunna fungera. I Tabell 2 redovisas
ekosystemtjénster inom de olika kategorierna.

Inom utredningsomradet finns alla kategorier av
ekosystemtjénster representerade. Varje land-
skapstyp skapar forutsittningar for olika eko-
systemtjénster. I Figur 28 illustreras exempel pa
ekosystemtjinster som finns inom utredningsom-
radets olika landskapstyper.

Exempel pa ekosystemtjénster i jordbruksmark:
Ravaror, matférsdrjning, kunskap och inspiration,
pollinering, kulturarv och identitet.

Figur 28 Ekosystemtjénster inom utredningsromadet.

Férsorjande

Reglerande

*  Matférsorjning * Reglerande av lokalklimat
= Vattenforsorjning * Erosionsskydd
Ravaror *  Skydd mot extremvader
Energi * Luftrening

* Reglering av buller

* Rening och reglering av
vatten

* Pollinering

* Reglering av skadedjur och
skadevaxter

Tabell 2 Ekosystemtjanster inom olika kategorier.

Kulturella

Stodjande

Biologisk mangfald
Ekologiskt samspel

Fysisk hélsa .
Mentalt valbefinnande .
Kunskap och inspiration «  Livsmiljcer

Social interaktion = Naturliga kretslopp
Kulturarv och identitet * Jordmansbildning
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4.5 Riksintressen

Inom aktuellt omrade finns riksintressen ut-
pekade enligt 3 och 4 kapitlet miljobalken. Dessa
redovisas nedan.

4.5.1 Riksintresse kommunikation

Riksintressen for kommunikation dr omraden som
bed6ms vara av stor betydelse for vig, jirnvig,
luft- och sjofartens anldggningar. Inom utred-
ningsomradet finns flera riksintresseomraden for
kommunikation. Dessa framgar av Figur 29 och
utgors av:

e Vig: E4, vig 23/ 34 och vig 35

e Jarnvig: befintlig jirnvig (S6dra stambanan,
Stangadalsbanan), bangard och tagstation och
andra befintliga stationer samt planerad jarn-
vig med stationsldgen (Ostldnken).

e Luftfart: Link6pings flygplats med tillhérande
skyddsomraden. Riksintresset omfattar for-
utom skyddsomraden for hindersfrihet dven
en markyta pa 1500 x 500 meter vid sidan om
landningsbanan. Runt flygplatsen finns paver-
kansomrade for flygbuller och elektromagne-
tiska storningar.

4.5.2 Riksintresse for totalférsvaret

Riksintressen for totalférsvaret utgér omraden
som ir av betydelse for totalférsvarets intressen
och utgors av bland annat skjut- och 6vningsfilt,
flygplatser, tekniska system och andra anlidgg-
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Figur 29 Riksintressen for totalférsvaret (Malmens flottiljflygplats), anldggningar for vattenférsérjning (Berggarden, Raberga),
vérdefulla @mnen och material (Géarstad lertékt), kommunikation (befintlig jarnvag, vag och luftfart - LinkGpings flygplats).

ningar. Till dessa utpekanden kan #ven finnas
paverkansomraden f6r exempelvis buller eller
stoppomrade for hoga objekt. Riksintressen for
totalforsvarets militdra del omfattar dels riksin-
tressen som kan redovisas 6ppet, dels riksintres-

sen som av sekretesskil inte kan redovisas dppet.

I Link6épings kommun finns Malmens flottiljflyg-
plats som ir ett riksintresse for totalférsvaret. Det
finns #ven olika typer av paverkansomraden som
beror delar av eller hela det aktuella omradet.
Dessa redovisas inte i Figur 29.




4.5.3 Riksintresse f6ér anldaggningar

for vattenférsorjning

Riksintressen for vattenférsorjning pekas ut for
att framhéva och stiirka betydelsen av att beakta
vattenforsorjning i samhillsplaneringen. I Linko-
ping finns tva dricksvattenanlidggningar, Raberga
vattenverk som ligger utmed Stangan, strax
utanfér utredningsomradet, samt Berggardens
vattenverk som ligger utmed befintlig stambana
niira Skiggetorp. Bada dessa ér tillsammans med
tillhorande ledningar utpekade anlidggningar av
riksintresse for vattenforsorjning.

4.5.4 Riksintresse for vardefulla @mnen

och material

Forekomster av imnen och material som har stor
betydelse for samhillets behov, har sirskilt virde-
fulla egenskaper och innehaller en fyndighet som
r vil avgransad, undersokt och dokumenterad
pekas ut som riksintresse. I den norddstra delen
av det aktuella omradet, vid Kallerstad-Mortlosa,
ligger Girstad lertikt. Lertikten &r av riksintresse
for vardefulla &mnen och material och har
anvénts som ravara vid tillverkning av l4ttklinker.

Figur 30

Kapellan
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4.5.5 Riksintresse foér kulturmiljévarden

Tornevalla [E91] dr utpekat som riksintresse med
motiveringen “fornlimningskoncentrationer i
smabrutet odlingslandskap med fornlimningar
fran olika tider samt sockencentrum och bebyg-
gelse med en tydlig bebyggelseutveckling”. Ut-
redningsomradet paverkar endast den nordvistra
delen av riksintresset. Inom detta omrade finns
bosittningar, stensittningar och stenstrangssys-
tem lokaliserade till hagmarkerna i omradet.

Kinda kanal [E28] dr utpekat som riksintresse
eftersom det &r “en kommunikationsmiljé med
intressant och oférindrad kanal fran 1800-talet
utmed Stangans sjosystem”. Uttryck for riksin-
tresset dr kanalmiljon genom Linképing med
sluss- och brovaktarbostillen, slusstrappor, hamn-
anldggningar samt kanalanknuten bebyggelse. En
utvidgning av riksintresset Kinda kanal norr om
E4 utreds av Linsstyrelsen i Ostergétland.

Linkdpings innerstad [E32] &r ett utpekat riksin-
tresse med motiveringen att det r ”en stiftsstad
och residensstad, med dominerande medeltida
domkyrka, som i bebyggelse och planménster
speglar manga utvecklingsskeden fran medeltiden
fram till och med 1900-talet”. Det finns manga
uttryck for riksintresset som behéver virnas om;
Stadskirnans bebyggelse och gronstruktur, sta-
dens siluett med siktlinjer mot viktiga byggnader
och stadsrum, anblicken fran det omgivande slitt-
landskapet samt jarnvigsmiljon med jarnvigsave-
nyn och Vasaviigen.

SAMRADSHANDLING = OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT

Tift [E33] dr utpekat som riksintresse med moti-
veringen “fornlimningsmiljo med ett av Sveriges
storsta gravfilt med en varierad gravsammansitt-
ning”. Omradet utgors av mer dn 600 registrerade
gravar fran bade dldre och yngre jarnéalder och &r
successivt utbygga fran den centrala delen.

Tinnerd odlingslandskap [E100] dr ett av landets
frimsta exempel pa ett fossilt odlingslandskap
fran jarnaldern. I de vidstrickta hagmarkerna
finns omfattande stenstrangssystem med fos-
sila akrar, husterrasser, gravfilt, ensamliggande
stenséttningar och ett stort antal boplatser fran
denna tid.

Slaka-Lambohov [E31] ir en herrgardsmilj6 fran
1700-talet och sockencentrum i den sddra delen
av utredningsomradet. Uttryck f6r riksintresset
ir Lambohovs 1700-talsherrgard, Slaka 1700-tals
kyrka med medeltida torn, Kyrkby med pristgard
och tre generationer av skolhus. I omradet finns
ett gravfilt fran jirnaldern, en gammal hérads-
tingsplats och en stor domarring.

Kdrarp-Galgbacken [E89]4r ett mindre omrade

i den vistra delen av utredningsomradet. Ut-
tryck for riksintresset dr bronsaldersrése, tydliga
halvigar, runstenar och gravfilt fran jirnaldern. I
omradet finns dven en galgbacke i karaktiristiskt
ldge for avrittningsplatser. Dessa ingar i riksin-
tresset tillsammans med gravfilten och Sjégestad
motell fran 1950-talet, ett av Sveriges forsta med
tidstypisk arkitektur kopplad till bilismen.
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Figur 31 Riksintressen for Kulturmiljévarden (Link6ping innerstad, Kinda kanal, Tift) Naturvard (Véstra Roxen, Kdrna mosse, Kapellan) Friluftsliv (Stangans vattensystem) Natura 2000 (Tolefors-Lagerlunda,
Lagerlunda, Kdrna Mosse och Véstra Roxen).
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4.5.6 Riksintresse fér naturvard

Vistra Roxen inklusive Svartdmynningen & Kungs-
bro [NRO05050] utgor ett riksintresse som bland
annat berér Roxen och norra delen av Stangan,
fran utloppet i Roxen och uppstréms till Kaller-
stadsleden i Linkoping. Utredningsomradet beror
den nimnda delen av Stangin. Oversvimningsom-
raden i form av strandéngar och strandkirr kring
Roxen, Svartamynningen och Svartans utlopp &r
viktiga for att bevara virdena inom riksintresset.

Kdirna mosse [NRO05048] ar ett kalkkirr som
huvudsakligen utgors av ett 6ppet kirrplan, be-
vuxet med vass och martallar. Omradet har en rik
flora och landsnicksfauna. Kalkkérret ligger i ett
cirka 35 hektar stort naturreservat, till lika Natura
2000-omrade, som utgors utéver kirret av adellov-
och barrskog.

Eklandskapet [NRO 050 046] dr mycket vidstrickt
och utpekat frimst for sitt rika viixt- och djurliv
knutet till ekbestand i omradet. Riksintresseomra-
det omgirdar de s6dra delarna av Linkping och
stricker sig vidare s6derut. Nirmare 200 rodlis-
tade arter har patriffats inom hela riksintresset
och i Tinnerd eklandskap séder om Link6ping
aterfinns cirka a 40 av dessa, bland annat ldder-
bagge och dargrisfjiril.

De meandrande delarna av Kapelldn #r utpekade
som riksintresse [NRO05047]. och virderas hogt
for sitt naturliga och kraftigt meandrande lopp.
Detta meandrande alopp har en lingd av 9 km.
Aven #ldre meanderbagar och till sviimplan gar
att se och sviimplanen anviinds numera f6r odling
eller bete.
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Figur 32 Kérna mosse.

4.5.7 Riksintresseomrade for friluftsliv

Stdngdns vattensystem [FE03] utgor ett riksin-
tresseomrade for friluftsliv och striicker sigien
nord-sydlig riktning genom Linkoping och utred-
ningsomradet. Riksintresset omfattar Stangan och
intilliggande viirden som bidrar till en variation

av upplevelser. Motivet till riksintresset ar sarskilt
goda forutsittningar for berikande upplevelser i
natur- och kulturmiljoer samt vatten- och land-
knutna friluftsaktiviteter. Omradet erbjuder fri-
luftslivs- och rekreationsmojligheter under bade
sommar och vinterhalvaret i form av exempelvis



batliv, fagelskadning och fiske. Det utpekade riks-
intresset dr dven en resurs for aktiviteter kopplade
till turism, exempelvis sportfiske men dven padd-
ling och firjeverksamhet pa Stangan-Kinda kanal.

4.5.8 Natura 2000

Natura 2000-omraden dr omraden skyddade
enligt 7 kap 28 a § i miljobalken, med f6értydligan-
den i Forordning (1998:1252) om omradesskydd.
Regelverket hirstammar ur EU:s art- och habitat-
direktiv (SCI) samt fageldirektivet (SPA).

Natura 2000-omradet Vdstra Roxen [SE0230388]
har stor betydelse for rastande faglar. De grunda
vikarna och mynningsomradena ér viktiga lekom-
raden for fiskfauna i sjéns. Omradet ingar dven

i ett Ramsaromrade dir de internationellt mest
virdefulla vatmarkerna utpekas. Alla vattendrag
som berdors av aktuellt omrade mynnar i Roxen.
Syftet med omradet &r att bevara och vidareut-
veckla naturvirden knutna till en god vattenmilj6
samt angrinsande omraden for ett rikt sjéfagel-
liv dir migrerande, 6vervintrade och hiickande
faglar kan uppna ett gynnsamt bevarandetillstand.
Vistra Roxen med dess strandidngar och strand ir
dven av riksintresse enligt 3 kap miljébalken, se
kapitel 4.5.6.

Natura 2000-omradet Kdrna mosse [SE0230079],
vilket dven dr ett naturreservat, utgors av ett
kalkkiirr som hyser ett flertal orkidéer och ett
flertal andra vixter som ar karaktiristiska for ett
kalkkirr. Kérret har uppkommit pa grund av att
grundvattentrycket i omradet dr artesiskt vilket
innebdr att det kan na upp till markytan. Na-

turtyper och arter som ska bevaras i omradet ir
kalktuffkillor, rikkarr, taiga, nordlig ddellévskog,
niringsrik granskog, kalkkérrsgrynsnickan samt
smalgrynsnickan.

Natura 2000-omradet Lera kalkkdrr ligger vid ut-
redningsomradets norra gréns. Lera kalkkirr har
héga naturvirden och vattnet i omradet dr rikt pa
mineral, omradet ir ett av fa kvarstaende extrem-
rikkérr i Linkdping kommun.

Tinnerd eklandskap (SE0230342) ligger cirka
tva kilometer fran stadskérnan och har en rik
flora och fauna bestaende av ett mycket stort
antal rodlistade arter, dir de flesta dr knutna till
ddellovtradsmiljéerna och gamla grova ihaliga
ekar. Ekmiljéerna i omradet &r stort och enligt
bevarandeplanen unika, dven i en internationell
jamforelse. Dessa ska prioriteras i bevarandear-
betet tillsammans med arterna liderbagge och
haltridklokrypare samt naturtypen tridbekladd
betesmark.

Natura 2000-omradet Tolefors-Lagerlunda
[SE0230279] utgors av tva delar, ett kortare parti
av Kapellan tillsammans med ett strandomrade
norr om Lagerlunda samt ett hagmarksomrade
vister om densamma. Lings Kapellan finns ytter-
ligare ett Natura 2000-omrade, Kapelldn vid La-
gerlunda [SE0230397]. Linsstyrelsen har foreslagit
en sammanslagning av dessa Natura 2000-omra-
det samt att ytterligare en del av Kapellan ska inga
i Natura 2000-omradet. Ingaende och priorite-
rade naturtyper for det sammanslagna Natura
2000-omradet #r frimst mindre vattendrag och
tridklddd betesmark. Kapellan ir en viktig lokal

Figur 33 Stangan.

for tjockskalig malarmussla och vattendraget hy-
ser dven utter. Det finns flera 6ppna betade ekha-
gar med dldre ek dir flertalet rodlistade skalbag-
gar, lavarter och hotade arter forekommer. Den
stora koncentrationen av idldre ek som finns inom
omradet #r virdefull fér att bevara den fauna som
ir knuten till denna miljé.

Den s6édra utpekade delen av Kapellan bestar

av gammal, néstan orord 16vskog med inslag av
gammal ask, alm, klibbal och grova bjorkar. Bitvis
finns dven dod ved av flera olika triidslag. Pa flera
platser finns upprinnor med kalkhaltigt vatten i
sluttningen och en rik mossflora.
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4.6 Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1 Geologiska férhallanden

Berggrunden i Linképingsomradet r relativt
homogen och bestar frimst av granit, se Figur

34. Deformationszoner i berggrunden ir frimst
orienterade i nordvést - sydost och nord - sydlig
riktning. En regional deformationszon fé6rekom-
mer samt flera lokala. De lokala deformations-
zonerna loper i de centrala och omkringliggande
delarna av Link6éping med orientering vist — nord-
vist till ost — sydost med nagot varierande riktning.
Deformationszoner kan indikera svagheter i berg-
grunden och utgor ofta dalgangar i landskapet.

Topografin inom aktuellt omrade &r relativt jimn
och stiger nagot fran nordost till sydvist, dar

de lagsta partierna (20 - 40 moh) aterfinns vid
Roxen. I de centrala delarna av Link6ping &r de
topografiska skillnaderna relativt sma och varie-
rar mellan 30 till 60 m6h. De hogsta partierna i
sydvistra delen ligger pa cirka 130 méh.

Jordlagren inom omradet varierar, se Figur 35.
Fastmark, morin och berg i dagen dominerar i
héjdomraden, medan glacial och postglacial lera
finns i lagmarkomraden. Inom de centrala delarna
av Linkoping utgors jordlagren huvudsakligen

av lera ovan sand, grus och grovsilt, som i sin tur
troligen underlagras av mor#n. Vist, sydvist om
Link6ping finns ett strak med isdlvssediment. Or-

ganisk jord, i detta fall torv, finns vid Kéirna mosse.

Vid aar aterfinns omraden med sviimsediment.
Miktigheten av finsedimenten i lagmarkomraden
varierar. Storsta miktigheterna, pa cirka 20 meter
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Figur 34 Berggrund och deformationszoner.

lera och silt, forekommer i regel nirmare Linko-
pings tétort och i omrade séder om Roxen. Vid
Stangan kan jorddjupen lokalt uppga till mellan
30 och 40 meter. Jorddjupen i de centrala delarna
ses i Figur 36.

4.6.2 Hydrogeologiska forhallanden

Inom utredningsomradet varierar de hydrogeolo-
giska forhallanden beroende pa topografi, arstid
och geologi. Det dr vanligt att grundvattenfléden
foljer landskapets topografi. Bedémningen i aktu-
ellt omrade &r att den generella storskaliga grund-
vattenstromningen ir nordlig. Lokalt kan det &ven
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Figur 35 Jordarter.
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Figur 36 Jorddjup i utredningsomradets centrala delar.
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férekomma artesiskt grundvatten i grundvatten-
magasin under titande jordlager, se Figur 37.

Betydande delar av Link6éping stad bedéms under-
lagras av permeabla jordlager, i detta fall isdlvsma-
terial, och ett stérre grundvattenmagasin. Pa vissa
stdllen dr grundvattenmagasinet 6vertickt av tita
jordlager som lera och silt. Dér tiita jordlager inte
finns utan isdlvsmaterialet gar i dagen dr grund-
vattenmagasinet extra kiinsligt for paverkan fran
féroreningar. Dir grundvattenmagasinet 6verlag-
ras av titande jordlager finns risk f6r sittningar
om grundvattennivan i det underliggande grund-
vattenmagasinet sinks av.

4.7 Angransande projekt

Den deletapp for Ostlinken som grinsar till den
delstricka som behandlas i denna samradshand-
ling &r strackan Biackeby-Tallboda. Jirnvags-
planen for delen Bickeby-Tallboda avvaktar att

lokaliseringsutredningen inom centrala Link4ping
ska bli klar.

European Rail Traffic Management System
(ERTMS) ir ett EU-gemensamt signalsystem och
ar en forutsittning for hoghastighetsjarnviagar
och framtida automation. S6dra stambanan Stock-
holm-Malmo &r under 6versyn.

Trafikverket planerar for en tunnel under jirn-
vigen vid Linghem for att 6ka trafiksikerheten
och framkomligheten och planerar &ven for en ny
strickning av vig 757 viister om Linghem. Arbetet
i Linghem ir uppdelat i tva viigplaner som drivs
parallellt.
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Figur 37 Grundvattenférekomster och grundvattenmagasin.
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5 Den framtida
jarnvagen

I detta kapitel redovisas krav och forutsittningar
for den framtida jirnvigens funktion, trafikering
och utformning.

5.1 Overgripande funktion

Den planerade anliiggningen omfattar ett dubbel-
spar som ansluter pa Ostlénkens etapp Béickeby-
Tallboda i norr och avslutas s6der om Linkoping
med riktning mot Tranas/Jénkoping. Soder om
staden benimns banan “den nya stambanan”
eftersom den del av Nya stambanor som bendmns
Ostlinken, slutar efter stationen i Linkdping.

I anslutning till Linkdping planeras en ny station
med tillh6rande resecentrum. Kring stationen
ska utrymme finnas f6r tillkommande funktioner
som andra aktorer #n Trafikverket ansvarar for.
Det inbegriper till exempel service, handel och
lokaltrafik.

I anslutning till Ostlénken ska det finnas utrymme
for uppstillningsspar for omloppsnira tjénster
och en underhallsbas, bendmnt ”sidosystem” i den
kommande beskrivningen, se kapitel 5.3.5.

5.2 Kapacitet och trafikering

5.2.1 Ostlanken och den nya stambanan

Pa Ostlidnken och den nya stambanan kommer
enbart hoghastighetstag samt snabba regionaltag
att ga, inga lokaltag, langsamma regionaltag eller
godstag.

Referenstrafiken fér Ostldnken bestar av 120 hog-
hastighetstag och 70 regionaltag per dygn, under
maxtimmen blir det 12 héghastighetstag samt 4
regionaltag. Trafiken pa Sodra stambanan bestar
enligt basprognosen for 2040 av 30 regionaltag,
136 lokaltag och 27 godstag per dygn.

Trafikering med den nya stambanan utbyggd
Trafikeringen pa svenska jirnvégar dr i stor ut-
strickning avreglerad vilket innebér att
Trafikverket inte bestimmer hur anldggningen
ska trafikeras. Genom att anvinda sig av en
referenstrafik okar mojligheten att de investe-
ringar som gors, kan nyttjas pa ett bra sitt. Utan
att ha en detaljerad plan f6r hur anliggningen ska
kunna trafikeras, finns det risk att andra skil, som
ekonomi eller intrang, leder till beslut och utform-
ningar som gor att det svart att fa till ett optimerat
utnyttjande av anldggningen.

Héghastighetstag

Hoghastighetstrafiken antas bedrivas kommersiellt.
For att kapacitetsmissigt kunna hantera det turutbud
som beskrivs hér, kriivs dock att alla linjer &r sam-
planerade for att tillsammans ge ett bra utbud.

RESTIDER
Fér tag mellan Stockholm och Géteborg finns ett
restidskrav fér direkttag pa 2:08 timmar.

For delprojekt Ostlanken galler féljande restider:

Gerstaberg-Linkdping 42 minuter

Tallboda-Linkdping 1 minut och 30 sekunder

Stommen i héghastighetstrafiken utgors av 1 tag i
timmen fran Stockholm mot Goteborg respektive
Malmg som kors med 30-minuters inbordes for-
skjutning. Med denna tidtabell far strickan Stock-
holm - Jonk6ping 30-minuterstrafik med tag som
gor uppehall i Norrképing, Link6ping och Jonk6ping
hela trafikdygnet. Detta innebér upp till 3 héghastig-
hetstag per timme och riktning mellan Stockholm

- Goteborg respektive Stockholm — Malmé vilket
sammanlagt ger sex hoghastighetstag per riktning
under de mest belastade timmarna.

Restiden Stockholm - Goteborg blir cirka 2:30 med
dessa uppehall och Stockholm - Malmé cirka 3:00
(3:36 till Kopenhamn). Ovriga linjer gar med varie-
rande frekvens 6ver trafikdygnet. Mellan Stockholm
och Goteborg antas ett direkttag med en restid pa
cirka 2:08 en gang per timme i hogtrafik och varan-
nan timme under lagtrafik. T hogtrafik finns ocksa en
tredje linje till G6teborg som gér uppehall i Norrko-

ping,
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Figur 38 Referenstrafikering fér hbghastighetssystemet. Varje streck motsvarar ett tag i timmen per riktning under hégtrafik.

Linkdping och Boras, med en restid pa cirka 2:22
mellan Stockholm och Géteborg. Mellan Stockholm
och Malmg antas ett direkttag i hogtrafik med restid
pa cirka 2:35. En tredje linje antas ha uppehall i Norr-
képing, Jonkoping, Hissleholm och Lund med en
restid pa cirka 2:48, denna antas dven ga vissa timmar
ilagtrafik.

Snabba regionaltag

I 6stra Sverige utgar referenstrafiken fran att
halvtimmestrafik kors mellan Stockholm och
Nykoping/Skavsta med uppehall i Flemingsberg,
Sédertilje och Vagnhirad, vartannat av dessa fort-
sétter till Norrk6éping och vidare till Link6ping.
Dessa linjer antas ga storre delen av trafikdygnet.
Under hogtrafik viinder alla tag i Link6ping som
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ocksa dr ocksa vindstation for snabba regionaltag
till Tranas, Jonkoping och vidare till Virnamo en
gang i timmen.

Liknande trafikuppligg planeras &ven for trafiken
in mot Goteborg och Malma.

5.2.2 Sédra stambanan och Stangadalsbanan

I basprognosen for 2040 finns 27 godstag, 136
lokaltag och 30 regionaltag per dygn som gar pa
Sodra stambanan mellan Linkdping och Kimstad
(norr om Linkdping). Det innebir att det i hogtra-
fik antas ga fyra lokaltag per timme och riktning
genom stationen och ett regionaltag per timme
norrifran som vénder.

Idag ér det relativt fa godstag som passerar forbi
Linkoping (18 tag per dag) och inga godstag lassar
eller lossar i Linképing.

Pa Stangadalsbanan antas en trafikering med 17
tag per dygn och riktning. Det skulle under hog-
trafik innebéra ungefir ett tag per timme. Person-
trafiken har Link6ping som slutpunkt och tagen
vinder ddirmed. Dagens mojlighet for godstrafik
pa Stangadalsbanan att kéra ut pa Sédra stamba-
nan ska uppritthallas.

5.2.3 Kapacitetskrav pa anldggningen

Trafiken pa de tva stambanorna ska inte stora
varandra eller av andra anslutande banor vilket
innebir att nir dessa ska anslutas till varandra,
behover man gora det planskilt. En passage sker
genom att ett av sparen pa den ena banan lyfts
pa bro/sénks i tunnel f6rbi den andra banans tva
spar. En sadan konstruktion blir cirka tva km
lang fran att sparet borjar stiga tills att den ar i
niva med 6vriga spar igen. Detta blir aktuellt till
exempel dér sparen fran sidosystemen ska ansluta
till Ostldnken eller ett externt godsspar ansluter
till S6dra stambanan. Se vidare under respektive
beskrivning av korridorerna.

Anldggningen ska dimensioneras sa att forbi-
gangsmojlighet, mojlighet att kéra om, finns vid
stationen. Det ska dven vara mojligt for regional-
tagen att vinda utan att korsa spar for motriktad
trafik. Antalet vixlar som kommer att behdvas
bedoms till cirka 40 stycken. Av drifttekniska skl
ska inte vixlar ligga i kurva vilket sammanlagt le-
der till att den tekniska stationen blir minst 1900
meter lang.



For att inte stora tagen pa huvudsparen behéver
sidosystemen nas via egna spar varav ett avdem
korsar ett av huvudsparen planskilt (lyover). Ar
avstandet langre dn 5 kilometer mellan station
och sidosystemen behovs det motesmdojligheter
i bagge dndar av strickan som ej stor trafiken pa
stationen. Det innebér att antalet spar i bredd pa
kortare strickor blir fler in de ursprungliga fyra
som behovs for respektive bana.

5.3 Tekniska krav

Krav och forutsittningar utgar fran bland annat
Trafikverkets regelverk for konventionella banor
samt det europeiska kravdokumenten, Teknisk
standard for driftkompatibilitet (TSD). For Ost-
linken giller dessutom tilldggskraven i Teknisk
systemstandard f6r En ny generation jirnvig
(TSS), version 4.1 revision A och Overgripande
programkrav fér En ny generation jirnvig (OPK)
version 4.1.

5.3.1 Stationsomrade

Ostlénken och S6dra stambanan behover fyra
plattformsspar vardera pa stationen. Det innebir
atta spar och fyra plattformar. Stangadalsbanan be-
héver tva spar varav minst ett vid plattform. Detta
ger en totalbredd upp till 150 meter.

Den tekniska stationen, driftsplatsen, uppskattas
bli mellan 1900 och 4000 meter lang vilket da in-
kluderar de yttersta viixlarna beroende pa utform-
ning, se Figur 39 och Figur 40.

Link&ping C
Ostlanken

420 m

Norrk&ping
Ostlanken

Tranas ;_/ X <

Wé\

>
. x

355m R

b4

Mjslby

355m

Norrképing

N RS

Linkdping C
Sédra stambanan

Sédra stambanan
Sidosystem

Linképing C

Stangadalsbanan

Stangddalsbanan

Figur 39 Exempel pa princip fér stationsomradet pa Link6ping C.

Forutom den tekniska stationen, spar och platt-
formar, ska det finnas utrymme att i anslutning
till dessa skapa ett resecentrum. I konceptet
resecentrum inbegrips stationshus, parkeringar,
byte till annan kollektivtrafik samt tillkommande
serviceanldggningar. Plattformarnas placering och
anslutning till omradet ger olika férutsittningar for
att mojliggora korta bytestider och skapa forutsitt-
ningar for en miljé som upplevs trygg och siker.

5.3.2 Hastigheter

Ostlidnken dimensioneras for en hogsta hastig-
het pa 250 kilometer/timme mellan Jirna och

Antal plattformar/spar

Ostlanken 2/4
Sodra stambanan 2/4
Stangadalsbanan 1/2

Tabell 3 Stationomradets tekniska krav.

Link6ping. Pa delen genom Link6ping 6nskas en
hastighet pa minst 160 km/h men pa grund av den
tranga sektionen genom staden kan hastigheten
behova sinkas for att minska intranget. Vidare
visterut bor anldggningen kunna hantera hastig-
heter pa 320 kilometer/timme. Hastighetskraven
bestdmmer hur stora kurvorna kan vara och
darmed mojligheten till flexibilitet nédr det giller
anpassning till omgivningen.

Efterstravad hastighet pa S6dra stambanan och
Stangadalsbanan dr minst samma hastighet som
idag. Det innebér 140-200 kilometer/timme norr
om Link6ping och 110-200 kilometer/timme

Bredd (m) Langd (m)
13 420
13 355
10 155

SAMRADSHANDLING * OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT

59



60

Figur 40 Geografisk skiss for hur ett nytt stationsomrade kan utformas och vilken storlek den far (l&ngder i meter). Skissen omfattar tva plattformar vardera for Ostldnken
och Sédra stambanan samt en fér Stangadalsbanan (brunréda fyrkanter i mitten) samt det sparomrade som krévs for att méjliggéra anslutningsspér och trafikering.

s6der om. Genom tiitorten ska hastigheten vara
hégre dn dagens 65-80 kilometer/timme for
S6dra stambanan och 30-80 kilometer/timme for
Stangadalsbanan.

5.3.3 Spargeometri

Maximal lutning pa Ostlénken ir 25 promille,
dock inte ldngre &n 10 km i strick. Som jimforelse
ar kravet for godstag 10 promille vilket innebér att
det dr kravet pa S6dra stambanan. Pa en station
far inte heller plattformarna luta fér mycket ur
sikerhetssynpunkt.

Vixlar bor inte placeras i kurva vilket leder till att
den tekniska stationen (innan alla spar har gatt
ihop till tva spar igen efter en station) kan bli vil-

digt lang om korridoren slingrar sig genom staden.
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5.3.4 Jarnvagstunnlar

Anliggningsspecifikt krav for bergteknik &r att
tunnlar utformas som dubbelsparstunnlar. Utéver
spartunnlar ingar servicetunnlar i undermarks-
anldggningen (serviceschakt kan bli aktuellt dir
servicetunnlar inte kan byggas). Servicetunnlarna
ska i byggskedet fungera som arbetstunnlar och i
driftskedet ge atkomst till sparanliggningen, for
drift och service samt f6r riiddning och utrymning
vid eventuell olycka. Lis mer i kapitel 5.5 Risk och
siikerhet.

En tryckvag uppstar nir ett tag firdas inien
tunnel. Effekten av tryckvagen ir bland annat
beroende pa tunnels lingd och tagens hastighet.
Om reducering behovs av dessa tryckvagor finns
flera mojliga atgirder sasom luftschakt, 6kad
tvérsnittsarea, tvirforbindelser mellan parallella

tunnlar samt koniska och perforerade tunnelpaslag.

For att vatten inte ska rinna in vid hoga vatten-
nivaer krévs att tunnelmynningar och andra
Oppningar till tunneln sikras for éversvimning
till en viss niva. Framtida klimatforindringar kan
medféra behov av hdgre nivaer pa sparen utanfor
tunnalmynningarna for att 6versvimningssikra
tunnlar.

5.3.5 Uppstallning och 6vriga sidosystem

Lokaliseringsutredningen ska, utdver spar och
stationsomrade, dven utreda uppstéllningsmojlig-
heter for tag. Det 6vervigande uppstillningsbe-
hovet genereras av trafiken pa Ostlinken men bor
dven ha nira anslutning till Sédra stambanan och
Stangadalsbanan.

Uppstillning inklusive omloppsnira tjénster ir en
anldggning for att stilla upp persontag i mellantid
och nattetid eller trafikfri tid. I samband med att
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Figur 41 Typsektion for en tvasparig jarnvag pa bank. Den nya stambanan kommer att utrustas med sténgsel

ldngs hela strackan.

tag stills upp utfors enklare stidaktiviteter till
exempel plockstidning, pafyllnad av vatten och
tomning av fekalier. Dessa tjinster som utférs in-
for nésta trafikering kallade omloppsnira tjéinster.

Behovet av uppstillningsspar ér preliminért 2000
meter férdelat pa 5-6 spar om behovet f6r Ost-
linken och Sodra stambanan samforlidggs. Delas
uppstillningen upp i tva delar, en del for respek-
tive bana, blir det totala sparbehovet nagot storre

for att kompensera f6r osidkerheter i trafikeringen.

Det ska finnas anslutningar for fordon direkt fran
underhallsbasen till bade Ostlénken och befint-
lig stambana. Detta innebér ett eller tva extra
spar mellan stationsomradet och sidosystemets
omrade. Dessa spar behéver korsa stambanorna
planskilt for att inte paverka 6vrig trafik.

For att sikerstilla kapaciteten och ansliggningens

fexibilitet kan det behovas ytterliggare spar i nira
anslutningen mellan Ostlinken och S6dra stam-
banan.

I omradet for uppstéllningsspar ska dven funktio-
ner som nyttjas av andra aktorer forutom Tra-
fikverkets kunna inrymmas. Dessa funktioner ir:

¢ en mindre underhallsbas med huvudfunk-
tion att stélla upp arbetsfordon, maskiner och
redskap for att forbereda olika typer av under-
hallsarbeten pa jiarnviigsanliggningen.

* Dbyggnader och anliggningar for tyngre under-
hall av sparfordon. Det kan vara till exempel
byte av hjulpar eller reprofilering av taghjul,
tvittning av tag samt olika typer av sanering.
Detta omrade ingar inte i uppdraget fér Ost-
linken men mojligheten att byggas i anslut-
ning till 6vriga funktioner ska sikerstillas.

Till detta beh6vs utrymme f6r bland annat materi-
allager, personalutrymmen, parkering och upplag.

5.4 Gestaltning

5.4.1 Gestaltning av nya stambanor

Nya Stambanor ska priglas av en inbyggd omsorg
och kvalitet i utformningen av hela anliggningen.
Forstaelse f6r sammanhang, platser och situa-
tioner dr en central utgangspunkt fér arbetet.

I ”Kvalitetsprogram Arkitektur Nya Stambanor”
fran 2021 sammanfattas inriktning, riktlinjer och
forhallningssitt for nya stambanors arkitektur. De
overgripande arkitektoniska kvaliteter som ska
genomsyra anliggningen &r:

¢ Robusthet - en gestaltning som haller 6ver
tid, med bestindiga material och med di-
mensionering som gor att stambanan kan
klara framtida anpassningar utan att férlora i
funktionalitet.

e Forebildlig - en hog kvalitet i bade helhet och
detaljer, dir gestaltningen ges ett extra fokus
pa utvalda platser.

e Sammanhallen - utformning och gestalt-
ning utifran en lugn 6vergripande ordning,
bade i samklang med sin omgivning och med
en konsekvent genomférd och igenkéinnbar
arkitektur.

5.4.2 Gestaltning av Ostldnken

For Ostldnken finns gemensamma projektmal for
gestaltning samt en strategi fér gestaltningsarbe-
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tet framtagna. Gestaltningsstrategin syftar till att
samordna arbetet med de olika strickorna, na en
gemensam ambitionsniva ldngs hela strickan och
skapa en sammanhallen identitet for Ostlinkens
arkitektur. Bland annat finns gemensamma sa
kallade formfamiljer framtagna for byggnadsver-
ken, sa att dessa ges ett ssmmanhallet uttryck.

5.4.3 Landskapsanpassning

Trafikverket har i uppgift att bygga landskapsan-
passade anldggningar, vilket bland annat beskrivs
i Riktlinje landskap (TDOK 2015:0323). Anldgg-
ningen ska samspela med det landskap den &r
placerad i och utformas med omsorg for dess ka-
raktir, funktion och virden. Det innebir att land-
skapets sirprigel, sisom det formats av naturen
och ménniskan, ska kunna férstas och upplevas.
Birande element i landskapet, samt topografiska
och rumsbildande huvudriktningar, ska virnas
och om méjligt utvecklas. I begreppet land-
skapsanpassning ingar férutom de visuella och
upplevelsemissiga aspekterna dven anpassning
till ssmband och funktioner i landskapet, sasom
ekologiska samband och nyttjande av landskapet.

5.4.4 Gestaltningsperspektiv

Hur en ny stambana kommer att uppfattas kan
beskrivas utifran tva gestaltningsperspektiv bero-
ende pa var man befinner sig - som en betraktare i
landskapet eller som resenir pa taget. Gestaltnings-
arbetet utgar fran dessa perspektiv och avser att
tillvarata bade betraktarens och resenérens behov.

Betraktarperspektivet handlar om hur man
upplever jirnvigsanldggningen utifran, fran det
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omgivande landskapet. Betraktarna utgors av alla
som ror sig i landskapet, bland annat nirboende, de
som arbetar i omradet och de som firdas pa vigar
och befintliga jirnvigar. For dessa utgors jirnvigs-
anldggningen av spar, luftledningar, stolpar och de
trafikerande tagen, men ocksa av banvallar, skér-
ningar, bullerskydd, stéingsel och broar. Jirnvigen
utgor ett tilligg i landskapet och innebir en stérre
eller mindre barridr, bade fysiskt och visuellt.

Ett centralt mal for gestaltningsarbetet 4r att
virna och bevara landskapets ldsbarhet och
sdrprigel, sa att jirnvigen inte stor eller bryter
viktiga samband.

Resenirsperspektivet handlar om hur de som fir-
das lings med Ostlinken upplever omgivningen.
Reseniren bor ges en majlighet att uppleva en
helhet och ett ssmmanhang i resandet. Varierade
utblickar ger resenéren majlighet att orientera sig
geografiskt under resan, vilket ger 6kad kinsla av
trygghet och dven variation och innehall till resan.
Banans liige i plan och profil paverkar majlighe-
ten till orienterbarhet. Reseniirernas mojlighet
att uppleva det omgivande landskapet tas ocksa

i beaktan vid utformningen och placeringen av
exempelvis bullerskydd och stingsel.

Figur 42 Bild 1 och 2 visar hur en lokalisering i kanten av
ett landskapsrum undviker fragmentering, tvdrtom nér den gar
rakt igenom ett landskapsrum. Bild 3 och 4 visar jarnvagens
profillage. Med jarnvdgen pa bank far man mdjligheten till
utblickar fran taget samtidigt som siktlinjer i landskapet
begrédnsas. Med jarnvég i skdrning riskerar utblickar fran taget
att begrénsas samtidigt som siktlinjer i landskapet kan frdmjas.
Vid skérningar behéver dock stdngslen placeras pa slantkron
och blir ddrmed synliga, vilket kan férvirra forstaelsen av
landskapet ndr man samtidigt inte ser hela jarnvagsanléagg-
ningen.




Figur 43 Princip for en station placerad upphdjt pa bro.

Figur 44  Princip fér en station placerad i markplan.

Man har dven tagit fram ett gestaltningsperspektiv
for stationen och passagen genom staden som blir
mer aktuellt i ndsta planeringsskede.

5.4.5 Gestaltningsarbete i
lokaliseringsskedet

I projektet Linkdpings titort har gestaltningsav-
sikter formulerats, vilka definierar vad som ska
uppnas ur gestaltningssynpunkt ldngs delstrackan.
I arbetet med gestaltningsprogram visas hur
jarnvigsanliggningen ska gestaltas for att mota
avsikterna. Under lokaliseringsskedet dr de alter-

nativskiljande gestaltningsfragorna i fokus, det
vill siga vad som ur gestaltningssynpunkt skiljer
lokaliseringsalternativen at avseende lokalisering
och utformning. Gestaltningsarbetet kommer att
fordjupas i nista skede, under planliggning for
jarnvigsplan.

5.4.6 Jarnvagens lage i plan

En grundprincip for att na en god anpassning till
landskapet dr att viirna och bevara virdefulla natur-
och kulturmiljovirden. Med tillrdckliga avstand till
virdefulla omraden och objekt kan &ven paverkan

fran buller minimeras. For att undvika fragmente-
ring av landskapet och tillkomsten av nya barriérer
bor jirnvigen om mojligt samlokaliseras med
befintlig infrastruktur. Fragmentering av sam-
manhallna landskapsrum undviks ocksa genom
lokalisering i grinsen mellan tva landskapsrum,
snarare dn rakt igenom ett. Dir jarnvigen ligger
nédra overgangen fran en markanvindning till en
annan alternativt nira en annan typ av infrastruk-
tur finns risk att sa kallade mellanzoner uppstar.
Dessa restytor dr ofta svara att skota och riskerar
att ldamnas at sitt 6de, men genom en medveten
lokalisering kan sadana mellanzoner undvikas.
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5.4.7 Jarnvagens lage i profil

Jarnvigens lige i profil har stor betydelse for hur
den upplevs och hur landskapet paverkas. En
genomténkt placering i profil kan ge méjlighet

till bibehallen visuell kontakt med omgivningen,
minskad fysisk paverkan, minskad bullerpaverkan
samt férhéjd reseupplevelse och orienterbarhet
for reseniirerna.

Stora hojdskillnader dér jarnvégen ligger pa bank
ger storre visuell barridrverkan och leder ofta

till en hogre grad av fragmentering av landska-
pet. Djupa skirningar riskerar att ge en negativ
resenirsupplevelse genom minskad orienterbar-
het och mindre dagsljusinslidpp. Uppstickande
anlidggningsdelar som kontaktledningsstolpar, kan
dven forvirra forstaelsen av landskapet nir man
inte ser jirnvigssparen. Som regel bor jirnvigen
darfér folja den befintliga terringen.

5.5 Risk och sakerhet

Utformningen av nya jirnvigar planeras sa att en
god sikerhet uppnas for savil resenirer ombord
pa tag, som pa stationen och f6ér allménhet, verk-
samheter och omgivande milj6. Jirnvigstrafiken
ska bedrivas med en sidkerhet som ar minst lika
hoég for resendrer och tagpersonal som vid dagens
jarnvigstrafik och ska samtidigt medge mojlighet
for raiddningsinsats. Riddningstjinstpersonalens
sikerhet i hindelse av en insats ska ocksa beaktas.

Ostlidnken planeras endast for persontrafik, vil-
ket innebér att inga transporter av farligt gods
kommer att ske. I det fall S6dra stambanan och
Stangadalsbanan paverkas behover denna aspekt
inkluderas, exempelvis om anldggningarna behé-
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Figur 45 Princip fér en station placerad i tunnel.

ver flyttas ndrmare befintlig bebyggelse och detta
innebir behov av skyddsatgirder.

Det #r betydligt ldgre risk att skadas eller dodas i
jarnviagsolyckor #n i trafikolyckor pa vigarna. Den
vanligaste olyckan pa jarnvag ir att personer blir
pakorda av taget pa grund av att de obehorigt ror
sig pa sparet. En annan orsak ir jarnviigsolyckor
vid plankorsningar. Ursparningar och kollisioner
dér ett storre antal personer skadas dr mycket
sillsynta.

Jimfort med befintlig jirnvig sa kommer nya
jarnviagar att byggas med planskilda korsningar
och med hogre sikerhet avseende fysiska barrii-
rer och signalsystem. Olyckssituationer férebyggs

genom ett stindigt pagaende sikerhetsarbete

for savil aterkommande olyckor som for sillsynt
férekommande olyckor som kan drabba ett flertal
personer.

Spar och stationer ovan mark innebér normalt en
hog sikerhetsniva for resenérer. Jirnvég i tunnel
kriver fler sikerhetsatgiirder in markspar for att
uppna likvirdig sikerhetsniva.

1 titbefolkade omraden behovs emellertid ett
utbyggt skydd fér att undvika obehérigt sparbe-
tridande genom att personer tar genvégar éver
sparen eller befinner sig i sparomradet av andra
orsaker. Darfor kommer jarnvigen att omges av
fysisk barriiir som minimerar risk for att obeho-



riga far tilltride till sparet. Barriiren kan utgbras
av stingsel, bullerddmpande atgérder eller dylikt
och ska placeras minst fem meter fran nirmaste
sparmitt. Samtliga korsningar med annan infra-
struktur, sasom vigar, gang och cykelvigar samt
jarnviagar ska ske planskilt.

Lings jarnvigen ska det finnas anslutning i form

av servicevig for drift och underhall av jirnviigen
samt for atkomst for riddningstjénsten.

5.6 Genomforbarhet

En mycket viktig aspekt i detta utredningsskede ar

byggbarheten. Fragan om det dr méjligt att bygga
den firdiga anliggningen inom korridoren maste
sikerstillas innan man gar vidare i processen.

Framfor allt géller detta inne i Link6pings stads-
kdrna och nir man ska bygga ett nytt resecentrum
eftersom méanga funktioner behdver samsas pa en
liten yta. Att bara studera om den firdiga jarn-
vigsanldggningen far plats och kan skotas och
underhallas med uppritthallen arbetsmiljo racker
inte. Det maste dessutom finnas plats att bygga
den nya anldggningen utan att det medfor alltfor
stora konsekvenser for trafik och kringboende.

Under byggskedet paverkas staden och stadsbil-
den av arbetsvigar och arbetsfordon, okat buller,
ytor fér upplag och anldggningsarbeten. Det kan
dven behova provisoriska viigar eller jarnviigsspar
for att sékerstilla trafikens framkomlighet under
byggtiden. Efter fardigstillandet kan dessa ytor
aterga till sin ursprungliga funktion eller anpassas
till den framtida stadsstrukturen.

P

Figur 46 Projekt Varbergstunneln. Byggnation av vagbro.

Utover att sikerstilla att det gar att bygga anligg-
ningen i aktuella korridorer sa behéver mojlig-
heterna att passera skyddade omraden utredas. I
aktuellt projekt géller detta Natura 2000-omra-
den, riksintressen fér naturvard, kulturmiljévard
samt rekreation och friluftsliv. For att mojliggora
att anldggningen kan passera dessa omraden, utan
att orsaka pataglig skada pa dessa, sa pagar ut-
redningar av virden och kénsligheter kring dessa
platser. Utredningarna har pabérjats i lokalise-
ringsskedet och kommer att fortsiitta i kommande
planeringsprocesser. Samrad har hallits 16pande
med Linsstyrelsen i Ostergdtland och Linkdpings

kommun kring dessa passager. Artskydd har dven
diskuterats i denna motesserie. Omradena ir:

e Tift

¢ Kirna mosse
e Kapellan

e Stangan

¢ Tinnero

Resultat fran denna samradsserie har I6pande
utgjort underlag for fortsatt utredningsarbete och
miljébedomning,. Visst resultat har ocksa varit
utgangspunkt fér konsekvensbedémningarna, se
kapitel 7.3 Miljobedomning.
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Figur 48 Fyrsparsutbyggnad Spanga-Barkaby.
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Nedanstaende punkter har identifierats som viktiga fér att sékra byggbarheten:

UTRYMME
Det maste finnas plats fér maskiner, arbetskraft,
materialupplag, etableringsytor och transporter.

ARBETSMILIO

Arbetsmiljé handlar till viss del ocksa om utrymme.

Entreprenadarbeten nara trafikerade jarnvagar
och vagar ska helst undvikas. Da arbete beho-

ver utféras nara jarnvag eller vag ska det finnas
skyddsanordningar mot trafik och elanlaggningar.
Hastighetsnedsattningar, trafikinskréankningar och
trafikomledningar kan behéva goras. Att kunna ta
sig sakert till och fran byggarbetsplatsen ar ocksa
viktigt liksom att det finns bra utrymningsvagar i
handelse av olycka.

TID

For att det ska ga att bygga en anldggning pa ett
bra s&tt och med god kvalité, beh6ver det rimliga
tidsramar. Detta géller bade totaltid, deltider och
trafikavstangningstider. Det behéver dessutom fin-
nas tid att utféra arbetsmomenten i ratt ordning.

LOGISTIK

Det behover finnas val fungerande in- och utfarter
till arbetsomradena. Det behéver finnas utrymme
for fordon, tillfalliga vagar och upplagsplatser.

SAKERHET FOR TRAFIKEN OCH TREDJE
MAN

Det ska vara sakert att passera en arbetsplats
bade pa vag och jarnvag. Det ska finnas plats och
tid for att vélja sdkra metoder for att till exempel
férhindra skred.

FRAMKOMLIGHET

Trafiken pa Sédra stambanan, Stangadalsbanan,
E4, vag 34 och vag 35 och lokalvagarna ska ha sa
god framkomlighet som mojligt. De nédvandiga
trafikomlaggningarna och trafikinskrankningarna
ska planeras noga och trafikanter och resenarer
ska informeras val och i ratt tid. Nar det galler
vagomlaggningar ar det vanligen battre att utfora
fa och stora omlaggningar én sma och manga.
Detta for att trafiken flyter battre efter en tid nar
férarna "vant sig vid det nya kérménstret”. Arbete
med att i tid och genom kommunikation paverka
trafikanternas attityder och beteenden (Mobility
management) kommer att bli nédvandigt for att
projektet ska kunna genomféras.

HANTERING AV BEFINTLIGHETER

Befintliga anldggningar inom arbetsomradet maste
hanteras sa att de nédvéndiga funktionerna upp-
ratthalls. Det &r ofta att féredra att omlokalisera
(permanent eller tillfalligt) anlaggningarna i forbe-
redande entreprenader innan de stora entreprenad-
arbetena borjar.

HANTERING AV NARLIGGANDE VERKSAM-
HETER OCH BOSTADER

De verksamheter och bostader som finnas i
naromradet bér karteras och utredas sa tidigt som
mojligt sa att relevanta atgérder, gransvarden och
tidsramar kan faststallas.



6 Alternativ

I detta kapitel beskrivs hur en jirnvigsanligg-
ning skulle utformas inom respektive korridor. Ett
jimférande nollalternativ beskrivs ocksa. I slutet
finns en 6versiktlig beskrivning av utredda och
bortvalda alternativa férslag.

6.1 Alternativsokning (metod)

Utredningen av alternativa lokaliseringar syftar
till att sidkerstilla en anlidggning som uppnar dnda-
malet med minsta méjliga intrang och oldgenhet
samt till en skilig kostnad. Olika tdnkbara lokali-
seringsalternativ ska utredas och provas for att fa
fram vilket eller vilka som uppfyller andamalet, &r
genomf6rbara med hinsyn till olika intressen och
ddrfor intressanta att studera vidare.

Antalet alternativ har begrinsats i takt med att
omraden som inte dr ldimpliga f6r en ny stamvba-
nan identifierats. Samtidigt har utredningen ge-
nomforts brett och i skiftande skalor. Pa sa sitt har
inga alternativ forbisetts samtidigt som antalet al-
ternativ att studera vidare har hallits pa en rimlig
niva. Om ett alternativ bedomts har 1ag malupp-
fyllelse eller om de negativa konsekvenserna ir
orimligt stora, har alternativet tagits bort fran den
fortsatta planlidggningen. Bortval har &ven gjorts
om det har funnits andra, likvirdiga alternativ
med stérre mervirden #n det bortvalda. Orsaker
till att ett alternativ har valts bort har dokumente-
rats och redovisas nedan, under kapitel 6.4.

Figur 49 Alternativgenerering fran E4 till Tranas. Skrafferade omraden motsvarar bebyggelse, riksintressen och
begrénsningsomraden.
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Referenslinje

En referenslinje har tagits fram f6r respektive lo-
kaliseringsalternativ. Linjerna ligger till grund for
bullerberiikningar, kapacitet, underlagskalkyler,
samhiéllsekonomisk kalkyl och slutgiltig utform-
ning av korridorer.

6.2 Nollalternativ

6.2.1 Avgransning och generella
forutsattningar

En miljokonsekvensbeskrivning enligt miljobal-
ken 6 kap. 35 § innehalla uppgifter om radande
miljoforhallanden innan verksamheten paborjas
eller atgérden vidtas och hur de férhallandena
forvintas utveckla sig till ett prognosar om verk-

samheten eller atgirden inte pabérjas eller vidtas.

Nollalternativet for projekt Ostlianken &r situatio-
nen vid prognosar 2040 om inte Ostlinken byggs

och &r ett av alterantiven som konsekvensbedoms.

Syftet med nollalternativet ir att pavisa om en
utbyggnad innebar forbittringar och stirker sam-
hillsnyttan jimfort med att utbyggnad inte sker.

Att definiera ett nollalternativ for Ostlénken ar
2040 ir forknippat med stora osékerheter bade
avseende framtida markanvindning, bebyggelse-
och infrastrukturutveckling, trafikering och re-
sandemonster. Sirskilt géller det for strickningar
genom en befintlig stadsmiljé.
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e Befintlig del av Ullevileden &%
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Figur 50 Kommunens féreslagna strackning av Ullevileden. (Kélla: Linképings kommun)

6.2.2 Jarnvagsanlaggningen

Ett nollalternativ for aktuell stricka innebér i for-
sta hand att dagens jarnvigsanliggning bibehal-
las. Linkopings resecentrum och sparanliggning
ligger ddrmed kvar i nuvarande lége. For statliga
jarnvigar och vigar forutsitts allmént att inves-
terings- och underhallsatgiarder vidtas i enlighet
med nationell plan for transportsystemet och
regionala och kommunala planer. Undantag gors
dock for atgéirder direkt kopplade till Ostldnkens
utbyggnad. Exempel pa investerings- och under-
hallsatgérder som kan bli aktuella om Ostlinken
inte byggs dr forbigangsspar, byte av vixlar, atgir-
der f6r optimering av hastigheter, effektivare sig-
nalsystem och normalt underhall. For att begrinsa

antalet korsande tagvigar i Linkoping kan en ny
plattform for Stangadalsbanan byggas pa sodra/
sydvistra sidan av befintliga spar.

6.2.3 Bebyggelseutveckling och
markanvandning

Nollalternativet férutsitter att en stadsutveckling
med bostiider och verksamheter sker till ar 2040.
Link6pings stad forutsétts viixa inom markomra-
den utpekade i gillande detaljplaner samt i Linko-
pings kommuns 6versiktsplan. I nollalternativet
forutsitts att dagens gatunit kvarstar samt att en
utbyggnad av Link6pings flygplats och Ullevile-
den genomforts.



Markanvindningen utanfor de tittbebyggda
omradena, bedéms i stor utstrickning kvarsta.
Den jordbruks- och skogsmark som brukas idag
antas fortsitta brukas pa likartat sitt. En utokning
av Natura 2000-omradet Kapellan/Lagerlunda
forutsitts ha genomforts.

6.3 Korridorer

Nedan presenteras de korridorer som &r aktuella.
Dessa kombineras ihop till lokaliseringsalternativ,
se kapitel 6.3.9. Avfirdade och bortvalda alternativ
presenteras i kapitel 6.4.

6.3.1 Generella principer

Lokaliseringsalternativen bestar av korridorer
som var och en inrymmer ett geografiskt omrade
dér flera alternativa 16sningar kan forliggas. Det
innebdr att stationen kan ligga pa olika platser, pa
olika h6jd samt att spardragningarna till och fran
stationen kan vara utformade pa olika sitt. Exakt
var och hur jirnvigsanliggningen placeras i kor-
ridoren utreds vidare efter val av lokaliseringsal-
ternativ.

Anslutningspunkten i 6ster dr gemensam for alla
lokaliseringsalternativ och ansluter till deletapp
Bickeby-Tallboda vid E4, i h6jd med Skiggestad.
For att vara jimforbara avslutas korridorerna i
viister pa samma avstand fran ett fiktivt lige for
nistkommande station i Tranas.

Nedan redovisas de funktioner som korridorerna
ska inrymma.
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Figur 51 Aktuella korridorer

Station

Ett omrade for ett stationsldge redovisas for varje
lokaliseringsalternativ. Stationsomradet avser
omrade for stationsbyggnad och plattformar. Till
detta tillkommer den tekniska stationen som
dven inbegriper spar och vixlar fram till dess att
alla spar aterigen har gatt ihop till spar per bana.

Stationen kan placeras pa olika sitt inom redovi-
sat stationsomrade. Tillkommande funktioner f6r
att fa ett fullskaligt resecentrum, bussangoring,
parkering och service, ingar inte i jirnvigsanligg-
ningen och kan placeras utanfor korridoren.
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Sidosystem

For varje lokaliseringsalternativ ingér en eller
flera alternativa placeringar av sidosystem. Sido-
systemet kan placeras pa olika sétt och kartan re-
dovisar ett principiellt omrade. Av kapacitetsskal
behdver anslutningssparen fran respektive bana,
korsa 6vriga spar planskilt, se dven kapitel 5.3.5.

Gods

Ostlidnken planeras endast for persontrafik, vilket
innebdr att gods dven fortsatt transporteras pa
Sodra stambanan.

Tunnelkorridorerna &r utformade sa att tunn-
larna fo6r Sodra stambanan kan byggas sa att de
kan transportera godstrafik. Som utgangslige

fér beddmningar och kostnader férutsétts dock
godstrafiken inte ga i tunnel. Dessa korridorer
har istiillet kompletterats med en korridor lings
E4 som delvis sammanfaller med det reservat fér
godsspar som redovisas i Link6pings kommuns
oversiktsplan.

Sédra stambanan

S6édra stambanans funktion paverkas inte av
Ostlidnken, men kan beh6va byggas om pa kortare
eller lingre strickor for att samlokaliseras med
den. Detta gors for att fa en gemensam station
men dven f6r att samla barridrerna som jarnvigen
skapar.

SAMRADSHANDLING = OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT

Stangadalsbanan

Funktionen for Stangadalsbanan ska uppritthallas
inom lokaliseringsutredningen. Detta innebér att
korridorerna sikerstiller att S6dra stambanan och
Stangadalsbanan far en gemensam station samt
att tag pa Stangadalsbanan kan fortsétta pa Sédra
stambanan.

Omraden fér byggtiden

Under byggtiden behdvs ytterligare ytor utéver
det som blir det slutgiltiga sparomradet. Under
byggskedet kommer ett mycket bredare omrade
an sjélva jarnvigsanldggningen att paverkas. Det
handlar om entreprenadomraden, ytor fé6r om-
liggningar av vigar, provisorier fér bade for vig
och jirnviig samt ytor fér mellanlagring av massor.
Provisoriska ytor kan komma att inrymmas bade
inom och utanfér korridorerna.

6.3.2 Korridor Externt

Korridoren avviker i 6ster fran Ostlinkens del-
stricka Bickeby-Tallboda i h6jd med Skiggestad
och fortsitter pa endera sidan av E4. Stationen
kan placeras lings med E4 antingen pa den norra
eller s6dra sidan, mellan Stangan och trafikplats
Link6ping Norra. I det fall stationen f6rliggs norr
om E4 behéver jarnvigen passera vigen planskilt
vilket innebér en lingre bro/tunnel.

Vister om stationen &r korridoren bred for att
mojliggora att den nya stambanan antingen foljer
E4 fram till Vikingstad eller gar norr om Slycke/
Rappestad fram till att den passerat Vikingstad.
Direfter passeras S6dra stambanan planskilt, 6s-
ter eller vister om Sjogestad.

Soédra stambanan och Stangadalsbanan antas
ligga kvar tillsammans med befintlig station inne

i staden. Samforlaggning mojliggors dock i och
med korridorer i dster och vister som ansluter till
S6dra stambanan (se gul skraffering i Figur 52).
En utvirdering av en samforldggning i det externa
ldget hanteras i separat utredning.

Stangan passeras pa bro vilket innebér att om sta-
tionen placeras nira Stangan sa kommer héjden
pa stationen att anpassas till héjden pa bron. Vil-
ken hojd det innebér dr inte klart i detta skede. De
trafikplatser som passeras kommer att byggas om.

Sidosystemen kan placeras pa olika stillen bero-
ende pa om sparanliggningen foérliggs pa den norr
eller sédra sidan om E4 (se markeringar i Figur
52). Med sparen pa den norra sidan: norr om Tall-
boda eller norr om Tift. Med sparen pa den sodra
sidan: Gster eller véster om Tallboda.
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6.3.3 Korridor Steninge

Korridoren sammanfaller i sin 6stra del med
beslutad tillatlighetskorridor, se Figur 53. Den av-
viker fran Ostldnkens delstricka Bickeby-Tallbo-
da séder om Tallboda och fortsitter sedan in mot
ett stationsldge vid Steninge. S6dra stambanan
behdover byggas om pa en lidngre stricka in mot
stationen for att fa banorna samlokaliserade vilket
innebir fyra spar i bredd. Samlokaliseringen sker
fér att minimera det totala intranget och minska
antalet barrifirer. Ddr S6dra stambanan flyttas kan
marken anvindas till andra verksamheter.

Aby
Ostergarden ' |
4

Stenstrangssystem
Stenstrangs-

S pestkyikogard

i 4
y
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Figur 53 Tillatlighetskorridoren (streckad) och évriga centralférlagda korridorer, fran norr Steninge, Tunnel Norr och Stangebro,.

Stangadalsbanan kan anslutas till den nya statio-
nen genom att férlingas mot nordost, i samma
omrade som Kallerstadsleden. Se markering i
Figur 54. Befintlig bana tas bort i staden.

I Steninge alterantivet placeras en station nagon-
stans i omradet mellan Stangan och Bergsviigen.
Om den forldggs ndra Stangan kommer hdjden pa
stationen anpassas till h6jden pa bron. Vilken hojd
det innebér dr inte klart i detta skede. Pa grund av
den smala sektionen kan plattformarna hamna i
en svag kurva. Placeringen av stationen &r en av-
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Fran stationen och visterut fortsitter Ostlinken
och S6édra stambanan parallellt fram till endera
Norr om Malmslitt eller S6der om Malmslitt.
S6dra stambanan fortsitter i befintlig strickning.

Sidosystemen placeras troligen syddst om Tall-
boda, pa den norra eller sédra sidan om de nya
sparen. Se markering i kartbilden.
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6.3.4 Korridor Stangebro

Korridoren sammanfaller i stort med beslutad till-

latlighetskorridor men breddas s6der om Tallboda.

S6édra stambanan ansluter till korridoren nord-
ost om Stora Vinge och placeras parallellt med
Ostldnken, vilket alltsa innebér fyra spar i bredd.
Detta kommer innebéra nagra mindre ombyggna-
der av befintlig stambana.

Genom stadens cenrala delar gar Ostlinken paral-
lellt med Sodra stambanan och fortsétter sedan
visterut i endera Norr om Malmslitt eller Soder
om Malmslitt. S6dra stambanan fortsitter i be-
fintlig striackning. Korridor Stangebro motsvarar i
huvudsak kommunens 6versiktsplan.

Sidosystemen placeras troligen syddst om Tall-
boda, pa den norra eller sddra sidan om de nya
sparen. Se markering i Figur 56.

I tva principer fér mojlig lokalisering av stationen
foreslas inom samma korridor. Stationen placeras
i omradet kring Stangebrofiltet, antingen i mark-
plan at 6ster (med plattformarna i ett lige kring
vig 35) eller at vister i anslutning till Stangan. De
bada principerna bendmns framéver Stangebro
Ostra respektive Vistra och har tagits fram for att
kunna utvirdera olika aspekter. Det vistra ldget
har ett centralt lige pa stationen men ger en bred
och dirmed kostnadsdrivande bro éver Stangan.
Den 6stra principen dr en mer kostnadseffektiv
16sning, med en minimerad bredd pé bron 6éver an.
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Stangebro Ostra

Stationen placeras i markplan i nidrheten av vig
35 och bron éver Stangan blir mellan 30-40 meter
bred. Placeringen, inom utpekat omrade, &r en
avvigning mellan nirheten till centrum, kostnad,
paverkan pa Stangan och stadsbilden.

Stangadalsbanan kan anslutas till den nya statio-
nen genom att befintlig bana byggs om fran Ha-
galundsvigen och forldaggs i en bage at dster. Fran
Hagalundsvégen och in till dagens station rivs
befintliga spar och marken kan nyttjas till annat.

b Tornb

A\

:-.-
)

Vasastad

Stangebro Vistra

Eftersom stationen placeras i nirheten av Stangan
kommer den behdva anpassa sig till héjden 6ver
vattendraget. Vilken h6jd det innebir &r inte klart.
Placeringen av stationen, inom utpekat omrade,

ir en avvigning mellan; nirheten till centrum,
kostnaden samt spargeometrin. Risken for platt-
formar i svag kurva ir stor liksom att den tekniska
staton blir lang och ddrmed bred genom staden.
Bredden pa stationen/bron blir 100 meter +/- 10.

Stangadalsbanan kan anslutas till den nya statio-
nen men eventuellt inte i samma plan (pa bron)
eftersom spargeometrin inte medger detta. En
anslutning till Sédra stambanan behovs &ven at
Oster for att klara trafikeringskravet.

7 4

Figur 55 Ungeférlig utbredning av de tva principiella placeringarna fér stationen; Ostra och Véstra.
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6.3.5 Korridor Tunnel Norra

Korridoren sammanfaller i stort med beslutad till-

latlighetskorridor men breddas s6der om Tallboda.

Sédra stambanan ansluter till Ostlinkens korridor
nordost om Stora Vinge och de bada banorna
placeras parallellt, vilket innebér fyra spar i bredd.
Detta kommer innebédra mindre ombyggnader av
befintlig stambana.

Ostlénken och S6dra Stambanan séinks via en trag-
16sning in mot staden och ett stationslédge i berget
viister om Stangan. Berget ligger forhallandevis
djupt i omradet, sa for att fa till ett bergpaslag
kommer betongtunneln liksom stationen att ligga
djupt, 40-60 meter under markytan.

Nér jarnvigsanliggningen dr byggd kommer om-
raden ovanfor betongtunneln att kunna bebyggas
igen. Byggteknik och djupet ned till tunneln &r
avgorande for vad som kan byggas utan paverkan i
form av till exempel vibrationer och séttningar.

Efter stationen stiger sparen i nordvistlig rikt-
ning och nar markytan via betongtunnel och trag

Bergsvagen

ildge for befintlig stambana mellan Skiggetorp
och Barhill. Hir ansluter den nya stambanan

till antingen Norr om Malmslitt eller S6der om
Malmslitt medan Sédra stambanan fortsétter i
befintlig dragning. Korridor Tunnel Norra mot-
svarar i huvudsak Ostléinkens majliga lokalisering
i kommunens 6versiktsplan.

Befintlig stambanan genom staden rivs och mar-
ken kan nyttjas till annat.

Mojlighet att forldgga spar for Sodra stambanans
godstrafik lings E4 har utretts. I denna korridor
ingar tva spar och planskilda anslutningar i bada
dndar. Om godstrafiken skulle gi i S6dra stam-
banans tunnel, blir den mycket léingre eftersom
godstrafiken kréver flackare lutning pa sparet. Det
kommer #dven att krivas utokade atgirder for att
trygga sikerheten i tunneln.

Figur 58 Jéarnvagen gar i tréag som sdnks succesivt for att
fortsétta i betongtunnel. En betongtunnel innebar under
byggtiden ett éppet schakt som sedan kan téckas 6ver.
Betongtunneln évergér sedan till bergtunnel vilket inte
innebdér ett dppet schakt vid byggnation.

Linkopings

arena .
. Bro over

| vag3s

Jarnvéagsgatan Stangan

Bergtunnel

Figur 57 Markprofil Tunnel Norra. Ost till héger. Observera att Iéngd och héjdskalan inte &r den samma.
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Sidosystemen placeras troligen sydost om Tall-
boda, pa den norra eller sédra sidan om de nya
sparen beroende var i korridoren den nya sparan-
liggningen placeras.

Stangadalsbanan kan inte anslutas till tunnelsta-
tionen utan storre omliggningar av dess striack-
ning, dster om flygplatsen. Alternativt kan den
placeras i markplan inom gangavstand till tun-
nelstationens uppgang. En anslutning till Sodra
stambanan behovs da at oster for att klara trafike-
ringskravet.

TRAG BETONGTUNNEL
BERG-
TUNNEL
BERG
Hemsjovagen Stora Vange

Vangesberg




Flistad
Roxen Tagn
Lun . Igl
A Eka s
al
Z dgby d},, p
% I’
b Torn
Kuflersbro 4rrsio S ga Sattul Asby Rysta Q%sa e
Saby . - < s
* Gérstad g -E’°f‘a" 1. Bitirby
B - - ~ _ Malma S L
€ Orberga . — S~ o - =3
Egeby ~ - . _Ap _ - . N
As - g =
N - = -
Y s = o
g :
~ S & - 2 li ba\’\a“
Maras Glyttinge v Ul
o S
erldsa 4 4 a < -
7 ~
: 77 Ma =
<o | kGpings As
s = Vardsb
) Maffnens 2
Ekstrémmen : %F 'S
Vetterstad
I
7
Ik
o / py / A \ m Bank
/ /2 Rogestad
korteby Luntan sta Galst,
m NobBo m boga
o alla 6(“3 ) Eriks’
a
Viby -31vd el
ka Stubb X
" . ubbe- torp
Sj tad Skalsta ikingstad by
ga
E’ Ralstorp %_
Tollsto % Srby
St. Harg keda 3
Anvéga > Fil
antorp Nor a
-Lundby .
Moty ckerstad
ismestad ) Styving: efors
O Tollstad Kapperst 2 126
. “holl N}
Utredningskorridor Tunnel Norra
| _ _I Godsspar - Ostlanken + Sodra stambanan persontrafik (4 spar) N
| _ _| Omrade for sidosystem Stangadalsbanan
m Stationsomrade - Tunnelomrade
Ostlanken (2 spar) 0 1 2 3 4 5 y
[ ] m
Sddra stambanan godstrafik (2 spar) © Lantmteriet
Figur 59 Korridor Tunnel Norra inklusive stationsomrade och gul korridoer fér godstrafiken.

SAMRADSHANDLING = OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT

77



78

6.3.6 Korridor Norr om Malmslatt

Denna korridor kan kombineras med Steninge,
Stangebro eller Tunnel Norra, det vill siga de
korridorerna som har en utfart lings befintlig
stambana. Befintlig bana kan behéva justeras i det
omradet dir de tva banorna samordnas, se gréon
markering i Figur 60.

Korridoren viker av norrut for passage norr eller
s6der om Tift by. Efter Tift fortsitter den nya
stambanan antingen lings E4 pa norra eller s6dra
sidan, eller lingre ut i landskapet. Beroende pa
hur man kan passera kulturhistoriska virdena vid
Tollefors och naturmiljén vid Kapellan kommer
den nya stambanan forliggas antingen lings E4
eller norr om Slyke/Rappestad. Efter att den pas-
serat Vikingstad viker den av séderut pa stra el-
ler vistra sidan om Sjégestad och passerar S6dra
stambanan planskilt.

Korridoren omfattar dubbelspar for en ny stam-

bana, S6dra stambanan ligger kvar i befintligt l4ge.

I kombination med Tunnel Norr, kommer det att
krivas en planskildhet nér det externa godssparet
passerar Ostlénken innan anslutningen till S6dra
stambanan.

SAMRADSHANDLING = OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT

‘" Hackeryd

E‘ﬁr\nels d

Orberga

Utredningskorridor Norr om Malmslatt

Ostlénken (2 spar)
Sddra stambanan godstrafik (2 spar)

Ostlanken + Sédra stambanan persontrafik (4 spar)

© Lantmateriet

Figur 60 Korridor fér den nya stambanan Norr om Malmslétt.




6.3.7 Korridor Soder om Malmslatt

Denna korridor &r ett alterantiv till Norr om
Malmslitt och kan kombineras med Steninge,
Stangebro eller Tunnel Norra, det vill séiga de
korridorer som genom staden har en utfart lings
befintlig stambana.

Korridoren gar lings Sodra stambanan och passe-
rar férbi Kdrna mosse och mellan Malmslitt och
Malmens flygplats. S6dra stambanan kan bitvis
pa denna stricka beh6va byggas om. Detta for att
ge plats at den nya stambanan som har en annan
geometri.

Korridoren har tva alternativa 1osningar f6r den
nya stambanan vid Vikingstad; antingen lings
S6édra stambanan genom Vikingstad eller norr om
Vikingstad. Efter att den passerat Vikingstad viker
den av soderut pa Ostra eller véstra sidan om Sjo6-
gestad och passerar Sodra stambanan planskilt.

A |

1 Norrr;.s\torp ,’."II Iy
T
W H: I. e

Utredningskorridor S6der om Malmslatt
Ostlénken (2 spar)

Ostlanken + Sodra stambanan persontrafik (4 spar)

© Lantmateriet

Figur 61 Korridor S6der om Malmsléatt for den nya stambanan.
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6.3.8 Korridor Tunnel S6dra

Korridoren avviker i 6ster fran Ostléinkens del-
stricka Biackeby-Tallboda i h6jd med Skiggestad
och sparen kan placeras pa endera sidan av E4.
Sodra stambanan dras om och samforliggs med
Ostldnken norr om Tallboda.

Fran E4 viker Ostlinken och Sédra stambanan av
mot séder och l6per via trag ner till en station un-
der marken i de sédra delarna av Stangebrofiltet.
Jamfort med det norra tunnelalternativet (Tun-
nel Norra) férviintas berget ligga hégre hir och
ddrmed kan stationen forldggas hégre upp, 30-50
meter under markytan. Fram till bergpaslaget gar
jarnvigen i betongtunnel som nér jirnvigsanligg-
ningen ir byggd kommer att kunna bebyggas igen.
Byggteknik och djupet ned till tunneln 4r avgéran-
de for vad som kan byggas utan paverkan i form av
till exempel vibrationer och sittningar.

Smestadsbécken

Lambohovsleden

Efter stationen 16per banorna i sydlig riktning i en
bergtunnel. Nir innerstaden har passerats i berget
ska de bada banorna at olika hall. Den nya stam-
banan fortsitter séderut mellan Lambohov och
Tinnerd och marknivan nas séder om Vallaskogen.

Genom staden kan befintlig stambana rivas och
marken nyttjas till annat.

Sodra stambanan maste ater till befintlig stréck-
ning innan Vikingstad. Den kan ansluta till
befintliga spar pa tre olika sitt; parallellt med
Malmslittsviigen och norr om Malmen, parallellt
med Lambohovsleden eller mellan Lambohov
och Slaka och sedan s6der om Malmen. Om Sodra
stambanan ansluter norr om Malmen nar den
markniva mellan Vallarondellen och Malmen, i de
bada andra alternativen nas marknivan sdder om

Domkyrkan Stangan Kallerstadsleden

! Universitetssjukhuset

Figur 62 Markprofil Tunnel Sédra. Ost till héger. Observera att léngd och héjdskalan inte &r den samma.
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Vallaskogen. Befintlig stambanan genom staden
rivs och marken kan nyttjas till annat.

I alternativet ingar dven ett spar for S6dra stam-
banans godstrafik lings E4. I denna korridor
ingar tva spar och planskilda anslutningar i bada
dndar. Om godstrafik skulle ga i tunneln f6r Sédra
stambanan skulle den bli mycket lingre eftersom
godstrafiken kréver flackare lutning pa sparet. Det
kommer krivas ytterligare atgirder for att trygga
siikerheten i tunneln.

Sidosystemen placeras troligen oster eller vister
om Tallboda lings med E4.

Stangadalsbanan kan inte anslutas till tunnelsta-
tionen utan mycket stora omliggningar av dess
strackning, dster om flygplatsen. Alternativt kan
den placeras i markplan inom gangavstand till
tunnelstationens uppgang. En anslutning till
S6dra stambanan behdovs at oster for att klara
trafikeringskravet.

Trafikplats
Linképing Ostra
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6.3.9 Lokaliseringsalternativ

De redovisade korridorerna har kombinerats till olika lokaliseringsalternativ som illustreras i nedanstaende figurer

) 3

J ol
A~ [N .
I 4

Q

Figur 64 Externt. Ostlénken forldggs norr om staden och S6dra stambanan ligger kvar i befintligt Figur 65 Steninge — Norr om Malmslétt. Ostldnken och Sédra stambanan samférldggs genom
l&ge inne i centrala Linképing. staden. Véster om staden fortsétter de skilda véagar.
3 \\ Y I3 \\ Y
) _ P ~ &
\ A=

N .. i . . .

A

Figur 67 Tunnel Sédra. Ostldnken och Sédra stambanan samférldggs i tunnel under staden. Véster Figur 66 Steninge — S6der om Malmslétt. Ostlénken och S6dra stambanan samférldggs genom
om staden gar de skilda védgar. Godstrafiken ga pa eget spar norr om staden. staden. Véster om staden fortsétter de parallellt.
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Figur 68 Stangebro ést och vést — Norr om Malmslétt. Ostlénken och Sédra stambanan samfér- Figur 70 Tunnel Norra — Norr om Malmslétt. Ostldnken och Sédra stambanan samférldggs i tunnel
ldggs genom staden. Vaster om staden fortsétter de skilda vagar. under staden. Vdster om staden fortsétter de skilda vagar. Befintliga spar genom staden rivs. Gods-

trafiken ga pa eget spar norr om staden.
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Figur 69 Stangebro &st och vést — Séder om Malmslétt. Ostldanken och Sédra stambanan samfér- Figur 71 Tunnel Norra - Séder om Malmslétt. Ostldnken och Sédra stambanan samférldggs i tunnel
ldggs genom staden. Vadster om staden fortsétter de parallellt. under staden. Véaster om staden fortsétter de parallellt. Befintliga spar genom staden rivs. Godstrafi-

ken ga pa eget spar norr om staden.
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6.4 Avfirdade alternativ

Nedan redovisas korridorer och alterantiva 16s-
ningar som under utredningsprocessen valts bort
av olika anledningar.

6.4.1 Externaldgen

Séder om staden

Staden dr forskjuten mot norr, bade centrum och
befintlig stambana vilket gor att det inte r rele-
vant med en station i de s6dra delarna. Alternati-
vet valdes ddrmed bort i tidigt skede.

Norr om Gérstadsverken

Séder om Roxen med en station vister om Stan-
gan har studerats se Figur 72. Denna korridor har
inga mervérden i forhallande till korridoren lings
E4 och avfirdades pa grund av de stora 6versvim-
ningsriskerna, avstandet till stationen fran stadens
centrum samt skapandet av ytterligare en barriir.

Mellan Malmslétt och Tokarp

Alternativet passerar Malmslittsviigen och fort-
sitter genom Malmslitt/Tokarp i tunnel eller trag
innan den ansluter till S6dra stambanans befint-
liga strickning mellan Malmsliitt och Vikingstad,
se Figur 73. Den hogre kostnaden och det storre
intranget i natur- och kulturmilj6 bedéms inte
motivera den kortare striickan.

Ostligare placering av stationen

En placering lingre Osterut ger en simre kontakt
med stadskiirnan in foreslagna placeringar.

SAMRADSHANDLING = OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT

\/\%@g/ \ 6.4.2 Tunnlar
\

Ett antal varianter av tunnlar har studerats {6r
/ att hitta en optimering, frimst i syfte att sinka
J kostnaden. Kortare tunnlar ger ligre kostnader
men dven en minimering av betongelement séinker
kostnaden. Eftersom kunskapsliget gillande
bergets djup varierar, har arbetet fokuserat pa
att hitta omraden med hogt liggande berg for att
maximera lingden pa bergtunneln i férhallande
till betongdelarna.

)

\— N
4\\‘_{/./_/./'//////%

/207; M«

|
|
A

Figur 72 Princip fér en jérnvég norr om Gérstadsverken i Tunnel Stangebro sédra, Vallarakan
férhéallande till aktuell korridor Extern.

Detta alterantiv dr utformat efter samma princip
som Tunnel s6dra men med en mer véstlig till
sydvistlig riktning, se Figur 74.

~N O\ g

_///.//////////, {L\

Godstrafiken leds pa eget spar lings E4. Sodra
stambanan nar markytan nagonstans mellan Val-

- ( \'

t '\
\“/‘ L= ‘?‘; %\

AT RS

Figur 73  Princip fér méjligheten att passera mellan

Malmslétt och Tokarp i tunnel. Visas i férhallande till aktuell
korridor Extern.

Figur 74 Korridor Tunnel Stangebro sédra, Vallarakan som
bedémndes bli dyrare &n aktuell Tunnel S6dra.



larondellen och norr om Malmens flygfilt och
ansluts till befintliga strickning norr om Malmen.

Vid en jimforelse mellan detta alterantiv och Tun-
nel sodra pekade berdkningarna pa en ligre kost-
nad for den senare. I 6vrigt hade de tva likartade
for- och nackdelar.

6.4.3 Oster och genom Linkdping

Lédngs Linghemsvégen

Den kortaste och rakaste vigen till en stations-
placering vid Steninge f6ljer Lingshemsvigen, se
Figur 75. Alterantivet var linge med i utredningen
men valdes bort pa grund av den forvintade
paverkan pa boendemiljon i Tallboda samt kom-
munens utbyggnadsplaner f6r omradet soder om
Linghemsvigen.

Steninge via E4

Alternativet att f6lja E4, norr om Tallboda med en
station vid Steninge har studerats, se Figur 75. Fér
att inte skapa dubbla barridrer bor Sodra stam-
banan och Ostléinken samlokaliseras vilket skulle
innebéra stora ombyggnader av Sédra stambanan.

Korridorerna Steninge via E4 och aktuell Stening-
ekorridor bedoms relativt likvirdiga. Detta beror
pa att kostnad och intrang ir beroende av sta-
tionslédget, inte av strickan Gster om staden. For-
delarna med att ga norr om Tallboda, med mins-
kad risk for intrang i virdefulla miljéer och firre
barridrer, bedéms inte uppviga férdelarna med
att ga sdder om Tallboda. Med den sédra korrido-
ren kan en storre del av befintlig Sodra stambana
nyttjas. Detsamma giller f6r beslutad tillatlig-
hetskorridor med dess process med jirnvigsplan

Figur 75 Rosa pil visar princip fér en dragning fran E4 och ett stationslédge i Steninge. Den lila korridoren gar kortaste védgen

séder om Tallboda, ldngs Linghemsvégen.

for Bickeby-Tallboda. Férdelarna med korridoren
s6der om Tallboda bedéms mer férdelaktiga dn de
for korridoren via E4.

Genom Tornby

Mojligheterna har studerats att, efter en central
placerad station, fortsétta genom Tornby, anting-
en lings Tornbyvigen eller i strickningen for ett
gammalt borttaget industrispar vid Tyttorpsgatan.
Alternativet valdes bort eftersom det kan leda till
stora inlésen i Tornby och kringgérdande barrii-
rer vid Skiggetorp.
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6.4.4 Vaster om Linkoping

Véster om Malmen

En variant att vika av direkt efter Malmslitt i
skarp kurva har studerats och avfirdats da den
inte ger nagra férdelar jimfort med andra kor-
ridorer. Korridoren innebéir en svar passage av
S6édra stambanan da det blir trangt mellan de
skyddade omradena. Dessutom blir det svart att
passera Kapellan utan att stéra den militdra verk-
samheten, se Figur 76. Anpassningarna innebér
forsimrad spargeometri och léngre restider.

Figur 76 Korridor Véster om Malmen, Natura 2000-
omréden i blatt.
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Véster om Lagerlunda

Mojligheten att vika av s6derut mellan Lager-
lunda och Vikingstad har studerats utan att det
féorekommit nagra férdelar jimfort med andra
korridorer. Det dr for trangt mellan skyddade
omraden for att fa till en passage av Sodra stam-
banan. En 16sning i detta omrade skulle dessutom
passera stora 6ppna och idag opaverkade omra-
den, se Figur 77.

Markférlagd bibana

Tankarna pa en bibana har lyfts av bade Tra-
fikverket och boende i Link6éping och alternativet
har utretts men avfirdats. Utgangspunkten har
varit att alla tekniska krav ska uppfyllas men kan
fordelas pa flera banor/striackor. Ostlinken gar
utanfér staden och bibanan, med station, placeras

Figur 77 Korridor Véster om Lagerlunda, Natura 2000-
omraden i blatt.

i stadens centrala delar. En tydlig fordel dr den
hojda hastigheten for genomgaende tag (tag som
inte stannar i Link6ping) pa Ostlidnken. Det har
dven funnits en forhoppning om att det skulle ga
att bygga billigare.

Man kan tidnka sig tre principer:

1. Anvinda nagot av Steninge eller Stangebro
alternativen och komplettera med ett snabb-
spar lings E4.

2. Ligga Ostlénken i tunnel genom staden och
station i markplan.

3. Bygga ut befintlig station och komplettera
med ett snabbspar lings E4.

Eftersom alternativ 1 och 2 innebér dubbla banor
blir kostnaden hég och eftersom det dr fa tag som
inte stannar i LinkGping, blir vinsten liten.
Alternativ 3 skulle i teorin kunna bli billigare men
da med kraftiga inskrdnkningar pa de tekniska
kraven. Ju bittre standard, desto dyrare blir
anldggningen. For att klara trafikeringskraven
kommer anliggningen bli sa stor att den snart far
samma intrang och storlek som redan redovisade
korridorer vilket gor att Alternativ 3 blir mer likt
Alternativ 1.



7 Effekter och
konsekvenser av
studerade alternativ

Jarnvigen skapar mojligheter till positiva férind-
ringar for bade det lokala samhillet som for natio-
nen som helhet. Den bidrar till 6kat resande som i

sin tur ger kraft for en fortsatt samhéllsutveckling.

Samtidigt kan den medfora negativa konsekven-
ser ur samhillets, mdnniskans eller landskapets
perspektiv sasom okade barridreffekter eller bul-
lerstorningar. I detta kapitel beskrivs effekter och
konsekvenser av olika lokaliseringsalternativ fér
Ostlinkens passage genom Linkdping.

De olika lokaliseringsalternativen redovisas och
beskrivs sa att deras konsekvenser kan jimféras
med varandra.

De dmnesomraden som bedomts ir:

e Jarnvigens utformning (etapputbyggnad, tra-
fikering och kapacitet, restid, byggbarhet och
paverkan under byggtid)

e Miljo och hilsa (bevarandevirden, buller, na-
turresurser, klimatpaverkan, risk och sikerhet)

e Minniska och samhille (resandet, paverkan
pa befintlig och planerad markanvindning och
forutsittningar for nytt resecentrum)

*  Ekonomi (investeringskostnader)

7.1 Bedomningsmetodik

Bedémningarna har gjorts utifran en sjugradig
skala med bade en positiv och en negativ grade-
ring. Inom milj6bedémningen anviinds endast en
gron firg for att visa en positiv fordndring, utan
gradering.

1 kapitel 7.3 Miljobed6mning bedéms konsekven-
serna for de viirden som finns i omradet. Detta har
genomforts utifran konventionell metodik som
anvinds i miljokonsekvensbeskrivningar, MKB.
Den bygger pa att virde/kiinslighet for olika
aspekter viigs samman med bedomd paverkan/ef-
fekt. Skalor for virde/kénslighet och paverkan/ef-
fekt har tagits fram for varje aspekt. Dessa baseras
pa skalor som anvinds projektévergripande pa
samtliga delstréickor i Ostlinken men har anpas-
sats i detaljeringsgrad och omfattning utifran ett
lokaliseringsskede.

Kénslighet och viirde bedéms inom Miljé och
hilsa enligt f6ljande kategorier:

Hogt virde/hog kénslighet

Mattligt virde/mattlig kiinslighet

Lagt viirde/lag kinslighet

Stor positiv Mattlig positiv Liten positiv Ingen konsekvens/ Liten negativ Mattlig negativ Stor negativ
konsekvens/effekt konsekvens/effekt konsekvens/effekt effekt alternativt konsekvens/effekt konsekvens/effekt konsekvens/effekt
alternativt mycket alternativt stora alternativt vissa ingen risk/majlig- alternativt liten alternativt stora alternativt mycket
stora mojligheter mojligheter mojligheter het risk risker stora risker

Figur 78 Skala fér konsekvensbeddémningarna. Miliékapitlet anvdnder endast en grén farg.

SAMRADSHANDLING * OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT

87



88

Paverkan/effekt bedoms enligt foljande skala:
e Stor paverkan/effekt

e Mattlig paverkan/effekt

e Liten paverkan/effekt

I kapitel 7.2 Jirnvigens funktion, utvirderas kor-
ridorernas mojlighet att optimera anliggningens
utformning utifran de krav som stills pa jarnvi-
gen alternativt om det finns risk for avsteg fran
onskat utforande. Bedomningarna gors kvalitativt
med st6d av MKB-metodiken och redovisas som
niva av paverkan alternativt risker (och mojlighe-
ter) uttrycks i en sjugradig skala.

Kapitel 74 Minniska och samhille, trafik och
tillgéinglighet fokuserar pa den paverkan och
effekt som den nya anliggningen kommer att ha
pa samhiéllet men dven dess mojligheter/risker.
Bedémningarna inom detta kapitel har ocksa
genomforts med stod av MKB-metodik och re-
dovisas ihur paverkan/effekter alternativt risker
(och mojligheter) uttrycks i en sjugradig skala pa
motsvarande sitt som kapitel 7.2.

7.2 Jarnvagens tekniska utformning

7.2.1 Trafikering, kapacitet och majligheter till
optimering av sparutformningen

Férutséttningar
Forutséttningarna for framtida trafikering och ka-

pacitet beskrivs i kapitel 5 Den framtida jirnvigen.

SAMRADSHANDLING = OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT

Kapaciteten, det vill siga méngden tag som kan
kora med dven hur stérningskinslig den &r, dess
robusthet, beror pa olika faktorer sa som:

e Utformning av stationen och dess spar.

e Hastigheter, bade den hogsta tillatna och den
praktiskt mojliga beroende pa acceleration,
inbromsning eller lutningar.

e Headway, det vill siga det minsta avstandet i
tid mellan tva pa varandra féljande tag.

Headway i sin tur beror pa:

e  Signalsystemet och hur tiitt signaler ir placerade
e Lutningar

e Bromsformagan hos tagen

Jarnvigens funktion att transportera resenéirer
utvdrderas i kapitel 7.4.1.

Bedémningsgrunder

Referenslinjerna och -station som ligger till grund
fér beddmningarna dr utformade for att klara de
krav som stills pa anldggningen. Lokaliseringsal-
ternativen har sedan olika goda forutsittningar
for att optimera kapaciteten for persontagen pa
stambanorna, for en effektiv godspassage genom
Link6ping och den paverkan som anslutningen till
sidosystemen ger. Bedomningarna tar i huvudsak
héinsyn till utformningen av stationen men #ven
lutningar och hastigheter ingar. Signalsystemet
antas i detta skede av projektet vara optimerat
varfor dess effekt inte skiljer sig at.

STATIONENS UTFORMNING OCH KAPACITET
En férlangning av stationen i férhallande till referens-
stationens utformning innebar att strackan mellan
stationen och véxeln in mot stationen blir lingre. Tag
som ska vika av huvudsparet behéver da ha en lagre
hastighet vid en tidigare punkt. Detta medfor att
headway kan bli nagot ldgre mellan ett stannande
och ett passerande tag. Dessutom medfér det att
tagvandning tar nagot langre tid. Fér tagvéndning vid
plattform beror detta pa att véxlarna mellan upp- och
ned-spar &r langre fran plattformskant, och da hastig-
heten &r |ag i dessa véxlar kommer det ta langre tid
mellan véxlarna och plattformen. Fér tagvandning vid
vandspar beror det helt enkelt pa att véndsparen da ar
langre ifran plattformen. Fér att optimera kapaciteten
behéver placering och utformning av stationen ske sa
att rakspar skapas vid plattformarna, dar sedan véxlar
kan placeras.

Bedomningen baseras pa kapacitetsberdkningar
fér S6dra stambanan samt for projekterad refe-
renslinje for Ostlidnken och den nya stambanan.

Effekt och konsekvens

Ostlénken

Alla lokaliseringsalternativ dr utformade f6r att
kunna bygga en anliggning som klarar kravstilld
trafikering pa Ostlénken. Flera av korridorerna
medger dock inte en kompakt design av statio-
nerna. Detta medfor att viixlar delvis hamnar
langt fran plattformarna pa ena eller bada sidorna,
allra storst risk for detta dr det i korridor Stang-



ebro Vistra som ligger i kurva at bada hallen. Ju
léingre avstand det dr inom stationen desto lingre
tar tagvindningar pa grund av ldgre hastigheter
genom kryssviixlarna och att det tar ldngre tid att
kora. Bist mojlighet till en kompakt station finns i
Extern och Steninge men eftersom en extern pla-
cering av stationen ger hogre hastighet, se nedan,
far Extern ett litet 6vertag. Studier indikerar att
ovriga korridorer kan innebéra en kapacitetsned-
sdttning at ena eller andra hallet.

Sidosystemen ansluts troligast i dst i samtliga
korridorer. I de flesta korridorer foreslas samma
placering séder om Tallboda vilket innebér att
anslutningen till sidosystem sker genom ett enkel-
spar per bana. I korridor Externt och eventuellt

i Tunnel S6dra dir sidosystemen #r placerade
utmed E4 kan avstandet dverskrida 5 km mel-

lan station och sidosystem vilket innebdr att det
beh6vs motesmojlighet for att inte hindra den
genomgaende trafiken pa stationen.

Sédra stambanan - persontrafik

I alla alternativ forutom i den Externa korridoren
far trafiken pa S6dra stambanan nagot hogre ka-
pacitet jaimfoért med idag da stationen far en bittre
utformning. Idag behéver vindande tag korsa
over andra spar vilket medfér risk fér storningar.
Detta forsvinner med den téinkta utformningen
av stationen. I den Externa korridoren behalls
dagens spar och plattformar och far dirmed ofér-
dndrad kapacitet om man inte rustar i enlighet
med Nollalternativet som ger en nagot forbattrad
kapacitet pa stationen. I den Externa korridoren
nar tagen pa Sodra stambanan inte heller det nya
omradet fér sidosystem utan fortsitter att nyttja
befintliga.

Mycket stora Stora Vissa . . . ) Mycket
majligheter mojligheter mojligheter Forsumbar LSS S stor risk
Samlad bedémning
Vissa mojligheter till forbattringar for hela systemet. Stora mojligheter att skapa en robust
Externt anlaggning for Ostlanken men det blir ingen forbattring for Sédra stambanan som inte heller
nar de nya sidosystemen. Opaverkad godstrafik och Stangadalsbana.
Vissa mojligheter till forbattringar for hela systemet. Stora mojligheter att optimera utform-
Steninge ningen pa Ostlanken for att na optimerad kapacitet. Stora intrang och ombyggnader fér att fa

en bra anslutning av Stangadalsbanan. Vissa forbattringar pa Sédra stambanan.

Stangebro Ostra

Utformningen har vissa mojligheter att optimera kapaciteten pa Ostlanken. Bast férutsattning-
ar for en bra anslutning fér Stangadalsbanan. Vissa férbattringar pa Sédra stambanan.

Stangebro Vastra

Stora risker att, nar sparlinjen ska optimeras i férhallande till omkringliggande funktioner, kom-
mer uppsatta kravnivaer att ifragasattas men ska sammanvégas med férbattringarna pa Sédra
stambanan. Svart att ansluta Stangadalsbanan pa bra sétt.

Tunnel Norra

Utformningen har stora mojligheter att forbattra jarnvagssystemet i Linkoping. Utformningen
av Ostlanken har vissa mojligheter till optimering liksom en anslutning fér Stangadalsbanan
utan stoérre intrang. Kapaciteten for godstrafik och persontrafik pa Sédra stambanan férbattras
eftersom de separeras.

Tunnel Sédra

Samma bedémning som fér Tunnel Norra men med skillnaden att det finna stora méjligheter
att ansluta Stangadalsbanan.

Nollalternativ

Sma forbattringar for trafiken pa Sédra stambanan och Stangadalsbanan. Sma majligheter att
oka trafikmangderna.

Tabell 4 Bedé6mning av trafikering, kapacitet och méjlighet till optimering av sparutformningen
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Kapacitetsmissigt dr tunnelalternativen till férdel
for trafiken pa S6dra stambanan eftersom godstra-
fiken separeras fran den pa en lingre stricka.

Sédra stambanan - godstrafik

Idag finns det ett férbigangsspar pa stationen som
nyttjas av sddergaende godstag vilket férsvinner

i alla alternativ utom i Extern. Detta paverkar be-
domningen f6r de markférlagda stationerna inne
i staden med en nagot simre mojlighet for dessa
tag att passera jimfért med idag. Stationens langd
medger dock att langa godstag kan ga forbi vid
plattform men behover anpassa sig till 6vrig trafik.
Det extra godssparet i tunnelalternativen ger en
forbéttring jimfort med idag for passagen genom
staden men vid anslutningen tillbaka till S6dra
stambanan krévs anpassning till 6vrig trafik vilket
kan paverka negativt.

Stédngadalsbanan

Alla korridorer har méjlighet att placera och
utforma Stangadalsbanan sa att kapacitetskraven
uppfylls f6r bade persontrafik och godstag men
kriver olika mycket intrang dir Stangebro Ostra,
tack vare sin placering 6ster om banans anslut-
ning, har bist férutsittningar. Beroende pa hur
stationen ligger i férhéllande till anslutningen
kan ett extra spar krivas for att godstrafiken ska
kunna ta sig till S6dra stambanan. I de dvriga
finns det mojlighet att fa till tva plattformsspar
vilket medger vindning av tva tag samtidigt.

7.2.2 Restid

Férutséttningar

Restiden dr beriiknade for trafiken pa Ostlinken
utifran en referenslinje inom de aktuella kor-
ridorerna vilket betyder att restiden kan #ndras
vid en annan linjedragning i korridoren. Faktorer
som paverkar resultatet &r till exempel sparléngd,
mojlig hastighet och lutningar.

Tiderna nedan visar preliminira resultat fér
delstrickans paverkan pa den totala restiden
mellan Stockholm och Géteborg/Malmo. Tiderna
rsovisas for snabbtag som passerar utan uppehall
och for delstrickan Tallboda - Linkdping, det vill
siga fram till stationen. Resenirernas totala restid
paverkas mycket mer av stationens lokalisering i
staden, in restidsskillnaden mellan referenslin-
jerna.

L]
Restidsmal Stangebro Ostra Tunnel Sédra Externt Tunnel Norra Stangebro Vastra Steninge
Gerstaberg= | ,1.42:00 00:41:04 00:41:07 00:41M 00:41:26 00:41:28 00:41:52
Link6ping
Tallboda-
. 00:01:30 00:00:43 00:00:48 00:00:54 00:01:07 00:01:08 00:01:24
Link6ping
Tabell 5 Restider fram till stationen i Link6ping i tidsordning fréan snabbast till langsammast.
L]
Tunnel Tunnel Norra, Tunnel Norra, Steninge, Steninge, Stangebro O, Stangebro V, Stangebro O, Stangebro V,
Restidsmal Sub'd - Externt Norr om Séder om Norr om Séder om Norr om Séder om Séder om Norr om
" Malmslatt Malmslatt Malmslatt Malmslatt Malmslatt Malmslatt Malmslatt Malmslatt
Stockholm - | ., Ao e . . . A~ AL AL . e
Goteborg 02:08:00 02:03:18 | 02:03:29 02:04:15 02:04:26 02:04:37 02:04:55 02:05:00 02:05:02 02:05:05 02:05:07
Stockholm -
Malmé 02:35:00 02:27:57 | 02:28:08 02:28:54 02:29:04 02:29:15 02:29:33 02:29:38 02:29:41 02:29:43 02:29:45

Tabell 6 Restider med hela den nya stambanan utbyggd i tidsordning fran snabbast till langsammast.
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Tiderna for S6dra stambanan ér inte beriknade
men upprustningen genom staden bedéms 6ka
hastigheten och ddrmed korta restiderna. Det
externa alternativet kommer inte paverkas efter-
som ingen ombyggnad kommer att ske av S6dra
stambanan.

I Tunnel Sodra byggs S6dra stambanan om pa en
léingre stricka i s6der och oavsett vilket av alter-
nativen som viljs kommer hastigheten paverkas
till det simre. St6rst negativ paverkan bedéms
den mellersta korridoren fa.

Samlad bedémning
Samtliga korridorer klarar Ostlénken restidsma-
len f6r hela systemet och fram till stationen.

Till Link6ping

Restiden mellan Tallboda och stationen blir
léingre ju ldngre visterut stationen placeras, se
Tabell 5, vilket ger en fordel till Stingebro Ostra
som dessutom kan halla full hastighet fram till
stationen. Detta blir svarare nér stationen lig-
ger lingre vister ut och korridorerna #r krokta.
Den sédra tunneln och en placering av stationen
externt ger en kortare stricka med hog hastighet.
Den eventuellt tillkommande resan for att komma
in till centrum finns inte med.

Till Malmo/Goteborg

Den snabbaste restiden far man med Tunnel
S6dra, se Tabell 6, pa grund av den rakare och
didrmed kortare strickan mot Tranas. Det finns
heller inga behov av hastighetsnedséttningar som
i korridorerna i markplan genom staden. Aven en

extern placering av stationen har denna fordel
och far ddirmed den nést snabbaste tiden.

I valet mellan Norr eller Soder om Malmslatt
finns det en méjlighet att snabbt accelerera i den
norra korridoren, medan den sodra korridoren
behover anpassa sig till Sodra stambanan och de
angrinsande, skyddade omradena. I samtliga fall
utom déir Stangebro har ett vistligt stationslige ar
restiden kortare vid passage norr om Malmslatt
trots dess lingre stricka. I Stangebro Vistra kan
den tidiga hastighetshojningen inte tillgodogoras
i samma omfattning som till exempel Stangebro
Ostra dér hastigheten hojs tidigare. Dock ir Ste-
ninge Norr om Malmslétt snabbare liksom Tunnel
Norra som bada har stérre mojlighet att fa en mer
optimerad utformning av stationen utan onédiga
hastighetsnedsittningar, se under féregaende
kapitel om kapacitet.

Restiderna f6r Sédra stambanan far positiva effek-
ter i alternativen genom staden, negativa i Tunnel
Soédra och paverkas inte av Extern.

7.2.3 Etapputbyggnad, langsiktig flexibilitet

Forutséttningar

Denna samradshandling utreder mojligheterna att
bygga den nya stambanan med en tinkt slutpunkt
i Tranas /Jonk6ping. Finansiering finns dock

bara for Ostlinken som slutar efter stationen i
Linkoping. Detta gor att mojligheten att bygga i
tva etapper r viktig att utreda och bedéma. Alla
korridorer har en teoretisk mojlighet att byg-

gas fram till och med en ny station i Linkoping
och sedan ansluta mot S6dra stambanan for att i
senare skede fortsitta soderut. I praktiken dr det
dock stor skillnad eftersom den extra strickan for
att ansluta till S6dra stambanan varierar. En forsta
etapp avslutas med att Ostlinken ansluts till Sodra
stambanan i plan eller planskilt med en flyover,
allt beroende pa vilka kapacitetskrav man stiller.
En planskild 16sning ger en mycket bittre kapaci-
tet men kostar mer och behéver sedan rivas vid en
fortsatt utbyggnad.

Bedémningsgrunder

Overgripande bedémning gors for den praktiska
genomforbarheten for en utbyggnad i tva etap-
per. Méngden provisorier som behovs mellan de
tva etapperna bedoms samt hur kostnadseffektiva
etapperna kan utforas.

Effekt och konsekvens

Korridor Externt

Det finns stora negativa konsekvenser med att
bygga ut denna korridor i tva etapper. Det finns
tva mojligheter att ansluta till S6dra stambanan,
se Figur 79; fore (1) eller efter Vikingstad (2). Det
forsta varianten innebér en forlingning av den
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nya stambanan med drygt en mil efter stationen
varav tva till tre kilometer behover rivas om den
nya stambanan inte ska ga genom Vikingstad. For
att minimera konstruktionsdelar som behéver
rivas vid en fortsatt utbyggnad, kan anslutningen
goras soder om Vikingstad, vilket gor den forsta
etappen ldngre.

Korridor Steninge. Stangebro och Tunnel norra
Dessa korridorer har stora mojlighter att byggas

i tva etapper. De har samma utfart och néistan
samma férutsiattningar. En andra etapp skulle da
inbegripa Norr eller S6der om Malmslitt. En 16s-
ning i plan kan goras direkt efter stationen, pa vig
ut fran staden (3), i Tunnel Norra, sa fort sparen
dr uppe fran tunneln och &r i markplan igen. En
planskild 16sning kan forliggas innan vig 34 och
behover sedan rivas (4) vid en fortsatt utbyggnad.

Valet mellan Norr eller S6der om Malmslitt
skulle kunna avvaktas till ett senare skede om
ett av dessa korridorer véljs eftersom 16sningen i
forsta etapp dr densamma oavsett korridor.

Om Norr om Malmslitt viljs blir rivningarna
storre dn om fortsittningen sker lings befintlig
stambana i korridor S6der om Malmslitt.

Korridor Tunnel Sédra

Det blir stora negativa konsekvenser, frimst i den
forsta etappen, om det inte blir ett beslut att bygga
hela viigen direkt. I teorin kan tunneldelarna byg-
gas klart, banorna kan anslutas till varandra och
sedan nyttja nagon av de tva sédra alternativen
tillbaka till S6dra stambanan (5). Den norra kor-
ridoren f6r S6dra stambanan (orr om Malmen) ar
inte praktiskt genomférbar i tva etapper eftersom
de tva banorna inte har samma tunnelstriickning i
soder (6).

L]
Samlad bedémning

Externt Forlangd forsta etapp och eventuellt ldngre rivningar.
Steninge

Norr och - . . .. .

o N Minimerad forsta etapp, sma rivningar. Valet mellan Norr och Séder om

Stangebro sdder om . N .

Malmslatt Malmslatt kan géras vid senare skede.
Tunnel Norra

Tunnel Sédra

Lang forlangning av forsta etappen. Sma rivningar. Inge vinst med en etapp.

Nollalterantivet Ej relevant.

Tabell 7 Bedémning éver den praktiska méjligheten att bygga i tva etapper.

I praktiken blir den forsta etappen mycket for-
lingd vilket kan vara negativt om det finns behov
att minska pa kostnaderna.

Vid en fortsatt utbyggnad dr behoven av rivningar
i samma storleksordning som korridorerna med
utfart langs S6dra stambanan.

7.2.4 Paverkan under byggtiden pa
tagtrafiken

Forutséttningar

Detta kapitel fokuserar pa byggnationens paver-
kan pa S6dra stambanan och Stangadalsbanans
trafik. Stérningar i form av avstéingda spar, instéll-
da avgangar, omledning eller sinkt hastighet pa
strickan vill helst undvikas eftersom det paverkar
trafiken i hela jirnvigssystemet. Trafiken pa Stan-
gadalsbanan kan troligen fortga utan provisorier

i alla alternativ utom i tunnelkorridorerna dir
provisorier 6ver Stangan behovs.

Effekt och konsekvens

Under byggtiden kommer paverkan pa befintlig
trafik variera beroende pa val av korridor, fran
den Externa som endast paverkar minimalt till
problematiken nir en ny station ska placeras i
samma omrade som befintlig vilken frimst kan
ske i Stangebro Vistra och Tunnel Norr.
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Externt

Korridoren har mycket stora mojligheter att byg-
gas utan storre storningar eftersom den ligger helt
atskilt fran befintliga banor och inga provisorier
behovs. I sdder korsar den Sédra stambanan
vister om Linkdping och mindre stérningar kan
forekomma nir denna planskilda korsning byggs.

Steninge
Korridoren féljer befintlig stambana pa delar

av striickan och genom centrala Linkoping kan
detta bli svarare att fa plats med de temporéra
I6sningarna som behdvs. Det nya sparomradet
kommer korsa befintligt sparomrade i hjd med
Kallerstadsleden, vilket kan kriva komplicerade
temporira l6sningar bade for jirnvigen och vig-
trafiken som maste samordnas. Daremot paverkas
befintlig station inte av den nya strickningen utan
kan nyttjas fram till att den nya finns pa plats och
trafiken pa S6dra stambanan kan flytta dit.

Tagtrafiken kommer paverkas kraftigt under bygg-
tiden med kapacitetsbegrinsningar och behov

av avstingningar vid inkopplingar av de manga
temporira losningarna.

Stangebro Ostra

Korridoren f6ljer befintlig stambana vilket inne-
bér att trafikpaverkan forekommer under hela
byggtiden. Dir befintlig bana och ny bana sam-
manfaller kommer omfattande temporira 16s-
ningar behovas vilka kan bli svara att fa plats med.
I anslutning till befintlig station kommer den nya
jarnvigen korsa bangarden vilket skapar behov av
mer avancerade temporira l6sningar.
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Samlad bedémning

Externt Fa kontaktpunkter med 6vrig jarnvag.
Norr om Inga konfliktpunkter med Gvrig
Steninge Trangt for provisorer men paverkar inte Malmslatt | jarnvag.
befintlig station. Séder om | Byggnation parallellt med Sédra
Malmslatt | stambanan i trang sektion.
_ ) ) Norr om Samma bedémning som i Steninge,
. 5 Kompﬂemtgten paverkas av .placer.mgen Malmslstt | Norr om Malmslatt.
Stangebro Ostra av sparen i korridoren. Mdjlighet finns for —— o : :
mindre komplex byggnation. Soder om Samma bedémning som i Steninge,
Malmslatt | Séder om Malmslatt.
Norr om Samma bedémning som i Steninge,
. ) Péaverkan pa befintligt stationsomrade Malmslétt | Norr om Malmslatt.
Stangebro Véstra . ; ; ;
under byggtiden. Séder om Samma bedémning som i Steninge,
Malmslatt | Soder om Malmslatt.
Risk for paverkan pa befintligt stations- Norr Cl Samma bEd(‘jmnipg som i Steninge,
Turnel Norra omrade under byggtiden. Langa byggtider | Malmslatt | Norr om Malmslatt.
vid ‘tun.nelpéflagen som dr i konflikt med | Sgder om | Samma bedémning som i Steninge,
befintliga spar. Malmslatt | Séder om Malmslatt.

Tunnel Sédra

Lang byggtid vid tunnelpaslag vilket &r i konflikt med befintliga banor.

Nollalternativ

Inte relevant.

Tabell 8 Samlad bedémning fér byggskedets paverkan pa Sédra stambanan och Stangadalsbanan.




Hela denna korridor kommer paverka tagtrafiken
kraftigt under byggtiden. Det kommer bli kapaci-
tetsbegriansningar och behov av avstingningar vid
inkopplingar av de manga temporira losningarna.

Stédngebro Véstra

Forutséttningarna dr liknande Stangebro Ostra
men med skillnaden att det &r stationen som kom-
mer ligga tvirs 6ver befintligt sparomrade, vilket
kommer kriva omfattande temporira losningar.
Detta forsvaras om nya spar maste byggas pa sam-
ma plats eller i ndra anslutning till befintliga platt-
formar. Stationen behover byggas ut i etapper sa
att trafiken pa Sodra stambanan kan uppritthallas
under byggtiden. Delen av stationen som kommer
att anviindas av Ostldnken behover byggas forst,
varefter trafiken pa S6dra stambanan kan flyttas
dit medan resten av stationen byggs klart.

Hela denna korridor kommer paverka tagtrafiken
kraftigt under byggtiden. Det kommer bli kapaci-
tetsbegriansningar och behov av avstingningar vid
inkopplingar av de manga temporira losningarna.

Tunnel Norra

Beroende pa var man kan paborja bergtunneln
finns det risk for att den viistra tunnelmynningen
behdver korsa befintlig bana och pa samma eller
i nira anslutning till befintliga plattformar vilket
innebdir att omfattande provisorier behovs. Detta
innebdr att trafikpaverkan forekommer under
byggtiden. I de yttre delarna av korridoren dir
den sammanfaller med befintlig bana medfor
detta paverkan pa trafiken under byggtiden, men
da det i huvudsak dr utanfor titbebyggt omrade
blir det enklare att fa till temporira 16sningar.

Sérskilt den viistra tunnelmynningen kommer
paverka tagtrafiken kraftigt under byggtiden. Det
kommer bli kapacitetsbegrinsningar och behov av
avstingningar vid inkopplingar av de temporéra
I6sningarna.

Godssparet kommer inte paverka Sédra stamba-
nan mer 4n vid inkopplingen i anslutningspunk-
terna.

Norr och Séder om Malmslatt

Korridoren Norr om Malmslétt paverkar S6dra
stambanan minimalt eftersom den avviker fran
den vid Rydsskogen.

Korridor S6der om Malmslétt gar ldngs befintlig
stambana pa en lang stricka. Detta innebér att
trafikpaverkan férekommer under hela byggtiden
med framfor allt hastighetsnedséttningar. Pas-
sagen mellan Kidrna mosse och Malmen bedéms
som en svar passage pa grund av den smala sek-
tionen.

Tunnel Sodra

Korridoren f6ljer inte befintlig stambana men
korsar den strax Oster om Stangan. Pa denna plats
kommer stationen troligen byggas som en be-
tongtunnel vilket innebér att befintlig bana korsar
byggropen. Detta innebir att temporira l6sningar
for S6dra stambanan och Stangadalsbanan behovs
under stationens byggtid. Detta kan medféra stor
till mycket stor paverkan pa trafiken pa S6dra
stambanan under byggtiden pa grund av proviso-
rier.

Godssparet kommer inte paverka Sédra stamba-

nan mer én vid inkopplingen i anslutningspunk-
terna.
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7.2.5 Samlad bedémning tekniskutformning

Att bygga en sa pass oflexibel anldggning som en
jarnvig &dnda ir, i en bebyggd omgivning innebér
massor av anpassningar. Ju fler anpassningar
utformningen behover ta till olika viirden och
behov, ju storre risk finns det att resultatet far en
forsimrad standard. Detta leder till att den ex-
terna korridoren #r bland de snabbaste for tagen
pa Ostlidnken, bade med hela systemet utbyggt och
fram till stationen. Den &r den 16sning som &r enk-
last att bygga men hinsyn till paverkan pa 6vrig
infrastruktur och boendemiljé. Ser man till hela
systemet dr den dock inte lika bra eftersom Sédra
stambanan inte forbittras.

Korridorerna i markplan genom staden har be-
fintlig infrastruktur och bebyggelse att ta hinsyn
till och det blir svarare att utforma och bygga en

optimerad anldggning. I korridor Steninge finns
dock stora mojligheter f6r att bygga en station
med hég kapacitet men hastigheten blir troligen
ldigre in mot stationen fran Stockholm, vilket ger
den lidngsta restiden fran norr. Med hela systemet
utbyggt blir hastigheten nagot bittre i férhallande
till de andra markférlagda inne i staden, framf6r
allt i kombination med Norr om Malmslitt som &r
snabbare dn den sédra. For att ansluta Stangadals-
banan krivs storre intrang och det kan bli svart att
hitta en optimerad 16sning.

Stangebro Ostra dr den station som ligger lingt

at oster och ddrmed far den kortast restiden fran
Stockholm. Den har bist mojlighet att ansluta
Stangadalsbanan utan stora intrang och samtidigt
sikerstilla bade person- och godstrafik. Placeras
stationen i enlighet med Stangebro Vistra blir det
trangt och mycket svart och kostsamt att skapa en

optimerad jarnvigsanliggning. Stangadalsbanan
kan ansluts med vissa intrang och men det kan bli
svart att hitta en riktigt bra 16sning fér den.

I en jimforelse med de markférlagda har tunnlar-
na béttre forutsittningar for att optimera utféran-
det. I en jamforelse mellan korridorer med station
i centrala Link6ping dr Tunnel S6dra den snab-
baste med hela systemet utbyggt och i klass med
Stangebro Ostra fram till stationen. Aven Tunnel
Norra har bra restider. Stationerna kommer dock
att ligga djupt under marken vilket ger langre ac-
cesstider for att nd marknivan, framfor allt giller
det Tunnel Norra.

Svarast att bygga utan att stora trafiken pa Sédra
stambanan dr de som paverkar befintligt stations-
omrade, Stangebro Vistra och Tunnel Norr.

L 1]
Stangebro
Steninge - - Tunnel Norra
Externt Critrz VEEIE Tunnel Sédra
Norr om Séder om Norr om Séder om Norr om Séder om Norr om Séder om
Malmslatt Malmslatt Malmslatt Malmslatt Malmslatt Malmslatt Malmslatt Malmslatt

Trafikering, kapacitet

Restider fram till stationen i
Link6ping

Restider med hela den nya
stambanan utbyggd

Etapputbyggnad, langsiktig
flexibilitet

Paverkan under byggtiden pa
tagtrafiken

Figur 80 Samlad bedémning fér jarnvédgens tekniska utformning.
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7.3 Miljobedémning

I detta avsnitt beskrivs effekter och konsekvenser av olika lokaliseringsalter-
nativ med avseende pa milj6 och hilsa. I arbetet med miljobedémningen i
lokaliseringsskedet har vissa utgangspunkter konstaterats vara nédviandiga
kring passager av skyddade omraden och skyddsvirda arter. Dessa har fram-
kommit i den samradsserie som har genomforts i lokaliseringsskedet, se av-
snitt 5.6. Utgangspunkterna vid passager av skyddade omraden har bedomts
vara nodvindiga for att sikerstilla att pataglig skada inte ska uppsta och har
darfér utgjort utgangspunkter for genomforda konsekvensbedomningar. Ef-
tersom utredningar kring dessa platser fortfarande pagar sa dr utgangspunk-
terna inte fullstindigt preciserade #nnu. De frimsta utgangspunkterna &r:

e Hydrogeologin forbi Kérna mosse paverkas inte.
e Siktlinjerna vid Tift och de visuella kvaliteterna kvarstar.

e Kulturhistoriska miljoer vid Nykvarnsparken virnas genom en
buffertzon gentemot ny anléggning.

7.3.1 Stads- och landskapbild

I lokaliseringsskedet omfattar stads- och landskapsbild den visuella upple-
velsen av landskapet och staden. Stads- och landskapsbilden utgar bade fran
naturgivna och av médnniskan skapade forutsittningar och r ofta en kombi-
nation av bada. Den visuella upplevelsen bygger bland annat pa en tolkning
av terringformer och vegetation i landskapet, pa stadens uppbyggnad av
hus, gatunit och parker samt av landskapens och stadsrummens skala och
riktningar.

Férutséttningar

Stora delar av omradet utgors av slittbygder vilka karaktériseras av flacka
eller béljande landskapsrum med inslag av skog. I den Ostra delen ir sltt-
landskapet halvoppet med siktlinjer och landskapskapsrum som &r tydligt
avgransade av mindre skogsomraden, morankullar och hillar. De storskaliga
transportstraken i §stviistlig riktning och det nordsydliga lokala vigniitet ir
strak som priglar landskapets riktningar. Detsamma giller fér Stangan-Kin-

Konsekvensbedémningar fér stads- och landskapsbild genomférs utifran féljande
skalor fér vérde och paverkan/effekt:

Hégt - Omraden med sérskilt goda visuella kvaliteter som &r ovanliga i regionen,
ar unikt nationellt sett samt att landskap och bebyggelse tillsammans ger ett
sarskilt gott eller unikt totalintryck samt orienterbarhet.

Mattligt - Omraden med visuella kvaliteter som &r typiska/representativa fér
regionen, utgdér omraden dér landskap och bebyggelse tillsammans ger ett bra
totalintryck.

Lagt - Omraden med sma visuella kvaliteter, utgér omraden dér landskap och
bebyggelse ger ett mindre bra totalintryck.

PAVERKAN/EFFEKT

Stor - Stor negativ effekt uppstar nar visuella kvaliteter, orienterbarheten och
totalintrycket som landskapet och bebyggelsen tillsammans utgor helt férsvinner
eller férsdmras. Omgivningen, dess karaktdr och brukande paverkas patagligt av-
seende till exempel skala, orienterbarhet, invanda strak, avgransningar, landmar-
ken eller utblickar.

Mattlig - Mattlig negativ effekt uppstar nér visuella kvaliteter, orienterbarheten
och totalintrycket som landskapet och bebyggelsen tillsammans utgor till viss del
férsvinner eller férsdmras. Omgivningen, dess karaktar och brukande paverkas
delvis avseende till exempel skala, orienterbarhet, invanda strak, avgransningar,
landmarken eller utblickar.

Liten - Liten negativ effekt uppstar nar viss férandring av omradets visuella
kvaliteter, orienterbarhet och totalintryck sker. Omgivningen, dess karaktar och
brukande paverkas i liten omfattning avseende till exempel skala, orienterbarhet,
invanda strak, avgransningar, landmarken eller utblickar.
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da kanal, och 6vriga storre vattendrag, som frimst
rinner fran séder till norr. Vister om Link4ping &r
gardar, kyrktorn och andra landmérken vil syn-
liga pa langa avstand i det storskaliga och flacka
slittlandskapet. I sydvist overgar landskapet i ett
mer uppbrutet och béljande slittlandskap med ett
storre inslag av betesmark och spar av alderdom-
liga och formrika odlingslandskap.

Landskapet soder om Linkdping har karaktiren av
mosaikartat dalgangslandskap. Det utgors av tt-
ortsnira gronomraden med dppna dalgangar i ett
omvixlande smaskaligt till mellanskaligt odlings-
landskap. Topografin ér béljande till kuperad och
kdnnetecknas av variation mellan 6ppet och slutet
med begrinsade siktstrak. Tinner6 eklandskap,
strax sdder om Link6ping, bestar av ett gammalt
odlingslandskap med en stor andel gamla ekar.

Stadskérnan ir resultatet av en manghundraarig
utveckling och runtomkring den har bebyggelse
skapats som arsringar. Gatustrukturen i stadens
innerkérna har spar fran den medeltida stads-
strukturen. Bebyggelsen i Vasastaden och de
nordvistra delarna av innerstaden, fran slutet av
1800-talet fram till 1940-talet, 4r inordnad i tydliga
kvarter som omges av allménna gator. Omradet
nordost om innerstaden, langs Stangan-Kinda ka-
nal, har en parkmissig karaktir med vattenkontakt
och god framkomlighet. Hir finns Nykvarnspar-
ken, Hamnparken samt 6ppna ytor for sport- och
spontanaktiviteter i anslutning till Stangebrofiltet
samt bebyggelse med anknytning till an sasom
kajer, hamnar och slussar. Vister om Stangan finns
industribyggnader fran olika tidsepoker.
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1 6vriga stadsdelar finns bade enfamiljs- och fler-
familjshus samt gronomraden och verksamheter.
I stadens utkanter finns tva flygplatser, diverse
industrier, verksamheter och kommunaltekniska
anléggningar. Av stadsdelarna i stadens utkanter
ir Skiiggetorp, som domineras av flerfamiljshus,
det mest tétbefolkade. Samhéllen utanfor Linko-
ping priglas generellt av 1ag bebyggelse med villor
och radhus samt flerfamiljshus.

Effekter och konsekvenser

Sammanhallna landskapsrum och siktlinjer till
landmérken eller utblickar fran landmérken &r
nagra viktiga kvaliteter for landskapsbilden. Nya
barridrer som fragmenterar landskapet och an-
liggningar som begrinsar siktlinjer medf6r gene-
rellt en negativ paverkan pa landskapsbilden. Att
folja befintlig terréing eller samlokalisera ny an-
liggning med befintliga barrifirer minskar risken
for fragmentering. Jirnvigsanliggningen ska byg-
gas planskilt mot dvrig trafikinfrastruktur vilket
kan resultera i héga anldggningar som blir synliga
Over storre omraden och ger negativ paverkan pa
landskapets uttryck och visuella kvaliteter samt
riskerar att bryta visuella samband.

Extern

Konsekvenserna for stadsbilden bedoms bli
férsumbara eftersom korridoren ligger norr om
stadskirnan och ingen virdefull stadsmiljo dér-
med riskerar att paverkas. Sédra stambanan med
centralt beldgen station har kvar samma funktion
som tidigare och utgor dven fortsittningsvis en
barriir genom staden. Ingen virdefull stadsmiljo
riskerar dock att paverkas.

Figur 81 Vy in mot stad fran ést. (Kélla: Tyréns)

Konsekvenserna for landskapsbilden bedéms
sammantaget bli mattliga och negativa pa grund
av risk for 6kade barridreffekter, fragmentering
av landskapet och negativ paverkan pa virdefulla
siktlinjer. En samlokalisering med E4 kan minska
barridreffekterna och fragmenteringen av land-
skapet.



Anléiggningen riskerar dels att paverka land-
skapsrummet runt Stangan. Viktiga siktlinjer mot
stadssiluetten och ut 6ver Roxen riskerar att bry-
tas, vilket férsvarar lisbarheten av landskapet. I
slittlandskapet mellan Skiggetorp och Malmslitt,
som inrymmer bland annat Tift gravfilt och Tift
by, riskerar kulturhistoriskt viirdefulla siktlinjer
att paverkas negativt. Detta giller bade siktlinjer

in mot staden samt norrut mot bland annat Roxen.

I det till stora delar 6ppna landskapet i den vistra
delen riskerar forstaelsen av landskapet att paver-
kas negativt genom fragmentering samt paver-
kan pa virdefulla siktlinjer. I detta omrade finns
langstrickta landskapsrum med inslag av gards-
bildningar, exempelvis Gerstorp och Tolefors,
samt viktiga vattendrag som Kapellan och Lillan.
Eftersom korridoren dr bred bedéms den negativa
paverkan pa naturresurserna kunna mildras, om
janvigen kan samforliggas med E4.

Steninge
Konsekvenserna for stadsbilden bedoms bli

mattliga och negativa. Nykvarn med sluss och
vattenmilj vid Stangan/Kinda kanal tillsammans
med intilliggande industriomrade, dir nagra av
stadens landmérken finns, riskerar att paverkas
negativt. Paverkan 6kar ju nidrmare Nykvarnshol-
men anliggningen lokaliseras. Hir finns dven viss
risk att siktlinjer in mot nagra av innerstadens
landméirken bryts.

Virdefulla stadsmiljoer vid det befintliga stations-
omradet paverkas i liten grad. Flytt av stationsli-
get riskerar att leda till en strukturell férindring
av stadsbilden. Korridoren majliggér dock att

stadens befintliga strak i stor utstrickning kan
stodjas. Barridreffekter kopplade till befintlig
jarnviag kommer att flyttas lingre norrut fran
stadskidrnan samtidigt som jarnvigen behaller ett
relativt centralt lige.

Konsekvenserna for landskapsbilden inom kor-
ridor Steninge bedéms bli mattliga och negativa.
Det smabrutna sldttlandskapet i omradets Ostra
del kan paverkas negativt av brutna siktlinjer,
fragmentering och ytterligare en barriér i landska-
pet. Anldggningen riskerar att bli synlig 6ver ett
storre omrade men genom att folja landskapets
flacka topografi minskar risken for negativ paver-
kan pa viktiga siktlinjer som exempelvis stadens
karaktéristiska siluett med domkyrkan i centrum.

Det finns mojlighet att f6lja befintlig stambana
inom en del av korridoren vilket minskar den
negativa paverkan. I landskapet utanfér Torvinge
kommer barridren att flyttas norrut vilket kan
férdndra forstaelsen av landskapet. Anslutningen
av Stangadalsbanan kan f6rstéirka den negativa
paverkan genom ytterligare en barriiir. Passager
forbi befintlig trafikinfrastruktur kommer att
krivas.

Stangebro Ostra

Konsekvenserna for stadsbilden bedéms bli stora
och negativa. Anléggningen riskerar att paverka
eller fragmentera virdefulla parkomraden som
Stangebrofiltet och Nykvarnsparken. Det 6ppna
landskapsrummet vid Stangan med manga
utblickar riskerar att paverkas genom att anligg-
ningen skapar en visuell barriir 6ver Stangan.

En lokalisering av stationen i st riskerar att med-
fora en férindring av stadens rorelsemonster och
struktur. Virdefulla stadsmiljoer vid det befintliga
stationsliiget riskerar att direkt paverkas av den
nya anldggningen. Andra landmérken, exempel-
vis kulturlokalen Skylten, kan paverkas negativt.
Kopplingen och orienterbarheten till resten av
staden riskerar att forsvagas och forsvaras. Befint-
lig barridr genom staden flyttas nagot norrut men
ir kvar i centrum och omfattningen av barriiren
kan ut6kas.

Konsekvenserna for landskapsbilden bedéms bli
mattliga och negativa. Bedomningen dr samma
som for korridor Steninge men en nagot mindre
risk f6r negativ paverkan kan ses nirmare staden
da Ostlénken i storre utstrickning ges mojlighet
att folja befintlig stambana in mot staden.

Sténgebro Véstra

Konsekvenserna for stadsbilden i Stangebro Vis-
tra dr huvudsakligen samma som f6r Stangebro
Ostra, det vill siiga stora och negativa. En station
inom parkomradet och Stangans arum riskerar att
gobra stora ansprak i det ppna landskapsrummet
och fragmentera omradet. Anléggningen riskerar
dven medfor en stor visuell barriér 6ver Stangan.
Aven barrisiren genom staden riskerar att utdkas
ytterligare da stationen hamnar nidrmare de cen-
trala delarna av staden.

For landskapsbilden blir det i huvudsak samma
bedémningar som for korridor Stangebro Ostra,
alltsa att konsekvenserna bedéms bli mattliga och
negativa.
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Tunnel Norra

Konsekvenserna for stadsbilden bedoms bli po-
sitiv. Befintlig stadsbild bevaras da anlidggningen
och stationen lokaliseras i tunnel under staden
och Stangan. Den barriir som Sodra stambanan
utgor idag kan begriinsas da méjlighet finns att
riva delar av anléiggningen. Mojlighet finns att an-

passa det nya stationsléget till stadens viktiga strak.

Konsekvenserna for landskapsbilden i Tunnel
Norra bedéms bli stora och negativa eftersom
korridoren innebir nya barriérer i landskapet som
riskerar att bryta siktlinjer och paverka totalin-
trycket av landskapsbilden.

Landskapsbilden i det brutna respektive flacka
slittlandskapet dster om Linképing kommer for
Ostldnken att paverkas pa ett liknande sitt som
korridorerna Stangebro Vistra och Ostra. Gods-
sparet skapar ytterligare en barriir dster om
staden. De tva nya barrifirerna kommer att ga i tva
diagonaler genom landskapet mellan tva redan
befintliga (E4 och S6dra stambanan). Risken dr
ddrmed stor for brutna siktlinjer, stérda samband
och fragmentering av landskapet.

Godssparet kommer att skapa ytterligare bar-
ridreffekter, fragmentering och negativ paverkan
pa siktlinjer liknande det som beskrivs for extern
korridor. Vister om Kapellan dér godssparet an-
sluter till befintlig stambana skapas, i férhallande
till befintliga trafikinfrastrukturer, en diagonal
barridr som férsvarar liasbarheten och paverkar
siktlinjer i det relativt 6ppna landskapet. Passa-
ger forbi befintlig trafikinfrastruktur kommer att
krivas.

Samlad bedémning

Externt

Konsekvenserna bedéms bli férsumbara.
Korridoren ligger utanfér staden. Ingen féréandring sker kring befintlig stambana.

Steninge

Konsekvenserna beddms bli mattliga och negativa. Viktiga landmaérken i de centrala delarna
kring Kallerstadleden riskerar att paverkas negativt och siktlinjer in mot staden bryts. En
anlaggning i den norra delen av korridoren kan mildra de negativa konsekvenserna.

Stangebro Ostra

Konsekvenserna bedéms bli stora och negativa. Risk for negativ paverkan pa vardefulla park-
omraden och landmaérken. En ny barridr 6ver Stangan som dven riskerar medféra en negativ
paverkan pa befintliga siktlinjer. Risk fér férandring av stadens rorelseménster och struktur.
Befintlig barriar kvarstar genom staden och kan dven komma att utokas.

Stangebro Vastra

Konsekvenserna beddms bli stora och negativa. Samma bedémning som for Stangebro Osta
men risk for ytterligare paverkan i och med stationsplacering i omradet runt Stangan. Barria-
ren genom staden kan forstarkas ytterligare i Stangebro Vastra.

Tunnel Norra

Konsekvenserna bedéms bli positiva.
Befintlig stadsbild kan bevaras och befintligt resecentrum anpassas till viktiga strak. Befintlig
barriar begransas da majlighet finns att riva del av Sédra stambanan genom staden.

Tunnel Sédra

Samma bedémning som fér Tunnel Norra.

Nollalternativ

Konsekvenserna bedéms bli férsumbara.
S6dra stambanan med central station kommer finnas kvar med samma funktion som idag.

Tabell 9 Samlad bedémning fér stadsbild.
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Norr om Malmslétt
Stadsbilden &r i sin helhet bedémd i korridorerna
Steninge, Stangebro Ostra eller Stangebro Vistra.

Konsekvenserna for landskapsbilden bed6ms

bli mattliga och negativa. Beddmningen baseras
frimst pa att forstaelsen av landskapet riskerar att
paverkas negativt samt att fragmentering av stora
landskapsrum riskeras. Paverkan ir huvudsakli-
gen samma som for den viistra delen av korridor
Externt. Vister om stadskdrnan inom det 6ppna
landskapet kring Tift gravfilt och Tift by riskeras
dock férstaelsen av landskapet som helhet samt
siktlinjer som bidrar till férstaelsen av landska-
pets tidsdjup att paverkas negativt. Passager forbi
befintlig trafikinfrastruktur kommer att krévas.

Séder om Malmslétt

Stadsbilden &r i sin helhet bedémd i korridorerna
Steninge, Stangebro Ostra eller Stangebro Vistra.

Konsekvenserna for landskapsbilden bedéms bli
mattliga och negativa. Inom korridoren finns séte-
rilandskap, exempelvis vid Kapellan, och i vistra
delen aterfinns langstrickta landskapsrum. Dessa
element ir kénsligt for fragmentering och barri-
arverkan. Den negativa konsekvensen kan mins-
kas om anliggningen samlokaliseras med Sédra
stambanan. En samlokalisering genom Vikingstad
medfor en bredare barridr genom samhéllet med-
an en lokalisering nordvist om Vikingstad innebér
att ytterligare en barriir tillkommer mellan de
befintliga barriirerna (E4 och Sédra stambanan)
med risk for brutna siktlinjer, stérda samband

och fragmentering av landskapet. Passager forbi
befintlig trafikinfrastruktur kommer att krévas.
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Tunnel Sédra

Konsekvenserna for stadsbilden bedoms huvud-
sakligen bli samma som for Tunnel Norra.

Konsekvenserna for landskapsbilden bedéms
sammantaget bli stora och negativa eftersom det
tillkommer flera nya barriéirer som riskerar att
bryta siktlinjer och paverka totalintrycket av land-
skapsbilden negativt.

Landskapsbilden 6ster om Linképing kommer i
stort att paverkas pa ett liknande sétt som i Extern
korridor men med ytterligare en ny barriéir som
omforlaggningen av Sodra stambanan medfér.
Rivningen av Sodra stambanan kan ddremot med-
fora positiva effekter genom mojligheter att stirka
och utveckla landskapet och landskapsbilden.

Vid Mortlésa och Kallerstad riskerar anligg-
ningen att paverka siktlinjer in mot staden. Den
negativa paverkan pa landskapsbilden bedoms bli
liten om hénsyn kan tas till befintliga siktlinjer. I
detta omrade kommer godssparet att fortsitta i
ett externt lage visterut. Det externa godssparet
medfor en ny barriéir med risk for fragmentering
och paverkan pa siktlinjer. En samlokalisering
med E4 kan minska godssparets negativa paver-
kan pa landskapet. Vid Kapellan dr bedémningen
samma som for godssparet i Tunnel Norra. Even-
tuell passage av befintlig trafikinfrastruktur kan
bli aktuell.

Sydvist om staden riskerar anliggningen att bli vi-
suellt pataglig da den lokaliseras i ett relativt orort
landskap. Anldggningen riskerar &ven att skapa en
ny barriir och fragmentera delar av det virdefulla

mosaiklandskapet runt Tinnerd samt bryta viktiga
utblickar i omradet.

Den norra ateranslutningen av S6dra stambanan
till befintlig stambana kan f6lja befintliga infra-
strukturer vilket enbart ger en lokal paverkan. I
de andra tva alternativen, den mellersta och den
sOdra, riskerar det 6ppna landskapet s6der om
Malmens flygplats samt landskapet mellan Malm-
slitt och Vikingstad att paverkas negativt. Anlagg-
ningen riskerar att skiira genom ett sammanhallet
landskap med relativt langa siktlinjer. I det syd-
ligaste alternativet, mellan Slaka och Lambohov,
riskerar dven forstaelsen fér landskapets histo-
riska koppling att paverkas negativt. Rivningen
av befintlig stambana bedéms ge méjligheter att
stirka och utveckla landskapet och landskapsbil-
den.

Nollalternativet

I nollalternativet antas landskapet i huvudsak
behalla samma funktion och utseende som i nuli-
get vilket innebér att konsekvenserna bedoms bli
férsumbara. Det innebér att den markanvindning
och utveckling som finns inom omradena idag
kommer att fortga. I de fall natur- och parkomra-
den ir del av omraden dér bostads- eller verk-
samhetsutveckling planeras antas de bevaras eller
ersittas med nya. Befintlig trafikinfrastruktur
kommer #dven fortsittningsvis att vara barridrer i
landskapet och staden.



Konsekvenserna bedéms bli férsumbara.
Sédra stambanan kommer ligga kvar i befintligt Iage i landskapet och bedéms behalla samma funktion och utseende som i nulaget.

Tabell 10 Samlad bedémning for landskapsbild.
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7.3.2 Kulturmiljé

I lokaliseringsskedet omfattar kulturmiljé omra-
den, strukturer eller samband som &r avgérande
for att forsta ménniskors livsvillkor och tillho-
rande landskapsutveckling fran stenalder till
nutid. Det kan utgoras av sérskilt representativa
omraden eller omraden som utgor historiskt
unika milj6er utifran ett utvecklingsforlopp, en
specifik tidsperiod, en funktion eller hindelse.
Det kan &ven omfatta omraden som innehéller
manga olika betydelsebirande historiska ut-
tryck, strukturer eller limningar som tillsammans

bildar en tydlig och sérskilt virdefull helhetsmiljo.

Aven omraden som har ett informationsinnehall
av stort vetenskapligt virde omfattas. En detal-
jerad genomgang av fornlimningar och 6vriga
kulturhistoriska lamningar eller en detaljerad
genomgang av bebyggelse som #r skyddad genom
detaljplaner omfattas inte.

Férutséttningar

Link6ping har vuxit fram i ett odlingslandskap
med lang historisk kontinuitet dér vissa delar
tillhor de mer fornlimningstita i landet. Kénne-
tecknande f6r omradet &r att limpliga platser for
bosittning och brukande av mark i méanga fall kan
foljas genom artusenden, i vissa fall med kontinui-
tet fram till befintliga gardsligen.

Byar med ursprung fran framférallt jirnaldern
och medeltiden ir, tillsammans med ett samman-
bindande terringanpassat vignit, en tydlig del av
landskapets organisation och karaktér. Landska-
pet omkring Link6ping har priglats av laga skifte
under 1800-talet, det vill siga en jordreform med
syfte att samla markigarnas dgor. Det dldre bebyg-
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gelsemonstret kompletterades da med utspridda,
ensamliggande gardar i odlingslandskapet som
nas via raka skiftesvigar. Torpen ir beldgna pa
platser med sdmre odlingsforutsittningar som
skogen eller skogsbrynen. De manga séterierna
runt Linkoping har dven paverkat landskapet
genom astorgardsdriften med omfattande ake-
rarealer, standsmissigt utformade huvud- och
ekonomibyggnader, parkmilj6er och alléer intill
langa raka vigar. Eken ir pa flera platser domi-
nerande i landskapet och speglar markigandet
under stormaktstiden di all ek, bortsett fran

de inom adelns mark, tillhorde kronan. Viktiga
kommunikationsleder pa vatten och land har haft
en stark strukturerande verkan pa bebyggelsens
lokalisering. Viktiga farleder har till exempel varit
Stangan, Kapellan och Lillan. Tidigare Riksvig 1,
idag vig 796, foljer i stort sett den gamla Eriks-
gatan. Vid 1800-talets andra hilft anlades Sodra
stambanan i omradet.

Oster om Stangan

I omradet 6ster om Stangan finns fornlimningar
fran frimst brons- och jirnaldern. Kring Skég-
gestad finns ett omfattande stenstringssystem
som visar hur jordbrukslandskapet var organi-
serat under jirnaldern. Dessa ingar i riksintres-
set Térnevalla [E91] och ldngre visterut finns
den regionala kulturmiljon Frostad m.fl. (K27)
med ett stort fornlimningskomplex av samma
typ. Ett omfattande fornlimningskomplex finns
dven vid den regionala kulturmiljon Kallerstad
(K29) med boplatser, gravfilt, forhistoriska vigar,
stenstringssystem och pestkyrkogard. Oster om
Stangan finns siteriet Staby och spar fran siteriet
Kallerstad. Sviestadsan har i historisk tid fung-

erat som firdvig och kraftkilla samt en naturlig
grins i bebyggelsemiljon. Vid Sviestadsan ligger
Bjursholmen, en historiskt betydelsefull knut-
punkt med bade vigkrog och tingsplats utmed
strickningen f6r den forna Eriksgatan. En del av
den dldre vigstrickningen ir hir bevarad tillsam-
mans med en stenvalvsbro. Verksamheter som
Anders Ljungstedts gymnasium, idrottsplats, bo-
stadsomradet vid Bjorngatan och koloniomradet
Tomteboda indikerar om hur staden vixte utanfér
stadskérnan under 1900-talets forsta hilft med
tydlig koppling till den vixande industrin.

Stangéns arum och Kinda kanal

Kinda kanal och dess hamnar var, tillsammans
med jarnvigen, avgorande for Linkopings utveck-
ling som en industristad med stor inverkan pa
stadens struktur. Omradets betydelse for stadens
industri och handel och som port mot omvirlden
visas av representativt gestaltade kanal-, hamn-
och parkmiljéer som till exempel Nykvarnsparken,
Hamnparken samt Brunnspromenaden. I Kinda
kanal, dven utpekat som riksintresse [E28], ligger
Nykvarns sluss, som var stor nog for att storre
fartyg fran Gota kanal skulle na hamnarna. Damm,
vattenkraftverk och industribebyggelse vid forsen
vid Nykvarn vittnar om vattnet som kraftkilla.

Vid Nykvarn (Gamla Stangebro) 1ag tings- och
handelsplatsen som Link6ping stad dr sprungen
ur och det var hir som Eriksgatan korsade Stan-
gan. Gamla Stangebro var en av Ostergétlands
viktigaste broférbindelse fram tills Nya Stang-
ebro anlades i Storgatans forlingning i mitten av
1600-talet. I omradet mellan broarna utspelade
sig Slaget vid Stangebro ar 1598. Stangebroparken
anlades kring monumentet fran denna héndelse.
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Figur 83 Karta kulturmiljé.
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De nuvarande siktlinjerna utmed och 6éver
Stangan visar hur vattnet har utgjort en lokali-
seringsfaktor for de vattenanknutna historiska
anldggningarna och den medvetet planerade gron-
strukturen.

Centrala Linképing

Inom staden Link6ping finns en mangfald av
virdebirande uttryck i form av hus, gator, torg
och parker som tillsammans vittnar om stadens
utveckling och olika stadsbyggnadsideal 6ver tid.
Link6pings innerstad har kvar delar av ett medel-
tida gatunit dar omradet runt Domkyrkan utgor
en av de bist bevarade medeltida helhetsmiljo-
erna i landet. Domkyrkan och slottet dr uttryck fér
den kungliga och kyrkliga makten och &r upp-
forda for att synas vida omkring. Jirnvigsavenyn

Malmens
flygplats

4

och Vasaviigen iir utformade som paradgator med o | L e 1 N/ iinoSiandsRany
utgangspunkt fran stationen. Stationsbyggnaden s — ('S TS alla. °‘,-_{ e

ar statligt byggnadsminne och utgér tillsammans
med Ovriga jarnvigsbyggnader viktiga delar av
jarnviagsmiljon. Linkdpings innerstad ar utpekad
som riksintresse for kulturmiljovarden [E32].

Norr om stationsomradet ligger Steninge, som ir
ett av Linkopings #dldsta och stérre industriom-
rade. Omradet viixte fram i anslutning till trans-
portmdjligheter med bat och tag, vilka dr framtra-

dande #ven idag. Omradet rymmer en variation —

av industribebyggelse fran olika epoker och med Kf’_'f‘:"“'uo

olika funktion, sésom det gamla slakteriomradet i_._3 Utredningsomrade .| Kommunalt utpekad kulturmiljo N

och Sockerbrukets forna kontorsbyggnad. Kraft- Omrade for utredningskorridorer [l Fornlamning eller évrig lamning

viarmeverket i monumental modernistisk stil och [777] Riksintresse for kulturmiljovarden @  Byggnadsminne

Lantméinnens silos dr industriella landmérken i I Regionstt utpekad kulturmiljo Tt Kyrka
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Figur 84 Karta kulturmiljé.
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Figur 85 Tift by. (Kélla: Tyréns)

Vistra och 6stra delarna av ytterstaden priglas av
1900-talets olika planeringsideal med egenhems-
omraden och modernismens bostadsomraden.
Stadsdelen Garnisonen paminner om Link6pings
militdrhistoria genom kasernbyggnaderna fran
1920-talet som dr placerade pa en hojd med
utblick 6ver staden. Anslutande Grenadjéirparken
med nationalromantisk karaktir anlades ocksa vid
denna tid.

Tift med omnejd

Gravfiltet Tift, som utgér riksintresse [E33] och
regional kulturmiljo, &r med sina runt 600 gravar
ett av Sveriges storsta. Gravfiltet dr unikt bade
vad géller mangden gravar och mangfalden av
gravformer som kan kopplas till olika sociala sam-
hillsgrupper. Storleken pa gravfiltet och innehal-
let visar att det har tjinat méktiga sldkter i en stor
och folkrik bygd och dess monumentala lige pa en

hojdrygg speglar makt och rikedom. Fran gravfil-
tet finns siktlinjer till andra historiska monument,
som Séttunahoégen och de medeltida kyrkorna
Kaga och Vreta kloster.

I landskapet finns &ven sten- och bronsalders-
boplatser med kopplingar till topografin och
véldrinerade jordarter. Jordbrukets utveckling
over tid dr avldsbar i landskapet. Tift by har, trots
utflyttning av gardar, kvar en struktur av radby
medan Glyttinge utgor ett representativt exempel
pa en by paverkad av laga skifte. Omradet kring
Gerstorp, som tidigare var ett séteri, utgérs idag av
ett karaktiireristiskt siiterilanskap med park och
allé mot Tjirarp. I utmarkerna finns torpbebyg-
gelsen och ett historiskt, smaskaligt vignit. Vistra
Malmskogen dr en kvarvarande gronstruktur

fran 1600-talets kungliga jaktmark som ocksa har
fungerat som utmark till nirliggande siterier.

Malmen &r ett av landets #ldsta militdra 6vnings-
omraden. Ett stationssamhélle viixte fram mellan
6vningsomradet och Kirna kyrkas sockencentrum
efter anldggandet av S6dra stambanan.

Tinneré med omnejd

Trakten kring Tinner6 har sina rotter i jarnal-
derns markanvindning, vilket syns i stenstring-
slandskapet men ocksa i kopplingen mellan
gravfilt och gardar. Tinnerd odlingslandskap &r
av nationell betydelse och ir utpekat som riksin-
tresse [E100]. Limningarna &r vilbevarade och
relativt opaverkade av aktiviteter fran senare tid
da omradet mest har tjinat som betesmark och
under 1900-talet som militért 6vningsomrade.
Det dldre viignitet visar pa det historiska rorelse-
monstret genom landskapet. Vigarna binder sam-
man kulturhistoriskt intressanta platser, exempel-
vis riksintresset Slaka-Lambohov [E31] med den
regionala kulturmiljon Stora Aska (K43). Mellan
kyrkorna i Slaka och Skeda finns viktiga visuella
samband.

Slakaan och gamla Kalmarvigen (vig 702) har
haft en strukturerande verkan pa bebyggelsen i
omradet som historisk kommunikationsled, kraft-
killa och geografisk grins. Vister om Slakaan lig-
ger ett antal stora herrgardsliknande bondgardar
med bebyggelse fran 1800-talet och 1900-talets
borjan.

Kapelldn och vésterut

Landskapet omkring Kapellan priglas av site-
rierna Lagerlunda och Tolefors. Lagerlunda ingar
dven i den regionala kulturmiljon Lagrelunda-
Klappet (K31).Intill Lagerlunda finns #ven den
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regionala kulturmiljén Ekbacken-Anestad (K63)
med en stor koncentration av fornlimningar som
vittnar om en lang bebyggelsekontinuitet. I Rap-
perstad, som utgor regional kulturmiljé (K62),
finns en 1800-tals kyrka pa gamla kyrkoplatsen
och ett sockencentrum med kyrkskola, skola och
kommunalhus fran 1800- och 1900-talet samt
gardar. S6dra stambanan passerar igenom Viking-
stad, som forst bildades kring en gistgivargard
fran 1600-talet beldgen vid landsvigen med grund
i Eriksgatan.

Kapellan och Lillan har varit viktiga kommunika-
tionsleder och kraftkillor, vilket bland annat syns
i de kvarnar och broar som ir beldgna vid vatten-
dragen. Mellan de bada vattendragen finns den
regionala kulturmiljon Sjogestad-Stora Tollstad
(K67) som bestar av ett stort gravfilt och tva mo-
numentala storhdgar. Vister om Sjogestad ligger
riksintresset Kararp—Galgbacken [E89], som &ven
utgor regionala kulturmiljoer (K17 och K68).

Effekter och konsekvenser

Extern

Konsekvenserna bedoms sammantaget bli matt-
liga och negativa. En samlokalisering med E4 som
idag utgor en befintlig barridr dr fordelaktig ur
kulturmiljésynpunkt da det minskar risken for
fragmentering av landskapet och paverkan pa de
kulturhistoriskt intressanta sambanden. Om sam-
lokalisering inte dr mojligt riskerar de negativa
konsekvenserna att oka till stora pa grund av 6kad
fragmentering och paverkan pa kulturhistorisk
intressanta samband.
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PAVERKAN/EFFEKT

Stor - Stor negativ effekt uppstar nar kulturvarden
gar forlorade och den historiska ldsbarheten férsva-
ras och upphor helt.

Mattlig - Mattlig negativ effekt uppstar nér
kulturvarden fragmenteras eller skadas sa att den
historiska lasbarheten férsvaras och upphér delvis.

Liten -Liten negativ effekt uppstar nar den histo-
riska lasbarheten paverkas i liten grad.

Riksintresset Tornevalla [E91] och den regionala
kulturmiljon Frostad mfl (K27) bada omraden
med hoga virden riskerar att paverkas negativt.
Jiarnalderns boende- och odlingsménster kom-
mer att bli svarare att utldsa i landskapet. Intrang
i riksintresset Kinda kanal [E28] sker i samband
med passage dver Stangan. Norr om E4 riskerar
mattliga virden att paverkas genom att det histo-
riska odlingslandskapet fragmenteras och siktlin-
jer in mot staden samt ut mot sjén Roxen riskerar
att paverkas negativt. En hég anléiggning ger en
storre negativ paverkan. Paverkan och effekter pa
kulturmiljon pa grund av de strukturella forénd-
ringar som ett externt stationsléige kan medfora
bedoms bli mattliga eftersom lokal- och regional-
trafiken blir kvar i befintligt stationslige.

De hoga virdena kopplat till Tift gravfilt [E33]
bedoms paverkas negativt, framférallt vid en lo-
kalisering av anliggningen sdder om E4. Aven Tift

by och utskiftade gardar som exempelvis Domar-
garden och Bostillet riskerar att paverkas negativt.
Anldggningen riskerar &ven att stora de viktiga
visuella sambanden fran gravfiltet till andra
historiska monument sasom riksintresset Kaga
kyrka [E34] och Sittunah6gen. Detsamma giller
de hoga virdena i form av vyerna in mot stadens
siluett, som utgor uttryck for riksintresset Linko-
ping [E32]. Vid lokalisering norr om E4, bedoms
anliggningen medfora intrang i siterilandskapet
omkring Gerstorp, ett omrade med héga virden,
med risk for fragmentering av odlings- och betes-
marker, park, allé och pakostade ekonomibyggna-
der vid Tjdrarp.

I vistra delen riskerar korridoren att paverka
landskapets riktningar och knutpunkter mel-

lan vattendragen och de storre viigarna. Olika
typer av kulturmiljéer med héga virden, som
fornlimningsmilj6er och herrgardsmilj6er, kan
ga forlorade eller bli fragmenterade om anligg-
ningen lokaliseras 6ster eller vister om Sjogestad
och Lillan. Vister om Lillan tangerar korridoren
riksintresset Kararp-Galgbacken [E89] med hoga
vérden. Paverkan blir mindre om anléiggningen i
mojligaste man foljer E4 och direfter skogsran-
den vid Vargskogen.

Steninge
Konsekvenserna bedéms sammantaget bli

mattliga och negativa. Riksintresset Tornevalla
[E91] och den regionala kulturmiljén Fréstad mfl
(K27) bada omraden med héga virden riskerar
att paverkas negativt. Jirnalderns boende- och
odlingsmonster kommer att bli svarare att utldsa i
landskapet. Vid Sviestadsan riskerar anslutningen
till S6dra stambanan att géra intrang i omraden

med mattliga virden som till exempel Bjurshol-
men med kopplingar till Eriksgatan.

Nérmare staden riskeras intrang i den regionala
kulturmiljo Kallerstad (K29) med mattliga véirden.
Korridoren gor dven intrang i riksintresset Kinda
kanal [E28] med héga virden och upplevelsen av
slussmiljén, Nykvarnsparken och &ldre vattenan-
knuten industribebyggelse kommer att paverkas
negativt. Anldggningen bryter i skala mot Ny-
kvarns smaskaliga bebyggelsemiljéer och parkens
funktion som representativ entré till staden for
batresenirer riskerar att férsvagas. Anldggningen
blir en visuell stérning och ytterligare barriir vid
Kallerstadsleden. De kulturhistoriskt virdefulla
industrimiljéerna i Steninge med koppling till
kanal, hamn och jirnvig riskerar att ga férlorade.
Omradet som helhet bedoms ha ett mattlig viarde.
Aven gamla slakteriet, Lantméinnens byggnader
och Sockerbrukets forna huvudkontor riskerar att
paverkas. Ur kulturmiljésynpunkt ir det fordelak-
tigt att korridoren féljer Sodra stambanan. Mojlig-
heten att kunna lisa och forsta stadens utveckling
kopplad till jirnviig, hamnar och kanal bedéms
som forhallandevis goda genom det centrala
stationsliget.

Stangebro Ostra

Konsekvenserna bedoms sammantaget bli stora
och negativa. Osterifran fram till Malmskogen har
korridoren samma paverkan som korridor Ste-
ninge. Dérefter mojliggor korridoren att anligg-
ningen i huvudsak f6ljer samma striickning som
Sodra stambanan, vilket dr positivt ur kulturmil-
josynpunkt eftersom det bygger vidare pa den
historiska infarten till staden. Risk finns for pa-
verkan pa olika mattliga virden sasom koloniom-

SAMRADSHANDLING * OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT
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rade, egnahemsbebyggelse och skola. Hur ldsbar
stadens utveckling kopplat till S6dra stambanan,
hamnarna och kanalen blir beror i hog grad pa
lokalisering av stationsléige inom korridoren. Ett
stationsldge utanfér dagens stadskidrna bedoms
forsvara mojligheten att 14sa kanalens och jarnvi-
gens betydelse for stadens utveckling. Positivt ir
att stationsléiget dr placerat i Storgatans riktning
osterut och att det ansluter till befintlig jirnvigs-
infart till staden.

Korridoren gar igenom riksintresset, Kinda kanal
[E28] och beror dven riksintresset Link6ping
[E32]. Bada riksintressena med sammantaget

Figur 86 Allé Tolefors. (Kélla: Tyréns).
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hoéga kulturhistoriska virden. Intrang riskerar
ske i stadens befintliga jirnvigsmiljo med station
och lokstallar samt i hamnmiljon och i historiska
parker utmed vattnet. Kulturhistorisk virdefull
bebyggelse kopplad till kanalen sasom Tullhuset
och Stangs magasin samt dldre industrimiljéer
sasom Gjuteriet (med kulturhuset Skylten) ris-
kerar att forloras. Lokalisering av jirnvig inom
korridoren bedoms skapa en barridrverkan 6ver
Stangebrofiltet. Detta riskerar att paverka siktlin-
jer mot stadens siluett. Med en 6kad exploatering
av Stangebrofiltet riskerar platsens traditionsba-
rande betydelse kopplat till slaget vid Stangebro
att forsvagas. Den visuella och upplevda fysiska

barridrverkan riskerar att paverka kanalens upp-
levelsevirden och kulturmiljéernas tillgéinglighet
negativt.

Stangebro Véastra

Konsekvenserna bedoms sammantaget bli stora
och negativa. Korridoren har i stort samma
paverkan pa kulturmiljon som Stangebro Ostra.
Ett annat stationslidge medfor dock vissa skillna-
der, med f6rstéirkta risker kopplat till riksintres-
set Linkoping [E32] och Kinda kanal [E28]. De
hoga virdena kopplade till Nykvarnsomradet och
jarnvigs- och industrimiljéer riskeras att paver-
kas. Befintlig stadsstruktur och kopplingar till
riksintressena med héga virden riskerar ocksa
att paverkas negativt. Sammantaget bedoms det
ur kulturmiljosynpunkt som férdelaktigt att f6lja
befintliga Sodra stambanan.

Tunnel Norra

Konsekvenserna bedoms sammantaget bli matt-
liga och negativa. I 6ster har korridoren samma
effekt som Steninge, Stangebro Ostra och Vistra
med skillnaden att ett nytt godsspar forliggs inom
extern korridor. Godssparet dr mindre i skala och
har stérre anpassningsmojligheter med avseende
pa geometri vilket sammantaget ger en mindre
negativ paverkan in den bedémning som gors
for Ostlinken inom extern korridor. Tva spar i
den ostra delen medfor dock ytterligare en bar-
ridr som riskerar att fragmentera landskapet och
ytterligare paverka kulturmiljéer med bade hogt
och mattligt virde.



Figur 87 Nykvarn kélla. (Kélla: Tyréns).

Ostlidnken och persontrafiken pa Sodra stambanan
i tunnel medfor en strukturell fordndring som
bade #r positiv och negativ. En minimerad paver-
kan pa siktlinjer bedéms fordelaktigt for kultur-
miljon med avseende pa riksintresset Linképing
[E32] och dess hoga virden. Stationsldget mojlig-
go6r koppling av upp- och nedgang till befintligt
stationslége vilket #r positivt. Tillgingligheten till
kulturmiljoerna i staden 6kar om S6dra stamba-
nan rivs vilket dr positivt men samtidigt ger detta
en negativ effekt pa forstaelsen for stadens ex-
pansion ur motet mellan jirnvigen, kanalen med
hamnlége och industri.

Norr om Malmslatt

Konsekvenserna bedoms sammantaget bli stora
och negativa. Risk for intrang och negativ paver-
kan pa omraden med héga virden som Glyttinge
bymiljo och Tift by samt det historiska odlings-
landskapet Vister om Skiggetorp med mattligt
virde. Vid riksintresset Tift gravfilt [E33] med
hoga virden riskerar anldggningen att bilda
savil en fysisk som visuell barriéir som paverkar
forstaelsen av det unika gravfiltet negativt. Tift
by och utskiftade gardar som exempelvis Pilgar-

den, Bostillet och Bosgarden riskerar att paverkas.

Anliiggningen riskerar dven att stéra de visuella

sambanden fran gravfiltet till andra historiska
monument sasom riksintresset Kaga kyrka [E34]
och Sittunahogen. Detsamma géller vyerna mot
stadens siluett och landmérken fran slittlandska-
pet, utpekade i riksintresset Link6ping [E32] och
har darfor hoga virden. Utan anpassningar for att
minska de negativa effekterna inom detta omrade
riskerar de negativa konsekvenserna bli mycket
stora.

Eventuell ombyggnad av S6dra stambanan dir
den avviker fran ny anléiggning kan medféra en
fragmentering av Rydskogen med mattligt virde.
I véstra delen &r risken for paverkan densamma
som for extern korridor.

Séder om Malmslétt

Konsekvenserna bedoms sammantaget bli sma
och negativa. En samlokalisering med Sodra
stambanan mdojliggor mindre paverkan pa kultur-
miljén. I Vikingstad riskerar paverkan att ske pa
bebyggelse kopplat till stationssamhillet, inklu-
sive stationen som sammantaget bedéms ha ett
mattligt virde. En lokalisering norr om Vikingstad
fragmenterar odlingslandskapet och dr negativt
ur kulturmiljésynpunkt. Nir korridoren viker

av séderut riskerar vattendragen och de storre
vigarna, med grund i Eriksgatan, att paverkas.
Mellan Lillan och Kapellan riskeras dven fornlam-
ningsmilj6er och herrgardsliknande miljoer med
hogt viirde att ga férlorade eller bli fragmenterade.
Intrang bedoms ocksa ske i byggnadsminne med
héga virden vid Malmslétt. Slutsatsen dr att det
ar fordelaktigt for kulturmiljén med en vistlig

in- och utfart fran Linkoping lings med Sodra
stambanan och med passage genom Vikingstad.

SAMRADSHANDLING * OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT
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Tunnel Sédra

Konsekvenserna bedoms sammantaget bli stora
och negativa. En tunnel under Link$ping &r ur
kulturmiljosynpunkt férdelaktigt men 6verlag

ar Tunnel S6dra forknippat med stora nackdelar
sasom negativa konsekvenser kopplat till uttryck
for riksintressen Tinnero odlingslandskap [E100]
samt Slaka-Lambohov [E31], som har h6ga vir-
den. Vidare &r en stor nackdel att jirnviigsanlidgg-
ningen som helhet ir utspridd i landskapet, med
godsspar norr om staden och ateranslutningar
soder om staden till S6dra stambanan, med bar-
ridr- och fragmenteringseffekter som foljd.

Bedomningen i 6ster 4r densamma som for extern
korridor men Tunnel Sédra medfér ytterligare en
negativ paverkan genom att Sodra stambanan ska
anlidggas om i landskapet. S6dra stambanan kom-
mer dven att tas bort i sitt ursprungliga ldge in
mot staden vilket forsvarar férstaelsen av stadens
utveckling. Vid Kallerstad bed6ms anliggningen
medféra negativ paverka pa den regionala kultur-
miljon Kallerstad (K29) med mattliga virden ge-
nom att saterimiljon gar férlorad och intrang sker
i en stor miingd fornlimningar. Genom centrala
delar av staden gar anléggningen i bergtunnel, vil-
ket bedoms fa samma effekt som f6r korridor Tun-
nel Norra. Fortsittningen av godssparet visterut
inom extern korridor medfér samma bedomning
som fér Tunnel Norra.

Soder om staden finns risk for intrang i fornldm-
ningsmilj6er kopplade till riksintresset Tinnero
odlingslandskap [E100], vilket innebér negativ
paverkan pa riksintresset och dess hoga virden.
Det finns éven risk for negativ paverkan pa riksin-
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tresset Slaka-Lambohov [E31] med hoga virden
da kyrkans dominans pa en héjd i landskapet ris-
keras att forminskas genom en storskalig anldgg-
ning i anslutning till kyrkomiljon. Mattliga virden
kopplade till kulturhistoriskt intressanta byar och
gardar riskerar att paverkas genom intrang och
genom att de visuella kopplingarna mellan Skeda
kyrka och Slaka kyrka (riksintresse Slaka-Lambo-
hov E31) riskerar att ga forlorade.

Den norra ateranslutningen av S6dra stambanan
till befintlig stambana dr fordelaktigt ur kultur-
miljésynpunkt da mojlighet finns att folja en
trafikled. Korridoren ir dven fordelaktig efter-
som den ansluter till S6dra stambanan norr om
Malmens flygplats, utan intrang i sléttslandskapet
s6der om Malmen. Alternativet innebér dock visst
intrang i kulturmiljéer med mattliga viirden som
till exempel Valla koloniomrade, universitetet och
stenaldersboplatser i skogen mellan Malmens
flygplats och Kiirna mosse. Den s6dra anslutning-
en som gar genom riksintresset Slaka-Lambohov
[E31] och dess hoga virden bed6ms medféra stor
risk f6r pataglig skada pa riksintresset och alter-
nativet utgér ur kulturmiljésynpunkt det simsta
av de tre anslutningarna. Den mellersta och den
sOdra anslutningen till befintlig stambana korsar
det 6ppna historiska odlingslandskapet kring
Slaka- och Kapellan och riskerar att bilda en visu-
ell barridr som stor kulturlandskapets upplevelse-
viarden med mattligt virde. Alternativen medfor
dven risk for intrang i en betydande fornlimnings-
koncentration.

Nollalternativet

I nollalternativet antas kulturmiljoerna ge en

lika bra mojlighet att léisa och forsta stadens och
landskapets utveckling éver tid som i nuldget. Det
innebdir att den markanviandning och utveckling
som finns inom omradena idag kommer att fortga.
I de fall dér kulturmiljéerna dr del av omraden dér
bostads- eller verksamhetsutveckling planeras

sa antas de bevaras eller utvecklas som delar av
den framtida bebyggelsemiljén. Befintlig trafikin-
frastruktur kommer dven i fortsidttningen vara
strukturerande fér bebyggelseutveckling samti-
digt som storskaliga trafikleder utgor barridrer i
kulturlandskapet.



Risk fér negativ paverkan i omfat-
tande stenstrangssystem och andra
stora fornlamningskomplex utpekade
som riksintresse och regional kultur-
miljé. Fordelaktigt med méjlighet till
samlokalisering med E4.

Samma bedémning som fér Externt.

Samlokalisering sker i detta fall med

Sédra stambanan. Risk for negativ paverkan pa bland annat Vikingstad stationssam- Konsekvenserna bedéms bli sma och negativa. Kulturhistoriskt intressanta
hélle och station samt fornldmningsmiljder och herrgérdsliknande omréden riskerar att paverkas negativt men samférléggning med Sédra
miljéer i odlingslandskapet. Fordelaktigt med samlokalisering med stambanan minskar de negativa konsekvenserna. Samlokalisering med Sédra
Sédra stambanan. stambanan &r fordelaktigt.

Samma bedémning som fér Steninge.

Samma beddmning som fér Steninge - S6der om Malmslatt

Samma bedémning som fér Steninge.

Samma beddmning som fér Steninge - S6der om Malmslatt

Strukturell férandring kan bade
vara positiv och negativ. Siktlinjer
inom riksintresset Linképing kan
férbattras men férstaelsen for
Linkdpings utveckling riskerar att
férsamras

Samma bedomning som f6r Tun-
nel N

Konsekvenserna bedoms bli férsumbara. Nollalternativet innebar en lika bra
méjlighet att |dsa och férsté stadens och landskapets utveckling éver tid som
i nulaget.

Tabell 11 Samlad bedémning for kulturmiljo.
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7.3.3 Naturmiljo

I lokaliseringsskedet omfattar Naturmiljo skyd-
dade omraden, dvergripande ekologiska samband
och omraden som har betydelse f6r biologisk
mangfald. Aven ett urval av kinsliga, strikt skyd-
dade, hotade arter och Link6ping kommuns
ansvarsarter omfattas. Urvalet av arter har gjorts
utifran respektive arts bedémda kénslighet for
jarnvig, barridrer och férlust av livsmiljéer. Gene-
rellt biotopskydd, naturvirdesobjekt med natur-
virdesklass 3 och 4 samt vilt hanteras inte i detta
skede.

Férutséttningar

Naturmiljon i omradet domineras av jordbruks-
landskap, grasmarker, ddell6vskogar och i vissa
delar av tallskogar. T landskapet finns &ven manga
limniska milj6er i form av béckar, aar och sma-
vatten. Kirnomraden med grismarker och #del-
16vtrad, natverk av sotvattensmiljoer och annan
skyddsvird naturmiljé finns inom hela omradet.
S6édra stambanan och E4 utgor tva barridrer for
ekologiska samband i omradet.

Eklandskapet kring Link6ping utgér ett av ett
fatal liknande omraden i Sverige. Inventeringar
har visat att omradet kring Link6ping dr mycket
artrikt med avseende pa fladdermdss och dessa
forekommer inom hela omradet med hogst kon-
centrationer vid vattendragen. Kapellan med sina
artrika musselvatten och kringliggande gamla ek-
bestand, och Kirna mosse med sina unika rikkirr
som hyser ett flertal olika orkidéer, &r exempel
pa omraden med sirskild betydelse for biologisk
mangfald inom omradet. De utgor dven nagra

av de Natura 2000-omraden och riksintressen
for naturvard som finns runt Link6ping. Se dven
kapitel 4 Forutsittningar, dér alla berérda riksin-
tressen for naturvard och Natura 2000-omraden
redovisas.

SAMRADSHANDLING = OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT

Grés- och skogsmiljéer samt skyddsvérda trad
Ek utgér en stor andel av de virdefulla trid som
férekommer i omradet men det finns éiven inslag
av alm, lind, bok och 16nn. Adellévtriden fore-
kommer bade som solitidrer samt i dungar och

i skogsomraden. I en stor del av omradet utgér
eken virdetrakter for ddellovtriad, bade i landska-
pet omkring Linkdping och i de mer centrala delar
av staden. Eklandskapet utgor gron infrastruktur
och spridningsvigar fé6r manga arter med rik foére-
komst av hdvdgynnade arter vilket bidrar till den
biologiska mangfalden.

De tiitaste bestanden av gammalt eklandskap f6-
rekommer séder om Link6ping, i Tinner6 ekland-
skap. Omradet dr ett Natura 2000-omrade, riks-
intresse for naturvarden samt ett naturreservat.
Naturvirdena i Tinnerd eklandskap kan hirledas
till en lang historia av 6ppna och betande gris-
marker och ekhagar. Ett mycket stort antal sill-
synta och rodlistade arter forknippade med frimst
gamla grova ihaliga ekar finns dér, till exempel
liderbaggen. Kinda forekomster av Liderbagge
finns ocksa i norra delen av Tokarp tillsammans
med Gerstorp. Artmangfalden bland lavar, tickor
och marksvampar ir ocksa stor i Tinner6omradet
och 6vriga omraden med viirdefulla ddellovtrad.

Virdefulla ddellévskogar och betesmarker finns
dven lings Kapellan. Kapellans aravin bestar
bitvis av gammal, néistan orord 16vskog med inslag
av gammal ask, alm, klibbal och grova bjérkar

och bitvis dven dod ved. Lingre norrut finns flera
Oppna, betade ekhagar som hyser flera rodlistade
skalbaggar knutna till ek, samt flera rodlistade
arter av lav. Bada omradena lings Kapellan ir
utpekade som Natura 2000-omraden.

Figur 88 Vy eklandskapet runt Link6ping.

Aven i de titortsnira delarna av naturlandska-
pet finnslivsmiljder for kéinsliga arter knutna till
gamla och grova trid i parkmiljéer och alléer.

Hir finns dldre trid och allé vid Kallerstad samt
Rydskogen. I de centrala delarna innehaller
Rydskogen bade gammal skog och sumpskog

med inslag av 16v. Aven i naturreservatet Valla-
skogen finns hoga naturvirden knuten till gam-
mal barrskog och dldre ddellovtrid, frimst grova
ekar och ekhagmarker. Aldre tallskog hyser ofta
manga naturvardsarter da det finns bade dodved
och haltrid dir. Sammanhingande naturomraden
fungerar dven som grona kilar in i stadslandskapet
vilka utgér viktiga spridningssamband f6r bade
djur- och vixtlivet.

Ett stort antal betesmarker finns spridda inom
omradet. De huvudsakliga virdena inom betes-
markomradena dr framst knutna till floran men
till viss del dven till ingadende tridarter, naturtyper
och vattendrag. Inom betesmarkerna, och de fa



dngsmarker som forekommer, finns ett stort antal
hivdgynnade arter och naturvardsarter knuta

till betad ortrik grasmark, stenrdsen, hillar och
sandig torr mark.

Vattenmiljber
De flesta vattendrag inom omradet har direkt eller

indirekt sitt utlopp i sjéon Roxen. Vistra delen av
Roxen utgor riksintresse for naturvarden samt
Natura 2000-omrade, se kapitel 4 Férutséttningar.
Riksintresset for naturvard omfattar forutom
vistra Roxen dven del av Stangan. Samma omrade
dr dven utpekat som ett Ramsaromrade. Sjon

dr rik pa fisk och dr en viktig rastplats f6r faglar,
bland annat kring vatmarkerna och strandéng-
arna séder om sjon. Vid Roxen och vid dammarna
intill Garstadsverken samt i Kallerstad aterfinns
till exempel Svarthakedoppling. I Kallerstad och
omradet séder om Tallboda aterfinns den kinsliga
storre vattensalamandern. Storre vattensalaman-
der och andra groddjursarter har dven patraffats i
flera andra smavatten utspritt inom hela det aktu-
ella omradet. Akergroda, som ocks4 ir en kiinslig
art, har observerats vister om Sjogestad och i ett
omrade soder om Smedstadsbicken, ned mot Tin-
nerd eklandskap.

Sviedstadsan och dess bifléde Linghemsbécken
har naturligt meandrande afaror och utvecklade,
delvis betade, svimplan som utgér livsmiljoer for
faglar, fladdermoss och andra mindre diggdjur
samt groddjur. I vattendragen finns &ven biotoper
med strommande hardbottnar som utgor livs-
milj6er f6r musslor och fiskar. Skyddsvirda och
rodlistade arter som finns i Sviedstadsan dr bland
annat tjockskalig malarmussla, asp och utter. Det
forekommer #ven andra musslor och skyddsvirda
fiskarter i Sviedstadsan.

Figur 89 Vy éver Roxen.

Stangan ir det storsta vattendraget i omradet.
Trots att Stangan ir exploaterad och paverkad

av hardgjorda ytor finns det héga naturvirden
kopplat till vattensystemet och dess strandsko-
gar. Naturliga och tridbevuxna strinder och
strandskogar, strommande hardbottenpartier,
Oversvimnings- och vatmarksomraden samt
miljon i ans meanderbagar #r vardefulla naturty-
per. Stangan har ett rikt fagelliv med bland annat
kungsfiskare. Pa vintern rastar fagel i det ppna
vattnet i Stangans mynningsomrade vid Roxen,
samt vid avloppsreningsverkets utlopp i Stangan
nedstréoms Nykvarn. An har ocksi en artrik fisk-
fauna med flera hotade fiskarter, exempelvis asp. I
Stangan finns lekomraden f6r asp bade uppstréoms
och nedstréms Nykvarns kraftverk. For att na lek-
bottnar uppstréms kraftverket har ett fiskoml6p
anlagts vid Nykvarnsholmen. Oml6pet kan nyttas
for alla forekommande arter i Stangan. Totalt sett
har nirmare 50 rodlistade arter dokumenterats i

och vid an. Dessa arter ir beroende av att livsmil-
joer och spridningsmojligheter bevaras och stérks.

1 vistra delen av omradet rinner Kapellan vars
naturvirden bestar i ravinbildning, omgivande
strandskog, varierande stromférhallanden och
killor som tringer upp i ravinsidorna. An har eko-
logiskt funktionella kantzoner och svimplan med
vatmarksbiotoper lings stora delar av strickan.
Kapellans vattenmiljo dr betydelsefull som vand-
ringsvig for vattenlevande organismer. Lings
Kapellan finns ett flertal limniska nyckelbiotoper
som karakteriseras av strommande vatten ver
steniga bottnar. Kapellan dr artrik och hyser flera
rodlistade arter, ddribland stor population av den
skyddsvirda tjockskalig malarmusslan. An utgér
en viktig lokal for artens 6verlevnad i Sverige
eftersom den endast iir ett av atta vattendrag dér
arten finns i reproducerande populationer. Kédnda
lokaler med hégst titheter finns nedstréms E4
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SKYDDADE ARTER

Skyddas genom Artskyddsférordningen (2007:845)
och innefattar arter som é&r fridlysta regionalt eller
nationellt, faglar upptagna i EU:s fageldirektiv eller
arter upptagna i Art- och habitatdirektivet.

RODLISTADE ARTER

Avser arter vars populationers framtid ar osakra i
Sverige. Rodlistning av en art innebér inget formellt
skydd, men kan anvéandas vid bedémning av hansyn
vid exempelvis exploateringar

ANSVARSARTER

Begreppet anvands for att beskriva djur- och vaxt-
arter som har sin huvudsakliga utbredning inom ett
begransat omrade och dar syftet med utpekandet
ar att bevara dessa sallsynta och hotade arter.

respektive uppstroms Sédra stambanan. Vatten-
draget utgér dven hickningsmiljo for kungsfis-
kare och ans raviner utgor livsmiljo for uttern. I
omradet finns dven Kapellans biflode Slakaan som
bitvis dr naturligt meandrande 6ver slittlandska-
pet och an antas hysa manga av de arter som finns
i Kapellan. Slakaan har dock en fysisk paverkan i
form av ritning lings vissa delar.

Lillan, som rinner ihop med Kapellan norr om
utredningsomradet, &r till stora delar ett naturligt
meandrande vattendrag med en stor artrikedom.

Art/artgrupp Fridlyst
Fladdermdss Ja
Utter Ja
Storre vattensalamander Ja
Akergroda Ja
Kungsfiskare Ja
Svarthakedopping Ja
Rédspov Ja
Laderbagge Ja
Dargrasfjaril Ja
Asp (fisk) Nej
Tjockskalig malarmussla Ja
Kalkkarrsgrynsnacka Nej
Spetsnate Ja
Orkidéer Ja
Artvicker Ja

Rodlistade Linképings kommuns ansvarsart
Ja Nej
Ja Nej
Nej Nej
Nej Nej
Ja Ja
Nej Ja
Ja Ja
Ja Ja
Ja Ja
Ja Ja
Ja Nej
Ja Ja
Ja Ja
Ja Nej
Ja Ja

Tabell 12 Utpekade arter inom utredningsomradet. Arterna forkommer inom utredningsomradet och har bedémts vara extra

kénsliga for paverkan fréan en ny jarnvdgsanlaggning.

Ett antal olika musselarter finns i an, med de
storsta forekomsterna nedstroms E4. Kring an
finns dven livsmiljéer f6r bland annat utter och
kungsfiskare.

Smedstadsbicken, soder om Linkoping, dr ett
biflode till Tinnerbécken. Tinnerbécken mynnar

i Stangan vid Tannefors. Smedstadsbécken &r pa-
verkad av niringsimnen fran avlopp och jordbruk
och bicken dr ocksa i stor utstriackning ritad.
Bicken kan dock utgéra en spridningskorridor och
uppgift finns att utter patriffats utmed bécken.

Arter

Inom det aktuella omradet finns skyddade och
rodlistade arter samt nagra av kommunens ut-
pekade ansvarsarter. De arter som listas i Tabell
12 aterfinns inom utredningsomradet och har
bed6émts vara extra kénsliga for den paverkan
som en ny jirnvigsanliggning skulle innebéra,
for eventuell 6kad barridrverkan eller forlust av
livsmiljoer.
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Konsekvensbedémningar for naturmiljé genomférs utifran féljande skalor fér vérde/kanslighet och paverkan/effekt:

Hégt - Omraden med naturvardesklass 1 och 2, vardekérnor i naturreservat och riksintressen samt fullgoda Natura
2000-naturtyper. Omraden som har stor positiv betydelse fér biologisk mangfald, &r av sarskild betydelse fér den gréna
infrastrukturen (spridningssamband fér vaxter och djur). Omraden med biotopkvaliteter som &r av sarskild betydelse fér
arters bevarandevarden.

Mattligt - Omraden som har pataglig positiv betydelse fér biologisk mangfald, och fér den gréna infrastrukturen (sprid-
ningssamband fér véxter och djur). Omraden med biotopkvaliteter som ar av betydelse foér arters bevarandevéarden.

Lagt - Omraden med viss positiv betydelse for biologisk mangfald. Omraden som tydligt paverkas av mansklig aktivitet

men dar det trots allt finns biotopkvaliteter eller arter av viss betydelse fér biologisk mangfald. Hit réknas dven omraden
som har en viss betydelse fér den gréna infrastrukturen.

PAVERKAN/EFFEKT

Stor - Stor negativ effekt uppstar om ett omrade helt tas i ansprak eller skadas allvarligt. Stor negativ effekt uppstar
aven om biologisk mangfald, bevarandestatusen fér utpekade arter och habitat, spridningssamband och habitatnatverk
paverkas negativt. Markant héjda bullernivaer kan ocksa innebéra stor negativ effekt.

Mattlig - Mattlig negativ effekt uppstar om ett omrade delvis tas i ansprak, fragmenteras eller till viss del skadas. Mattlig
negativ effekt uppstar dven om biologisk mangfald, bevarandestatusen fér utpekade arter och habitat, spridningssam-
band och habitatnatverk riskerar att paverkas negativt. Héjda bullernivaer kan ocksa innebara mattlig effekt.

Liten - Liten negativ effekt uppstar om naturmiljén paverkas pa ett sddant satt sa att de negativa effekterna fér den
biologiska mangfalden och ekologiska funktioner &r uteslutande lokala och begrénsade i sin omfattning. Inga delar som
ar vasentliga for omradets vérden paverkas.

SAMRADSHANDLING = OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT

Effekter och konsekvenser

Externt

Konsekvenserna bedoms sammantaget bli matt-
liga och negativa pa grund av risk for paverkan

pa flera virdefulla vattendrag, landomraden med
hoga naturvirden och utpekade arter. Bedom-
ningen grundar sig dock pa att paverkan pa utpe-
kade arter, framférallt 1iderbagge, kan minimeras.

Viktiga ekologiska virdekdrnor och samband finns
rikligt inom korridoren i form av ddellévtrid, tall,
grismarker och vattenvigar. I 6stra delen ater-
finns dock frimst grasmarksmiljoer. Adellovtrid
aterfinns lings Stangan och vid flera platser vister
om staden . Korridoren omfattar omradet kring
Gerstorp med viktiga och virdefulla ssmman-
kopplande ddellovsmiljoer och som ocksa hyser
den skyddade liderbaggen. Vid Gerstorp har dven
observationer pa storre vattensalamander gjorts.
Habitat for groddjur finns dven i Kallerstadomra-
det och i vistra delen av korridoren vid Sj6gestad,
dér dven akergroda observerats. Korridoren
passerar 6ver de storre vattendragen i omradet.
Aarna utgor virdefulla livsmiljder for olika arter,
bland annat fladderméss, utter, asp, tjockskalig
malarmussla och kungsfiskare och dr dven vik-
tiga ekologiska spridningsvégar for de limniska
djuren. Omraden med tall finns fran Malmslitt
och visterut med det storsta omradet viister om
Vikingstad.

Anliggningen riskerar att direkt paverka, men
dven fragmentera, viktiga biotoper som till ex-
empel tridmiljoer och griasmarker och dirmed
férsimra konnektiviteten och minska véirdefulla
habitat. Adell6v och tallmiljder #r kinsligare for
paverkan dn grasmiljoerna och omradet runt



Gerstorp, med en isolerad population av liderbag-
ge, samt vissa delar av Kapellan dr extra kiinsliga.
Aven dammarna séder om E4 med populationer
av storre vattensalamander riskerar att paverkas
negativt om anliggningen placeras igenom eller

i ndra anslutning till dammarna. Sammantaget
riskerar manga viirden att paverkas. Men en bred
korridor mojliggor att vissa virden och arter bor
kunna undvikas, till exempel viktiga omraden for
groddjur i den vistra delen av korridoren. En sam-
lokalisering av jirnvigen séder om E4, r fordel-
aktigt for att minska de negativa konsekvenserna.

Steninge
Konsekvenserna bedoms bli sma och negativa da

paverkan framst sker pa medelstora grasmarks-
miljoer och enbart nagra virdefulla vattendrag
och tridmiljoer. Paverkan pa de utpekade arter
som aterfinns inom korridoren kan till stor del
undvikas genom normala skyddsatgirder och
anpassning mot de skyddade arternas livsmiljoer.

Inom stor del av korridoren finns medelstora och
mer eller mindre sammanhingande omraden
med grismarker. Linghemsb#cken, Sviestadsan
och Stangan utgér virdefulla livsmiljéer for olika
arter bland annat utter, asp, tjockskalig malar-
mussla och kungsfiskare. Vattendragen dr &ven
viktiga ekologiska spridningsvigar for de limniska
djuren. Stora tridmilj6er och spridningssamband
kopplade till dessa aterfinns endast lings Stangén,
med ett fatal skyddsvirda trid vid ans vistra sida
i h6jd med Nykvarnsparken och i den léngre allén
som finns séder om Kallerstad. Till dessa omra-
den finns dven en rik féorekomst av hivdgynnade
arter. De hogsta habitatvirdena och spridnings-
sambanden for groddjur finns frimst sydost om
Kallerstad och lings med befintliga diken och vat-

tendrag. Orkidéer finns ocksa vid Kallerstad samt
i omradet runt Skavestad.

De hoga virdena inom Kallerstadsomradet
kommer att paverkas da korridoren skér igenom
Kallerstadsallén och dven berér stora delar av de
andra utpekade virdena i omradet. Forlust av triad
kan férsimra konnektiviteten vid Kallerstad och
paverka ovriga arter knutna till tridmiljéerna. En
placering i den s6dra delen av korridoren f6rbi
Kallerstad kan minska den negativa paverkan pa
flera av virdena. Korridoren omfattar en del av
Stangan dir det dr en lagre tithet av virdefulla
trad och dessa aterfinns frimst dster om an. En
anliggning kommer paverka konnektiviteten da
trad behover tas bort men méjligheten ar stor att
kunna undvika virdefulla trid, frimst haltrad,
vilket dr fordelaktigt sett till bland annat fladder-
mushabitat i omradet.

Det finns, trots det som riskerar att paverkas, goda
mojligheter att undvika negativ paverkan pa de
overgripande ekologiska sambanden inom korri-
doren och pa utpekade arter. Vid passager av vat-
tendrag kan anldggningen utformas for att minska
negativ paverkan.

Stangebro Ostra

Konsekvenserna bedéms sammantaget bli sma
och negativa. Pa samma sitt som for korridor
Steninge sa bedoms det vara vattendragen och
tradmiljéerna framforallt kring Stangan samt de
utpekade arterna som utgor de viktigaste virdena
som riskerar att paverkas.

I den ostra delen av korridoren r paverkan pa
naturvirden samma som for korridor Steninge,
det vill sidga frimst grismarker men dven virden

kopplade till Sviestadsan och Linghemsbécken
som riskerar att paverkas negativ. Stangan pas-
seras i niva med Stangebrofiltet i ett omrade med
vérdefulla tridmiljéer ddr viktiga spridningssam-
band finns. Strandzonen kring Stangan bestar pa
den Ostra sidan till stor del av en strandskog med
fler grova, gamla trid och inslag av d6d ved. Pa
den vistra sidan och i den norra delen av kor-
ridoren ligger en del av Nykvarnsparken med
ildre ddellovtrad och dod ved. I detta omrade
finns dven en méngd olika arter fladdermdss i stor
omfattning. Paverkan pa triden lings an riske-
rar dven en paverkan pa fladdermushabitat som
okar ju fler trid som berors. Norr om Link6pings
flygplats finns observationer pa storre vattensala-
mander.

Det finns goda méjligheter att undvika negativ
paverkan pa de dvergripande ekologiska samban-
den inom korridoren, utom vid Stangan dér risk
finns for forsdmrad konnektivitet med anledning
av paverkan pa tradmiljon lings an. Detta riskerar
dven negativ paverkan pa arter som dr knutna till
virdefulla tridmilj6er, exempelvis fladderméss,
da deras habitat minskar. Flera av de utpekade
arterna riskerar dock inte att paverkas och mojlig-
het att undvika direkt paverkan bedoms som god
for de flesta utpekade arter.

Stangebro Véstra

Konsekvenserna bedoms bli mattliga och negativa.
Korridoren har samma bedomning som Stangebro
Ostra forutom att ett stationslige ver Stangan be-
doms utgodra en storre risk fér paverkan pa natur-
miljén i och runt Stangan. En bredare anliggning
Over Stangan ger en storre barriir och riskerar

att fler virdefulla trid forsvinner. Detta férsim-
rar konnektiviteten och riskerar att medféra en
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stor negativ paverkan pa omradet som virdefullt
habitat, bland annat f6r fladdermdss. En stor bred
anliggning medfor en storre beskuggning vilket
kan paverka vattenmiljon och arter kopplade till
an.

Tunnel Norra

Konsekvenserna bedoms sammantaget bli matt-
liga och negativa pa grund av risk for paverkan pa
flertalet virdefulla vattendrag, landomraden med
hoéga naturvirden och utpekade arter. Det externa
godssparet bidrar till en 6kad paverkan i omradet
da det blir tva separata anliggningar. Bedémning-
en grundar sig pa att paverkan pa utpekade arter,
framforallt liderbagge, kan minimeras.

Paverkan pa naturmiljon fran Ostléinken bed6ms
likvirdig med den for Stangebro Ostra. Det &r
samma omrade som kommer att beréras men da
anldggningen dr férlagd i tunnel innan passagen
av Stangan finns ingen risk fér negativ paverkan
pa virdena i direkt anslutning till &n. Dock medfor
godssparet ytterligare en barriir i omradet. Oster
om staden 6kar fragmenteringen och risken for
paverkan pa viardefulla omraden, bland annat
riskerar den utpekade arten spetsnate att paver-
kas. Godssparet behover ocksa passera de bada
vattendragen Linghemsbicken och Sviedstadsan
vilket leder till flera nya passager av de bada
vattendragen. Vid passager av vattendrag kan an-
liggningen utformas och anpassas for att minska
negativ paverkan men varje ny passage 6kar dock
risken for negativ paverkan pa vattendragen och
deras virde som livsmiljoer och spridningsviigar
for utpekade arter.

Inom resterande del av korridoren for godssparet
finns viktiga ekologiska virdekérnor och samband
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i form av ddellovtrid, tall, grasmarker och vat-
tenvégar. Korridoren har samma utformning som
extern fram till passagen av Kapellan. Det innebir
att dammarna vid Kallerstad, som hyser storre
vattensalamander, och Stangén behover passeras
samt Gerstorp och Tolefors med flera virdefulla
trad och i Gerstorp dven den skyddade ldder-
baggen. Godssparet riskerar att paverka dessa
omradet negativt genom direkt paverkan eller
fragmentering. Detta leder i sin tur till en férsim-
rad konnektiviteten och minskning av virdefulla
habitat fér utpekade arter. Korridoren ir dock
bitvis relativt bred vilket ger forutséittningar for
att undvika virdefulla omraden. En samlokalise-
ring av godssparet sdder om E4ir fordelaktigt for
att minska de negativa konsekvenserna.

Norr om Malmslétt

Konsekvenserna bedéms bli mattliga och negativa
eftersom det finns en risk att stora naturvirden,
viktiga 6vergripande ekologiska samband och ett
flertal utpekade arter paverkas negativt. Bedom-
ningen grundar sig pa att paverkan pa utpekade
arter, framforallt liderbagge, kan minimeras.

Utformningen av korridoren dr samma som for
den vistra delen av extern korridor vilket innebér
att det finns manga virdefulla trid- och grismil-
joer med ekologiska spridningssamband, i synner-
het ddellov men dven tall, som riskerar att skadas.
Risk finns &ven f6r paverkan pa omradet runt
Gerstorp med en isolerad population av l1dder-
bagge. Kapellan och Lillan behéver passeras med
risk for paverkan pa daarnas virdefulla livsmiljoer
och arter knutna till dessa, exempelvis fladder-
moss och tjockskalig malarmussla. Sammantaget
riskerar manga virden att paverkas men korrido-
ren dr bred vilket mojliggor att vissa virden och

Figur 91 Gerstorps allé

arter bor kunna undvikas, till exempel viktiga
omraden for groddjur. En samlokalisering séder
om E4 dr férdelaktigt for att minska de negativa
konsekvenserna.

Séder om Malmslétt

Konsekvenserna for naturmiljon bedéms bli stora
och negativa eftersom det finns en stor risk att
flera omraden med mycket hoga naturvirden,
skyddade omraden och utpekade arter paverkas
negativt. En samlokalisering med S6dra stamba-
nan dr férdelaktig lings en stor del av korridoren
for att minska de negativa effekterna. En samfor-
liggning i samband med passagen 6ver Kapellan
ir dock férenad med stora risker i och med den
stora populationen av tjockskalig malarmussla
som finns i anslutning till S6dra stambanans pas-
sage av Kapellan.

Ytterligare ett omrade med héga viirden inom
denna korridor &r Kérna mosse. Kiirna mosse hy-



ser hoga naturvirden som till stor del dr kopplade
till omradets fuktighet. Korridoren ber6r den
s6dra delen av Kidrna mosse och dérav finns en
stor risk for negativ paverkan pa radande natur-
virden. I detta omrade finns dven en mindre kalk-
tuffkilla som dr en av de utpekade naturtyperna
och prioriterat bevarandevirde fér Kdrna mosse.
Aven om anliggningen forliggs utanfér Kirna
mosse finns risk att omradet avvattnas vilket kan
resultera i stor negativ paverkan for de ingaende
naturviardena. Kédrna mosse hyser dven en stor f6-
rekomst av orkidéer, bland annat i den s6dra delen
i ndrheten av befintlig S6dra stambanan. Det kan
didrmed vara svart att passera Kdrna mosse utan
att paverka orkidéerna om inte den nya stamba-
nan forldggs s6der om befintlig stambana.

Det finns #ven flera virdefulla ekologiska sam-
band av trid- och grismiljéer inom korridoren
som riskerar att paverkas negativt, exempelvis
grismarkssambanden vid Kapellan/Tolefors/
Lagerlunda. Det finns &ven en risk att Lillan med
hoéga naturviarden och stor artrikedom behover
passeras. Mojligheten att undvika paverkan pa
flera av de utpekade arter som férekommer inom
korridoren bedoms dock som god. Genom att
undvika habitaten som #r knutna till de utpekade
arterna, exempelvis paverkan pa haltrid, kan
negativ paverkan minska.

Tunnel Sédra

Konsekvenserna for naturmiljon bedéms bli stora
och negativa eftersom det finns en stor risk fér
negativ paverkan pa flera land- och vattenomra-
den med hoga naturvirden, skyddade omraden
och utpekade arter. Alla de utpekade arterna finns
representerade inom korridoren och riskerar att
paverkas mer eller mindre.

1 den 6stra delen finns risk f6r negativ paverkan
pa virdefulla omraden, bland annat den utpekade
arten spetsnate. Vattendragen Linghemsbicken
och Sviedstadsan behdver med stor sannolikhet
passeras med risk for paverkan pa vattendragens
vérde som livsmilj6er och spridningsvigar. Vid
Kallerstad fortsitter godssparet vésterut och Ost-
linken med persontrafiken f6r Sédra stambanan
viker av sdderut genom Kallerstad. Kallerstad om-
radet med hoga naturviirden riskerar att paverkas
i stor omfattning och det dr svart att helt undvika
viardena. Omradet hyser virdefulla trdd och en
lingre allé med stor férekomst av dldre haltriad
och déd ved. Aven kluster av orkidéer finns i
omradet och det dr en viktigt for groddjur och den
utpekade arten storre vattensalamander.

Beddmningen for godssparet fran Kallerstad och
vésterut &r densamma som f6r godssparet i Tun-
nel Norra. Viktiga ekologiska viardekdrnor och
samband riskerar att paverkas. Hinsyn behover
tas for att minska negativa paverkan vid passagen
Gerstorp och Tolefors/Kapellan. En samlokali-
sering av godssparet med E4, som forlaggs soder
om E4, dr férdelaktigt for att minska de negativa
konsekvenserna.

Soéder om staden, fran Vallaskogen och vidare
férbi Tinnero eklandskap, gar korridoren genom
ett omrade med manga virdekirnor av triad- och
grismiljoer med tillhorande spridningssamband
som riskerar att paverkas genom fragmentering
och att viktiga samband bryts eller férsvagas. I
omradet finns kopplat till haltriden, fladdermdss
och till dammar och smavatten, groddjur. Om-
radet hyser dven liderbagge och dargrasfjiril.
Samtliga arter riskerar att paverkas negativt av att
anléggningen lokaliseras i korridoren. Mojlighet

finns till anpassning och att undvika de mest kéins-
liga omradena, men paverkan riskerar likvil att
vara stor. Osiikerhet finns kring arten dargrésfjéril
och vilken paverkananldggningen kan fa pa arten.
Populationen i Tinner6 eklandskap ér isolerad
och arten forekommer bara pa nagra platser i
Ostergotland samt pa Gotland.

Beroende pa vilken korridor som viljs for att
ateransluta persontrafiken till S6dra stambanan
riskerar olika virden att paverkas. Det norra alte-
rantivet, norr om Malmen, ansluter till befintliga
Sodra stambanan séder om Kérna mosse. Anslut-
ningens lige ir avgérande f6r vilken paverkan
som riskeras pa Kdrna mosse. Negativ paverkan
okar ju nirmare en ny anléiggning och ombygg-
nation av befintlig stambana behover ske Kirna
mosse. De tva sddra anslutningarna kriver en
passage av Kapellan och Slakaan, i omraden dér
aarna meandrar och svimplan férekommer. Vid
dessa bada anslutningar finns dven viardekérnor av
trid- och grismiljoer med tillhérande spridnings-
samband och omraden med orkidéer som riskerar
att paverkas.

Nollalternativet

Konsekvenserna i nollalternativet bedoms bli
forsumbara eftersom de flesta naturmiljoomraden
antas behélla saimma omfattning och skotsel som

i nuléiget. I nollalternativet antas att den markan-
vindning och utveckling som finns inom omra-
dena idag kommer att fortsiitta. Befintlig trafikin-
frastruktur som E4 och Sédra stambanan kommer
dven fortsiattningsvis att vara barridrer som kan ha
negativ paverkan pa livsmilj6er och spridnings-
samband for vixter och djur.
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Positiv Férsumbar Liten negativ Mattlig negativ Stor negativ
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
Ostra delen Centrala delen Vastra delen Samlad bedémning
Risk for negativ paverkan da intrang kan férekomma i ett antal vérdekérnor
Risk fér negativ paverkan pa groddjurshabitat vid fér adellovtrad och tall Aven manga stora och medelstora grasmarker riskerar . - . feflo R a2 R
- P 0 < N K o o X . . . . Konsekvenserna bedoms bli mattliga och negativa. Risk for paverkan i vér-
Risk for negativ paverkan pa Kallerstad. Aven Stangan, utpekat i detta omrade att paverkas. Vid Gerstorp behover hénsyn tas till den skyddade laderbag- o - -
. .. . oo . o . o o o . e . defulla land- och vattenmiljoer med hoga naturvarden och skyddade arter.
Externt framst grasmarker men dven som riksintresse, riskerar att paverkas negativt, bland | gen. Kapellan och Lillan utgér vardefulla livsmiljcer for fladdermass, utter, asp, Lo X . — P .
. o a Py P . . . PRI y s 3 . Majlighet finns att minska negativ paverkan och bedémningen grundar sig
Sviestadan. annat ett strak av adellévtréad finns langs den dstra tjockskalig malarmussla och kungsfiskare. Habitat fér akergroda och stérre o o a . w L
o PR P a a pa att paverkan pa utpekade arter, framfor allt laderbagge, kan minimeras.
strandkanten. vattensalamander kan paverkas. Bedémningen grundar sig pa att paverkan pa
utpekade arter, framfér allt Iaderbagge, kan minimeras.
Konsekvenserna bedéms bli mattliga och negativa. Risk fér paverkan i var-
Norr om Samma beddmning som for Externt defulla land- och vattenmiljéer med héga naturvéarden och skyddade arter.
: Malmslatt g : Majlighet finns att minska negativ paverkan och bedémningen grundar sig
sl sty vt o Risk f§r paverkan ar f!'é?imst kogplad till Stangan och pa att paverkan pa utpekade arter, framfér allt Iaderbagge, kan minimeras.
(et EeEr ey i S allén i Kallerstad. Mgjligheter finns att undvika de
Steninge vattendragen Sviestadan och mest vérdefulla utpekandena och skyddade arterna RISkufOI’ G [FEe e ) et hogaﬂnaturvarden, dayitibite Konsekvenserna beddms bli stora och negativa. Flera vardefulla ekologiska
I N o
_ - varav bedémningen fér denna del av korridoren omraden, vattendrag och fridlysta arter. Kérna mosse med dess . IR ; X
Linghemsbacken. ) .. o [ oA - . o . . samband av trad- och grasmiljoer inom korridoren som riskerar att
nastan kan ses som liten. Séder om unika biotoper och orkidéer, Kapellan som innehaller tjockskalig o A, . " S Ry
. o ane . ; . a paverkas negativ. Risken &r stor for negativ paverkan pa Kérna mosse och
Malmslatt | malarmussla och Lillan med en hég artrikedom riskerar att paver- " o . o X
R . ; A . fler skyddade arter, exempelvis orkidéer och tjockskalig malarmussla. Vid
kas negativ. Aven vardefulla ekologiska samband i bade trad- och . . f B Be ;
P " . . Karna mosse ar passagen smal och negativ paverkan &r svar att undvika.
grasmiljéer finns till stor del inom korridoren.
Konsekvenserna bedéms bli mattliga och negativa. Risk fér paverkan i vér-
Risk for paverkan pa frimst vérdefulla tradmiljoer Norr om S e sem o Exiei defu.!la Ie?nd» och vattenmlljcier m?d .P.mga n.aturvalrlden och skyddadae arter.
langs med Stangan, i ett omrade med stor férekomst Malmslatt B?dommngen grunc_jar sig pa att"atgardar vidtas for att minimera paverkan
Stangebro S W S av fladdermushabitat. Finns &ven viss risk for negativ pa utpekade arter vidtas i den véstra delen.
-- Steninge g paverkan pa groddjurshabitat. Det finns méjlighet att K k bedéms bli h N -
Ostra e undvika fler vardefulla omraden, utom vid Stangéan bogfe venselir'-na (2Bl S,tokr?__oc oneg;tlv:?. bave:ﬂan ! naturmfl i o
dar risk finns fér férsémrad konnektivitet med anled- Séder om 5 N S Sad N S omds Taradttennl ost, men rLsd orf;zavEr EIEL ethyk lgt'gner i attar|1 S :
itz a mevaten B8 e Erms dn Malmslatt amma bedémning som Steninge-Séder om Malmslétt. va§tra elen da manga naturv'ar len forekommer och korridoren &r smal. et
minskar mojligheten att undvika intrang i vardefulla miljGer. Risken ar dven
stor for paverkan pa Kérna mosse och ett vardefullt omrade av Kapellan.
Samma bedsmning som for Stangebro Ostra men N K(?n§ekvens°ern5:<bediéms bIergjéttIiga ocz nega:jtiva om étiérldar E&jr;ttd
risken fér negativ paverkan pa miljserna i och runt Morlr oT‘tt Samma bedémning som fér Externt. mnlr?.lmera paver] Satrl panutpg ka © aJteLV| tats..l en vast'Fra ' erL. nore
Sténgebro Samma beddmning som for Stangan &r storre da alternativet med stor sannolik- ElmEE an'aggning ?ver. anean r:s (ST CIETE R Sl SRS (TR [P (2
VE Steninge g het medfdr en bredare anlaggning éver Stangan som miljiderna bade i och runt an.
Astra b " ] i Gy @ s
Skar risken for negativ paverkan. Desto mer av ans Soderom Konsekvenserna bedsms bli stora och negativa. Beddmningen ar i stort
naron?radensom tas i ansprék, desto storre blir den Malmslstt Samma bedémning som Steninge-Séder om Malmslétt. samma som fér Stangebro Ostra - Séder om Malmsl&tt men med den
negativa paverkan. skillnaden att det kréver ett stérre markanspréak centralt.
e 0 o - Risk for paverkan pa groddjurshabitat, dels fran BT TEe &1 GEREEIRATE Seim T St e AELE 7 MRS | v oo e (i st ot negativa. Mgjligheten att undvika
Riken for paverkan pa grés- Ostlanken. dels fran godssparet forbi Kallerstad. | och | Norrom tiv paverkan blir stérre i och med tva anléggningar, ny stambanan n o - .- & i
marker, Linghemsbécken och BN ST PR Malmslatt | och godsspér. Majligheten till att undvika och anpassa forbi prkEit.em o) eifpienta shoeliEs i it vt i e h med i anlE-
Sviestadan. Tva nva anlaeeningar | Med attanlaggningen forléggs i tunnel under Stangan i L , . P ningar i samma omréde véster om staden.
Tunnel ger storre r;egativypéverlign & ar risken for negativ paverkan pa an och dess narom- Gerstorp och Tolefors bedéms svarare
Norra Godssparet riskerar dven att rade begréhsat. Godssparet riskerar &ven ”?Sat'va X Konsekvenserna bedéms bli stora och negativa. Risken fér negativ paver-
P averkan vid Gerstorp och Tolefors men méjlighet till N 2
paverka den skyddade arten p L pec deil Jligr SGder om | e e kan véster om staden bedéms som stor till mycket stor. Flera omraden
spetsnate. GRS och att undvika de kansligaste miljserna Malmslatt g 8 : med héga till mycket hoga naturvarden behéver passeras, dels av ny
finns. stambana, dels av godsspéret.
iken for paverkan pa gras- isken &r stor fér negativ paverkan i Kallerstadomrade isken ar stor for negativ paverkan i flera omraden med héga naturvérden oc
Riken for paverkan pa gra Risken &r stor f6 tiv paverkan i Kallerstadomradet | Risken &r stor fo tiv paverkan i fl ad d ho turvard h
marker, Linghemsbécken och genom intrang i kansliga groddjurshabitat och varde- pa alla utpekade skyddade arter, till exempel laderbagge och dargérsfjaril. An- Konsekvenserna bedéms bli stora och negativa. Alternativet riskerar att
Tunnel Sviestadan. Sédra stambanans fulla tradmiljéer som &ven &r viktiga habitat for fladder- | slutningen av Sédra stambanan riskerar att paverka antingen Kérna mosse eller paverka alla utpekade skyddade arter och flera omraden med héga natur-
Sédra anslutning till Ostlanken riskerar | mdss. Godssparet riskerar dven negativa paverkan vid Kapellan och Slakaan, i omrade dér daarna meandrar och svdmplan férekommer. varden. Om inga anpassningar fér att minska den negativ paverkan riskerar
dven att paverka den skyddade Gerstorp och Tolefors men majlighet till anpassning | detta omrade finns &ven vérdekarnor av trad- och grasmiljder konsekvenserna bli mycket stora.
arten spetsnate. och att undvika de kansligaste miljéerna finns.
Konsekvenserna bedéms bli férsumbara. De flesta naturmiljdomraden
Nollalter- antas behalla samma omfattning och skétsel som i nuléget. Bedémningen
nativ ar ven att den markanvéandning och utveckling som finns inom omradena

idag kommer att fortsatta.

Tabell 13 Samlad beddémning foér naturmiljé.
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7.3.4 Rekreation och friluftsliv

I lokaliseringsskedet omfattar Rekreation och fri-
luftsliv omraden som utifran deras tillgidnglighet,
mangformighet och upplevelsekvaliteter ger for-
utsittningar for olika typer av aktiviteter. Dessa
omraden och platser utgors av bland annat lag-
skyddade omraden, 6vriga viirdefulla rekreations-
omraden, gronstrak, vandringsleder och stadspar-
ker. Utomhusanlidggningar som ir tillgéingliga for
spontanidrott omfattas ocksa. Inomhusanligg-
ningar och aktiviteter som innebir storre behov av
utrustning och/eller medfoér héga kostnader, som
exempelvis ridsport och golf, beaktas inte.

Férutséttningar

I Linkoping finns grona strak som sammanbinder
ytterstaden med stadsdelsparker, natur- och fri-
luftsomraden och dvriga rekreationsytor i inner-
staden. De tva vandringslederna Ostgétaleden och
Birgittaleden, bada regionalt och lokalt betydelse-
fulla friluftslivsstrak, fyller rekreativa funktioner
genom vandringsmdjligheter i natur- och kultur-
miljoer. Ytterligare vandringsstrak finns exem-
pelvis i Vallaskogen och Tinneré eklandskap som
passerar genom flera titbebyggda omraden och
tillgéingliggor rekreations- och friluftsomraden
for manga ménniskor. I stadskérnan finns flera
stadsparker och stadsdelsparker, som exempelvis
Jarnvigsparken och Tridgardsféreningen. Deras
begrinsade storlek gor dem sérskilt kinsliga for
markintrang och fragmentering.

Stangans vattensystem utgor ett riksintresse for
friluftslivet och mojliggor rekreation och frilufts-
liv i en central del av Linkoping. Riksintresset
beskrivs utforligare i kapitel 4 Férutsittningar.
Stangan ir bade ett friluftsomrade och ett nir-

Figur 92 Cykelvdgen Kunskapslénken ligger i den norra delen av Tinnerd eklandskap.
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rekreationsomrade som karaktiriseras av prome-
nadvégar i park- och gronomraden, vattenleder
och cykelslingan Stangan-Kinda kanal. Fisketu-
rism féorekommer i Stangans vattensystem och det
finns smabatshamnar, batklubbar och kanalbolag
som driver verksamheter pa Stangan. Sportfiske-
mojligheter &r sirskilt bra mellan Nykvarns sluss
och Roxen.

Norr om E4 finns en segelbatshamn med parke-
ring och uppstillningsplats fér smabatar och rast-
platser intill strandskogsmiljoerna. I Stangebro-
parken finns ett gang- och cykelstrak och ster om
Stangan ligger ett stort friluftsomrade, Stangebro
sportfilt, med flera bade utomhus- och inomhus-
anldggningar fér sommar- och vinteraktiviteter.
Nykvarnsparken och Nykvarnsholmen utgér
parkomraden med rekreationsvirden knutna till
Stangan och kvarvarande batslussar, vattenkraft-
verk och dess historisk kanalmilj6. Vid Nykvarns-
holmen finns gangbroar som forbinder de bada
sidorna om an, en ildggningsplats f6r kanoter,
mojlighet att fiska och ha picknick. Parkomraden
vid Stangan dr bullerpaverkade fran intilliggande
trafikinfrastruktur men vid vissa platser, till ex-
empel Nykvarnsholmen, kan det forsande vattnet
ddmpa upplevelsen av trafikbuller. Utsiktsplatsen
Snobryggan strax norr om Kallerstadsleden vid
Stangan anvinds bland annat for fiske och fagel-
skadning.

Naturreservaten Vallaskogen, Tinnero eklandskap,
Kérna mosse samt friluftsomradet Rydskogen ir
exempel pa titortsnira friluftsomraden. De dr
regionala besoksmal och viktiga nérrekreations-
omraden for nirboende eftersom de ir stora och
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erbjuder mojlighet till olika typer av aktiviteter
och avkoppling.

I ndrheten av de yttre stadsdelarna och i orter

som Vikingstad finns ytterligare friluftsomraden
som Anggardshagen och Lambohov, Kallerstad
park, S6dra dammen och Mortlésahagen, motions-
sparen i Vikingstad och skogen norr om Solmark,
Hellgrenshagen samt Sjogestad motionsspar.

De titortsnéra friluftsomradena har upplevelse-
virden kopplade till bade natur- och kulturvirden.
Delar av omradena dr bullerutsatta fran trafikin-
frastruktur och verksamheter. Andra omraden dr
rofyllda och har ldgre bullernivaer (ligre dn 45
dBA). Tinnero eklandskap och Smedstadsbicken
och Anggardshagen och Lambohov ligger intill
Link6pings yttre stadsdelar och &r relativt ostérda
idag.

Skogs- och jordbruksmark erbjuder bland annat
rofylldhet och vandringsméjligheter. Rekreativa
vérden finns dven i vyerna ut 6ver det 6ppna
jordbrukslandskapet, exempelvis Tift gravom-
rade. Kring Tift &r rekreationsvirden kopplade till
frimst vigar, stigar och skog i niromradet.

Effekter och konsekvenser

Externt

Konsekvenserna bedéms bli sma och negativa
eftersom intrang endast riskeras i utkanten av
friluftsomraden samt att de delar av rekreations-
och friluftsomraden som paverkas ligger utanfor
tatbebyggda omraden och dirfér inte paverkar sa
manga ménniskor.

En jirnvigsanlidggning 6ver denna del av Stangan
riskerar att genom markintrang och fragmen-
tering ge negativa effekter pa befintliga rekrea-
tionsvirden som ett huvudcykelstrak, segel-
batshamnen, rastplatser, fiskeméjligheter och
rekreationsvirden kopplade till platsens 6vriga
natur- och kulturvirden. Omradet vid Stangan

ar redan bullerutsatt fran E4 men har en god
tillganglighet f6r ménniskor.

Rekreationsvirdena inom delar av skogs- och
jordbruksmarken i bade dstra och viistra delen

av korridoren ir relativt stora och riskeras att
fragmenteras vilket #r sérskilt negativt om sam-
manhallna landskapsrum skérs av. Korridorens
storlek gor dock att det finns mojligheter undvika
friluftslivs- och rekreationsvirden inom dessa
omraden. De negativa effekterna blir mindre om
anldggningen samforliggs med E4.

Steninge
Konsekvenserna for Steningekorridoren bedéms

bli mattliga och negativa eftersom friluftslivs-

och rekreationsomraden som paverkas har héga
natur- och kulturvirden och paverkar manga
maénniskor. De betydande negativa effekterna sker
inom ett relativt litet omrade inom Nykvarnspar-
ken och Nykvarnsholmen vid de centrala delarna
av Stangan.

Om jirnvigsanliggningen placeras i den s6dra
delen av korridoren riskerar delar av parkomra-
det att ga forlorade. Befintliga parkomraden och
vissa gang- och cykelviigar kan forsvinna eller
fragmenteras vilket begrinsar méjligheten att
nyttja omradena. Betydande barriéirer riskerar att



skapas mellan viktiga malpunkter inom parkens
olika sidor av Stangan. Upplevelsevirden och
deras identitetsskapande betydelse inom Stangans
arum riskerar att féorsimras.

Okade bullernivier i omradet riskerar att for-
simra mojligheten till rofylld rekreation i park-
miljén. Om jérnvigen placeras i den norra delen
av korridoren mildras de negativa effekterna pa
rekreationsviirdena eftersom ett stérre avstand
kan hallas till Nykvarnsparken och Nykvarnshol-
men och intrang i parkmiljon kan undvikas. Den
nuvarande smaskaliga parkmiljén kan férindras
kraftigt av en storskalig jarnviigsanlidggning, vilket
riskerar att innebira en negativ paverkan pa
befintliga rekreationsviirden kopplade till kultur-
miljon. Stangan passeras vinkelritt vilket mojlig-
go6r en kort firdviag under bron vilket r positivt
for de rekreativa virdena eftersom barriirverkan,
skuggningseffekter fran bron och ianspraktagande
av mark minskar. Rekreationsvirdena inom delar
av skogs- och jordbruksmarken i dster riskerar att
fragmenteras och fa negativa buller- och barriir-
effekter.

Stangebro Ostra

Konsekvenserna bedoms bli stora och negativa
pa grund av att stora parkomraden och utomhus-
sportanliggningar ianspraktas for jirnvigsanligg-
ningen inklusive bro dver Stangan. Stangebro-
parken och Stangebro sportfilts egenskaper som
friluftslivs-, narrekreationsomrade och prome-
nadstrak med gronska och rofylldhet riskerar att
forsimras pa grund av intrang och barridrver-
kan. Friluftslivs- och rekreationsomraden som
paverkas ligger inom titbebyggda omraden och

Konsekvensbedémningar for rekreation och friluftsliv genomférs utifran féljande skalor fér varde och paverkan/effekt:

Hégt - Omraden med mycket goda férutsattningar fér rekreation och friluftsliv vad géller tillgdnglighet, mangformighet,
storlek, form och upplevelser. Det &r omraden av nationell betydelse, specifikt utpekade som vérdefulla fér rekreation
och omraden som i stor grad erbjuder stillhet (tysta omraden som &r opaverkade av stérningar) och/eller natur- och
kulturupplevelser.

Mattligt - Omraden med goda férutsattningar for rekreation och friluftsliv vad géller tillganglighet, mangformighet,
storlek och form samt upplevelser. Det &r omraden av regional och lokal betydelse. Det &r parker, motionsanldggningar,
friluftsomraden, med mera som nyttjas av manga.

Lagt - Omraden med vissa férutsattningar for rekreation och friluftsliv. Omraden med god tillgénglighet fér néarrekrea-
tion, parker, utemiljéer och friluftsomraden som har nagot mindre upplevelsevérden, eller lgre nyttjandegrad.

PAVERKAN/EFFEKT

Stor - Stor negativ effekt uppstar om méjligheten till nyttjande av ett rekreationsomrade férstérs eller betydande bar-
riarer skapas mellan viktiga malpunkter. Upplevelsevérden eller deras identitetsskapande betydelse férsamras kraftigt.
Omradets storlek begrénsas kraftigt eller férsvinner helt. Markant 6kade bullernivaer innebér stor effekt.

Mattlig - Mattlig negativ effekt uppstar om méjligheten till nyttjande av ett rekreationsomrade reduceras och barridrer
mellan viktiga malpunkter i viss man skapas. Upplevelsevérden eller deras identitetsskapande betydelse samt omradets
storlek begransas. Okade bullernivaer innebar mattlig effekt.

Liten - Liten negativ effekt uppstar om nyttjandet av ett rekreationsomrade inte ndmnvért reduceras. Tillganglighet,

upplevelsevarde och omradet identitetsskapande betydelse och/eller omradets storlek begransas endast i lag eller ingen
grad.
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paverkar manga méinniskor. Befintliga gang- och
cykelvigar kan i vissa fall ledas om men passager
under jirnvigen kan fa kraftigt forsimrade re-
kreationsvirden. Betydande barridrer riskerar att
skapas mellan viktiga malpunkter inom parkens
olika sidor av Stangan. Omradets storlek riskerar
att begrinsas och ddrmed riskerar upplevelsevér-
den och deras identitetsskapande betydelse samt
vyer inom parkomradet att kraftigt forséimras.

Okade bullernivder i omradet riskerar att for-
simra mojligheten till rofylld rekreation. Flera
utomhusanlidggningar for rekreation riskerar att
férsvinna. De negativa konsekvenserna mildras
om intrangen kan ske i den sédra delen av Stang-
ebroparken eftersom det innebir att ett storre
avstand halls till Nykvarnsparken och Nykvarns-
holmen norr om korridoren. Rekreationsvirdena
inom delar av skogs- och jordbruksmarken i 6ster
riskerar att fragmenteras och fa negativa buller-
och barridreffekter.

Sténgebro Véstra

Konsekvenserna bedoms bli stora och negativa

pa grund av att stora parkomraden och utomhus-
sportanldggningar ianspraktas for stationsomrade
och jarnvigsanliggning. Negativa effekter till
foljd av markintrang i parkomradena samt inom
Stangans arum riskerar att bli mycket stora och
funktionen som rekreationsomrade forsimras
eftersom bade ett stationslige och jarnvigsanliagg-
ning foreslas inom befintliga friluftsomraden. Ett
stationsomrade 6ver Stangan riskerar att ha storre
negativa effekter for batlivet och Ostgdtaleden

utmed Stangan. Friluftsomradena dr kénsliga for
markintrang, fragmentering, ytterligare bul-

ler- och barridreffekter och férsimrad tillginglig-
het. Stangebroparkens egenskaper som frilufts-,
nirrekreationsomrade och promenadstrak med
gronska och rofylldhet riskeras att forsimras
avsevirt pa samma sitt som beskrivs fér korridor
Stangebro Ostra, men i Stingebro Vistra tillkom-
mer ett stationsomrade utdver jairnvigsanligg-
ningen som bidrar till en kraftigt forandrad miljé.
Foreslagen bred bro éver Stangan bedéms ge stora
barriir- och skuggningseffekter. Aven buller- och
barriéireffekter samt fragmenteringseffekter kan
bli stora.

Tunnel Norra

Konsekvenserna bedoms bli sma och negativa
eftersom intrang i viardefulla friluftslivs- och
rekreationsomraden dr begrinsade. De omraden
som riskerar att paverkas ligger i utkanten av
friluftsomraden, har fa rekreationsvirden och ir
redan utsatta for buller.

Funktionen i Stangebroparken och Stangebro
sportfilt kan sannolikt kvarsta eftersom jéirn-
vigsanldggningen till stor del kan dras i tunnel
under parkomradena. Nir tunnelmynningen
angor markniva i véster kan den géra intrang i den
nordvistra delen av Rydskogen vilket riskerar att
ge negativa effekter pa rekreationsvirden. Effek-
ter av ett externt godsspar medfér risk for intrang
och bullerpaverkan i Hellgrenshagen samt Kaller-
stad park, S6dra dammen och Mortlosahagen.

.

Figur 94 Stangan.
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Norr om Malmslatt

Konsekvenserna bedoms bli mattliga och negativa
pa grund av risk f6r intrang i norra delen av Hell-
grenshagen och utspridda dngs- och skogsomra-
den inom jordbruksomraden och intilliggande
gardsmiljoer. Tillgingligheten till Birgittaleden
riskerar att begréinsas, dess strickning &ndras och
bullernivaer forsimras. Ledens rekreativa virden
dr viktiga i landskapet vid Tift gravfilt och Tift by
och Skiiggetorp, eftersom det finns fa friluftslivs-
och rekreationsomraden hér. Rekreationsvirden
kopplade till natur- och kulturmiljéer &r relativt
stora, men korridorens storlek gor att det finns
mojligheter att undvika negativ paverkan pa dessa
vérden.

Séder om Malmslétt

Konsekvenserna bedéms bli mattliga och ne-
gativa pa grund av risk for begrinsade intrang i
tatortsnéra friluftsomraden med stora virden, det
vill siga norra delen av Rydskogen, sodra delen

av Kiirna mosse och Hellgrenshagen dir det finns
stigsystem, Motionsspar i Vikingstad och Solmark
och utspridda dngs- och skogsomraden inom jord-
bruksmark och intilliggande gardsmiljoer. Rekrea-
tionsvirden kopplade till natur- och kulturmiljéer
ar relativt stora. De negativa effekterna mildras

av att korridoren f6ljer den befintlig barrifiren
S6édra stambanan. Méjligheten till rekreation i
Hellgrenshagen, Kérna mosse och Vikingstad
motionsspar och Solmark far relativt stor negativ
paverkan om befintliga bullernivaerna okar i in-
tensitet och frekvens. Risk finns for 6kade buller-
nivaerna, framférallt i omradena Hellgrenshagen
och Motionssparen i Vikingstad da anldggningen
kan komma néirmare dessa omraden och att fler
tag kan komma passera.

SAMRADSHANDLING = OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT

Figur 95 Stangebroféltet.

o




Tunnel Sédra

Konsekvenserna bedoms sammantaget bli stora
och negativa eftersom intrang i rofyllda frilufts-
livs- och rekreationsomraden riskerar att paverka
manga minniskor. Intrang riskeras inom omraden
med hoga friluftslivs-, natur- och kulturvirden

i en nordvistlig del av Tinner6 eklandskap och
Smedstadsbécken samt en sydlig del av friluftsom-
radet Anggirdshagen-Lambohov. Anliggningen
riskerar att fragmenetera och 6ka bullerpaverkan
i friluftsomradena samt bli en betydande barriir
mot en 6stra delen av Tinner6 eklandskap.

Aven Kallerstad park, S6dra dammen och Mortl6-
sahagen riskerar att paverkas negativt av intrang
och bullerpaverkan, dels av Ostlinken och Sédra
stambanan, dels av det externa godssparet. Effek-
ter av ett externt godsspar medfor dven passage
av Stangan norr om staden och risk for intrang i
Hellgrenshagen. Korridoren mojliggor att intrang,
barridreffekter och bullerpaverkan vid Stangan

i de centrala delarna till stor del kan undvikas
genom att Stangebropark och Stangebro sportfilt
passeras med tunnel. Rekreationsvirden kopplade
till natur- och kulturmiljéer finns dven i skogs-
och jordbrukslandskapet, men korridorens storlek
gor att det finns mojligheter att undvika negativ
paverkan pa vissa av dessa.

Den norra ateranslutningen av S6dra stambanan
till befintlig stambana riskerar att paverka Kérna
mosse. Den mellersta ateranslutningen riskerar
ytterligare paverkan pa Tinnero eklandskap och
Smedstadsbicken. Rekreationsvirdena i denna
del av Tinnero eklandskap och Smedstadsbicken
ar framst kopplade till natur- och kulturmiljéer i

skogs- och jordbrukslandskapet nira Lambohov.
Den sodra ateranslutningen riskerar intrang i

det titortsnira friluftsomradet Anggardshagen-
Lambohov. Intrang och andra negativa effekter
riskerar att ske i omradets stigsystem och i utom-
husanléggningar for idrott. Mellersta och sédra
anslutningen riskerar #ven paverka rekreations-
véirden i mindre naturomraden véster om Lambo-
hov, samt virden i skogs- och jordbrukslandskapet
mellan Slakaan och Kappelan.

Nollalternativet

I nollalternativet antas de flesta frilufts- och
rekreationsomraden behalla samma omfattning,
striickning och funktion som i nuléiget. Det inne-
bir att den markanvéindning och utveckling som
finns inom omradena idag kommer att fortga. I de
fall natur- och parkomraden ir del av omraden
dér bostads- eller verksamhetsutveckling planeras
sa antas de bevaras eller ersittas med nya. Vissa
rekreations- och friluftsomraden kan komma

att anvéndas i storre utstrickning jimfort med
idag pa grund av planerad omradesutveckling i
Link6ping. Befintlig trafikinfrastruktur kommer
dven fortsiittningsvis att vara barriirer och utgora
bullerkallor.
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Ostra delen

Centrala delen

Vastra delen

Samlad bedémning

Risk fér intrang i
utspridda &ngs- och

Risk fér paverkan vid segelbatshamn. Risk fér

Risk fér intrang i norra delen av skogsomrade i
friluftsomradet Hellgrenshagen och i utspridda dngs- och

Konsekvenserna bedéms bli sma och negativa. Paverkan riskeras
i utkanten av aktuella friluftsomraden som fa méanniskor har néra

Externt ?g]%isrtfsrlaaizzgog lt);r;i::v:c;i:e:d et R S g skogsomraden inom jordbrukslandskapet samt intill till. Rekreationsomraden knutna till natur- och kulturvérden i skogs-
! AT ) p : gardsmiljéer. och jordbrukslanskapet framst i véstra delen riskerar att paverkas.
och intill gardsmiljcer.

Risk fér intrang i friluftsomradet Konsekvenserna bedéms bli mattliga och negativa. Intrang och
. A o X Norr om Hellgrenshagen och utspridda angs- och barridreffekter i tatortsnéra frilusftsomraden centralt och skogs-
Risk fér intrang och barriarverkan i parkmiljger, gang- Malmslatt | skogsomraden inom jordbrukslandskapet och jordbrukslandskapet i véstra delen riskerar att paverka manga
St Samma bedémning och cykelstrak, samt kulturmiljoer och naturvarden och intill gardsmiljéer. manniskor.
g som for externt. i arummet. Risk for intrang i Nykvarnsparken och
Nykvarnsholmen. . Risk for intrang i stigsystem i Rydskogen och
Séder om ) . H . P . . .
Malmslatt utspridda angs- och skogsomraden inom Samma beddmning som for Steninge - Norr om Malmslatt.
jordbrukslandskapet och intill gardsmiljéer.
Risk for intrang i parkmiljder, gdng- och cykelstrak, Norr om Samma bedémning som fér Steninge - Konsekvenserna bedoms bli stora och negativa. Intréng och
Stangebro Samma bedsmnin utomhusanlaggningar samt kulturmiljéer och Malmslatt | Norr om Malmsltt. barrlareffekteru riskerar ?tt ske |"tat.ortsnara friluftsomraden
Ostra iy " g naturvérden i arummet. Risk for intrang i Stangebro centralt och paverka manga méanniskor.
sportf‘alt och Sta?gebroparken. Stationsomrade ligger Soéder om Samma bedémning som for Steninge - o S, - .
utanfér parkomradet. Malmslstt | Séder om Malmslstt Samma bedémning som for Stangebro Ostra - Norr om Malmslatt.
Risk for intrang i parkmiljder, gang- och cykelstrak, Norr om Samma bedomning som for Steninge - bedémni for Stangebro O el
Stangrebro Samma bedsmnin utomhusanlaggningar samt kulturmiljéer och Malmslstt | Norr om Malmslatt. Samma bedémning som for Stangebro Ostra - Norr om Malmslatt.
Vst <om fér externt g naturvdrden i arummet. Risk for intrang i Stangebro
U ' sportfélt och Stangebroparken Risk fér stora intrang i Séder om Samma bedémning som fér Steninge - L L. . .
Stangebro sportfalt och Stangebroparken. Malmslitt | Séder om Malmslatt. Samma bedémning som for Stangebro Ostra- Norr om Malmslatt.
Konsekvenserna bedéms bli sma och negativa. Paverkan riskeras i
Norr om Samma bedémning som for Steninge - utkanten av friluftsomraden som fa manniskor har nara till. Det &r
Semg e Risk fér intrang i en del av Rydskogen. Befintlig passage | Malmslatt Norr om Malmslatt. framforallt rekreationsomraden i skogs- och jordbrukslandskapet i
Tunnel Norra <om for externt langs med Stangan riskerar att bli mindre tillganglig. den véstra delen som riskerar att paverkas negativt.
’ Risk fér paverkan vid segelbatshamn.
i/?:li:sol'ra']:t gg?er?(a,nl:e]\(j\(;?n:slr;gttsom 8 St~ Samma bedémning som fér Tunnel Norra - Norr om Malmslatt.

Tunnel Sédra

Samma bedémning
som for externt.

Risk fér markintrang i tidigare bullerpaverkat friluft-
somrade med fa anvéndare. Befintlig passage léngs
med Stangan riskerar att bli mindre tillganglig. Risk fér
paverkan vid segelbatshamn.

Risk for intrang i Angardshagen och Lambohov, Tinneré
eklandskap och Smedstadsbécken samt utspridda &ngs-
och skogsomraden inom jordbrukslandskapet och intill
gardsmiljéer.

Konsekvenserna bedéms bli stora och negativa. Risk for intrang,
barridreffekter, fragmentering och bullerpaverkan ar stor och paver-
kar relativt manga ménniskor i den véstra delen. Konsekvensen &r
beroende av vilken anslutning till befintlig stambana som valjs i den
véstra delen. Tunneln innebdr att den negativa paverkan minskar
centralt.

Nollalternativ

Konsekvenserna bedéms bli forsumbara. De flesta frilufts- och
rekreationsomraden antas behalla samma omfattning, strackning
och funktion som i nuldget. Bedomningen ar dven att den markan-
vandning som finns inom omradena idag kommer att fortga.

Tabell 14 Samlad bedémning fér rekreation och friluftsliv.
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7.3.5 Buller, vibrationer och stomljud

Buller, stomljud och vibrationer kan orsaka stor-
ning fér ménniskors hilsa och miljon. Alla tre
fenomen uppkommer fran bland annat vig- och
jarnviagstrafik, men uppkommer av olika orsaker
och under olika forhallanden.

Férutséttningar

Buller

Buller kan beskrivas som ett oonskat ljud som
paverkar ménniskors hilsa och vilbefinnande pa
olika sitt beroende pa bland annat typ av buller,
bullerniva, variation 6ver tid och nir pa dygnet
som det uppstar. Buller kan vara en stressfaktor
som i samverkan med annan paverkan kan bli ett
hinder f6r en god livskvalitet. Forskning har visat
att det kan finnas risk fér forhojt blodtryck och i
férlingningen hjirt- och kirlsjukdomar. Exempel
pa olika ljudnivaer presenteras i Figur 96.

Delar av Linkoping paverkas idag av héga buller-
nivaer frimst fran vigtrafik. Enligt en bullerkart-
liggning som genomférdes av Linkdpings kom-

mun ar 2015 exponerades da ca 20 000 personer

VAD AR BULLER, VIBRATIONER OCH STOMLJUD?

for ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA fran vigtrafik
och ca 500 personer for ekvivalent ljudniva 6ver
60 dBA fran tagtrafik. Dessa ljudnivaer motsvarar
riktvirden i en situation nir infrastruktur byggs
ny eller byggs om.

Omradet kring E4 och S6dra stambanan ér till
stor del bullerutsatt och dir dessa passerar i
nirheten av samhillen finns ldngs vissa strickor
bullerskydd, framst i form av vallar f6r E4 och
skdrmar for Sodra stambanan. Sdder om staden,
finns omraden som i lag grad paverkas av buller
fran vig- och jirnviig och ddrmed ir relativt tysta.
Dock paverkas delar av dessa omraden i stéllet

av momentant buller (ljudniva vid en specifik
tidpunkt) fran Linkopings tva flygplatser, Malmen
och Saab (Linképing City Airport). Endast min-
dre omraden i sydvistra delen av omradet skulle
kunna betraktas som relativt opaverkade av buller
fran trafik.

Framtidens tdg kommer att vara snabbare och
antas dven vara nagot tystare jimfort med dagens
tag i motsvarande hastighet. Hégre hastigheter
kommer diremot att leda till 6kade bullernivaer.

Buller sprids genom luften och nar mottagaren som hérbart ljud. Aven stomljud &r ett hérbart ljud som uppkommer inne

i en byggnad da byggnadens stomme satts i svingning av hdgfrekventa vibrationer som spridits via hard mark eller berg

fran till exempel trafik. Vibrationer ger inte upphov till nagot hérbart ljud utan &r endast kdnnbara. Vibrationer uppkommer

i en byggnad till foljd av att byggnadens stomme satts i svdngning av lagfrekventa vibrationer fran till exempel trafik, som

spridits via |6s mark sasom lera.

Aven det s kallade aerodynamiska bullret, som
uppkommer till foljd av luftmotstand, 6kar nér
hastigheten okar. Till skillnad fran det tagbuller
som uppkommer fran kontakten mellan taghjul
och ril sa upplevs aerodynamiskt buller annor-
lunda och &r svarare att ddmpa med bullerskydds-
atgirder.

Forutsittningarna i omgivningen har ocksa be-
tydelse for hur buller sprids. I ett flackt och kalt
landskap kan buller spridas lingre &in i ett kuperat,
vegetationsrikt landskap. Anlidggningens h6jd och
ldge i terrdngen paverkar ocksa spridningen av
buller. Buller kommer till exempel att spridas mer
fran ett hogt beldget spar pa bro eller hog bank, dn
vad det gor fran spar som gar i skirning och dér
slinterna blir naturliga bullervallar.

Vibrationer

Pa samma sétt som buller kan vibrationer fran tag-
trafiken orsaka stérningar for ménniskor. Det kan
dven ha skadliga effekter pa byggnader. Hélsoef-
fekter som vibrationer kan orsaka &r till exempel
sémnproblem, koncentrationssvarigheter och
Okad trotthet. Det dr svart att ange ett troskel-
vérde for nér vibrationer blir kiinnbara men den
minskliga kroppen har litt {6r att uppfatta vibra-
tioner. En heltickande bild 6ver befintliga pro-
blem saknas men en stor del av bebyggelsen inom
omradet ligger pa vibrationskinsliga jordarter. En
berdkning av vibrationsutbredningen fran befint-
lig jarnvig visar att det finns risk for vibrationer
over Trafikverkets langsiktiga mal pa 0,4 mm/s i
bostidder samt vibrationskénslig bebyggelse. Dessa
ar utspridda lings med hela S6dra stambanan.
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Figur 96 Exempel pa ljudtrycksnivaer.

Stomljud
Aven stomljud kan paverka hilsa och vilbefin-

nande negativt. Stomljud kan ibland vara svart att
skilja fran luftburet buller men anses i regel vara
mer stérande till f61jd av sin hégfrekventa karak-
tir. Stomljud féorekommer framforallt i anslutning
till bergtunnlar, dir ocksa nirliggande byggna-
der dr anlagda pa berg. Férekomst av stomljud
fran befintlig trafik bedéms inom omradet som
obefintlig eftersom det i nuléget inte finns nagon

befintlig infrastruktur foérlagd i tunnel i Linkoping.

SAMRADSHANDLING = OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT

Effekter och konsekvenser
Konsekvensbedomningarna for buller gors jim-
fort mot nollalternativet. Till grund for konse-
kvensbedémningar for buller anvinds villkoret
for tillatlighetsbeslutet for Ostlédnken. Bland annat
bor riktvirdet 60 dBA ekvivalenta ljudnivaer,
(medelljudnivan under en viss tidsperiod) vid
bostadsfasad inte 6verskridas vid nybyggnad av
jarnvigsanliggning. Till grund f6r konsekvens-
bedémningar for buller anvinds villkoret till till-
latlighetsbeslutet fér Ostldnken.

For vibrationer och stomljud giller Trafikverkets
riktlinjer.

Buller

Utgangspunkten vid genomforda konsekvens-
bedomningar dr att jirnvigen byggs med bul-
lerskyddsatgirder enligt de krav som anges

i PM Hantering av buller i projekt Ostldnken.
Genomforda beddmningar utgar darfér ifran att
skyddsatgirder genomférs i form av jirnvigsnira
bullerskidrmar eller fastighetsnira atgarder. Om-
fattningen av dessa har bedomts schablonméssigt.
Endast byggnader som identifieras som bullerbe-
rorda med avseende pa tagtrafiken pa Ostlinken
samt vig- och jarnvigstrafik pa statlig infrastruk-
tur som byggs om inom jarnvigsplanen ir aktuella
for bullerskyddsatgirder.

Externt

Konsekvenserna bedoms bli sma och negativa
eftersom nagot fler ménniskor bedoms bli buller-
paverkade jaimf6ért med nollalternativet. Genom
att lokalisera Ostlénken niira E4 kan de mest
kénsliga delarna av korridoren undvikas. Paverkan
pa omraden som idag har laga ljudnivaer och dér
en lokalisering skulle innebéra en stor negativ pa-
verkan dven efter att skyddsatgirder genomforts
kan dirmed minimeras. Passagerna forbi Tall-
boda och Malmslétt kan komma att ske pa nira
avstand, men det bedoms finnas goda méjligheter
att bullerskydda den sammanhéllna bebyggelsen.
Trafik pa den befintliga stambanan kvarstar vilket
innebdr att bullerstorningar lings denna i huvud-
sak blir oféréndrade.



Konsekvensbedémningar for buller, vibrationer och stomljud genomférs utifran féljande skalor fér varde/kéanslighet och
paverkan/effekt:

VARDE/KANSLIGHET

Hégt - Omraden med bostéder, vardlokaler, skola, férskola eller rekreationsomraden som i nuléget inte paverkas av
trafikbuller. Omraden med bostader som i nuldget inte paverkas av stomljud. Omraden med bostéder och vardlokaler
som i nulaget inte paverkas av vibrationer.

Mattligt - Omraden med bostéder, vardlokaler, skola, férskola eller rekreationsomraden som i nuldget paverkas av
trafikbuller. Omraden med bostader som i nuldget paverkas av stomljud. Omraden med bostader och vardlokaler som i

nulaget paverkas av vibrationer.

Lagt - Omraden som inte innehaller bostader, vardlokaler, skola, férskola eller rekreationsomraden.

PAVERKAN/EFFEKT

Stor - Stor negativ effekt uppstar om:
= trafikbuller fran Ostléanken éverskrider riktvarden inomhus,
= stomljud fran Ostlanken éverskrider riktvarden eller om
= vibrationer fran Ostlanken 6verskrider riktvéarden.

Mattlig - Mattlig negativ effekt uppstar om:
= trafikbuller 6kar i de olika ljudmiljoerna och/eller riktvarden utomhus éverskrids,
= stomljud 6kar i de olika ljudmiljéerna utan att riktvarden éverskrids eller om
= vibrationer 6kar i de olika ljudmiljéerna utan att riktvarden éverskrids.

Liten - Liten negativ effekt uppstar om
= trafikbuller &r oféréndrat eller om sma férandringar sker utan att nagra riktvarden dverskrids,
= stomljud &r oféréndrat eller om sma férandringar sker utan att nagra riktvarden 6verskrids eller om
= vibrationer dr oférandrade alternativt om sma férandringar sker utan att nagra riktvérden éverskrids.

Steninge

Konsekvenserna bedoms bli positiva da ett farre
antal méinniskor bedéms bli bullerpaverkade
jamfort med nollalternativet. Den viktigaste
positiva effekten sker i och med att S6dra stamba-
nan samforliggs med Ostlinken och ddrmed kan
flyttas fran sitt befintliga lige ndra bostadsbebyg-
gelsen i centrala Linkoping. Den nya jirnvigen
lokaliseras istéllet huvudsakligen genom verk-
samhetsomraden med ligre kinslighet. Aven oster
om staden diir Sodra stambanan byggs om och
samlokaliseras med Ostléinken bedéms ljudni-
vaer kunna minska till f61jd av de 6kade krav pa
skyddsatgirder som kommer vid nybyggnation av
infrastruktur. Lingst i 6ster finns mindre omra-
den som riskerar att drabbas av 6kat buller dven
efter bullerskyddsatgirder. Centralt i Link6ping
finns dven risk fér 6kade bullerstorningar vid
bostider lings Industrigatan samt i kdnsliga, och
idag relativt bullerfria, natur- och rekreationsvir-
den kring Stangan.

Stangebro Ostra

Konsekvenserna bedoms bli sma och negativa
jamfort med nollalternativet. Utformning med en
lang och relativt hog bro 6ver Stangan gor att bul-
ler 6kar jamfort med nollalternativet och sprids
liangre fran jarnvigen vid stora delar av passagen
av centrala Linkoping. Aven om skyddsatgirder
kan gora sa att bullernivaer lokalt vid bebyggelse
kan minska nagot sa innebér utformningen en ge-
nerell 6kning av buller fran jirnvigen. Detta kan
innebira en allmént bullrigare milj6 i stora om-
raden runt jirnvigen och en negativ paverkan pa
rekreationsomraden runt Stangan, se kapitel 7.3.4
Rekreation och friluftsliv. Oster om staden dér
S6édra stambanan byggs om och samlokaliseras
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med Ostlinken bedoms ljudnivaer kunna minska
till f6ljd av de 6kade krav pa skyddsatgirder som
kommer vid nybyggnation av infrastruktur. Lingst
i 6ster finns mindre omraden som riskerar att
drabbas av okat buller dven efter bullerskyddsat-
girder.

Stangebro Véstra

Konsekvenserna bedoms bli mattligt negativa
jamfért med nollalternativet. Bedomningen &r
samma som for Stangebro Ostra forutom att
Stangebro Vistra innebér ett bredare sparomrade
pa strickor nira bebyggelse och ett stationsom-
rade i ndrheten av Stangan. Stangebro Vistra kan
darfor bli svarare att bullerskydda.

Tunnel Norra

Konsekvenserna bedoms bli positiva da férlagg-
ning inom korridoren bedéms innebira att ett
mycket firre antal personer berors av buller jim-
fort med nollalternativet. Stora positiva effekter
uppkommer framforallt i centrala Linkdping dir
all persontrafik forlaggs i tunnel under staden
och gods i externt spar. Att godstagen flyttas ut
till ett externt godsspar innebér totalt sett att
farre manniskor blir bullerpaverkade men vissa
ménniskor blir paverkade som inte tidigare varit
det. Dessutom tillkommer 6kade krav pa skydds-
atgirder langs alla delar av jirnvigen som byggs
om vilket kan innebira en ytterligare forbittring.

Bebyggelse lings godssparet kommer att paverkas
negativt av okat buller. Genom att lokalisera gods-
sparet nira E4 kan de mest kéinsliga delarna av
korridoren undvikas. Paverkan pa omraden som
idag har laga ljudnivaer och dir en lokalisering
skulle innebira en stor negativ paverkan dven
efter att skyddsatgirder genomforts kan ddrmed
minimeras.
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Norr om Malmslétt

Konsekvenserna bedéms bli sma och negativa da
mojlighet finns for den nya stambanan att loka-
liseras i nidrheten av E4, relativt fa ménniskor
bedoms paverkas jimfort med nollalternativet
samtidigt som stérningar fran befintlig jirnvig
kvarstar. Lings vissa delar gar den nya stamba-
nan genom omraden som idag inte har nagon
jarnvig, samtidigt som storningar fran befintlig
jarnvig kvarstar. Genom att lokalisera den nya
stambanan nira E4 kan de mest kiinsliga delarna
av korridoren undvikas. Paverkan pa omraden
som idag har laga ljudnivaer och dir en lokali-
sering skulle innebira en stor negativ paverkan
dven efter att skyddsatgirder genomférts kan
ddrmed minimeras. Positiva effekter uppkommer
i korridorens ostra del vid Barhill, Skdggetorp och
Ryd dir Sodra stambanan byggs om. Ett okat krav
pa skyddsatgirder kommer att innebéra att bul-
lernivaer minskar inom dessa omraden. I 6vrigt
kvarstar Sodra stambanan i sitt befintliga lige.
Aven om persontrafiken minskar nigot s kvarstar
i huvudsak stérningar lings med den befintliga
banan.

Séder om Malmslétt

Konsekvenserna bedoms bli smé och negativa
jamfort med nollalternativet da det finns en risk
fér en mindre 6kning av buller i korridorens
véstra del, dir ny stambana lokaliseras antingen
bredvid befintlig jirnvig genom Vikingstad eller
i ett nytt lige norr om Vikingstad. En lokalisering
genom Vikingstad skulle innebéra 6kade buller-
storningar i omraden runt befintlig jirnvig medan
en nordlig lokalisering skulle innebira ytterligare
en stor bullerkilla runt samhillet i Vikingstad.
Vid placering norr om Vikingstad finns &ven risk
att kinsliga och tidigare relativt ostorda omra-
den far 6kade bullerniva, dven efter genomférda

bullerskyddsatgiirder. Konsekvenserna bedéms

i den 6stra delen av korridoren bli positiva da
ljudnivan i korridorens 6stra del bedéms kunna
minska ldngs strickan dir Sodra stambanan byggs
om och samlokaliseras med ny stambana till foljd
av 0kade krav pa skyddsatgirder vid nybyggna-
tion av infrastruktur. Ddrmed bedoms ett firre
antal ménniskor bli bullerpaverkade jaimfort med
nollalternativet. Om S6der om Malmslitt kom-
bineras med Tunnel N bedoms konsekvenserna
inom korridoren bli positiva till f61jd av att gods-
trafiken flyttas fran befintligt lige.

Tunnel Sédra

Konsekvenserna bedéms sammantaget bli
huvudsakligen positiva. Stora positiva effekter
uppkommer framférallt i centrala Linkoping dér
all persontrafik férlidggs i tunnel under staden.
Stora delar av den befintliga jirnviigen genom
staden rivs och boende utmed denna far betydligt
ligre bullernivaer. Samtidigt innebér alternativet
att flertalet nya jarnvigsspar behover byggas och
helt nya omraden kommer berdras av buller fran
jarnvig. I korridoren dster om tunneln paverkas
frimst sammanhingande bebyggelse nira E4.

S6der om tunneln riskerar ssmmanhiingande
bebyggelse att paverkas av den nya stambanan.
Eftersom mycket av den paverkade bebyggelsen
inom korridoren, &r sammanhallen, bedoms at-
girder kunna genomféras med god effekt, sdrskilt
da jarnvigen bara trafikeras av persontrafik. En
lokalisering inom korridoren pa avstand fran be-
byggelsen kan ocksa minimera paverkan. Séderut,
sydost om Lambohov, passeras den nya stamba-
nan ett glesbebyggt omrade dér bullernivaerna
riskerar att 6ka dven efter atgirder da omradet
idag dr relativ opaverkat av trafikbuller.



Positiv Férsumbar Liten negativ Mattlig negativ Stor negativ
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
Ostra delen Centrala delen Vastra delen Samlad bedémnin,
g
Risk f6r 6kat buller i glesbebygeda Konsekvenserna bedéms bli sma och negativa. Antalet personer som
Risk f6r 8kat buller | Tallboda samt f6r | omraden. Paverkan gé kénsliyigomréden Risk fér okat buller i Malmslatt samt i glesbebyggda omraden. Vissa av omradena ar i berérs av jarnvagsbuller kommer att 6ka nagot. Jarnvagen blir en ny
Extern enstaka bostader nira E4 beror till 'stor del épom Ostlgnken dagslaget opaverkade av trafikbuller. Paverkan pa kansliga omraden beror till stor del pa om bullerkélla och bullerstérningar langs befintlig jarnvag kvarstar. Manga
’ samlokaliseras mZd E4 eller i samforlaggning med E4 sker. bostader riskerar att bli bullerberérda vid passager férbi Tallboda och
- Malmslatt men dessa bedéms kunna bullerskyddas med god effekt..
Risk for 6kat buller i norra delen av Malmslatt samt i glesbebyggda omraden. Klons"ekvelr)serna e pOSIt.IYa' iz stambapa k.an@ﬂyttas.fran
Vissa av omradena &r i dagsldget opaverkade av trafikbuller. Paverkan pa i i3 e besiizdlelbyaeisa i iamersian selit & [ualiiveiar et
st il s e Eullemsvaian Norr om P o X P ' e kunna minska i redan bullerutsatta omraden dér Sédra stambanan byggs
Langst i Gst finns risk for dkat buller i Jellt p 1 Malmsla kansliga omraden kan minskas om samférlaggning med E4 sker. Potential for h di d stills infor dkade k 3 skyddsatesrder. Negati
dalbefintlizistambanalomforizeestill almslatt " : ; . g o .| omoch darmed stélls infor 6kade krav pa skyddsatgarder. Negativa
glesbebyggda omraden. Lings delar a g 28 minskning av buller inom Sk&ggetorp och Barhéll till f6ljd av nya skyddsatgar- K K K ke I vstra delen dar i5mva lokali .
e peaaee e b i mindre kansliga omraden. Samtidigt dtor s Gl st el enen onsekvenser kan uppkomma i véstra delen dér jérnvagen lokaliseras i
Steninge samlokalisegras i Ostl)‘;iien o aEr meiur edh feesi s e nytt lage och riskerar att beréra kénsliga omraden.
e mrfinsle il i oy &ere kring Stangan samt bostadsbebyggelse Potential att minska buller fran Skaggetorp till Malmslatt ldngs den sam- Konsekvenserna bedéms bli positiva. Befintlig stambana kan flyttas fran
J Il = m
krav pa skyddsatgarder. langs Industrigatan att exponeras for .. férlagda banan som stélls infor 6kade krav pa skyddsatgérder. Risk for dkat sitt lage néra bostadsbebyggelse i innerstan samt att ljudnivaer bedéms
pasky g hoégre bullernivaer. Soder om S\gin . . : . : . r .
g : Malmslstt buller i Vikingstad och vissa glesbebyggda omraden dér vissa av omradena i kunna minska i redan bullerutsatta omraden dér S6dra stambanan byggs
aimsid dagsléget &r opaverkade av trafikbuller, speciellt om lokalisering sker norr om | om och darmed stélls infér 6kade krav pa skyddsatgérder. Negativa konse-
Vikingstad. kvenser kan uppkomma i véstra delen kring Vikingstad och vidare vésterut.
A A : Konsekvenserna bedéms bli sma och negativa. Okade bullernivaer upp-
Risk for allmént hégre bullernivaer i Norr om oA albedamning Somifr Stenneels Norriom Malmalstt star centralt och risk finns att kansliga miljer i vastra delen paverkas. De
mnerstanAoch l rekreationsomraden vid Malmslatt g g negativa konsekvenserna till viss del upp av en potential att atgarda delar
Stangebro Sténgan till féljd av 6kat buller da en av de befintliga bullerstérningarna i vastra delen av Linkoping.
o Samma bedémning som fér Steninge. | stor del av anldggningen placeras pa
Ostra bro. Samtidigt majliggdr omlaggning av ) Konsekvenserna bedéms bli sma och negativa pa grund av ékade bullerni-
befintlig jarnvag ckade skyddsatgarder Séder om S e B som e i - Seidter e (el vaer runt jarnvagen i centrum och runt Vikingstad. De negativa konsekven-
mot bebyggelse jamfért med idag. Malmslatt serna véags till viss del upp av en potential att atgérda delar av de befintliga
bullerstérningarna léngs Sédra stambanan i vastra delen av Linképing.
Norr om — . . .. P— s - .
. Malmsltt Samma bedémning som fér Steninge - Norr om Malmslatt. Samma beddmning som fér Stangebro Ostra - Norr om Malmslatt.
Stangebro S bt sem G Seig: Samma beddmning som for Stangebro Sl
Vastra Ositrat Séder om ) ) ; o =
. amma bedémning som fér Steninge - S6der om Malmsla amma bedémning som fér Stangebro Ostra - Séder om Malmsla
Malmslatt S bedd for St Sad Malmslatt S bedo for St bro Ostra - Séd Malmslatt
Risk for 6kat buller fran nya stambanan och externt godsspar i den norra Konsekvenserna bedéms bli positiva. Tunneln innebér att centrala
delen av Malmslatt samt i glesbebyggda omraden. Vissa av omradena &r staden avlastas fran buller fran jarnvag. Férbattringar sker ocksa inom
- ) : : Samférlaggning av Ostlénken och Sédra Norr om i dggsléget opéver.kafie av trafikbuller. Paverkan pa k‘éns'liga qmréden kan Skaggetorp och‘)MaImsIétt dar godstre:fiken fIyt_t.as fran stambanan till
Samma ml|10§f berérs somi Stgnmge, stambanan i tunnel samt forflyttning av Malmslatt minskas om samférlaggning med E4 sker. Betydande minskning av buller externt godsspar. Det externa godssparet men aven den nya stambanan
men buller minskar da godstrafik godstrafik till externt l4ge gor att hela langs befintlig bana fran Skaggetorp till Malmsléatt till féljd av att godstrafik bér i den véstra delen lokaliseras med hénsyn till kansliga miljger for att
‘l:f:rilz:fl’e gar pa jdrnvagen genom centrala Linkdping avlastas fran buller inte gar pa sparet. minska negativa konsekvenser.
’ fran jarnvag. " A . . o . .
Tunnel Norra . ) . Sty mlrlsknllng.gy ity I?ngs o se:mforlag(nia ?anan ety Skaggetorp t{ll Konsekvenserna bedéms bli positiva. Den centrala delen av staden av-
Godssparet blir en ny stor bullerkélla . 5 . Malmslatt till foljd av ett 6kat krav pa skyddsatgarder och att godstrafik inte o O AR e an ey
" P o Godssparet blir en ny stor bullerkélla SN S e X a lastas fran buller fran jarnvag. Stora forbattringar sker ocksa inom Skag
utanfér staden. Kénsliga miljéer kan : - gar pa sparet. Risk for 6kat buller i Vikingstad och vissa glesbebyggda omra- g ¥ o .
" utanfor staden. Kansliga miljéer kan .. L A . . . A X . getorp och Malmslatt dér godstrafiken flyttas fran stambanan till externt
undvikas genom att placera gods- . . Soder om den dér vissa av omradena i dagslagen &r opaverkade av trafikbuller, speciellt odsspar och nya skyddsatgsrder genomférs runt den samfsrlagda
sparet nara E4. undvikas genom att placera godssparet Malmslatt om lokalisering sker norr om Vikingstad. & P ya sky! 8 g &

néra E4.

Godssparet blir en ny stor bullerkélla utanfér staden. Paverkan pa kéansliga
miljoer kan minskas genom en lokalisering néra E4.

banan. Viss férsamring kan férvéntas i Vikingstad och vidare vasterut.
Det externa godssparet blir en stor bullerkélla, och bér placeras néra E4
fér att inte paverka kansliga omraden med laga ljudnivaer.

Tunnel S6dra

Passage med samférlagd jarnvag
néra Tallboda. Godssparet blir en

ny stor bullerkélla utanfor staden.
Kénsliga miljéer kan undvikas genom
att placera godssparet nara E4.

Samma bedémning som fér Tunnel
Norra.

Risk for okat buller i sammanhé&ngande bebyggelse i Ryd och Lambohov samt vid enstaka
glesbebyggda omraden. Minskat buller lngs stréckor dér befintlig stambana tas bort.

Godssparet blir en ny stor bullerkélla utanfér staden. Kénsliga miljéer kan undvikas genom att
placera godssparet néra E4.

Konsekvenserna bedéms i huvudsak bli positiva. Manga bostader i
centrala Linkdping avlastas fran buller eftersom del av anldggningen gar i
tunnel. Samtidigt kommer nya omraden, som inte &r bullerutsatta i dag, att
utsattas for buller. Det externa godssparet blir en stor bullerkalla och bér
placeras nara E4 for att inte paverka kénsliga omraden med laga ljudnivaer.

Nollalternativ

Konsekvenserna bedéms bli férsumbara till sma och negativa.
Befintlig stambana kvarstar dér en viss trafikokning gér att buller
okar i redan utsatta miljcer.

Tabell 15 Samlad beddémning fér buller.
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Godssparet i externt lige innebér att godstrafiken
genom staden tas bort, men samtidigt riskerar
negativa effekter att uppkomma ldngs den nya
lokaliseringen. Genom att placera godssparet nira
E4 kan de mest kinsliga delarna av korridoren
undvikas. Paverkan pa omraden som idag har laga
ljudnivaer och dir en lokalisering skulle innebéra
en stor negativ paverkan dven efter att skyddsat-
girder genomforts kan ddirmed minimeras.

Nollalternativet

Konsekvenserna bedoms bli forsumbara till sma
och negativa eftersom befintlig jirnviig genom
Linkoping kvarstar samtidigt som en viss trafikok-
ning pa stambanan &r att vinta. Trafikbkningen
innebir att buller lings den befintliga jirnvigen
okar nagot, men paverkar fortfarande samma mil-
joer som idag. Bullerstérningar fran vigar och flyg
forvintas kvarsta och dven fortsittningsvis utgora
bullerkillor i Linkoping.

Vibrationer

Pa platser med daliga markférhallanden, som

16sa leror, kan atgérder behéva genomféras dir
byggnader ligger inom 60-80 meter fran ny jarn-
vig. Lings ombyggda delar av S6dra stambanan,
dédr tunga godstag gar, kan motsvarande avstand
vara ca 100 meter. Dir S6dra stambanan byggs om
genomfors skyddsatgirder dven fér denna vilket
mojliggor att vissa av de vibrationsstérningar som
finns i dagsldget kan atgirdas. Genom att bygga

in stabiliserande atgirder i jirnvigsbanken kan
alstringen av vibrationer minskas. Byggnation av
Ostldnken och ny stambana foérvintas inte tillféra
nagra nya vibrationsstérningar efter att skyddsat-
girder genomforts.
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Positiv
konsekvens

Férsumbar
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Stor negativ
konsekvens

Mattlig negativ
konsekvens

Samlad bedémning

Externt

Befintliga vibrationsstorningar kvarstar och inga nya uppkommer.

Steninge

Norr om
Malmslatt

Séder om
Malmslatt

Stangebro Ostra

Norr om
Malmslatt

Séder om
Malmslatt

Stangebro Vastra

Norr om
Malmslatt

Séder om
Malmslatt

Tunnel Norra

Norr om
Malmslatt

Séder om
Malmslatt

Tunnel Sédra

Delar av befintlig stambana byggs om vilket gor att befintliga vibrationsstor-
ningar kan atgardas sa att riktvarden efterlevs. Potentiella vibrationsstérningar
till f6ljd av Ostlénken atgérdas ocksa.

Nollalternativ

Konsekvenserna bedéms bli férsumbara. Situationen bedéms i princip inte
forandras, aven om en 6kad trafik kan innebéra fler tillfallen med stérning for
berdrda bostader.

Tabell 16 Samlad beddémning f6r vibrationer.




I Extern korridor bedéms konsekvenserna bli for-
sumbara eftersom inga nya vibrationsstérningar
bedoms uppsta utmed den nya jirnvigen efter
det att skyddsatgirder genomférts. Alla befintliga
storningar lings S6dra stambanan kvarstar.

For Steninge och Stangebro bedéms konsekven-
serna bli positiva eftersom befintlig jirnvig inom
korridoren byggs om och moderniseras med nya
skyddsatgirder. For de bostadsbyggnader inom
korridorerna som beriiknas vara berérda av vibra-
tioner idag forbéttras situationen. Samma géller
for Tunnel N men hir minskar vibrationer fran
jarnvigen ocksa generellt pa sparen genom staden
da godstagen flyttas till externt godsspar. Aven for
Tunnel S bedoms konsekvenserna bli positiva ef-
tersom stora delar av befintlig jirnvig rivs och de
nya spar som byggs gor det med skyddsatgirder
som mojliggor att riktviirden efterlevs.

For korridor Norr om Malmslitt atgirdas befint-
liga storningar pa en kortare del férbi Barhill och
Ryd, men kvarstar lings dvriga delar av befintlig
bana. I de fall Norr om Malmslétt kombineras
med Tunnel N bedéms konsekvenserna bli mer
positiva eftersom godstrafiken forflyttas fran be-
fintlig stambana till ett externt lige med forbétt-
rade skyddsatgirder.

For korridor S6der om Malmslitt bedoms kon-
sekvenserna sammantaget bli positiva da vissa
befintliga vibrationsstorningar kan atirdas. Kor-
ridoren mojliggér en samforliggs av den nya

stambanan och Sédra stambanan. Lings denna
striickning bedéms befintliga vibrationsstérningar
kunna atgirdas. Lings de strickor som samfor-
liggning inte genomfors eller dir Sodra stam-
banan inte byggs om kvarstar dock nuvarande
vibrationsstorningar.

Situationen bedéms i princip inte foréindras i
nollalternativet, &ven om en 6kad trafik kan inneba-
ra fler tillfillen med stérning for berérda bostider.

Stomljud
Konsekvenserna bedoms bli forsumbara bade for
Tunnel Norra och for Tunnel S6dra eftersom inga

Férsumbar
konsekvens

Positiv
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Mattlig negativ
konsekvens

bostider bedoms fa stomljudsnivaer som dver-
skrider riktvirde efter genomférande av atgirder.
Aven utan atgirder beddms problemen med stom-
ljud vara begrinsade eftersom berget dr dverlagrat
av jordarter som isélvssediment/sand och glacial
lera. Utan atgirder beriknas 50 flerbostadshus bli
berdrda fér Tunnel Norra. For Tunnel S6dra dr
motsvarande siffra 150 flerbostadshus.

I de markforlagda alternativen uppkommer inget
stomljud som kan ge negativa konsekvenser. Si-
tuationen ir den samma i Extern eftersom ingen
tunnel finns i omradet eller antas tillkomma.

Stor negativ
konsekvens

Samlad bedémning

Tunnel Norra

Tunnel Sédra

Konsekvenserna bedéms bli forsumbara eftersom inga bostader bedéms ha
stomljudsnivaer som dverskrider riktvarde efter genomférande av atgarder.

Nollalternativ

aktuellt omradet.

Konsekvenserna bedéms bli forsumbara. Ingen tunnel antas tillkomma inom

Tabell 17 Samlad beddémning fér stomljud.
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7.3.6 Luftkvalitet

Luftkvalitet omfattar i lokaliseringsskedet bedom-
ningar av luftféroreningarna partiklar (PM10) och
kvivedioxid. Det ir frimst dessa luftfororeningar
som dr problematiska for manniskors hilsa och
kan forekomma i en sadan omfattning att mil-
jokvalitetsnormer eller miljomalspreciseringar
overskrids. Fokus dr kéinsliga miljoer.

Férutséttningar

I urbana miljéer ar det framst vigtrafik som ger
upphov till luftféroreningar medan tagtrafik ger
betydligt ligre utslidpp. I Linkoping ér det fram-
forallt véagtrafiken i stadsmiljén och trafiken pa
E4 i norra delen av utredningsomradet som ger
upphov till forhéjda halter av partiklar och kvi-
vedioxid. Link6pings kommun har genomfért en
utredning av luftkvaliteten i staden som visar pa
forhojda halter av kvivedioxider pa vissa platser.
Ett atgdrdsprogram har tagits fram for att komma
till rdtta med problematiken. Hur luftkvaliteten
kommer att vara pa sikt dr forenad med stora
osékerheter men det kan forvéintas att viigtrafiken
okar ldngs viig E4, inom Linkdpings titort samt i
regionen i stort. Samtidigt finns en férviintad tek-
nisk effektivisering av fordonsflottan for vigtrafik
med framforallt minskade utsldpp av kviveoxider
fran fordonen som foljd. Luftféroreningar kan pa-
verka minniskors hilsa genom luftvigsrelaterade
sjukdomar och hjirt- och kirlsjukdomar.

De utsldpp som uppkommer fran tagtrafik bestar
av partikelutslipp, frimst genom slitage pa hjul,
riils, luftledning och bromsar, i form av metallpar-
tiklar. Eftersom partiklarna dr jamforelsevis tunga
sa transporteras de inte sa langt utan faller ner
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néra jarnvigen. Partikelmitningar som genom-
forts vid jarnvagar i Sverige visar att halterna inte
overskrider miljokvalitetsnormerna fér utomhus-
luft. Partikelfororeningar kan ansamlas i tunnlar
och i stationsomraden som ligger under markniva
och lokalt medféra forhéjda partikelkoncentratio-
ner vid till exempel tunnelmynningar.

Beddmningen for luftkvalitet utgér ifran vilka
direkta utsldpp av luftféroreningar jirnviigen
medfor i ett driftskede. Omraden med tit bostads-
bebyggelse och verksamheter, sasom férskolor,
skolor, sjukhus, andra vardinrittningar samt dld-
reboenden med hog nyttjandegrad &r extra kinsli-
ga for luftféroreningar och forsimrad luftkvalitet.
Omraden med fa eller inga bostider och fa eller
inga kéinsliga verksamheter har en liten kénslighet
for luftféroreningar och férsimrad luftkvalitet.

Effekter och konsekvenser

Konsekvenserna bedoms sammantaget bli margi-
nella eller inga. Den planerade anliiggningen ger
da den lokaliseras i marklige endast sma, lokala
effekter genom utslédpp av framforallt partiklar.
Da partikelutslidpp fran tunnel och tunnelforlagd
station ventileras ut i tunnelmynningar och avluft-

[ ]

ningstorn kan det bli lokalt fé6rhojda halter kring
dessa. Da lokalisering av tunnelmynningar och av-
luftningstorn utreds i ett senare skede ska nérhet
till bostdder och kiinsliga verksamheter beaktas.
Med dessa forutséttningar bedéms utsldppen inte
innebira negativa effekter pa niirboende.

Omraden med tit bebyggelse och kinsliga verk-
samheter med hog nyttjandegrad finns framst i
de centrala delarna i Linkdping. Det ér &ven i de
centrala delarna som det finns omraden med risk
for forsamrad luftkvalitet fran biltrafiken. De ne-
gativa konsekvenserna for luftkvaliteten i staden,
i korridorerna Steninge och Stangebro, &r sma da
korridorerna framfoérallt omfattar industriverk-
samhet och nagra enstaka kiinsliga verksamheter
i form av gymnasieskolor. De negativa konsekven-
serna for luftkvaliteten i extern korridor samt i
korridorerna Norr om Malmslitt och S6der om
Malmslitt 4r mycket begrinsade da de dr férlagda
utanfor titbebyggt omrade med liten eller ingen
bebyggelse.

Nollalternativet

Konsekvenserna i nollalternativet bedoms bli for-
sumbara. Nollalternativet bed6ms medféra hégre

Bedomning av direkta effekter

Alla lokaliseringsalternativ ten lokalt.

Jarnvagens direkta utslapp medfor enbart en liten forsamring av luftkvalite-

Nollalternativ

Ingen forsamring av luftkvaliteten

Tabell 18 Bedémning av direkta effekter pa luftkvaliteten.



partikelhalter i luften regionalt men luftkvaliteten
for kvivedioxid ar svarbedémt da trafikméngder-
na pa vig forvintas oka samtidigt som utslippen

av kviveoxider fran varje fordon férvintas minska.

Framtidens resande ir osikert och det ir dirmed
svart att bedoma effekterna av dndrade resesiitt.

Indirekta effekter

Pa sikt kan forindrade resesétt i Link6ping bli
foljden av planerad jarnvigsanlidggning och da
innebéra indirekta effekter. En 6verflyttning till
ett mer fossilfritt resande och fossilfria transpor-
ter skapar forutsittningar for en béttre luftkvali-
tet.

En station i externt lige kan innebéra okad
biltrafik framforallt i Link6ping vilket bedéms
paverka luftkvaliteten negativt. Ett stationslige i
Link6ping bedéms kunna bidra till 6verflyttning
av resande fran vigtrafik till jirnvig vilket mins-
kar utsldappen av kviveoxider och partiklar inom
titorten och har positiva effekter pa luftkvaliteten
i ett mer overgripande perspektiv.
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7.3.7 Olycksrisk

Lokaliseringsskedet omfattar olycksrisker som
kan uppsta av trafiken pa den planerade jarnvi-
gen och av verksamheter i den omgivande miljon.
Med olycksrisker avses plotsliga hindelser som
innebir negativa konsekvenser for omgivningen
och ménniskor men dven for jairnvigsanliagg-
ningen. Betydande riskkillor och skyddsobjekt
har saledes beaktats i lokaliseringsutredningen.
Konsekvenser f6r tagresenérer och tagpersonal &r
i detta skede inte alternativskiljande for lokalise-
ringsalternativen, och beaktas dérfor inte. Person-
sikerhet i tunnel beaktas inte heller. Utformning
av jarnvigsanlidggningen utifran ett sikerhetsper-
spektiv redovisas i kapitel 5.5.

Férutséttningar

Av transportrelaterade olyckor sker firre olyckor
pa jarnvig jamfort med pa vig, se kapitel 5.5. De
jarnvigsrelaterade olyckor som intréffar dr frimst
personolyckor, till exempel olyckor vid vixling
och vigkorsning, ursparningar och brand.

En olycka pa jirnvigen kan paverka personer

och omgivande miljo och viktiga samhillsfunk-
tioner, sa kallade skyddsobjekt, i anslutning till
jarnvigsanliggningen. Viktiga skyddsobjekt har
inventerats och innefattar bland annat kom-
munala samhillsviktiga funktioner, sjukhus,
riddningstjinst och annan samhillsférsorjning.
Olyckor i omgivningen kan i sin tur utgéra en

risk for jirnvigsanliggningen. Riskkillor, bland
annat industriella anldggningar, transportleder
for farligt gods samt anlidggningar med milj6éfarlig
verksamhet, inom eller i ndrheten av jirnvigsan-
liggningen kan paverka den vid en olyckshéndelse,
till exempel vid brand eller utslidpp. Det finns ett
flertal transportleder for farligt gods inom eller
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i ndrheten av aktuella korridorer. Betydande
riskkillor och skyddsobjekt har inventerats och
redovisas i Figur 97.

Bedémningarna baseras pa att jirnvigsanligg-
ningen ska kunna uppna en acceptabel riskniva i
driftskedet. Lokaliseringsalternativen bedéms ur
olycksrisksynpunkt med avseende pa liv och hilsa,
milj6 och viktiga samhillsfunktioner. Acceptabel
riskniva innebar i lokaliseringsskedet att moj-
liggora att olycksrisker kan begrinsas i fortsatt
planliggningsskede.

Effekter och konsekvenser

Utgangspunkt dr att jirnvigsanldggningen upp-
fyller aktuella krav och i 6vrigt planeras enligt
befintliga riktlinjer vad géller olycksrisk. Det
innebdr att vissa skyddsatgirder antas inga i
bedémningarna och att anldggningen antas ha en
hogre standard jamfort med befintliga jarnvigar.
Exempel pa sadana skyddsatgiirder ir att det ska
vara ett betryggande skyddsavstand till bebyg-
gelse dédr ménniskor vistas mer &n tillfilligt och
att ett staket uppfors kring anliggningen. Alla
korsningar med annan infrastruktur antas dven
vara planskilda. De behov av atgéirder som anges i
bedémningarna ir saledes utéver ovan beskrivna
skyddsatgirder for ny jirnvig.

Ostldnken och ny stambana med persontrafik
utgor skyddsobjekt som ska beaktas vid plane-
ring utifran att de dr samhdéllsviktiga funktioner
men de kan ocksa utgora riskobjekt utifran deras
omgivningspaverkan pa minniska och milj6 vid
till exempel ursparning eller olycka. Andra vigar
och jarnvigar utgor ocksa bade skyddsobjekt och
riskobjekt i planeringen.

Konsekvensbedémningar for risk och sékerhet genomférs
utifran féljande skalor fér kénslighet och paverkan/effekt:

KANSLIGHET

Hégt - Omraden med hég persontéthet, exempelvis bostads-
omraden och centrumomraden, omraden med samhillsviktiga
funktioner som har hogt skyddsvérde eller som &r starkt bero-
ende till sin nuvarande placering eller svara att flytta, omraden
med hogsta naturvarde eller kanslig vattenmiljo.

Mattligt - Omraden med mattlig persontéthet, exempelvis
externhandelsomraden och industriomraden, omraden med
samhallsviktiga funktioner med beaktansvart skyddsvarde
eller som till viss del &r beroende av sin nuvarande placering,
omraden med hogt naturvérde eller viktig vattenmiljé.

Lagt - Omraden med lag persontathet och fa oskyddade
trafikanter, exempelvis glesbygd och friluftsomraden, omraden
med samhéllsviktiga funktioner med ringa skyddsvarde eller
som inte dr beroende av sin nuvarande placering, omraden
med patagligt naturvérde.

PAVERKAN/EFFEKT

Stor - Hoga risknivaer som inte kan accepteras och ytterligare
riskutredning krévs fér att en acceptabel "riskniva” for tredje
man, miljé och egendom/samhallsviktiga funktioner.

Mattlig - Risknivaer som kraver ytterligare utredningar for
att uppna en acceptabel "riskniva” for tredje man, miljé och

egendom/samhallsviktiga funktioner.

Liten - Acceptabla risknivaer som inte kraver vidare utredning.
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Figur 97 Betydande riskkéllor och skyddsobjekt i Linkdping.
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Samférliggning av Ostlinken och ny stambana
med vigar och jarnvigar dar farligt gods trans-
porteras, till exempel E4 och Sédra stambanan,
innebdr att risker med farligt gods maste utredas
gentemot persontrafiken pa Ostldnken for aktuel-
la strickor. Da Ostldnken och nya stambanor samt
vissa vigar och jarnvigar (till exempel befintlig
Sodra stambanan) dven har héga viirden som
samhiéllsviktiga funktioner sa behover ytterligare
riskutredning for skyddsavstand och riskexpone-
ring utforas dem emellan. Nérhet till bostadsom-
raden med hog persontithet innebér att hinsyn
till risker kopplade till ursparning, elséikerhet och
liknande maste tas.

Extern

Konsekvenserna bedoms sammantaget bli matt-
liga och negativa. E4 16per lings med korridoren
en lang stricka vilket innebir att riskexponering
mellan E4 och Ostldnken och ny stambana maste
utredas. Anldggningarna bedéms ha hoga skydds-
virden som samhillsviktiga funktioner. Inom
korridoren finns ocksa ytterligare vigar som ir re-
kommenderade vigar for transport av farligt gods.

I en smalare del av korridoren ligger Gérstad-
verket och en biogasanliggning med hoga
skyddsvirden. De utgor bade skyddsobjekt som
samhillsviktiga funktioner samt riskkillor vad
giller verksamheternas omgivningspaverkan pa
ménniska och milj6. Bostadsomrade vid Tallboda
och Tornby industriomrade med mattlig till h6g
persontithet finns beligna i utkanten av relativt
smala delar av korridoren vilket gér att hinsyn
till risker kopplade till ursparning, elséikerhet och
liknande maste tas.
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Steninge
Konsekvenserna bedoms sammantaget bli matt-

liga och negativa. Under en lang stricka avses
Ostldanken att samférliggas med S6dra stambanan.
Samférliggningen innebér att riskexponering
mellan Ostldnken och Sédra stambanan maste ut-
redas vidare. Risker kopplat till nérhet till befint-
lig bebyggelse och samhillsfunktioner som kan
komma att ligga niira jirnvégen efter omliggning
behdover ocksa utredas. Samforliggning planeras

i omraden dér persontitheten dr mattlig till hog
vilket gor att kinsligheten okar.

Nykvarns avloppsreningsverk samt Kraftvir-
meverket i Linkdping &r beldgna i utkanten av
korridoren. De utgor bade skyddsobjekt samt risk-
kéllor. Dir jarnviigen passerar genom Link6pings
tiatort, med en h6g persontithet och flera sam-
hillsviktiga funktioner, maste hiinsyn till risker
kopplade till ursparning, elsikerhet och liknande
tas. Motsvarande giller for Torvinge, Kallerstad
och Steninge industriomraden dér persontitheten
ar mattlig. Industriomradena &r lokaliserade i ut-
kanten av korridoren vid smala delar av den. Inom
eller i ndrheten av korridoren finns ocksa Linko-
pings flygplats, en riddningsstation, ytterligare
végar som ir rekommenderade vigar for transport
av farligt gods och milj6farliga verksamheter.

Stangebro Ostra

Konsekvenserna bedoms sammantaget bli matt-
liga och negativa. Precis som for Steninge utgor
en samforlaggning med Sodra stambanan under
stora delar av korridoren en viktig faktor kopplat
till olycksrisk till f61jd av ndrheten mellan anligg-
ningarna.

Ytterligare faktorer att ta hinsyn till inom korri-
doren ir risker kopplade till ursparning, elséiker-
het och liknande i téitbefolkade omraden. Kor-
ridoren passerar genom Linkdpings tétort, med
en hog persontiithet, och forbi industriomradena
Kallerstad och Steninge med en mattlig persontét-
het. Industriomradena &r lokaliserade i utkanten
av korridoren i smala delar av den. Inom korrido-
ren finns dven Kraftvirmeverket i Linkoping som
till stor del upptar korridorens bredd. Det bedéms
bade ha hégt skyddsvirde samt utgéra en risk-
killa. Inom eller i ndrheten av korridoren finns
dessutom Linkdpings flygplats och ytterligare
végar som ir rekommenderade vigar for transport
av farligt gods och milj6farliga verksamheter.

Stangebro Véstra

Konsekvenserna bedoms sammantaget bli matt-
liga och negativa. Korridoren har samma bedom-
ning som Stingebro Ostra férutom att sparbred-
den over Stangan dr dubbelt sa bred for Stangebro
Vistra vilket innebir ett nagot storre utrednings-
behov av riskfragan.

Tunnel Norra

Konsekvenserna bedoms sammantaget bli sma
och negativa. Lokalisering i korridoren innebir
framforallt en generell reducering av risknivan i
centrala delar av Linkoping da bade person- och
godstrafik pa jairnvig flyttas ddrifran. Samtidigt
forlidggs ett nytt godsspar i externt lége dér siker-
hetsrisker maste hanteras. Gérstadverket och en
biogasanliggning som ir beléigna i utkanten av
korridoren for godssparet har hoga skyddsvirden
som skyddsobjekt samt riskkéllor. E4 I6per lings
med korridoren fér godssparet en lang stricka.
Skyddsavstand och 6vrig riskexponering mellan
anliggningarna maste utredas vidare.



Under en lang stricka avses Ostlinken att samfor-
liggas med S6dra stambanan som i detta alter-
nativ inte omfattar godstrafik. Samforliggningen
innebdr att riskexponering mellan Ostlinken och
Sodra stambanan maste utredas vidare. Flera
omraden med mattlig till hog persontiithet finns
beldgna inom eller i utkanten av korridoren vilket
g6r att hiinsyn till risker kopplade till ursparning,
elsikerhet och liknande maste tas. Torvinge, Kal-
lerstad och Steninge industriomraden ir belédgna i
utkanten av korridoren med en mattlig persontét-
het. Link6pings tétort, med en hég persontithet,
passeras till stor del under mark men vissa om-
raden ovan mark kan dven komma att bli ber6rda.
Inom korridoren finns dessutom ytterligare vigar
samt Linkopings flygplats strax utanfor.

Norr om Malmslétt

Konsekvenserna bedoms sammantaget bli matt-
liga och negativa. E4 16per lings med korridoren
en lang stricka vilket innebir att riskexponering
mellan E4 och ny stambana maste utredas. An-
liggningarna bedéms ha héga skyddsvirden som
samhillsviktiga funktioner. Inom korridoren finns
dessutom ytterligare vigar som dr rekommen-
derade végar for transport av farligt gods. Flera
omraden med hog persontithet finns dessutom
inom eller i utkanten av korridoren vilket gor att
hénsyn till risker kopplade till ursparning, elsi-
kerhet och liknande maste tas. Skiiggetorp och
Barhill r beldgna i utkanten av korridoren vid en
relativt smal passage medan Rappestad och Sj6-
gestad r beldgna inom korridoren vid en relativt
bred del dér det bér finnas mojlighet att undvika
omradena.

Séder om Malmslétt

Konsekvenserna bedoms sammantaget bli matt-
liga och negativa. Flera omraden med hog eller
mattlig persontithet finns inom eller i utkanten
av korridoren, bland annat Skiggetorp, Barhill,
Malmslatt, Vikingstad och Sjogestad. Darfér mas-
te hiinsyn till risker kopplade till ursparning och
elsdkerhet tas. Eftersom S6dra stambanan l6per
parallellt med korridoren léngs vissa strickor sa
bor riskexponering mellan Ostlédnken och S6dra
stambanan utredas. Inom korridoren finns dess-
utom ytterligare viigar som #r rekommenderade
végar for transport av farligt gods samt Malmens
flygplats strax utanfor.

Tunnel Sédra

Konsekvenserna bedéms sammantaget bli sméa
och negativa. Lokaliseringsalternativet innebér
framforallt en generell reducering av risknivan i
centrala delar av Linkoping da bade person- och
godstrafik pa jairnvig flyttas darifran. Samti-

digt férldggs ett nytt godsspar i externt lige dir
siikerhetsrisker maste hanteras. E4 16per lings
korridoren for godssparet under en lang stricka,
vilket innebiér att skyddsavstand och 6vrig risk-
exponering mellan anliiggningarna maste utredas
vidare. Girstadverket, en biogasanliggning och
ett kraftvirmeverk med hoga skyddsvérden ir
belédgna i utkanten av korridoren for godssparet.
De utgor bade skyddsobjekt som samhéllsviktiga
funktioner samt riskkillor

Flera omraden med mattlig till h6g persontét-
het finns inom eller i utkanten av korridoren for
Ostlidnken och ny stambana vilket gor att hinsyn
till risker kopplade till ursparning, elséikerhet och

liknande maste tas. Kallerstad industriomrade ir
beldget i utkanten av korridoren och har en matt-
lig persontithet. Link6pings tiitort, som har en
hog persontithet, passeras till stor del under mark
men vissa omraden ovan mark kan #ven komma
att bli berérda. Utanfér korridoren finns diverse
Seveso-verksamheter som kan kriiva ytterligare
utredningar. Inom korridoren finns &ven ytter-
ligare vigar som dr rekommenderade vigar for
transport av farligt gods samt en riddningsstation.

Nollalternativet

Konsekvenserna bedoms sammantaget bli for-
sumbara eftersom anlidggningen inte planeras att
byggas och dirmed kommer inte radande risk-
situation att paverkas i omradet. Framover kan
ddremot en fortitning av Linkoping forvintas
vilket kan paverka riskbilden negativt. Samtidigt
kan framtida underhall av vigar och andra anligg-
ningar innebira att standardhéjningar och dkade
skyddsatgirder genomférs vilket ér positivt ur ett
sikerhetsperspektiv.
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Generell reducering av risknivan i centrala delar
av Linkdping da person- och godstrafik flyttas
darifran. Ett reningsverk, en biogasanlaggning, ett
kraftvarmeverk och Géstadsverket utgér riskkéllor
och skyddsobjekt i utkanten av korridoren.

Generell reducering av risknivan i centrala delar

av Linképing da person- och godstrafik flyttas
dérifran. Garstadverket, ett kraftvarmeverk och en
biogasanlaggning utgor riskkéllor och skyddsobjekt i
utkanten av korridoren.

Konsekvenserna bedéms bli férsumbara. Eftersom anldggningen inte planeras att byg-
gas kommer radande risksituation inte att paverkas.

Tabell 19 Samlad bedémning fér olycksrisk.
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7.3.8 Yt- och grundvatten och risk for
oéversvamning

I lokaliseringsskedet omfattas yt- och grundvatten
av vattenforekomster med milj6kvalitetsnormer
(MKN) samt skyddade och skyddsvirda vatten-
resurser med ett fokus pa dricksvatten. Avseende
MKN gors enbart en 6versiktlig analys f6r att
belysa eventuella vattenférekomster dér risk

finns {6r forsimring. Enskild vattenforsorjning,
energibrunnar och markavvattningsforetag ingar
inte i detta skede. Risk for 6versvimning omfat-
tar en 6versiktlig genomgang av riskomraden for
oversvimning kopplat till skyfall samt hoga floden
fran Stangan eller hoga vattennivaer fran Roxen.

Férutséttningar

Linkoping ligger i vattendistrikt Sodra Ostersjon
(SE4), som ingar i huvudavrinningsomradet fér
Motala strom, och omfattar flera delavrinnings-
omraden. Det storsta vattendraget dr Stangan som
rinner fran séder och norrut genom Linkoping
och har sitt utlopp i sjén Roxen norr om Linko-
ping. Ovriga storre vattendrag inom omradet ir
Sviestadsan, Smedstadsbicken, Kapellan, Slakaan
och Lillan, se Figur 98.

De storre vattendragen dr utpekade som vattenfo-
rekomster med beslutade MKN. Det férekommer
dven s kallade Ovriga vatten vilka huvudsakligen
utgors av bickar, diken och liknande. Sjon Roxen
ligger inte inom utredningsomradet men #r dnda
av intresse da alla vattendrag inom utredningsom-
radet har sina utlopp i sjén. Ytvattenforekomster
som férekommer inom omradet eller ar av intres-
se samt deras statusklassning och kvalitetskrav
redovisas i Tabell 20. Ovrigt vatten som berors av
utredningsomradet redovisas i Tabell 21.

Vattenférekomst

Ekologisk status

Kemisk ytvattenstatus

Status

Kvalitetskrav och
tidpunkt

Status

Kvalitetskrav

Sviestadsan (Bankekind-Roxen)
(WA46786434)

Mattlig ekologisk
status

God ekologisk
status 2033

Stangan (WA82779798)
(ndrmast Roxen)

Mattlig ekologisk
status

God ekologisk
status 2033

Stangan (WA28505376)

Mattlig ekologisk
status

Mattlig ekologisk
status 2033

Roxen (WA61942536)

Otillfredsstallande
ekologisk status

God ekologisk
status 2033

Tinnerbacken (WA20211441)
Kallas: Smedstadsbacken

Mattlig ekologisk
status

God ekologisk
status 2033

Lillan (Kapellan) (WA85905433)
Kallas: Kapellan

Mattlig ekologisk
status

God ekologisk
status 2033

Slakaan (WA19724548)

Otillfredsstallande
ekologisk status

God ekologisk
status 2033

Lillan (S om Vikingstad)
(WA56040517) Kallas: Kapellan

Mattlig ekologisk
status

God ekologisk
status 2027

Lillan (Kapellan-Spellinge) (WA46941061),
Kallas: Lillan

Mattlig ekologisk
status

God ekologisk
status 2027

Tabell 20 Miljékvalitetsnormer fér aktuella vattenférekomster, hdmtad fran VISS 2021-09-30. Kvalitetskravet &r arbetsmate-
rial for forvaltningscykel 3 (2017-2021). Kvalitetskravet fér kemisk ytvattenstatus géller med undantag for 6verallt bverskri-
dande @mnen (kvicksilver och bromerade difenyleter).

MILJOKVALITETSNORMER (MKN) FOR YT- OCH GRUNDVATTEN

Miljokvalitetsnormer (MKN) for yt- och grundvatten enligt bestammelserna i vattenforvaltningsférordningen ar ett led

i att Sverige ska félja EU:s ramdirektiv for vatten, som syftar till att skydda och férbéattra kvaliteten pa vattenmiljén inom

EU. MKN &r ett verktyg som innebdr att vissa kvalitetskrav, en viss status pa vattnet, ska uppnas till en viss tidpunkt och

radande status far inte férsdmras. Alla stérre ytvatten (sjoar, vattendrag, kustvatten) och grundvatten &r indelade i vatten-

forekomster, vilka klassificeras avseende vattnets nuvarande status.
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Figur 98 Ytvattenférekomster och vattenskyddsomraden.
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For ytvatten finns MKN for ekologisk och kemisk
status. Den ekologiska statusen kan vara hdg, god,
mattlig, otillfredsstdllande eller ddlig. Alla ytvat-
tenforekomster i omradet, se Figur 98, bedoms

ha mattlig ekologisk status férutom Slakaan och
Roxen som har otillfredsstillande ekologisk status.
Statusen i vattenférekomsterna beror huvudsak-
ligen pa 6vergddning, féréindring av fysisk form,
flodesforindringar samt miljogifter. Den kemiska
statusen kan antingen vara god eller uppndr ej

god. For alla ytvattenforekomste bedéms den
kemiska statusen vara uppndr ej god. Det beror pa
att halterna av kvicksilver och PBDE, en typ av
bromerade flamskyddsmedel, 6verskrider gillande
griansvirden i fisk.

Inom omradet finns #ven ett antal grund-
vattenforekomster med MKN, se Tabell 22. For
grundvatten finns kvantitativ och kemisk status.
Overgripande forutsittningar for grundvatten
presenteras i kapitel 4 Férutséttningar. De tva
storsta grundvattenférekomsterna dr Slaka Sodra
och Slaka Norra. Ut6ver dessa finns #ven Vreta
Kloster och en icke namngiven grundvattenfo-
rekomst vid Vikingstad. Slaka Norra bedéms ha
god kvantitativ status och den kemiska statusen
ar otillfredsstillande pa grund av forhéjda halter
av hogfluorerade dmnen, PFAS. Slaka S6dra, Vreta
Kloster och grundvattenférekomsten vid Viking-
stad (som saknar namn) har samtliga god kvanti-
tativ status och god kemisk grundvattenstatus.

Vattentékter

Tva ytvattentikter i omradet utgor allmdnna
dricksvattentikter eftersom de forser Linkdping
och omkringliggande tiitorter med dricksvatten.
Deras respektive vattenskyddsomrade, Ljungs-
sjon (Motala strom) och Réberga (Stangan), ligger

Namn Forklaring

Mindre back (WA48769277)

Linghemsbacken (WA82159407)

Mértlésadiket (WA10111456)

Glyttingebacken (WA91376673)

Tabell 21 Ovrigt vatten i utredningsomrédet, fran éster mot vést.

utanfor eller uppstréms omradet. Ravatten fran
Ljungssjon leds till Berggardens vattenverk och

ravatten fran Stangan leds till Raberga vattenverk.

De tva vattenverken kan férsérja varandra och ir
utpekade riksintressen for vattenférsérjning, se
kapitel 4 Forutsittningar.

Vid Rystad finns en kommunal grundvattentikt
med ett tillhérande vattenskyddsomrade. Ytterli-
gare en kommunal grundvattentikt finns mellan
Lambohov och Slaka. Linkdpings kommunen
beslutade i november 2021 om att inrétta vat-

Rinner norrut fran Skavestad och mynnar i Roxen.

Rinner norrut fran Askeby och sedan at nordvist genom Ling-
hem och mynnar i Svidestadsan.

Rinner at nordvast genom Torvinge och Mértlésa och mynnar i
Stangan strax innan Roxen.

Rinner norrut fran Ryd, mellan Glyttinge och Skéggetorp och
mynnar i Roxen.

tenskyddsomrade med skyddsforeskrifter f6r ny
kommunal grundvattentikt i detta omrade. De
kommunala vattentiikterna visas i Figur 98.

Risk fér éversvdmning

Med de klimatférindringar som sker nu och
forviintas ske i framtiden bedéms méngden regn
6ka med upp till 30 procent pa arsbasis. Antalet
extremregn och andra extremvider kommer san-
nolikt att intréffa oftare. Med 6kad nederbord och
mer frekvent forekommande extremregn bedoms
oversvimningsrisken 6ka. Myndigheten for sam-

Kvantitativ status Kemisk status
ezt Typ av féorekomst i
férekomst Status Kvallt.etskrav el Status Kvalitetskrav
tidpunkt
Slaka Norra Sand och grusfore- God kvantitativ . - Sl KIS Ee
(WA43008774) kornst God ctatus Otillfredsstallande vattenstatus
(Tidsfrist till 2027)

Slaka Sédra Sand och grusfore- God God kvantitativ God God kemisk grund-
(WA93646399) komst status vattenstatus
Saknar namn . o .
(WA18821786) vid Sand och grusfore- God God kvantitativ God God kemisk grund-

L komst status vattenstatus
Vikingstad
Vreta Kloster Sedimentar bergfo- God God kvantitativ God God kemisk grund-
(WA26282050) rekomst status vattenstatus

Tabell 22 Miljékvalitetsnormer fér aktuella grundvattenférekomster, hdmtad fran VISS 2021-05-03.

SAMRADSHANDLING * OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT

147



Lagpunktskartering

- Lagpunkter

i: _.' Utredningsomrade

|:| Korridorer (sammanslagna)

0 1

© Lantmateriet

Figur 99 Léagpunktskartering.

148 SAMRADSHANDLING = OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT




hillsskydd och beredskap, MSB, har tillsammans
med Linkopings kommun utfort 6versvimnings-
karteringar som visar vilka omraden som kan
oversvimmas utmed vattendragen Stangan och
sjon Roxen, se Figur 100. Oversvimningsrisker
finns dven intill andra vattendrag inom omradet
samt i lagldnta partier som vid skyfallshindelser
riskerar att 6versvimmas, se Figur 99. De lagldnta
partierna kan vara mer eller mindre instdngda. Ett
instingt omrade har inget naturligt rinnstrak for
att avleda ansamlat vatten.

Effekter och konsekvenser

Konsekvenserna for ytvatten redovisas samlat fér
alla korridorer. Dérefter redovisas konsekven-
serna fér grundvatten och dversvimning under
respektive korridor.

Konsekvensbedémningarna fér yt- och grund-
vatten samt risk for 6versvimning genomfors
med utgangpunkt att anldggningen byggs med
normala skyddsatgirder. Det innebér att yt- och
grundvatten skyddas fran bland annat utsldpp
eller infiltration av skadliga &mnen, férdndrade
vattennivaer eller féréindrat fléde/stromningar.
Det innebir dven att yt- och grundvatten skyddas
fran att skadliga &mnen nar recipient eller grund-
vattenmagasin. Utgangspunkten for konsekvens-
bedémningarna vid passage av Kirna mosse ir att
hydrogeologin i omradet inte paverkas.

Vid passage av vattendrag kommer trummor och
brokonstruktioner anpassas till vattendragen f6r
att minska risken fér dimning och negativ effekt
pa vattenforhallandena. Hinsyn bedéms éven
vara tagen till vattendragens niromrade, svim-
plan och naturliga meandring.

Bedémningarna fér yt- och grundvatten genomférs utifran féljande skalor fér varde/kénslighet och paverkan/effekt.

VARDE, YT- OCH GRUNDVATTEN

Hégt - Yt- och grundvattenférekomster med faststallda miljokvalitetsnormer (MKN). Yt- och grundvatten med hog

prioritet for dricksvattenférsérjning samt omraden med faststallt vattenskyddsomrade. Fér grundvatten avses omraden

for fler &n 25 personer eller omraden som har utpekats som framtida omrade fér vattenférsérjning.

Mattligt - Yt- och grundvatten med medelhég prioritet fér dricksvattenférsdrjning. Fér grundvatten avses omraden med

uttag som forsorjer mellan 10 och 25 personer.

Lagt - Yt- och grundvatten med lag prioritet for dricksvattenférsérjning.

PAVERKAN/EFFEKT, YT- OCH GRUNDVATTEN

Stor - Stor negativ effekt uppstar om det &r en uppenbar risk att kvalitetsfaktorerans status for MKN férsamras for

vattenférekomsterna eller om en yt- eller grundvattenresurs kvantitet och/eller kvalitet i stor grad reduceras.

Mattlig - Mattlig negativ effekt uppstar om det finns en risk att kvalitetsfaktorerans status for MKN férsamras for

vattenférekomsterna eller om en yt- eller grundvattenresurs kvantitet och/eller kvalitet i mattlig grad reduceras.

Liten - Liten negativ effekt uppstar om det inte &r en uppenbar risk att kvalitetsfaktorernas status for MKN férsamras for

vattenférekomsterna eller om en yt- eller grundvattenresurs kvantitet och/eller kvalitet i stort inte paverkar

Utgangpunkten #r att tunnlar och skiirningar gors
tdta for att minska risken f6r férandrade grundvat-
tennivaer i samband med inléckage av grunvatten.
Titning minskar &ven risken for negativ paverkan
pa det naturliga grundvattenflodet och strémnings-
férhallandena men ytterligare atgirder kan krivas.

Konsekvenserna for ytvatten som dricksvattenre-
surs bedéms fér samtliga korridorer bli sma och
negativa. Varken dricksvattenuttag eller vatten-
skyddsomrade for ytvatten forekommer i de delar
av vattendragen som berors eller aterfinns ned-
stroms i berorda vattendrag. Dock kan infiltration
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Figur 100 Oversvdmningskartering Stangan och Roxen.

fran Sviestadsan ske till Rystad vattenskyddsom-
rade (grundvatten). Risken f6r att vattendragens
kvantitet och/eller kvalitet ska paverkas negativt
vid olycka med farligt gods, dir godssparet ingar
i bedomningen, eller av dagvatten fran banval-
len bedoms bli liten i samtliga korridorer. Fér
Tunnel S6dra bedéms dock risken for paverkan
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pa berorda vattendrag nagot stérre, dels for att
nagra av vattendragen inom denna korridor sedan
tidigare inte 4r nimnvirt paverkade, dels for att
anldggningen riskerar flera passager av berérda
vattendrag,.




Aven konsekvenserna for ytvatten och MKN
bedéms bli sma och negativa for alla korridorer
utom for Stangebro Ostra och Vistra. For samtliga
korridorer kommer anldggningen att behova pas-

sera flera vattenforekomster med faststillda MKN.

Anliggningen medf6r minst en ny passage 6ver
respektive ytvattenforekomst, alternativt beho-
ver befintlig passage 6ver ytvattenforekomsten
breddas. Konsekvensbedomningarna forutsétter
att normala skyddsatgirder genomférs vid pas-
sagerna vilket innebdr att risken for att paverka
MKN bed6ms bli liten. Det dr ddrmed inte nagon
uppenbar risk att kvalitetsfaktorerna férsimras
fér nagon vattenférekomst.

Resonemanget ovan fé6r MKN giller alla korri-
dorer och vattenférekomster férutom fér kor-
ridorerna Stangebro Ostra och Vistra som pas-
serar vattenférekomsten Stangan (WA28505376).
Aktuell vattenforekomst ér kort och relativt bred
inom Stangebro korridorerna. En preliminir
bedémning &r att det finns en risk att det sker en
otillaten férsimring pa kvalitetsfaktorernas status
for aktuell ytvattenforekomsten. Konsekvenserna
for Stangebro Ostra och Vistra bedoms dirmed
som mattliga och negativa.

Extern

Konsekvenserna for grundvatten bedéms bli

sma och negativa. Inom korridoren finns flera
grundvattenforekomster och grundvattenmagasin
med frimst hoga virden. Med forslagna skydds-
atgirder samt att trafiken till storsta del avser
persontrafik bedéms risken fér negativ paverkan
som liten. Norr om E4 ligger Rystad kommunala
vattentikt som férsérjer samhillet med vatten.

Risken f6r negativ paverkan pa vattentikten okar
ju nidrmare vattentikten anldggningen forlaggs.
Ett oppet grundvattenmagasin utan MKN i niva
med centrala Link6éping riskerar ocksa att paver-
kas. Grundvattenmagasinet kan ha ett virde som
potentiell framtida reservvattentikt men grund-
vattenkvaliteten dr idag okénd och risk finns att
magasinet redan r paverkat av dagvatten och
markf6éroreningar. Vister om staden riskerar tre
grundvattenférekomster och ett grundvatten-
magasin att paverkas av anliggningen med risk
for forsimrad grundvattenkvalitet. Alla dessa
anvinds som dricksvattenresurs. Med normala
skyddsatgirder bedéms dock risken for paverkan
pa samtliga grundvattenforekomster och grund-
vattenmagasin som liten.

Konsekvenserna for 6versvimning bedoms bli
stora och negativa. Korridoren korsar flera identi-
fierade lagpunkter och instiingda omraden bland
annat i industriomraden och bostadsomraden.
Aven omraden som riskerar att paverkas av hoga
fléden fran Stangan och hoga vattennivaer fran
Roxen berors. Vig E4 fungerar som en barriir

och skapar ett instingt omrade pa sédra sidan om
vigen vid industriomraden i de norra delarna av
Link6ping. Om jarnvigen placeras pa sodra sidan
av viig E4 riskerar instingda omraden vid bostads-
omradet Tallboda att paverkas och 6ka 6versvim-
ningsrisken i omradet. Om anlidggningen placeras
norr om vig E4 minskar risken for paverkan pa

de instingda omraden men anliggningen hamnar
nirmare Roxen och omraden som i storre ut-
strackning berdrs av héga vattennivaer fran Roxen
samt hoga floden fran Stangan.

Steninge
Konsekvenserna for grundvatten bedoms bli

sma och negativa. Inga grundvattenférekomster
berors direkt av korridoren. Bedomningen grun-
dar sig dven pa att skyddsatgiarderna for S6dra
stambanan kan f6érbéttras i samband med samfor-
liggning. Ett grundvattenmagasin vid Beatelund
risker att paverkas och grundvattenmagasinet kan
ha hydraulisk koppling till vattentikten i Rystad.
Risk for att vattentikten paverkas, gillande kvali-
tét och kvantitet, kan dirmed inte uteslutas men
bedoms som liten. Ett 6ppet grundvattenmagasin
utan MKN i niva med centrala Linkoping riskerar
ocksa att paverkas. Grundvattenmagasinet kan ha

ett virde som potentiell framtida reservvattentikt.

Konsekvenserna for 6versvimning bedoms bli
mattliga och negativa da anldggningen riskerar att
passera instingda omraden och lagpunkter i indu-
striomraden och omraden med betydande infra-
struktur. I de 6stra delarna av korridoren riskerar
framst akermark, naturmark och gles bostads-
bebyggelse att paverkas. Industriomradet, som
ligger pa den vistra sidan av Stangan, ir ett storre
lagldnt omrade och det finns &ven andra lagpunk-
ter och instingda omraden vister om Stangan
Anldggningen okar risken for éversvimning vid
skyfall inom dessa omraden. Korridoren ligger
dven inom omraden som berors av héga floden
fran Stangan och hoga vattennivaer fran Roxen.
Hoga nivéaer i Roxen kan paverka uppstroms om-
raden i Stangan fram till Kallerstadsleden.

SAMRADSHANDLING * OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT

151



152

Stangebro Ostra och Véstra

For grundvatten blir det i huvudsak samma
bedémningar som for korridor Steninge, alltsa att
konsekvenserna bedoms bli sma och negativa.

Konsekvenserna for éversvimning bedéms bli
mattliga och negativa da anliggningen passe-
rar flera lagpunktsomraden och riskerar att 6ka
risken for 6versvimning vid skyfall inom dessa
omraden. Flera av de laglinta omradena som ris-
kerar att paverkas ir i omraden med hog kiinslig-
het sasom industrier. Samma omrade viister om
Stangan som nimns i korridor Steninge riskerar
att paverkas. Korridoren passerar Stangan dir
risk f6r 6versvimning finns i samband med hoga

floden.

Tunnel Norra

Konsekvenserna for grundvatten bedoms bli matt-
liga och negativa da flera grundvattenforekomster
och grundvattenmagasin med frimst héga virden
riskerar att paverkas. I den 6stra delen dr bedom-
ning for Ostlinken densamma som f6r korridor
Steninge da det &ven hir mojliggors fér en samfor-
ldggning och férbéttrade skyddsatgéirder for Sodra
stambanan. Tunneln genom staden medfér risk
for negativ paverkan pa det dppna grundvatten-
magasin utan MKN i centrala Link6éping. Grund-
vattenmagasinet kan ha ett viirde som potentiell
framtida reservvattentikt. En tunnel riskerar att
stora naturliga floden och grundvattennivaer.
Godssparet forliggs intill den kommunala dricks-
vattentikten i Rystad. Risken for negativ paverkan
okar ju ndrmare vattentikten och skyddsomradet
som sparet férliggs. Godssparet riskerar dven att
paverka grundvattenférekomster vister om sta-
den med risk for férsimrad grundvattenkvalitet.
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Grundvattenforekomsterna anviinds for dricksvat-
ten. Med normala skyddsatgirder bedoms risken
fér paverkan pa grundvatten sammantaget som
sma.

Konsekvenserna for éversvimning bedéms bli sto-
ra och negativa da anldggningen riskerar att pas-
sera instingda omraden och lagpunkter i omraden
med hég kénslighet sasom industriomraden och
bostadsomradet Tallboda. Detta giller frimst den
delen av korridoren som &r avsedd for godstrafik.
Bedémningen fér godssparet dr samma som for
Extern, det vill séiga att kiinsliga omraden riskerar
att paverkas och omraden som ir paverkade av
hoga fléden fran Stangan och héga vattennivaer
fran Roxen.

Norr om Malmslétt

Konsekvenserna for grundvatten bedéms bli sma
och negativa. Tre grundvattenforekomster och ett
grundvattenmagasin som alla anvinds f6r dricks-
vatten riskerar att paverkas. Passage sker fraimst

i utkanten av dessa utpekanden. Med forslagna
skyddsatgirder samt att trafiken till storsta del
avser persontrafik bedéms risken for negativ pa-
verkan pa samtliga grundvattenférekomster och
grundvattenmagasin som liten.

Konsekvenserna for éversvimning bedéms bli
mattliga och negativa da anliggningen riskerar att
passera laglinta omraden som &ven &r instingda.
I ndrheten till samhillen, exempelvis Sjogestad
och Rappestad, och centrala bostadsomraden som
Skiggetorp och Ryd finns flera instéinga omra-
den med risk for 6versvimning. Det finns dven
instingda omraden i natur- och dkermark och
lagpunkter forekommer vid befintliga trafikinfra-
strukturer.

Séder om Malmslétt

Konsekvenserna for grundvatten bedéms bli matt-
liga och negativa. Tva grundvattenforekomster
och ett grundvattenmagasin som alla anvinds for
dricksvatten riskerar att paverkas. Bedomningen
baseras pa att passage riskeras genom de stora
grundvattenforekomsterna vid Lambohov och
Slaka dér dessa resurser frimst nyttjas for dricks-
vattenforsorjning. Mojlighet till samforliggning
med S6dra stambanan som da forses med samma
skyddsatgirder som den nya stambanan medfor
dock bittre forutsittningar dn i nulédget. Ett hel-
tdckande skydd kan inte garanteras varav det finns
en risk fér negativ paverkan.

Konsekvenserna for 6versvimning bedoms bli
mattliga och negativa. Omradet utgors till storsta
delar av natur och akermark, med det finns
samhillen och centrala bostadsomraden med in-
stingda omraden dér risk for 6versvimning finns.
Da det finns risk f6r paverkan av 6versvimning i
storre lagpunkter som kan paverka bostadsomra-
dena, bedoms konsekvensen bli mattlig.

Tunnel Sédra

Konsekvenserna for grundvatten bedoms bli stora
och negativa. Precis som for Tunnel Norra ir det
godssparet i ett externt 1age som 6kar risken for
negativ paverkan. For Tunnel Sodra passerar dock
dven Ostldnken och Sédra stambanan intill Rystad
kommunala vattentikt med 6kad risk for negativ
paverkan. Risk finns for paverkan pa ett flertal
grundvattenférekomster vid Lambohov, Slaka
men dven kring Malmslétt.

Soéder och sydvist om staden passerar anlagg-
ningen grundvattenférekomsten Slaka sédra, som



anvinds som dricksvattenresurs, med risk for for-
simrad grundvattenkvalitén. En viss positiv effekt
kan ses for grundvattenmagasin vid Beatelund da
S6édra stambanan med gods tas bort i sitt nuvaran-
de ldge och istillet forldggs norr om grundvatten-
magasinet. Korridoren mojliggor dven att grund-
vattenmagasinet utan MKN i centrala LinkGping
inte paverkas i storre utstriickning da tunneln till
stor del férldggs 6ster om grundvattenmagasinet
och inte skiir av befintlig stromningsriktning.
Diremot finns fortfarande en risk f6r att stéra
naturliga fléden och grundvattennivaer i samband
med anlidggning av tunnel.

Sodra stambanans anslutning till befintlig strick-
ning riskerar, vid den norra dragningen, att
paverka grundvattenférekomsten Slaka norra. De
tva sédra korridordelarna passerar Slaka sodra
med risk for férsimrad grundvattenkvalitet. Den
s6dra ateranslutningen av S6dra stambanan riske-
rar dven att paverka den nya kommunala grund-
vattentikten mellan Lambohov och Slaka.

Konsekvenserna for 6versvimning bedéms bli
stora och negativa. Godssparet i externt lige pas-
serar instingda omraden och omraden paverkade
av hoga floden fran Stangan och hoga vattenni-
vaer fran Roxen, se bedomning for Externt. I den
sydvistra delen av korridoren, vid Tokarp, Malm-
sldtt, Lambohov, Ryd och Vallastaden, finns storre
lagpunkter vid naturmark i nirheten av villaom-
raden. Oster om Vikingstad, dir S6dra stambanan
ateransluts, finns instingda omraden och storre
lagpunkter intill befintlig jairnvig.

Sparet passerar i tunnel under centrala Linko-
ping och paverkar inte risken for 6versvimning
negativt i férhallande till befintlig situation om
befintliga férhallanden bibehalls ovan tunneln.
Dar tunneln kommer upp kan paverkan daremot
ske da det finns storre lagpunkter i ndrheten av
Malmslittsvigen.

Nollalternativet

Konsekvenserna for nollalternativet fér yt- och
grundvatten bedéms sammantaget bli mattliga
och negativa. Det finns inga st6rre drickvattent-
uttag eller vattenskyddsomraden intill Sodra
stambanan. Anldggningen passerar dock flera
vattenforekomster, bade yt- och grundvatten, med
miljokvalitetsnormer som riskerar att paverkas
negativt. Det finns en risk for negativ paverkan,
framfor allt i samband med en farligt gods olycka,
da Sodra stambanan saknar moderna skyddsatgir-
der.

Oversviamningsrisken antas vara densamma som i
nuldget varav konsekvensens bedéms vara varken
negativ eller positiv.
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Positiv Férsumbar Liten negativ Mattlig negativ Stor negativ
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
Samlad bedémning Ytvatten
Konsekvenserna bedéms bli sma och negativa. Paverkan pa kvantitet och/eller kvalitet av vattendrag inom korridoren bedéms som liten. | huvudsak berdrs inte
Externt vattendrag med dricksvattenuttag eller vattenskyddsomrade. Korridoren passerar flera vattenférekomster med faststallda MKN men risken att paverka dessa bedéms
som liten.
Norr om Malmslatt
Steninge Samma bedémning som fér Externt.
Séder om Malmslatt
Stangebro Norr om Malmslatt Konsekvenserna bedéms bli méattliga och negativa. Samma bedémning som fér Externt forutom att risken for otilldten férsamring av kvalitetsfaktorer bedéms vara
s Soder om Malmslatt | storre i denna del av Stangan.
Norr om Malmslatt
Emnel Samma bedémning som fér Externt.
Qe Séder om Malmslatt

Tunnel Sédra

Samma bedémning som fér Externt férutom att paverkan pa berérda vattendrag bedéms nagot torre eftersom fler vattendrag paverkas och de inte &r namnvért
paverkade sedan tidigare.

Nollalternativ

Konsekvenserna bedéms bli mattliga och negativa. Befintlig stambana passerar flera vattenférekomster med MKN som riskerar att paverkas negativt pa grund av
att moderna skyddsatgarder saknas.

Tabell 23 Samlad bedémning fér ytvatten.

Samlad bedémning Grundvatten

Konsekvenserna bedéms bli sma och negativa. Flera grundvattenférekomster och grundvattenmagasin passeras men med normala skyddsatgérder bedéms risken fér

2ACH paverkan som liten. En anldggning néra vattentakten i Rystad 6kar dock risken fér negativ paverkan.
. Konsekvenserna bedéms bli sma och negativa. Flera grundvattenférekomster och grundvattenmagasin passeras men med normala skyddsatgérder bedéms risken
Norr om Malmslatt - . g .. _— . L > e
for paverkan som liten. Skyddsatgarder for befintlig stambana bedéms forbattras vid eventuell samforlaggning.
Steninge
. - Konsekvenserna bedéms bli mattliga och negativa. | huvudsak samma bedémning som fér Steninge - Norr om Malmslatt férutom att hogre risker kan kopplas till
Soéder om Malmslatt . . R o P
passage av de delarna av grundvattenférekomsterna vid Lambohov och Slaka som framst nyttjas for dricksvattenférsérjning
Norr om Malmslatt Samma bedémning som fér Steninge - Norr om Malmslatt
Stangebro
Séder om Malmslatt | Samma bedémning som for Steninge - Séder om Malmslatt
Norr om Malmslatt Konsekvenserna bedéms bli mattliga och negativa. Flera grundvattenférekomster och grundvattenmagasin passeras dér risken fér paverkan i huvudsak &r kopplad
Tunnel . . 2 . - . - . . . . .
Norra till det externa godssparet. Godssparet riskerar att anlaggs intill vattentékten i Rystad. En tunnel genom staden riskerar att stéra naturliga floden och grundvatten-
Soder om Malmslatt | nivaer. Skyddsatgarder for befintlig stambana bedéms forbattras vid eventuell samforlaggning.

Tunnel Sédra

Konsekvenserna bedéms bli stora och negativa. | stort samma bedémning som fér Tunnel N da det externa godssparet planeras i samma lage och att en tunnel
riskerar stéra naturliga fléden och grundvattennivaer. Risken fér negativ paverkan pa vattentakten i Rystad 6kar i detta alternativ da fler spar behover lokaliseras
forbi vattentakten. Risk for paverkan pa ett flertal grundvattenférekomster vid Lambohov och Slaka men &ven kring Malmslatt bedéms ocksa vara stérre.

Nollalternativ

Konsekvenserna bedéms bli mattliga och negativa. Befintlig stambana passerar flera vattenférekomster med MKN som riskerar att paverkas negativt pa grund av
att moderna skyddsatgérder saknas.

Tabell 24 Samlad bedémning fér grundvatten.
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Rlsken for Gversvamning bedéms vara samma som i nulaget.

Tabell 25 Samlad bedémning for éversvdmning.
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7.3.9 Naturresurser

I lokaliseringsskedet omfattar Naturresurser
arealer skogs- och jordbruksmark, éversiktlig
kartliggning av produktionsplatser for livsmedel
och energi, omraden med virdefulla &mnen eller
mineraler samt forutsittningar for vilt.

Produktionsplatser for livsmedel omfattar exem-
pelvis uppfodning av fjiderfd samt betesdjur som
notdjur, far och getter. Fokus ér jordbruksniiring
och jordbruksmark som utgor jordbruksblock
storre dn tva hektar. Jordbruksblock ar daker- och
betesmark i olika storlekar och avser taxerade
fastigheter.

Férutséttningar

Linkoping ligger pa Ostgotaslitten, ett jord-
bruksmarkomrade som omfattar bade dkermark
och betesmark med bra forutséttningar for ett
rationellt jordbruk. Forutsittningar for rationell
jordbruksniring 6kar pa stora ssmmanhallna
jordbruksmarker. Inom och i niira anslutning till
aktuella omraden finns olika typer av verksam-
heter med koppling till jordbruk, till exempel
spannmals- och kottproduktion. Betesmark med
sdrskilda kultur- och naturvirden, och som r
minst 7 hektar stora, dr utpekade av lansstyrelsen
som sérskilt virdefulla eftersom de bland annat
bidrar till artmangfald och till f6da for betesdjur.

Den skogsmark som finns i omradet 4r i huvudsak
produktiv skogsbruksmark.De stérsta skogsbruks-
omradena finns i de vistra delarna, men dven i
Linkopings stadsnira skogar och néra Frostad i
oster. Befintlig trafikinfrastruktur utgor barridrer
i skogs- och jordbruksmark. Dessa barridrer finns
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frimst i den vistra delen av omradet. De storre
skogsbruksomradena ér viktiga livsmiljéer och
spridningsvégar for vilt och det finns jakt- och
skotselomraden for dlg och hjort.

Inget yrkesfiske forekommer i Stangan eller inom
andra vattendrag i omradet. Stangan rinner till
sjon Roxen dér det férekommer yrkesfiske.

Vid Girstadsverket, i de centrala delarna av
aktuellt omrade, har en av Sveriges storsta solcell-
sparker nyligen byggts. En biogasanliggning, som
bland annat producerar fordonsgas, ligger soder
om E4. Det har tidigare forekommit materialut-
vinning av lera i Girstad och intilliggande omrade
Kallerstad-Mortlosa, men ingen utvinning sker

i nuléget. Lertékterna har successivt fyllts med
vatten och dr nu dammar. Delar av omradet sdder
om E4 ir ett riksintresseomrade for virdefulla
amnen och material, se Figur 101. Riksintresset
avser mojligheten att utvinna av lera, se kapitel 4
Forutsattningar.

Utgangspunkt fér konsekvensbedémningarna ir
stora sammanhallna jordbruks- och skogsbruks-
marker samt produktionsplatser fér livsmedel och
energi. Bedomningarna tar saledes inte hinsyn

till forutsittningar for kvalitet och kapacitet av
aktuella verksamheter.

Konsekvensbedémningar for naturresurser genomfors
utifran féljande skalor fér véarde och effekt:

Hégt - Omraden med mycket goda férutséttningar for
rationellt brukande vad géller exempelvis omfattning av
sammanhallen mark, antal stora betesmarkomraden och
antal produktionsplatser for livsmedel. Naturresurser som
anlaggningar for energiproduktion och platser med vardefulla
amnen och material.

Mattligt - Omraden med mattligt goda férutsattningar for
rationellt brukande vad galler exempelvis omfattning av sam-
manhallen mark, antal stora betesmarkomraden och antal
produktionsplatser for livsmedel.

Lagt - Omraden med mindre goda férutséttningar for rationellt
brukande vad géller exempelvis omfattning av sammanhallen
mark, antal stora betesmarkomraden och antal produktions-
platser for livsmedel.

EFFEKT

Stor - Stor negativ effekt uppstar om resursens omfattning i
hog grad reduceras. Forutsattningarna att anvanda resursen
férsvaras vasentligt genom exempelvis barridreffekter eller
fragmentering.

Mattlig - Mattlig negativ effekt uppstar om resursens omfatt-
ning till viss del reduceras. Férutsattningarna att anvénda
resursen forsvaras genom exempelvis barridreffekter eller
fragmentering.

Liten - Liten negativ effekt uppstar om resursens omfattning i
stort inte paverkas.



Naturresurser
@ Biogasanlaggning
@®  Solcellspark
®  Produktionsplatser for livsmedel inom utredningsomradet

- Riksintresse for vardefulla @mnen och mineraler

- Barr- och blandskog

Figur 101 Naturresurser

- Omréade fér utredningskorridor
- Jordbruksmark < 2 ha \ I l! Utredningsomréde
Jordbruksmark 2-5 ha

Jordbruksmark > 5 ha
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Effekter och konsekvenser

Externt

Konsekvenserna bedoms sammantaget bli matt-
liga och negativa. Anliggningen riskerar att paver-
ka skogsbruks- och jordbruksmark med mycket
goda forutsittningar for brukande, méanga pro-
duktionsplatser for livsmedel samt anldggningar
for energiproduktion och platser med virdefulla
amnen och material. Eftersom korridoren &r bred
beddms negativ paverkan pa naturresurser kunna
mildras om jarnvigsanliggningen kan samforlig-
gas med E4.

Korridoren omfattar stora sammanhéingande om-
raden jordbruksmark. Den omfattar dven skogs-
bruksmark och andra naturresursvirden som
riskerar att paverkas oavsett hur anléiggningen
placeras. Intrang i skogsbruksomradet vid Malm-
slétt gar inte att undvika eftersom skog ticker
hela korridoren viister om Malmsliitt, se Figur
101. Anldggningen riskerar att skapa barridrer for
skogsbruket och for vilt inom skogsbruksomra-
den, men #dven for jordbruket inom sammanhallna
omraden med jordbruksmark. Intrang i solcell-
sparken kan undvikas om anliggningen lokalise-
ras sdder om E4. Intrang i riksintresseomrade for
virdefulla imnen och material Gérstad lertékt vid
Kallerstad- Mortlosa samt biogasanlédggningen,
som bada ligger soder om E4, kan undvikas om
anldggningen lokaliseras i korridorens norra del.
Anléggningen riskerar intrang, fragmentering

och att nya barridreffekter skapas, vilket kan ge
stora negativa effekter pa rationellt skogs- och
jordbruk. Stérre ssmmanhallna betesmarkomra-
den finns bland annat i nirheten av Sviestadsan,
Kapellan och Lillan. Korridorens bredd gor att det
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utmed vissa striickor i den 6stra och vistra delen
finns vissa mojligheter att anpassa anldggningens
lokalisering efter befintlig trafikinfrastruktur, och
andra grinser i landskapet. Barridr- och fragmen-
teringseffekter for jordbruk, skogsbruk och vilt
blir mindre vid en samlokalisering med E4 och
limpliga anpassningar av planskilda passager.

Steninge

Konsekvenserna for naturresurser bedoms bli

sma och negativa. De sammanhallna arealerna

av skogs- och jordbruksmark inom korridoren dr
sma till ytan och endast tva produktionsplatser fér
livsmedel finns inom korridoren.Inom korridoren
finns stora och sammanhallna betesmarkomraden
som riskerar intrang, 6kade barriérer och frag-
menterade omraden.

Korridoren har en liten totalareal och &r smal
vilket innebér att det finns begrinsade mojlighe-
ter att anpassa anldggningens lokalisering efter
befintliga grinser i jordbrukslandskapet, vilket
kan innebéra negativ paverkan pa jordbruksmark
och tillhérande niringar. Avseende skogsbruks-
omraden finns bittre férutsittningar att passera
i skogens utkanter och dirmed minska risken for
fragmentering. En samlokalisering med S6dra
stambanan kan minska fragmenterings- och bar-
ridreffekter for skogs- och jordbruket och vilt.

Stangebro Ostra och Véstra

Konsekvenserna for korridorerna bedéms i hu-
vudsak bli samma som for Steninge, det vill sdga
sma och negativa. Inom denna korridor finns goda
mojlighet att anpassa anliggningens lokalisering
till befintlig stambana f6r att minska intrang, bar-
riir- och fragmenteringseffekter néra staden.

Tunnel Norra

Konsekvenserna bedoms bli stora och negativa.
For de delar av korridoren som 6verlappar med
Stangebro blir beddmningen densamma som f6r
korridor Stangebro. I och med att Tunnel Norra
dven innefattar delar f6r ett externt godsspar 6kar
de negativa konsekvenserna.

Bedomningen for det externa godssparet &r i stort
samma som for extern korridor bortsett fran om-
radet viaster om Kapellan. Omradet f6r det externa
godssparet innefattar skogs- och jordbruksmark
med goda forutsittningar fér brukande, manga
sammanhallna betesmarksomraden och produk-
tionsplatser for livsmedel samt vilt. Den delvis
smala korridorsbredden begransar mojligheterna
att anpassa anlidggningens lokalisering till beho-
ven hos skogs- och jordbruksniringarna samt vilt.
Detta innebér risk for intrang, fragmenteringsef-
fekter och att nya barriéirer skapas, vilket kan ge
negativa effekter pa rationell jordbruksniring och
stora arealer jordbruksmark.

Pa samma sétt som i Extern korridor kommer

det inte ga att undvika intrang i skogsbruksom-
radet vid Malmslétt. Intrang i solcellsparken kan
undvikas om anldggningen lokaliseras soder om
E4. Intrang i riksintresseomrade for virdefulla
dmnen och material samt biogasanliggningen kan
undvikas om anldggningen lokaliseras i korrido-
rens norra del.

Norr om Malmslatt

Konsekvenserna bedoms bli stora och negativa.
Skogs- och jordbruksmark har mycket goda
forutsittningar fér brukande och det finns manga
produktionsplatser for livsmedel men enbart ett



fatal stora sammanhallna betesmarkomraden.
Anliiggningen riskerar att fragmentera och skapa
nya barridrer i omraden med sammanhallen skogs-
och jordbruksmark och vid produktionsplatser
for livsmedel, vilket kan ge stora negativa effekter
pa rationell skogsbruks- och jordbruksnéring. Det
finns mojlighet att undvika intrang inom viirdeful-
la naturresurser pa grund av korridorens bredd i
den vistra delen, &ven om intrang i skogsomradet
vister om Malmslitt inte gar att undvika eftersom
skog técker hela korridoren vister om Malmslétt.
Ytterligare trafikinfrastruktur i landskapet riske-
rar att férstirka barridreffekterna. Samforlagg-
ning med E4 och planskilda passager kan minska
fragmentering och barriireffekter.

Séder om Malmslétt

Konsekvenserna bedoms bli mattliga och negativa.
Skogs- och jordbruksmark har goda foérutsitt-
ningar for brukande, manga stora sammanhallna
betesmarksomraden och manga produktions-
platser for livsmedel. Skogsbruksmarken omfat-
tar stora ytor inom korridoren och finns fraimst
vid Vikingstad och i dess viistra del. Intrang och
fragmentering av sammanhallna skogsbruks- och
jordbruksomraden riskerar att skapa barridrer f6r
bade skogsbruk, jordbruk och vilt. Korridorens
bredd vister om Vikingstad gor att det finns viss
mojlighet att undvika intrang inom virdefulla
jordbruksmarksomraden och tillhérande produk-
tionsplatser for livsmedel. Samférliggning med
Sodra stambanan kan minska negativ paverkan.

Tunnel Sédra

Den sammanfattande bedémningen ir att konse-
kvenserna bedéms bli stora och negativa. Efter-
som Tunnel S6dra omfattar bade omraden f6r

Ostldnken, externt godsspar, ateranslutningen for
S6dra stambanan samt omraden for ny stambana
s6derut mot Tinnerd, 6kar de negativa konsekven-
serna fér denna korridor.

S6éder om Link6ping finns stora sammanhéng-
ande skogsbruksomraden frimst intill Slaka. Stora
sammanhallna jordbruksomraden finns séder

om Slaka och viister om Lambohov. Intrang och
fragmentering av stora och sammanhallna skogs-
bruks- och jordbruksomraden riskerar att be-
grinsa livsmiljoer for vilt bland annat vid Tinnerd
eklandskap och markomraden vid Lambohov. Det
finns delvis mojlighet att anpassa anldggningens
lokalisering for att undvika intrang inom samman-
hallna markomraden.

Sodra stambanans ateranslutning kan komma att
lokaliseras i skogs- och jordbrukslandskapet vid
nagon av de ateranslutningarna som foreslas syd-
vist om stadskidrnan - norra, mellersta eller sodra.
Detta medfor risk fér fragmentering och barriér-
effekter, framforallt den sodra och den mellersta
ateranslutningen omfattar stora ssmmanhiing-
ande markomraden intill Slaka och vister om
Lambohov. Den norra ateranslutningen gar forst
i tunnel innan den passerar en del ssmmanhallen
skogsmark fram till Malmslitt.

Bedomningen for det externa godssparet &r i stort
samma som for externt godsspar i korridor Tun-
nel Norra, men det kan vara svarare att undvika
paverkan pa riksintresset eftersom dven Ostlidn-
ken och S6dra stambanan ska passera i samma
omrade.

Nollalternativet

Konsekvenserna i nollalternativet bedoms bli
forsumbara eftersom de flesta omraden med
naturresurser antas behélla ssmma omfattning
och funktion som i nuldget. Det innebdr att den
markanvindning och utveckling som finns inom
omradena idag kommer att fortga. Befintlig
trafikinfrastruktur kommer dven fortsittningsvis
att vara barridrer och utgora bullerkillor som kan
paverka skogs- och jordbruksniringen negativt.
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Forsumbar Liten negati
konsekvens konsekvens

Risk fér intrang inom ett litet om-
réde med skogs- och jordbruks-
mark och ett fatal produktions-
platser for livsmedel.

v

Inga naturresurser paverkas.

Risk fér intrang inom ett litet om-
réde med skogs- och jordbruks-
mark och ett fatal produktions-
platser for livsmedel.

Inga naturresurser paverkas.

Konsekvenserna bedéms bli sma och negativa. Mgjlighet
finns till samforlaggning kring befintlig stambana bade 6ster
och vaster om staden. Om samférlaggning inte sker riskerar
delvis stora sammanhangande arealer skogs- och jordbruks-
mark samt vissa produktionsplatser for livsmedel i vastra
delen att paverkas negativt.

Samma bedémning som f&r Steninge Séder om Malmsléatt

Konsekvensen bedéms bli férsumbar. De flesta omraden
med naturresurser antas behalla samma omfattning och
funktion som i nulaget.

Tabell 26 Samlad bedémning fér naturresurser.
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7.3.10 Markmiljé

I lokaliseringsskedet inkluderar markmiljoutred-
ningen konstaterat fororenade omraden, miss-
tinkt fororenade omraden samt deponier. Infor-
mation om fororenade omraden har erhallits fran
léinsstyrelsens nationella databas 6ver férorenade
omraden och arkivet hos Miljéavdelningen i
Link6pings kommun. En 6versiktlig redovisning
av férorenade omraden utifran Naturvardsverkets
branschklassning har genomforts. I lokaliserings-
skedet har det inte genomforts nagon fordjupad
bedémning av risker f6r spridning av markforore-
ningar utéver det som redan dr beaktat i samband
med ldnsstyrelsen riskklassning, se nedan.

Férutséttningar

Ett férorenat omrade utgérs av ett mark- eller
vattenomrade som ir eller kan vara fororenat och
ddrmed kan utgora en risk for ménniskors hilsa
och miljon. Fororenade omraden i ldnsstyrelsens
databas &r riskklassade enligt MIFO, ”Metodik f6r
inventering av férorenade omraden”. Riskklass-
ningen graderar risken for negativa effekter pa
ménniskors hilsa och miljon. En del omraden &r
annu inte riskklassade av lansstyrelsen. Identifie-
rade férorenade omraden fran Miljoavdelningens
arkiv dr inte med i ldnsstyrelsens nationella data-
bas och dr ddrmed inte heller riskklassade.

Informationshimtningen har visat att det i Link6-
ping med omnejd finns ett stort antal férorenade
omraden. Dessa aterfinns framfor allt i de centrala
delarna av Link6ping, i industriomradena. Det

ar dven hir som flest riskklassade omraden med
stor eller mycket stor risk for ménniskors hilsa

RV
Vel

i)

Potentiellt fororenade omraden

\ - Potentiellt férorenade omraden
1 a Utredningsomrade

° Mycket stor risk

Omrade for utredningskorridor 5 Stor risk
- Deponier ®  Mattlig stor risk
° Litten risk
[ Ej klassificerat

Lantmateriet

Figur 102 Férorenade omraden.

och miljon aterfinns. Utanfér staden finns firre
fororenade omraden och de ir relativt utspridda.
Viss koncentration av férorenade omraden kan ses
intill titorter. En del av de identifierade omradena
utgors av deponier. Aven dessa ir framst lokalise-
rade i de centrala delarna av Link6ping.

Utéver identifierade fororenade omraden finns
andra omraden dir det inte kan uteslutas att foro-
reningar finns, till exempel jarnvigar, vigar och
diken i anslutning till dessa samt bottensediment
ivattendrag. Dessutom #r stora delar av staden
anlagd pa fyllnadsmassor med okiéinda ursprung.
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Da féroreningar patriffas infor anldggningsarbe-
ten kan krav stillas pa sanering. Att anldgga en
jarnvig genom fororenade omraden medfor dér-
med ett behov av hantering av fororenade massor.
Bedémningen av markmiljo utgar ifran en 6ver-
siktlig kartliggning av vart fororenade omraden
finns i Link6éping och saledes omfattningen av de
massor som kan komma att beh6va hanteras.

Ur ett miljéperspektiv kan det vara positivt att
sanera ett fororenat omrade, dels for att forore-
ningsbelastningen i omradet minskar, dels for att
opaverkad och oexploaterad mark inte behover
tas i ansprak i samma omfattning. I lokaliserings-
skedet har bedémningarna inte utgatt fran ett
sadant perspektiv och det vigs ddrmed inte in i
genomf6rd konsekvensbedémning..

Effekter och konsekvenser

Konsekvenserna for korridorerna genom staden,
det vill siga Steninge och Stangebro, bedoms bli
stora och negativa da manga férorenade omraden
riskerar att paverkas och stora méingder fororena-
de massor behover hanteras. De centralt lokalise-
rade korridorerna kan dven beroras av deponier.
Ett stationslige lingre at ster mojliggor att min-
dre markomraden paverkas i staden. Konsekven-
serna for Stingebro Ostra bedéms bli mattliga och
negativa medan de f6r Stangebro Vistra bedoms
bli stora och negativa.
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Konsekvenserna for Tunnel Norra bedoms bli
stora och negativa. Flera av de stadsnira férorena-
de omradena riskerar att paverkas. Tillsammans
med godsspar i den externa korridoren ir risken
fér negativ paverkan sammantaget stor. Konse-
kvenserna fér Tunnel Sodra, som dven omfattar
ett godsspar i extern korridor, bedoms bli mattliga
och negativa. Fér Tunnel Sédra som planeras
komma in mot staden norrifran, genom Kallerstad,
ar mojligheten god att undvika flera av de férore-
nade omradena i staden. Soder om och sydvist om
staden finns fa férorenade omraden.

Konsekvenserna for den externa korridoren be-
doms bli mattliga och negativa. Den externa kor-
ridoren mojliggér en samlokalisering med E4 och
inom korridoren finns nagra férorenade omraden
i de centrala delarna samt vid Gérstad.

Konsekvenserna for korridorerna Norr om Malm-
sliitt och S6der om Malmslétt bedoms bli sma
och negativa. Paverkan pa férorenade omraden
bedéms som liten for dessa tva korridorer da det
finns goda mojligheter att undvika flera av de
fororenade omradena. En samlokalisering med
antingen E4 eller S6dra stambanan kan medfora
nagot storre negativa konsekvenser eftersom
féroreningar sannolikt aterfinns intill bada dessa
anléggningar. Detta géller framfor allt vid en sam-
lokalisering med Sodra stambanan eftersom det

i storre utstrickning kan medfora att dven Sodra
stambanan liggs om.

I nollalternativet kommer ingen ny jirnvigsan-
liggning att anldggas varav ingen mark kommer
tas i ansprak. Underhallsarbeten och eventuella
standardhojningar av befintlig Sodra stambana
kan komma att medfora atgirder inom férorenade
eller potentiellt fororenade omraden i nérheten av
befintlig jarnvig.
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Ingen ny jarnvagsanlaggning och dédrmed behdver ingen mark tas i ansprak.

Tabell 27 Samlad bedémning fér markmiljé.
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7.3.11 Klimat och energi

Férutséttningar

Halter av vixthusgaser har 6kat kraftigt i jordens
atmosfir under de senaste decennierna frimst
fran forbridnning av fossila brinslen som olja, kol
och naturgas. Utsldppen behover minska kraftigt
for att inte ytterligare virma upp jordens klimat-
system och for att det nationella miljokvalitetsma-
let Begrinsad klimatpaverkan ska kunna nas.

Trafikverkets klimatarbete

For att bidra till att na det nationella malet att
Sverige inte ska ha nagra nettoutslépp av vixt-
husgaser ar 2045 har Trafikverket tagit fram
styrdokument, kunskapsunderlag och verktyg for
att minska sin klimatpaverkan. Trafikverket stil-
ler ocksa krav pa leverantorer i investerings- och
underhallsprojekt for att minska klimatpaverkan
fran anldggningar som Trafikverket planerar och
bygger. Det langsiktiga malet inom Trafikverket dr
att infrastrukturen ska vara klimatneutral senast
ar 2045.

Klimatpéverkan av jérnvdg

Tagdrift har en mindre klimatpaverkan jaimfort
med andra transportslag. Enligt uppgift fran Na-
turvardsverket kom endast tva till tre promille av
de totala utsldppen av vixthusgaser som inrikes
transporter gav upphov till ar 2019 fran jirnvigs-
transporter.

Det pagar arbete for att minska fossila brianslen
i viigtrafiken och den energieffektivisering och
elektrifiering av bilflottan som pagar bidrar till
detta. Transporter och resor med tag &r bade
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TRAFIKVERKETS KLIMATKALKYL

Trafikverkets klimatkalkyl &r ett verktyg for att berdkna ett anlaggningsprojekts klimatpaverkan och energianvéndning ur

ett livscykelperspektiv. Det ska fungera som beslutsunderlag, underlag vid malstyrning, redovisning och rapportering samt

ett verktyg for att jobba effektivt och systematisk med klimat- och energieffektiviseringen inom infrastrukturhallning. Kli-

matpaverkan uttrycks i enheten koldioxidekvivalenter, vilket &r ett matt pa utslapp av flera olika véxthusgaser. Klimatkalky!

inkluderar skedena bygg, drift och underhall men trafiken pa planerad anldggning ingar inte.

yteffektiva och mer energieffektiva per person-
kilometer jaimfort med végtrafik och &r dérfor
centrala delar for att na ett mer transporteffektivt
samhdlle.

Den storsta klimatpaverkan fran jarnvigar kom-
mer fran byggnation och underhall av infrastruk-
turen och dess anldggningar. I tidiga planerings-
skeden kan dirfor forutsittningar skapas for att
minska en anléggnings totala klimatbelastning
genom bland annat val av byggmetod, utform-
ning, materialatgang och genom val av plats i ett
lokaliseringsskede.

Topografiska férhallanden i landskapet dr avgo-
rande for anldggningens totala klimatpaverkan ef-
tersom de i stor utstrickning &r styrande for vilka
anliggningstyper som blir aktuella. Det dr bland
annat topografiska forhallanden som paverkar
vilka anléggningsval som gors och det rader stor
skillnad ur energi- och klimatsynpunkt i att till
exempel bygga i markniva, i tunnel eller pa hoga
bankar och broar. Behov av masshantering och
transporter kan paverka projektets totala klimat-
paverkan vilket till viss del kan beaktas i ett tidigt

planeringsskede. Val av material och specifika
leverantorer paverkar ocksa energiatgdngen och
klimatbelastningen. Stal och betong dr exempel
pa material som ger stora vixthusgasutsliapp vid
framstillning.

Trafikverket gor berdkningar av klimatpaverkan
fran infrastrukturprojekt, se faktaruta om Tra-
fikverkets Klimatkalkyl. Berdkningarna grundar
sig pa den information som &r kind vid berik-
ningstillfillet och kan komma att éindras vartefter
projektet framskrider. Vid val av lokaliseringsal-
ternativ beréknas ibland endast de alternativskil-
jande faktorerna. I tidiga skeden finns det stora
mojligheter att minska klimatpaverkan genom att
vilja en 16sning med ldgre klimatpaverkan.

Klimatarbetet i Ostlédnkens delstrécka genom
Linképing

En utbyggnad av Nya stambanor och Ostlinken
vintas ge en 6verflyttning av resor med person-
bil, lastbil och flyg till jarnvigen vilket ger 6kade
mojligheter till hallbara resor och transporter
fér méanniskor och gods. Hur mycket jirnvigen
kommer att bidra till att klara Sveriges klimatut-




maningar beror framforallt pa niir hela stambane-
systemet kan vara firdigbyggt. Exakt vilka 6ver-
flyttningseffekter som sker fran flyg och vigtrafik
till jairnvig dr svart att forutsiga da det bland
annat beror pa antaganden om trafikering, utbud
och tidtabeller, ekonomisk utveckling, beteende-
forandringar och sa vidare.

Ett arbete med klimatfragan har pabérjats i pro-
jektets lokaliseringsskede. Klimatpaverkan har
beriiknats genom att 6vergripande klimatkalkyler
har tagits fram for samtliga lokaliseringsalternativ.
Syftet &r att, redan i ett tidigt skede, identifiera
lokaliseringsalternativ med lag klimatpaverkan.
Genom att klimatfragan har synliggjorts tidigt i
projektet sa har det ocksa varit en av flera fragor
som systematiskt har utgjort underlag vid olika
val som gjorts och méjliggjort en styrning av pro-
jektet till att minska klimatpaverkan. I nista skede,
da projektering utfors, planeras det for att syste-
matiskt arbeta med klimatreducerande atgirder
utifran fortsatta beréikningar i klimatkalkylverk-
tyget. Da kommer bland annat byggmetoder och
materialatgang att studeras mer detaljerat.

Effekter och konsekvenser

Anliiggning och underhall av jirnvig innebir
klimatpaverkande utslapp. Byggnadsverk, till
exempel broar och anléggningsdelar, innebér
generellt en hog klimatpaverkan att framstilla
och underhalla till f61jd av exempelvis en stor
materialatgang och ett hogt energiutnyttjande dér
en lingre och bredare bro ger en hogre klimatpa-
verkan. Omliaggning och ombyggnad av befintliga
infrastrukturanléiggningar, till exempel viigar och
jarnvigar, innebir klimatpaverkan fran bland

annat asfaltsbeldggning, bandverbyggnad/under-
byggnad, betong, ballast, rils med mera. Tunnel-
byggnation innebir en hog klimatpaverkan. Da till
exempel Ostlédnken och ny stambana korsar be-
fintliga végar sa krivs planskilda korsningar vilket
innebdr att klimatpaverkande anldggningsdelar
behover byggas. Aven anliggningsarbeten inne-
fattande masshantering, sparldggning (ballast),
banoverbyggnad/underbyggnad samt geotekniska
atgirder och grundférstirkningar innebér klimat-
belastning genom klimatpaverkande utslapp.

Externt

Konsekvenserna bedoms sammantaget bli mattli-
ga och negativa. I 6st passeras Stangan pa hog bro
(segelfri h6jd) dar framférallt storleken pa bron
innebir klimatpaverkan genom en hég material-
atgang. En stationsplacering nira Stangan innebér
att stationen behdover ligga hogt fér att anpassas
till hoéjden pa jarnvigsbron med behov av stor
materialatgang och geotekniska férstarkningsat-
girder. Stationsomradet for det externa alterna-
tivet bedoms vara litet i extern korridor (hilften
sa stort som for 6vriga markforlagda alternativ)
vilket innebiér ett litet materialbehov. Lings korri-
dorens strickning passeras befintlig infrastruktur
pa ett antal stiillen dir behov av planskilda pas-
sager och eventuella omliggningar av vigar finns.
Korridoren omfattar dessutom lokalisering av
sidosystem dir ett av sparen kommer att passera
over Ostlidnken pa en flyover.

Steninge
Konsekvenserna bedoms sammantaget bli matt-

liga och negativa. Lings en stor del av strickan
planeras Ostlénken att samlokaliseras med Sédra

stambanan vilket kommer att kriva ombyggnad av
befintlig jirnvig. Anldggningen av en jirnvigsbro
Over Stangan innebdr att brokonstruktion, geo-
tekniska atgérder och materialatgang bidrar till
utsldpp av vixthusgaser. Paverkans omfattning
kommer framférallt att bero pa brons lingd. For
korridor Steninge kommer en stationsplacering
att ske mellan Stangan och Bergsvigen. En place-
ring niira Stangan kommer att kriiva att héjden an-
passas efter hojden pa jarnvigsbron. I korridorens
Ostra delar passeras ett antal vigar dir behov av
planskilda passager och eventuella omliggningar
av vigarna finns. Korridoren omfattar dessutom
lokalisering av sidosystem dir ett av sparen kom-
mer att passera 6ver Ostldnken pa en flyover.

Stangebro Ostra

Konsekvenserna bedéms sammantaget bli
mattliga och negativa. I korridorens stra delar
passeras ett antal vigar diar behov av planskilda
passager och eventuell omliggning av befintliga
viigar finns. Aven S6dra stambanan behéver byg-
gas inom stora delar av korridoren. Ombyggnatio-
ner och anliiggningsarbeten kommer att innebéra
en 6kad klimatbelastning. Korridoren omfattar
dessutom lokalisering av sidosystem dir ett av
sparen kommer att passera 6ver Ostldnken pa

en flyover. Aterigen kommer en férhojd bana att
innebéra en storre klimatbelastning. Precis som
for Extern korridor och korridor Steninge innebér
Stangebro Ostra att en jirnviigsbro som bidrar till
6kad klimatpaverkan byggs 6ver Stangan.

Stangebro Véstra

Konsekvenserna bedoms sammantaget bli matt-
liga och negativa. Bedomningen 4r samma som
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for Stangebro Ostra férutom att Stingebro Vistra
innebir en hogre klimatbelastning till foljd av en
bredare jirnvigsbro éver Stangan. En bredare bro
innebir att mer omfattande geotekniska grundfor-
starkningar och att storre miangder material krévs.

Tunnel Norra

Konsekvenserna bedoms bli stora och negativa.
Det dr frimst de delar av korridoren dér jarnvigen
planeras i berg- respektive betongtunnel som star
for lokaliseringsalternativets klimatpaverkan. Till
exempel star behovet av schaktning, masshante-
ring, stora betongmingder och grundforstirkning
for hoga klimatutslépp och en hog energianvind-
ning. En stationsplacering under mark kommer
ocksa att ge en 6kad belastning pa klimatet, da
det innebér en omfattande anliggningskonstruk-
tion under mark. Storlek pa bland annat plattfor-
marna, schaktdjup, samt materialatgang, kommer
att paverka den slutliga klimatbelastningen av
byggnation av jarnvig i tunnel. Omledning av
S6édra stambanan och anlidggning av ett godsspar i
externt lige forstirker alternativets totala klimat-
belastning.

Norr om Malmslétt

Konsekvenserna bedoms sammantaget bli sma
och negativa. Inom korridoren dr det frimst
atgirder kopplat till passage av befintliga vigar
som bidrar till klimatpaverkan. Behov av planskild
passage och eventuell omliaggning av befintlig vig
innebir en 6kad klimatbelastning. Aven en om-
byggnad av Trafikplats Linképing Norra kommer
att behova genomféras. Klimatbelastningen kan
minska om materialval med ldgre klimatpaverkan
viljs.
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Séder om Malmslétt

Konsekvenserna bedoms sammantaget bli sma
och negativa. Alternativet innebdr troligen att
Sodra stambanan kommer att beh6va byggas om
vissa strickor vilket bidrar till 6kade klimatut-
slépp. I viist passeras ett antal viigar diir behov av
planskilda passager och eventuell omliggning av
befintliga viigar finns. Aven detta innebir en 6kad
klimatbelastning.

Tunnel Sédra

Konsekvenserna bedoms bli stora och negativa.
Bedémningen dr huvudsakligen samma som f6r
Tunnel Norra. Jimfort med Tunnel Norra kom-
mer stationsléget for Tunnel S6dra ddremot att
placeras hégre upp, vilket gor att paverkan blir
ldigre. Samtidigt innebdr Tunnel S6dra anliggning
av jirnvig i tunnel under en langre stricka. Ge-
nerellt géller &ven att Tunnel S6dra innebér langa
strackor av ny jirnvig.

Nollalternativet

Ingen klimatbelastning uppkommer utifran byg-
gande och drift eftersom anldggningen inte byggs.
Fordonsflottan bedéms vara fossilfri till ar 2045
enligt Trafikverkets basprognos och dirmed ge
mindre vixthusgasutsldpp 4n idag.



.

Fordonsflottan bedéms vara fossilfri till ar 2045 enligt Trafikverkets basprognos och ddrmed ge mindre vaxthusgasutslapp &n idag.

Tabell 28 Samlad bedémning f6r klimat och energi.

SAMRADSHANDLING = OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT 167



168

7.3.12 Byggskedets miljokonsekvenser och
resursanvandning

Under byggskedet kommer arbeten som
schaktning, bergspringning, palning samt tun-
nel- och brobyggnation att utféras. Det kom-
mer att innebéra hantering av stora méngder
massor och transporter av dessa inom och fran
byggplatserna. Byggskedet kommer att med-
fora tillfdlliga storningar pa bland annat gang-,
cykel- och biltrafik, tillgiingligheten till natur-
omraden och generellt pa framkomligheten f6r
manniskor som bor och vistas i Linkdping.

Som underlag for byggplaneringen krivs
bland annat att olika typer av undersékningar
genomfors och att det tas fram riskanalyser
infor till exempel springningsarbeten. Med det
som grund analyseras olika byggmetoder och
kontroller och uppf6ljning kan viljas specifikt
for projektet, allt for att undvika och mini-
mera paverkan under byggtiden. Trafikverket
kommer att stiilla miljokrav nér entreprenader
for byggandet ska upphandlas. Trafikverket
arbetar dven med milj6sdkring fran planering
till byggande for att minimera omgivningspa-
verkan. Miljésikring omfattar framforallt en
analys av miljoforutséttningar, framtagande av
miljéplan/-program och uppfoljning genom
miljéchecklistor.

Tidplan for hela byggskedet och etapper for
olika arbetsutféranden kommer att utredas
vidare i planldggningsskedet, anpassas till
aktuella platser och tas fram infor byggnation.
Arbetstider for olika arbetsmoment kommer
att regleras i kontrakt med entreprendren.
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Hir kommer frimst krav och riktlinjer fran olika
myndigheter att vara styrande f6r att minimera
paverkan pa omgivningen.

I foljande kapitel redovisas de miljéeffekter och
konsekvenser som kan férvintas da projektet
genomfoérs och som behover tas i beaktande vid
fortsatt planldggningsprocess. Vilka miljéeffekter
som uppstar och deras omfattning kommer till
stor del att bero pa om byggande sker pa mark el-
ler i tunnel, i stad eller pa landsbygd, hur fram-
driften i byggandet utfors och om kénsliga natur-
eller vattenomraden berors. En beskrivning och
bedémning av miljoeffekter i byggskedet kommer
att utvecklas i nésta skede nir jarnvigslinjen ska
projekteras.

De konsekvenser som kan uppsta i byggskedet ér
normalt begriinsade under en viss tidsperiod men
kan i vissa fall paga under en nagot lingre tid dn
sjilva byggtiden, till exempel ateretablering av ve-
getation efter igenldggning av schakter. Genom att
tidigt planera byggskedet kan genomférandet an-
passas pa ett sadant sétt att negativa konsekvenser
kan undvikas, minimeras eller atgirdas.

Markansprak och tillgénglighet

Under byggskedet kommer tillfilliga markansprak
att behovas for att genomféra olika arbetsmoment
i byggskedet till exempel tillfilliga arbetsvigar,
etableringar for arbetsmaskiner och material
samt upplagsytor fér massor. Det kommer att
innebira behov av réjning och borttagning av
vegetation och dessa ytor beh6ver hignas in. Var
markanspraken kommer att lokaliseras utreds
vidare i planlidggningsprocessen. Normalt 4r dessa
markansprak storre dn det slutliga markanspraket

for anldggningen. Storlek och lokalisering av de
tillfdlliga markansprak som krévs varierar mellan
de olika lokaliseringsalternativen. Generellt kom-
mer tunnelalternativen att kriva stérre markan-
sprak fér upplagsytor och etableringar jaimfort
med de markforlagda alternativen i och med de
stora mingder massor som behover hanteras. Alla
brokonstruktioner kommer att kriiva storre eta-
bleringar vilket kommer att innebéra en paverkan
lokalt. Viss byggtrafik till och fran upplagsytor och
etableringar kommer att ske via befintliga vigar.

Markanspraket som krivs under byggskedet kan
dven paverka skogs- och jordbruk. Vigar som till-
falligt skérs av kan till exempel férsdmra tillging-
lighet till markomraden och didrmed begrinsa
skogs- och jordbruksverksamheter.

Masshantering och byggtransporter
Byggandet av jirnviigsanliggningen kommer att
kridva en omfattande hantering av berg- och jord-
massor framforallt da anliggningen byggs i tunnel.
Stora massvolymer stiller hogre krav pa projek-
tets masshantering och kriver f6ljaktligen ocksa
en storre mingd byggtransporter. For att minska
mingden masstransporter ut fran omradet ska
det utredas om massorna kan ateranviindas inom
projektet eller anviindas i nirliggande projekt i
Link6pingstrakten. Massor som har hogre féro-
reningsgrad dn vad som dr godként for planerad
ateranvindning eller atervinning maste diremot
koras till godkind atervinningsanliggning for be-
handling. Trafikverket avser att, i ett senare skede
av planldggningsprocessen och efter samrad med
lansstyrelsen, uppritta en masshanteringsplan
fér de berg- och jordmassor som uppkommer vid
byggandet.
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Figur 103 Redovisning av de méngder berg- och jordmassor som véntas genereras for de olika lokaliseringsalternativen.
Med jordmassor avses till exempel grus, sand, morén, lera och vegetationsmassor. Méngderna &r preliminér.

I Figur 103 redovisas preliminira kalkyler for hur
stora méngder berg- och jordmassor som férvin-
tas vid byggandet av jirnvigsanldggningen for de
olika lokaliseringsalternativen. Generellt berik-
nas tunnelalternativen generera betydligt storre

mingder massor, mellanfem till tio ganger storre
méingder, jimfort med markforlagda alternativ.
Bland markférlagda lokaliseringsalternativ berk-
nas de som gar via korridor S6der om Malmslétt
generera storst méngd massor.

Buller, vibrationer och stomljud
Verksamheter som schaktning, springning, mass-
hantering, krossning, palning, brobyggnation och
transporter kommer att bedrivas under byggske-
det vilket bland annat ger upphov till stérningar i
form av buller och vibrationer. Buller kan pa-
verka ménniskor i deras bostéider men kan ocksa
paverka ménniskor och djur i naturmiljéer och
rekreations- eller friluftsomraden. Vibrationer i
byggskedet kan paverka byggnader, till exempel
dldre kulturhistoriska byggnader som kan inga
som del i kulturmilj6er. Stomljud kan uppkomma
i samband med att tunneldrivning utfors.

Omfattningen av buller, vibrationer och stomljud
under byggskedet kommer att variera beroende
pa bland annat hur projektet planeras, vilka
arbetsmoment som utfors, vilka maskiner som
anvinds, hur lang tidsperiod som arbetena utférs,
omfattningen av byggtransporter samt nérhet

till bostdder och andra kéinsliga miljéer som kan
paverkas. Externt lokaliseringsalternativ bedoms
till exempel innebéra att ett firre antal ménniskor
paverkas jimfort med centrala markforlagda
alternativ. Risk for att vibrationer kan uppkomma
i byggskedet varierar frimst beroende pa de geo-
logiska foérutsittningarna i omradet.

Trafikverket utgar ifran riktvirden f6r buller
under byggskedet som finns framtagna av Natur-
vardsverket som allminna rad. Inga motsvarande
riktvirden finns f6r vibrationer och stomljud i
byggskedet. Normalt tas projektspecifika riktvir-
den fram i ett senare skede i planldggningspro-
cessen utifran projektets forutsittningar och de
arbetsmoment som ska genomforas.
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Luftkvalitet

Under byggskedet kan luftkvaliteten paverkas
lokalt under en begrinsad tid av bland annat
utsldpp fran transporter och arbetsmaskiner samt
damning eller springning inom arbetsomradena.
Damning kan framf6rallt uppsta vid krossning,
hantering av massor och fran tillfalliga vigar vid
transporter.

Generellt sett krivs fler transporter for att bygga
anldggningen i tunnel da stérre méingder massor
kommer att behdva transporteras jimfort med
markforlagda alternativ. Framdriften vid byg-
gande under mark dr normalt mer tidskrivande
an motsvarande tid fér byggande i marklige. Det
innebdr att tunnelalternativen kan ge storre
paverkan pa luftkvaliteten jamfért med markfor-
lagda alternativ under byggtiden. Byggandet av
tunnel i de centrala delarna i Link6ping bed6ms
paverka flest ménniskor.

For att begrinsa paverkan pa luften i byggskedet
kan det bli aktuellt med skyddsatgirder. Sadana
skyddsatgérder kan vara krav pa de arbetsmaski-
ner och transportfordon som anvénds i projektet
och dammreducerande atgiirder pa vigar, framfo-
rallt bevattning samt 6kad renhallning av vigar.

Bevarandevérden

De tillfilliga markytor som krivs under byggtiden
kan innebéra att vissa omraden inom odlingsland-
skapet eller andra naturomraden behover tas i
ansprak. Barridrer kan uppkomma eller forstirkas
och dirmed paverka viixt- och djurlivets livsmil-
joer negativt. Etableringar och upplagsytor kan
innebdira att marken packas vilket forsamrar for-
utsittningarna for vixters rotsystem. Vid arbete
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Figur 104 Hantering av massor i projekt Spanga-Barkaby.

i och nira vatten kan #ven grumling och forind-
ringar av naturliga flédesvariationer uppsta.

En felaktig hantering av massor kan innebéra att
féroreningar riskeras att spridas vidare till mark-
och vattenmiljéer dér till exempel en férsdmrad
vattenkvalitet kan paverka flora och fauna nega-
tivt. Under byggskedet kommer #ven dmnen som

exempelvis petroleumprodukter, hydrauloljor
och springimnen att forvaras och hanteras inom
arbetsomradena vilket innebir risk fér olycka
med ldckage till omgivande mark- och vattenom-
raden. For att inte riskera att sprida féroreningar
sa ska sa kallat linshallningsvatten som ansamlas
i anslutning till arbetsplatsen renas innan utslépp
till ytvatten sker.



For att inte sprida vixtdelar och fron fran invasiva
arter till omgivningen vid hantering av massor
under byggskedet kommer det att behova vidtas
atgirder. Invasiva arter avses att kartliggas infor
byggskedet.

De grundvattensinkningar som kan behova ge-
nomforas inom delar av omradet under byggske-
det kan riskera att paverka grundvattentikter,
vattendrag, vegetation och grundvattenberoende
ekosystem. Sankta grundvattennivaer riskerar
ocksa att féra med sig stabilitets- och séittnings-
problematik. I vilken méan grundvattenséinkningar
behover genomfoéras och hur det kan komma att
paverka omgivningen kommer att utredas vidare
i senare skeden av planldggningsprocessen. Det
bedéms frimst vara tunnelalternativen som kan
komma att riskera att orsaka negativa konsekven-
ser till f61jd av grundvattensinkning.

For att skydda kénsliga natur- och vattenomraden
fran paverkan under byggskedet sa avser Tra-
fikverket att sitta ut olika former av skyddsanord-
ningar lings aktuellt arbetsomrade. Dessa anord-
ningar skyddar sa att byggmaterial och massor
inte faller utanfér arbetsomradet eller pa annat
sitt riskerar att paverka dessa miljoer. Atgiirder
som skyddar mot att viixters rotsystem skadas vid
etableringar kan krévas.

Klimat och energi

Under byggskedet &r projektets klimatbelast-
ning och energiatgang frimst kopplade till val av
anldggningstyp, framstillning av material samt
byggtransporter och anvindning av arbetsmaski-

ner. Byggskedet vintas utgéra den storsta delen
av projektets totala klimatpaverkan vilket gor det
viktigt att redan tidigt i processen beakta klimat-
och energiperspektivet. Konsekvenser for Klimat
och energi redovisas i kapitel 7.3.12.

Sammanfattning

Miljoeffekter och konsekvenser i byggskedet kom-
mer att skilja sig at mellan lokaliseringsalternativ
som innebir byggande i centrala Link6ping och
de som inte gor det. Vid framdrift i titort kommer
det markansprak som temporirt krivs att paverka
fler ménniskor i deras vardag och rorelsemonster.
Aven buller och forsimrad luftkvalitet kan komma
att ge en storre negativ konsekvens om jirnvigen
byggs centralt da fler ménniskor paverkas.

Masshantering kommer att skilja sig at for de
olika lokaliseringsalternativen. Tunnelalternati-
ven kommer att generera stérre mingder massor
och dirmed kriiva ett stérre antal byggtransporter
samt ett storre markansprak i form av upplagsytor
for massorna. Bland markférlagda lokaliserings-
alternativ berdknas de som gar via korridor S6der
om Malmslitt generera storst mingd massor.

Ur klimat- och energiperspektiv kommer tun-
nelalternativen att utgéra en stérre belastning
eftersom det &dr mer energikridvande att bygga un-
der mark och ger stérre klimatbelastning i form av
utslapp av koldioxidekvivalenter. Tunnelalterna-
tiven har ocksa ett stérre behov av att genomfora
temporira grundvattensinkningar jimfort med
de markforlagda alternativen.

SAMRADSHANDLING * OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT

m



172

7.3.13 Samlad bedémning

Nir ny mark tas i ansprak av en jirnvigsanligg-
ning kommer befintliga ekosystem med tillhran-
de ekosystemtjénster att paverkas. Tunnelalterna-
tiven paverkar totalt sett storre markomraden &n
ovriga korridorer vilket dr negativt ur en ekosys-
temtjanstsynpunkt. Externt lokaliseringsalterna-
tiv paverkar frimst ekosystemtjinster kopplade
till jordbruksmark, men #ven inslag av skogsmark
berors av korridoren. Vid en samférliggning med
E4 kan paverkan pa samtliga kategorier av eko-
systemtjinster minskas. De markforlagda alter-
nativen genom staden berér generellt sett mindre
jordbruksmark och skogsmark jimfoért med 6vriga
alternativ. Ddremot paverkas ekosystemtjéinster i
urbana omraden for dessa korridorer.

Ur ett miljéperspektiv finns risker, men &ven
mojligheter att anpassa lokaliseringsalternativen
till miljon for att minimera miljopaverkan, men
visst intrang och paverkan kommer att uppsta. For
de betydande, landskapsrelaterade aspekterna;
Stads- och landskapsbild, Kulturmilj6, Natur-
milj6, Rekreation och friluftsliv, Naturresurser har
konsekvenserna till stor del bedomts bli stora och
negativa.

Oster och vister om staden #r det frimst tunnelal-
ternativen som i hogre grad innebér stora negativa
konsekvenser i landskapet eftersom tva nya an-
laggningar byggs pa olika platser i aktuellt omra-
de: Ostlanken/ny stambana och externt godsspar.
Det innebir stora intrang i landskapet, hog grad av
fragmentering och stora barridreffekter.
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Paverkan pa ekosystemtjinster, framférallt forsor-
jande och reglerande ekosystemtjinster, riskerar
att bli betydligt storre for samtliga tunnelalter-
nativ jimfort med 6vriga lokaliseringsalternativ
da dessa tar mest skogs- och jordbruksmark i
ansprak och ytterligare barridrer skapas i landska-
pet och in mot staden. Det innebir att ekosystem-
tjdnster som till exempel reglering av lokalklimat,
mentalt vibefinnande, matproduktion, kulturarv
och identitet samt kunskap och inspiration riske-
rar att paverkas negativt.

Tunnlarna innebér ocksa en hogre klimatbelast-
ning, beroende pa att anldggningen forliggs i tun-
nel, vilket kréver stor material- och energiatgang,
kombinerat med ett externt godsspar som medfor
ytterligare strickor ny jirnvig. Tunnel Sodra dr
det alternativ som sammantaget riskerar storst
negativa konsekvenser sett till de landskapsrela-
terade aspekterna. Samtliga utpekade skyddade
arter och flera omraden med hoga natur-, kultur-
och rekreationsviarden paverkas. For de hilsore-
laterade aspekterna dr dock tunnelalternativen
mer férdelaktiga da manga bostidder i centrala
Link6ping avlastas fran buller da del av anligg-
ningen gar i tunnel. Olycksrisken &r dven mindre
i tunnelalternativen da befintlig S6dra stambana
kan rivas i delar av staden. En anliggning i tunnel
ir fordelaktig for stadsbilden dé inga nya storre
element tillkommer i staden och befintlig barriér
begrinsas da moéjlighet finns att riva del av Sodra
stambanan. Befintligt stationsomrade kan dven
bevaras och mojlighet att anpassa detta till det
nya resecentret bedoms som majligt.

Av de markférlagda alternativen genom staden
ses storre risker och storre negativa konsekvenser
med en passage inom korridor Stangebro jAimfort
med korridor Steninge. Stadsbild, Kulturmiljo,
Rekreation och friluftsliv, Ytvatten samt Buller ar
de aspekter som visar stérre negativa konsekven-
ser for Stangebro och kopplar frimst till negativ
paverkan utifran risken med en stérre anldggning
Over Stangan. De negativa konsekvenserna mins-
kar vid ett mer ostligt stationslége. Fér naturmiljé
bedéms konsekvenserna for ett ostligt stations-
ldge inom Stangebro ge sma negativa konsekven-
ser vilket 4r i linje med bedémningen f6r Steninge.
Steninge bedoms kunna ge positiva konsekvenser
ur ett bullerperspektiv da bullerpaverkan pa
bostidder minskar. Ekosystemtjinster som riske-
rar att paverkas r frimst forsorjande, reglerande
men dven kulturella som dels &r kopplade till
urbana miljéer men ocksa skogs- och jordbruks-
marker i 6stra och vistra delen.

Vister om staden ir de negativa konsekvenserna
overlag storre for Norr om Malmslitt dn S6der om
Malmslitt d&ven om de for flera aspekter bedoms
som likvirdiga. De negativa konsekvenserna

f6r Kulturmiljo bedéms som stora for Norr om
Malmslitt pa grund av passagen av Tift, som utan
anpassningar kan bli mycket stora. Konsekven-
serna fér Rekreation och friluftsliv samt Natur-
resurser bedoms éven vara mer negativa Norr om
Malmslitt. Mojligheten att folja befintlig S6dra
stambana ir en av de storre anledningarna till att
Séder om Malmslitt inte bedéms fa lika negativa
konsekvenser jimfort med Norr om Malmslitt.



For naturmiljé och grundvatten bedéms dock S6-
der om Malmslatt ge storre negativa konsekvenser.
Detta grundar sig frimst pa komplexiteten och
riskerna av en passage forbi Kérna mosse och Ka-
pellan, framforallt parallellt med befintlig S6dra
stambana. I S6der om Malmslitt sker passage
genom de mer centrala delarna av grundvatten-
magasinen dér fler drickvattenuttag sker. Norr om
Malmslitt passerar anldggningen mer i utkanten
av grundvattenmagasinen.

For externt lokaliseringsalternativ ses stora risker
for negativa konsekvenser for Oversvimning. For
externt lokaliseringsalternativ finns stora risker
for negativa konsekvenser fér Oversvimning. Al-
ternativet innebér generellt sett mindre negativa
miljokonsekvenser jamfort med 6vriga alternativ.
En ny anléggning i externt lige och S6dra stamba-
nan som kvarstar i befintligt lige mojliggér inga
positiva miljokonsekvenser centralt i aktuellt
omrade. I externt lokaliseringsalternativ paverkas
forsorjande och reglerande ekosystemtjénster
sasom luftrening, fysisk hilsa, vattenreglering och
vattenrening samt biologisk méangfald som finns
representerade i skogs-, jordbruksmarker samt i
vatmarker. Det bedéms vara béttre ur miljosyn-
punkt att lokalisera den nya jarnvigen lings med
antingen E4 eller S6dra stambanan, vilket gene-
rellt innebédr mindre fragmentering av landskapet,
farre barridreffekter och miwndre intrang. Det
innebér ocksa generellt sett en mindre paverkan
pa ekosystemtjénster i omradet.

Aspekterna Markmiljo, Luftkvalitet, Vibrationer
och Stomljud har bedémts inte vara fokusaspekter
i detta skede, se dven kapitel 7.3.5.

Positiv Férsumbar Liten negativ Mattlig negativ Stor negativ
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
Sta b N S6
. angeobro Tunnel orr om @iz e Tunnel Noll-
Externt Steninge N ) Norra Malm- Malm- Stdra alterantiv
Ostra Vastra slatt slatt
Stadsbild

Landskapsbild

Kulturmiljo

Naturmiljo

Rekreation och friluftsliv

Buller

Vibrationer

Stomljud

Luftkvalitet

Olycksrisk

Ytvatten

Grundvatten

Risk fér dversvamning

Naturresurser

Markmiljo

Klimat

Tabell 29 Samlad miljobedémning.
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Beroende pa vilken korridor som viljs for att ater-
ansluta S6dra stambanans persontrafik till befint-
lig Sodra stambana i sydvist, riskerar olika virden
att paverkas. Alternativet bedoms riskera negativa
konsekvenser kopplat till virdena for riksintres-
sen for kulturmiljon i Tinnero odlingslandskap
E100 och Slaka-Lambohov E31. Den norra kor-
ridoren, norr om Malmen, ansluter till befintliga
Sodra stambanan séder om Kérna mosse. Anslut-
ningens ldge och ombyggnad av befintlig bana ir
avgorande for vilken paverkan som riskeras. De
tva sédra anslutningarna passerar Kapellan och
Slakaédn i omraden dér darna meandrar och svim-
plan férekommer. Vid dessa bada anslutningar ris-
keras stora negativa konsekvenser pa naturmiljoer,
bland annat virdekérnor av trid- och grismiljéer
med tillhérande spridningssamband och omraden
med orkidéer som riskerar att paverkas negativt.

For nollalternativet bedéms konsekvenserna bli
féorsumbara f6r de flesta miljoaspekterna. Det &r
bara konsekvenserna for yt- och grundvatten som
bedoms bli mattliga och negativa. For befintlig
Sodra stambana saknas moderna skyddsatgérder
vilket innebér att vattenférekomster i dess omgiv-
ning riskerar att paverkas negativt.

Kumulativa effekter kan uppsta nir andra infra-
strukturprojekt eller expansionsplaner utvecklas
inom eller i anslutning till aktuellt omrade. Dessa
kan medfora att de negativa effekterna pa till
exempel naturmilj6er eller vattenomraden blir
storre dn vad de skulle ha blivit av bara Ostlédnken
och ny stambana. Ett exempel pa ett pagaende
infrastrukturprojekt ér Ullevileden som plane-
ras central strax soder om E4. Om till exempel
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externt lokaliseringsalternativ viljs kan kumu-
lativa effekter framforallt uppsta pa natur- och
rekreationsomraden i riksintresseomradena kring
Stangan.

Utover kumulativa effekter kan &ven indirekta
effekter uppsta. Fragmentering av jord- och
skogsmark tillsammans med den barriér som an-
liggningen skapar kan leda till indirekta effekter.
En jordbruksmark kan sluta brukas pa grund av
svarigheter att na marken eller att brukandet av
den specifika marken blir oekonomisk. Detta leder
till en fordndrad markanvindning som i sin tur
kan dndra artsammansittningen i omraden. Nya
barridrer och en 6kad bullerpaverkan riskerar att
leda till att attraktiviteten till omraden med kul-
tur- och rekreationsvirden minskar och att dessa
fortsittningsvis inte nyttjas i samma utstrickning.
Denna typ av indirekta effekter bedéms framfo-
rallt kunna uppsta i utredningsomradets véstra
delar. Omfattningen av dessa indirekta effekter &r
svar att uppskatta i lokaliseringsskedet da kor-
ridorerna dér dr breda. I fortsatt planlaggnings-
process, da jarnvigslinjen optimeras, kommer
arbetet med att tydliggéra och minimera indirekta
effekter att fortga i miljobedomningen.

En rivning av befintlig S6dra stambana som moj-
liggors i vissa av de utredda alternativen frigér
mark som indirekt kan nyttjas fér andra &ndamal.
Ett nytt stationslége i staden, eller utanfér staden,
kan ocksa ge indirekta effekter pa bland annat kul-
turvirden som inte direkt berors av anldggningen.
Stationens placering kan pa sikt dven medfora ett
fordandrat resesitt i Linkoping vilket kan ses som
en indirekt effekt. Mojligheten till en 6verflytt-

ning till ett mer fossilfritt resande och fossilfria
transporter kan till exempel skapa férutsittningar
for en bittre luftkvalitet.



7.4 Manniska och samhille, trafik och
tillganglighet

7.4.1 Forutsattningar for regionalt resande,
fardmedelsval, bytesmojligheter

Ostlidnken innebér att den nationella tagtrafiken
men dven regionaltagstrafiken kan utvecklas. En
grundforutsittning for regionens 6nskade resan-
deutveckling dr en ny stambana med station i Lin-
koping vilket forbéttrar forutséittningarna vésent-
ligt for kollektivt resande med tag. Ambitionen
med Ostlénken dr bland annat att fler ska vilja

att resa med tag i stilllet for med bil och flyg. Néar
restiderna forkortas kommer det paverka resandet
bade nationellt och i regionen och resmonstren
kommer att foréindras.

For att hela resan ska innebéra kortare restider
krivs fa och effektiva byten. Forutséttningen for
effektiva tagbyten for resande med nationella
och regionala tag r att stationerna samforlaggs.
Bedémningarna av paverkan pa regional buss-
trafik baseras pa stationsldget och hur detta kan
integreras i Ostgotatrafikens langsiktiga planer for
busstrafiken samt nérhet till regionala pendlings-
strak fér buss. I samtliga lokaliseringsalternativ
finns mojlighet att bygga en pendeltagsstation
utefter S6dra stambanan.

En forskjutning av firdmedel fran bil och flyg till
tag och annan kollektivtrafik innebér en positiv
klimatpaverkan. Ostlinkens anlidggning i sig be-
doms ha mycket positiv paverkan pa firdmedels-
val, eftersom den &r en férutsittning for jarnvi-
gens konkurrenskraft bade pa lokal, regional och
nationell niva.

Figur 105 Fardmedelsférdelning fér anslutningsresor till det antagna stationslaget enligt referenslinjens projektering. Notera
att effekten av Ostldnken och framtida exploatering ej &r inkluderad. Steningealternativet redovisas.

En firdmedelsvalsanalys for anslutningsresorna
till stationsomradena har genomforts inom pro-
jektet och redovisar paverkan pa valet av firdme-
deli de olika korridoralternativen. Firdmedels-
valsanalysen férhaller sig enbart till nuléiget och
inkluderar inte paverkanseffekten av framtida
exploatering eller av 6kad trafikering och snab-
bare restider till f61jd av Ostléinkens anliggning.
Resultaten visar hur stationens lidge i staden kan
paverka valet mellan gang, cykel, kollektivtrafik
och bil.

Effekt och konsekvens

Korridor Externt

Alternativet innebir mycket daliga forutséttningar
for effektivt tagbyte och en relativt stor negativ
paverkan bedéms uppkomma pa regional busstra-
fik. Alternativet innebér viss positiv klimatpaver-
kangenom effekter av firdmedelsval.

Det externa alternativet innebdr att Ostldnkens
station inte samforldggs med S6dra stambanans
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och Stangadalsbanans station, vilket minskar
mojligheten till ett effektivt byte. I stéllet tvingas
resenirer som vill byta mellan banorna att réra sig
mellan tva resecentrum, exempelvis med kollek-
tivtrafik, vilket innebdr ett extra byte och ddrmed
en mindre attraktiv tagtrafik.

I korridoren kommer den lokala och semi-
regionala trafiken sannolikt fortsatt ha sin nod i
centrala Link6ping, medan Ostlidnkens station i
externt léige hanterar resor av stor-regional eller
nationell karaktiir. Detta innebér svarigheter for
regional busstrafik, som behover gora avvigningar
kring huruvida man ska trafikera Ostléinkens
station f6r att ansluta till det regionala nitet,

eller den centrala stationen for det lokala nitet
och stadens malpunkter. Att trafikera bada kan
ocksa vara ett alternativ, men det innebér hogre
driftkostnader och lidngre restider. Ostlinkens
stationsliige bedéms ha god koppling till E4, vilket
kan ge en positiv paverkan for den mer langviga
kollektivtrafiken som angor via E4. Oavsett hur
man hanterar den regionala busstrafiken i alterna-
tivet bedéms situationen bli simre ir nuléget.

Den externa korridoren innebir ett stationslige
med lag tillginglighet f6r fotgéingare, cyklister och
kollektivtrafik, och hog tillgiinglighet med bil, vil-
ket paverkar firdmedelsvalet vid anslutande resor.
De negativa aspekterna for firdmedelsfordelning
ar patagliga i alternativet, men bedéms #nda som
mindre dn den stora positiva effekt som Ostlinken
i sig ger. Effekter pa firdmedelsval bedéms darfor
ge viss positiv klimatpaverkan i alternativet. Ett
externt liige beddms paverka beslutet att resa med
tag pa Ostldnken och kan innebéra att annat fird-
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medel viljs av dem som ska till eller fran Linko-
pings centrala delar.

Firdmedelsvalet for korridor Externt 4r inte ana-
lyserad eftersom alternativet innebér en uppdel-
ning mellan pendeltagsstation och Ostlinkens
station vilket gor att lokaliseringsalternativet inte
ar tillimpbart i firdmedelsvalsmodellen. Den
overgripande bedémningen ir att anslutningsre-
sorna till Ostlinkens station i det externa alterna-
tivet i betydligt ldgre grad kan forvéntas ske med
gang och cykel dn vad som beriknats for 6vriga
alternativ.

Korridor Steninge

Forutsittningarna for effektiva tagbyten ar goda
eftersom Ostlénkens station samforliggs med
Sodra stambanans och Stangadalsbanans. Place-
ras inte Stangadalsbanans plattformar ihop med
Ovriga, okar bytestiderna mellan Stangadalsbanan
och ovriga trafikslag. Férsumbar paverkan be-
doms uppkomma pa regional busstrafik. Alterna-
tivet innebér relativt stor positiv klimatpaverkan
genom positiva effekter av firdmedelsval.

Totalt sett bedoms alternativet ha relativt stor
positiv klimatpaverkan trots att stationens place-
ring forskjuts bort fran de storre omradena med
arbetsplatser och bostéider. Andelen som gér eller
cyklar till stationen bedéms minska jimfort med
idag och 6vriga trafikslags konkurrenskraft vid
anslutningsresor 6kar relativt dagens stationspla-
cering. Detta dr dock inte i den omfattning att det
paverkar den totala beddmningen. Den storsta
6kningen ses for anslutande bilresor, som enligt
analysen 6kar med cirka 5 procent, se Figur 105.

Fordndringen i firdmedelsfordelning beror pa att
stationsléiget i Steningekorridoren ligger lingre
ifran Linkopings centrum, vilket okar avstanden
till stationslaget.

Korridor Stangebro Ostra

Forutsittningarna for effektiva tagbyten ir goda
eftersom Ostlénkens station samf6rliggs med
Soédra stambanans och Stangadalsbanans. Effek-
tiva byten med regionalbuss kraver att linjerna
trafikerar det nya resecentrum. Alternativet inne-
bir relativt stor positiv klimatpaverkan genom
positiva effekter av firdmedelsval.

Viss negativ paverkan bedéms uppkomma pa
regional busstrafik. Lokaliseringen en bit utanfér
stadskérnan bedéms ha en viss positiv paverkan
pa tillgangligheten till Ostlinken med regional
busstrafik, eftersom det innebér en béttre kopp-
ling till E4 och vigar med hog kapacitet. Samtidigt
kan svarigheter att skapa ett effektivt linjenét och
Okade driftskostnader uppsta om bade ett nytt
resecentrum och den centrala busstrafiknoden
ska trafikeras.

Firdmedelanalysen for korridor Stangebro Ostra
visar att andelen personer som gar till stationen
minskar kraftigt, med cirka 60 procent, samtidigt
som ovriga trafikslag 6kar relativt dagens stations-
placering. Den stérsta 6kningen ses for bilresor,
som enligt analysen 6kar med cirka 10 procent,
seFigur 105. Forindringen i firdmedelsférdelning
bed6éms bero pa att stationsliget ligger lingre
ifran Linkopings centrum och Gster om Stangan
vilket okar avstanden till stationsldget. De nega-
tiva effekterna bedéms som sma relativt den stora



férbéttring som Ostléinken innebér. Totalt sett
bedoms dérfor alternativet ha relativt stor positiv
klimatpaverkan.

Korridor Stangebro Vé&stra

Forutsittningarna for effektiva tagbyten ar goda
eftersom Ostlinkens station samforliggs med
Soédra stambanans och Stangadalsbanans. For-
sumbar paverkan bedoms uppkomma pa regio-
nal busstrafik. Alternativet innebdr mycket stor
positiv klimatpaverkan genom effekter av fird-
medelsval.

Bytesmojligheterna f6r resande pa Stangsadalba-
nan kommer vara svara att optimera och ir be-
roende av placeringen av plattformarna i férhal-
lande till 6vriga spar och bussar. Blir bytestiderna
for langa liksom kopplingen till stadskérnan kan
det minska Stangadalsbanans attraktivitet som
transportslag.

Resecentrums placering i kollektivtrafiknitet ir
ungefir lokaliserad som idag, vilket innebér en
liten paverkan pa kollektivtrafiknitet i stort. Hur
och i vilken man korridoren paverkar regionala
busslinjer ir i hog grad beroende av stationens
ldge, som i detta alternativs kan placeras bade
oster och vister om Stangan. Under forutsiittning
att busslinjenoden kan behallas samlad bor inte
paverkan pa regionaltrafiken bli sirskilt stor, men
ett lige som innebir en fragmentering av busstra-
fiknoden skulle férsimra den regionala busstrafi-
kens tillganglighet.

Fiardmedelanalysen for korridor Stangebro Vistra
visar att anslutningsresor med gang, cykel och kol-
lektivtrafik till stationsldget okar relativt nuldget.

Anslutningsresor med biltrafik minskar nagot, se
Figur 105. Resultatet beror av att stationsliget ar
placerat i nirheten av dagens resecentrum, men
far en nagot forbittrad tillginglighet dn idag om
man kan placera stationen med stationsentréer pa
bada sidor av Stangan.

Korridor Tunnel Norra

Forutsittningarna for effektivt tagbyte dr goda.
Forsumbar paverkan bedéms uppkomma pa
regional busstrafik. Alternativet innebir mycket
stor positiv klimatpaverkan genom effekter av
firdmedelsval.

Stangadalsbanan, Sodra stambanan, Ostlinken
samforliggs i ett gemensamt resecentrum, vil-

ket medfér effektiva byten. Ostlinken och Sodra
stambanans perronger placeras under mark
medan Stangadalsbanan och busstation ir beldgna
i markplan, vilket innebir nagot langre bytestider
mellan plattformar under och i markniva, 4n om
de skulle vara samlade pa samma niva.

Stangadalsbanan kan komma att ligga kvar i
befintligt l4ge, eller byggas om marginellt, och
anda bli en del av ett integrerat resecentrum. I
ett ssmmanhallet resecentrum boér hallplatslidget
for Stangadalsbanan ligga néira uppgangar fran
Ostlinken, S6dra stambanan och busstermina-
len. Resande pa Stangadalsbanan kommer ha
kortare byte till busstrafik &n 6vriga tagresenérer
eftersom dess plattformar ligger kvar i marklége.
Diremot far de en viss forlingd bytestid till andra
jarnvigslinjer jimfort med idag.

Resecentrums placering i kollektivtrafiknitet &r
ungefir lokaliserad som idag, vilket innebér en

liten paverkan pa det regionala kollektivtrafikni-
tet i stort. Bytestiderna mellan spartrafik och buss
kommer att paverkas negativt vid en mycket djupt
forlagd station da trafikfunktionerna anlaggs
lingre fran varandra.

Fardmedelanalysen for korridor Tunnel Norra
visar att andelen som gar till stationen okar med
cirka 6 procent samtidigt som Gvriga trafikslag
Okar marginellt relativt dagens stationsplacering.
Anslutningsresor med biltrafik minskar nagot,
seFigur 105. Foréndringen i firdmedelsférdel-
ning bedoms bero pa att entréerna till stationerna
(pa markniva) ligger nirmare stadens centrum,
jamfort med hur dagens resecentrum &r placerat.
Effekterna av firdmedelsval bedoms ge mycket
stor positiv klimatpaverkan

Korridor Tunnel Sédra

Forutsittningarna for effektivt tagbyte dr goda.
Forsumbar paverkan bedéms uppkomma pa
regional busstrafik. Alternativet innebér mycket
stor positiv klimatpaverkan genom effekter av
fairdmedelsval.

Stangadalsbanan, S6dra stambanan, Ostlanken
samforliggs i alternativet i ett resecentrum, vilket
medfor effektiva byten. Ostlinken och Sédra
stambanans plattformar placeras under mark
medan Stangadalsbanan och busstation &r beligna
i markplan, vilket innebir nagot langre bytestider
mellan plattformar under och i markniva, &n om
de skulle vara samlade pa samma plan.

Resecentrums placering i kollektivtrafiknitet &r

ungefir lokaliserad som idag, vilket innebér en
liten paverkan pa det regionala kollektivtrafikn-
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tet i stort. I och med att S6dra stambanans spar
férsvinner pa markniva finns forutsiittningar att
utveckla kollektivtrafiknétet ndgot, men sannolikt
inte sa att det paverkar den regionala trafikering-
en och restiderna i nagon stérre utstriickning.

Fiardmedelanalysen for korridor Tunnel Sédra
visar att andelen som gar till stationen minskar
med cirka 8 procent samtidigt som anslutnings-
resor med 6vriga trafikslag okar relativt dagens
stationsplacering. Den storsta 6kningen ses fér
cykelresor, som enligt analysen 6kar med cirka 5
procent, se Figur 105. Férindringen i firdmedels-

férdelning antas bero pa att stationsléiget ligger
léingre ifran Linkopings centrum och Gster om
Stangan vilket 6kar avstanden till stadskidrnan och
stadens tyngdpunkt for befolkning och arbets-
platser. Effekterna av firdmedelsval bedoms ge
mycket stor positiv klimatpaverkan.

Nollalternativet

Forutsittningarna for effektivt tagbyte dr goda
med ett resecentrum som samlar tagtrafiken och
regional busstrafik. Valmojligheterna bland tagre-
sorna dr dock firre 4n om Ostldnken byggs. Ingen
paverkan pa regional busstrafik.

Mycket stora Stora Vissa
mojligheter mojligheter mojligheter

Férsumbar

Mycket

Storrisk stor risk

Liten risk

Ostldnken ger i sig positiva trafikeffekter f6r kol-
lektivt resande regionalt och nationellt och att
inte bygga ut innebir, relativt andra alternativ, en
tillgénglighetsforlust.

Ostlinkens anlidggning i sig bedoms ha mycket
positiv paverkan pa firdmedelsval, eftersom den
ar en forutsittning for jarnvigens konkurrens-
kraft bade pa lokal, regional och nationell niva. I
ett scenario dir Ostldnken inte anléiggs riskerar
jarnvigens marknadsandelar stegvis tas over av i
synnerhet biltrafik, med negativa klimateffekter
som foljd.

Samlad bedémning

Externt av fardmedelsval.

Mycket daliga forutsattningar for effektivt tagbyte med tva resecentrum. Relativt stor negativ paverkan pa regional busstrafik med tva trafiknoder. Viss positiv klimatpaverkan

Steninge

Goda férutsattningarna for effektiva tagbyten med ett samlat resecentrum. Stangadalsbanans plattformsplacering kan paverka bytesméjligheterna till banan. Férsumbar paver-
kan pa regional busstrafik. Kallerstadsleden och Tornbyvégen &r sarskilt viktiga fér den regionala busstrafiken. Relativt stor positiv klimatpaverkan av fardmedelsval.

Stangebro Ostra

Goda forutsattningarna for effektiva tagbyten med ett samlat resecentrum, men viss risk for uppdelning av trafiknoderna. Effektiva byten med regionalbuss kréver att regionala
linjer trafikerar nytt resecentrum. Lokaliseringen en bit utanfér stadskarnan &r positivt pa regional busstrafik genom béttre koppling till E4 och vagar med hog kapacitet. Relativt
stor positiv klimatpaverkan av fardmedelsval.

Stangebro Vastra

Goda férutsattningarna for effektiva tagbyten med ett samlat resecentrum. Stangadalsbanans plattformsplacering kan paverka bytesméjligheterna till banan. Férsumbar paver-
kan pa regional busstrafik da resecentrum lokaliseras relativt likt idag om busstrafiken fortsatt samlas i en nod. Mycket stor positiv klimatpaverkan av fardmedelsval.

Tunnel Norra

Goda forutsattningarna for effektiva tagbyten med ett samlat resecentrum, men langre tid for byten mellan plattformar i olika nivaer. Forsumbar paverkan pa regional busstrafik
da Ostlénkens station lokaliseras relativt likt dagens resecentrum, men under mark. Mycket stor positiv klimatpaverkan av fardmedelsval.

Tunnel Sodra

Goda forutsattningarna for effektiva tagbyten med ett samlat resecentrum, men langre tid f6r byten mellan plattformar i olika nivaer. Férsumbar paverkan pa regional busstrafik
da Ostlénkens station lokaliseras relativt likt dagens resecentrum, men under mark. Mycket stor positiv klimatpaverkan av fardmedelsval.

Nollalternativ

Forutsattningarna for effektivt tagbyte ar goda. Valméjligheterna bland tagresorna farre an om Ostlanken byggs. Ingen paverkan pa regional busstrafik. Negativ klimatpaverkan
genom risk for forandrade fardmedelsval.

Tabell 30 Samlad bedémning for forutséttningar fér regionalt resande, fdrdmedelsval, bytesméjligheter
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7.4.2 Pagaende markanvindning

Férutséttningar

En ny jirnvig innebéir att nuvarande markanvind-
ning kommer att indras. I detta kapitel beskrivs
sparanliggningens paverkan pa pagaende mark-
anvindning i den befintliga stadsstrukturen. Det
innebir paverkan pa verksamheter, byggnader
och viginfrastruktur, samhéllsviktiga anliggning-
ar och ledningsstrak.

En ny jarnvig kan inte byggas i strid med gil-
lande detaljplaner och for att inte riskera tidsfér-
skjutningar behover samarbetet med kommunen
paborjas i tid for att vara i fas med jarnvégspla-
nens framtagande. Overgripande bedémning gors
av genomforandekomplexiteten med avseende pa
gillande detaljplaner och omradesbestimmelser.
Paverkan pa riksintresse for totalférsvaret, kom-
munikationer och vattenférsérjning beskrivs.

Overgripande beskrivning av utredningsomradet
inklusive riksintressen, strukturerande anlagg-
ningar och detaljplaner finns i kapitel 4.

Effekt och konsekvens

For samtliga korridorer géller att bostdder und-
viks i stor utstrickning. Foreslagna korridorer
paverkar i férsta hand verksamhetsomraden

och industriomraden genom centrala Linkoping.
Enskilda bostdder och bebyggelsegrupper kan
paverkas Oster och vister om staden. Dér korrido-
rerna ir breda finns relativt goda méjligheter att
undvika paverkan pa bostider.
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1. E4, trafikplatser 11.  Gumpekullavagen
2. Malmslattsvagen 12. Lambohovsleden
3. Bergsvéagen 13. Jarnvéagsgatan
4. Vag34 14. Steningeviadukten
5. Universitetsvagen 15. Haningeleden
6. Industrigatan 16. Djurgardsgatan
7. Vag23/34 17. Tullbron
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Figur 106 Paverkan pa véginfrastruktur.
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Ledningar
Flera storre anliiggningar och ledningar berér kor-

ridorerna, se Tabell 31.

Ravattenledningen till Berggardens vattenverk
kommer norrifran och korsar under E4 vid trafik-
plats Linkoping Vistra. En huvudvattenledning
gar fran vattenverket in mot centrala delarna av
Link6ping. En annan huvudvattenledning fran
verket I6per mot Ryd. Dérutdver finns ytterligare
huvudvattenledningar inom alla korridorer utom
Externt.

I centrala Linkoping, 6ster om Stangan, finns sta-
dens enda avloppsreningsverk, Nykvarns avlopps-
reningsverk . Verket tar emot avloppsvatten fran
hela Link6éping. Huvudledningar for spillvatten
ansluter till Nykvarns avloppsreningsverk bade
fran 6ster och viister. Inom alla korridorer finns
storre huvudledningar for spillvatten, dven tryck-
satta spillvattenledningar och pumpstationer.

Girstadverket som dgs av Tekniska verken, ligger
norr om E4. Kraftvirmeverket i Linkoping som
dgs av Tekniska verken, ligger norr om jarnvigs-
stationen. Planen ir att Kraftvirmeverket ska
avvecklas i framtiden. I centrala delarna av Lin-
koping finns flera stora fjirrvirme- och fjarrkyla-
ledningar som #igs av Tekniska verken.En storre
fjarrkyleledning, dven den tillhérande Tekniska
verken, finns.

Tekniska verken dger dven biogasanliggningen
med tillhérande ledningar, som ligger strax sdder
om E4. Tele- och optofiberledningar inom trans-
portnitet (huvudledningar) finns inom alla kor-
ridorer utom Steninge. Mobilmaster finns inom
samtliga korridorer.
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Externt Steninge Stangebro Tunnel Norr om Séder om Tunnel
g g Norra Malmslatt Malmslatt Nele[:]

Berggardens vattenverk X X
Ravattenledningen till « « « «
Berggardens vattenverk

Huvudvattenledning fran

2 X X X X X X

Berggardens vattenverk

Nykvarns avloppsrenings- X

verk

Stérre avloppsledningar X X X X X X X
Gaérstadverket X X X
Kraftvarmeverket X X

Storre fjarrvarme-/

. X X X X X
fjarrkylaledningar

Biogasanlaggning X X X
Elledningar regionnat 130 kV X X X X X X X
Mottagnings-/f6 ings-

(tagnings /fordelnings X X X

station
Tele/optofiber transportnat X X X X X X
Mobilmast X X X X X X X

Tabell 31 Stérre anldggningar och ledningar och berérda korridorer.



Detaljplaner och omrddesbestédmmelser

De korridorer som passerar genom centrala Lin-
koping (Steninge, Stangebro, Tunnel Norra och
Tunnel S6dra) beror ett stort antal detaljplaner,
som behé6ver dndras eller upphévas vid en place-
ring av jarnvigsanliggningen hir. I korridorernas
ostra del och i de korridorer som dras utanfor
staden (korridor Externt, Norr om Malmslitt och
Soder om Malmslitt) finns fa detaljplaner eller
omradesbestimmelser som paverkas.

Korridor Externt

Korridoren bedéms innebéra liten risk f6r paver-
kan pa befintlig stadsstruktur pa grund av dess
placering utanfor staden dir den paverkar fa verk-
samheter, ledningar och detaljplaner. Trafikplat-
ser, Girstadverket och biogasanliggning berors.

Pagéende markanvédndning

Korridoren ligger till storsta del utanfér Lin-
kopings bebyggelse, men beror befintliga verk-
samhetsomraden i Girstad (Garstadverket) och
Tornby. Girstadverket ligger pa den norra sidan av
E4, i h6jd med en biogasanliggning pa den s6dra.
Mojlighet att undvika dessa anldggningar finns

om den nya jirnvigsanliggningen placeras sa
nira E4 som mojligt .

Gatunét

En ny stambana nira E4 innebir att jirnvigen pa-
verkar de tre trafikplatserna Linkoping Ostra, Lin-
koping Norra och Link6ping Vistra. Bedomningen
dr att alla trafikplatser kommer att beh6va byggas
om permanent i nagon omfattning. Bedémningen
ar att det finns bittre mojligheter att anpassa till

befintliga trafikplatser med jdrnviigen pa den norra
sidan om E4 dn pa den sddra. Dirutdver finns cirka
11 kopplingar (broar eller tunnlar) 6ver E4 som
behdover byggas om eller erséttas med vigomligg-
ning med samma funktion. Ett stationsléige norr om
E4 skulle kunna ansluta till cirkulationsplatsen pa

Bergsvigen, strax norr om trafikplats Link6éping
Norra genom en fjirde forgrening och ddrmed
sikra en god koppling till E4. Motsvarande inves-
teringar kriivs inte i alternativet med stationsléige
soder om E4 da anslutande vigar redan finns.
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Figur 107 Detaljplaner, omradesbestdmmelser.

SAMRADSHANDLING * OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT

181



182

Ledningar
I den 6stra och centrala delen av korridoren finns

bade korsande och lingsgaende elledningar i
regionnitet. I sodra delen korsas korridoren ater
av en elledning i regionnitet. Utmed norra sidan
av E4 1oper transportnit for teletrafik genom hela
korridoren.

Detaljplaner
Relativt fa detaljplaner eller omradesbestim-

melser behover dndras eller upphéivas. Omra-
desbestimmelser fér omrade Kringe (plan 1597)
innehaller varsamhets- och skyddsbestimmelse
for kulturhistoriskt vardefulla byggnader samt
rivningsférbud, se Figur 107.

Korridor Steninge

Korridoren ligger till storsta del utanfér Lin-
kopings bebyggelse, men beror befintliga verk-
samhetsomraden i Girstad (Garstadverket) och
Tornby. Girstadverket ligger pa den norra sidan av
E4, i h6jd med en biogasanldggning pa den sédra.
Mojlighet att undvika dessa anldggningar finns

om den nya jirnvigsanliggningen placeras sa
nira E4 som mojligt.

Pagaende markanvéndning

I korridorens ostra del samforlidggs Ostlanken
med Sodra stambanan som flyttas lingre at norr i
verksamhetsomradet Torvinge som, beroende pa
placering av jirnvigen, kan fa stora intrang i verk-
samheterna. Ovriga verksamheter som korrido-
ren kommer i konflikt med ir framforallt kontor,
handel och annan verksamhet dér ett stort antal
arbetsplatser berérs, bland annat kontors- och
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hotellbyggnaden Tornet samt verksamheter i Kal-
lerstad och Steninge. Det ir stor risk att verksam-
heter behéver omlokaliseras.

I centrala Linkoping, oster om Stangan, finns
Nykvarns avloppsreningsverk. S6dra delen av
avloppsreningsverkets omrade ir beldget inom
korridor Steninge liksom riddningsstationen i
Kallerstad. Det finns risk for paverkan pa deras
verksamhet som dock kan undvikas beroende pa
placering av jarnvigsanliggningen. Korridorens
sodra delar angrinsar till kraftvirmeverket men
konsekvensen bedéms som liten.

Gatunét

Ett flertal vigar maste byggas om vid en byggna-
tion av Ostldnken i korridor Steninge. De statliga
och storre kommunala vigar som bedéms paver-
kas dr Steningeviadukten och Kallerstadsleden
samt dess anslutande kopplingar vig 35, Norrko-
pingsvigen (E4N) och Gumpekullavigen nordost
om centrum samt Bergsvigen och vig 34 vister
om centrum. Korridoren foljer delvis strick-
ningen for Kallerstadsleden, som &r en viktig del
av Link6pings viginfrastruktur. Kallerstadsleden
kommer paverkas kraftigt av jirnvigens dragning
i alternativet och leden behéver sannolikt flyttas.

Steningeviadukten, den stora trafikplats som
kopplar samman Kallerstadsleden med Tornby-
viigen och Ostgotagatan, kan behdva byggas om.
Korsningspunkten vid Steningeviadukten dr bety-
delsefull for trafiksystemet och kommer sannolikt
bli #nnu viktigare i framtiden. Platsen &r trang
och ska inrymma maénga trafikfunktioner.

Ledningar
I den 6stra och centrala delen av korridoren finns

bade korsande och lingsgaende elledningar i re-
gionniitet. I de centrala delarna finns flera storre
fjirrvirme- och va-ledningar.

Detaljplaner
Ett stort antal detaljplaner, som behover dndras

eller upphévas, berors vid en placering av jarn-
vigsanlidggningen.

Korridor Stangebro

Korridoren bedéms innebdra stor risk for paver-
kan pa befintlig stadsstruktur pa grund av att
samhillsviktiga eller andra funktioner ligger inom
korridoren; kraftvirmeverket, Stangebrofiltet,
Saab Arena, Tornet.

Pagéende markanvéndning

I och med att den nya jiarnvigen f6ljer befintlig
jarnvig blir paverkan liten i de 6stra delarna. In
mot Linkdpings centrala delar berérs omradet
kring Anders Ljungstedts gymnasium , Stang-
ebrofiltet och idrottsanldggningarna samt
verksamheter i de sédra delarna av Torvinge och
Kallerstad. Vister om Stangan paverkas ytter-
ligare verksamhetsmark norr om befintlig sta-
tion, stationsomradet samt till mindre del i sodra
Tornby. Korridoren ir smal och det bedoms vara
svart att anpassa jarnviigsanlidggningen till befint-
liga verksamheter.

De samhdllsviktiga funktioner som berérs av kor-
ridoren #r skolor och kraftvirmeverket. Dessutom
ligger Saab Arena och byggnaderna kring denna
samt Link6pings resecentrum inom korridoren.
En paverkan kan innebéra att verksamheterna
behover omlokaliseras.
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Figur 108 Stora kraftedningar och tekniska anldggningar.
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Gatunét

Ett flertal vigar maste byggas om. Statliga och
storre kommunala vigar som paverkas dr Norrko-
pingsvigen, viig 35, Gumpekullavigen, Steninge-
viadukten, Bergsvigen och vig 34/trafikplats
Linkoping vistra. Norrkdpingsviigen ér en viktig
infartsled till staden och den naturliga kopp-
lingen for bil- och busstrafik fran innerstaden till
Tallboda och E4. Dirfér dr det viktigt att vigen
har god framkomlighet och funktion &ven efter att
jarnvégen anlagts.

Steningeviadukten och &ven kopplingspunk-

ten mellan Ostgdtagatan, Kallerstadsleden och
Tornbyvigen kommer, framforallt med en station
i ett vistligt ldge, behdva byggas om. Beroende pa
jarnvigens ldge i korridoren kan dven Jarnvigsga-
tan och Kallerstadsleden komma att paverkas. Ju
mer man viljer att nyttja befintligt sparomrade
och ddrmed befintliga passager och anslutningar,
desto mindre blir paverkan pa den slutliga ut-
formningen av viginfrastrukturen.

Ledningar
Norr och vister om Linghem korsas korridoren

av elledningar i regionnitet. Fran Torvinge in
mot centrum finns flera stora va-ledningar samt
fjirrviirme- och fjirrkyleledningar. Lings Stangan
finns en markforlagd elledning 130 kV. Fran och
till kraftvirmeverket 16per manga storre elled-
ningar samt mottagnings- och férdelningsstatio-
ner finns i korridoren.

Detaljplaner
Ett stort antal detaljplaner, som behéver dndras

eller upphivas, berors vid en placering av jirn-
vigsanldggningen.
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Korridor Tunnel Norra

Korridoren bedéms innebéra stor risk fér pa-
verkan pa befintlig stadsstruktur pa grund av
samhillsviktiga eller andra funktioner inom kor-
ridoren; kraftvirmeverket, Stangebrofiltet, Gir-
stadverket, biogasanldggning och storre ledningar.

Pégaende markanvéndning

Korridoren beror de sédra delarna av Torvinge
och de befintliga verksamheterna som finns hir.
De verksamheter som paverkas dr kontor el-

ler externhandelsbyggnader, vilka kan behdva
omlokaliseras. In mot de centrala delarna riskerar
Stangebrofiltet och idrottsanliggningarna i niir-
heten att paverkas. En paverkan kan innebéra att
anldggningarna forsvinner eller behdver omloka-
liseras.

I korridorens vistra del kommer anldggningen
paverka markanviindningen dir den markforliggs
eller placeras dir marken behover schaktas. Hir
beror korridoren bade bostéider och verksamheter
i 6vre Vasastaden och Barhill. Méjligheten att
forldgga anliggningen sa bostdderna inte paverkas
bedéms som goda.

Sammanlagt paverkar korridoren relativt fa ar-
betsplatser trots sitt centrala ldge. De storre funk-
tioner som berors av korridoren dér den inte avses
gaibergtunnel dr Anders Ljungstedts gymnasium,
Saab Arena och Linképing Arena.

Korridoren fér godsspar norr om staden beror
befintliga verksamhetsomraden i Girstad (Gir-
stadverket) och Tornby. Biogasanliggningen strax
soder om E4 ligger delvis inom korridoren.

Gatunét

Vig 35 paverkas vid en jirnvigsutbyggnad. Storre
vigar som paverkas for 6stra traget ir vig 35, Nya
Tannerforsvigen, Norrkdpingsvigen, Gumpekul-
lavéigen och eventuellt anslutningen till Tullbron

samt fOr vistra traget Bergsvigen och Industriga-
tan.

Nér den befintliga sparanliggningen tas bort
medfor det en mojlighet for den storskaliga
viginfrastrukturen att utformas mer stadsmés-
sigt vid Tullrondellen, som en entré till staden.
Norrkopingsvigens dragning kan ritas ut fran
Tullbron och Steningeviadukten med trafikplats
mot Kallerstadsleden och Tornbyvigen kan
omskapas da behovet inte lingre finns att komma
over jarnvigen. Mojligheter finns dven for att
skapa en viginfrastruktur som i stérre utstrick-
ning prioriterar kollektivtrafiken och gang- och
cykeltrafiken i gaturummet. Framkomligheten
for kollektivtrafiken langs med Jirnvigsgatan och
vid infarten till bussterminalen kan komma att
forbattras. Kallerstad skulle kunna knytas sam-
man med stadskérnan, och méjlighet ges &ven f6r
gang- och cykeltrafik att enklare na rekreations-
omradena lings med Stangans vistra sida.

Det externa godssparet l16per utmed E4, vilket
kommer att paverka anslutningar och trafikplatser.
Det finns bittre mojlighet att anpassa till befintli-
ga trafikplatser med jarnviigen pa den norra sidan
dn pa den sodra.

Ledningar

I 6stra delen sker samma paverkan som korridor
Stangebro. Inom omradet fér 6ppen schakt for
trag och betongtunnel fram till tunnelpaslaget,



korsas korridoren av ett stort antal ledningar.
Lings med Stangan gar en markforlagd elledning
130 kV.

I korridoren for gods gar transportniit for teletra-
fik utmed E4 inom hela korridoren. Pa s6dra sidan
om E4 finns elledningar i regionniitet.

Detaljplaner
Genom centrala staden behover ett stort antal

detaljplaner dndras eller upphévas. For detaljplan
i Vasastaden for kvarteret Automaten och Alnen
(plan 1519) giller genomférandetiden till ar 2024.
Omradesbestimmelser f6r omrade Kriinge (plan
1597) innehaller varsamhets- och skyddsbestim-
melse for kulturhistoriskt viirdefulla byggnader
samt rivningsférbud.

Korridor Norr om Malmslétt

Korridoren bedéms innebira férsumbar risk for
paverkan pa befintlig stadsstruktur pa grund av fa
verksamheter och viss negativ paverkan pa kor-
sande vigar, ledningar och detaljplaner.

Pagéende markanvéndning

Korridoren ir bred och det finns goda majlighe-
ter att inte paverka de mindre titorterna. Inom
korridoren men utanfor tiitorterna ligger ung-
domshemmet i Folasa, Stenholmens gardshotel
och Lunnevads folkhégskola. Ett mindre indu-
striomrade kan komma att paverkans i norra
Malmslidtt om ny stambana placeras séder om E4.
Korridoren paverkar ett forhallandevis lagt antal
byggnader. Sammanlagt paverkar korridoren fa
arbetsplatser.

Riksintresse for vattenférsorjning (Berggardens
vattenverk) kan komma att beroras vid omligg-
ning av S6dra stambanan.

Gatunét

Fa vigar och gator kommer att paverkas av en
jarnvig genom omradet. Statliga och storre kom-
munala vigar som paverkas ir vig 34 /Trafikplats
Linkoping vistra. Genomgaende trafik pa E4
bedoms inte paverkas.

Ledningar
I korridorens ostra del finns bade langsgaende och

korsande ledningar, frimst va-ledningar men dven
elledning i regionnétet. Delar av Berggardens
vattenverk ligger inom korridoren i den del som
avses for Sodra stambanan. Utmed E4 aterfinns
transportniit for teletrafik. Mellan Vikingstad och
Sjogestad korsas korridoren ater av en elledning i
regionnitet.

Detaljplaner
Fa detaljplaner eller omradesbestimmelser

behover dndras eller upphévas vid en placering
av jarnvigsanliggningen i denna korridor. Omra-
desbestimmelser f6r omrade Kringe (plan 1597)
innehaller varsamhets- och skyddsbestimmelse
for kulturhistoriskt virdefulla byggnader samt
rivningsférbud.

Korridor S6der om Malmslatt

Korridoren bedéms innebéra viss risk fér paver-
kan pa befintlig stadsstruktur om anliggningen
forliggs genom Vikingstad och pa korsande vigar
och ledningar. Riksintresse for vattenférsérjning
(Berggardens vattenverk) och riksintresse for
totalforsvaret berors. Forsumbar paverkan i 6vrigt
pa grund av fa verksamheter och detaljplaner.

Pagéende markanvéndning

En lokalisering lings befintlig stambana skulle
innebira en breddning av sparomradet vilket
riskerar att paverka intilliggande bebyggelse som
kan behova rivas eller omlokaliseras. Bostadsbe-
byggelse och viss verksamhetsmark paverkas i
Malmslitt, och eventuellt verksamheter i Viking-
stad. Forbi Sjogestad &r korridoren bred och en
spardragning genom titorten bedoms som osan-
nolik och ingen paverkan bedéms ske. Korridoren
paverkar ett férhallandevis lagt antal byggnader
och didrmed dven fa arbetsplatser.

Berggardens vattenverk dr av riksintresse och lig-
ger delvis inom korridoren och det bedoms finnas
mojligheter att passera med ny jarnvigsanligg-
ning utan att paverka dess verksamhet. Vid en
spardragning som paverkar vattenverket, bedéms
effekten bli relativt stor pa grund av risken for en
komplicerad hantering for att omlokalisera.

Riksintresse for totalforsvaret (Malmens flygfilt)

beror korridoren i dess yttre omraden. Mojlighet

att passera med ny jirnvigsanliggning finns, men
risk finns f6r betydande paverkan pa riksintresse

for totalforsvaret.

Gatunét

Fa gator och vigar kommer att paverkas och
behdéva byggas om. Statliga och stérre kommunala
vigar som paverkas ir vig 34. I de fall dar man gar
i befintliga S6dra stambanans strickning genom
Vikingstad kommer en breddning innebéra att
intilliggande infrastruktur behoéver omlokaliseras.
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Ledningar
I korridorens ostra del finns flera lingsgaende och

korsande va-ledningar. samt delar av Berggardens
vattenverk. Oster om Malmslitt korsas korridoren
av en elledning i regionnitet. Mellan Vikingstad
och Sjogestad korsas korridoren aterigen av el-
ledningen i regionnétet. Norr om Sjogestad finns
transportfibernét.

Detaljplaner
Fa detaljplaner eller omradesbestimmelser be-

héver dndras eller upphivas vid en placering av
jarnvigsanliggningen i denna korridor.

Korridor Tunnel Sédra

Korridoren bedéms innebéra mycket stor risk for
paverkan pa samhéllsviktiga eller andra funktio-
ner; Girstadverket, biogasanlidggning, riddnings-
station, arenor. Riksintresse for totalforsvaret
berdr korridoren. Mojlighet att passera anlagg-
ningarna och riksintresset med ny jirnvigsanliagg-
ning finns, men risk for paverkan kan foreligga.
Risk finns for betydande paverkan pa riksintresse
for totalforsvaret. Detaljplan med genomférande-
tid finns.

Pagéende markanvéndning

Korridoren paverkar verksamhetsmark in mot

de centrala delarna av Link6ping vid Mortlosa
och Kallerstad. Innan korridoren gar ner i tunnel
paverkas ocksa Stangebrofiltet och idrottsanligg-
ningarna i nirheten som kan behéva omlokalise-
ras. I korridorens s6dra och vistra delar paverkas
till storsta del jordbruks- och naturmark men
ocksa bostéder i Lambohov och Ryd samt delar av
universitetsomradet paverkas.
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Godssparet paverkar ocksa verksamhetsmark i
norra delen av Tornby om sparen anliggs pa den
sodra sidan av E4.

Inom korridoren finns samhillsviktiga funktioner
i form av Girstadverket, biogasanlidggningen och
tekniska verkens kontorsbyggnad liksom &ven
riddningsstationen i Kallerstad.

Ovriga verksamheter som ligger inom korridoren
ir externhandelsomradet i Mortlosa samt Saab
Arena och Link6ping Arena. Mojlighet att passera
med ny jirnviigsanldggning forbi SAAB Arena
anses vara svar och risk fér paverkan foreligger.
Mojligheten att passera med ny jirnvigsanligg-
ning f6rbi R4ddningsstation Kallerstad anses vara
god.

Samhiéllsviktiga funktioner och verksamheter
inom korridoren sydvist om staden #r Ryttar-
gardskyrkan, Garnisonens vistra delar, Vallas-
tadens skola och delar av Lilla Aska griftegard.
Mojligheten att passera bedoms som god. Extern-
handelsomradet vid Djurgarden ligger centralt i
korridoren och risk for paverkan ir relativt stor.

Den nordliga anslutningen till Sodra stambanan
riskerar att paverka de norra delarna av univer-
sitetet, Wahlbeckshallen och ddrutéver nagra
bensinstationer vid Vallarondellen. Den mellersta
anslutningen beror riddningsstation Lambohov.

Sammantaget paverkar korridoren ett stort antal
arbetsplatser pa grund av korridorens centrala
liige samt osiikerheten kring vilken utgéng kor-
ridoren far i sydvist.

Gatunét

Norr om staden kan vig 35 inklusive trafikplats
Linkoping Norra beh6va byggas om. Storre vigar
som paverkas av norra traget dr Norrkopings-
vigen, Kallestadsleden och Gumpekullavigen. I
soder paverkas vig 23/34 samt ett antal mindre
vigar soder om Slaka.

Forutsittningarna fér Norrkdpingsvigens drag-
ning genom Link6ping paverkas av att Sodra
stambanan tas bort genom staden. Att jirnvigen
inte lingre #r en barriéir vid entrén till staden vid
Tullrondellen 6ppnar upp f6r en annan typ av
infrastruktur pa denna plats. Norrkdpingsvigens
dragning skulle kunna ritas ut fran Tullbron, samt
att Tullrondellen kan ges en mer stadsmissig
karaktr.

Nir den befintliga sparanldggningen tas bort
medfor det en mojlighet for den storskaliga
véginfrastrukturen att utformas mer stadsmissigt.
Steningeviadukten med trafikplats mot Kaller-
stadsleden och Tornbyvigen kan omskapas da
behovet inte lingre finns att komma dver jarnvi-
gen. Mojligheter finns dven f6r att skapa en vigin-
frastruktur som i storre utstriickning prioriterar
kollektivtrafiken och gang- och cykeltrafiken i
gaturummet. Kallerstad skulle kunna knytas sam-
man med stadskérnan, och méjlighet ges &ven f6r
gang- och cykeltrafik att enklare na rekreations-
omradena lings med Stangans vistra sida.

De alternativa anslutningarna till S6dra stamba-
nan vister om staden innebér paverkan pa storre
végar. Den norra anslutningen séder om Ryd inne-
bir konsekvenser for vig 34, Malmslittsvigen och



Universitetsviigen. Den mellersta anslutningen
norr om Lambohov paverkar vig 23/34 samt Lam-
bohovsleden. Den s6édra anslutningen séder om
Lambohov paverkar vig 23/34. Darutéver paver-
kas ett antal mindre vigar.

Det externa godssparet 16per utmed E4, vilket
kommer att paverka ledens anslutningar och tra-
fikplatser. Det finns stérre mojlighet att anpassa
till befintliga trafikplatser med jirnviigen pa den
norra sidan 4n pa den sodra.

Ledningar

Inom korridoren aterfinns en mingd ledningar.
Utmed E4 finns bade elledningar i regionnitet
och transportnit for teletrafik. Inom omradet

for oppen schakt for trag och betongtunnel norr
om tunnelpaslaget, korsas korridoren av flera
storre el-, fjirrvirme- och va-ledningar. Séder om
tunneln finns bade korsande och lingsgiende el-,
optofiber-, fjirrvirme- och va-ledningar samt en
mottagningsstation delvis inom korridoren.

Detaljplaner

Genom centrala staden behover ett stort antal de-
taljplaner indras eller upphévas vid en placering
av jarnvigsanliggningen i denna korridor. Djur-
garden ligger sydvist om centrala Linkoping i an-
slutning till stadsdelen Lambohov. Detta omrade
ska i etapper utvecklas med 2500 nya bostider
och den forsta detaljplanen har fatt laga kraft i
oktober 2021 och genomférandetiden l6per till ar
2026. Framtida etapper kan komma att paverkas.
Omradesbestimmelser f6r omrade Kriinge (plan
1597) innehaller varsamhets- och skyddsbestim-

melse for kulturhistoriskt virdefulla byggnader
samt rivningsforbud. I korridorens 4stra del finns
fa detaljplaner eller omradesbestimmelser som
behéver dndras eller upphévas.

Nollalternativ

Ingen paverkan bedéms ske pa pagaende markan-
véndning, samhillsviktiga funktioner och led-
ningar.
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Ingen férandring.

Férsumbar

Férsumbar risk fér paverkan pa grund
av fa verksamheter, végar, ledningar och
detaljplaner.

Samma bedémning som for Steninge Norr
om Malmslatt.

Samma bedémning som for Steninge Norr
om Malmslatt.

Ingen férandring.

Tabell 32 Samlad bedémning fér pdgaende markanvéndning.
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7.4.3 Oversiktlig kommunal planering

Férutséttningar

I detta kapitel gors en bedomning av hur vil
lokaliseringsalternativen stimmer 6verens med
kommunens dvergripande planering som den

ar presenterad i gillande dversiktsplan och dess
fordjupningar. En god lokalisering av spar, men
framforallt station, kan underlitta en utbyggnad
av stadens befintliga struktur och bidra till en
onskvird utveckling av nya omraden. En bedom-
ning gors av korridorernas méjlighet att underlét-
ta kommunens 6nskade utveckling. Beddmningen
gors mot en tolkning av de 6vergripande intentio-
nerna i Link6pings kommuns 6versiktsplan och
dess fordjupningar.

Paverkan pa befintlig stadsstruktur berors i ka-
pitel 74.3 Pagaende markanvindning. De 6ver-
gripande kommunala planeringsdokumenten
presenteras i kapitel 4.3.

Effekt och konsekvens

Korridor Externt

Extern korridor ir inte i linje med kommunens
overgripande planering, dir Ostlianken foreslas
med en station centralt placerad i staden. Kor-
ridoren berér kommunens utvecklingsomraden
for verksamhetsmark i Girstad och for handel i
Mortlosa vilka kan bli svarare att bygga ut med en
jarnvig i omradet. Den planerade viagférbindelsen
Ullevileden berors av korridoren men mojlighet
att anpassa projekten dr god. Korridoren samman-
faller delvis med oversiktsplanens markreservat
for externt godsspar dar markreservatet f6ljer E4.

En mojlighet att flytta godstrafiken ut fran staden
pa ett framtida godsspar riskerar att forsvaras.

Korridor Steninge

Korridor Steninge har visst stod i géllande 6ver-
siktsplan. Korridorens 6stra del ligger till stor del
inom den tillatlighetskorridor som har st6d for att
genomforas och dven har kommunicerats ut till
allménheten genom kommunens 6versiktsplan.
Korridoren paverkar delar av det omrade i anslut-
ning till flygplatsen som planeras att utvecklas
med verksamheter av storande karaktr.

Fram till Torvinge foljer korridoren markreser-
vatet fér Ostlinken men viker hir av mot norr pa
ett sitt som skiljer sig fran kommunens planer for
Torvinge och Kallerstad samt fran tillatlighets-
korridoren. Det centrala stationslidget ir i linje
med kommunens intentioner och framforallt de
fordjupningar och tilligg som gjorts till Gver-
siktsplanen. Foreslaget stationsomrade i korridor
Steninge #r dock placerat lingre norrut én i det
kommunala planerna.

Korridoren paverkar delar av omraden som ar
utpekade f6r stadsomvandling eller tit stadsbe-
byggelse i Stangebro, Steninge och Tornby. Aven
Torvinge paverkas, som redovisas som ett omrade
for framtida stadsomvandling och #r viktigt for att
knyta Tallboda nérmare innerstaden.

Stadens “tyngdpunkt” férskjuts i ett Steningeal-
ternativ nagot at nordvést. En tétare stadsutveck-
ling forvintas da ske i Tornby/Steninge och en
ligre befolknings6kning férvintas i Kallerstad

och angrinsande omraden i stadens 6stra de-

lar. En stadsutveckling i nordvist féljer inte helt
stadens planer for Kallerstad dér huvudstrategin
och visionen for stadens utbyggnad planeras ske
Osterut 6ver Stangan. Stationsalternativet fér
Steningekorridoren méjliggor en stadsutveckling
Over Stangan pa liangre sikt.

Korridor Stangebro

Denna korridor har stéd i gdllande 6versiktsplan
da den sammanfaller med det markreservat som
finns for Ostlinken samt med tillatlighetskorrido-
ren. For korridorens ostra del gors samma bedom-
ning som i korridor Steninge.

Korridoren berér delar av de omraden som &r
utpekade for utveckling av tit stadsbebyggelse
eller for stadsomvandling i Stangebro, Steninge
och Tornby. Till skillnad fran Steningekorridoren
paverkas inte den del av Torvinge som ir utpekad
som ett omrade med potential f6r stadsomvand-
ling i utstiillningshandling av Utvecklingsplan f6r
Link6pings ytterstad.

Det schematiska ldget for resecentrum i ver-
siktsplanen stimmer till stor del 6verens med
foreslagna stationsomraden. Link6pings kom-
mun redovisar resecentrum i sydostra delen av
stationsomrade Stangebro vistra direkt 6ster om
Stangan i forlingningen av Storgatan. Stationsom-
rade Stangebro Ostra ligger 6ster om kommunens
utpekade lidge for nytt resecentrum, se Figur 109.

For korridorens ostra del gors samma bedémning
som i korridor Steninge.

SAMRADSHANDLING * OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT

189



Korridor Tunnel norra

Denna korridor har st6d i gillande 6versiktsplan
i samma utstrickning som korridor Stangebro i
stadens centrala del och for den 6stra delen gors
samma bedémning som i korridor Steninge.

Det markreservat som finns f6r Ostldnken ticks av
korridoren och det schematiska liget f6r rese-
centrum i oversiktsplanen stimmer till stor del
overens med foéreslaget stationsldge dven om det i
denna korridor féreslas en station under mark.

Ol

. .. . W
Den externa korridoren for godstrafik 6verens- o

stimmer delvis med det markreservat som finns j s - 1 \"\: Utvidgad
e X '\;

utpekat i 6versiktsplanen och bedéms dirfor vara <5 loherst at_ - : sl ‘-L‘-I‘r‘.‘iﬂ"i -
férenligt med oversiktsplanen. Ett godsspar i o o, A . Nyt -
externt lige soder om E4 paverkar verksamheter i \ - res GGIMF*'I.'

. o

de norra delarna av Tornby.
Stadskarna
Korridor Norr om Malmslétt gatal
Korridoren ir inte helt i linje med kommunens
oversiktliga planering. De kommunala planerna
redovisar inte ny stambana lingre in strax viister
om Malmslétt men tyder snarare pa en dragning
s6der om Malmslitt in norr om. Ett omrade
for eventuell bebyggelse, utpekat i kommunens
oversiktsplan, vister om Skiggetorp riskerar att
paverkas. Vid korsning med E4 i 6ster paverkas
oversiktsplanens markreservat for godsspar,
bedémningen dr dock att korridoren inte minskar
mojligheten till ett genomférande av godssparet.

sr0f

Figur 109 Visionsbild ur Oversiktsplan fér Kallerstad (Stang), och nytt resecentrum m.m. (Kélla: Linképings kommun, 2010).
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Korridor S6der om Malmslé&tt

Denna korridor &r i linje med kommunens 6ver-
gripande planering da korridoren till stor del
16per lidngs befintlig Sodra stambana. T Malmslitt
kan ett framtida utvecklingsomrade f6r icke-
storande verksamheter komma att paverkas och
behova lokaliseras pa en annan plats.

Korridor Tunnel sédra

Denna korridor &r inte helt i linje med kom-
munens overgripande planering dven om den
externa korridoren for godstrafik delvis samman-
faller med det markreservat som finns utpekat i
oversiktsplanen. Stationsomradet far en central
placering, men sparanslutningarna till och fran
stationen skiljer sig fran kommunens 6vergri-
pande planering och riskerar att hindra planerad
utveckling.

Korridoren paverkar delar av de omraden som &r
utpekade f6r utveckling av tit stadsbebyggelse
eller for stadsomvandling i Stangebro, Kallerstad
och Djurgéarden. I Mortlosa paverkas det omrade
som &r utpekat for utveckling av handel. T anslut-
ning till universitetsomradet finns det utpekade
utbyggnadsomraden for blandad bebyggelse, bade
vid Lambohov och Ryd, som kan paverkas av kor-
ridorerna norr och séder om universitetsomradet
och kan forsimra méjligheten att knyta ihop
dessa stadsdelar.

Nollalternativet

Nollalternativet dr inte forenligt med kommu-
nens oversiktliga planer eftersom dessa redovisar
Ostlidnken centralt markférlagt i staden. Bedom-
ningen ir att det skulle vara svarare att utveckla
staden 6ver Stangan och i Steninge utan ett nytt
resecentrum som en drivande kraft samt att
S6dra stambanan fortsitter att vara en barriir.
Ett nollalternativ bedéms innebéra att LinkGping
fortsétter att utvecklas enligt antagna 6versikts-
och detaljplaner, men utan Ostldnken. Staden kan
vixa inom markomréaden i enlighet med gillande
detaljplaner samt enligt 6versiktsplan. Linkoping
far en geografiskt rundare form och utvecklas
framforallt i de nordodstra samt sydvistra delarna.
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Tabell 33 Samlad bedémning fér éversiktlig kommunal planering och planerad markanvéndning.
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7.4.4 Resecentrum

Férutséttningar

Ett stationslige som &r vl integrerat i staden

kan fungera som motor i stadsutvecklingen och i
detta kapitel beskrivs de olika stationsomradenas
potential for stadsutveckling i enlighet med kom-
munens 6nskemal och visioner. En utvirdering
kring det foreslagna omradets utrymme for att
utveckla ett funktionellt resecentrum bedéms
liksom tillgingligheten till stationsomradet for
olika trafikanter. Befintligt resecentrum beskrivs i
kapitel 4. Tillgdnglighet f6r barn och unga redovi-
sas i kapitel 7.4.5.

Idag ligger resecentrum med Stangan i nordost
och Linképings stadskérna i sydvést. Trots niirhe-
ten till stadskérnan ir stationsliget inte centralt

i relation till bebyggelsestrukturen i staden utan
ligger i stadens utkant, med i stort sett all bo-
stadsbebyggelse och huvuddelen av arbetsplat-
ser beldget i syd och vist. Avstandet till viktiga
malpunkter som universitetet och sjukhuset ir
forhallandevis langt. Utférd ndrhetsanalys ger en
indikation av hur litt det dr att na vissa gaturum
och didrmed hur centrala de dr. Niarhetsanalyser
berittar nagot om forutsittningar for stadslivet pa
allmén plats och i férlingningen vilka ligen som
dr gynnsamma f6r exempelvis handel och service.
Analysen anviinds som underlag till konsekvens-
bedémningar. Nirhetsanalys av nuléget ses i Figur
110.

Link6pings resecentrum trafikeras med regionalt,
interregionalt samt med nationell tagtrafik av
olika tagoperatorer som exempelvis SJ och Snill-
tagen. Ostgotapendeln ir regionens stomme for

Narhetsanalys radie
1200 m- Befintligt

@ Befintlig station
Narhet
—— Hoég

—— Lag
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0 0.5 1 15
[ — e — ]
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Figur 110 Nérhetsanalys av det befintliga gatunétet fér gang och cykel.

regional tagtrafik och f6r kollektivtrafiken inom
linet generellt och stéar for cirka 10 procent av det
totala kollektivtrafikresandet inom regionen, se
dven kapitel 4.1.

Busstrafiken inom Link6ping &r indelad i stom-
busslinjer, lokalbusslinjer och expressbusslinjer
dir stomlinjerna utgdér stommen i det bussdrivna

kollektivtrafiksystemet. Linjerna angér resecen-
trum vid en bussterminal. Resecentrum trafikeras
bade av linjer som ir viindande och linjer som &r
genomgaende. De vindande linjerna behover reg-
ler- och uppstillningshallplatser for tidsreglering,
paus med mera. Regler- och uppstéllningsplatser
finns idag norrut lings med Jarnvigsgatan, sett
fran resecentrum.
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Cykeltrafiken i Linképing ér idag indelad i skyl-
tade huvudcykelstrak, lokala cykelstrak samt
Sverigeleden. Vid resecentrum erbjuds i nuléiget
cykelparkering i cykelgarage och i cykelstill pa
flera platser vid resecentrum vilket skapar god
tillgéinglighet till resecentrums olika funktioner.
Vid centralstationen finns parkering och kort-
tidsparkering f6r cirka 50 bilar i direkt anslutning
till stationen. Vid resecentrum finns &ven utlim-
ningsstille for hyrbilar och taxiangoring i direkt
anslutning till stationsentrén.

Inom Link6pings kommuns trafikstrategi pre-
senteras kraftfulla satsningar pa kollektivtrafik,
gang- och cykeltrafik samt informations- och
paverkansatgirder med malet att minska bilan-
delen. Link6pings trafiksystem kommer ddrmed
att vara under utveckling vid tiden f6r Ostldnkens
utbyggnad, vilket stiiller krav pa att anliggningen
kan hantera fordnderliga trafikfléden.

Som underlag for utférda analyser har det fér
varje korridor tagits fram en version av framtida
gatuniit, som ir baserade pa antaganden kring hur
nitverken kan antas ser ut nér Ostldnken och den
nya stationen &r fardigstéllda. Utgangspunkten for
dessa nitverk ir ett referensforslag pa stations-
ldige och sparlinje, vilka dr en av manga mojlig-
heter for hur jarnvigen och stationen kan byggas
inom varje korridor. Utéver nétverksanalyser

har strakanalyser utforts, som visar hur ofta ett
gaturum #r del av den snabbaste rutten mellan tva
platser. Denna typ av analys har visat sig stimma
vil éverens med hur fléden av gang- och cykeltra-
fik férdelar sig 6ver ett gatunit.
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Isokronkartor har tagits fram f6r respektive kor-
ridor for att kartligga hur manga meter gatuldngd
som nas inom 10, 20 respektive 30 minuters gang
fran foreslagen stationen. I analysen represen-
terar varje meter gatuldngd ett hypotetiskt antal
boendeadresser, arbetsplatser och/eller butiker
och service och analysen kan anvindas for att
mita stationernas tillganglighet. Ju mer gatulingd
som nas desto mer tillginglig &r stationen, det vill
siga desto littare dr stationen att na.

Effekt och konsekvens
Korridor Externt

Potential for stadsutveckling

Ett stationslége i korridoren s6der om E4 ger en
mycket svag integrering till staden och stations-
omradet kommer under lang tid férbli externt.
Mojligheten att férldinga Tornbyvégen rakt norrut
och pa sa vis battre koppla ihop de tva stations-
ligena kan bidra med 6kad orienterbarhet. Det
kan ske en viss stadsutveckling i samband med
externhandeln som finns i ndrheten men en funk-
tionsblandad stad och en integrering med befint-
lig stad bedoms som osannolik. En lokalisering av
stationsliiget norr om E4 blir innu ligre integrerat
och har dnnu ldgre orienterbarhet.

Ett resecentrum for Ostlinken vid E4 har be-
tydligt simre forutsittningar for att skapa ett
resecentrum utan baksidor, med goda och trygga
offentliga milj6er i en funktionsblandad stads-
miljo dn i ett mer centralt lige. Vid en lokalisering
av stationen norr om E4, bedéms méjligheten till
stadsutveckling kring stationsldget som obefintlig.
Den externa placeringen innebir liten mojlighet

for stadsutveckling intill resecentrum och riskerar
att omgirdas av folktomma, otrygga ytor.

Stationen i det externa ldget har simre mojlighe-
ter att fungera som en strategisk knutpunkt &n en
centralt placerad station. En placering av en sta-
tion s6der eller norr om E4 vid Tornby bed6éms fa
en mycket stor negativ paverkan pa 6vergripande
férutsattningar och potential f6r en sammanhal-
len utveckling av stadens struktur och nya stads-
delar da den motor for stadsutveckling som ett
resecentrum och Ostldnken skulle kunna utgéra
for staden helt uteblir. Stationsomradet fér Extern
korridor #r lokaliserat langt ifran centrum, ut-
anfor dagens stadskérna och utan kopplingar till
stadens storre malpunkter eller historiska stads-
struktur. Servicefunktioner inom och omkring re-
secentrumet bedoms pa grund av det externa liget
enbart forbli sadana kopplade till resandet med
tag och for korta omstigningar. Stationsomradet
saknar kopplingar till relevanta strak mot staden.
Detta gor att stationsomradet har lag potential till
att skapa stadsmissiga uterum eller stationstorg.
En integration i staden f6érvintas inte att ske och
angoringen antas utgoras av bil- och busstrafik
under lang tid framover.

Gang och cykel

Pa grund av det perifera liget bedoms korridoren
ha daliga forutsiittningar for tillgiingligheten till
och fran resecentrum for gaende och cyklister i
staden. Stationsomradet dr placerat langt fran
centrum vilket ger mycket negativa férutséttning-
ar for angoring till fots och med cykel. Placeras
stationen s6der om E4 ir tillgéingligheten till
stationen nagot bittre in om den lokaliseras norr
om. Det tar mer 4n 30 minuters gangtid att ta sig
till Linkopings centrala delar.



Tétorten Linkdping slutar vid E4, vilket gor att
tyngdpunkten for nirliggande bostads- och
arbetsplatsomraden i sin helhet ligger forhal-
landevis langt soder om stationsliget. De flesta
fotgingare och cyklister i staden kommer fa
léingre avstand till stationen och dirmed lidngre
restid. Manga maste ocksa passera barridren som
S6édra stambanan utgor. Det enda relativt nirlig-
gande bostadsomradet dr Skiggetorp, men en gen
koppling for gdende och cyklister saknas idag.

Det finns infrastruktur fér gang och cykel i Tornby
men den haller idag lag kvalitet med avseende

pa sikerhet, trygghet, genhet och framkomlig-
het. Stationsomradets placering ligger langt fran
stadens storre malpunkter. Den nabara gatul-
dngden for fotgingare i det externa alternativet

ir ungefir 25procent av motsvarande siffra for
dagens station, vilket indikerar en kraftigt forsim-
rad tillgénglighet for gaende.

Denna korridor med tillhérande stationslige
gynnar frimst tva stadsdelar: Skiggetorp och
Tornby jimfort med dagens stationslége. Trots
Skiggetorps geografiska nérhet till det féreslagna
stationsléiget fagelviigen nar man inte idag det
externa stationslidget inom 30 minuters gangtid.
Resterande stadsdelar far betydligt 1angre avstand
till stationen i den externa korridoren dér storst
procentuell negativ forindring sker i verksam-
heter i centrala Link6ping. Nirheten fran det
foreslagna stationsliget till malpunktsomradet i
Skiggetorp 6kar medan avstandet till 6vriga utpe-
kade malpunktsomraden blir léingre.

Genom att atgirda brister i gang- och cykelnitet
kan tillgéingligheten 6ka till viss del, men inte i

l Restidsisokroner
kring stationen
gang 5 km/h —
Externt

‘ Foreslagna stationsentréer

Ostlénken
—— Gang- och cykelnatverk
Restidsintervaller - fagelvagen
D <10 minuter

10-20 minuter

20-30 minuter

Restidsintervaller

- <10 minuter

10-20 minuter

20-30 minuter
Restid Nébar Antal
(minuter) gatuldngd (m) invanare
10 6422 6
20 37085 102
30 116387 9057

A

0 500 1000
[ ]
© Lantmateriet

= b e

Figur 111 Restidsisokron till ungeférligt stationsldge. Analysen utgar fran dagens gatunét kompletterat med ett schematiskt
fiktivt gatunét och referensexempel pa ett av flera méjliga stationsldgen och sparlinjer.

storre utstrickning eftersom det geografiska liget
ir huvudanledningen till den laga tillgéingligheten.

Stadsbuss
Korridoren bedéms innebéra mycket daliga for-
utséttningar for en god tillgéinglighet till och fran

resecentrum med stadsbuss och relativt stor risk
for paverkan pa stadens busslinjer.

En extern placering av Ostlinken vid E4 skapar

en extra nod i kollektivtrafiksystemet med behov
av kollektivtrafikanslutning till befintligt resecen-
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trum. Mycket talar for att befintliga resecentrum
kommer fortsitta att vara huvudnoden i kollektiv-
trafiksystemet dven pa lang sikt, eftersom pen-
deltagstrafiken pa Sodra stambanan och Stanga-
dalsbanan kommer trafikera dir - och eftersom
Ostlidnkens externa stationslige dr f6r perifert for
att kunna vara systemets centrala nod.

For att kompensera for uppdelningen mellan
gamla och nya resecentrum behdver tillgéinglig-
heten mellan de bada stirkas. Darfér behover kol-
lektivtrafikens linjenit ses 6ver. Koncentrationen
av ny trafik mellan de bada kollektivtrafiknoderna
stiller héga krav pa kapacitet och framkomlighet,
vilket gor att det skapas ett behov for spartrafik

i ett betydligt tidigare skede &n vad som annars
hade varit fallet.

Eftersom befintlig bussterminal férvintas ligga
kvar, kan framtidens busslinjenit tankas bli likt
det befintliga, men den totala effektiviteten i
nitet blir simre eftersom &ven Ostlinkens station
behover trafikeras, exempelvis med skytteltrafik,
vilket skulle innebéra 6kade driftkostnader och
storre behov av fordon och terminalutrymme. Det
kan bli svart att skapa ett rationellt linjenét f6r
kollektivtrafiken, vilket leder till simre tydlig-
het for resenirerna och hogre driftskostnader.
Eftersom alla busslinjer inte kan trafikera bade
befintligt och nytt resecentrum blir det fler byten
for resenirer och lingre restider f6r kollektiva
anslutningsresor till de bada stationerna relativt
nuldget.
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Bil

Det externa liget &r tillgiingligt for biltrafik i och
med de goda kopplingarna till bada trafikplat-
serna pa E4 efter att Ullevileden firdigstiillts.
Tillgingligheten med bil paverkas negativt av

att manga far en lingre resvig till stationen fran
stadens centrala delar, samtidigt kommer majlig-
heten att parkera niira stationen sannolikt vara
storre dn i andra alternativ. Nabarheten f6r
boende utanfor staden blir biittre da bil kan
angOra utan att rora sig genom stadscentrum.

Om stationen skulle anliiggas norr om E4 skulle
kompletterande viginfrastruktur krévas, eftersom
detta omrade for ndrvarande inte #r tillgingligt
med nagra trafikslag. Sammantaget bedéms det
externa alternativet innebéra en stérkt tillginglig-
het fér anslutningsresor med bil.

Resecentrums funktioner

De ytbehov som behovs for samtliga trafikslag i
anslutning till Ostlinkens station bedéms ha goda
mojligheter att uppfyllas. Ett 1ige s6der om E4 har
ytbegrinsningar i form av E4 i norr och Ullevile-
den i syd, trafikplats Linkdping norra i vist samt
ett vattenmagasin i 6st. Ett lige norr om E4 har fa
till inga begrinsningar.

En forldggning av resecentrum i externt lige

kan erbjuda relativt goda ytor for resecentrum,
servicefunktioner och handel under sparen da
dessa troligen placeras upphdjt vid stationen pa
grund av passagen 6ver Stangan. Pa grund av det
upphojda sparldget blir kopplingarna mellan spar
och andra firdmedel savil som entréer goda, vil
synliga och korta.

Servicefunktioner inom och omkring resecentru-
met bedoms pa grund av det externa ldget enbart
férbli sadana kopplade till resandet med tag och
for korta omstigningar. Stationen saknar kopp-
ling till relevanta strak och saknar potential som
motespunkt och underlag fér annan service dn
nodvindig och erbjuder ddirmed inte mojligheter
till en befolkad miljo.

Det externa ldget for Ostlinken bedoms skapa yt-
terligare kapacitetsbehov fér busstrafiken. De tva
resecentrumen har tillsammans daliga forutsitt-
ningar for att inrymma de ytor som krivs. I befint-
liga liige har bussterminalen daliga férutsittningar
fér en utbyggnad pa grund av dess begrinsningar
med sparsystemet i norr, Jirnvigsgatan i sdder
och Stangan i Ost.

Pa grund av Ostlinkens externa lige antas endast
skyttelbusstrafik och/eller ett fatal lokalbussar
trafikera stationen vilket ger férutséttningar for
mindre komplext resecentrum dér fler fléden

kan samlokaliseras utan stora risker fér konflikt.
Da stationen inte har rollen som en central nod
kan bussterminalen géras mindre och behovet

av cykelparkeringsplatser dr ligre. Ddremot kan
behovet av bilparkering bli storre i ett externt ldge.



Korridor Steninge

Potential for stadsutveckling

Stationsomradets placering bedéms innebéra
mycket stora méjligheter for framtida utveckling
av stadens struktur och nya stadsdelar da bar-
ridren som dagens jarnvig utgor flyttas norrut.
Stationsléget och korridoren medger en samman-
hallen stadsutveckling av hela Kallerstad, i linje
med kommunens planer, utan att skapa en barriir
mot befintlig stadskérna. Det finns potential for
en ny sammanhallen stadsutveckling norrut, dir
stadens viktigaste strak i nord-sydlig riktning
forlings 6ver dagens sparomrade och vidare forbi
resecentrum.

Stationsldget vid Steninge ger mycket stora moj-
ligheter for god orienterbarhet mot stadskérnan
och mojlighet att skapa ett resecentrum utan
baksidor da stadens nord-sydliga strak som till
exempel St Larsgatan kan forlingas 6ver dagens
sparomrade, angora direkt till resecentrum och
fortsitta forbi resecentrum. Mojligheten att
bevara lokstallarna vid en entréplats bidrar till
orienterbarheten genom den historiska forank-
ring det medfor. Ytor finns bade séder och norr
om stationsléget och &ven om placeringen ger en
tydligare framsida mot stadskédrnan pa sodra si-
dan, kan en funktionsblandad stad utvecklas dven
pa den norra sidan pa lang sikt. Alternativet be-
doms ha relativt goda méjligheter att skapa trygga
offentliga milj6er i anslutning till resecentrum da
nord-sydliga strak kan ansluta och mer rérelser
kan befolka strak och integrera offentliga platser.

Figur 112 Restidsisokron till ungeférligt stationsldge. Analysen utgér fran dagens gatunét kompletterat med ett schematiskt
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fiktivt gatunét och referensexempel pa ett av flera méjliga stationsldgen och sparlinjer.

Gang- och cykel

En utbyggnad i korridoren bedéms innebéra
mindre gynnsamma forutsittningar for en god
tillgéinglighet till och fran resecentrum for gaende
och cyklister i staden da ett lige ldngre norrut

innebdr att avstandet blir lingre mellan stations-
omradet och stadens befolkning och malpunkter.

Stationsomradet foreslas en bit utanfér nuvarande
stadskérna, vilket dock ger godtagbara forut-
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sdttningar fér angéring till fots och med cykel.
Stationsomradets lokalisering avviker till viss

del fran stadens befolkning- och malpunktsnav.
Detta gor att det dr firre boende och arbetsplat-
ser som ligger inom kort gang- och cykelavstand
an i nuléget, vilket ger nagot férsdmrade forut-
séttningar f6r boende och verksamma att angora
stationen till fots och med cykel relativt nuldget.
I Tornbyomradet norr om stationen saknas i hog
grad bade befolkning och malpunkter. Den nabara
gatuldngden f6r fotgiingare i Steningealternativet
ar ungefir 85 procent av motsvarande siffra fér
dagens station, vilket indikerar en tydligt férsim-
rad tillganglighet.

For att tillgdngliggra den nya stationen krivs att
gang- och cykelkopplingarna i omradet férbétt-
ras. Sdrskilt viktigt i detta avseende ir nya gena
kopplingar mot stadskérnan vister om resecen-
trum. Den priméra gang- och cykelkopplingen

ir Storgatans forlingning. Aven kopplingar i
nord-sydlig riktning behover forbéttras. Var den
priméra gang- och cykelkopplingen i nord-sydlig
riktning kan placeras beror pa stationens lége,
men straket skulle exempelvis kunna knyta an till
Hagalundsvégen i syd och cirkulationsplatsen vid
Norrkdpingsvigen/Fastes gata i norr.

Stadsbuss

Korridoren bedéms innebira férsumbar paverkan
pa tillganglighet till och fran resecentrum med
stadsbuss och liten risk for paverkan pa stadens
busslinjer da ett nordligare ldge kan innebéra
léingre kortider.
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Forskjutningen bort fran stadens befolknings-
centrum beddms innebéra en viss svarighet att
anvinda nytt resecentrum som den primira
noden f6r kollektivtrafik utan att skapa onodigt
langa korvigar for bussarna. Den for busstrafiken
viktiga gatan Sankt Larsgatan behéver forlingas
sa att den kan knyta an till en bussterminal vid
det nya stationsomradet och utformningen av den
framtida korsningspunkten vid Steningeviaduk-
tens befintliga lage blir viktig for busstrafikens
funktion. Stationsomradets lige bedoms innebira
att manga bussar kan komma att fa lingre resvi-
gar och kortider, vilket bidrar till en viss negativ
paverkan pa busslinjenitet i stort. Liget bedoms
dock som tillridckligt centralt for att kunna vara
busstrafiknod i framtiden och tillgéinglighetsfor-
simringen blir dirfér marginell for individuella
resendarer.

Stationsomradet mojliggor en bussterminal
relativt niira befintligt léige och knyter an vil till
viktiga strak for kollektivtrafik via Kallerstads-
leden, Ostgotagatan, Tornbyvigen och en ténkt
framtida férlingning av Sankt Larsgatan. Att
bussterminalen kan ligga kvar pa vistra sidan av
Stangan ir positivt for tillgéngligheten, eftersom
befolkningstyngdpunkt och viktiga malpunkter
finns pa vistra sidan.

Bil

Stationslokaliseringen anknyter vil till viktiga
strak for bil via Kallerstadsleden, Ostgotagatan
och Tornbyvigen. Tillgingligheten med bil &r
godtagbar, men beror till stor del pa hur kors-
ningspunkten vid befintliga Steningeviadukten
utformas och hur Kallerstadsleden byggs om.

Resecentrums funktioner

Dagens resecentrum forutsitts i denna korridor
ersittas av ett samlat resecentrum. Att flytta
hela resecentrum medf6r dven att bussterminal-
funktioner, angéring, cykelparkering med mera
behdover flyttas med och ges yta i den kommande
utformningen. Inom korridoren finns relativt
goda férutsittningar att inrymma de ytor som
kravs for trafikfunktioner.

Sammantaget finns det mer yta in vid dagens
resecentrum for att mota behovet av framtidens
resande, med vissa begrénsningar i form av
Stangadalsbanans anslutning samt Kallerstads-
leden i norr och Jirnvigsgatan i vist. Nykvarns
reningsverk begriinsar en férskjutning norrut
och Slussen-omradet begréinsar en férskjutning
soderut. Stationens nirhet till Stangan gér det
sannolikt att den behdver anldggas pa bro.

Stationsomradet kopplar bra till de viktiga straken
pa S:t Larsgatan, Snickaregatan och Ostgotagatan
med mojlighet till stationstorg och entréer och
nya motesplatser i norr och séder som kan léinkas
under sparen. Om anldggningen skulle férliggas
pa bro skulle koppling mellan busstorg, rese-
centrum och spar forbéttras och storre ytor for
service under sparen blir mojliga. Ett stationslige
i nirheten av Steningeviadukten och Kallerstads-
leden stiller stora krav pa utformningen av vig-
nitet for att skapa goda floden for savil buss- som
biltrafik férbi denna plats.



Korridor Stangebro Ostra

Potential for stadsutveckling

Stationsldget har mindre gynnsamma forutsétt-
ningar for att skapa ett resecentrum utan baksidor.
Forutsittningarna bedoms dven daliga fér goda
och trygga offentliga miljoer.

Den relativt externa placeringen ger sma forut-
séttningar for stadsutveckling intill resecentrum
och riskerar att omgérdas av folktomma, otrygga
ytor. Stadsutveckling med bostidder och verksam-
heter kan komma att ske i anslutning till stationen
men i dagsliget finns stadens befolkning- och
malpunktsnav i huvudsak véster om stationsomra-
det. I relation till de malpunkter som finns i dstra
delen av staden, som arenor och besdkare till stor-
re arbetsplatser, dr stationsomradet vil lokaliserat
men omradet har en svag koppling till historisk
stadsstruktur vilket kan férsvara orienterbarheten
till resecentrum. Skulle resecentrum placeras i
anslutning till en forlingning av Storgatan, som ar
ett av Link6épings viktigaste strak, skulle orien-
terbarheten stirkas trots det langa avstandet till
befintlig stadskiirna och malpunkter.

Stationsomradet r beléiget langt ifran den
befintliga stadskirnan vilket gor det svart att
anvinda kollektivtrafiknoden som motor foér
stadsutveckling. Vidare gor den utékade barridren
genom hela staden att forutsittningarna for ny
sammanhallande stadsstruktur paverkas negativt.
Beroende pa var stationen och sparen placeras

vid Stangebrofiltet, kommer den barriir som
anldggningen skapar ge olika mojligheter for en
onskad utveckling av omradet. Om anliiggningen
passerar Stangan i samma omrade som idag finns
det stora méjligheter f6r en ny stadsutveckling pa
Stangebrofiltets pa norra del. Om barridren flyttas
norrut jamfort med dagens lige, blir det svarare

Restidsisokroner
kring stationen
gang 5 km/h —
Stangebro Ostra —
Norr om Malmslatt

' Foreslagen stationsentré
Ostlénken
Stangadalsbanan
Sédra stambanan

—— Gang- och cykelnatverk

Restidsintervaller - fagelvagen

D <10 minuter
10-20 minuter
20-30 minuter

Restidsintervaller

- <10 minuter
10-20 minuter

20-30 minuter

Restid Nabar Antal

(minuter) gatuldngd (m) invanare
10 9702 177
20 35206 256
30 147936 13824

N

A

0 500 1000
[ ]

© Lantmateriet

Figur 113 Restidsisokron till ungeférligt stationsldge. Analysen utgar fran dagens gatunét kompletterat med ett schematiskt
fiktivt gatunét och referensexempel pa ett av flera méjliga stationsldgen och sparlinjer.

att integrera rekreationsomradet Stangebro med
ny stadsutveckling. Lingre visterut inom stations-
omradet far stationen en mer central karaktir, dar
den har stérre mojlighet att pa sikt kan integreras
i innerstadens utveckling, kopplingen till starka
strak blir bittre och avstandet till den befintliga
stadskérnan mindre. Lingre Osterut i korridoren
blir stationsléget snarare av perifer karaktir, vil-
ket ger negativ effekt for tillgingligheten.

Gang- och cykel

Stationsomradet &r placerat relativt langt fran
centrum vilket ger relativt daliga forutsittningar
for angoring till fots men dven med cykel. Det ir
relativt langt fran viktiga strak, malpunkter och
boendetyngdpunkt. Kopplingen till stationen for
gaende och cyklister paverkas dven av Stangan
som barriir. Stadsutveckling med bostider och
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verksamheter kan komma att ske i anslutning till
stationen, men stadens befolkning- och mal-
punktsnav ligger i huvudsak véster om stations-
omradet. Detta gor att férhallandevis fa boende
och arbetsplatser ligger inom gang- och kort
cykelavstand, vilket ger relativt stora negativa
forutsittningar fér boende och verksamma att
angora stationen till fots och med cykel.

Stationsomradet ligger vil lokaliserat i relation till
de malpunkter som finns i §stra delen av staden
sasom arenor och besokare till storre arbets-
platser. Den nabara gatulingden for fotgingare i
Stangebro 6stra dr ungefir 65 procent av motsva-
rande siffra for dagens station, vilket indikerar en
tydligt férsimrad tillgidnglighet.

Tillgidngligheten for gadende och cyklister paverkas
relativt mycket av var inom det utpekade stations-
omradet stationen placeras.

For att tillgdngliggra den nya stationen krivs att
gang- och cykelkopplingarna i omradet férbétt-
ras. Sirskilt viktigt i detta avseende ir nya gena
kopplingar mot stadskérnan vister om resecen-
trum. Den priméra gang- och cykelkopplingen

ir Storgatans forlingning. Aven kopplingar i
nord-sydlig riktning behover forbéttras. Var den
priméra gang- och cykelkopplingen i nord-sydlig
riktning kan placeras beror pa stationens lége,
men straket skulle exempelvis kunna knyta an till
Hagalundsvégen i syd och cirkulationsplatsen vid
Norrkdpingsvigen/Fastes gata i norr.

Stadsbuss

Korridoren bedéms medfora daliga forutséttningar
for att fa en god tillganglighet till och fran resecen-
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trum med stadsbuss och relativt stor risk for paver-
kan pa stadens busslinjer pa grund att det finns en
risk att det skapas tva noder f6r busstrafiken.

Ett stationsldge 6ster om Stangan innebir daliga
anslutningar till malpunkter i stadens centrala de-
lar och ddrmed oldmplig som busstrafiknod. Delar
av resecentrums funktioner kan av denna anled-
ning behdva behallas i befintligt lige, inklusive
busstrafiknoden. Om det skapas ytterligare en nod
for busstrafiken i Linkoping bidrar det till ett uto-
kat kollektivtrafiksystem. Detta tillsammans med
ett framtida behov av kapacitets6kning i kollektiv-
trafiken medfor att den befintliga bussterminalen
kan fa svart att klara av framtidens behov.

En uppdelning av resecentrum och busstermi-
nalen beror till stor del av var i det foreslagna
omradet stationen hamnar. Hir finns osidkerheter
sirskilt med avseende pa Norrképingsvéigen fram-
tida kapacitet och struktur.

Bil

Biltrafik kan angora stationsomradet effektivt via
Norrképingsvigen, Kallerstadsleden och riksvig
35. Anslutningen till E4 ir god. Det #r viktigt for
biltrafiken att Norrkdpingsvigen kan bibehalla sin
funktion vid firdig anlidggning, vilket bedoms som
mojligt.

Resecentrums funktioner

Ett Ostligt ldge innebir en flytt lingre fran starka
strak och kopplingar till stadens centrala delar och
stationen fungerar dirmed séimre som knutpunkt i
staden. En central knutpunkt kommer fortsatt be-
hovas, exempelvis dir dagens bussterminal ligger
vilket kan skapa ett tvakirnigt bussystem.

I Stangebro Ostra dr det mojliga stationsomradet
stort men begrinsningar for ytanspraket finns i
form av Norrkdpingsviigen och Linképing Arena

i norr, Kallerstadsleden/vig 35 i 6st samt Stan-
gadalsbanan i syd. Tillrécklig yta bedéms &nda
kunna frigéras fér utvecklingen av ett funktionellt
resecentrum. Dagens stationsomrade kan rivas
vilket frigor yta i anslutning till dagens busster-
minal vilket medger utbyggnad av bussterminalen
for att bittre svara upp mot kapacitetsbehovet i
framtiden.

En forliggning av resecentrum i ett 1dge langt
Osterut i stationsomradet skulle kunna erbjuda
godtagbara ytor f6r resecentrum och servicefunk-
tioner under spar men #r i behov av en anpassning
av marken runtomkring pa grund av stationens
hojdldge. Det finns stora ytor for torg, bade norr
och séder om sparen, for att tillgodose de funk-
tioner som krivs av en bytespunkt och méjliga
moten i det offentliga rummet. Placering i ett
nidrmast externt lige innebir att resecentrumet
enbart har lite potential att bli en naturlig mé-
tesplats eller inhysa fler funktioner dn enbart de
nodvindiga. Ytorna runtomkring stationen riske-
rar att bli 6de de tider pa dygnet som folk inte har
nagot behov av att rora sig i omradet.

Mojligheten till att anligga en funktionell buss-
terminal ir god, dock med risk for konflikterande
fléden om stationen utformas med trafikfunktio-
ner pa bada sidor om sparanliggningen. Risken
finns pa grund av de lokala bussarnas behov av
korta strak in mot stadskirnan och de regionala
bussarnas behov av snabb och enkel koppling till
det regionala trafiknitet.



Restidsisokroner
kring stationen
gang 5 km/h —
Stangebro Vastra —
Norr om Malmslatt
‘ Foreslagna stationsentré

Ostléanken
Stangadalsbanan
Sodra stambanan

—— Gang- och cykelnatverk
Restidsintervaller - fagelvagen
D <10 minuter

10-20 minuter

20-30 minuter

Restidsintervaller

- <10 minuter

10-20 minuter

20-30 minuter

Restid Nabar Antal
(minuter) gatuldngd (m) invanare
10 56096 9044
20 182793 27664
30 356698 43615
N
0 500 1000

[ ]
© Lantmateriet

Figur 114 Restidsisokron till ungeférligt stationsldge. Analysen utgar fran dagens gatunét kompletterat med ett schematiskt
fiktivt gatunét och referensexempel pa ett av flera méjliga stationsldgen och sparlinjer.

Korridor Stangebro Vé&stra

Inom korridorens stationsomrade ryms flera tank-
bara stationsplaceringar; visterut i korridoren
med ett stationsldge helt pa vistra sidan Stangan,
centralt i korridoren med stationsentréer pa bada

sidor Stangan och 6sterut med ett stationslége
helt pa 6stra sidan Stangan. Det har dven betydel-
se for om stationen hamnar norrut eller séderut i
korridoren.

Potential for stadsutveckling

En station inom stationsomrade Stangebro Vistra
bedéms innebéra daliga forutséittningar for fram-
tida stadsutveckling men placeringen ir avgéran-
de for dess slutgiltiga potential.

Ett sydligt lige inom omradet innebir en mer
central placering séder om kraftvirmeverket och
SAAB Arena, men medfor samtidigt en betydande
barridrverkan for mojlig framtida stadsutveckling.
Ett nordligare lige inom omradet innebér en min-
dre central placering men flyttar barrifiren lingre
norrut och skapar forutsittningar for storre yta
sammanhingande stadsutveckling.

Stationen kan placeras pa bro 6ver Stangan vilket
innebdr att den blir centralt beldgen i staden

och sammanfaller vil med befolknings- och
malpunktsnav for nirliggande bostads- och
arbetsplatsomraden. Ju lingre sdderut stationen
placeras desto mer fordelaktig blir kopplingen till
stadskédrnan.

Det viistliga stationsliget har mycket positiva for-
utséttningar for att skapa trygga offentliga miljéer
och god orienterbarhet mot stadskirnan eftersom
flera av de mest integrerade nord-sydliga straken
i centrala Link6ping kan fortsétta norrut och
ansluta till resecentrum. Ett vistligt stationslidge
har dven relativt positiva férutsittningar for ett
resecentrum utan baksidor i en funktionsblandad
stadsmiljo. Ju lingre Gsterut stationen placeras,
desto sdmre koppling till de mest integrerade
straken.
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Vid ett stationsléige 6ster om Stangan hamnar
stationen ldngre fran befintlig stadskéirna och ger
betydligt simre méjlighet att koppla till Linko-
pings mest integrerade strak, bade de nordsydliga
och Storgatan, vilket ger negativa forutsittningar
for god orienterbarhet mot stadskirnan, simre
forutsittningar for trygga offentliga miljoer och
simre mojlighet att skapa ett resecentrum utan
baksidor. En placering av spar och station i korri-
dorens norra del kan ge mojlighet till stadsutveck-
ling norrut fran befintlig stadskérna utan barriérer.
Framfor allt om stationen placeras at norr. Dock
ir liget halvexternt vilket gor funktionsblandad
stadsutveckling invid resecentrum svarare att fa
till stand.

Om stationen placeras i nirhet av befintlig station
kan stationshuset fa en funktion i det nya rese-
centrumet och bussterminalen kan ligga kvar med
dagens placering vilket bidrar till en h6g orienter-
barhet.

Gang och cykel

Korridoren bedoms innebéra stora mojligheter for
en god tillgidnglighet till och fran resecentrum fér
gaende och cyklister i staden om entréer placeras
pa bada sidor om Stangan. Korridoren bedéms
innebira stora mojligheter for god tillgéinglighet
till och fran resecentrum for gaende och cyklister
om station placeras med entré enbart pa Stangans
oOstra sida.

Ett stationsldge pa bro 6ver Stangan skulle san-
nolikt innebéra ett mer tillgangligt 14ge 4n idag,
eftersom resor till stationen i lidgre grad skulle

paverkas av Stangan som barriir. Ett lige vister
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om an motsvarar dagens lige, férutsatt att place-
ringen inte hamnar allt for langt norrut. Ett lige

Oster om an skulle ddremot riskera att séinka till-
gingligheten, eftersom befolknings- och arbets-

platstyngdpunkt och de flesta malpunkter ligger
pa den vistra sidan.

Stationsomradet ir centralt placerad i staden
vilket generellt sett ger goda forutsittningar for
angoring till fots men dven med cykel. Forhallan-
devis manga boende och arbetsplatser ligger inom
kort gang- och cykelavstand, vilket ger relativt
goda férutsittningar for boende och verksamma
att angora stationen till fots och med cykel. Den
nabara gatuldngden for fotgingare i Stangebro
Vistra dr ungefir 130 procent av motsvarande
siffra fér befintlig station, om entréer placeras pa
bada sidor av Stangan, vilket indikerar en tydligt
forbattrad tillgdnglighet. Ett lige pa bro nira be-
fintlig station knyter an till strak som redan idag
har god kvalitet.

Placeras stationen i sin helhet pa 6stra sidan till-
kommer #ven barridreffekten av Stangan. Ett lige
lingre mot nordvést eller nordést skulle kréva
forbéttringar av den omkringliggande infrastruk-
turen. Det gilller i synnerhet ett lige helt pa 6stra
sidan av an. I en sadan situation skulle férbindel-
serna 6ver an behova forbéttras. Om stationen
dessutom skulle ligga lingre norrut och ddrmed
med sdmre koppling till Tullbron behéver helt nya
passager Over an 6vervigas.

Stadsbuss
Korridoren bedéms inte paverka tillgingligheten
till och fran resecentrum med stadsbuss och for

stadens busslinjer om stationen placeras nira be-
fintligt liige f6r resecentrum. Resecentrums place-
ring i kollektivtrafiknitet 4r ungefirligen lokalise-
rad som idag, vilket innebér en liten paverkan pa
det lokala kollektivtrafiknitet i stort. Beroende pa
var inom stationsomradet resecentrum forlidggs
kommer linjenétet behova bearbetas lokalt.

Stationens centrala lige underlittar ett effektivt
busslinjenit. Mest tillgingligt vore en bytespunkt
med bussterminal pa vistra sidan av Stangan, med
goda férutsittningar for att snabbt korsa Tullbron.
For att astadkomma detta och samtidigt erhalla en
vilfungerande bytespunkt skulle stationsplattfor-
marna behova ligga i korridorens sédra del, pa ans
vistra sida eller pa bro 6ver an vilket korridoren
mojliggor.

Om stationen istillet placeras med entré enbart pa
Stangans 6stra sida bedoms paverkan bli relativt
negativ for tillginglighet till och fran resecentrum
med stadsbuss och paverkan pa stadens busslin-
jer bedoms relativt stor och negativ. Kopplingen
resecentrum-stadskérnan férsimras nagot vilket
ar en mycket stor malpunkt for lokaltrafiken. Ett
sadant alternativ har relativt svag koppling till
boendetyngdpunkt, malpunkter och kollektivtra-
fikstrak och skulle diirfér riskera leda till en frag-
mentering av kollektivtrafiksystemet, dir buss-
linjer istéllet skulle fa utga fran befintlig terminal,
med simre effektivitet och hoga driftkostnader
som foljd.

Bil
Tillgdngligheten med bil till resecentrum be-
doms relativt god. Om stationen placeras med



stationsuppgangar pa bada sidor om Stangan kan
tillgangligheten till resecentrum med bil forstér-
kas genom parkeringsmojligheter pa den dstra
sidan som har bra kopplingar till E4. En fordel
med att forldgga parkeringsplatser 6ster om an

dr att bilflédena fran 6st och viist kan férdelas pa
tva olika platser, vilket savil minskar risken for
tringsel samtidigt som det 6kar mojligheterna fo6r
smart planering av korvigar med sa korta strickor
som mojligt.

Resecentrums funktioner

Eftersom jarnvigen behdver beakta den segelfria
héjden dver Stangan kommer jarnvigen ligga hojd
pa pelare 6ver an och sedan sidnkas langsamt mot
marknivan pa bigge sidor. Foljaktligen kommer
stationsplattformarna i alla alternativ sannolikt
ligga en bit 6ver markytan. Detta har betydelse for
utformningen av resecentrum eftersom det 6pp-
nar upp for mojligheten att anléigga olika funktio-
ner under sparen. Det ger dven en mojlighet till
entréer pa bada sidor om an vilket bidrar till en
hogre tillgéinglighet till stationen och mojlighet
till bittre fordelning av floden inom resecentrum.
Fler accesspunkter kan dock skapa ett resecen-
trum som dr svarare att 6verblicka och orientera
sig i, jimfort med dagens station dir stationsbygg-
naden utgér en tydlig entré till hela resecentrum.

Inom korridorsomradet finns flera kulturmérkta
byggnader som utgor kan utgéra en begrinsning
for flexibiliteten i utformningen av resecentrum.

Vid en placering av resecentrum i vistra delen av
stationsomradet férutsitts att dagens resecen-

trum ersittas av ett nytt samlat resecentrum med
en central bytespunkt mellan spar/buss/cykel/
gang och bil. Framtidens prognoser for resande
visar pa behov av utokad kollektivtrafik vilket
ger behov av att &ven dagens bussterminal byggs
ut for att svara mot detta behov. Om befintligt
spar och station flyttas frigors yta i anslutning till
dagens bussterminal vilket medger en utbyggnad
av densamma f6r att bittre svara upp mot kapa-
citetsbehovet i framtiden. Sammantaget finns det
en storre yta, dn vid dagens resecentrum, men
begrinsningar finns i form av Stangadalsbanans
placering samt av Jirnvigsgatan och sparanligg-
ningen.

Om resecentrum placeras 6ster om Stangan kan
det krivas ett tvakirnigt bussystem. Den be-
fintliga bussterminalen forutsétts trafikeras pa
motsvarande sétt som idag. Sammantaget finns
det en storre yta, dn vid dagens resecentrum, men
begrinsningar finns i form av Gumpekullaviigen

i nord-sydlig riktning, Norrképingsvigen i soder
samt Stangan i vist.

Om Stangadalsbanans station placeras pa Ostra si-
dan av Stangan innebir det en séimre koppling till
bussterminalen jimfort med dagens utformning.

Korridor Tunnel Norra

Potential for stadsutveckling

Stationsomradets placering bedéms innebira
mycket stora mojligheter fér framtida utveckling
av stadens struktur och nya stadsdelar da sta-
tionsomradet far en bra koppling till Link6pings
stadskirna, och tunnelldget centralt i staden
innebdir stor mojlighet att bygga ut staden s6mlost
Osterut mot Stangebro/Kallerstad och norrut mot
Steninge. Det centrala liget innebir god tillgéing-
lighet till viktiga malpunkter och relativ nir-

het till stationen fé6r manga boende i Link6ping.
Stationsomradet ansluter vil till viktiga gang- och
cykelstrak och kopplar vil an till befintliga kol-
lektivtrafikstrukturer. Eftersom stationen ligger i
tunnel finns en flexibilitet i var stationens entréer
kan placeras. Entréer kan ledas upp pa de mest
optimala platserna i staden. Detta kan ocksa bidra
till att 6ka stationens tillginglighet.

Tunnel Norra bedoms ha mycket stora méjlighe-
ter for ett resecentrum utan baksidor i en funk-
tionsblandad stadsmiljo. Laget &r i direkt anslut-
ning till den befintliga stadskérnan och ovan mark
kan ny stadsutveckling ske obehindrat och stirka
stadens stadsbild. Placeringen i tunnel eliminerar
risken for “baksidor”. En stor central markyta
tillgéingliggors for ny stadsutveckling vilket skapar
mojligheter f6r goda och trygga miljoer i stads-
rummen. I anslutning till upp- och nergangarna
finns mojlighet till nya métesplatser och offentliga
ytor i form av stationstorg och stadstorg.

Dagens befintliga barriir som Sodra stambanan
utgor forsvinner helt i tunnel under centrala
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staden vilket ger en obehindrad méjlighet att ut-
veckla ny sammanhallen stadsstruktur ovan mark.
Bedomningen férutsitter att Stangadalsbanan far
en l6sning som begriinsar dess barridrfunktion.

Gang och cykel

Stationsomradets placering nira stadskidrnan be-
doms ge relativt goda forutsittningar for att skapa
en god tillginglighet till och fran resecentrum

for gaende och cyklister och med stadsbuss. Ett
centralt beldget stationslige innebér god tillgéing-
lighet till viktiga malpunkter och relativ nirhet till
stationen f6r manga boende i Link6ping eftersom
stationsléget ansluter vil till viktiga gangstrak.

Uppgangarnas placering, vister om eller pa bada
sidor om Stangan, ger olika forutsittningar for
tillgingligheten f6r gadende och cyklister. Bedém-
ningen ir att med uppgangar endast vister om
Stangan ger det relativt positiva forutsittningar
for god tillgiinglighet for gdende och cyklister.
Placeras det uppgangar pa varsin sida blir bedom-
ningen av forutsittningarna mycket positiva.

Placeringen av Stangadalsbanans plattformar
paverkar bade tillgingligheten, bytestiderna samt
riskerar att bidra till fragmentering av omradet.
Nir Sodra stambanan tas bort genom staden inne-
bér det en stor forbittring av tillgéinglighet till
stationen, sérskilt for resor till Tornby och Skég-
getorp. Den nabara gatulingden for fotgingare i
det alternativet dr ungefir 145 procent av motsva-
rande siffra fér befintlig station, vilket indikerar
en kraftigt forbittrad tillgiinglighet.
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Omfattningen av kompletterande gang- och cy-
kelinfrastruktur som krivs i alternativet dr relativt
begrinsat.

Stadsbuss

Korridoren bedoms innebéra vissa mojligheter till
férbéttring av busslinjer da befintligt sparomrade
kan tas bort och linjedragningen effektiviseras.

Stationsomradet dr lokaliserat relativt nira befint-
lig station och kopplar vil an till befintliga kollek-
tivtrafikstrukturen. Ett utférande med entrépunk-
ter pa varsin sida Stangan skulle ge mycket goda
forutsittningar for angoring med kollektivtrafik
dven fran oster. Lokalisering i tunnel innebér att
befintliga spar i markniva kan rivas, vilket ger
goda forutsittningar for kollektivtrafiken att an-
gbra resecentrum utan att sparen utgor en barriér.

Korridoralternativet forutsitter ett plattformsliage
som mojliggdér uppgangar pa vistra sidan av an,
vilket dr av avgérande betydelse. Denna avgrins-
ning gor att plattformsliget i vérsta fall far en
viss negativ paverkan pa stadens busslinjer, om
stationsldget exempelvis skulle hamna langt at
nordvist i korridoren och ddrmed tappa god an-
slutning till dstra sidan av Stangan. Mest troligt &r
dock att stationslidget mojliggor ett terminal-lige
nira det befintliga och att paverkan darmed blir
marginell relativt nuliget.

Korridoralternativets paverkan pa stadens buss-
linjer beror till viss del pa var i korridoren statio-
nen lokaliseras. Kollektivtrafikens linjedragning
bor inte paverkas nimnvirt i alternativet eftersom
stationsldget dr centralt och att busstrafiknoden

didrmed ocksa kommer vara det. Framkomlighe-
ten for kollektivtrafiken bedéms kunna forbittras
nagot da befintlig barriéir som sparanliggningen
utgor byggs bort.

Att korridoren ligger centralt och under mark
mojliggor utbyggnad av kollektivtrafik med hogre
framkomlighet och prioritet i viigniitet. Exempel-
vis kan Jirnvigsgatan byggas om och komplette-
ras med nya kérbanor for busstrafik eller sparvig.

Bil

Tillgdngligheten for biltrafik till stationen bor
inte férandras i sarskilt hog grad relativt nuldget.
Framkomligheten f6r biltrafiken bed6ms kunna
forbéttras marginellt niir befintliga barriéirer som
utgors av sparanliggningen byggs bort.

Resecentrums funktioner

Tunnel Norra har mycket stora méjligheter f6r
god orienterbarhet mot stadskirnan da ett nytt
resecentrum utgar ifran den plats befintlig sta-
tion finns pa idag. Denna historiska férankring
bidrar till orienterbarheten. Dessutom finns det
goda mojligheter att koppla till en forlingning av
St Larsgatan/Snickaregatan och andra priméra
cykelstrak som planeras inom Link6pings kom-
mun. Flédena blir dirmed mer forutsigbara och
mojligheten finns att binda samman omraden norr
och Oster om nuvarande spar genom att barridren
férsvinner.

Uppgangarna och resecentrumet kan fa flera
entréer och bli vil integrerade i staden och om-
givningen. En station i tunnel frigor ytor centralt
i staden och skapar mojligheter att tillféra nya
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Figur 115B Restidsisokron till ungeférligt stationsldge. Analysen utgar fran dagens gatunét kompletterat med ett schematiskt
fiktivt gatunét och referensexempel pa ett av flera méjliga stationsldgen och sparlinjer.

serviceytor. Det gamla stationshuset kan behallas
och funktionen kan antingen anpassas till Stanga-
dalsbanan och den utokade bussterminalen eller
fa ett nytt liv i staden.

Resecentrum kan i denna korridor ligga i ett
liknande geografiskt lige som i nulédget vilket
innebdr att det 4r mojligt att trafikera med samma
bussterminal sOm idag. Nir jarnvigen, exklusive
Stangadalsbanan, férliggs under mark frigors en

stor yta i direkt anslutning till befintligt resecen-
trum. Denna yta kan exempelvis anviindas for att
bygga ut trafikfunktioner vid dagens resecentrum.
Jarnvigsgatan och Stangadalsbanans placering
riskerar att utgéra begrinsningar for utbyggnad
s6derut. Inom det utpekade stationsomradet i
korridoren finns flera kulturmirkta byggnader
som kan utgora en begrinsning i utformningen av
resecentrum.

Bytestiderna mellan de olika trafikslagen kommer
paverkas av hur djupt tunneln ligger i alternati-
vet. En mycket djupt férlagd station kommer att
paverka bytestiden negativt da trafikfunktionerna
anldggs lingre fran varandra.

Sammantaget bedoms att det inom korridoren
finns mycket goda forutsittningar for att inrymma
de ytor som krivs for trafikfunktioner. Sammanta-
get finns det mer yta in i dagens resecentrum for
att mota behovet av framtidens resande, men vissa
begrinsningar kan rada i form av Stangadalsba-
nans placering.

Beddmningen &r att stationen dven kommer att
fungera vil i framtiden, dock ir utbyggnadsméj-
ligheterna under mark begrinsade. Om uppgang-
arna placeras langt ifran varandra kan stationen i
sin helhet upplevas som splittrad men kan samti-
digt 6ka tillgéngligheten.
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Korridor Tunnel Sédra

Potential for stadsutveckling

En stationsplacering i korridor Tunnel Sédra har
mycket stora mojligheter for ett resecentrum

som medger god orienterbarhet mot nuvarande
stadskirnan. Liget r i direkt anslutning till be-
fintliga stadskidrnan och lings Storgatan, vilken dr
Linkopings mest integrerade gata. Upp- och ned-
gangar till plattformarna under mark kan nogsamt
placeras ut lings stadskidrnans mest centrala och
integrerade strak.

Placeringen i tunnel eliminerar risken for ”bak-
sidor” och korridoren har stora méjligheter att
skapa en funktionsblandad stadsmiljo. Dagens
befintliga barriir som Sodra stambanan utgor {6r-
svinner helt i tunnel under centrala staden. Detta
ger obehindrad mojlighet att utveckla ny sam-
manhallen stadsstruktur genom att sémlést bygga
vidare fran befintlig stadskérna, Osterut pa Stang-
ebro/Kallerstad och norrut/visterut i Steninge.
Bed6mningen forutsitter att Stangadalsbanan far
en l6sning som begriinsar dess barridrfunktion.

Korridoren innebir mycket stora mojligheter for
goda och trygga offentliga miljoer i centrala Lin-
koping eftersom barridrer byggs bort och buller
forsvinner. En stor central markyta tillgingliggors
for ny stadsutveckling vilket skapar férutséttning-
ar for att skapa en positiv utveckling i omradet.

Stationsomradets placering bedoms innebira
mycket stora mojligheter fér framtida utveckling
av stadens struktur och nya stadsdelar. Ett centralt
beldget stationsomrade, med stationsuppgangar
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Figur 115 Restidsisokron till ungeférligt stationsldge. Analysen utgar fran dagens gatunét kompletterat med ett schematiskt
fiktivt gatunét och referensexempel pa ett av flera méjliga stationsldgen och sparlinjer.

pa bada sidor Stangan, ger mojligheter till byggna-
tion och till att skapa goda kopplingar, vilket gor
stationen tillgingligt for gaende, cyklister och
kollektivt resande. Stationsomradet ar lokaliserat
relativt ndra befintlig station och kopplar darmed
an till befintlig kollektivtrafikstruktur.

Gang och cykel

Centralt beléget stationslige innebir god tillgéing-
lighet till viktiga malpunkter och relativ nirhet till
stationen f6r manga boende i Link6ping. Stations-
uppgangar pa bada sidor av Stangan alternativt



stationsuppgang omedelbart dster om an vid
Storgatans forlingning ger mycket stor potential
for tillgéinglighet for gaende och cyklister. Ett
stationslidge lingre mot norddst skulle markant
forsdmra tillgédngligheten.

Den nabara gatuliingden for fotgingare i alterna-
tivet dr ungefir 110 procent av motsvarande siffra
for befintlig station (férutsitter uppgangar endast
Oster om Stangan), vilket indikerar en férbéttrad
tillgéinglighet.

Stationslokaliseringen ligger néira nuvarande
stadskirna. Tillgingligheten till resecentrum for
gaende och cyklister paverkas dock till stor del av
var inom det utpekade omradet stationen hamnar,
sérskilt i relation till Stangan. Om plattformar
forldggs i ndrheten av Stangan finns méjligheten
att anldgga entréer pa bada sidor av an, med be-

tydligt hogre grad av tillgdnglighet relativt nuldget.

Om plattformar skulle placeras med uppgangar
enbart dster om Stangan blir tillgingligheten
sdmre. Om stationen placeras i norddstra delen av
det utpekade stationsomradet tappas kopplingen
mot centrala Linkoping, vilket skulle forsédmra
tillgéingligheten for gdende och cyklister.

Eftersom stationen ligger i tunnel finns en flexibi-
litet i var stationens entréer kan placeras. Entréer
kan ledas upp pa de mest optimala platserna i
staden. Detta kan ocksa bidra till att 6ka statio-
nens tillginglighet. Kopplingen mot stadskdrnan
bedoms bli stark i alternativet, méjligen béttre

dn befintligt resecentrum, genom kopplingen till
den for gang- och cykeltrafiken viktiga Storgatan.
Detta &r mojligt om en stationsingang placeras i

Storgatans forlangning. Placeringen av Stanga-
dalsbanans plattformar paverkar bade tillgéing-
ligheten, bytestiderna samt riskerar att bidra till
fragmentering av omradet.

Behov av kompletterande gang- och cykelinfra-
struktur i alternativet ar relativt begrinsat. Det
viktiga for resecentrum ir att knyta an till viktiga
omkringliggande strak. Vilka strak som blir vik-
tiga att ansluta till beror pa stationens exakta lige.

Stadsbuss

Stationsomradet &r lokaliserat relativt néra
befintlig station och kopplar vil an till befintliga
kollektivtrafikstrukturen. Ett utforande med
entrépunkter pa varsin sida Stangan alternativt
med uppgang vid Tullbrons &stra dnde skulle ge
mycket goda forutsittningar fér angéring med
kollektivtrafik fran savil dst som vist. En platt-
formslokalisering lingre mot norddst skulle inte
ha denna fordel, utan skulle istillet riskera att
skapa en fragmentering av resecentrum. Lokalise-
ring i tunnel innebir att befintliga spar i markniva
kan rivas, vilket forbéttrar forutséttningarna for
kollektivtrafiken att angora resecentrum utan att
sparen utgor en barriér.

Kollektivtrafikens linjedragning kan foriandras
nagot i alternativet, om stationsléiget och busstra-
fiknoden hamnar pa 6stra sidan av an, men liget

i staden bedoms ungefir likvirdigt och busstra-
fikens tillgéinglighet totalt sett bor inte paverkas i
sérskilt hog grad. Framkomligheten for kollektiv-
trafiken och biltrafiken bedéms kunna férbéttras
da befintliga barrifirer som sparanliggningen
utgor byggs bort. Samtidigt stiller ett eventuellt

lige med stationsentréer Gster om an krav pa
framkomlighet och kapacitet i passagerna 6ver an,
vilka far storre betydelse i ett sadant l4ge. Att kor-
ridoren ligger centralt och under mark mojliggor
utbyggnad av kollektivtrafik med hogre framkom-
lighet och prioritet i vigniitet. Exempelvis kan
Jarnvigsgatan byggas om och kompletteras med
nya kérbanor for busstrafik eller sparvig.

Bil

Tillgdngligheten for biltrafik till stationen bor
inte férandras i sarskilt hog grad relativt nuldget.
Framkomligheten f6r biltrafiken bedéms kunna
forbéttras marginellt nér befintliga barridrer som
utgors av sparanliggningen byggs bort.

Resecentrums funktioner

Nir resecentrum forliggs under mark kommer
det behovas ytor f6r andra trafikfunktioner sasom
jarnvigsanliggning for Stangadalsbanan, busster-
minal och angoring.

Pa den 6stra sidan av Stangan finns begrinsningar
i form av Norrkopingsvigen, Nya Tanneforsviigen,
Stangan i vist och befintlig bebyggelse séder om
Gamla Tanneforsvigen. Stangadalsbanans place-
ring kan utgora en begrinsning for flexibiliteten

i utformningen av resecentrum. Om resecentrum
forliggs pa den 6stra sidan kan placeringens
begrinsningar utgora svarigheter att anlidgga en
samlad bussterminal, vilket kan komma att kriva
en fragmentering av bussterminalen inom rese-
centrums omrade. Aven befintlig viginfrastruktur
kommer paverkas av bussterminalens flytt, dir
vignitet behover anpassas till god framkomlighet
for kollektivtrafiken.
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Om en entré till Ostlinken och S6dra stambanan
kan uppforas pa den vistra sidan om Stangan
Oppnar detta upp mojligheter f6r att behalla buss-
terminalen i befintligt lige. Att befintlig jirnvig
férsvinner medfor dessutom mojligheter fér en
utveckling och forbittring av den befintliga buss-
terminalen samt Jirnvigsgatans utformning, med
mojlighet for hojd prioritet f6r kollektivtrafiken.

Om samtliga uppgangar anliggs pa ostra sidan
Stangan kommer detta, pa grund av att malpunk-
terna och befolkningsnavet till stor del finns pa
vistra sidan, skapa starka flodesstrémmar fran
resecentrum 6ver Stangebro. Inom korridoren
finns dock méjlighet att anlégga uppgangar vister
om Stangan, vilket skulle skapa en god fordelning
av flodena mot stadskéirnan.

Bytestiderna mellan de olika trafikslagen kommer
paverkas av hur djupt stationen ligger. Ett mycket

djupt forlagt alternativ kommer att paverka denna
bedomning negativt, pa grund av att trafikfunktio-
nerna da anliiggs med storre avstand fran varan-

dra

Sammantaget bedéms att det inom korridoren
for Tunnel Sédra finns vissa mojligheter for att
inrymma de ytor som kriivs f6r trafikfunktioner.
Sammantaget kan det finnas mer yta dn i dagens
resecentrum for att méta behovet av framtidens
resande beroende pa méjligheten till utbyggnad
under mark. Platsens forutsidttningar med nérhet
till storre strak, befintlig bebyggelse, utbyggnads-
planer och Stangadalsbanan ger sammantaget en
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mindre flexibilitet f6r en framtida utformning
vilket bedé6ms paverka férutsittningarna negativt.

Nollalternativ

Linkopings kommun och Region Ostergétland
forutser en fortsatt befolkningsutveckling i Lin-
képing. Oavsett Ostlinkens tillkomst forviintas
darfor resandet till, fran och inom staden att 6ka
under aren som kommer. Detta stiller krav pa
utveckling av trafikstrukturerna i staden vilket
kommunen redogor for i sin trafikplan (Linko-
pings kommun, 2021).

Ostlidnken &r en viktig planeringsforutséttning
inte bara for Trafikverket utan dven fé6r kommu-
nen och regionen.

Ostlidnken fyller en viktig funktion i att 6ka kollek-
tivtrafikens attraktivitet relativt bil. De mal som
kommunen och regionen har satt upp f6r kollek-
tivtrafiksystemet och det hallbara resandet skulle
bli svara att nd om Ostldnken inte byggs.

Under de senaste tio aren har resandet med
Link6pings stadsbusstrafik 6kat kraftigt, fran 2012
till 2018 6kade trafiken med 27 procent. Region
Ostergot procentland har identifierat att trafiken
behover byggas ut och kapaciteten stirkas om
befintliga kunder ska kunna behallas och nya
tillkomma. Dagens resecentrum ir begrinsat i yta
och framférallt busstrafiken har redan idag behov
av stérre utrymmen for att férhindra kébildning
och blockeringar inne pa terminalen. Att utoka
busstrafiken med fler och/eller tétare trafike-

rade busslinjer skulle dirfér behova innebira en
utbyggnation av bussterminalen. En utbyggnad
av bussterminalen behover da ske i 6stlig och/el-
ler vistlig riktning eftersom dagens resecentrum
i dagsldget dr begrinsad av jirnvigen i norr och
Jarnvigsgatan/Jarnvigsavenyn i soder.

Regionens och stadens fortsatta utveckling &r
starkt forknippat med Ostlinken och utan den
kommer kapaciteten pa Sodra stambanan fort-
satt vara begriansad, vilket hindrar en fortsatt
utveckling av pendeltagstrafiken inom ldnet. Ett
nollalternativ innebér att Linkdping fortsitter att
utvecklas enligt antagna 6versikts- och detalj-
planer, men sannolikt med langsammare takt &n
med en utbyggd Ostldnken. Link6éping utvecklas
framforallt i de nordodstra samt sydvistra delarna.
Befintligt resecentrum och jirnviigsanliggning ir
kvar och stationsomradet fungerar som motor i
stadsutvecklingen pa samma sétt som idag.

I ett nollalternativ skulle den norra sidan behéva
forbittras och arbetas om till en bittre stationsen-
tré med tillhérande trafikfunktioner, om bebyg-
gelse tillkommer pa denna sida framdver. Dagens
resecentrum har sin framsida mot den centrala
staden.



Férsumbar

Mindre
gynsamma
férutsattningar

Vissa méjligheter fér en god tillgdnglighet till och fran resecentrum fér gdende och cyklister i staden om entréer placeras pa bada sidor om Stangan. Férsumbar paverkan pa tillgang-
lighet till och fran resecentrum med stadsbuss och pa stadens busslinjer om stationen placeras nara befintligt lage fér resecentrum. Daliga férutsattningar for en god tillgénglighet
till och fran resecentrum fér gdende och cyklister och med stadsbuss och relativt stor risk fér paverkan pa stadens busslinjer om station placeras med entré enbart pa Stangans
Sstra sida. Bade negativa och positiva forutsattningar fér att skapa ett funktionellt resecentrum. Daliga férutsattningar for framtida utveckling. En sydlig spardragning ger mer
central placering men betydande stérre barriarverkan. Nordligt stationslage ger mindre central placering men barridren langre norrut skapar férutsattningar fér sammanhangande
stadsutveckling.

Tabell 34 Samlad bedémning fér resecentrum.
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7.4.5 Sociala aspekter

Férutséttningar

Hir redovisas konsekvenserna for barn och unga
genom att bedoma vilken paverkan som kan ske
pa barns malpunkter, skolvigar och strak. Har
redovisas &ven hur avstandet fran station till skol-
och gymnasieverksamheter paverkas vilket pri-
mart innebir avstandet till lokaltrafiken pa Sédra
stambanan. Tillgdngligheten till stationen med
gang- och cykel, som #r barn och ungas priméira
trafiksitt, bedoms i kapitel 7.4.4.

For att bedéma jirnviigsanldggningens paverkan
pa segregation i boendemilj6er identifieras och
kartliggs socioekonomiska forutsittningar, viktiga
strak, motesplatser och malpunkter. Nirhetsana-
lyser och strakanalyser har utforts. Konsekvenser
pa segregation och mentala barridrer som bedéms
uppkomma av de foreslagna korridorerna redovi-
sas. Konsekvensbedé6mning gors for att beskriva
hur befintliga och planerade boendemiljéer inom
omradet paverkas av jirnvigsbarridren. Bedom-
ning av paverkan utfors i jimforelse med nuliigets
situation med ett sérskilt fokus pa de omraden
som bedéms paverkas i storre utstrickning av
barridrer pa grund av socioekonomiska férutsitt-
ningar.

Bedémningen av paverkan pa gang- och cykel-
trafiken utgar ifran en tillginglighetsanalys av
stationsléget i trafiknétet. Tillgéingligheten till ny
station beskrivs i kapitel 7.4.5 Tillgéinglighet lokalt.

Utgangspunkt i bedémningarna ir att mojligheten
att passera jarnvigen bibehalls dven om det i detta
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Antal invanare

Innerstaden 11320
Skaggetorp 10 230
Ryd 9 257
Ljungsbro 6749
Malmslatt 5018
Tallboda 3303

Antal barn och unga (0-18 ar) Andel barn
1080 9,5 %
2943 28,7 %
1605 173 %
1798 26,6 %
1188 23,6 %
992 30,0 %

Tabell 35 Antal invanare per stadsdel totalt, antal barn och unga (0-18 ar) samt procentuell férdelning av barn och unga inom

respektiva stadsdel. Kélla: Linképings kommun, 2019.

skede inte &r klart exakt hur och var en vig kom-
mer ersittas. Det medfor att de olika alternativen

har liten paverkan pa den faktiska tillgingligheten.

Det dr darfor viktigt att i bedomningarna lyfta den
mentala barridrverkan som en lingre passage kan
medfora.

En beskrivning av befintliga barridrer finns i
kapitel 4.

I Link6épings kommun bodde 2018 knappt 35 000
barn och unga mellan 0-18 ar. vilket motsvarade
cirka en femtedel (21,4 procent) av invanarna i
kommunen. Det finns en nagot hogre andel pojkar
an flickor, 52 respektive 48 procent.

Omradet innehéller cirka 150 férskole-, grund-
skole-, och gymnasieverksamheter med lokala
och regionala upptagningsomraden och 6ver 100
malpunkter kopplat till idrott och fysisk aktivitet
vilket inkluderar bollplaner, idrottsanliggningar,
sporthallar, simhallar, isbanor, ridsportsomra-
den, golfanliggningar med mera samt tillhérande
féreningslokaler for olika idrottsverksamheter.

Flera av malpunkterna anviinds dven som lek och
fritidsytor aret om. Det finns 6ver 115 malpunkter
kopplat till lek och fritid inom utredningsomradet
sasom lekplatser, fritidshem, pulkabackar, lekland,
minigolfbanor, platser {6r fiske och platser for
stérre evenemangsfiranden.

Fem klusteromraden, som innehaller ménga mal-
punkter har identifierats och bedéms som sérskilt
viktiga ur ett barn- och ungdomsperspektiv, se
Figur 116.

Omraden med ldgre socioekonomisk status, det
vill sidga ldgre utbildningsniva, medianinkomst,
bilinnehav och hogre andel 6ppet arbetslosa, pa-
verkas i hogre grad av barriérer &n omraden med
hogre socioekonomisk status. Skiggetorp, Ryd,
Berga och delar av Valla ir de stadsdelar i Linko-
ping som bedéms drabbas i hégre grad av barrii-
rer pa grund av socioekonomiska forutsittningar.
Socioekonomiskt utsatta omraden sammanfaller
ofta med fysiska eller mentala barridrer som for-
simrar kopplingen med andra delar av staden.
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Skaggetorp handels- och parkomrade - handelsyta med manga Stangebro sportfalt - omrade for flera typer av idrottsutévande med
fackhandelsbutiker, samhallsservicefunktioner, medborgarkontor, fotbollsplaner, bandyplaner, ishall och racketsportanlaggning. Det
bibliotek och en familjecentral. | anslutning till handeln finns ett mer idrottstunga ytorna kantas av 6ppnare gronytor och strak som
storre parkomrade med aktivitets- och idrottsytor som omsluts av nyttjas av barn och unga pa olika satt. Stangebro sportfalt omges av
K forskole- och grundskoleverksamheter fria fran biltrafik. flera skol- och férskoleverksamheter inom gang- och cykelavstand.
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Figur 116 Klassificering av malpunkter fér barn och unga i Link6pings kommun.
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Befintliga barrirer sa som storre viigar och jirn-
vigar kan forstirka segregation mellan omraden
med olika socioekonomisk status. Vidare kan
ytterligare en barriir medfora att segregerade
strukturer forstirks. Att skapa férutséttningar
for tillgéinglighet till motesplatser, malpunkter
och service dr en viktig faktor for att motverka
segregation.

God tillgdnglighet och minskad barridreffekt ger
forutsittningar for alla att ta sig fram till fots eller
med cykel. For att bedéma barridreffekten for
gang- och cykeltrafiken har forutsatts att férbin-
delser som jirnvigen korsar i de olika korridorer
som &r av véirde for gang- och cykeltrafik har
behallits eller justerats i begransad man.
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Figur 117 Arsmedianinkomst i utredningsomradets boendemiljéer.



Effekt och konsekvens

Korridor Externt

Barn och unga

En jarnvigsutbyggnad inom korridoren bedéms
innebira en forsumbar paverkan pa barns lek,
rekreation, kulturvirden och verksamheter da
fa malpunkter berors. Inte heller paverkas deras
skolvigar och strak eftersom det finns sa fa mal-
punkter norr om anliiggningen.

Fa malpunkter f6r barn och unga bedoms paver-
kas om jarnvigen ldggs pa den sédra sidan av E4,
pa den norra finns en ridanliggning inom korri-
doren, vilken skulle kunna paverkas. Korridoren
paverkar inga befintliga skolvigar eller viktiga
strak mellan malpunkter f6r barn och unga.

I den omfattning barn och ungdomar aker tag be-
doms de frimst aka lokalt och dirmed ir tillgéing-
ligheten till S6dra stambanans station viktigare

in Ostliéinkens. Det innebér att konsekvensen att
betydligt firre barn bor inom gangavstand fran
foreslaget stationsldge jamfort med nuvarande sta-

tion inte kommer paverka barn och unga mérkbart.

Trots Skiggetorps nirhet till det foreslagna sta-
tionslaget fagelvigen nar man, med dagens trafik-
nit, inte det externa stationsliget med en ganghas-
tighet om 5 km/tim inom 30 minuter. Linkpings
kommun planerar for nya skol- och gymnasieverk-
samheter i Tornby vilket skulle ge ett stationsnira
ldige i framtiden for dessa verksamheter.

Denna korridor med tillhérande stationsléige gyn-
nar framst tva stadsdelar: Skdggetorp och Tornby.
Gymnasieverksamheter i Tornby gynnas av det
foreslagna stationsliget. Resterande skolverksam-
heter far betydligt lingre avstand till stationen
och dir den storsta procentuella fordndringen
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i procent - Externt
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Figur 118 Férdndrat avstand fran station till grundskole- och gymnasieverksamheter. Ungeférligt spar och stationslége.

sker for verksamheter i centrala Linképing som
dock fortfarande har samma avstand till befintlig
station och lokaltrafiken pa S6dra stambanan.

Segregering och mental paverkan

En jirnvigsutbyggnad inom korridoren bedoms
innebéra en férsumbar effekt pa den rumsliga
segregeringen eftersom det finns fa malpunkter
norr om anléggningen. Jirnvigen f6ljer E4 och

forstirker befintlig barrifir inom ett omrade som
paverkar fa personer och verksamheter. Sédra
stambanan antas ligga kvar i befintligt lige med
nuvarande station inne i centrala Link6ping.
Detta resulterar i att den befintliga barridren, som
S6édra stambanan utgor, kommer att kvarsta. Kor-
ridoren har liten paverkan pa boendemiljéer, vil-
ket medfér att paverkan pa segregation pa grund
av barridreffekter &r liten.
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Gang- och cykeltrafik

En jirnvigsutbyggnad inom korridoren bedéms
innebira en férsumbar paverkan pa gang- och cy-
keltrafiken eftersom det finns fa malpunkter norr
om anliggningen. Ostlinkens dragning lings E4
forviintas bidra med endast en marginell barriiir-
effekt for fotgidngare och cyklister, dels eftersom
E4 redan utgér en barriir, dels eftersom behovet
av att passera ir begrinsat. Eftersom bade Sodra
stambanan och Stangadalsbanan ligger kvar i
befintligt 14ge bidrar inte alternativet till nagon
forbattrad hantering av dagens jarnvagsbarriir.
Aven om jirnvigsbarriiren kommer forhallande-
vis nira bostadsomraden, bland annat Malmslitt,
Skiggetorp och Tallboda, blir paverkan dven dér
lag med hiénsyn till bristen pa malpunkter norr
om E4.

For att kompensera for den nya barridren som ska-
pas av jirnvigsanliggningen behdver nya passager
anldggas. I det externa alternativet dr det rimliga
att i de flesta fall ersitta de vigar som anligg-
ningen skiir av med nya broar/tunnlar i samma
snitt. Det kan dock finnas exempel pa platser dir
det dr mer ldmpligt att ersitta brutna ldnkar pa
andra platser for att fa hégre grad av tillgdnglig-
het. Passagerna blir inte sérskilt betydelsefulla fér
fotgingare, eftersom det i stort sett helt saknas
tankbara reserelationer inom en timmes gangav-
stand som korsar barridren. Ddremot kan passa-
gerna ha viss betydelse f6r cyklister.
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Figur 119 Féréndrat avstand fran station till grundskole- och gymnasieverksamheter. Ungeférligt spar och stationslége.




Korridor Steninge

Barn och unga

En jarnvigsutbyggnad inom korridoren bedéms
innebira viss risk for paverkan pa barns lek-, re-
kreations, kulturvirden och verksamheter och for
barn- och ungas skolvigar och strak.

En placering av jirnvigen i korridoren bedoms ha
relativt goda mojligheter att undvika direkt paver-
kan pa flera av malpunkterna som finns i omra-
det. Tre gymnasieverksamheter (Realgymnasiet
och MTU gymnasium i Steninge industriomrade
och Praktiska gymnasiet dster om Tornbyvigen),
Beach Arena (inomhusanliggning for bland annat
beachvolleyboll, padel och gym) séder om Tallboda
samt en fotbollsplan sydost om Skiggetorp kan fa
intrang eller annan paverkan. Korridoren riskerar
att paverka totalt cirka 380 gymnasieelever. Avstan-
det minskar mellan stationsldget och malpunkts-
omradet i Skdggetorp och Vasastaden medan
avstandet till 6vriga utpekade malpunktsomraden
Okar. Stationsliget dr centralt placerat i férhallande
till samtliga utpekade malpunktsomraden.

Korridoren paverkar ett antal gang- och cykelstrak
som &r viktiga for barn och unga, frimst i omradet
kring Stangan, Tornby samt soder om Skiggetorp.
Att ytor kring befintligt resecentrum tillgéing-
ligg6rs medfor att barridireffekten i anslutning till
centrum minskar och innebir 6kad tillginglig-
het till malpunkter f6r barn och unga. En flytt av
Sodra stambanan och Stangadalsbanan norrut far
en positiv effekt pa nabarheten till Stangebrofiltet
da fler barn, som bor séder om befintligt spar, kan
na omradet. Firre barn bor inom gangavstand till
foreslaget stationsldge jamfort med idag.

Orberga

Figur 120 Restidsisokroner vid méjliga korsningspunkter visar att barriérverkan riskerar att bli sérskilt pataglig i korridorens

Ostra del och norr om Vasastaden. Exempel pa jérnvdgsdragning inom Kkorridoren.
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Detta alternativ far positiva effekter for skol- och
gymnasieverksamheter i stadsdelar som Tornby,
Skiggetorp, Ryd, Gottfridsberg och Tallboda samt
de norra delarna av centrala Linkdping som far
kortare avstand till stationen jimfort med idag.
Storst procentuell negativ férandring far skolverk-
samheter som idag har ett stationsnira ldge, men
dessa ligger fortsatt gynnsamt med omkring 1-2
kilometer fran féreslaget stationslige.

Segregering och mental paverkan

En jarnvigsutbyggnad inom korridoren bedéms
innebira vissa mojligheter for férbéttringar pa
den rumsliga segregeringen. Jirnvigen f6ljer

i 6stra delen av korridoren till stor del Sodra
stambanan vilket innebér att den nya jirnvégsbar-
ridren i stort motsvarar den befintliga. Ostldnkens
dragning innebdr ett bredare sparomrade och dir-
med en bredare barriir, vilket gor att den mentala
barridreffekten okar. I oster bedoms paverkan av
barridreffekter och segregation pa boendemiljéer
vara liten eftersom fa boendemiljéer paverkas. Om
Stangadalsbanan ansluts till ny station skapas en ny
barriér mellan Tallboda och centrum som bedéms
ha liten paverkan pa segregationen pa grund av
Tallbodas goda socioekonomiska férutsittningar.

Barridreffekten i anslutning till centrum minskar
nir befintliga spar rivs och vilket innebér 6kad
tillgéinglighet till motesplatser och malpunkter.
Pa en stadsniva skapar detta férutsittningar for
att invanare fran olika stadsdelar kan métas och
fa tillgang till malpunkter i centrum vilket kan
minska segregation.

SAMRADSHANDLING = OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT

Korridoren medfor en breddad barriir séder om
Skiggetorp, vilket kan medféra att den mentala
barridren foérstirks. Paverkan pa ovriga stadsdelar
utover centrum ir liten da det lokala utbudet av
motesplatser och malpunkter fér vardagslivet ar
detsamma som idag.

Gang- och cykeltrafik

En samforliggning av Ostlinken med Sédra stam-
banan innebér att barridreffekten f6rstérks och
manga tviirgaende resor kommer att paverkas. I
korridorens 6stra del innebir jarnvigsdragningen
att kopplingen mellan innerstaden och Tallboda
forsvagas samt att ett finmaskigt och vilfung-
erande gang- och cykelnit avgrinsas till sédra och
véstra sidan om Stangadalsbanans striickning. Den
barriir som Kallerstadsleden idag utgor breddas
betydligt med anléggningen.

Den befintliga barridiren som Sédra stambanan
utgor forsvinner pa en kortare stécka, vilket far po-
sitiva effekter i form av minskat avstand och 6kad
mojlighet for nya kopplingar i 6st-vistlig riktning
mellan centrala delar av Linkoping och Stangebro.

For att kompensera for den nya barriéiren, som ska-
pas av jarnvigsanldggningen nir sparpaketet flyttas
norrut, behover nya passager sikras. Vilka passager
som kommer ersittas och hur bedéms i senare
utredningsskede. Befintliga kopplingar som bryts
bor ersittas och ytterligare kopplingar kan skapas
for att férbéttra for gaende och cyklister.

Den mentala barridrverkan som den befintliga jirn-
vigen utgor mellan Skiggetorp och 6vriga staden
minskar inte utan ett bredare sparomrade forstér-
ker den mentala barridren. Den redan isolerade
stadsdelen kan forvintas bli mindre tillgéinglig och
ytterligare korsningspunkter bor undersékas for att
férbittra gang- och cykelkopplingarna.

I korridorens ostra del innebér jirnvigsdragning-
en att kopplingen mellan innerstaden och Tallbo-
da férsvagas samt att ett finmaskigt och vélfung-
erande gang- och cykelnit avgrinsas till sédra och
véstra sidan om Stangadalsbanans strickning. Den
barriir som Kallerstadsleden idag utgor breddas
betydligt med anléiggningen



Korridor Stangebro

Barn och unga

En jarnvigsutbyggnad inom korridoren bedéms
innebira mycket stor risk fér paverkan pa barns
lek, rekreation, kulturvirden och verksamheter pa
grund av paverkan pa Stangebrofiltet och ytter-
ligare malpunkter. Korridoren bedéms innebéra
stor risk for paverkan pa barn och ungas skolvigar
och strak.

Inom korridoren finns tva av klusteromradena for
barn och unga (Stangebrofiltet och idrottsklustret
vid Anders Ljungstedts tekniska gymnasium).
Korridoren riskerar att delar av Stangebrofiltets
idrottsverksamhet behéver flytta. I de centrala
delarna &r korridoren smal och det bedéms vara
svart att passera filtet utan att paverka omra-
dets verksamheter. Tre malpunkter kopplat till
skol- och gymnasieverksamheter riskerar intrang
eller annan paverkan, dessa &r MTU Gymnasium,
Realgymnasiet samt Anders Ljungstedts gymna-
sium. Arenaskolan intill Linkoping Arena ligger i
utkanten av korridoren och paverkas indirekt av
bland annat buller. Korridoren har &ven nio mal-
punkter kopplat till idrott dér ett kluster aterfinns
pa Stangebro sportfilt med omnejd. Utéver dessa
finns en mindre fotbollsplan med tillhérande
gronyta for spontanlek sydvist om Skiggetorp.

En spardragning léingre norrut innebir av spartek-
niska skil att sparbredden troligen snabbare kan
minskas till fyra spar vilket ger en hilften sa bred
barriéiren genom hela Link6ping &n vid en sydli-
gare dragning. Det bredare sparomradet medfor
en storre barriir centralt i staden, vilket paverkar

tillgiingligheten mellan viktiga malpunkter nega-
tivt. Det utpekade malpunktsomradena riktade
mot barn och unga far ett oférandrat eller nagot
samre lige fran de foreslagna stationsldgena inom
korridoren.

Férandring avstand
fran station till skola

i procent - Stangebro
Ostra — Norr om

Figur 121 Féréndrat avstand fran station till grundskole- och gymnasieverksamheter. Ungeférligt spar och stationslége.
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b i

Stationsplaceringen i Stangebro Vistra medfér ef-
fekter ur ett tillgdnglighetsperspektiv (nabarhet)
som &r ungefir som idag da ungefir lika manga
barn och unga kommer att bo inom gangavstand
fran det foreslagna stationsldgena jaimfort med
idag. De foreslagna stationsldgena far positiv ef-
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fekt pa niirheten till skol- och gymnasieverksam-
heter i Stangebro och Tannefors. Vid en stations-
placering i Stingebro Ostra blir tillgingligheten
till skol- och gymnasieverksamheter simre
jamfort med savil Stangebro Véstra som nuléget.

I korridor Stingebro Ostra fir de gymnasieverk-
samheter som ligger Gster om Stangan en positiv
férindring av avstandet mellan skola och station
medan skolverksamheter vister om Stangan far
en forsimring jimfoért med dagens stationsliige.
I korridor Stangebro Vistra ar tillgingligheten
mellan skolverksamheter och stationen relativt
oforindrad.

Segregering och mental paverkan

En jirnvigsutbyggnad inom korridoren bedéms
innebdra viss risk fér paverkan pa den rumsliga
segregeringen pa grund av att befintlig barriir
blir bredare. Jirnvigen foljer till stor del Sodra
stambanan vilket innebér att den nya jarnvigsbar-
ridren vid firdigstéllande i stort motsvarar den
befintliga, men de nya sparen innebér en bredare
barriér vilket gér den mentala barriéireffekten mer
betydande. S6der om Tallboda tillkommer ingen
ny barriir och effekten pa boendemiljoer ar liten

i korridorens hela 6stra del eftersom det finns fa
boendemiljéer samt malpunkter f6r service och
vardagslivet norr om sparen.

Passagerna vid Stangadalsbanans nya strickning
blir ocksa nédvindiga att utvirdera i efterfol-
jande skede. Nir jarnvigen byggs ut for att kunna
angora resecentrum och samtidigt kunna vixla till
Sodra stambanan riskerar det samlade sparpake-
tet norr om Tannefors bli en betydande, struktur-
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Figur 122 Féréndrat avstand fran station till grundskole- och gymnasieverksamheter. Ungeférligt spar och stationslége.

bildande barridr. Omliggningen dr komplicerad i
framfor allt Stangebro Vistra och riskerar att leda
till utokade barriireffekter mellan innerstaden,
Tallboda och Stangebro. Samtidigt finns majlighe-
ter att skapa nya kopplingar.

Den mentala barridrverkan som den befintliga jirn-
vigen utgor mellan Skiggetorp och 6vriga staden
avhjilps inte utan forstirks. Den redan isolerade
stadsdelen kan forvintas bli innu mindre tillging-
lig i alternativet efter att Ostléinken fardigstillts.
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Figur 123 Restidsisokroner vid méjliga korsningspunkter visar att barridrverkan riskerar att bli sérskilt pataglig norr om
Vasastaden. Stangadalsbanans nya dragning innebér en ny barridr som beh6ver hanteras. Exempel pa jarnvédgsdragning

inom korridoren.

Gang- och cykeltrafik

Befintliga korsningspunkter med jirnvigen for-
véntas ersittas och dirmed férvintas marginell
paverkan av borttagna och tillkommande kors-
ningspunkter pa gang- och cykeltrafik. En bredare
barridr kan dock innebira en stérre mental barriér.

For Stangebro Ostra innebir Stangadalsbanans om-
ldggning en forindrad barriéireffekt i alternativet,
som vil utford kan medfora forbittrad tillgéinglig-
het.

For Stangebro Vistra kan Stangadalsbanans om-
laggning riskera att leda till utékade barriireffekter
mellan innerstaden, Tallboda och Stangebro.

For att kompensera for den nya barridren som ska-
pas av jarnvigsanldggningen behdver nya passager
anldggas. Det kan finnas exempel pa platser déir
det dr mer ldmpligt att ersitta brutna ldnkar pa

andra platser for att fa hogre grad av tillganglighet.

En utsatt stricka dr mellan det nya stationsomra-
det och Skiggetorp dir det idag inte finns nagra
jarnvagspassager

I korridor Stangebro Ostra bor jarnvigsanligg-
ningen kunna bli smalare i stadens mer centrala
delar 4n i korridorerna Stangebro Vistra och
Steninge och den mentala barridreffekten dirmed
mindre i de viktigaste korsningspunkterna.
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Figur 124 Restidsisokroner vid méjliga korsningspunkter visar att barriérverkan riskerar att bli sérskilt pataglig norr om
Vasastaden. Stangadalsbanan kan komma att utgéra en dubbel barriér. Exempel pa jérnvdgsdragning inom korridoren.
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Korridor Tunnel norra

Barn och unga

En jirnvigsutbyggnad inom korridoren bedoms
innebéra viss risk for paverkan pa barns lek,
rekreation, kulturvirden och verksamheter pa
grund av paverkan pa frimst Stangebrofiltet.
Korridoren bedoms innebira stora mojligheter
for forbéttringar pa barn och ungas skolvigar och
strak da tillgéingligheten forbéttras dér sparet
tunnelforliaggs och nytt stationsldge ger bittre
forutsittningar att na stationen.

Inom korridoren finns tva klusteromraden for
barn och unga (Stangebrofiltet och idrottsklustret
vid Anders Ljungstedts tekniska gymnasium).
Stangebrofiltet kan paverkas helt eller delvis
beroende pa var tunnelpaslaget kan géras i Oster,
med risk att idrottsfilt maste tas bort.

Tunnelalternativet bedoms ge positiva effekter
pa skolvigar och strak. Nagot fler barn och unga
bor inom gangavstand till stationen jimfért med
dagens station. Avstandet mellan utpekade mal-
punktsomraden och foreslaget stationslige blir
kortare.

Det foreslagna stationsldget innebér att majori-
teten av befintliga gymnasieverksamheterna far
nidrmre till stationen jamfort med idag.

Segregering och mental paverkan

Att Sodra stambanan och Ostlinken forliggs i
tunnel medfor att en barriir centralt i staden
forsvinner. Korridoren bedoms som positiv for
stadsutvecklingen i centrum och kan medfora

en mojlighet till minskad segregation till f61jd av
Okad tillgdnglighet mellan stadsdelar som Skigge-



torp och centrum vilket 6kar tillgangen till service,

malpunkter och métesplatser. S6der om Tallboda
samf6rliggs Ostlinken och Sodra stambanan
vilket innebir att ingen ny barriér tillkommer och
att paverkan av barridreffekter och segregation pa
boendemiljéer ir liten. Godssparet norr om tét-
orten bedéoms ha samma paverkan som korridor
Externt, det vill siiga ha en fé6rsumbar paverkan
pa rumslig segregering pa grund av fa malpunkter
norr om sparet.

Centralt i staden finns det en potential att Gver-
bygga den tidigare barrifiren med nya strak,
motesplatser och malpunkter. Markanvindning
i anslutning till den gamla strickningen av S6dra
stambanan har potential att férdndras fran verk-
samhetsomrade till boendemiljoer och omrade
med malpunkter, vilket kan bidra till att viktiga
strak blir mer befolkade och tryggare. Andrad
markanvéindning har potential att minska den
mentala barrifren och avstandet mellan stadsde-
lar och centrum, exempelvis mellan Skiggetorp
och centrum. Detta skapar forutséttningar for
Okad nirhet och starkare strak som kan minska
segregation.

Tunnelns trag séder om Skiggetorp och dster om
Linkopings centrum utgor en barriir och bedom-
ningen dr att den mentala barrifirverkan forstirks
da viktiga strak till och fran omradet far lingre
passager Over eller under jarnvigen, vilket kan
paverka tillgéingligheten.

Gang- och cykeltrafik

En jarnvigsutbyggnad inom korridoren bedéms
innebidra mycket stora méjligheter for forbittring-
ar for gang- och cykeltrafik i staden.
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Figur 125 Féréndrat avstand fran station till grundskole- och gymnasieverksamheter. Ungeférligt spar och stationslége.

Sodra stambanan ir idag tillsammans med Stan-
gan stadens mest betydande barriér. Att som i det
foreslagna alternativet réja undan barridren i de
viktiga centrala delarna kan ge en positiv effekt
for gaende och cyklister och ge mojlighet att
med storre enkelhet rora sig fran Skiggetorp och
Tornby mot alla omraden léngre s6derut i staden.

Aven stadens delar 6ster om Stingén kan forvin-
tas fa bittre tillganglighet fér gaende och cyklister,
men effekten blir mindre betydande da Stanga-
dalsbanan foérvintas ligga kvar i mark och diarmed
utgora en betydande barridr dven i framtiden.

SAMRADSHANDLING * OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT

221



222

Isokroner kring
korsningspunkter-
Tunnel Norra —
Sdder om Malmslatt

. Foreslaget
stationscentrum

@ Korsningspunkt

B Gang- och
cykelnatverk

Restidsintervaller

B <10 minuter
" | 7 10-20 minuter

20-30 minuter

Restidsintervaller -
fagelvagen

“I1[ ] <10 minuter
[ ] 10-20 minuter

20-30 minuter

0 1 2

A\[ Ve Vs i \ L .'_ I’“l s - © Lantmateriet

Figur 126 Tunnel Norra méjliggér effektiva, gena kopplingar fran innerstaden mot Tornby och Skdggetorp, men Stangadals-
banan utglr en betydande barriér i alternativet. Exempel pa jarnvdgsdragning inom korridoren.
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Nir sparanliggningen genom stadskirnan flyttas
under mark tas befintliga spar bort. Detta innebér
en mojlighet att skapa nya kopplingar och ddrmed
bli av med barriirverkan. Beroende pa hur langt
ut i ost respektive vist som tunnelns trag kom-
mer tickas dver och dirmed upphora att utgora
barridrer, blir barridreffekten olika stor. Om
anldggningen gar i marklige séder om Skiggetorp
riskerar den att fortsatt paverka tillgingligheten
till Skdggetorp och inte bidra till en minskad
segregation.

Stangadalsbanan beh6ver byggas ut i alternativet
dels i viist for att kunna angora nya resecentrum,
dels i dst for att kunna vixla pa S6dra stamba-
nan. Stangadalsbanan kommer eventuellt ligga
kvar med plattformslige pa Jirnvigsgatan, vilket
skulle innebéra att den barridreffekt som S6dra
stambanan idag utgor kommer ersittas av Stanga-
dalsbanan.

Det nya godsspar som anléggs norr om Linkdping
utgdr en barridr med liten paverkan. Aven om
jarnvigsbarridren i delar kommer forhallandevis
nira bostadsomraden som Malmsliitt, Skéiggetorp
och Tallboda blir paverkan #ven dér 1ag med hiin-
syn till bristen pa malpunkter norr om E4.

Eftersom alternativet gar i tunnel behover betyd-
ligt féirre passager anordnas 4n i de markforlagda
alternativen - och i mindre kritiska ligen.

Den kanske mest essentiella barridren utgérs av
Stangadalsbanan, eftersom den ligger kvar och
byggs ut i alternativet.



Korridor Norr om Malmslétt

Barn och unga

En ridanliiggning i Tjdrarp samt ytterligare en rid-
anlidggning i Sjogestad riskerar att paverkas inom
den foreslagna korridoren. Vidare finns ytterli-
gare malpunkter i Sjogestad och Rappestad men
en kommande spardragning har goda méjligheter
att undvika direkt paverkan pa dessa. Viktiga gang-
och cykelstrak kan paverkas av en bredare barriir
mellan Skiggetorp och Rydskogen.

Segregering och mental paverkan

Det bredare sparomradet séder om Skiggetorp
medfor att barridrverkan forstirks. Utgangs-
punkten r att de befintliga korsningspunkterna
fran Skiiggetorp och 6ver sparomradet kommer
att finnas kvar men att gang- och cykelpassagen
under kommer att bli lingre. Detta kan fa konse-
kvensen att den mentala barridren forstirks och
kan medfora att straken for att nd malpunkter,
service, motesplatser och rekreationsomraden
blir otrygga. Framforallt kan tillgiingligheten till
rekreationsomradet Rydskogen och Tift gravfilt
paverkas negativt. Den 6kade barridrverkan kan
leda till att tillgingligheten for stadsdelen Skég-
getorp kan begrinsas och bidra till att forstirka
segregationen samt fa konsekvenser fér min-
niskors hilsa och vilmaende. I resterande del av
korridoren bedoms konsekvensen pa segregation
vara liten da bostadsbebyggelsen &r gles.

Gang- och cykeltrafik

De passager som passeras i korridoren ar primért
ett antal lankar for biltrafik och risken f6r en
tydligt forsimrad tillgéinglighet for fotgéingare el-
ler cyklister bedoms som lag. For att kompensera
for barridreffekten som skapas av jarnvigsanliagg-
ningen behover nya passager anliggas.

Korridor Séder om Malmsléatt

Barn och unga

Ett fatal malpunkter riktade mot barn och unga
paverkas av korridoren. Norr om Vikingstad finns
en ridanldggning som kan komma att paverkas vid
en dragning norr om orten. Korridoren riskerar
att paverka viktiga gang- och cykelstrak som
binder samman Sk#ggetorp och norra delen av
Link6pings innerstad. Vidare kan strak och skol-
vigar paverkas i Glyttinge, Malmslitt och Viking-
stad. Alternativet kan dock medfora en forstirkt
barridireffekt vid Malmslitt, norr om eller genom
Vikingstad samt forbi Sjogestad, beroende pa var i
korridoren som Ostlénken anliggs.

Segregering och mental paverkan

Séder om Skiggetorp innebir en jirnvigsutbygg-
nad inom korridoren samma paverkan som Kor-
ridor norr om Malmslitt. Alternativet innebér att
den nya stambanan foljer Sodra stambanans striick-
ning vilket innebir liten paverkan pa boendemil-
joer. Alternativet kan dock medfora forstirkt bar-
riirverkan genom orterna Malmslitt, Vikingstad
och kring Sjogestad beroende pa var i korridoren
som ny stambana anliggs. Ett bredare sparomrade
genom Malmsliitt och Vikingstad innebir en liten
féréndring av jirnvigens barriireffekter, férutsatt
att befintliga korsningspunkter bibehalls. Det inne-
bér att paverkan av barriéreffekter och segregation
pa befintliga boendemiljoer &r liten.

Gang- och cykeltrafik

De passager som passeras i korridoren dr primirt
ett antal linkar for biltrafik och den forsimrade
tillgéingligheten for fotgéingare och cyklister

bedoms som marginell. Den bredare och hogre
trafikerade sparanldggningen kan innebira en
forstirkt barridreffekt genom Malmslitt relativt
nuléget. For att kompensera for barridreffekten
som skapas av jirnvigsanldggningen behover nya
passager anliggas.
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Korridor Tunnel sbdra

Barn och unga

En jirnvigsutbyggnad inom korridoren bedéms
innebira viss risk fér paverkan pa barns mal-
punkter framst pa grund av risk for paverkan pa
Stangebrofiltet. Korridoren bedoms éven fa vissa
positiva effekter pa barn och ungas skolvégar och
strak i och med den 6kade mgjligheten f6r nya
strak dir sparet tunnelforliggs.

Ett flertal viktiga malpunkter f6r barn och unga
riskerar att paverkas beroende pa var den gar ner
i tunnel. Det géller i synnerhet klusteromradet

pa Stangebrofiltet. Eftersom tillgingligheten
forbéttras i omraden dér sparet l14ggs i tunnel 6kar
nabarhet och ger positiva effekter pa barn och
ungas skolvigar och strak.

Ungefir lika manga barn bor inom gangavstand
fran foreslaget stationslége jaimfort med idag. Det
foreslagna stationsliget far positiva effekter for
samtliga skol- och gymnasieverksamheter Gster
om korridoren dér flera av verksamheterna far
en forbittring i avstandet till station pa 25 pro-
cent eller mer. Skolverksamheter i Lambohov
och Valla far en marginell forbéttring jamfort
med nuléget. Storst negativ forindring i avstand
jamfort med idag far skol- och gymnasieverksam-
heter viister om den foreslagna korridoren. Detta
géller framforallt for centralt placerade skol- och
gymnasieverksamheter i innerstaden som dock
fortsatt far ett ndra avstand till stationen (inom
1-2 kilometer). En marginell forsamring far skol-
och gymnasieverksamheter i Skiggetorp och Ryd.
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Figur 127 Féréndrat avstand fran station till grundskole- och gymnasieverksamheter. Ungeférligt spar och stationslége.

Det utpekade malpunktsomradena i Stangebro
riktade mot barn och unga far ett nagot bittre lige
jimfért med idag medan resterande malpunkts-
omraden far en viss férsimring i och med det
foreslagna stationsliget.

Den sydvistra delen av korridoren far olika paver-
kar beroende pa vilken av de tre anslutningarna
till Sédra stambanan som viljs. Det sddra alterna-
tivet bedéms fa minst paverkan pa malpunkter fér
barn och unga. Det norra och det mellersta alter-



nativet far storst konsekvenser medan korridoren
i soder paverkar tva strak lings med det priméra
cykelnitet.

Segregering och mental paverkan

En jarnvigsutbyggnad inom korridoren bedéms
ge viss risk for paverkan pa segregationen pa
grund av tillkommande barriéirer i Linkopings
sOdra delar.

Dér banan utgors av trag eller bana i markniva kan
den innebéra ny barriéir som kan paverka tillgéing-
ligheten och tillgang till service, malpunkter och
motesplatser negativt, med dkad segregation som
konsekvens. Korridoren har samma positiva paver-
kan som Korridor Tunnel Norra vad giller tun-
neln genom centrum. Banan i marklige eller trag
norr om Linkdpings centrum bedéms innebéra en
liten paverkan pa boendemiljéer, vilket medfor att

paverkan av barriireffekter och segregation ir liten.

Godssparet norr om titorten bedéms ha samma
paverkan som korridor Externt. Stangadalsbanan
bedoms ha liten paverkan pa boendemiljoer.

Korridor Tunnel Sédra bedéms som positiv for
stadsutvecklingen i centrum och kan medféra
minskad segregation till foljd av 6kad tillging-
ligheten mellan stadsdelarna och centrum vilket
Okar tillgangen till service, malpunkter och motes-
platser. Forutsittningen for att tunnelalternativet
ska vara positiva ur ett segregationsperspektiv ir
att mark frigors i centrum och att det medfor ny
markanvindning och nya férbindelser. Om barrié-
ren séder om Skiggetorp forsvinner finns poten-
tial att bygga ihop Skiggetorp mot centrum vilket
kan 6ka omradets attraktivitet fér ny exploatering
som kan bidra till att upplatelseformerna blir mer
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Figur 128 Tunnel sédra innebér fler barridrer séder om staden. Stangadalsbanans utbyggnad och de manga nédvéndiga
passagerna i sydvéstra delen av korridoren. Exempel pa jarnvagsdragning inom korridoren.
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blandade. Tillsammans med forbittrade forut-
sdttningar for invanare i stadsdelen att na fler
malpunkter, service och motesplatser kan leda till
minskad segregation.

En omforldggning av Sédra stambanan i det norra
alternativet, mellan Ryd och universitetsomradet,
medf6r en ny barriir och 4ven om korsnings-
punkterna for fotgingare och cyklister finns kvar
i samma ldgen som idag kan det medfora att den
mentala barridren férstirks. Sambandet mellan
studentbostiider i Ryd och universitetet dr viktigt
och léingre passager 6ver eller under sparomradet
och Malmslittsvigen kan medfora otrygga miljoer
som paverkar tillgingligheten. Den nya barriiren
kan ocksa medféra att forutsittningarna for bo-
ende i Ryd att na malpunkter, service, métesplat-
ser och rekreationsomraden forsdmras vilket kan
innebdira att segregation forstirks.

Det mellersta anslutningen av S6dra stambanan,
norr om Lambohov, innebir en ny barriir mel-
lan boendemiljéer och malpunkter, service och
motesplatser i centrum. Det finns idag inte starka
strak mellan Lambohov och centrum och en ny
barridr kan leda till att omradet blir segregerat.
Det s6dra alternativet, soder om Lambohov, ger en
liten paverkan pa boendemiljéer, vilket medfor att

paverkan av barridreffekter och segregation ér liten.

Gang- och cykeltrafik

En jarnvigsutbyggnad inom korridoren bedéms
innebira mycket stora mojligheter for férbattring-
ar fér gang- och cykeltrafik i staden.
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Sodra stambanan ér idag tillsammans med Stan-
gan stadens mest betydande barriir. Att forligga
sparen i tunnel centralt i staden kan ge positiv ef-
fekt for gaende och cyklister och ge mojlighet att
med storre enkelhet réra sig fran Skéggetorp och
Tornby mot alla omraden lingre s6derut i staden.
Stadens delar 6ster om Stangan kan forvintas fa
bittre tillginglighet for gaende och cyklister, men
effekten blir mindre betydande da Stangadalsba-
nan forvintas ligga kvar i markniva och ddirmed
utgora en betydande barriir dven i framtiden.

Bade Ostlanken och S6dra stambanan riskerar
dock att utgora betydande barridrer i stadens syd-
véstra delar, dir sparen aterigen gar i mark.

Externt godsspar utgor ocksa en barriir. For fot-
gingare och cyklister bedéms paverkan lag dven
om jirnvigsbarriiren i delar kommer forhallande-
vis nira bostadsomraden som Malmslitt, Skdgge-
torp och Tallboda pa grund av fa malpunkter norr
om E4.

Dér alternativet gar i tunnel behéver betydligt
fiarre passager anordnas #n i de markforlagda
alternativen. Ett stort behov av passager tillkom-
mer i korridorens vistra del dir jarnvigen foreslas
dras i markniva.

De alternativa dragningarna av Sédra stamba-
nan norr om Universitetsomradet och mellan
Universitetsomradet och Lambohov kriver goda
passagemdjligheter for att inte hindra gang- och
cykeltrafiken. Det s6dra alternativet, soder om
Lambohov, dr mindre kénsligt da firre malpunk-
ter finns s6der om staden.

Nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte innebéra nagon for-

dndring for barn och ungas malpunkter eller skol-
végar och strak. Det innebéra marginell paverkan

pa befintliga barriéirer vilket medfor att pagaende
segregation pa grund av barridreffekter fortsitter.

Gang- och cykeltrafiken bedéms inte paverkas re-
lativt nuléget, eftersom nollalternativet motsvarar
dagens system for dessa trafikslag. Barridrverkan
fran Stangan och den befintliga jarnvigens mot-
svarar dagens. Dessa barriérer dr fortsatt svara att
passera pa grund av fa passager.
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ger en mindre paverkan pa Stangebrofiltet &n en nordlig placering. Malmslatt Malmslatt.
Mycket stor paverkan pa Stangebrofaltet och befintligt klusteromrade Flera o . ) Mycket stor risk for paverkan pa barns malpunkter pa grundav
géng- och cykelstrak paverkas. Samférléggningen innebar en bredare barrir. Norr om“ Samma“bedommng som for Steninge - Norr om p?verkan pa Stangebroféltet och yfterllgare kltlsterpmr_ade.“Stor rlsk for
Bredare sparomrade séder om Skaggetorp medfor att den mental barridren Malmslétt | Malmslatt. paverkan pa barn och ungas skolvégar och strék. Viss risk for rumslig
Stangebro | Samma bedémning som for forstarks. Bredare jarnvigsanlaggning stadens mer centrala delar relativt segregering. Stor risk for paverkan pa gang- och cykeltrafik i staden.
Vistra Externt Stangebro Ostra och Steninge och den mentala barridreffekten stérre.
Stangadalsbanans omldggning innebér en férdndrad barridreffekt i alternativet, Séder om S PR . . .
amma bedémning som f6r Steninge - Sder om — e - .
som vél utford kan medférda forbattrad tillganglighet. En placering i sodradelen | = o | Vaimsatt e s Samma beddmning som for Stangebro Vastra - Norr om Malms|att.
av korridoren ger en mindre paverkan pa Stangebroféltet dn en nordlig placering. '
Flera malpunkter och strak pa Stangebroféltet riskerar att paverkas helt eller Viss risk fér paverkan pa barns malpunkter. Stora méjligheter for
delvis. Tillgéngligheten for barn och unga i nord-sydlig riktning forbéattras. Norr om Samma bedémning som fér Steninge - Norr om férbattringar pa barn och ungas skolvdgar och strak. Stora mojligheter
Befintlig barriar i staden forsvinner, potential att minska mental barriar och Malmslatt Malmslatt. fér minskad rumslig segregering. Mycket stora majligheter for
Tunnel Samma bedémning som fér avstandet mellan framst Skaggetorp och centrum. Att ta bort Sédra stambanans forbattrad gang- och cykeltrafik i staden.
Norra Externt barriér &r positivt fér gdende och cyklister. Stadens delar éster om Stangan
kan fa battre tillgénglighet for gaende och cyklister, men effekten blir mindre Séder om s P . . .
amma bedémning som f6r Steninge - S6der om P— - . . .
betydande da Stangadalsbanan forvantas ligga kvar i marknivé och darmed . Malmslatt € © Samma beddmning som for Steninge - S8der om Malmsilatt.
utgdra en betydande barriar dven i framtiden. Malmslétt aimsiatt
it ey (e o oty e o v, § Symeninet 8 Paverkan varierar mellan de tre olika alternativen pa hur Sédra stambanan
Stangebroféltet. Tillgéngligheten fér barn och unga i nord-sydlig riktning mellan ol dras. @ DI el fesiee aItgrnatlyet aelay 0n_1“Ryd ol It e i e b BEe a a .

T I - L P " e alternativet norr om Lambohov innebér en ny barriar mellan stadsdelar Viss risk fér paverkan pa barn och ungas malpunkter, skolvégar och
unne Samma bedémning som for centrala delar av Link6ping och Skaggetorp samt Tornby férbattras. Att ta bort o ot . - a a OV Vioen it " - e .
" . L - . och far storst negativa konsekvenser for gang och cykel, paverkan pa barn strak. Viss risk 6kad rumslig segregering. Mycket stora mojligheter for

Sodra Externt Sédra stambanans barriar kan ge en positiv effekt fér gaende och cyklister. Sta- . N " . a L Fe " N

. oot e Sk I och unga och segregation. Alternativet séder om Lambohov bedéms fa forbattringar for gang- och cykeltrafiken i staden.
dens delar 6ster om Stangan kan fa battre tillganglighet men effekten blir mindre N a B " X "
5 ) B S H e Wit BT Svem § i minst paverkan pa malpunkter fér barn och unga. En dragning séder om
' Lambohov ger liten paverkan pa segregation.
P . Ingen f?randrlng. Liten paverkan pa bain— ?Ch ungas ma\plgnkter eller skg‘\'vagar Férsumbar paverkan pa barn- och ungas malpunkter, skolvégar och

Noll- Samma bedémning som for och strak. E4, Sédra stambanan och Stangadalsbanan utgor fortsatt barriérer. . . o . o o " ol Ex : o . o A R X

. . N R e P e . Liten paverkan pa segregation eller pa gang- och cykeltrafiken. strak. Forsumbar risk/majlighet for paverkan pa rumslig segregering

alternativ Externt Alternativet bidrar inte till nagon foérbattring av dagens jarnvagsbarriar. Marginell o N

o R N . o P eller gang- och cykeltrafiken.
paverkan vilket medfor att paverkan av barriareffekter pa segregation &r liten.

Tabell 36 Samlad beddémning f6r sociala aspekter.
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7.4.6 Byggskedets paverkan pa végtrafik

Hir beskrivs hur byggskedet paverkar vigtrafiken.
Konsekvenserna for miljé och hilsa under byggti-
den beskrivs i kapitel 7.3.12. Paverkan pa jarnvags-
trafiken under byggtiden beskrivs i kapitel 7.4.6.

Eftersom det hir utredningsskedet bedémer en
bred korridor omfattar den inte exakta utform-
ningsforslag fér anpassning av infrastrukturen pa
respektive plats. I regel har inga forslag till 16s-
ningar for respektive atgérd studerats utan det har
gjorts bedomning att konflikten mellan spar och
intilliggande infrastruktur gar att 16sa i niista skede.
I regel dr det enklare att anpassa gatuinfrastruktur
an sparinfrastruktur pa grund av att gatutrafiken
klarar att hantera betydligt brantare lutningar dn
sparinfrastrukturen. Detta gor att anpassningen
kan gbras inom ett mindre omrade #n f6r spartra-
fiken déir man far konsekvenser pa en betydligt
lingre stricka. Fri h6jd for vig-, gang- och cykel-
trafik dr ligre dn f6r spartrafik. Ur ett anvindarper-
spektiv dr det dirfor fordelaktigt att ga under i en
port snarare #n 6ver pa bro vid planskildheter med
tagtrafiken, eftersom det ger en mindre forflyttning
i hojdled.

Samtliga centrala markférlagda alternativ paverkar
ett stort antal viigar och gator, vilka behéver byggas
om for den slutliga 16sningen. Utifran ekonomi och
storning for allménheten ir det 1ampligt att detta i
mojligaste man samordnas med tillfilliga trafikom-
ldggningar sa att man om mdjligt bara bygger om en
gang. Ibland ar det dock inte mojligt att bygga den
lampligaste permanenta l6sningen redan i byggske-
det, ofta pa grund av att man behdver férhalla sig
till att S6dra stambanan fortfarande &r i drift. I
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vissa fall 4r det da limpligare att arbeta med pro-
visoriska atgérder eller tillfdlliga avstingningar i
stdllet for att bygga en for slutskedet simre 16s-
ning.

Samtliga korridorer innebér byggnation mellan
stadsdelar sasom mellan Ryd, Skéiggetorp och
centrum, vilket kommer att innebira en risk for
utbkad barriir under byggtiden. Byggprojekten
kan ha en negativ inverkan pa segregation efter-
som de kan paverka tillgéingligheten till malpunk-
ter, motesplatser och service.

Korridor Externt

En jarnvigsutbyggnad inom korridoren bedéms
innebéra viss risk for paverkan pa vigtrafik under
byggtiden. Beroende pa vilken sida av E4 som ny
jarnvigsanliggning lokaliseras, sa kan byggnads-
arbeten stéra mer om E4 ska korsas flera ganger.
Alla trafikplatser utmed E4 vid Link6éping kom-
mer korsas pa nagot sitt och dirmed kommer
ombyggnation av dessa att beh6va genomféras.

Den genomgéende trafiken pa E4 bedoms inte
beho6va paverkas mer dn marginellt. Beroende pa
lingden pa avstéingning kan tillfilliga ombygg-
nationer komma att bli aktuellt. Utéver de mer
omfattande férandringarna vid trafikplatserna
bedoms tillfdlliga avstdngningar/omledningar be-
hova ske vid 6vriga passager som paverkas. For de
korsande viigarna finns alternativa omledningsvé-
gar.

Korridor Steninge
En jarnvigsutbyggnad inom korridoren bedéms
innebira mycket stor risk fér paverkan pa vigtra-

fiken under byggtiden. Ett flertal viigar maste byg-
gas om. Statliga och stérre kommunala vigar som
paverkas ir Kallerstadsleden som paverkas en
liangre stricka, vig 35, Norrkopingsvigen (E4N),
Gumpekullavigen, Steningeviadukten, Bergsvi-
gen och vig 34 /Trafikplats Link6éping vistra.

Under en period under byggskedet kommer kopp-
lingen vid Steningeviadukten att behova hantera
passage bade 6ver det befintliga och det nya spar-
omradet. Kallerstadsledens och Steningeviaduk-
tens funktion behéver bibehallas antingen med en
permanent ombyggnad innan eller via tillfilliga
trafikomldggningar. Inga planerade avstingningar
av E4 bor ske under den del av byggtiden da
Norrképingsvigen (E4N) ér paverkad, da det &r
reservvag.

Korridor Stangebro

En jirnvigsutbyggnad inom korridoren bedoms
innebdra viss risk for paverkan pa vigtrafik under
byggtiden. Ett flertal vigar maste byggas om. Stat-
liga och stérre kommunala vigar som paverkas

ir Norrkopingsvigen, viig 35, Gumpekullavigen,
Steningeviadukten, Bergsvigen och vig 34.

Byggnationen behover forhalla sig till att Sodra
stambanan fortfarande &r i drift, vilket gér att det
ivissa fall d4r lampligare att arbeta med proviso-
riska atgirder eller tillfilliga avstingningar. Om
provisoriska spar behovs kan det innebéra att
utrymme och tillfillig anpassning av intilliggande
infrastruktur krévs.

Paverkan pa infrastrukturen i korridorens vistra
delar skapar mojligheter for en ny typ av infra-



struktur pa platsen, mer anpassad f6r en stads
centrala delar. Kopplingarna mellan Jirnvégs-
gatan, Ostgotagatan, Kallerstadsleden, Tyttorps-
vigen samt Tornbyvigen blir fortsatt viktiga for
funktionen i stadens 6vergripande trafiknit, men
hur sammankopplingen av dessa trafikleder ge-
nomfors behover studeras vidare.

Korridor Tunnel Norra

En jarnvigsutbyggnad inom korridoren bedéms
innebdra stor risk fér paverkan pa vigtrafik under
byggtiden. Vig 35 och vig 34 behover byggas om.
En stor del av tunneln utgors av 6vertickt trag,
vilket innebér att tillfalliga trafikomlidggningar pa
markytan kan komma att krivas, innan en gata
kan aterbyggas i befintligt eller nytt lige. Storre
vigar som paverkas for Ostra traget dr vig 35,
Norrkdpingsvigen, Gumpekullavigen och even-
tuellt anslutningen till Tullbron samt for véstra
traget Bergsvigen och Industrigatan. Det externa
godssparet l6per utmed E4, vilket innebér att
ombyggnation pa trafikplatser och anslutningar
till E4 kan behdovas.

Norr om Malmslétt

En jarnvigsutbyggnad inom korridoren bedéms
innebdra viss risk for paverkan pa vigtrafik under
byggtiden. En trafikplats samt enstaka viigar kom-
mer att korsas och dirmed kommer omledning att
ske under ombyggnaden.

Séder om Malmslatt Det mellersta alternativet,

En jarnvigsutbyggnad inom korridoren bedoms
innebéra férsumbar paverkan pa vigtrafik under
byggtiden. Enstaka vigar kommer att korsas och
didrmed kommer omledning att ske under om-
byggnaden.

mindre vigar.

norr om Lambohoyv,

paverkar vig 23/34 och Lambohovsleden i stor
utstrickning. Det s6dra alternativet, soder om
Lambohov, paverkar viig 23/34 samt ett antal

Det externa godssparet l16per utmed E4, vilket

Korridor Tunnel Sédra

En jirnvigsutbyggnad inom korridoren bedoms
innebdra stor risk fér paverkan pa vigtrafik under
byggtiden. Flera trafikplatser och manga viigar
kommer att korsas och omledning behévs under
ombyggnaden.

For norra sidan giller att viig 35 inklusive Trafik-
plats Linkoping Norra behéver byggas om. Storre
vigar som paverkas av det norra traget r Norr-
kopingsvigen, Kallestadsleden och Gumpekul-
lavigen. I séder paverkas vig 23/34 samt ett antal
mindre végar. Traget paverkar Lambohovsleden,
Haningeleden och Djurgardsgatan under byggske-
det.

Pakoppling av Sodra stambanan i det norra al-
ternativet ger permanenta konsekvenser for vig
34, trafikplats Ryd och trafikplats Malmslétt med
anslutande vigar. Traget paverkar Malmslittsvi-
gen, Universitetsvigen och under byggskedet dven
anslutningen till Industrigatan.

SAMRADSHANDLING

innebdr att ombyggnation pa trafikplatser och
anslutningar till E4 kan behovas.
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Férsumbar

Férsumbar paverkan pa vagtrafik under byggtiden. Enstaka
vagar kommer behéva byggas om.

Samma bedémning som Steninge - Séder om Malmslatt.

Samma bedémning som Steninge - S6der om Malmslatt.

Tabell 37 Samlad bedémning fér byggskedets paverkan pé vagtrafik.
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7.4.7 Samlad bedé6mning

Ménniska och samhdlle, trafik och
tillgdnglighet

En dragning av jirnvigen genom staden innebér
en stérre komplexitet med stor risk fér paverkan
pa pagaende markanvindning i form av verksam-
heter och anliggningar, detaljplaner, ledningar
och viigar. Korridor Externt bedéms vara den kor-
ridor som innebir minst paverkan pa pagaende
markanvindning och relativt fa ledningar, vigar
och detaljplaner berors.

Korridor Tunnel S6dra dras under mark genom
staden men innebér en stor paverkan dér den inte
gar i tunnelldge pa grund av de alternativa drag-
ningarna av S6dra stambanan sydvist om staden
samt det externa godssparet norr om staden och
innebér storst paverkan pa markanvindningen av
samtliga alternativ. Tunnel Norra och de centralt
markforlagda alternativen Steninge och Stangebro
bedéms som mindre komplexa &n Tunnel Sédra,
men innebir stérre paverkan #n Externt alternativ.

I valet mellan en dragning norr eller séder om
Malmslitt &r alternativet soder om Malmslétt ex-
tra kéinsligt pa grund av nérheten till riksintresse
for totalforsvaret.

Giillande alternativens férenlighet med den kom-
munala dversiktsplanen bedéms extern korridor
inte vara i linje med oversiktsplanen med sin
dragning utanfoér Linkoping. Tunnel S6dra avviker
ocksa i relativt stor grad trots att stationens place-
ring r ungefir i enlighet med 6versiktsplanen. En
jarnvigsutbyggnad i stadens sydvistra delar, vilket

foreslas i Tunnel S6dra, har inte stod i gidllande
oversiktsplan. De centralt markférlagda alterna-
tiven samt Tunnel Norra bedéms helt eller delvis
vara i linje med oversiktsplanen.

Tillgingligheten till resecentrum f6r gaende,
cyklister och stadsbuss bedoms mest fordelaktig
vid en central placering. I korridor Externt och
Stangebro Ostra finns gott om plats for en station
men innebir ocksa att tdg- och busstrafiken delas
upp pa tva platser och att nuvarande resecen-
trum fortsatt fungerar som stadens busstrafiknod.
Tillgingligheten till ny station med bil forbéttras
vid en placering utanfor stadskidrnan, nira storre
trafikleder.

De stationsligen som sammantaget har storst
mojlighet att bidra till en positiv utveckling av
Link6pings stad bedéms vara en placering under
mark eller i korridor Stangebro Vistra i direkt
nirhet till nuvarande stadskirna. Ju langre bort
fran den centrala staden stationen placeras desto
mindre kan ett resecentrum fungera som samlan-
de nod och bidra till stadsliv och trygga offentliga
milj6er. Ett stationslége i korridor Steninge har
ocksa goda forutsittningar for att vara ett positivt
tillskott i staden. Om stationsliget férliggs Oster
om Stangan i korridor Stangebro Vistra forsimras
férutsittningarna. En placering mer perifert, som
i Stingebro Ostra, eller helt externt innebir inget
positivt tillskott f6r stadsutvecklingen.

Att placera stationen under mark, som i tun-
nelalternativen, har stora férdelar i och med att
befintlig barriéir genom staden kan tas bort, vilket
innebir att tillgéingligheten mellan stadsdelar kan

forbéttras och segregation skulle kunna mildras.
Framfor allt har detta effekt vid Skiggetorp. Alter-
nativ Tunnel Sédra innebér att Sédra stambanans
ateranslutning till befintlig bana skapar nya bar-
ridrer vid Ryd, universitetsomradet eller Lambo-
hov. Det externt placerade alternativet innebir
mycket liten paverkan som barriir och paverkar
fa barn och unga da mycket fa malpunkter finns
norr om korridoren. Sett enbart utifran barriéref-
fekt och paverkan pa malpunkter och strak ger
det externa alternativet minst nackdelar, men inte
heller nagra férdelar.

Storst paverkan pa vigtrafik under byggtiden sker
i korridor Steninge da flera storre vigar i staden
paverkas i stor utstrickning. Aven tunnelalterna-
tivet innebir stort behov av trafikomléggningar
under byggtiden. Stangebro f6ljer i stérre ut-
strickning befintlig bana och bedéms innebéra
mindre paverkan och ett externt lige innebir
minst paverkan, som koncentreras till trafikplat-
serna vid E4.
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Tabell 38 Samlad bedémning fér ménniska och samhélle, trafik och tillgdnglighet.
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7.5 Ekonomi

7.5.1 Kostnader fér genomférande

Investeringskostnaden omfattar samtliga kostna-
der for projektet vilka bestar av projektadminis-
tration, projektering, mark- och fastighetsinlésen,
anlidggningsarbeten, BEST-arbeten, miljoatgirder,
arkeologiska undersokningar samt en post for
generella osékerheter.

Kostnaderna har beriiknats for en referenslinje for
respektive lokaliseringsalternativ. Referenslinjen
har valts med hénsyn till bland annat jirnvigens
funktion och standard, befintlig bebyggelse och
infrastruktur, landskap och bevarandevirden. For
att referenslinjerna ska vara jimforbara, avslu-

tas i de pa samma avstand fran en punkt utanfor
Tranas. For Steninge, Stangebro och Tunnel

Norr &r kostnaderna bara beréiknade f6r Norr om
Malmslitt. T kommande projekteringsarbete kan
andra I6sningar och prioriteringar goras varfor
kostnaderna i detta tidiga planeringsskede redovi-
sas med ett intervall.

Samlad bedémning Investeringskostnader
(miljarder kr)

Externt 8-12
Steninge 16-23
Stangebro Ostra 14-21
Stangebro Vastra 17-26
Tunnel Norra 40-56
Tunnel Sédra 33-47

Tabell 39 Investeringskostnader i prisnivé 2021.

Delen genom Linkdping medfér extra hoga
kostnader pa grund av att jirnviigen gar genom
omraden med bebyggelse.

7.5.2 Drift- och underhallskostnad

En ny jirnvigsanliggning medfér 6kade kostna-
der for drift och underhall. Storleken pa dessa
kostnader beror frimst pa méngden spar, tunnlar,
broar och stationer. Driftkostnaden blir ligre om
jarnvigen gar i tunnel eftersom den dr mindre
utsatt for sno och kyla, men underhallskostnaden
blir hogre med en tunnel.

7.5.3 Samhallsekonomisk kalkyl

Det dr inte mojligt att bedoma den samhillseko-
nomiska nyttan av delstrickan genom Linkoping
eftersom hela banan maste byggas ut for att alla
nyttoeffekter for resenirer och samhille ska
uppkomma. Diremot kan skillnaden i nytta mel-
lan de olika utredningsalternativen beriknas om
man antar att hela Ostlinken och den nya stam-
banan ir utbyggd. Samhillsekonomiska kalkyler
genomf6rs inom projektet och kommer vara en
del av beslutsunderlaget men vid denna rapports
slutdatum var inte resultatet klart.

Berikningarna gors med stéd av modellsystemet
Sampers/Samkalk. Som grund f6r resandeutveck-
lingen har Trafikverkets basprognos for ar 2040
anvints och relateras till ett jaimforelsealternativ.
Prognosen bygger pa Statiska Centralbyrans be-
folkningsprognoser samt beslutade (finansierade)
atgirder i transportsystemet.

En samhillsekonomisk kalkyl innehaller i huvud-
sak foljande kvantifierbara kostnader och nyttor:

* Biljettintiikter

e Fordonskostnader

* Restidskostnader

e Trafikolyckor

e Luftfororeningar och klimatgaser
Kalkylperioden &r 60 ar.

Uto6ver de kvantifierbara effekterna finns flera
effekter som inte kan vérderas i pengar, i detta fall
frimst effekter for regional utveckling och miljé. I

en samlad effektbed6mning ska samtliga effekter
av projektet vigas in.
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7.6 Samlad konsekvensbedémning

Externt

Den externa korridoren dr den billigaste att bygga
och dessutom den 16sning som ir enklast att byg-
ga med hinsyn till paverkan pa 6vrig infrastruktur
och boendemiljo. Den ger kortast restid till statio-
nen och storst mojlighet till en robust trafikering
for trafiken pa Ostlinken. Den ger dock inga
positiva effekter pa S6dra stambanan och kriver
kompletterande resa for att na centrum.

Alternativet innebér generellt sett mindre negati-
va miljokonsekvenser jamfort med dvriga alterna-
tiv och en lokalisering lings med E4 ger i flera fall
patagligt mindre negativa konsekvenser. Norr om
staden finns dock stor risk fér 6versvimning. Dar
finns flera identifierade lagpunkter och instingda
omraden. Omradet berors dven av hoga fléden
fran Stangan samt hoga vattennivaer fran Roxen.

Korridor Externt bedéms vara den korridor som
innebir minst paverkan pa pagaende markan-
vindning och relativt fa ledningar, vigar och
detaljplaner berors. Alternativet bedéms inte
heller innebira stérre barridreffekter eftersom
den till stor del foljer E4. En station i ett externt
lige bedoms inte ge nagra positiva effekter for att
utveckla Linképing stad.

Korridor &r inte i linje med Link6pings kommuns
oversiktsplan, med sin dragning utanfor staden.

Steninge

Korridoren bedé6ms ha den langsammaste resti-
den fram till stationen men nirheten till centrum
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och den samlade stationen uppviger detta. T
kombination med norr om Malmslatt far tagen
pa Ostldnken den snabbaste restiden sitt till hela
systemet.

I jimforelse med ovriga centrala markférlagda
alternativ bedéms Steninge vara det som ger
minst negativa konsekvenser for miljén. Virdena
fér naturmiljon ldngs Stangan &r ligre i detta om-
rade jaimfort med korridor Stangebro. Virdefulla
kulturmiljoer riskerar att paverkas men stations-
liget bedoms ur ett kulturmiljoperspektiv kunna
mojliggora for fortsatt lisbarhet och forstaelse av
stadens utveckling kopplad till jairnvigen. Centralt
i Linképing bedoms bullersituationen bli béttre da

jarnvigen forflyttas lingre fran bostadsbebyggelse.

Risken dr dock stor foér intrang i flera fororenade
omraden.

En station vid Steninge bedéms vara det mark-
forlagda alternativet som ger storst mojlighet att
bidra till en stadsutveckling i linje med kom-
munens mal. Liget dr nagot simre dn dagens
stationsplacering men fortfarande tillrickligt néra
de centrala delarna och det finns méjlighet till
kopplingar med viktiga strak i staden.

Korridoren kombineras med korridor Norr om
Malmslitt eller Soder om Malmslitt.

Stangebro Ostra och Stangebro Vistra
Stangebro korridoren foljer nuvarande strick-
ning av S6dra stambanan léngre &n Steninge vilket
innebér att det krivs en liten andel ombyggnader.
Stangebrofiltet och de omkringliggande anligg-
ningarna paverkas mer eller mindre beroende pa

var stationen placeras. Ju lingre at Oster stationen
placeras desto smalare kan bron 6ver Stangan bli
vilket minskar kostnaden och den negativa paver-
kan en stor bro innebir fér bland annat stadsbild,
kulturmiljo, rekreation och friluftsliv, ytvatten och
buller. Bron 6ver Stangan ir kostnadsdrivande
vilket innebér att den Ostra placeringen ir billigast
av de centralt placerade stationer och den vistra
placeringen blir dyrast. Stangebro korridoren be-
doms sammantaget ha storre risker och ge storre
negativa miljokonsekvenser jimfort med Steninge.
De negativa miljokonsekvenserna minskar vid ett
mer Ostligt stationslige.

Stangebro Vistra mojliggér en station i linje med
kommunens dversiktsplan. Stationsldget bedoms,
liksom i tunnelalternativen, ha storst méjlighet att
bidra till en positiv utveckling av Linkopings stad
under forutsittning att placeringen inte hamnar
for langt 6sterut.

Om en station placeras vister om Stangan be-
doms det, liksom 6vriga alternativ med en central
stationsplacering, ha stérst mojlighet att skapa ett
resecentrum med god tillgéinglighet och som kan
bidra till en positiv utveckling av stadslivet. En
placering langt 6sterut ger sma positiva effekter
for att utveckla Linkoping stad. Den 6stra place-
ringen dr dock enklare att bygga jimfért med en
placering av en nya station i samma omrade som
befintlig vilket giller fér Stangebro Vistra.

Stangebro Ostra och Stangebro Vistra kombineras
med korridor Norr om Malmslitt eller S6der om
Malmslatt.



Tabell 40 Samlad konsekvensbedémning.
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Tunnel Norra

Bytestiderna till 6vrig kollektivtrafik blir lingre &n
for de centralt markforlagda alternativen eftersom
transporttiden till ytan behover inkluderas. Det
kommer bli intrang pa Stangebrofiltet under bygg-
nationen men delar av tunneln kommer att kunna
tickas 6ver nér byggnationen #r klar. Byggnationen
kan bli mycket komplicerad pa grund av niirheten
till befintlig station.

Bytestiderna till 6vrig kollektivtrafik blir lingre &n
for de centralt markforlagda alternativen eftersom
transporttiden till ytan behéver inkluderas. Kor-
ridoren riskerar intrang pa Stangebrofiltet.

Tunnelalternativen ger en hogre klimatbelastning
beroende pa att anldggningen forldaggs i tunnel
som kréver stor energi- och materialatgang. Tun-
neln genom staden ger positiva effekter pa stads-
bilden nér befintlig barriéir begréinsas och mojlig-
het finns att riva del av Sédra stambanan. Manga
bostéder avlastas fran buller da anlidggningen gar
i tunnel och olycksrisken reduceras. Alternativet
bedoms, tillsammans med Stangebro Vistra och
Tunnel Sédra, ha stor mojlighet att skapa ett rese-
centrum med god tillginglighet och som kan bidra
till en positiv utveckling av stadslivet.

Godssparet 6kar dock de negativa miljékonsekven-
serna eftersom det krivs ytterligare en anligg-

ning. Vid de bada anslutningarna av godssparet till
befintlig Sodra stambana skapas ytterligare barriir
i landskapet som riskerar att 6ka fragmenteringen.

Alternativet bedoms, tillsammans med Stangebro
Vistra och Tunnel S6dra, ha stor méjlighet att ska-
pa ett resecentrum med god tillgéinglighet och som
kan bidra till en positiv utveckling av stadslivet.
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Korridoren kombineras med korridor Norr om
Malmslitt eller Soder om Malmslitt.

Norr om Malmslétt

Denna korridor passerar ett historiskt odlingsland-
skap vid Tift samt riksintresset f6r kulturmiljé vid
Tift gravfilt ddr framfor allt siktlinjer dr viktiga

att ta hinsyn till. Utan anpassningar forbi detta
omrade kan konsekvenserna pa kulturmiljon bli
mycket stora. Anpassning krivs dven forbi Gers-
torp for att minska risken for negativ paverkan pa
den rodlistade och fridlysta laderbaggen. Intrang
riskeras i sammanhallna skogs- och jordbruks-
marker riskeras. Mojligheten att efter Tift forligga
anliggningen léings E4 dr den placering som ger
minst intrang. Av tekniska skél, som frimst paver-
kar hastigheten, kan det vara aktuellt att placera
anldggningen léingre at nordvist i landskapet pa
samma sitt som i den externa korridoren.

Séder om Malmslétt

Mojlighet finns att f61ja befintlig S6dra stamba-
nan genom stor del av korridoren vilket generellt
minskar en del av de negativa miljékonsekven-
serna. Korridor gér minst intrang i landskapet och
paverkar diarmed landskapsbilden och jord- och
skogsbruket minst sa linge jarnvigen kan passera
genom Vikingstad Om det skulle uppsta problem
att passera genom Vikingstad finns méjligheten att
passera norr om vilket skulle 6ka barridrerna och
paverkan av buller pa Vikingstad..

Inom korridoren finns riksintressen som kréaver
stor forsiktighet for att inte skada dess viirden.
Den mest problematiska passagen dr kring Kdrna
mosse, ett Natura 2000-omrade, vars vattenfléden
under marken inte far paverkas negativt sa att
unika biotoper och orkidéer skadas. I samma pas-

sage finns dven ett riksintresse for totalforsvaret
som behover tas hinsyn till. Aven Kapellin som
innehaller tjockskalig malarmussla och Lillan med
en hog artrikedom riskerar att paverkas negativt.

I samma passage finns dven ett riksintresse for
totalforsvaret. Paverkan pa grundvatten ir storre

i denna korridor jimf6ért med Norr om Malmslétt
da passage sker genom de mer centrala delarna av
grundvattenmagasinen dér fler drickvattenuttag
sker.

Tunnel Sédra

En station i detta lige har bittre bergtekniska f6r-
utsdttningar dn Tunnel Norra och bedéms kunna
forlidggas grundare. Detta ger béttre res- och by-
testider eftersom alternativet samtidigt éir snabbast
av alla korridorer. Tunneln &r kortare och lingden
pa betongdelarna ir kortare jimfoért med Tunnel
Norr och blir dir med billigare.

Alternativet bedéms, tillsammans med Stangebro
Vistra och Tunnel Norra, ha stérst mojlighet att
skapa ett resecentrum med god tillginglighet och
som i storst utstrickning kan bidra till en positiv
utveckling av stadslivet. Alternativet kan, bero-
ende pa placering, ge intrang i Stangebrofiltet.

Tunnel Sodra ger en hogre klimatbelastning be-
roende pa att anldggningen forlaggs i tunnel som
kréver stor energi- och materialatgang. Alternati-
vet innebir, liksom f6r Tunnel Norra, ett externt
godsspar. Godssparet paverkan dr detsamma som
i Tunnel Norra. En tunnel medfor att befintlig
barriir genom staden kan begréinsas och méjlig-
het finns att riva del av Sédra stambanan. Manga
bostider avlastas dessutom fran buller och olycks-
risken reduceras generellt da anldggningen till stor
del gar i tunnel.



Tunnel Sédra ir det alternativ som sammantaget
riskerar storst negativa konsekvenser sett till de
landskapsrelaterade aspekterna. Samtliga utpe-
kade skyddade arter och flera omraden med hoga
natur-, kultur- och rekreationsviirden paverkas. I
soder passerar den nya stambanan ett omrade som
idag ar relativt ostort fran storre anldggningar. Ett
Natura 2000-omrade, utspritt i landskapet, som
tillsammans med riksintresset och naturreser-
vatet Tinnerd eklandskap skulle stilla stora krav
pa utformning och placering vid ett val av denna
korridor.

Av de tre alternativa l6sningarna pa hur Sodra
stambanan ateransluter till befintlig bana 4r den
norra anslutningen kortast men passerar niira
bostadsomraden och riksintressena Kirna mosse
och Malmen. Den mellersta kommer att fa en lag

hastighet och passerar ocksa néra bostadsomraden.

Den sodra passerar genom riksintressena Slaka
- Lambohov (kultur) och Eklandskapet Linkoping-
Atvidaberg (natur) norr om Slaka. Aven det nyligen
beslutade vattenskyddsomradet mellan Lambohov
och Slaka behover passeras. Alla tre alternativen
ger negativ paverkan pa tagens hastighet.

Av de tre alternativa l6sningarna pa hur Sodra
stambanan ateransluter till befintlig bana 4r den
norra anslutningen kortast men passerar niira
bostadsomraden och riksintressena Kirna mosse
och Malmen. Den mellersta kommer att fa en lag

hastighet och passerar ocksa néra bostadsomraden.

Den sodra passerar genom riksintressena Slaka
- Lambohov (kultur) och Eklandskapet Linkoping-
Atvidaberg (natur) norr om Slaka. Aven det nyligen
beslutade vattenskyddsomradet mellan Lambohov
och Slaka behover passeras. Alla tre alternativen
ger negativ paverkan pa tagens hastighet.

Tunnel Sodra #r det alternativ som sammantaget
riskerar storst negativa konsekvenser sett till de
landskapsrelaterade aspekterna. Samtliga utpe-
kade skyddade arter och flera omraden med hoga
natur-, kultur- och rekreationsvirden paverkas.

Tunnel S6dra avviker i relativt stor grad fran Lin-

kopings kommuns 6versiktsplan och en jarnvags-

utbyggnad i stadens sydvistra delar har inte st6d i
gillande 6versiktsplan.

Riksintressen

Flera omraden av riksintresse riskerar att paverkas
av den planerade jarnvigsanldggningen. Olika lo-
kaliseringsalternativ beror olika riksintressen. De
riksintressen som &r beldgna inom korridorerna
kan ses i Tabell 40. Bedémningar for de olika Riks-
intresseomradena finns under respektive aspekt i
kapitel 7.

Riksintresseomraden for kommunikation riskerar
att paverkas frimst under byggskedet da framkom-
ligheten pa vigar kan férsimras. Trafiken pa Sodra
stambanan behéver fungera under hela byggtiden
varav anldggningsarbetet beh6ver anpassas till
detta.

De lokaliseringsalternativ som passerar Malmens
flottiljflygplats riskerar intrang i Forsvarsmaktens
riksintresseomrade.

Inom Link6ping finns tva omraden av riksintresse
for vattenférsorjning, Berggarden och Raberga.
Raberga berors inte direkt av nagot lokaliseringsal-
ternativ men i och med att dven ledningar kopp-
lade till vattenverken ingar i riksintresset finns risk
fér paverkan pa Raberga. Risken for paverkan pa

vattenverken finns inom de centralt markférlagda
alternativen och Tunnel Norra. Dessa riskerar
dven ett direkt markintrang i Berggardens vatten-
verk.

Girstad lertikt, riksintresse for virdefulla imnen
och material, riskerar att paverkas i Externt samt
av godssparet i tunnelalternativen. Det sker ingen
utvinning av lera i omradet idag men anliggningen
far inte forsvara mojligheten att i framtiden kunna
utvinna den for riskomradet utpekade leran.

Anliggningens risk for negativ paverkan pa riks-
intresseomraden for kulturmiljo 4r beroende pa
vilka virden som utpekats for respektive riksin-
tresse. Dels riskeras ett direkt markintrang i vissa
riksintresseomraden, dels att viktiga siktlinjer och
samband bryts om anliggen placeras utanfor men i
nirhet till det utpekade omradet.

For Stangans vattensystem, som utgor riksintresse
for friluftslivet, ir det frimst forsimrad tillginglig-
het lings vattnet och i ans nirhet som kan riskera
en negativ paverkan pa riksintresset.

Riksintresse for naturvard sammanfaller till viss
del med Natura 2000-omraden. Utbredningen av
de olika virdena kan dock se lite olika ut. Risk for
negativ paverkan pa riksintressen for naturvard
och Natura 2000-omraden &r frimst kopplat till ett
direkt markintrang, men vissa omraden riskeras
dven att paverkas negativ av forindringar som sker
utanfor det utpekade omrade, exempelvis Kérna
mosse och Lera kalkérr som riskerar att paverkas
negativt av forindrade hydrogeologiska forhal-
landen.
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Steninge Stangebro Tunnel Norra

Norr om Soéder om Norr om Séder om Norr om Soder om Tunnel Soédra

Malmslatt Malmslatt Malmslatt Malmslatt Malmslatt Malmslatt

RIKSINTRESSEN FOR KOMMUNIKATION

Linképings flygplats X X X X X X
Sédra stambanan X X X X X X X
Riksvag 23 X X
Riksvéag 34 X X X X X X X
Riksvag 35 X X X X X X X

RIKSINTRESSEN FOR TOTALFORSVARET

Malmens flottiljflygplats ‘ ‘ ‘ X ‘ ‘ X ‘ ‘ X ‘ X

RIKSINTESSEN FOR VATTENFORSORINING

Berggardens vattenverk ‘ ‘ X ‘ X ‘ X ‘ X ‘ X ‘ X ‘

RIKSINTRESSEN FOR VARDEFULLA AMNEN OCH MATERIAL

Gérstad lertakt ‘ X ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ X ‘ X ‘ X

RIKSINTRESSEN FOR KULTURMILJOVARDEN

Tornevalla X X X X X X X X
Kinda kanal X X X X X X X X
Linképing stad X X X X X X X
Tift X X X X X X
Tinnerd odlingslandskap X
Slaka-Lambohov X
Kararp-Galgbacken X X X X X X X

RIKSINTRESSEN FOR NATURVARD

Véstra Roxen X X X X X X
Kérna mosse X X X X
Eklandskapet Linkoping - Atvidaberg X
Kapellan X

RIKSINTRESSEN FOR FRILUFTSLIV

Stangans vattensystem X X X X X

NATURA 2000-OMRADEN

K&rna mosse X X X X
Kapellan Tolefors-Lagerlunda X X X X X X X X
Tinneré eklandskap X

Vastra Roxen

Lera kalkkarr X X X X X X

Tabell 41 Riksintressen inom korridorerna i utredningsomradet.
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8 Maluppfyllelse

Detta kapitel handlar om maluppfyllelsen f6r de
overgripande malen (transportpolitiska mal, mil-
jokvalitetsmal och folkhiilsomal) och de projekt-
specifika malen (kapitel 8.4). Lokaliseringsalter-
nativens effekter och konsekvenser, som redovisas
i kapitel 7, ligger till grund for utvérderingen.
Aven en beskrivning av hur projektmalen och
utredningen forhaller sig till begreppet hallbarhet
redovisas i detta kapitel.

8.1 Transportpolitiska mal

8.1.1 Funktionsmalet

Mojligheten att skapa ett tillgingligt transport-
system for ménniskor uppfylls bist i alternativen
med centralt placerad station i markplan, Ste-
ninge och Stangebro Vistra. Detta giller dven moj-
ligheten att bidra till utvecklingskraft lokalt och
regionalt. I den fragan kan dven tunnlarna bidra
da deras fordel med att sparen tas bort fran staden,
uppviger den samre tillgingligheten under mark.
For att bli ett jimstillt transportmedel dr nirhe-
ten till stationen viktig for att fa ett vil nyttjat och
allméint transportmedel vilket aterigen de centralt
placerade stationerna uppfyller bést. Tillgéinglig-
heten f6r gods uppfylls bist nir de kan passera pa
egna spar utanfor staden i tunnelalternativen.

8.1.2 Hinsynsmalet

Anliiggningen kommer att utformas sa att risken
for att nagon ska dodas eller skadas allvarligt
minimeras. Alla alternativ har mojlighet att ut-
formas sikert. En placering utanfér staden eller i
en tunnel, minskar paverkan pa ménniskors hilsa
och sikerhet i forhallande till de markforlagda

i centralt ldge. Miljokvalitetsmalen redovisas i
kapitel 8.2.

8.2 Miljékvalitetsmal

I f6ljande kapitel redovisas hur projekt Ostlinken
genom Link6ping forhaller sig till de 13 nationella
miljokvalitetsmal som anses relevanta for projek-
tet. Tre miljokvalitetsmal anses inte vara aktuella
att utviirdera i detta skede. Tva av dessa mal ber6r
miljéer som inte finns inom utredningsomradet,
fjallmiljoer respektive havs- och skirgardsmiljoer.
Det tredje malet handlar om skyddet av ozonskik-
tet. Malet kopplas till kemiska produkter som an-
vénds i produktionen eller byggs in i anldggningen
och ska regleras for att forhindra att skadliga
amnen kan paverka ozonskiktet. Malet blir dirfor
relevant att utvirdera i fortsatt planliggningspro-
cess da linjestrackning utreds och optimeras och
tekniska l6sningar bestdms.

Beddmningen av projektets bidrag till respektive
miljémal finns i Tabell 40. I detta skede har miljo-
kvalitetsmalen enbart utvirderats utifran projek-
tet i sin helhet och inte per lokaliseringsalternativ.
Ytterligare information om miljokvalitetsmalen

aterfinns hér: https://sverigesmiljomal.se/.

8.3 Folkhalsomal

Det 6vergripande folkhilsomalet vill skapa forut-
sdttningar for en god hilsa med minskad ojamlik-
het bland befolkningen. For detta andamal har
olika malomraden, eller paverkansomraden, tagits
fram av Folkh#lsomyndigheten. Malomradena
handlar om exempelvis boendemiljén, uppvixt
och utbildning. Av dessa har f6ljande bedomts
som relevanta for Ostlinken genom Linkoping:

e Det tidiga livets villkor

* Boende och nirmiljo

e Levnadsvanor

e Kontroll, inflytande och delaktighet

1 Tabell 41 redovisas bedomningen av hur projek-
tet bedoms bidra till de olika malomradena. Pa
motsvarande sétt som for miljokvalitetsmalen

ar folkhilsomalen inte utvdrderade per lokalise-
ringsalternativ i detta skede.
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Miljokvalitetsmal

Begrénsad klimatpaverkan

Frisk luft

c

» N

‘ Bara naturlig férsurning

- =

O;j' Ingen Gvergddning

Luftkvalitet,
markmiljé samt
klimatpaverkan

Utvardering

En stor del av anlaggningens klimatpaverkan &r relaterad till materialframstalining, materialval, férstarkningsatgérder
och anldggningsdelar. Det finns krav och riktlinjer kring Trafikverkets arbete for att reducera klimatpaverkan, exempelvis
med hjalp av klimatkalkyl. | lokaliseringsskedet belyses framst klimatbelastande parametrar. Darav forutsétts att det fin-
nas mojligheter att uppfylla malet Begrénsad klimatpaverkan.

Genomférandet av projekt Ostlanken majliggor, och vantas medféra, att resor och transporter med flyg, bil och lastbil
kan ersattas med tagtrafik. Detta leder till att transportsektorns klimatpaverkande utslépp av kvaveoxider och partiklar
minskar vilket dven &r i linje med Ostergétlands atgardsprogram. Det innebar ocksa att luftkvaliteten kan forbattras och
att markmiljoer sannolikt far mindre tillskott av férsurande och dvergédande &mnen sasom kvéveoxider, svaveldioxid och
ammoniak vilket mojliggér uppfyllelse av miljemalen.

Under byggskedet kommer anldggnings- och byggarbeten att innebara tillfalliga utslépp av klimatpaverkande, férsurande
och 6vergédande dmnen fran framst byggtransporter men &ven arbetsmaskiner, sarskilt fér de lokaliseringsalternativ
som planeras i tunnel. Da byggskedet kraver en noggrann planering med avseende pa byggtransporter och masshante-
ring och utférs under en begransad tidsperiod sa mojliggérs sammantaget att projektet bidrar till miljokvalitetsmalens
uppfylinad.

Bedémning

. Giftfri miljo

Kemikalier

Trafikverket stéller krav pa material och varor fér tillampningen av produktvalsprincipen (miljébalken 2 kap §4), sa att
produkter eller material med sa liten paverkan pa hélsa och miljé som méjligt ska anvdndas och byggas in i anlaggningen,
vilket minimerar framst diffusa utsléapp av skadliga @mnen. Trafikverket har krav och riktlinjer fér masshantering och
eventuella patraffade férorenade omraden kommer saneras. Projektet bedéms kunna bidra till att uppfylla miljokvalitets-
malet.

Under byggskedet kan férorenade massor patréffas. Trafikverket féljer de krav som finns pa hur massor ska hanteras for
att inte sprida féroreningar till omgivningen. Andra atgarder kommer att vidtas fér att férebygga att féroreningar sprids
till mark och vatten fran arbetsomradena i byggskedet, samt via dagvatten under drift av jarnvagen. Under férutsattning
att dessa krav f6ljs sa bedéms projektet uppfylla malet (Giftfri milj6).

EI Saker stralmiljo

Stralning

Kring jarnvagens elledningar kommer det att uppsta magnetiska falt. Falten avtar snabbt med avstandet fran jarnvagen.
Trafikverket tillampar forsiktighetsprincipen (miljébalken 2 kap §3), vilket innebér att specifika utredningar ska goéras i
kommande skede sa att exponeringen fér magnetiska falt begrénsas. Malet bedéms inte motverkas.
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Miljokvalitetsmal

Levande sj6ar och vattendrag

Grundvatten av god kvalitet Vattenkvalitet

Myllrande vatmarker

7N

Utvéardering

Samtliga lokaliseringsalternativ kommer att passera yt- och grundvatten i Linkoping. Atgarder krévs for att inte motverka
miljokvalitetsmalens uppfylinad, bade under byggskedet och under drift av anldggningen. Detta géller framforallt vid
passage dver Stangan och Kapellan samt utifall jarnvégen placeras i nara anslutning till vatmarkerna Kérna mosse och
Vastra Roxen. Sarskilda atgarder kréavs fér tunnelalternativen fér att mojliggéra uppfyllelse av malet Grundvatten av god
kvalitet. Sarskils hansyn behdver tas till grundvattenmagasinet i centrala Linkdping, samt dricksvattentakten i Rystad.
Manga vattendrag i regionen &r, redan i nuldget, paverkade av bland annat 6vergddning och fysiska ingrepp vilket gor att
vattenrelaterade miljsproblem ar fokus dven i Ostergétlands atgardsprogram. Forutsatt att kvaliteten i yt- och grund-
vattenférekomsterna inte paverkas negativt, samt att Trafikverket féljer krav och riktlinjer som finns fér hansyn gentemot
yt- och grundvatten sa bedéms malen inte motverkas.

Bedémning

Levande skogar

..
e

Natur- och

Ett rikt odlingslandskap kulturvérden

Ett rikt véxt- och djurliv

B

Under bygg- och driftskedet kommer mark att tas i ansprak. Barridreffekter kommer att uppsta och stérningar sa som
buller uppkommer. Skogsomraden, jordbruksmark, hagmarker, naturomraden samt véxt- och djurlivet kommer att paver-
kas. Intrang, fragmentering, barridreffekter och permanenta stérningar kan reduceras i tunnelalternativen samt genom
samforlaggning langs med befintlig infrastruktur (till exempel E4 och S6dra stambanan). Férutsatt att betydelsefulla
naturomraden fortsattningsvis beaktas i planeringen och byggandet av jarnvagen, vilka &r i fokus dven i Ostergétlands
atgardsprogram, beddms malen inte motverkas.

F

a God bebyggd miljé Bebyggd miljo

Projekt Ostlanken skapar férutsattningar fér ett mer hallbart resande. Samtidigt riskerar jarnvagen genom Linkdping att
medfora intrang, fragmentering, barriéreffekter och olika stérningar i méanniskors livsmiljéer och i kultur- och rekrea-
tionsomraden - bade under bygg- och i driftskedet. Denna paverkan kan reduceras i tunnelalternativen, samt genom
samforlaggning langs med befintlig infrastruktur (till exempel E4 och Sédra stambanan). Paverkan kan ocksa reduceras
genom en fortsatt samverkan med Linképings kommuns utvecklingsplaner. Projektet bedéms kunna bidra till att milj6-
kvalitetsmalet uppfylls.

Tabell 42 Beddmning av projektets bidrag till uppfyllelsen av relevanta miljékvalitetsmal. Pilarna i h6gerkolumnen indikerar om projektet bedéms kunna bidra till att miljékvali-

tetsmalen uppfylls (pil riktad uppat), om projektet bedéms motverka att malen uppfylls (pil riktad nedat) eller ingetdera (horisontell pil).
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Folkh&lsomal

Det tidiga livets villkor

Motivering

En barnkonsekvensanalys har genomférts dér bland annat barn och ungas rérelsemdnster och malpunkter har studerats. Barn och ungas
strak, skolvagar och malpunkter kan komma att paverkas framférallt centralt i staden i de markférlagda alternativen. Tillfalliga stérningar
kommer att uppsta under byggtiden, som riskerar att paverka barn. Projektet bedéms inte motverka malets uppfyllnad genom att fortsatt-

ningsvis beakta viktiga malpunkter och strak i planeringen och byggandet av jarnvagen.

Bedémning

Boende och narmiljo

Stérningar av buller kommer att uppsta men kan dven minskas jamfért med idag med bullerskyddsatgérder. Begransningar i tillgangen till
gronomraden kan uppkomma. Permanenta stérningar kan undvikas dér anlaggningen gar i tunnel eller mildras dar samférlaggning ar mojlig.
Sanering av mark kan komma att ske om férorenade massor patréffas. Detta kan inneb&ra en minskad risk fér exponering fér skadliga
miljéfaktorer. Projektet bidrar till 6verflyttningseffekter fran resande med bil till tag vilket generellt innebar en férbattrad luftkvalitet. Genom
att fortsattningsvis beakta viktiga natur- och kulturomraden samt bullerk&nsliga omraden i planeringen och byggandet av jarnvdagen bedéms
projektet kunna bidra till att malet uppfylls.

Levnadsvanor

Projektet kommer i viss utstrackning att paverka olika kultur- och naturmiljéer samt omraden som anvénds fér rekreation. Permanenta
stérningar kan undvikas dar anlaggningen gar i tunnel, eller mildras dar samférlaggning ar mojlig. Projektet bedéms inte motverka malets
uppfyllnad genom att fortsattningsvis beakta viktiga natur- och kulturomraden i planeringen och byggandet av jarnvagen.

Kontroll, inflytande och delaktighet

Under planeringsprocessen har allmanheten méjlighet att komma med synpunkter kring projektet. Genom en bred samradsprocess med
bland annat en digital samradsportal, fysiska méten samt information i lokaltidningen sa bedéms projektet ha natt ut till en bred samrads-

krets. Detta bedéms sammantaget kunna bidra till att malet uppfylls.

Tabell 43 Bedémning av projektets bidrag till uppfyllelsen till folkhdlsomal fér relevanta malomraden. Pilarna i hégerkolumnen indikerar om projektet bedéms kunna bidra till
att folkhdlsomalen uppfylls (pil riktad uppat), om projektet bedéms motverka att méalen uppfylls (pil riktad nedat) eller ingetdera (horisontell pil). Inget av malen bedéms
motverkas av genomférandet av projektet.
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8.4 Projektmal for delstrackan

Kommunen och Trafikverket har olika uppgifter
vilket kan leda till att resultatet virderas pa olika
séitt. Det har darfor varit viktigt att tidigt i projek-
tet enas om en tydligare bild av gemensamma vir-
deringar och vad som menas med ett gott resultat.
Detta har skett genom att en gemensam malbild
med 19 projektspecifika mal och 45 indikatorer
fér maluppfyllelse formulerades tidigt i projektet.
Malbilden har en tydlig férankring i kommunens
lokala mal och strategier, de nationella miljo-
malen, transportpolitiska mal och Trafikverkets
overgripande projektmal f6r Ostlidnken.

Utifran konsekvensbedémningarna, som redovi-
sas i kapitel 7, har grad av maluppfyllelse bedémts
for de tio lokaliseringsalternativen. Det primira
syftet har varit att jimfora lokaliseringsalternati-
ven med varandra.

I detta kapitel redovisas de projektspecifika malen
och den bedémda maluppfyllelsen for de tio loka-
liseringsalternativen. Maluppfyllelsen redovisas
uppdelat pa fyra &amnesomraden: Funktion och
ekonomi, Miljé och hdlsa, Mdnniska och sambhdlle
och Trafik och tillgidnglighet sammanfattat i en
tabell {6r varje omrade. I det efterféljande resone-
manget dr utgangsliget hur de olika alternativen
uppfyller malen inom d@mnesomradet, 6vergripan-
de skillnader mellan de olika infarterna fran oster,
markforlagda jimfort med tunnelalternativ och
passage norr och séder om Malmslitt i vister.

8.4.1 Funktion och ekonomi

Amnesomradet Funktion och ekonomi omfattar
tre mal som handlar om byggbarhet; majlighet till
etapputbyggnad, planeringsaspekter och aspekter
under byggtiden, samt ett mal for anliggningens
overgripande funktion, som ir avgrinsad till res-
tid med tag pa Ostlinken och Sédra stambanan.

Mal1

Lokalisering och utformning av anliggningen ska langsiktigt

vara flexibel och kostnadseffektiv

Delmal

- Etappvis utbyggnad inom utredningsomradet ska ha goda
férutsdttningar att genomféras

- Fortsatt utbyggnad efter utredningsomrddet ska ha goda
férutsdttningar att genomféras

Indikatorer

. Oversiktlig kostnadsbeddmning vid utbyggnad av etapp 1,
Ostlanken

. Oversiktlig kostnadsbeddmning vid fortsatt utbyggnad,
etapp 2, till Tranas

Mal 2

Lokalisering och utformning av anldggningen ska prioritera lag
komplexitet under planeringstiden

Delmal

- Kort planeringstid ska méjliggéras

- Pdverkan pa réttigheter och verksamheter ska minimeras

- Tidskritiska verksamhetsflyttar ska undvikas

- Férsvarsarbeten ska ha lag komplexitet

Indikatorer

. Férandringsbehov av kommunala planer, fastigheter och
komplexa verksamheter

. Risk for forsvarad framdrift gentemot intressenter

Mal 3

Lokalisering och utformning av anldggningen ska prioritera god

funktionalitet under byggtiden

Delmal

- Anldggningen ska utformas sd att byggnation kan utféras pa ett
sdkert och miljévénligt sctt

- Produktionsetapper ska vara genomférbara bland annat genom
att utrymme séikerstdlls och stérning under byggtid for befintlig
trafik undviks (jdrnvdg, bil, bat samt gdng och cykel)

Indikatorer

. Trafikpaverkan under byggtiden, vagar

. Trafikpaverkan under byggtiden, jarnvagar
*  Marktillganglighet fér genomférande

*  Markférhallande

. Risk fér svara olyckor och dédsfall

Mal 4

Lokalisering och utformning ska bidra till att det 6vergripande

restidsmalet fér Ostldnken uppnas

Delmal

- Jdrnvdgen ska med avseende pa strécka och hastighet utformas
fér att uppnad kort restid

Indikatorer

. Restid mellan Gerstaberg-Linképing (mal fér Ostlanken)
. Restid mellan Stockholm-Goteborg (6vergripande mal)
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Steninge Steninge Stquebro Stapgebro Staqgebro Staqgebro Tunnel Norra Tunnel Norra
. Ostra Ostra Vastra Vastra .. .
Norr om Séder om . . Norr om Séder om Tunnel Sédra
Malmslatt Malmslatt Norr om S6der om Norr om Soder om Malmslatt Malmslatt
Malmslatt Malmslatt Malmslatt Malmslatt
1. Langsiktig flexibilitet och kostnadseffektivitet MEDEL MEDEL MEDEL MEDEL MEDEL MEDEL LAG LAG LAG

2. Lag komplexitet under planeringstiden

3. God funktionalitet under byggtiden

4. Overgripande restidsmalet fér Ostlanken

Tabell 44 Analys p& malnivé fér Funktion och ekonomi. Klassningarna HOG, MEDEL, LAG syftar pa graden av méaluppfyllelse. Mélformuleringar &r férkortade i denna tabell.

Generell analys

Inom Funktion och ekonomi finns det ett tydligt
monster dir de markforlagda alternativen, och

i synnerhet det externa, uppnar hogre grad av
maluppfyllelse dn tunnelalternativen, dir Tunnel
Sodra far lagst grad av maluppfyllelse. Det externa
alternativet bedoms na hog grad av maluppfyl-
lelse for alla mal inom detta omrade. Tunnelal-
ternativen far en ligre maluppfyllnad sirskilt
beroende pa malen om langsiktig flexibilitet och
kostnadseffektivitet samt om god funktionalitet
under byggtiden. Bedomningen av flexibilitet
under utbyggnaden har baserats pa méjlighet till
att dela in utbyggnaden i kostnadseffektiva etap-
per, dir den forsta etappen avslutas sa snart som
stationen ir byggd och Ostlidnken har kopplats till
Sodra stambanan, och den andra etappen innebér
fortsatt utbyggnad till Tranas samt att provisorier
fran den f6rsta etappen rivs eller byggs om. Tunn-
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lar med stationen forlagd under mark innebér
mycket hoga investeringskostnader i en forsta
etapp jimfort med att bygga stationen i markplan.
Tunnlar bedéms &ven ha brist pa tillgéinglig mark
for etablering och byggnation av de stora anligg-
ningsdelarna samt risker gillande markférhallan-
den dessutom medfor de hogre olycksrisk under
byggande.

Bland de centralt markforlagda alternativen
framstar Steninge som mer komplext under pla-
neringstiden pa grund av risken for paverkan pa
befintliga anléiggningar.

Betriffande restiden for strickorna Stockholm —
Linkoping och Stockholm - Goteborg, uppfyller
samtliga lokaliseringsalternativen malet till en
hog grad da alla uppfyller kravet pa restiden, dven
om skillnader finns mellan alternativen.

Norr eller s6der om Malmslétt

Passagen genom staden, i vilket lige och om det
ligger ovan eller under mark har storst betydelse
for den totala bedomningen generellt, men det
finns vissa skillnader i alternativen Norr eller
S6der om Malmslitt till forman f6r det norra
alternativet. Detta beror pa risk for storningar pa
S6dra stambanan under byggtiden och komplexa
markforhallanden vid Kdrna Mosse. Denna skill-
nad finns dven i bedémningarna fér Steninge och
Tunnel Norra vilket inte syns i sammanstéllningen
eftersom flera beddmningsaspekter i hogre grad
paverkas av situationen centralt i staden samt av
de externa godssparen i Tunnel Norra.



8.4.2 Miljo6 och halsa

Amnesomradet Miljé och hdlsa omfattar atta mal
som handlar om paverkan pa ménniskors hélsa
och sikerhet, paverkan pa miljo och klimat, samt
paverkan pa anliiggningar, ekonomiska naturre-
surser och kulturmiljéer.

Mal 5

Lokalisering och utformning ska vdarna om ménniskors hélsa

avseende buller

Delmal

- Anlédggningen ska innebdra en sd liten paverkan pa boenden och
kdnsliga verksamheter som méjligt

Indikatorer

. Beddmd paverkan av buller pa boenden och ljudkénsliga
verksamheter som férskolor, skolor och vardboenden inom
planerade stadsutvecklingsomraden

. Beddmd paverkan av buller pa befintliga bostadder och
ljudkansliga verksamheter som férskolor, skolor och vard-
boenden

Mal 6

Lokalisering ska undvika paverkan pa och av vatten

Delmal

- Anlédggningen ska inte medféra negativ paverkan pa
vattenkvalitet och ska om méjligt forbdttra den

- Oversvidmningsrisken ska beaktas sa att skador p& anléggningen
och omgivningen minimeras

Indikatorer

. Konsekvenser for ytvattenférekomster

. Konsekvenser for grundvattenmagasin och grundvattenfs-
rekomster

. Paverkan av éversvdmning pa omgivningen

Mal 7

Lokalisering ska undvika intrang i virdefulla rekreationsomra-

den, skapa forutsattningar fér utveckling av omradenas rekrea-

tionsvirden och dkad tillginglighet till dessa omraden

Delmal

- Fysisk paverkan pa riksintresset fér det rérliga friluftslivet
respektive kulturmiljo Kinda kanal ska undvikas

- Tillgéingligheten till Stangdns strand och strandpromenad ska
inte férsdmras och om méjligt férbéttras

- Fysisk pdverkan pa virdefulla rekreationsomraden som
exempelvis Rydsskogen, Hellgrenshagen och Kédrna Mosse ska
undvikas

- Tillgéingligheten till viirdefulla rekreationsomrdden ska inte
férsdmras

- Ljudmiljén i de viirdefulla rekreationsomrddena ska inte
férsdmras

Indikatorer

. Férandring av tillgangligheten for alla manniskor till Stan-
gans strand och strandpromenad samt omraden som av
kommunen pekats ut som vardefulla for rekreation - Ryds-
skogen, Hellgrenshagen, Kdrna Mosse

. Paverkan pa riksintresset for friluftslivet respektive kultur-
miljé Kinda kanal och pa évriga utpekade rekreationsom-
raden

. Férandring av ljudmiljén i rekreationsomraden som pekats
ut som vardefulla. - Stangan, Rydsskogen, Hellgrenshagen,
Kérna Mosse

Mal 8

Lokalisering ska bevara och skapa majligheter for biologisk

mangfald, grén infrastruktur och ekosystemtjinster

Delmal

- Risk fér paverkan pa vérdefulla naturmiljéer ska minimeras

- Forutsdttningarna for spridningssamband knutna till tradmiljcer,
vatten- och vatmarksmiliéer samt gridsmarksmiliéer ska inte
férsémras pa ett betydande sdtt jamfort med nuldget

- Paverkan pa skyddade arters fortplantnings- och viloomrdden
ska undvikas

Indikatorer

. Risk fér paverkan pa omraden skyddade som Natura
2000-omraden och/eller naturreservat samt identifierade
vardefulla naturvardesobjekt

. Férandring av konnektiviteten for tradmiljoer, vatten- och
vatmarksmiljéer samt grasmarksmiljéer

. Paverkan pa fortplantnings- och viloomraden fér utpekade
arter

Mal 9

Lokalisering och utformning ska framja en effektiv hushallning

av skogs- och jordbruksmark

Delmal

- Hdnsyn ska tas sa att negativ paverkan pa skogs- och
jordbruksmark minimeras

Indikatorer
. Paverkan pa arealer skogs- och jordbruksmark
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Mal10

Lokalisering och utformning ska varna och skapa férutsattning-

ar for att utveckla lokala, regionala och nationella kulturmiljo-

varden

Delmal

- Hdnsyn ska tas till kulturhistoriska landskap, miljéer, samband
och strukturer

- Sdrskilt virdefulla byggnader och anldggningar ska vérnas

- Fornldmningar ska bevaras

Indikatorer
. Korridorens anpassning till kulturhistoriska miljcer, sam-
band och strukturer

Mal 11

Lokalisering och utformning ska méjliggéra minimerade klimat-
gasutslapp

Delmal

- Klimatbelastning av jdrnvigen ska minimeras

Indikatorer:

. Klimatbelastning i form av utslapp av koldioxidekvivalenter
(CO2-ekv.)

. Klimatpaverkan, effekter av fardmedelsval

Mal 12

Lokalisering ska i driftskedet uppna en tolerabel riskniva, samti-
digt som innerstadsutveckling kan skapas néra jarnvagen
Delmal

- De betydande risk- och skyddsobjekten i staden ska beaktas

Indikatorer
. Risknivaer for tredjeman och for jarnvagsanlaggningen
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Generell analys

Inom omradet Miljé och hdlsa #r bilden av mal-
uppfyllelse relativt varierad mellan de olika malen
och alternativen, men Externt alternativ och
Steningealternativen nar i hégre grad malen &n
Ovriga alternativ. Det sédra tunnelalternativet nar
generellt en ligre grad av maluppfyllelse.

Tunnelalternativen innebir mindre bullerpaver-
kan i kénsliga milj6er och ligre olycksrisk én de
markforlagda. Thop med Externt alternativ ar
tunnelalternativen simre avseende klimatpaver-
kan av byggnation och resande. Beddmningen av
klimateffekter av firdmedelsval har gjorts baserat
pa en sammanvigd bedomning av Ostldnkens och
det aktuella stationsligets effekter pa resandet.
For det externa beror det pa negativa effekter av
fairdmedelsval och for tunnlarna beror det pa den
stora klimatpaverkan i samband med byggnation.
Pa grund av att tunnelalternativen dven innebér
separata spar for godstrafik sa blir den totala pa-
verkan pa skogs- och jordbruksmark storre dn for
Ovriga alternativ. Intrang i rekreationsomraden
blir litet fér de norra tunnelalternativen vilket ger
hog maluppfyllelse. Det s6dra tunnelalternativet
passerar bland annat genom kénsliga Tinnero
eklandskap vilket bidrar till lag maluppfyllelse.

Det externa alternativet dr det enda alternativ
som bara har medel eller hog maluppfyllelse
inom omradet, vilket beror pa att det gér mindre
intrang eftersom det finns mojlighet att till stor
del f6lja en befintlig barriir, E4.

De centralt markférlagda alternativen uppfyl-
ler mal 11 (klimatpaverkan) hogst jamfort med
Ovriga alternativ om man viger samman klimat-

belastning vid utbyggnad, drift och underhall
och klimateffekter av férdndrade firdmedelsval.
Av dessa ir Stangebro Vistra det alternativ som
bed6éms na klimatmalet bist. De medfor &ven, i
synnerhet Stangebroalternativen, stérre buller-
paverkan pa befintlig och planerad bebyggelse dn
Ovriga alternativ. Stangebroalternativen innebir
tillsammans med det sdédra tunnelalternativet ett
storre intrang i rekreationsomraden vilket leder
till 1igre maluppfyllelse dn 6vriga alternativ.

Norr eller s6der om Malmslétt

Passagen soder om Malmslitt innebér stérre ris-
ker for paverkan pa grundvatten dn passagen norr
om Malmslitt pa grund av passagen dver grund-
vattenmagasinet sydvist om Kidrna Mosse. Da det
bara dr en av flera aspekter som bedéms sa syns
inte skillnaderna i ssmmanstéllningen av mal-
uppfyllelse. Aven risk for paverkan pa naturmiljé
bed6éms vara stérre séder om Malmsliitt pa grund
av den smala passagen f6rbi Férsvarsmaktens flyg-
plats och Kérna Mosse dir det blir svart att und-
vika paverkan pa skyddade naturmiljéer och arter.
Paverkan pa konnektiviteten, det vill siiga kopp-
lingen mellan naturmiljéer, visar dock omvént
monster da det ir bittre att f6lja den befintliga
barriéir som SGdra stambanan utgor. Skillnaderna
har gett utslag i maluppfyllelsen f6r de markfér-
lagda alternativen, men eftersom Tunnel Norra
dven har en extra korridor for godstrafik som drar
ner bedémningen totalt sa dr skillnaden inte syn-
lig i sammanstillningen. Paverkan pa kulturmiljé
och jordbruksmark riskerar att bli stérre vid pas-
sage norr om Malmslitt pa grund av kulturmiljén
vid Tift och de 6ppna jordbrukslandskapen vilket
leder till ligre maluppfyllelse for kulturmiljé och
paverkan pa naturresurser.



5. Bullerpaverkan

6. Paverkan pé och av vatten

7. Paverkan pa rekreationsomraden

8. Paverkan pa naturmiljser

9. Effektiv hushallning av skogs- och
jordbruksmark*

10. Paverkan pa kulturmiljoer

11. Minimerade klimatgasutslapp

12. Tolerabel riskniva i driftskede

Steninge
Externt Norr om
Malmslatt

Steninge
Séder om
Malmslatt

Stangebro
Ostra
Norr om
Malmslatt

Stangebro
Ostra
Séder om
Malmslatt

Sténgebro
Vastra
Norr om
Malmslatt

Stangebro

Tunnel Norra Tunnel Norra
Norr om Séder om
Malmslatt Malmslatt

Vastra

Séder om Tunnel Sodra

Malmslatt

LAG

LAG

LAG

LAG

Tabell 45 Analys p& malnivé fér Miljé och hélsa. Klassningarna HOG, MEDEL, LAG syftar p& graden av maluppfyllelse. Méalformuleringar &r férkortade i denna tabell.
*Beskrivning av konsekvenserna for naturresurser i kapitel 7.3.9 omfattar flera aspekter, bland annat solcellspark och biogasanlédggning, medan det inom arbetet med malanalys har

begrénsats till paverkan pa skogs- och jordbruksmark. Dérfér kan bedémningarna skilja sig &t nagot.
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8.4.3 Manniska och samhélle

Amnesomradet Mdnniska och samhdlle omfattar
fyra mal som handlar om hur férutséttningar fér
stadsutveckling, social hallbarhet, paverkan pa
stads- och landskapsbild och méjlig utformning av
resecentrum paverkas av de olika lokaliseringsal-
ternativen.

Mal 13

Lokalisering och utformning ska méjliggéra en sammanhallen

stadsutveckling

Delmal

- Utbyggnad av stadens befintliga struktur och utveckling av nya
omraden ska méjliggéras

- Avbrott i stadens kontinuerliga gatundit, bebyggelse, offentliga
miliéer och gron-bla struktur ska minimeras, om mdjligt ska de
kontinuerliga gatundten, offentliga miliéerna och den grén-bla
strukturen forbdttras

Indikatorer

. Overgripande forutsattningar och potential for en samman-
hallen utveckling av stadens struktur och nya stadsdelar

. Overgripande paverkan pé befintlig stadsstruktur

Mal 14

Lokalisering och utformning ska frémja ett socialt hallbart

sambhille for alla manniskor

Delmal

- Mentala barridrer ska motverkas

- Isolering och rumslig segregering av befintliga och nya omraden
ska motverkas

- Paverkan pa viktiga miljéer, malpunkter och strak fér barn och
unga ska undvikas
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Indikatorer:

. Segregering och mental paverkan av barridrer fér befintliga
och planerade boendemiljoer

. Paverkan pa barn och ungas skolvagar samt strak mellan
viktiga malpunkter och klusteromraden

. Paverkan pa barns lek-, rekreations-, och kulturvérden samt
verksamheter

Mal 15

Lokalisering och utformning ska skapa forutsattningar fér en

god gestaltning

Delmal

- Hdnsyn ska tas till stadens och landskapets karaktdrsdrag,
rumsliga organisering och visuella uttryck

Indikatorer

= Anpassningsgrad till landskapets och stadens évergripande
karaktarsdrag och organisering (terrang, vattendrag, bebyg-
gelse, etc.)

Mal16

Lokalisering och utformning ska méjliggéra att resecentrum blir

en integrerad del av staden

Delmal

- Stationsldget ska ge méjlighet att utforma resecentrum sa att
ingen sida upplevs som en 'baksida’

- Stationsldget ska medge god orienterbarhet fér alla ménniskor

- Enfunktionsblandad stadsutveckling vid resecentrum ska
méjliggdras

- Goda offentliga miljéer i anslutning till resecentrum ska
méjliggéras

Indikatorer

. Forutsattningar for att skapa ett resecentrum som medger
god orienterbarhet mot nuvarande stadskéarnan

. Forutsattningar for att skapa ett resecentrum utan baksidor
i en funktionsblandad stadsmiljoé

. Forutsattningar for goda och trygga offentliga miljéer i direkt
anslutning till resecentrum

Generell analys

Inom Mdnniska och sambhdille finns ett relativt
tydligt ménster dér tunnelalternativen generellt
uppnar projektmalen bittre dn de markférlagda
alternativen. Tunnel Norra soder om Malmslatt
ir det alternativ som bést uppnar malen medan
Stangebro Ostra norr om Malmslitt dr det som
uppnar malen simst.

Tunnelalternativen ger mest férdelaktiga férut-
sittningar for en sammanhallen stadsutveckling
och minst paverkan pa befintliga stadskvaliteter.
Att anldgga sparen under mark frigér mark for
utveckling av nya omraden, minskar barridref-
fekten pa rorelse och minskar rumslig segregering.
Det bidrar dven till att férbéttra stadsbilden och
mojliggor en placering av resecentrum i de mest
centrala och integrerade ligena.

Det externa alternativet har bade for- och nack-
delar. Alternativet far lag grad av maluppfyllelse
nir det géller malet om sammanhallen stadsut-
veckling pa grund av att det perifera stationsliget
som forsvagar effekten som potentiell motor f6r
stadsutveckling. Sedan dr uppfyllelsen av malet
om integrerat resecentrum lagt eftersom liget



Externt

13. Sammanbhallen stadsutveckling

14. Socialt hallbart samhélle fér alla manniskor

15. God gestaltning

16. Resecentrum som integrerad del av staden

Steninge
Norr om
Malmslatt

Steninge Staﬂngebro Stquebro Star}gebro Starjgebro Tunnel Norra Tunnel Norra
. Ostra Ostra Vastra Vastra . "
Séder om n . Norr om Séder om Tunnel Sodra
Malmslatt Norr om S6der om Norr om Soder om Malmslatt Malmslatt
Malmslatt Malmslatt Malmslatt Malmslatt

LAG LAG MEDEL MEDEL

LAG LAG LAG LAG

LAG MEDEL LAG MEDEL

LAG LAG MEDEL MEDEL

Tabell 46 Analys p& malnivé fér Ménniska och samhélle. Klassningarna HOG, MEDEL, LAG syftar pa graden av méaluppfyllelse. Mélformuleringar &r férkortade i denna tabell.

inte medf6r nagon anknytning till stadskérnan.
Det positiva med Extern ir att det yttre liget inte
medfor en 6kad paverkan pa staden och mojliggér
en placering av sparen parallellt med E4 vilket
minskar paverkan pa landskapet.

Bland de markforlagda centrala alternativen dr
Steninge det som utmirker sig positivt, i synner-
het med utfart soder om Malmslétt. I fallande
grad dr det Steninge, Stangebro Vistra och Stang-
ebro Ostra. Stangebro Ostra utmirker sig negativt
pa grund av att barridren som sparomradet med-
for ligger kvar centralt och till och med utvidgas.

Det halvperifera stationslidget férsvagar effekten
som potentiell motor f6ér stadsutveckling, som
ett nytt resecentrum skulle fa, samtidigt som det
inte medger att ett nytt resecentrum integreras i
den befintliga stadsstrukturen. Stangebro Vistra
nirmar sig centrum men innebér dnnu bredare
sparomrade medan Steninge medger ett relativt
centralt resecentrum, dirmed vil integrerat, sam-
tidigt som korridorens utformning frigér centralt
beldgen mark for nya stadsdelar och bidrar till

en minskning av barriirverkan i de mest centrala
delarna av LinkOpings tétort.

Norr eller s6der om Malmslétt

Det finns vissa skillnader mellan korridorerna
Norr och S6der om Malmslitt till forman for det
s6dra alternativet. Detta beror pa att passage norr
om Malmslitt innebir en ny anldggning i landska-
pet och siirskilt genom det kéinsliga kulturhistoris-
ka omradet Tift. En passage soder om Malmslitt
medger en spardragning utmed Sodra stambanan
vilket minskar risken f6r paverkan pa landskapet.

SAMRADSHANDLING * OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT

249



250

8.4.4 Trafik och tillgénglighet

Amnesomradet Trafik och tillginglighet omfattar
tre mal som handlar om hur jirnviigskorridoren
och stationsliget paverkar den lokala och regio-
nala trafiken inom tétorten, med avseende pa gang,
cykel och kollektivtrafik, samt den nya stationens
mojlighet till att bli en vélfungerande knutpunkt.

Mal 17

Lokalisering och utformning ska frémja ett hallbart lokalt trans-

portsystem och minimera barriéreffekter pa rorelse

Delmal

- Anlédggningen ska innebdra sa fa fysiska barridrer som méjligt
och barridreffekten i strategiska strak ska minimeras

- Biltrdfik till och frdn resecentrum ska minskas till fsrmdn fér
Skat resande med gdng, cykel och kollektivtrafik i enlighet med
kommunens mal

- God tillgénglighet till resecentrum och i staden som helhet ska
prioriteras, i synnerhet fér gang, cykel och kollektivtrafik

Indikatorer

= Tillgdnglighet till och fran resecentrum fér gaende och
cyklister i staden

= Tillgdnglighet till och fran resecentrum med stadsbuss

. Paverkan pa gang- och cykeltrafik i staden

= Paverkan pa stadens busslinjer

Mal18

Lokalisering och utformning ska frémja ett hallbart regionalt

transportsystem

Delmal

- Effektiv koppling mellan regional och lokal trafik till resecentrum
ska efterstrdvas

- Fa byten fér resendrer i ett hela resan-perspektiv ska efterstrévas

- Tillgingligheten till viktiga mdlpunkter ur ett regionalt perspektiv
ska inte férsdmras

- Mgjligheten for utveckling av nya pendeltagsstationer (ldngs
SSB) ska inte férhindras

SAMRADSHANDLING = OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT

Indikatorer
. Paverkan pa regional busstrafik
. Forutsattningar for effektivt tagbyte

Mal19

Lokalisering och utformning ska méjliggéra att resecentrum

erbjuder korta och bekvdama bytestider

Delmal

- Funktionella utrymmen ska ges for statliga, regionala och
kommunala trafikfunktioner, t.ex. plattformar, bussangéring,
bussreglering, ersdttningsbussar, bil- och taxiangéring, cykel och
rdddningstjédnst

- Multifunktionella reseorienterade servicefunktioner och
befolkade métesplatser ska majliggéras

- Férutsdttningar fér att kunna utforma ett sammanhallet
resecentrum, med ndra avstand mellan trafikslagens
accesspunkter ska skapas

Indikatorer

. Forutsattningar for att inrymma de ytor som krévs for trafik-
funktioner, samt effekter av trafikfunktionernas placering i
férhallande till varandra

. Forutsattningar for att inrymma de funktionella utrymmen
som kravs for service och offentliga rum

. Forutsattningar for att de dvergripande trafikflodena kom-
mer att kunna hanteras i en kommande gestaltning och
utformning av resecentrum

Generell analys

Inom Trafik och tillginglighet finns det en tydlig
fallande grad av maluppfyllelse med tunnelalter-
nativen i topp, sedan Steninge, Stangebro Vistra,
Stangebro Ostra och ligst det externa alternativet.

Alla tre tunnelalternativ uppfyller malen lika vil
med hégsta maluppfyllelsen for malet om hallbart
lokalt transportsystem, vilket kan motiveras med
att de medger ett mycket centralt stationsldge och
innebir att barridren intill stadskérnan férsvinner.
Dessutom &r de fordelaktiga betriffande rese-
centrums potential till korta och bekvéima byten
vilket hanger ihop med trafikkapacitet, mojlighet
till bra utbud av servicefunktioner och befolkade
motesplatser vid resecentrum samt till god hante-
ring av trafikflodena.

Externt alternativ ir det alternativ som uppnar
projektmalen simst. Resultatet beror pa att ett
externt resecentrum for Ostléinken blir svartill-
gingligt och kommer innebira kompletterande
transporter for byte till S6dra stambanans lokal-
och regionaltag. Troligen kommer hela busstrafi-
ken paverkas negativt eftersom det kan innebéra
en tvakirnig bussnod med en kiirna kvar i det
nuvarande stationsliget.

De centralt placerade stationerna i markplan far
overlag medelgod maluppfyllelse med en nagot
hogre maluppfyllelse for Steninge én Stangebro-
alternativen. Stangebro Vistra bedéms dock mer
fordelaktigt dn Steninge om det finns mojlighet
att ha uppgangar pa den vistra sidan av Stangan.
Om det inte 4r mojligt sa dr Stangebro Vistra ett
séimre alternativ dn Steninge. Stationslokalisering-



Steninge Steninge Stquebro Staﬂngebro StaTgebro Starjgebro Tunnel Norra Tunnel Norra
. Ostra Ostra Vastra Vastra . "
Externt Norr om Séder om n . Norr om Séder om Tunnel Sédra
Malmslatt Malmslatt Norrom Soder om Norr om soder om Malmslatt Malmslatt
aimsid Malmslatt Malmslatt Malmslatt Malmslatt

17. Hallbart lokalt transportsystem LAG MEDEL MEDEL LAG LAG MEDEL MEDEL
18. Hallbart regionalt transportsystem LAG MEDEL MEDEL MEDEL MEDEL MEDEL MEDEL MEDEL
19. Korta och bekvama bytestider LAG MEDEL MEDEL MEDEL MEDEL

Tabell 47 Analys p& malnivé fér Trafik och tillgénglighet. Klassningarna HOG, MEDEL, LAG syftar pa graden av maluppfyllelse.

en spelar en avgorande roll i uppfyllelse av malet
om hallbart lokalt transportsystem vilket forklarar
varfor Stangebro Ostra uppfyller malet mindre
vil. Samtliga alternativ medger ungefir lika goda
forutséttningar f6r korta och bekvéima byten.

Norr eller s6der om Malmslétt

I malanalysen finns inom detta imnesomrade inga
skillnader mellan en passage norr och séder om
Malmslitt. Det dr framforallt stationens lokalise-
ring i forhallande till stadskédrnan och kollektiv-
trafikens tyngdpunkt samt stationsligets forut-
sdttningar for en vilfungerande bytespunkt som
paverkar maluppfyllelsen.

8.4.5 Overgripande sammanfattning

Sammanfattningsvis dr Externt fordelaktigt uti-
fran en ekonomisk och genomférbarhetssynpunkt
men inte avseende fragor om stadsutveckling och
trafik samt resecentrums integration i staden. Det
omvinda giéller for tunnlarna. Sedan &r Steninge-
alternativen de som mest nirmar sig tunnlarna
gillande sistndmnda fragor utan de hoga kostna-
derna. Stangebro-alternativen ir nagot enklare dn
Steninge gillande genomférbarhet men svagare
gillande alla fragorna som ror stadskvaliteter, det
vill siga stadsutveckling, barridrverkan, trafik och
tillgéinglighet i staden samt resecentrums integra-
tion i stadsstrukturen och dess majlighet till korta
och bekviima byten. Det finns inget alternativ som

Malformuleringar &r férkortade i denna tabell.

utmirker sig markant betriffande miljéaspek-

ter, men Externt dr det enda alternativ som inte
uppnar lag maluppfyllelse och Steninge S6der

om Malmslitt det alternativ med hogst antal hog
och efter Externt ldgst antal 1ag maluppfyllelse.
Déremot gar det inte att utléisa ett alternativ som
generellt sett dr férdelaktigt inom detta mnesom-
rade da maluppfyllelsen &r timligen utspridd.

Gillande mal som enbart ror resecentrums lokali-
sering och utfarterna sdder eller norr om Malm-
slitt redovisas i foljande kapitel en kortfattad
jamforelseanalys for att lyfta fram skillnaderna
mellan alternativen.
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Jamférelseanalys — stationsomraden

Vissa projektmal ror endast stationslédget eller
innehaller en eller flera indikatorer som endast
ror stationsliiget, och dir anlidggningen passerar

i 6vrigt inte har nagon inverkan pa bedomningen.
Malen som berdrs ir uteslutande mal som handlar
om stadskvaliteter i Linkopings tétort, se mal 13,
16 och 17-19.

Utifran denna analys kan man konstatera att ju
mer perifert det nya resecentrumet anliggs desto
mindre vil uppfylls mélen. En station som ligger
langt fran stadskérnan innebér bland annat att
milj6n intill har simre férutséttningar for stadsut-
veckling, god orienterbarhet och trygga offentliga
rum. Det innebér dven en forsdmrad tillgidnglighet
till och fran stationen med gang och cykel samt
kollektivtrafik. En perifer station kan dessutom
tvinga bade lokal och regional busstrafik att delas
upp i tva noder med en kvarvarande bussterminal
centralt i staden och en ny vid Ostldnkens rese-
centrum. En annan aspekt som paverkar bedom-
ningen dr om det nya resecentrumet anldggs ihop
med Sodra stambanan eller isér. Att ha ett tvakér-
nigt tagsystem forsémrar framférallt tagbytena
men inverkar ocksa pa lokal och regional busstra-

fik.

Nir det giiller de ovannimnda projektmalen, som
endast ror stationsliget, uppfyller det externa
alternativet malen simst och tunnelalternativen
uppfyller dem bist. Bland de centrala alternativen
ovan mark #r Steninge att féredra, f6ljt av Stang-
ebro Vistra och sist Stangebro Ostra.
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Stangebro Vistra dr ett relativt stort stationsom-
rade som stricker sig fran Steninge pa den vistra
sidan om Stangan till Stangebro Ostra éster om
Stangan. Stationslidgen i den norra delen bedéms
ha bittre forutsittningar fér en sammanhallen
utveckling av stadskdrnans struktur da det dr
fordelaktigt att det frigors yta pa den sida av jarn-
vigen som vetter mot den befintliga stadskdrnan.
Utifran ett trafik- och tillgiinglighetsperspektiv
bedoms det fordelaktigt att stationen har koppling
till den vistra sidan av Stangan och sdmre da det
nirmar sig Stangebro Ostra.

Jdmférelseanalys - Norr om Malmslétt och
Séder om Malmslétt

Det finns ett antal projektmal dir utfarten i
sydvist, det vill séiga passage séder eller norr om
Malmslatt, har storst betydelse, se mal 3, 6, 8-10
och 15. I vissa fall dr det mal som innehaller flera
indikatorer men endast en som skiljer sig at i syd-
vist. Mal 6, som handlar om paverkan pa och av
vatten, har endast en indikator som har betydelse
for passage i sydvist, vilket gor att det inte syns i
den samlade maluppfyllelsen. Skillnaden 4r inte
alltid synlig heller beroende pa att paverkan i cen-
trala Linkoping eller ster om tiitorten har storre
betydelse och jimnar ut olikheten i maluppfyl-
lelsen mellan utfarterna, se exempelvis Tunnel
Norra for mal 3, 8 och 9.

Utfart S6der om Malmsliitt medger sparlokalise-

ringar som ar mer férdelaktiga nir det giller ma-
len om hushallning av skogs- och jordbruksmark,
paverkan pa kulturmilj6er och férutsittningar till

en god gestaltning. Detta eftersom nya spar kan
anléggas utmed Sodra stambanan, vilket bedéms
minska ianspraktagande av niringsarealer samt
anldggningens fysiska och visuella barriéireffekt,

i synnerhet vid Tift. Dessa aspekter riskerar att
paverkas i storre grad negativt om passage soder
om Malmslitt innebér sparlokalisering norr om
Vikingstad 4n om lokalisering sker genom Viking-
stad utmed S6dra stambanan. Utfart Norr om
Malmslitt bedéms vara mer fordelaktig avseende
malen om byggskedets funktionalitet, paverkan pa
vatten och pa naturmiljoer. Denna utfart bedoms
ha mindre paverkan pa jarnvagstrafik under bygg-
tiden da korridoren avviker fran Sodra stambanan.
En passage norr om Malmslitt undviker Kérna
mosse som har hogre komplexitet betriffande
markforhallanden, grundvattenkvalitet och ekolo-
gisk kéinslighet.

Bada utfarterna medfor alltsa svarigheter och stor
paverkan, men for olika fragor. Det finns i bada
fallen osdkerheter kring mojlig utbyggnad da bada
medfor risk for paverkan pa riksintressen; Mal-
mens flygplats och Kidrna mosse (N2000) i den
ena och Tift gravfilt i den andra. Bada riskerar att
paverka Kapellan (N2000) men den norra utfar-
ten bedoms medféra mindre risk.



8.5 Hallbarhetsuppféljning

I detta kapitel beskrivs hur hallbarhetsbegreppet
har ingatt i lokaliseringsutredningen. Inlednings-
vis beskrivs de tre delarna inom hallbarhet och
dérefter genomfors en 6vergripande analys av hur
utredningsprocesser, underlag och projektmal
svarar mot hallbarhetsbegreppet.

8.5.1 Hallbarhetsbegreppet

Begreppet hallbar utveckling syftar till goda socia-
la livsbetingelser for kommande generationer. “En
hallbar utveckling dr en utveckling som tillfreds-
stiller dagens behov utan att dventyra kommande
generationers mojligheter att tillfredsstilla sina
behov” (FN, 1987). Begreppet brukar definieras
utifran de tre delarna: ekonomisk, ekologisk och
social hallbarhet, se Figur 129.

Social Ekologisk

Ekonomisk

Figur 129 Tre héallbarhetsdelar

Social hallbarhet

Social hallbarhet handlar pa évergripande niva
om alla ménniskors méjligheter att leva ett an-
standigt liv. Detta innefattar bland annat ménnis-
kors hilsa och villbefinnande, ménskliga rittighe-
ter, social jamlikhet och rittvisa mellan individer
och grupper. Arbetet med social hallbarhet i
detta projekt innebir att bedoma hur ménniskor
paverkas av barridreffekter av den nya jarnvégen.
I aktuellt projekt har en barnkonsekvensanalys
(BKA) genomforts dir barns rorelsemonster har
studerats samt en tillginglighetsstudie av min-
niskors mojlighet att bland annat na malpunkter
for service, transport och skola eller arbetsplat-
ser. PM Tillginglighet omfattar underlag for att
kunna bedéma lokaliseringsalternativens barriir-
verkan och paverkan pa segregation i utrednings-
omradet.

Ekologisk hallbarhet

Ekologisk héllbarhet handlar bland annat om att
mojliggora goda forutsittningar for arters livsmil-
joer, biologisk mangfald och livskraftiga ekosys-
tem. Utgangspunkten dr att utvecklingen i sam-
hillet inte far ske pa bekostnad av ekosystemens
funktion. For aktuellt projekt sa innebir det bland
annat att naturvirdesinventeringar, en kulturarvs-
analys, en férdjupad landskapsanalys (FLA) har
genomforts och analyserats. Ekologiska forutsitt-
ningar och funktioner som har hogst kinslighet
for paverkan av planerad anldggning ges fokus da
de kan resultera i permanenta ekologiska forluster
och virden vid val av lokalisering.

Ekonomisk hallbarhet

Ekonomisk hallbarhet handlar om att méjliggéra
forutséttningar fér ekonomisk utveckling som gar
i linje med mal f6r social och ekologisk hallbarhet.
Det innebér konkret att stor samhillsekonomisk
nytta och stora sociala virden kan uppnas till lag
samhillsekonomisk kostnad med hénsyn och
anpassning till ekologiska viarden. For aktuellt
projekt sa innebir det bland annat att livscykel-
kostnader har genomforts och analyserats. Det
innebir ocksa att samhillsekonomiska nyttor har
bedomts, till exempel restidsvinster och vinster
av att undvika férlust av samhillsviktiga ekosys-
temtjanster och skyddad natur- och kulturmiljo.
Vidare bedoms ocksa hur anliggningen kan bidra
till lokal och regional utveckling.

8.5.2 Hallbarhet i utredningsarbetet

Utredningsarbetet har bedrivits genom att lokali-
seringsalternativ har arbetats fram successivt dar
medvetna beslut och aktiva val har genomforts
utifran hallbara parametrar for att sikerstélla ett
systematiskt hallbarhetsarbete.

Figur 130 visar de huvudsakliga underlagen som
har tagits fram i lokaliseringsskedet och deras
koppling till de tre hallbarhetsdelarna. Figuren
ger en 6vergripande redovisning av att de tre
delarna &r representerade och att vissa underlag
kan kopplas till flera delar. Flera av underlagen
ar integrerade med varandra till exempel milj6-
bedomningen, Barnkonsekvensanalysen (BKA)
och malarbetet vilket har bidragit till att bety-
dande fragor inom miljébedémningen och BKA
har funnits med i utredningsarbetet och utvirde-
ringen av utredda lokaliseringsalternativ.

SAMRADSHANDLING * OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT

253



254

I det aktuella lokaliseringsarbetet har beddmning
av sociala aspekter ingatt i det arbete som har
utférts inom ramen for framférallt FLA, BKA men
dven genom extern dialog i samrad med allmén-
heten och berérda, samt genom samverkan med
Link6pings kommun. Fortsatt utredning av sociala
aspekter utifran ett bredare perspektiv kan goras

i kommande skede genom en Social konsekvens-
analys (SKA). Ekologiska aspekter har utvirderats
i miljobedomning och FLA samt genom Extern
dialog och samverkan med Linkopings kommun
och dialog med Linsstyrelsen i Ostergétland.
Ekonomiska aspekter har framforallt ingatt i
arbetet med Samhillsekonomisk analys (SEB)

och Investeringskostnad da underlagskalkyler har
tagits fram.

= —

Extern dialog

Figur 130 De huvudsakliga underlagen till Samradshandling
utifrén ett hallbarhetsperspektiv. Social hallbarhet i gult,
ekologisk héllbarhet i grént och ekonomisk hallbarhet i rosa.
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8.5.3 Analys av projektmalen ur ett
hallbarhetsperspektiv

Projektmal for delstriickan, som redovisas i kapi-
tel 8.4 innehaller fragor fran samtliga tre hallbar-
hetsdelar. Projektmalen har tagits fram utifran
malhierarkin i Figur 8 och integrerar Agenda
2030-malen och de 6vergripande transportpo-
litiska mélen. Det innebér att de tar st6d i FN:s
deklaration “Agenda 2030 f6r en hallbar utveck-
ling” som har antagits av Sveriges regering 2016
och omfattar de tre delarna av héallbarhet.

En analys av hur projektmalen integrerar hall-
barhetsbegreppet har utforts, se Figur 131.
Analysen visar att de tre hallbarhetsde-
larna ir vil representerade, integrerade
ivarandra och att social hallbarhet

har hog representation vilket &r

att forvinta da projektet innebér
lokalisering genom en titort som i

En hallbarhetsstrateg har funnits i projektet fér
att I6pande belysa, paminna och integrera hallbar-
het i utredningsarbetet. Detta har bidragit till att
siitta hallbarhet i fokus i tidigt skede. Dirigenom
bedoms dven grunden har lagts for en fortsatt pla-
nering av Ostldnken genom Linkdpings tétort med
sa god hallbarhetsférankring som mdojligt.
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skedet. Det innebdr att projektma-
len som rér social hallbarhet, trots
hog representation, inte omfattar
hela spektrat av sociala hallbar-
hetsfragor som vanligtvis utreds

i ett lokaliseringsskede. Detta har
till viss del forsvarat bedémning-
en av sociala aspekter.
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Figur 131 Projektmal for delstrdckan utifran ett hallbarhetsperspektiv



9 Fortsatt arbete

9.1 Planlaggningsprocessen, stall-
ningstagande om lokalisering,
eventuell tillatlighetsprévning

Under varen presenteras Samradshandlingen {6r
berérda myndigheter, allménheten och dvriga
intressenter. Efter att samtliga underlag for loka-
liseringsskedet ir klara tar Trafikverket stéllning
till vilken korridor som ska arbetas vidare med.
Trafikverkets stillningstagande om lokalisering ir
ett direktiv om pa vilket sitt projektet ska drivas
vidare.

Efter att beslut tagits om lokalisering fortsitter
arbetet med beskrivning av detaljutformning f6r
jarnvigen inom det valda lokaliseringsalternati-
vet och en samradshandling for jirnvigsplanens
planférslag samt en miljokonsekvensbeskriv-
ning arbetas fram. I detta skede ska utformning
och detaljer for anliggningen inom korridoren
studeras vidare. Processen innebdr ett aktivt och
systematiskt arbetssitt for att minimera intrang i
formellt skyddade och kinsliga omraden genom
val av placering och anpassning av anlidggningen
inom korridoren. Effekter och konsekvenser kom-
mer successivt analyseras, bedéms och beaktas for
att minska direkta intrang skyddade och kénsliga
omraden eller mojliggora skyddsatgirder eller
forsiktighetsmatt.

Figur 132 Planldggningsproccessen uppdelad i lokaliserings- respektive planskede.

Efter samradsprocessen halls planen tillginglig
for granskning (granskningshandling av jirn-
vigsplanen) for allmidnheten sa att de som berérs
kan limna synpunkter. Den framtagna miljékon-
sekvensbeskrivningen ska godkidnnas av linssty-
relsen innan jirnvigsplanen stills ut for gransk-
ning.

Efter granskning arbetas en faststéllelsehand-
ling av jarnvigsplanen fram och Trafikverket

kan faststilla planen. Trafikverket, Juridik och
planprévning, ska i beslutet om faststillelse av en
jarnvigsplan ange om den prévade anlidggningen,
verksamheten eller atgirden gar att férena med
en fran allmén synpunkt limplig anvéindning av
mark- och vattenresurserna samt med den for
omradet gillande 6versiktsplanen och i forekom-
mande fall regionplanen.

Nir planen ir faststélld foljer en 6verklagandetid
innan planen vinner laga kraft.

Om regeringen skulle besluta om att projektet ska
tillatlighetsprovas, se kapitel 2.3, sker det genom
en process dir Trafikverket tar stéllning till vilka
alternativ som ir rimliga och rangordnar dessa.
Sedan ¢verlimnas drendet till regeringen for en
provning av tillatlighet enligt 17 kapitlet i miljo-
balken.
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9.2 Ovriga tillstand

Under arbetet med lokaliseringsutredningen

och kommande planliggning kommer behov av
ytterligare tillstdnd, anmélningar, dispenser och
provningar att identifieras. Vissa av dessa inryms
och prévas inom ramen for den jirnviigsplan som
ska tas fram enligt lagen om byggande av jirnvig
(1995:1649) medan andra kriver provning enligt
andra lagrum. Tillstand behéver ges eller prov-
ningen behdver géras innan byggnationen kan
starta. I Tabell 48 redovisas en 6versiktlig sam-
manstéllning av de tillstand, anmélningar, dispen-
ser och provningar som kan bli aktuella. I Tabell
49 listas de prévningar som ryms inom ramen for
jarnvigsplanen.

Utbyggnaden av Ostldnken innebir paverkan pa
befintliga vigar. Ombyggnaden av allménna vigar
for att mojliggéra Ostlénken regleras i jirnvégs-
planen, enligt viglagen (1971:948).

En jiarnvig eller vig far inte byggas i strid med en
gillande detaljplan eller omradesbestimmelse. I
praktiken innebir detta att en jirnvigsplan eller
vigplan inte kan faststillas innan kommunen har
andrat sina planer sa att de 6verensstimmer med
det planerade projektet. Om syftet med detaljpla-
nen eller omradesbestimmelserna inte motverkas
far dock mindre avvikelser goras. Under planske-
det behéver kommunen ersétta, indra eller upp-
hiva de detaljplaner och omradesbestimmelser
som inte dverensstimmer med jirnvigsplanens
innehall. Detta gors enligt plan- och bygglagen
(2010:900).
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Tillstand, anmalan eller
dispens

Tillstand Natura 2000

Dispens artskyddsférordningen

Dispens generellt biotopskydd

Samrad om naturmiljon

Strandskyddsdispens

Dispens naturminne
Dispens eller tillstand natur-
reservat

Tillstand eller anmélan vatten-
verksamhet

Dispens vattenskyddsomrade
Tillstand till markavvattning

eller dispens fran markavvatt-
ningsférbud

Tillstand miljéfarlig verksamhet

Anmaélan miljofarlig verksamhet

Anmalan om avhjélpandeatgérd
vid arbete inom férorenade
omraden

Beslut om arkeologisk utredning,

férundersékning och tillstand
till borttagande av fornlamning

Tillstand byggnadsminnen och
kyrkor

Koncession kraftledningar

Exempel verksamheter eller ingrepp

Intréng i Natura 2000 eller utanfér
omradet som indirekt kan paverka Natura
2000-omradet

Intréng i omraden dar skyddsvérda véxter
och djur har identifierats

For eventuella faltarbeten innan jarnvags-
plan ar faststalld

For eventuella faltarbeten innan jarnvags-
plan &r faststalld

For eventuella faltarbeten innan jarnvags-
plan &r faststalld

Skada pa naturminne

Intrang i naturreservat

Bortledande av grundvatten, broar éver
vatten, omgravning av diken, passager av

vattendrag, hantering av processvatten fér
tunneldrivning

Intréng i vattenskyddsomrade

Férandring av befintligt markavvattnings-
foretag

B-verksamhet: upplag av massor med inte
endast ringa féroreningsrisk, andring av
miljofarlig verksamhet

C-verksambhet: upplag av massor med
ringa féroreningsrisk, kross- och sorte-
ringsverk, utslapp av lanshallningsvatten

Intréng i férorenat omrade

Intrang i fornldmning

Andring av byggnadsminne och kyrka

Andring av kraftledning

7 kap 28 eller 29 §§
miljobalken

Artskyddsférordningen

7 kap 11 § miljébalken

12 kap 6 § miljobalken

7 kap 18 § miljobalken
7 kap 7 § miljobalken

7 kap 7 § miljbalken

11 kap miljobalken

7 kap 22 § miljobalken

11 kap miljobalken

9 kap miljobalken

9 kap miljobalken

28 § férordning om
miljofarlig verksamhet
och hélsoskydd

2 kap kulturminnes-
lagen

3 och 4 kap kultur-
minneslagen

Ellagen

Prévningsmyndighet

Lansstyrelsen eller regeringen. Mark- och
miljddomstolen vid exempelvis en tillstangs-
prévning for vattenverksamhet inom ett
Natura 2000 omrade

Lansstyrelsen, Jordbruksverket, Naturvards-
verket och Havs- och vattenmyndigheten

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen, Skogsstyrelsen eller Forsvars-
inspektionen

Kommunen eller Lansstyrelsen
Lansstyrelsen

Lansstyrelsen, kommunen eller regeringen

Lansstyrelsen eller Mark- och miljdédomsto-
len

Lansstyrelsen eller kommunen
Mark- och miljédomstolen eller Lanssty-

relsen

Lansstyrelsen

Kommunen

Kommunen

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen

Energimarknadsinspektionen

Tabell 48 Oversiktlig sammanstélining av tillstand, anmélningar och dispenser som kan krévas utéver jarnvégsplanen.



Tillstdnd, anmalan eller
dispens

Dispens generellt biotopskydd Intréng i biotopskyddsomraden

Samrad om naturmiljon RO e
liga forandringar av naturmiljon

Strandskyddsdispens Intrang i strandskyddsomrade

Tabell 49 Prévningar som ryms inom ramen fér jarnvdgsplanen.

9.3 Fortsatt utredningsbehov

Arbetet i denna utredning har genomférts i den
omfattning och med den noggrannhet som krévs
for att kunna ta stillning till val av lokaliserings-
alternativ. Fokus har varit pa betydande eller
alternativskiljande aspekter. I det fortsatta arbetet
kommer arbetet att behova férdjupas inom manga
omraden. Bedomningen #r att foljande fragestéll-
ningar kan behova extra uppmairksamhet i det
fortsatta arbetet med denna delstricka.

Samordning med berérda kommuner och
myndigheter

For fortsatt planeringsprocess genom hela proces-
sen dr det viktigt att ha ett nira samarbete med
Link6pings kommun, Mj6lby kommun, Lénssty-
relsen, Region Ostergotland och 6vriga berérda
myndigheter. Gemensamma mal kan behova
preciseras ytterligare och genomférandefragor
blir mer aktuella. Projektet kommer att ha en
fortsatt samverkan med Link6pings kommun {6r
att inhdmta kunskap om bland annat den kommu-
nala planeringen, delge information om projektet,
samordna olika fragor, till exempel analyser och
utredningar.

Exempel verksamheter eller ingrepp

Utfyllnader, schaktningar eller andra vésent-

Prévningsmyndighet

7 kap 11 § miljébalken Lansstyrelsen

Lansstyrelsen, Skogsstyrelsen

R
12kap 6 § miljobalken eller Férsvarsinspektionen

7 kap 18 § miljobalken Kommunen eller Lansstyrelsen

Milj6é och hélsa

I fortsatt planldggningsprocess kommer miljo-
aspekterna att utredas vidare. I samband med

det kommer ytterligare utredningar och under-
s6kningar att krivas till exempel inventeringar,
berg- och geoprovtagningar, niva- och flédesmit-
ningar av grundvatten och diverse olika plats- och
féltbesok.

Omfattning, avgriansning och fokus av miljéaspek-
terna i planliggningsskedet kommer att breddas
och fordjupas i den omfattning som krivs. Stod
for detta kommer att tas i resultatet av genomfor-
da konsekvensbedémningar i lokaliseringsskedet,
inkomna samradssynpunkter och yttranden for
att fortsatt miljobedémning ska leda vidare till att
begrinsa negativ paverkan pa befintliga miljovir-
den och f6r méinniskors hélsa.

Samradsdiskussioner med Linsstyrelsen i Ost-
ergé6tland och Linkopings kommun kommer
fortsittningsvis att vara en viktig process kopplat
till utredningsarbetet och miljobedémningen i
kommande planering av ny stambana.

Ménniska och samhélle

Sociala konsekvenser kommer vara en viktig fraga
nir stationen och dess niromrade ska utformas.
Det kommer innebéra ytterligare analyser for

att sikerstilla tryggheten vid resecentrum och
barriéirers paverkan pa ménniskor som behover
passera jirnvigen.

I kommande skede tas gestaltningsprogram fram
som beskriver hur anliggningen kan utformas for
att ge ett positivt tillskott till omgivningen med en
god gestaltning av resecentrum, broar och tunnlar,
sidosystem. Anldggningens anpassning till befint-
lig terridng och vegetation kommer att analyseras.
Passager over eller under sparen behéver utfor-
mas omsorgsfullt med fokus pa gestaltning och
trygghet. Detta dr extra viktigt pa de platser som
idag har fa och viktiga férbindelser till centrum
och dir tillgdngligheten blir extra sarbar.

Genomférbarhet, byggskedet

Byggandet av en jirnvig ir ett mycket omfattande
arbete. Nagra av de fragor som bedéms sérskilt
viktiga att beakta i det fortsatta arbetet ir:

e Funktioner under byggtiden med avseende pa
verksambheter, transporter pa vig och jairnvig
och tillgéinglighet.

*  Byggtransporter och masshantering.

* Befintliga ledningar och anlidggningar samt

behov av anpassning till eller omldggning av
dessa.
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Ordlista

Anslutningspunkt

Den punkt dir atkomst ges till jirnvigen (via
grind). Ska finnas minst var 2 000 m ovan mark,
samt vid tunnelmynningar. For tunnlar lingre &n
1 000 meter, dven via tvirtunnlar med langst 500
meter emellan.

Arbetstunnel
En tunnel som anléiggs under byggskedet och
anvinds fér framdrift av tunnelbygget.

Arbetsvag

Tillfallig vig som anléggs fér byggskedet for att
mojliggora tillginglighet och transport till och
fran anliggningen.

Ballast
Makadam i jarnvigsspar.

Bankl/jarnvagsbank
Jarnvigens grundkonstruktion pa vilken rilen
anliggs, det vill siga hogre dn befintlig markniva.

Barnkonsekvensanalys (BKA)

En metod for att pa ett systematiskt sétt belysa
hur barn och unga paverkas av ett beslut och att
prova och beskriva vilka atgirder och utformning-
ar som ir de bista for barn.

Barridreffekt

Den fysiska och upplevelsemissiga paverkan pa
kontakten mellan omraden som uppstar till foljd
av en atgird. Exempelvis nir nytt jirnvagsspar
delar ett tidigare samman-héngande omrade.

Betydande miljopaverkan

Graden av paverkan pa miljon avgér om det ska
upprittas en MKB nir en viig- eller jirnvigsplan
upprittas. Lansstyrelsen provar om projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan.

Bibana

En jirnvig som ansluter till en stambana eller
annan viktigare jirnvégslinje och som inte &r av
stambanekaraktir

Biotop
En naturtyp med relativt enhetlig karaktér och
struktur till exempel en dng, ekhage eller insjo.

Bullerskyddsatgéarder

Skirm eller vall vars syfte dr att avskirma en om-
givning fran en bullerkilla. I de fall avskidrmning
inte genomfors i direkt anslutning till bullerkéllan
kan bullerskyddet dven utgoras av fastighetsnira
atgirder. Denna typ av atgird genomfors oftast
vid foénster, ventilation, fasad eller skirm vid
uteplats.

Dagvatten
Regn- och smiltvatten som leds bort.

Deponi
Permanent upplag for till exempel jord- och berg-
massor.

Detaljplan

Fysisk plan med riittsverkan som regleras enligt
plan- och bygglagen (PBL). I detaljplan prévas om
mark- och vattenomraden &r limpliga for féresla-
gen markanvindning och regleras hur till exempel
ny bebyggelse far utformas.

Ekvivalent ljudniva
Medelvirdet av exempelvis trafikbuller under en
given tidsperiod, vanligtvis ett dygn.

Etableringsyta

Markomrade som under byggskedet bland annat
nyttjas for; kontor, manskapsbodar och parke-
ringsplats.

Faststillelsehandling

Status for jarnvigsplanen infor begidran om och
under tiden for faststillelseprovning samt nir
planen blivit faststilld.

Fixerat spar

Sparéverbyggnadssystem utan ballast. Slab track
och ballastfritt spar dr andra vanliga benimningar.
En konstruktion som ger mindre rérlighet genom
att sparéverbyggnaden ir fist vid en fastare be-
tongplatta eller motsvarande.

Flyover

En jirnvigsbro som passerar 6ver andra jirnvigs-
spar. Motsatsen ir en “diveunder” dér sparen gar
under sparen som ligger i markplan.

Fornlamning

Fornlimningar &r limningar efter ménniskors
verksamheter under forna tider. De ska ha till-
kommit genom &ldre tiders bruk och vara varak-
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tigt 6vergivna. Alla fornlimningar &r skyddade
enligt kulturmiljélagen, det giiller bade kéinda och
okénda fornlimningar, pa land och i vatten.

Forbigangsspar

Separat spar som anvénds fér omkérning av lang-
samma tag. Pa Nya stambanor behovs sidospar for
plattform pa grund av hastighetsbegrinsningar
(for spar vid plattform). Dessa sidospar planeras
inte att anviindas som férbigangsspar, dvs. inte f6r
omkorning langsamma tag.

Fordjupad landskapsanalys (FLA)

Ett dokument for att fanga upp landskapets
forutsittningar, kiinslighet och potential, néir den
paverkas av en ny anldggning.

Generellt biotopskydd

Ett lagstadgat skydd som omfattar biotoper inom
odlingslandskap, med syfte att bevara den bio-
logiska mangfalden. Biotoper som omfattas av
skyddet &r alléer, killor med omgivande vatmar-
ker, odlingsrosen, 6ppna diken, smavatten och
vatmarker, stenmurar och akerholmar.

Granskning

Formellt férfarande enligt viglagen och lag om
byggande av jirnvig for att samla in synpunkter
fran sakidgare, allminhet, organisationer med flera
pa en vig-eller jarnvigsplan.

Granskningshandling

Status for vig- eller jairnvigsplan infor kungo-
rande av vig- och jiarnvigsplan och under tiden
fér granskning.

Gransvarde

Vérde som enligt bestimmelse i lag eller liknande
inte far overskridas (jamfor riktvirde).
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Gétalandsbanan
Del av ny stambana mellan Stockholm och Géte-
borg via Linkdping, Jonkoping och Boras.

Hektar (ha)
Areaenhet, motsvarar 10 000 m?2.

Horisontalradie
Jarnvégens kurvradie i plan.

Injektering

Tétning av berg, exempelvis vid tunnlar, genom att
cement eller kemiskt preparat under hogt tryck
pumpas in i sprickor eller halrum och tétar dessa.

Insatsvég
Tilltridesvig f6r riddningsinsats vid nodsituation.

Invasiva arter

Invasiva arter dr arter som med ménniskans hjilp,
avsiktligt eller oavsiktligt har spridits utanfor sitt
naturliga utbredningsomrade och vars introduk-
tion eller spridning har konstaterats hota eller
inverka negativt pa biologisk mangfald och relate-
rade ekosystem.

Jarnvagsmark

Begrepp enligt lag om byggande av jairnvig som
avser mark for jairnvigsspar, banvall med tillho-
rande diken, slinter samt underhalls-, skydds- och
sikerhetszoner.

Jarnvégsplan
Fysisk plan med riittsverkan som regleras enligt
lag om byggande av jarnvig.

Kontaktledning
Anliiggning vid jirnvigssparet som via ledningar
overfor elkraft till taget.

Kulturmiljo

Enligt Riksantikvarieimbetet avses med kultur-
miljo hela den av manniskor paverkade miljon
som i varierande grad priglats av olika ménskliga
verksamheter och aktiviteter.

Lokaliseringsutredning

En utredning som syftar till att ta fram och
beskriva for- och nackdelar for olika korridorer,
som underlag for beslut kring val av korridor. Det
formella namnet pa lokaliseringsutredning ir
Samradshandling - Val av lokaliseringsalternativ.

Lanshallningsvatten

Det vatten som uppstar nir ett schakt linshalls,
det vill séiga vatten pumpas bort ur schaktet. Det
vatten som pumpas bort ir till schaktet inlack-
ande grund-, yt- och regnvatten.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

Ett dokument, vars innehall regleras i miljobalken,
sirskilt avsett att utgéra beslutsunderlag och vars
innehall 4r grundat pa en process dir verksam-
hetsutdvaren inhdmtar, utvecklar, férmedlar och
tillvaratar kunskap om hur verksamheten eller
atgirden inverkar pa méinniskors hilsa och pa
miljén, i den mening begreppet anvénds i1 kapit-
let 1 § miljobalken.

Naturreservat

Sammanhingande virdefull natur som skyddas av
milj6lagstiftningen. Skyddet kan ha flera syften:
att bevara biologisk mangfald, varda och bevara
virdefulla naturmiljéer eller tillgodose behov for
friluftslivet.

Nedspar (NSP)
Det vénstra sparet i lingdmétningens riktning. I
detta projekt det vistra/nordvistra sparet.



Nykoépingsbanan
Bendmning pa del av Sédra stambanan mellan
Jirna (Sédertilje) och Aby (Norrkdping).

Omloppsnara tjanster

Enklare serviceatgiarder pa taget i samband med
att tag stills upp for att det ska vara férberett for
nésta trafikering, sasom stidning, pafyllnad av
vatten och tomning av fekalier.

Plankorsning
Korsning i samma plan mellan viig och jarnvig.

Processvatten

Vatten som har en funktion inom en bygg-process,
till exempel kylning, smérjning eller transportme-
dium.

Projektmal
Mal for vig- eller jirnvigsanliggningens funktion
i fardigstillt skick.

Paldack

Betongplatta som dr grundlagd pa palar. Anvinds
till exempel under jarnvigsbanken vid stora
torvdjup.

Riksintresse

Geografiska omraden av nationell betydelse for
en rad olika samhillsintressen kan pekas ut som
omraden av riksintresse enligt 3 och 4 kapitlet
miljébalken. Omradena kan vara viktiga av olika
skél och ha olika bevarandevirden. Trafikverket
har pekat ut viigar och jirnvigar av riksintresse
enligt miljobalkens hushallningsbestimmelser. I
kommunal planering enligt PBL beaktar kom-
munen dessa statliga ansprak och ldnsstyrelsen
bevakar att riksintressena tillgodoses.

Riktvarde

Riktvirden for miljokvalitet anges av centrala
myndigheter och kan vara fast-stiillda av riksdag
eller regering (till exempel for trafikbuller). Rikt-
virden dr i sig ej rittsligt bindande utan ir vigle-
dande for bedémningar och beslut med hinsyns-
tagande till lokala omstéindigheter.

Risk

En sammanvigning av sannolikheten och konse-
kvensen av en olycka eller skadehindelse. San-
nolikheten beskriver hur troligt det r att olyckan
intriffar och konsekvensen beskriver omfattning-
en av de skador som kan uppsta.

Riskanalys

Riskanalys ér den del av riskutredningen dér
tdnkbara olycksscenarier och o6nskade hindelser
identifieras och risknivan uppskattas (antingen
kvalitativt eller kvantitativt).

Riskreducerande atgarder

Atgirder som sinker risken, antingen genom att
minska sannolikheten for att oonskade hindelser
intriffar (olycksforebyggande) eller genom att
minska konsekvensen av en sadan hindelse (ska-
deférebyggande).

Robusthet

Formagan att motsta stérningar och avbrott samt
férmagan att minimera konsekvenserna om de
inda intriffar.

Raddningsplats

En yta pa minst 500 m? dir insatsfordon ska kun-
na parkera. De ska finnas vid tunnelmynningar fér
tunnlar 6ver 1 000 meter.

Rélséverkant (ROK)
Avser den 6versta punkten pa rilsen.

Samrad

Utbyte av information med och inhdmtande av
synpunkter fran berérda enskilda, myndigheter
och organisationer under planldggningsprocessen.
Samrad kan vara savil muntligt som skriftligt.

Samradshandling

Status for vig- eller jirnviigsplan efter begiran om
beslut om betydande miljépaverkan och under ti-
den fram till att planen ska kungoras och granskas.

Samradsredogorelse

Redogoérelse for vilka samradskontakter som
tagits, vilka synpunkter som inkommit och vilka
atgirder som de inkomna synpunkterna inneburit.

Servicefdonster

En aterkommande tid varje natt da jirnvigen inte
trafikeras for att underhall ska kunna utforas pa
jarnvégen.

Servicetunnel
Tunnel som anvinds for att na tunnlar och utfora
erforderlig service.

Servicevag

Vigar som anvinds av drift- och underhallsperso-
nal ldngs jarnvégen.
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Servitut

Servitut dr en ritt for en fastighet att anviinda en
annan fastighets vig eller brunn med mera. Ett
servitut dr knutet till en viss fastighet, inte till en
viss person. Servitutet giller alltsa oavsett vem
som #ger fastigheten. Ett servitut giller i regel
tills vidare och har inget slutdatum.

Silt

dr en finkornig jordart som férlorar sin hallfast-
het nér den miittas med vatten. Silt &r finare dn
sand men grévre in lera.

Skyddsral

Skyddsrilernas funktion vid ursparning dr att
taget inte ska komma 6ver till motande trafik utan
ska stanna kvar pa sin sida. Pa broar ska skyddsri-
lerna sikerstilla att taget halls kvar pa bron.

Snabbtagsanpassad jarnviag

En jirnvig som dr snabbtagsanpassad har fatt
framst signal- och kontaktsledningssystem
ombyggda f6r att klara tag med hogre hastighet.
Vigskyddsanliggningarna &r ocksa ersatta med
planskilda korsningar eller har byggts om med
hogre sikerhet.

Social konsekvensanalys (SKA)

En metod f6r att pa ett systematiskt sétt belysa
hur ménniskors sociala liv paverkas av ett beslut.
Fokus ldggs pa ménniskors trygghet, mobilitet,
tillgéinglighet samt hiilsa och séikerhet.

Spont

Stodkonstruktion, tillfdllig eller permanent, for att
mojliggora schaktning

SAMRADSHANDLING = OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT

Stomljud

Ljud som kan uppsta i nirliggande byggnader pa
grund av vibrationer i jirnvigssparet. Vibratio-
nerna fran jirnvigen kan fortplantas, vid vissa
markforhallanden, till byggnadens stomme vilket
kan ge ett lagfrekvent ljud inne i byggnaden.

Strandskydd

Strandskyddet syftar till att bevara land- och vat-
tenomraden f6r att de ar biologiskt vardefulla och
av virde for rekreation och friluftsliv.

Systemhandling

Handling som specificerar de tekniksystem som
jarnvigen ska byggas med for att uppfylla de
tekniska och trafikmissiga kraven. Ar grunden for
det markansprak som faststills genom jarnvigs-
planen.

Sédra stambanan (SSB)
Jarnvig mellan Jirna (Sodertilje)-Malmo via
Norrképing-Link6ping.

Teknikbyggnad
Innehaller teknisk utrustning for el, signal och
tele.

Tillatlighetsprovning

Regeringen provar tillatlighet enligt miljébalken
for anlidggningen, i fallet jirnviig inom en avgrin-
sad korridor. Tillatligheten kan vara férenad med
villkor for genomférandet.

Torréngsflora

Froéblandning i mager jord. Liggs ovan erosions-
skydd.

Trag
En vattentit betongkonstruktion med viggar och
botten.

Tunnelknall

En beniimning pa det ljud, orsakat av mikrotryck-
vagor, som uppkommer i samband med att tag
aker in i en tunnel i hég hastighet. Ljudet uppfat-
tas som en ljudbang, eller ljudknall, som uppkom-
mer i motstaende dnde av tunneln.

Tunnelmynning/Tunnelpaslag
Tunnelns 6ppning, dir den bérjar och slutar.

Tunnelportal

Betongkonstruktion i syfte att forstirka bergtun-
nelmynningar och/eller skapa ett grinssnitt for
till tunneln anslutande konstruktioner.

Uppspar (USP)
Det hogra sparet i lingdmétningens riktning. I
detta projekt det dstra/sydostra sparet.

Utrymningsvéag
Den viig som en utrymning ska ske.

VA-ledningar

Vatten- och avloppsledningar som en samlande
benéimning som #ven omfattar dricksvatten och
dagvatten.

Ventilationsschakt

Ett schakt eller genomforing for att transportera
luft fran ett tilluftintag eller till ett franluftsut-
sldpp. Intag och/eller utsldpp sker genom en
ventilationsbyggnad ovan mark. Ventilationsbygg-
naden kan vara utformad som ett franluftstorn,
tilluftsgaller eller motsvarande.



Ventilationstorn
Ho6g ventilationsbyggnad. Kan vara antingen fran-
luftstorn eller kombinerat tilluft och franluft.

Vertikalradie
Jarnvigens kurvradie i profil.

Vagratt

Ritt for den som avser att bygga en allmén vig att
nyttja mark eller annat utrymme som behdovs for
viigen trots den riitt som nagon annan kan ha till
fastigheten.

Véstra stambanan (VSB)
Jarnvig mellan Stockholm-Goteborg.

Andamal

Vad som ska uppnas i projektet nir det giller vilka
behov som ska tillgodoses och vilka problem som
ska l6sas.

Oversiktsplan
Den anger inriktningen for den langsiktiga ut-

vecklingen av den fysiska miljon i hela kommunen.

Oversiktsplanen har inte nigon rittsverkan for
enskilda.
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Natura 2000-omrdden, SCI. Naturvardsverket, 2020-11-14.

Natura 2000-omrdden, SPA. Naturvardsverket,
2020-11-14.

Naturreservat. Naturvardsverket, 2020-11-18.

Riksintresse friluftsliv. Naturvardsverket,
2020-01-31.

Riksintresse naturvdrd. Naturvardsverket,
2020-06-24.

Vattenskyddsomrdden. Naturvardsverket,
2020-11-18.

Byggnader skyddade enligt KML 3 kap.
Riksantikvarieimbetet, 2020-11-02.

Kyrkobyggnader ur bebyggelseregistret, skyddade enligt
KML 4 kap. Riksantikvarieimbetet, 2020-11-02.

Kdnda fornldmningar och dvriga ldmningar i punkt-, linje-
och ytobjekt. Riksantikvarieimbetet, 2021-10-20.

Riksintresse kulturmiljévdrd. Riksantikvarie-
ambetet, 2020-11-15.

Ldgpunktskartering. Scalgo, 2021-05-04.

Befolkningsdata 2018 (100 metersrutor). SCB, 2020-02-06.

Berggrundskarta for skalintervallet 1:50 000 - 1:250 000.
SGU, 2019-10-17.

Deformationszoner. SGU, 2019-10-17.

Grundvattenmagasin i jordlager samt sedimentdrt berg.
SGU, 2019-10-15.

Jordartskarta for skalintervallet 1:25 000 -
1:100 000. SGU, 2019-10-15.

Jorddjupsmodell. SGU, 2019-10-15.

Befintlig jarnvdg (NVDB - jdrnvdg). Trafikverket,
2019-02-08.

Funktionell vigklass (NVDB - vdg). Trafikverket,
2019-07-13.

Rekommenderad vdg farligt gods (NVDB - vdg).
Trafikverket, 2019-07-13.

Riksintresse flyg - befintliga/planerade flygplatser.
Trafikverket, 2020-04-009.

Riksintresse jarnvdg - befintlig jarnvdg.
Trafikverket, 2020-04-09.

Riksintresse vdg - befintligt vdgndt. Trafikverket,
2020-04-09.

Tilldtlighetsprovad forordad korridor for OLPI och OLP2
(ursprunglig). Trafikverket, 2019-12-10.
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