TMALL 0848 Stallningstagande lokalisering 2.0

BESLUT

@n
Arendenummer Beslutat av qj TRAFI KVER KET

Ali Sadeghi

Dokumentdatum
2022-05-17

Sidor

1(5)

Stallningstagande angaende val av lokaliserings-
alternativ for Ostlanken, Linkopings tatort

Stallningstagande

Trafikverket har utarbetat en Samradshandling for val av lokaliseringsalternativ, delen Linkopings

tatort.

Nista steg i projektet ar att projektet drivs vidare och att alternativ Steninge, Norr om Malmslatt ska

ligga till grund for den fortsatta planeringen. Stillningstagandet ar forankrat internt Trafikverket
med cPLG6, cPLnp och cNSu.

Stillningstagandet vilar pa Trafikverkets samlade bedomning av alternativens effekter samt i vilken

utstrackning de uppfyller projektets &ndamaél och projektmal.

Ovriga redovisade alternativ avskrivs fran fortsatt planering.

Den korridor som utbyggnaden av jarnvigen ska rymmas inom redovisas pa nedanstaende karta
som #ven visar ungefirligt l1age for stationsomrédet.
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Projektets andamal och projektmal
Ostlankens andamal ar att:

e Ostlanken ska vara en del av en de nya stambanorna Stockholm—Goteborg och Stockholm—
Malmo.

e Ostlidnken ska bidra till regionforstoring Ostergotland—Sodermanland—Milardalen.

e Ostlanken ska bidra till kortare restider med tag pa strackan Stockholm—Linkoping och
Stockholm—Malmo/Kopenhamn samt Stockholm—Goteborg.

e Restiden utan uppehéll mellan Stockholm och Géteborg da systemet ar utbyggt ska vara 2
timmar och 8 minuter samt mellan Stockholm och Malmo 2 timmar och 35 minuter.

e Ostldnken ska bidra till forbattrad kapacitet i jairnvagssystemet.

Ostlankens 6vergripande projektmal har, tillsammans med Linképings kommun, brutits ned och
projektanpassats. Dessa redovisas i bifogad samradshandling.

Motiv

Lansstyrelsen forordar korridorerna Steninge och Norr om Malmslitt pd grund av att de bast
uppfyller projektets mél samtidigt som effekten av miljopaverkan bedéms bli rimlig i jamforelse
med 6vriga alternativ. Det ar viktigt att utbyggnad inom korridor Norr om Malmslatt sker genom att
sparen forldaggs soder om, och parallellt med, vig E4. Jirnvagen bor dras i nira anslutning till Tift
gravfilt och med en hojdsittning som gor att visuella barridrer i landskapet sa langt mojligt kan
undvikas. Lansstyrelsen motsitter sig inte en utbyggnad inom korridor S6der om Malmslatt
forutsatt att utredningar kan visa att utbyggnad kan ske utan betydande paverkan pa miljon inom
Natura 2000-omradet Kdrna mosse eller pa grundvattnet.

Linkopings kommun forordar lokalisering av Ostlanken i tunnel som forstahandsval forutsatt att det
ar Trafikverkets grundalternativ. Om det inte ar forstahandsvalet sa forordar de en central
markforlagd station bendmnd Steninge och soder om Malmslétt. Om korridor S6der om Malmslatt
inte 4r mojlig s& behover jarnvagen samforlaggas med E4 pa den sodra sidan for att pa s sétt samla
storningarna i landskapet och undvika intrang i nya miljéer.

Jamférelseanalys — stationsomréaden
Flertalet yttranden 6nskar en centralt placerad station for att sikerstilla snabba transporter lokalt,
regionalt och nationellt.

Tva korridorer med centralt placerade stationer ovan mark har studerats - Steninge och Stangebro
Ost respektive Vist. Av dessa ger Steninge minst intring i de skyddsvirda natur-, kultur- och
rekreationsmiljerna kring Stangan. Korridoren bedéms dessutom vara den bista passagen av
Stangan fran vattenmiljésynpunkt samt utifrén paverkan pa riksintresset for friluftsliv.
Maojligheterna till stadsutveckling och vil fungerande kollektivirafiklosningar bedoms som mycket
goda med en station vid Steninge. En fordel med alternativ Steninge ar att det kan bygga vidare pa
den sedan tidigare tillatlighetsprovade korridoren for Ostlianken, fram till Tallboda. Rangordnat ar
Steninge att foredra, foljt av Stingebro Vistra och sist Stingebro Ostra som bedéms som allt for
perifert. Stangebro och dess tva stationsplaceringar avskrivs.

Utover dessa har dven ett externt alternativ studerats men trots att det ar enklast att bygga, har lagst
kostnad och bland de snabbare, uppfyller korridoren méalen samst. Framst beroende pa dess perifera
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lage dir en station i ett externt lage inte bedoms ge nagra positiva effekter for att utveckla
Linkopings stad och dartill stora svarigheter att ordna en effektiv och dandamaélsenlig kollektivtrafik
vilket bedoms péverka resandet negativt. Avskrivs.

Tvé tunnelalternativ (Norra och S6dra) har studerats. Trotts att dessa uppfyller ménga av méalen bra
eller bast, motiverar inte detta kostnaden, som &ar dubbelt s hog som 6vriga. Den s6dra tunneln
riskerar dessutom skada pa vardefulla omraden séder om staden. Avskrivs.

Anslutning Stangadalsbanan

Mojligheten att ansluta Stangddalsbanan samt alternativa utformningar har utretts inom ramen fér
lokaliseringsutredningen. Forutsattningarna for att ansluta Stangadalsbanan till S6dra stambanan
och/eller den nya stationen vid Steninge kommer att utredas ytterligare inom den vidare
planprocessen.

Jamférelseanalys - Norr om Malmslétt och Séder om Malmslatt

Utfart Norr om Malmslitt bedoms vara mer fordelaktigt avseende malen om byggskedets
funktionalitet, paverkan pé vatten och naturmiljéer. Denna utfart bedoms ha mindre paverkan pé
jarnvagstrafiken under byggtiden d& korridoren avviker fran S6dra stambanan. Genom att vélja
passagen norr om Malmslitt undviks Malmens flygflottiljflygplats (riksintresse for totalforsvaret)
samt Kdrna mosse (Natura 2000 omréde, riksintresse for naturvarden och naturreservat). Karna
mosse har hog komplexitet betraffande markforhallanden, grundvattenkvalitet och ekologisk
kanslighet.

Utfart Soder om Malmslétt ar mer fordelaktig nar det giller malen om hushéllning av skogs- och
jordbruksmark, paverkan pa kulturmiljoer och forutsattningar till en god gestaltning eftersom
sparen placeras utmed Sodra stambanan. Detta minskar ianspréktagande av niringsarealer samt
anlaggningens fysiska och visuella barridreffekt, i synnerhet vid Tift.

Béada utfarterna medfor alltsa svarigheter och stor paverkan, men for olika fragor. Det finns i bada
fallen, osdkerheter kring mojlig utbyggnad da bada medfor risk for paverkan pa riksintressen-
Malmens flygplats och Karna mosse respektive Tift gravfilt. Bdda riskerar att paverka Kapellan
(Natura 2000) men den norra utfarten bedoms medfora mindre risk eftersom en samforlaggning
med E4 ar mojlig i omradet.

Lansstyrelsen bedomer dock att miljopaverkan sammantaget dr mdjlig fran kulturmiljosynpunkt
forutsatt att den far en hojdsattning som begriansar den visuella paverkan pa landskapet sé att
viktiga utblickar kan bibehéallas. Mot bakgrund av att utbyggnaden totalt sett innebar mindre risker
for skador pa vattenmiljon och skyddad natur férordas korridoren Norr om Malmslitt.

Samrad

Samradsmoten har kontinuerligt genomforts med Linkopings kommun, Lansstyrelsen i
Ostergotland. Samrad har #ven genomforts med regionala kollektivtrafikmyndigheten och Mjélby
kommun.

Sex samradsinsatser for allménheten har genomf6rts under lokaliseringsarbetet:
Samradsunderlag: 6ppet hus i februari 2020, cirka 150 personer

Samradshandling — val av lokalisering: fem informations- och samradsinsatser, samtliga genom en
digital samradsplattform pa grund av det pandemiska liget. Sammanlagt har det inkommit runt 700
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synpunkter under skedet. Allméanheten har inte haft en entydig asikt i valet mellan en extern-
/centralplanering eller tunnel/markforlagt.

Riktlinjer for fragor som ar viktig att hantera i det fortsatta arbetet

Forutom hansynstagande och anpassning gillande fridlysta arter, bulleratgirder,
fornlamningsmiljoer och masshantering, redovisas nedan for detta projekt konkreta direktiv for det
kommande arbetet.

Natur och kultur

- Natura 2000-provning kommer sannolikt att krivas for passagen av Kapellan. Lansstyrelsen anser
att en sddan provning bor ske i ett tidigt skede av planlaggningsprocessen.

- Utreda vilka atgirder i kulturmiljons riksintressen som dr lampliga att genomfora, bade i
stadsmiljoer och landsbygdsdelarna for att minska eventuell negativ paverkan. Jarnvagen bor dras i
nira anslutning till riksintresset Tift gravfalt och med en hgjdsattning som gor att visuella barridrer i
landskapet s langt majligt kan undvikas.

- Péverkan pa kulturmiljons riksintresse (Linképings stad) genom att jarnvagsfunktionen tas bort
fran nuvarande jarnvagsstation. Detta minskar forstdelsen av stationsomradets kulturhistoriska
sammanhang med risk for att det pa sikt urholkar riksintressets varden. Fragan bor studeras vidare
kommande MKB och kriver stor uppmirksambhet i den fortsatta bebyggelseplaneringen.

- Intréngen i riksintresset for kulturmiljo, Kinda kanal och den kulturhistoriskt vardefull
industribebyggelse intill Nykvarn vister om an behdver dokumenteras. Jarnviagsbron vid Nykvarn
bor placeras med tillrackligt avstdnd fran slussen och med en utformning som anpassas for att
begrinsa den visuella paverkan pa miljon.

- Héansyn bor tas till den regionalt utpekade kulturmiljon vid Kallerstad gard och allé.

Barriarer och fragmentering

- Utveckla vl utformade och tillrackligt manga passager for att motverka barridreffekter bade pa
strackan genom staden och i landsbygdsdelarna. Sidana passager behover tillgodose trafikfloden i
allmanhet, jordbrukets transporter samt passage for méanniskor och vilda djur.

- Jarnvagen bor i forsta hand forldggas soder om, och parallellt med E4.

Mark och vatten
- Jarnvagens, sarskilt byggskedets, paverkan pa grundvattnet behover studeras mer noggrant. Det

finns bland annat en generell PFAS problematik i Linkopings téatort pa grund av flygplatserna.

- Stadspassagen innebar att omfattande gravarbeten méste ske i fororenade och potentiellt
fororenade markomraden. Férdjupad inventering och andra férberedelser behover ske i samband
med kommande MKB och infor byggskedet.

Risk och sakerhet

- Samforliaggning av jarnvigssparen innebar att riskexponering mellan Ostlanken och Sédra
stambanan maéste utredas vidare, liksom passager med vigar som ir rekommenderade vigar for
transport av farligt gods.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



TMALL 0848 Stallningstagande lokalisering 2.0

BESLUT

Arendenummer Beslutat av

Ali Sadeghi

Dokumentdatum
2022-05-17

Sidor
5(5)

Ovriga upplysningar

Detta stallningstagande om lokalisering kan ej 6verklagas sarskilt utan ingér i
provningen av planen som helhet.

Ali Sadeghi

Programdirektor, Nya stambanor

Bilagor:
Underlag for stdllningstagande 2022-04-27 inkl. samrédsredogorelse och
samradshandling.
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