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1. Sammanfattning

Trafikverket planerar for byggande av Ostlanken - en ny dubbelspéirig hoghastighetsjarnvag
mellan Jarna och Linkoping. For tillfillet pagar arbetet med att ta fram jarnvagsplaner for
de olika delstrackorna. Jarnvagsplanerna kan, i och med den nya lagstiftningen som tradde i
kraft 1 januari 2013, dven hantera erforderlig ombyggnation av de allmédnna vagar som
berors av Ostlanken, givet att tidigare underlag kompletteras med uppgifter kopplade till
berorda allménna végar.

Foreliggande samradsunderlag avser delstrackan Biackeby-Tallboda for Ostlanken, inom
Linkopings kommun. Eftersom hir aktuella fragor for Ostlanken har hanterats tidigare i
processen avser det hiar samradsunderlaget enbart de allmédnna viagar som paverkas av en
kommande jarnvagsbyggnation. Syftet med underlaget ar att i ett tidigt skede samrada med
kommun, lansstyrelse, regionala kollektivtrafikmyndigheten och enskilda som kan beroras
samt att ge lansstyrelsen ett underlag for att komplettera tidigare beslut om huruvida
projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Redovisningen av berorda allminna vigar utgar ifran antagandet att samtliga allmdnna
vagar inom korridoren kan komma att paverkas. De statliga vigar och rastplatser som
berors redovisas i text och figur 1 nedan:

Vig 1064 vid Markeby Vig 1064 vid Skavestad
E4 / Rastplats Herrbeta Vig 7956 vid Bjursholmen
Vig 1065 vid Hallstra Vig 758 vid Stora Ving
B
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Figur 1: Overgripande karta 6ver aktuella utredningsomraden fér berérda allménna végar fér
Ostlénkens jarnvagsplan, delstrdckan Backeby-Tallboda.




Efter fardigstillande av Ostlanken ska de befintliga allmdnna vigar som behandlas i detta
samridsunderlag terstillas till samma standard som tidigare eller battre. Inga av dessa
berorda allménna viagar kommer att stingas permanent, men négra kan komma att ledas
om eller pa annat sitt paverkas. Utgdngspunkten ar att behélla planlaget for de allmanna
vagarna i den graden som ar majlig. Profilen kommer daremot att paverkas for att kunna
anlidgga planskilda korsningar med Ostldnken. En del infarter och enskilda vagar behover
byggas om som resultat av profildndringar av vigarna.

For motorfordonstrafiken pa det allminna vagnitet blir det en forhéllandevis of6randrad
trafiksituation med undantag for rastplats Herrbeta, dér paverkan eventuellt kan bli storre.
For 6vriga mindre viagar inom korridoren kan dock paverkan bli storre och eventuellt kan
stingning och omledning bli aktuellt f6r enstaka vagar, det far det fortsatta utrednings-
arbetet inom jarnvégsplanen utvisa.

Ett flertal bostidder finns placerade nira de allminna vigarna. Eventuell ombyggnation av
allminna vigar kan orsaka storningar i form av buller, vibrationer och damning foér boende.
Bostadstatheten ar storst utmed vig 758 (Stora Vange) och dar forvintas flest paverkas av
storningar fran projektet. Vid ombyggnation av de allménna vigarna kan de som anviander
vagarna komma att paverkas. Tillgangligheten mellan norra och sédra sidan av E4:an kan
komma att forsimras tillfilligt. Aven tillgingligheten till niirliggande orter som Linkdping,
Tallboda, Linghem och Gistad kan komma att forsdmras tillfalligt.

I det fortsatta planeringsarbetet kommer 16sningar for vigarna studeras vidare och
specificeras. Hansyn behover tas till natur- och kulturvirden, boendemilj6er och till olika
trafikantgruppers framkomlighet och trafiksikerhet. Processen for vigarnas utformning
kommer att samordnas och gd hand i hand med jarnvagsplaneprocessen for Ostldnken delen
Bickeby-Tallboda. Ytterligare samrad kommer att héllas dar utformning och detaljer kring
saval jairnviagen som vagarna kommit langre.



2. Beskrivning av projektet

2.1.  Bakgrund och syfte

Ostlanken planeras for persontag i upp till 320 kilometer i timmen. Nér de snabba
hoghastighetstdgen kommer att trafikera Ostlanken blir det mer plats for regional-, pendel-
och godstag pa S6dra och Vastra stambanan. Ostldnken innebir nira en férdubbling av
antalet jirnvigsspar mellan Milardalen och Ostergétland. Det ger forbittrade mojligheter
till omledning, sa att jirnvagssystemet blir mindre sérbart for storningar. Med Ostlanken
kan resor och transporter flyttas till jirnvig fran transportslag med storre utslapp i miljon.

Just nu pagar arbetet med att ta fram jarnvagsplaner for projekt Ostlanken. Projektet ar
uppdelat i fem delprojekt for olika delstrackor dar foreliggande handling avser delprojekt
Linkoping, strackan Backeby - Tallboda. Jarnvagsplanerna kommer, forutom jarnvags-
anldggningen, dven hantera de allménna vagar som berors av Ostlanken. Innan ar 2013, d&
ny lagstiftning for planering av vigar och jarnvégar tradde i kraft, reglerades allminna vagar
som péaverkades av en jarnviagsutbyggnad separat i egen viagplan (ddvarande arbetsplan). I
och med den nya lagstiftningen kan ombyggnationen av en allmén viag som behovs pa grund
av ett jarnvagsprojekt regleras i jirnvagsplanen.

I tidigare genomford planldaggningsprocess ar Ostlankens paverkan pa vignitet inte
behandlad. Hittills genomforda samrad med lansstyrelsen, kommun och enskilda som kan
beroras har inte heller hanterat paverkan pa allménna végar.

Foreliggande Samradsunderlag avser siledes de allmédnna vigar som paverkas av vald
korridor for Ostlanken, delstrackan Biackeby — Tallboda, enligt text och figur 2 nedan:

Vig 1064 vid Markeby Vig 1064 vid Skavestad
E4 / Rastplats Herrbeta Vig 7956 vid Bjursholmen
Vig 1065 vid Hallstra Vig 758 vid Stora Ving

Syftet med samradsunderlaget ar att i ett tidigt skede samrada med kommun, lansstyrelse,
regionala kollektivtrafikmyndigheten och enskilda som kan beroras samt att ge lansstyrelsen
ett underlag for att komplettera tidigare beslut om projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan. I kapitel 2.2 nedan forklaras den formella planliggningsprocessen.
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Figur 2: Overgripande karta 6ver aktuella utredningsomraden fér berérda allménna végar fér
Ostlénkens jarnvagsplan, delstrdckan Backeby-Tallboda.

2.2.  Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan eller jarnvagsplan, se figur 3 nedan.

I borjan av planlaggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Samradsunderlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

plan/Jarnvagsplan

f  Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

S Framtagning av underlag Ev. framtagning e Framtagning
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Figur 3: Planldggningsprocess for framtagande av vdg- och jarnvégsplan.



2.3. Tidigare studier kring Ostlanken

Planldaggningsarbetet for projekt Ostlanken paborjades enligt lagen om byggande av jarnvag
i dess lydelse fore 1 januari 2013. En forstudie genomfordes under 2002—2003 av Nykoping-
Ostgotaléinken AB. I enlighet med fyrstegsprincipen for transportlosningar for ett hallbart
sambhille kom forstudien fram till att kapacitetsproblemet inte kan 16sas med nagot annat 4n
ett nytt dubbelspar mellan Jarna och Link6ping.

Lansstyrelsen i Sodermanlands ldn var ssmmanhallande for beroérda lansstyrelser och
beslutade, mot bakgrund av férstudien, r 2002 att projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan.

Tvéa jarnvagsutredningar, Jarna-Norrképing (Loddby) och Norrképing (Loddby)-Linkoping,
togs fram parallellt under dren 2004-2009. Jarnvagsutredningarna avslutades med att
Trafikverket valde korridor for det fortsatta planeringsarbetet. Det ar denna forordade
korridor som ligger till grund for dels ansokan till regeringen om tillatlighet, dels det
pagaende arbetet med att ta fram jarnvagsplaner for Ostlanken.

2.4.  Andamal och projektmal

Andamalen och projektmalen fér Ostléinken bygger pa de transportpolitiska malen och
nationella miljokvalitetsmal. Mélen styr utformningen av jirnviagsanlaggningen och inte hur
projekt Ostlanken ska bedrivas.

2.4.1. Ostlankens andamal

Ostlankens dndamal ar i sin helhet kopplade till den nya jairnviagsanlaggningen och vad den
forvintas bidra med nir det giller regionforstoring, restider och kapacitet. Andamélen
redovisas nedan, men har liten eller ingen koppling till de viagar som foreliggande
samradsunderlag avser.

Ostldnken ska vara en del av en framtida hoghastighetsjarnvdg
Stockholm-Goteborg och Stockholm-Malmo.

Ostlinken ska bidra till regionforstoring Ostergétland — S6dermanland —
Malardalen

Ostldnken ska bidra till kortare restider med tdg pa strdackan
Stockholm — Linkoping och Stockholm - Malmo/Kopenhamn.

Restiden mellan Stockholm och Géteborg utan uppehall da
Gotalandsbanan dar byggd ska vara 2 timmar.

Ostlanken ska bidra till forbdttrad kapacitet i jarnvagssystemet

24.2. Ostlankens 6vergripande miljomal

Ostlanken ska vara en héllbar och landskapsanpassad jarnviagsanldggning som majliggor
god hilsa och minskad klimatpéaverkan.



2.4.3. Ostlénkens projektmal

Ostlanken har ett flertal projektméal som ar indelade i omrédena:

Funktion Natur- och vattenmiljo
Restid Hilsa

Resecentrum Klimat och resurshushdllning
Gestaltning Sdkerhet

Kulturmiljé, landskap och friluftsliv

Majoriteten av projektmalen ar liksom dndamaélen starkt kopplade till jairnvagsanlaggningen
och redovisas darfor inte hir. De projektmal som har baring pa de vigar som foreliggande
samradsunderlag avser ligger framfor allt inom omrédena gestaltning, kulturmiljo, landskap
och friluftsliv, natur- och vattenmiljo, hilsa, klimat och resurshushallning samt sikerhet.

2.5. Angransande planering
2.51. Rastplats Herrbeta

Under 2012 tog Trafikverket fram en forstudie for Herrbeta rastplats utmed riksvag E4.
Rastplatsen har verksamhet bade pé norra och s6dra sidan av E4:an. Den vig med vagport
under E4:an, som férbinder de tvé verksamheterna ar for 1ag for langtradare att passera
igenom. D4 antalet parkeringsplatser pa sddra sidan ar for fa jamfort med behovet innebar
det att 1angtradare parkerar utmed pa- och avfartsramperna. Utredningen visade att for att
kunna 6ka porthgjden kravs att viagen sianks vilket innebir att forbindelsevigen maste
byggas om d& ramperna blir allt f6r branta. Det i sin tur paverkar pa- och avfartsramperna
s att de maste flyttas och dndras pa bagge sidor av E4:an. I omradet finns ménga
fornlamningar som skulle paverkas samt att utredningen hinvisar till att utredningsomrédet
ligger i anslutning till korridoren for Ostlanken.

Trafikverket beslutade 2012-10-01 att inte ga vidare med néigra av de foreslagna atgirderna,
varken pa kort eller 1ang sikt, utan istdllet undersoka mojligheterna till informationsinsatser
till de besokande pa rastplatsen.

2.5.2. Véag 757, ny bro vid Linghem

Trafikverket planerar for att ersitta befintlig vigbro 6ver Sodra stambanan vid Linghem
med en ny bro.

Den befintliga bron 6ver jairnvigen utmed vag 757 i Linghem utgor en viktig del i omradets
lokala/regionala transportsystem med anslutningen till vig 796 mot Linkoping/Norrkoping.
For tung trafik och kollektivtrafik utgor bron den enda mojligheten att korsa Sédra
stambanan vid Linghem. Bron utgor en viktig forbindelse dven for personbilstrafik samt
gang- och cykeltrafik.

Befintlig bro byggdes 1872 och har sedan dess byggts om och forbattrats vid flera tillfallen,
senast 1993 d& brofarbanan byttes ut. Dessutom &r vag 757 i anslutning till bron smal och
overgangen Over jarnvagen dr utformad med tva snidva kurvor vilket gor det svart for den
tunga trafiken att passera, med nedkérda vag- och broracken som f6ljd. Bron behéver darfor
bytas ut.



Syftet med projektet ar att bygga en ny bro, viaster om Linghem for att ersitta den befintliga
bron och samtidigt bygga en 16sning som innebar 6kad framkomlighet och hojd
trafiksidkerhet, séval pa vagen som pa jairnvagen.

Under varen 2017 har samrad infor beslut om betydande miljopaverkan hallits. Projektet
kommer sedan att drivas vidare med framtagande av vagplan och byggstart for ny bro
planeras till hosten 2019. I figur 4 nedan redovisas projektets utredningsomrade.

Utredningsomrédet ny bro vid Linghem beror vag 796 och viag 1064, som béda berors av
Ostlanken, se figur 5 nedan for den nya brons utredningsomrade i forhallande till
Ostlankens korridor och utredningsomraden for allminna vagar.
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Figur 4: Aktuellt utredningsomrade f6r byte av végbro vid Linghem enligt Trafikverkets
Samrédsunderlag; Lv 757, Ny bro Linghem, Linképings kommun, Ostergétlands Ién, Vagplan 150572,
daterad 2017-05-30.
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2.5.3. Ny gang- och cykelvdg Linghem — Tallboda
Linképings kommun har planer pa att under 2017 f4 till stind en gang- och cykelvidg utmed
vag 796, mellan Linghem och Tallboda, enligt uppgift frin kommunens informationsfolder
“For en biittre cykelstad 2016”.

I figur 5 redovisas en schematisk skiss 6ver ging- och cykelbanans ustriackning i forhallande
till narliggande utredningsomraden f6r allmanna vagar och vald korridor for Ostlanken.

.. Vag 796 Ny bro 6ver
%,.+ Sodra stambanan

Ny gang- och cykelvag
""" Linghem — Tallboda

Linkdping — - -Korridor for Ostldnken

Figur 5: Overgripande karta éver angrénsande projekt géllande ny bro éver Sédra stambanan vid
Linghem och ny gang- och cykelbana mellan Linghem och Tallboda i férhallande till aktuell korridor
samt utredningsomraden for allménna végar, Ostldnkens jérnvégsplan, delstrdckan Bdckeby-
Tallboda.
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3. Avgransning

Foreliggande samradsunderlag avser de
allminna vigar som péaverkas av Ostlinkens
tinkta dragning utmed striackan Backeby -
Tallboda.

D4 viglagen endast géller for allmanna vagar
faststills inte laget for enskilda vagar (se
faktaruta intill) i en vég- eller jarnvégsplan.
Detta samradsunderlag fokuserar sdledes pa att
beskriva forutsattningar och effekter med
utgdngspunkt fran paverkan pa de allménna
vagarna. Paverkan pa enskilda viagar kommer
dock att utredas och presenteras i det fortsatta
arbetet med jarnvagsplanen for Backeby —
Tallboda.

4. Forutsattningar

4.1. Vag och trafik

Begrepp vigar och gator

Allman vdg - vag med staten eller kommunen
som vaghéllare (kommunen ar vaghallare for
sekundara ("icke-primara”) vagar inom det
kommunala vaghdllningsomridet och dar det
inte &dr detaljplanelagt). Bendamns aven statlig
vag respektive kommunal vag. Bdda regleras i
vaglagen och kan faststallas i viag- eller
jarnvagsplan.

Kommunal gata - gata (vag) som ar
detaljplanelagd. Regleras i plan- och bygglagen
och genom detaljplan.

Enskild vdg — vag med enskild vaghallare,
exempelvis privat markagare, vagforening,
vagsamfallighet. Regleras bland annat i
anlaggningslagen. Faststalls inte i en vag- eller

jarnvagsplan utan genom lantmateriforrattning.

E4 passerar nordvist om korridoren utgor ett riksintresse for kommunikation. Vid Herrbeta
finns en rastplats med drivmedelsanldggning. Rastplatsen ligger delvis inom korridoren.

Fyra allminna vagar korsar genom korridoren, viag 1064, 1065, 796 och 758. Vig 1064
korsar genom korridoren vid tva platser vilket innebéar att Ostlinken kommer ha fem
korsningar med allménna vigar pa strackan Backeby - Tallboda.

Den hogsta tilldtna hastigheten och den funktionella klassen for vigarna pa en skala fran
0-9 (enligt NVDB; nationell vigdatabas) framgar av nedanstaende tabell 1. Den funktionella
klassificeringen ar baserad pa hur viktig en vig ar for det totala vagnatets forbindelse-
mojligheter. Trafikverket klassificerar alla vigar, dir klass 0 motsvarar de viktigaste vigarna
och klass 9 de minst viktiga vigarna. Alla berorda vigar har barighetsklass 1, vilket innebar

att viagarna ar dimensionerade for fordon med en max vikt pa 64 ton.

Tabell 1. Férutséttning vagstandard berbrda végar.

Vig Klassning Hastighet

km/tim
E4 (o) 110
Avfarts- och pafartsramper till rastplats Herrbeta 1 110-50
796 4 90
758 5 70
1064 5 70
1065 5 70
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41.1.

Véag 1064 Markeby

I den nordligaste delen av korridoren passerar vag 1064. Vigen gar i en nordsydlig riktning
forbi Markeby mellan vig 796 och en passage under E4. Arsmedeldygnstrafiken for viigen
160 fordon/dygn och 10 % tungtrafik (ar 2016). Vagen dr en sekundar lansvig med ett
korfalt i vardera riktningen utan mittseparering.

Vag 1064 berors tva gadnger inom korridoren, en har vid Markeby och en langre séderut, vid

Skavestad, se kap 4.1.4.

Aktuellt utredningsomréide for vig 1064, Markeby, presenteras i karta nedan, se figur 6.
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Figur 6: Karta som visar med utredningsomradet fér vdg 1064, Markeby.
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4.1.2. E4 / Rastplats Herrbeta

Vig E4 ar en Europavig och tillhor stamvagnitet i Sverige. Vagen har tva korfilt i vardera
riktning och trafiken ar separerad med mittracke. Hastighetsbegriansningen pa E4 utmed
aktuell stracka ar 110 km/tim. Vagen ingar i strategiskt vignat for tyngre transporter.
Trafiken pé aktuell striacka av E4 ar cirka 27 300 fordon/arsmedeldygn och 18 % tungtrafik
(&r 2014).

I h6jd med Herrbeta ligger en rastplats med drivmedelsanlaggningar pa bade sidorna av E4.
En forbindelsevag kopplar ihop rastplatsens béde sidor genom en planskild korsning. Den
fria h6jden for passagen ar begréansad till 3,5 meter.

Aktuellt utredningsomrade for vag E4 och rastplats Herrbeta, presenteras i karta nedan, se
figur 7.
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Figur 7: Karta som visar med utredningsomradet fér rastplats Herrbeta.
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4.1.3. Véag 1065 Hallstra

Vag 1065 gar mellan Térnevalla, genom Skackelstad by, Tarnestad och Halstra innan den
passerar under E4 och ansluter till vag 1064 nor om E4. Vigen ar en sekundar lansvig utan
mittricke. Arsmedeldygnstrafiken for viigen #r cirka 360 fordon och 10 % tungtrafik (ir
2016). Enskilda viagar sdsom infarter till enskilda fasigheter samt akrar ansluter till vigen.

Aktuellt utredningsomréde for vig 1065, Hallstra, presenteras i karta nedan, se figur 8.
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Figur 8: Karta som visar med utredningsomradet fér vdg 1065 Hallstra.
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4.1.4. Véag 1064 Skavestad

Vag 1064 passerar korridoren i en nordsydlig riktning i h6jd med Skavestad. Viagen ansluter

mot vig 796 i sbder, strax vast om Linghem, passerar forbi Skavestad och passerar under
E4:an for att sedan fortséatta norr om E4:an.

Vigen ar en sekundar lansvig med ett korfilt i vardera riktningen utan mittseparering. Vag
1064 ansluter till vig 796 vister om Linghem. P4 denna stricka har vigen 780 fordon/dygn
och 9 % tungtrafik (ar 2016). Langs med vigen finns kollektivtrafik och skolskjuts.

Ostgotatrafiken med busslinje 509 Linghem-Linkoping trafikerar vigen, bussarna stannar

vid vagkanten. Vigen nyttjas mycket for traning av landsvagscyklister och i augusti varje ar

gér ett cykellopp pé den aktuella vagstrackan. I 6vrigt ar gang- och cykeltrafiken lings med
strackan begransad.

Vig 1064 berdrs tva ganger inom korridoren, en gang vid Skavestad och en géng i
korridorens nordligaste del, vid Markaby, se kap 4.1.1.

Aktuellt utredningsomrade for vig 1064, Skavestad, presenteras i karta nedan, se figur 9.
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Figur 9: Karta som visar med utredningsomradet fér vdg 1064, Skavestad.
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4.1.5. Véag 796 Linghemsviagen

Vig 796 Linghemsvigen gar parallellt soder om korridoren fran Backeby och passerar
Markeby, Tornevalla och Linghem fram till passagen av korridoren vid Bjursholmen i en
ostvastlig riktning. Vag 796 fortsitter sedan norr om korridoren in mot Linképing.

Vigen ar skyddsklassad och utpekad som omledningsvig for E4 och ingar i strategiskt
vagnit for tyngre transporter. Vagen har ett korfalt i vardera riktningen, bred vagren pa
bada sidor, men ir utan mittseparering.

Arsmedeldygnstrafik for viigen ir cirka 5 140 fordon och 10 % tung trafik (ar 2011) dér vigen
passerar korridoren. Vister om korridoren ar arsmedeldygnstrafiken for vigen 7 140 fordon
(ar 2011). Trafiken varierar pa den delen av vigen som ar beldgen Oster om korridoren
mellan 4 760 fordon och 2 290 fordon (ar 2016).

Under hésten 2017 har Linképings kommun planer pa att bygga en ny gang- och cykelvig
utmed vigen som mojliggor pendling mellan Linghem och Linkoping. Vagen har héllplatser
for kollektivtrafik och skolskjuts. Busslinje 513 Linkoping-Norrkoping trafikerar vagen.
Enskilda vigar sdsom infarter till enskilda fasigheter samt dkrar ansluter till vigen. En
drivmedelsanldggning ligger pa vistra sidan av aktuell viagstracka.

Aktuellt utredningsomréade for viag 796, Linghemsvagen, presenteras i karta nedan, se
figur 10.
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4.1.6. Vég 758 Stora Vange
Vag 758 ansluter mot vag 796 och passerar korridoren i en nordsydlig riktning intill Stora
Vange. Langre soderut ansluter vag 758 mot vig 797 vid Hovetorp.

Vig 758 ar en sekundar lansviag med ett korfalt i vardera riktningen utan mittseparering.
Vigen ingdr i strategiskt viignit for tyngre transporter. Arsmedeldygnstrafiken for vigen ir
cirka 1 530 fordon och 10 % tung trafik (&r 2016). Enskilda vagar sdsom infarter till enskilda
fasigheter samt dkrar ansluter till vigen. Sodra stambanan korsar vigen med en planskild
korsning dir vag 758 gar i skdrning genom en port under jarnvagen.

Aktuellt utredningsomréide for vag 758, Stora Vinge, presenteras i karta nedan, se figur 11.

7 P N4
R B / -4
2 / - ’/
rd
Karlstyp ;i ~ /
\ Y Ay f
f \ P 7
\\/ / /l
1= , ) :
o b \ /
Hagsatter ‘;: 5 /, \ — / .
1 7 7’
\ ’ ( :
| b ¢ !
} 7 / -
, I
£l g / il
1 3 \ / Frosatt R
,' / 1 2N * coily 4 ¢ Ginkelosa
g ® | 7 X '
: N 1., . ’ < Vallsatter 3
Stora Vénhge . | \ e A /
i g 4 i
o : i N s
St A :
= 1 / 4
e | L/ v/
B | |l [
b7 A sl
\\ \\
\ ,-"\
\\ . / 2
\ o 7 / .
\\ / / ||
: L~ ;
Véngesberg‘ e ‘\\ /
-~ /'/ N S, |
P s 10 Z f_/‘}/
& AT LA o >
i N ‘o - 5 . '
T Vi Vig 758 0 100 200 300
\ ¢ B P Nysétter meter
» LilaVange © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 11: Karta som visar med utredningsomradet for vdg 758, Stora Vénge.
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4.2.  Milj6 och halsa

Nedan beskrivs miljoforutsattningarna for de sex utredningsomradena. For beskrivning av
forutsiattningar och bedomning av effekter har foljande rapporter anvénds;

e Fordjupad landskapsanalys-Ostlanken delen Backeby-Tallboda, 2017
e PM Naturvardesinventering Bdackeby-Tallboda 2017
e PM Kulturarvsanalys Backeby-Tallboda, 2017

4.2.1. Vag 1064 vid Markeby

Boendemiljé
Bebyggelsen ir till stor del lokaliserad kring den &ldre bystrukturen i Markeby. Cirka 10
bostadshus finns inom utredningsomradet vid Markeby.

Landskap

Utredningsomradet vid Markeby utgors till stérsta delen av ett mosaiklandskap som ar
smaskaligt, med varierande topografi och uppbruten struktur. S6dra delen utgors av 6ppet
boljande slattlandskap med stora 6ppna rum och storskalighet. Kring Markeby finns ett
storre sammanhéngande landskapsrum med 6ppen odlingsmark.

Vid Markeby bildar E4:an en barriar i landskapet, vilket paverkar den visuella och
ljudmaissiga uppfattningen av landskapsbilden.

Naturmiljé
Inom utredningsomradet vid Markeby finns ett antal vardefulla &kerholmar, tallar och
granar. I norra delen av utredningsomradet finns en nyckelbiotop.

Kulturmiljo

Vid Markeby har landskapet en lag forandringsgrad och den historiska utvecklingen ar
fortfarande lasbar. Omréadet inkluderar den dldre bykarnan Markeby samt utflyttade gardar,
bland annat Storgarden och Solbacka, som tillsammans utgor ett historiskt jordbruksland-
skap. Omrédet innehaller ett fatal fornlamningar.

Hydrologi

I utredningsomradet vid Markeby ingar ett storre vitmarksomrade samt ett omrade som
riskerar att 6versvimmas vid berdknat hogsta flode. Det finns ett tiotal brunnar och
omraden av markavvattningsforetag. I omradets sydostra del finns dven ett mindre
vattendrag.

Areella néringar
I utredningsomrédet vid Markeby utgors marken till storsta delen av akermark. Inom

utredningsomradet finns tva gardar.

Férorenad mark
Generellt finns det risk att mark langs med E4:an ar fororenad.
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4.2.2. E4 / Rastplats Herrbeta

Boendemiljé
Inom utredningsomradet finns cirka tre bostadshus som ligger nira rastplatsen.

Landskap

Utredningsomradet utgors till storsta delen av mosaiklandskap som ar smaskaligt,
med varierande topografi och uppbruten struktur. Kring Herrbeta finns ett storre
sammanhéngande landskapsrum med 6ppen odlingsmark.

Naturmiljé

Inom sb6dra utredningsomradet finns ett omrade som har ett patagligt naturvarde. I 6stra
delen av omrédet 16per Kumlaan (med tillhérande strandskydd) samt ett omrade som
Skogsstyrelsen har klassat som naturvirde. Det finns dven en punkt med generellt
biotopskydd (dkerholmar och odlingsrosen/stenmurar).

Kulturmiljé

Landskapet har en 1ag forandringsgrad och den historiska utvecklingen &r fortfarande
lasbar. Omradet inkluderar den dldre bykarnan Herrbeta som utgor en viktig del i hur
landskapet upplevs som helhet. Vastra delen av omradet ar rikt pa fornlamningar och ar
darfor utpekat som ett regionalt intresse for kulturmilj. Aven norr om E4 finns ett flertal
fornlamningar.

Hydrologi

Kumlaén 16per igenom omradets stra del. Kumladn utgor en ytvattenforekomstt vars
ekologiska och kemiska status inte far forsamras. Idag ar den ekologiska statusen klassad
som “déalig” och den kemiska klassad som "uppnar ej god kemisk ytvattenstatus”. Det finns
dven markavvattningsforetag.

Areella néringar
Inom utredningsomradet finns en gard.

Férorenad mark

Generellt finns det risk att marken ar fororenad vid E4:an. Rastplatsen har tva drivmedels-
anldggningar som ligger pad vardera sidan av E4:an, vilket gor att marken kan vara
fororenad.

4.2.3. Vég 1065 Hallstra

Boendemiljé
Inom utredningsomradet finns cirka fyra bostadshus som ligger i anslutning till vigen.

Landskap

Utredningsomradet vid Hallstra utgors till storsta delen av smabrutet sldttlandskap. Inom
utredningsomradet utgoér E4:an en tydlig barriar och sdder om E4:an finns en naturlig
riktning i landskapet som foljer den befintliga luftburna ledningen. Utredningsomradet
ingar dven i ett storre landskapsrum och angransar till landmarket Gullbackens fornborg.

! Vattenférekomst SE647863-150484.
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Naturmiljé
Inom utredningsomradet finns ett omrade av tallskog samt ett omréde av pétagligt
naturvirde i omréadets Ostra del.

Kulturmiljé

Landskapet har en lag forandringsgrad och den historiska utvecklingen ar fortfarande
lasbar. Omradet inkluderar den dldre bykarnan Hallstra som utgor en viktig del i hur
landskapet upplevs som helhet. Hallstra ar utpekat som ett regionalt intresse for kultur-
miljo. Omradet innehaller ett antal fornlamningar samt ett fornvardsobjekt, Gullbackens
fornborg med gravfilt. Aven vigen i sig ir virdefull ur kulturmiljésynpunkt eftersom den
har anor tillbaks till minst 1700-talet.

Hydrologi
Utredningsomradet innehéller ndgra fa brunnar och markavvattningsforetag. I nara
anslutning till den befintliga vdgen finns ett mindre vattendrag.

Areella néringar
Marken utgors till storsta delen av akermark och det finns tva gardar inom
utredningsomradet.

Férorenad mark
Generellt finns det risk att mark langs med E4:an ar fororenad.

424, Véag 1064 Skavestad

Boendemiljé
Bebyggelsen ér till stor del lokaliserad kring den dldre bystrukturen i Skavestad. Cirka 14
bostadshus finns inom utredningsomradet vid Skavestad.

Landskap
Utredningsomradet vid Skavestad utgors till storsta delen av smébrutet sldttlandskap, med
smé hgjdskillnader som varierar mellan 6ppet och slutet.

Vid Skavestad bildar E4:an en barridr i landskapet, vilket paverkar den visuella och
ljudmaissiga uppfattningen av landskapsbilden.

Naturmiljé
Inom utredningsomradet vid Skavestad finns nagra dkerholmar och i utredningsomradets
sydvastra del finns ett omrade med péatagligt naturvarde=.

Kulturmiljé

Vid Skavestad har landskapet en 1g forandringsgrad och den historiska utvecklingen ar
fortfarande lasbar. Omradet inkluderar den #ldre bykiarnan Skavestad, som utgor en viktig
del i hur landskapet upplevs som helhet. Omradet inneh&ller ett antal fornlimningar. Aven
vagen i sig ar vardefull ur kulturmiljosynpunkt eftersom den har anor tillbaks till minst
1700-talet.

Hydrologi
Inom utredningsomradet vid Skavestad finns nagra brunnar och markavvattningsforetag. I
nira anslutning till den befintliga vigen finns en vatmark.

22 Naturvardesklass 3 i en fyragradig skala, natur med pataglig positiv betydelse fér biologisk
mangfald.
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Areella néringar
I utredningsomrédet utgors ungefar halften av marken av dkermark och det finns en gérd
som berors.

Férorenad mark
Generellt finns det risk att mark langs med E4:an ar fororenad.

4.2.5. Véag 796 Linghemsviagen

Boendemiljé
Inom utredningsomradet finns cirka 14 bostadshus, varav flera ligger i anslutning till vigen.

Landskap

Sviestadan stacker sig i en nord-sydlig riktning genom utredningsomradet och landskapet
utgors av oppet flackt slattlandskap. Stambanan stracker sig igenom utredningsomradet och
utgor en fysisk och delvis visuell barriar.

Naturmiljé

Inom utredningsomradet finns ett antal akerholmar och ett fatal virdefulla ekar. Omradet
innefattar Sviestadén, som har stor naturlighet med meandrande férlopp. Sviestadin anses
synnerligen vardefull beroende pa dess relativt 1dga fysiska paverkan, strominslag samt att
den utgdr en viktig lekplats for den rodlistade fisken asp. Aven Linghemsbicken passerar
inom omréadet. Vid darna finns strandskydd for att skydda djur och vaxtliv. Intring i strand-
skyddsomréden kraver tillstand.

Kulturmiljé

Landskapet har en 1ag forandringsgrad och den historiska utvecklingen &r fortfarande
lasbar. Omradet inkluderar den dldre bykarnan Bjursholmen som utgor en viktig del i hur
landskapet upplevs som helhet. Norr om vag 796 finns ett stérre omrade av regionalt
kulturmiljointresse. Den sodra delen av detta omréde ligger inom utredningsomradet for
vag 796. Vag 796, tidigare Riksvag 1, har haft samma strackning sedan atminstone 1600-
talet. Strax norr om nuvarande vig 796 vid Bjursholmen 16per den éldre landsvags-
strackningen pa en stenvalvsbro 6ver Sviestaddn. Omradet innehéller ett antal
fornlamningar.

Hydrologi

Inom utredningsomradet finns négra fa brunnar och markavvattningsforetag. Sviestadsan
utgor en ytvattenforekomsts vars ekologiska och kemiska status inte far forsdmras. Idag ar
den ekologiska statusen klassad som “mattlig” och den kemiska klassad som “uppnér ej god
kemisk ytvattenstatus”. Omradet kring an ar dven identifierat som Gversvimningskansligt.

Areella néringar
Ungefir halften av marken utgors av akermark och det finns en gérd inom
utredningsomradet.

Férorenad mark

Inom utredningsomradet finns det en drivmedelsanlidggning pa sodra sidan av vig 796. Dar
finns det risk att marken dr fororenad. Det finns d4ven en nedlagd drivmedelsstation pa norra
sidan av vigen som ska vara atgiardads.

4.2.6. Véag 758 Stora Viange

3 Vattenférekomst SE647816-149577.
4 Drivmedelsbolagens undersékningar och saneringar av férorenade bensinstationer.
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Boendemiljé
Inom utredningsomradet finns cirka 22 bostadshus, varav flera ligger i anslutning till vigen.

Landskap
Utredningsomradet utgors av 6ppet flackt slattlandskap. Inom utredningsomrédet finns tvé
landskapsrum, den ekologiska strukturen Sviestadén och S6dra Stambanan.

Naturmiljé
Sviestadsén passerar i den sydostra delen av utredningsomradet.

Kulturmiljé

Vister om Stora Viange, mot Linkoping dr omradet mer storskaligt och den historiska
utvecklingen ar inte lika tydlig jamfort med omradets Gstra del och 6vriga utrednings-
omraden. Omradet inkluderar den historiskt dldre bykarnan Stora Vange som utgor en
viktig del i hur landskapet upplevs som helhet. Omrédet innehéller ett fatal fornlamningar.

Hydrologi

Omrédet innehéller ett tiotal brunnar. Det finns flera markavvattningsforetag och ett storre
grundvattenmagasins. Det finns dven ett mindre grundvattenmagasin vid Vangesbergs.
Omrédet kring Sviestadan” ar 6versvimningskansligt.

Areella néringar
Marken utgors till storsta delen av akermark och dar finns dven tre gardar. En av dessa ar
girden Stora Vange som har ett stort brukningscentrum inom omrédet.

Férorenad mark
Ingen fororenad mark har identifierats.

4.3. Markanvandning, samhallsfunktioner och kommunala planer

Markanvindningen inom utpekade utredningsomradena bestar frimst av jordbruksmark,
mindre skogsomraden och spridd bebyggelse, forutom aktuella allminna vagar. Forutom de
allmanna viagarna och viaganlaggningar som finns inom utredningsomradet aterfinns inga
sdrskilda samhaéllsfunktioner. Utredningsomradena innehéller ingen detaljplanelagd mark.

5 Nr 201100034 i SGU:s grundvattenmagasinsdatabas.
5 Nr 201100031 i SGU:s grundvattenmagasinsdatabas.
7 Vattenférekomst SE647816-149577.
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5. Effekter och deras tankbara betydelse

5.1.  Effekter for vag och trafik

Efter fardigstillande av Ostlanken ska de befintliga allmdnna vigar som behandlas i detta
samradsunderlag &terstillas till samma standard som tidigare eller béttre. Inga av dessa
berérda allmanna viagar kommer att stingas permanent, men négra kan komma att ledas
om eller pa annat sitt paverkas. For motorfordonstrafiken pa det allménna vagnitet blir det
en forhallandevis oférandrad trafiksituation med undantag for rastplats Herrbeta, dir
paverkan eventuellt kan bli storre. Fér 6vriga mindre vigar inom korridoren kan dock
paverkan bli storre och eventuellt kan stingning och omledning bli aktuellt for enstaka
vagar, det far det fortsatta utredningsarbetet inom jarnvigsplanen utvisa.

Vid byggnation av Ostlanken kommer inga korsningar i plan mellan vag och jarnvag att
tillatas. Utgangspunkten for utformningen av berérda allménna vagar ar att behalla
planléaget i den graden som &ar mojlig. Profilen kommer daremot att paverkas for att kunna
anldgga planskilda korsningar med Ostlianken. En del infarter och enskilda vigar behover
byggas om som resultat av profildndringar av vigarna.

Utgangspunkten ar att endast en viss begriansning av trafiken ska forekomma under
byggtiden. P4 de véagar dar kollektivtrafik forekommer ska trafiken, i den mén det ar mojligt,
inte markbart paverkas av eventuella kapacitetsbegransningar. Oskyddade trafikanters
tillganglighet och trafiksikerhet ska sdkerstillas under byggtiden, i synnerhet pa de vagar
dir gang- och cykeltrafikanter ar vanligt forekommande.

5.2.  Effekter for miljo och halsa
5.21. Gemensamt for alla utredningsalternativ

Boendemiljé

Ett flertal bostdder finns placerade nira de statliga vigarna. Eventuell ombyggnation av de
statliga vigarna kan orsaka storningar i form av buller, vibrationer och damm for boende.
Bostadstatheten ar storst vid vag 758 (Stora Vange) och dar forvantas flest paverkas av
storningar fran projektet.

Vid ombyggnation av de allménna vigarna kan de som anviander vigarna komma att
paverkas. Tillgdngligheten mellan norra och sodra sidan av E4:an kan komma att forsamras
tillfalligt. Aven tillgingligheten till nirliggande orter som Linkoping, Tallboda, Linghem och
Gistad kan komma att férsamras tillfalligt.

5.2.2. Véag 1064 Markeby

Landskap
Mosaiklandskapet vid Markeby bedoms vara relativt kiansligt for forandring, d& det omfattar
ett storre landskapsrum. Vid intréng finns det en risk att landskapet paverkas negativt.

Naturmiljé

Vid Markeby finns ett omrade med en nyckelbiotop. Detta omrade bedoms inte paverkas
negativt av vigombyggnaden eftersom det ligger i utkanten av utredningsomradet. Vid
intrang finns det en risk att ett fatal &kerholmar och trad kan péverkas negativt.
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Kulturmiljé
Ombyggnad av vagen kan komma att padverka Solgarden och dess omgivning. Solgérden ar
en av de gamla gardarna i det historiska jordbrukslandskapet.

Hydrologi

Ombyggnad av vigen vid Markeby bedoms inte péverka det vitmarksomrade som ligger
straxt norr om utredningsomradet. Vid intrang finns det en risk att markavvattningsforetag
paverkas negativt.

Areella néringar
I Markeby finns en gard i ndra anslutning till vigen som kan komma att paverkas negativt av
vagombyggnaden.

5.2.3. E4 / Rastplats Herrbeta

Landskap
Mosaiklandskapet vid Herrbeta bedoms vara relativt kansligt for forandring. Vid intrang
finns det en risk att landskapet paverkas negativt.

Naturmiljé

I s6dra delen av utredningsomradet finns ett omrade med patagligt naturvarde enligt
naturvirdesinventeringen och Kumladn. Dock ligger dessa tva omradena i utkanten av
utredningsomradet och bedoms inte paverkas negativt av vigombyggnaden.

Kulturmiljé

Utredningsomradet innehéller flera omréden av viardefulla kulturmilj6er, bland annat ett
omrade soder om rastplatsen som &r klassat som ett regionalt intresse for kulturmiljo. Detta
omréde kan komma att paverkas. Aven fornlimningar strax intill rastplatsen kan komma att
paverkas.

Hydrologi

Ombyggnad av vigen bedoms inte paverka Kumlaén, da den ligger i utkanten av
utredningsomradet. Vid intrang finns det en risk att markavvattningsforetag paverkas
negativt.

Areella néringar
Det finns en gérd i nira anslutning till vigen som kan komma att paverkas negativt av
vigombyggnaden.

Férorenad mark

Vid rastplatsen finns tva bensinstationer, en pa var sida om E4. Bensinstationen pa norra
sidan om E4 ligger helt utanfor Ostlankens korridor, medan bensinstationen pé sodra sidan
till stora delar ligger inom Ostldnkens korridor. Béda stationerna ligger inom korridoren for
utredningsomradet for allmdnna végar. Vid paverkan pa befintliga bensinstationer kan
marken behova saneras.

5.2.4. Véag 1065 Hallstra

Landskap
I 6stra delen av utredningsomradet finns Gullbackens fornborg. Fornborgen ligger i
utkanten av utredningsomradet och bedoms inte paverkas negativ av vigombyggnaden.

Naturmiljé
I 6stra delen av utredningsomradet finns ett storre omrade med hoga varden enligt
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genomford naturvirdesinventering. Dock ligger omréadet i utkanten av utredningsomradet
och bedoms inte paverkas negativt av vigombyggnaden.

Kulturmiljé

Omrédet innehéller Gullbackens fornborg som tillsammans med omgivande fornlimningar
ar ett fornvardsobjekt. Fornborgen ligger i utkanten av utredningsomrédet och bedéms inte
paverkas negativ av vigombyggnaden.

Hydrologi
Vid intrang finns det en risk att det nirliggande vattendraget samt markavvattningsforetag
paverkas negativt.

Areella néringar
Tre gardar kan komma att paverkas negativt av vigombyggnaden.

5.2.5. Véag 1064 Skavestad

Landskap
Det smébrutna slattlandskapet vid Skavestad bedoms vara mycket kénsligt for forandring.
Vid intrang finns det en risk att landskapet paverkas negativt.

Naturmiljé
I utredningsomradets sydvastra del finns ett omrade av patagligt naturviarde som enligt

genomford naturinventering. Dock ligger inte omradet nira vigen och bedoms inte paverkas
negativt av vigombyggnaden.

Kulturmiljé

I omradet vid Skavestads sydvistra del finns omraden med virdefulla kulturmiljoer.
Ombyggnad av viagen kan komma att gora intrang i fornlamningar. Den dldre bykarnan
Skavestad bedoms inte komma att paverkas av ombyggnad av vigen.

Hydrologi
Vid intrang finns det en risk att det néarliggande vatmarksomradet samt markavvattnings-
foretag paverkas negativt.

Areella néringar
I Skavestad finns en gard i nira anslutning till vigen som kan komma att paverkas
negativt av vigombyggnaden.

5.2.6. Véag 796 Linghemsvagen

Landskap
Vigen ligger intill Sviestaddn och Linghemsbacken och vid intrang finns det en risk att
landskapet paverkas negativt.

Naturmiljé

Sviestaddn bedoms inte paverkas da den ligger i utkanten av utredningsomradet. I
utredningsomradets Gstra del finns ett omrade med patagligt naturvirde enligt genomford
naturvirdesinventering och vid intrdng kan omradet paverkas negativt.

Kulturmiljé

Omrédet innehéller flera vardefulla kulturmiljéer, Ombyggnad av vigen kan komma att
paverka det regionala kulturmiljéintresset, fornlamningar och den gamla stenvalvsbron 6ver
Sviestaddn. Om vigen dras om kan det bli svarare att uppfatta vigens langa kontinuitet pa
samma plats.
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Hydrologi
Sviestadan bedoms inte paverkas d& den ligger i utkanten av utredningsomrédet. Vid
intrang finns det en risk att markavvattningsforetag paverkas negativt.

Areella néringar
Det finns en gard i nira anslutning till vigen som kan komma att paverkas av
vagombyggnaden.

Férorenad mark
Vid végen finns en drivmedelsstation som &r i drift och marken kan behova saneras.

5.2.7. Véag 758 Stora Vange

Landskap
Sviestadan bedoms inte paverkas, d& den ligger en bit ifran vagen inom utredningsomréadet.

Naturmiljé
Sviestadan bedoms inte paverkas, d& den ligger en bit ifran vagen inom utredningsomréadet.

Kulturmiljé
Omrédet innefattar byn Stora Vange som ir en vardefull kulturmilj6. Vid intrang kan
kulturmiljon paverkas negativt.

Hydrologi

Sviestadan bedoms inte paverkas, d& den ligger en bit ifran vagen inom utredningsomréadet.
Vid intrang finns det en risk att markavvattningsforetag och tva grundvattenmagasin
paverkas negativt.

Areella néringar
Ombyggnad av viagen paverkar fraimst garden Stora Viange med tillhérande
brukningscentrum.

5.3.  Effekter fér markanvandning, samhallsfunktioner och kommunala
planer

I Link6pings och Norrkopings gemensamma 6versiktsplan anger LinkOpings kommun att
man stéller sig bakom den av Trafikverket utpekade korridoren for Ostldnken som ar
Linkopings kommuns viktigaste prioritering nir det giller ny infrastruktur. Ett av
oversiktsplanens huvuddrag &r att bebyggelseutvecklingen ska ga hand i hand med
transportsystemets utbyggnad.

De allménna vigarnas utredningsomraden beror inga detaljplaner. Inga samhéllsfunktioner
i 6vrigt, sdsom skolor eller andra serviceinrattningar, bedoms péverkas av
viagombyggnaderna.

I den méan berorda viagar behover dras om, sinkas eller forlaggas pa bro 6ver jarnvigen,

kommer ny mark behova tas i ansprak. Denna ianspraktagna mark anvands idag till storsta
del for jordbruk, men dven viss skogsmark kan komma att paverkas.
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6. Fortsatt arbete

6.1.  Planlaggning

Samradsunderlaget kommer att ligga till grund f6r samrad och for lansstyrelsens
kompletterande beslut om betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen har tidigare tagit beslut
om betydande miljopaverkan avseende Ostlinkens utbyggnad varvid det kompletterande
beslutet avser paverkan pa allmidnna vagar.

Samrad sker med kommun, lansstyrelse, regionala kollektivtrafikmyndigheten och enskilda
som kan beroras. De ges mdjlighet att lamna synpunkter pa projektet. Inkomna synpunkter
kommer att sammanstallas och bemoétas i en samradsredogorelse, varefter underlaget
skickas till 1ansstyrelsen.

Processen for de allmanna vigarnas utformning kommer inordnas i jirnvagsplaneprocessen
for Ostlanken, delen Backeby-Tallboda. Ytterligare samrad kommer att hallas inom ramen
for jarnvagsplanen nar utformning och detaljer kring sévil jirnviagen som vigarna kommit
langre.

Till jirnvagsplanen tas en miljokonsekvensbeskrivning fram, som ska godkénnas av
lansstyrelsen innan planen kan stillas ut for granskning. Miljokonsekvensbeskrivningen
kommer att utreda effekter och konsekvenser for savil drift- som byggskedet samt foresla
skyddsatgarder for att minska negativ paverkan. Under arbetet med miljokonsekvens-
beskrivningen kommer behoven av tillstdnd, anmilan och dispenser att identifieras. Det
avser bland annat dtgirder i vatten som kraver tillstind eller anmalan.

6.2. Viktiga fragestallningar

I det fortsatta planeringsarbetet kommer 16sningar for vdgarna studeras vidare och
specificeras. Sparlinjens placering i h6jd- och sidled preciseras alltmer varvid dven paverkan
pa vagar och behov av atgirder pd dem framkommer.

Trafikverkets mélsétining ar att trafiken ska kunna fortga under byggtiden och att
framkomlighet ska finnas, dock med mindre inskrankningar. Det kan bli aktuellt att sdnka
hastigheten pa befintliga vagar i anslutning till byggnation av Ostlanken. I det fortsatta
utredningsarbetet behover hansyn tas olika trafikantgruppers framkomlighet och
trafiksdkerhet.
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7. Kallor

Drivmedelsbolagens undersékningar och saneringar av fororenade bensinstationer.
Slutrapport av Spimfab:s arbete under 1997 till 2014.

Fordjupad landskapsanalys-Ostlianken delen Biackeby - Tallboda, 2017, Trafikverket
PM Naturvirdesinventering Backeby-Tallboda 2017, Trafikverket
PM Kulturarvsanalys Backeby-Tallboda, 2017, Trafikverket

Linkopings kommuns informationsfolder: ”For en bittre cykelstad 2016,
https://www.linkGping.se

http://vtf.trafikverket.se

NVDB pa webb

https://www.ostgotatrafiken.se/

https://www.trafikverket.se/
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