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Sammanfattning

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en lagstyrd
planldggningsprocess som leder fram till en fast-
stilld jarnvagsplan. Nar man planerar en verksam-
het eller atgard anger miljobalken och lagen om
byggande av jarnvag att man ska underséka om
projektet kan komma att innebéra betydande miljo-
paverkan. Resultatet av undersokningen samman-
fattas i ett dokument kallat samradsunderlag, detta
dokument. Underlaget syftar till att redogora for
utmarkande egenskaper for projektet, omrade for
mojlig lokalisering samt de mojliga miljoeffekternas
typ och utmérkande egenskaper.

Samrédsunderlaget utgor underlag for lansstyrel-
sens beslut om tgirden antas medféra betydande
miljopaverkan. Handlingen ska ocksa utgora under-
lag for samréd infor beslutet.

Lansstyrelsen i Sodermanlands lan beslutade ar
2002 att hela Ostldnken kan antas medfora be-
tydande miljopéaverkan. Darutover anger miljo-
bedomningsférordningen att “jarnvagar avsedda for
fjarrtrafik och anlaggande av nytt spar pa en stracka
av minst fem kilometer for befintliga jirnvagar for
fjarrtrafik” medfor en betydande miljopaverkan.
Eftersom tid har gatt fran det forsta beslutet och
forutsattningarna sedan dess har andrats vill Tra-
fikverket uppdatera underlaget och fa ett komplette-
rande beslut, som ger viagledning samt inriktning for
fortsatt planldaggningsprocess.

Utredningsomradet omfattar norra delen av Lin-
koping, dar olika placeringar av en station kommer
att studeras. Utredningsomréadet majliggor att fler

anslutningar till hoghastighetsbanans etapp i oster
kan studeras dn vad som tidigare utretts. Vaster om
Linkoping breddas utredningsomradet for att kunna
utreda alternativa anslutningar till Sodra stambanan
och inte omojliggora en forldngning av ny stambana
for hoghastighetstag vidare soderut.

Den planerade anldggningen omfattar ett dubbel-
spar genom Linkoping som ansluter till Ostlankens
etapp i vister, en ny station i Linképing samt en
anslutning till stambanan i vister. Kring stationen
ska finnas utrymme for ett resecentrum med service,
handel och lokaltrafik.

Inom utredningsomradet finns flera omraden av
riksintresse och dven andra skyddade och kinsliga
mark- och vattenomriaden med hoga natur- och
rekreationsvarden. Det finns ocksé viktiga sam-
hallsfunktioner och infrastrukturer inom titorten.
Regionala och lokala kulturmiljovarden, statliga
byggnadsminnen, fornldmningar och enskilda objekt
finns ocksé i omradet.

Betydande miljofragor bedoms vara regional och
lokal utveckling, stads- och landskapsbild, risk och
sakerhet, barriarfragor, gron infrastruktur och kul-
turella samband, objekt av betydelse ur kulturmiljo-
synpunkt men ocksé 6versvamningsrisk, dricksvat-
tentédkter och buller. Andra betydande fragor i ett
tidigt skede i planldggningsprocessen dr materialval
och val av anldggningsutférande men dven masshan-
tering, klimat- och energianvindning.

De viktigaste miljoeffekterna har bedémts vara pé-
verkan pa befolkningstillvaxt och bebyggelseutveck-
ling pé regional och lokal niv4, fragmentering eller
forstarkning av bebyggelse- och landskapsstukturer

bade visuellt och fysiskt. Fragmentering kan &dven
ske av gron infrastruktur vilket kan leda till att arter
och livsmiljoer forsvinner eller hotas att férsvinna.
Exploatering i vardefulla omraden med kulturmil-
joer kan innebira att objekt, omraden eller miljéer
forsvinner eller forlorar sina varden. Ytterligare
miljoeffekter som bedomts viktiga ar bullerpdverkan
pa manniskor och miljo, pdverkan pa dricksvat-
tentdkter samt 6kad risk for 6versvimning. Den nya
jarnvagsanldaggningen kan utgora en risk for omgiv-
ningen eller hindra att viktiga samhallsfunktioner
fungerar. Riskkéllor intill jarnvagen skulle dven
kunna stora jarnvagen.

Trafikverket gor bedomningen att Ostlankens del-
stracka genom Linkoping antas medfora en bety-
dande miljépaverkan.

I fortsatt miljobedomningsprocess finns majlighe-
ter att arbeta aktivt med att undvika, anpassa och
dtgarda vardefulla intressen.
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Figur 1 Utredningsomrade samt omradesskydd.
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1 Syfte

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en lagstyrd
planldggningsprocess och leder slutligen fram till en
faststilld jarnvagsplan. Som vid all planering ar det
viktigt att tidigt i processen beakta relevanta miljo-
intressen. Pé sé vis integreras miljofragor redan frén
borjan och kan péverka sévél inriktningsbeslut som
lokalisering och detaljutformning.

Nir man planerar en verksamhet eller dtgiard anger
miljobalken och lagen om byggande av jarnvag att
man ska undersoka om projektet kan komma att
innebira betydande miljopaverkan. Resultatet av
undersokningen sammanfattas i ett dokument kall-
lat samrédsunderlag, detta dokument. Underlaget
syftar till att redogora for utmarkande egenskaper
for projektet, omrade for mojlig lokalisering samt
de mgjliga miljoeffekternas typ och utmarkande
egenskaper.

Lansstyrelsen i Sodermanlands lan beslutade ar
2002, att hela Ostldnken kan antas medfora bety-
dande miljopéaverkan, (se vidare i kapitel 6). Dess-
utom séger miljobedomningsférordningen (6§ 8
punkten) att “jdrnvdgar avsedda for fjdrrtrafik och
anldggande av nytt spdr pd en strdicka av minst
fem kilometer for befintliga jarnvdgar for fjdrrtra-
fik” medfor en betydande miljopéverkan. Eftersom
lang tid har gatt frén det forsta beslutet och forut-
siattningarna sedan dess har dndrats, vill Trafikver-
ket uppdatera underlaget och fa ett kompletterande
beslut.

Syftet med detta samradsunderlag utgor underlag
for lansstyrelsens beslut om atgarden antas medfora
betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsatt-
ningar for hur den fortsatta planeringen av projektet
drivs vidare av Trafikverket.

Handlingen ska ocksé utgora underlag for samrad.
Syftet med samrédet &r att identifiera olika intressen
som ar viktiga for den fortsatta planeringen, samla
in kunskap och skapa forstéelse for det geografiska
omradet och omradets forutsattningar samt ge de
enskilda som kan antas bli sarskilt berérda mojlig-
het att yttra sig.
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2 Inledning

2.1 Lasanvisning

Samradsunderlaget inleds med projektets syfte,
bakgrund, mal, avgransning samt en beskrivning
over projektets omfattning (kapitel 1—4). Darefter
foljer en beskrivning av forutsattningarna i utred-
ningsomradet samt de mojliga effekterna av pro-
jektet (kapitel 5). Samradsunderlaget avslutas med
Trafikverkets bedomning av projektets miljopaver-
kan (kapitel 6) samt en beskrivning av det fortsatta
arbetet (kapitel 7).

For de aspekter dar riktlinjer eller vigledning fran
Trafikverket finns har beskrivningarna utgatt frén
dessa. Samréadsunderlaget har i huvudsak baserats
pé befintligt underlag fran till exempel Lansstyrelsen
i Ostergotlands lin, Trafikverket samt Link&pings
kommun.

2.2 Bakgrund till Ostlanken

Vért transportsystem behover standigt utvecklas och
forbattras. Ett utvecklingsomréde ar jairnviagen dar
vi ser att jarnvagens kapacitet inte riacker till. Samti-
digt okar antalet resendrer, fler tigoperatorer vill kora
tag, och storre mangder gods ska transporteras.

Med Ostlanken tas det forsta steget mot nya stamba-
nor i Sverige. Ostlidnken ar en 16 mil 1dng dubbelsparig
hoghastighetsjarnviag mellan Jarna och Linkoping, se
Figur 2. Aktuell del ar den sista etappen i soder.

Ostlanken &r bla markering mellan Jérna och Lin-
koping.

STOCKHOLM

JARNA

LINKOPING

GOTEBORG @™ @
BORAS

HASSLEHOLM
]

D LUND
MALMO

Figur 2 Ostlédnken, en del av en ny generation jarnvdg mellan
Stockholm, Géteborg och Malmé. Ostlénken &r bld markering
mellan Jérna och Linkdping.

Ostlanken gar genom tre lan: Stockholm, S6derman-
land och Ostergétland. Fem nya resecentrum ska
byggas i Vagnhirad, Skavsta, Nykoping, Norrkoping
och Linkoping.

Den nya stambanan for hoghastighetstag ska knyta
ihop de tre storstadsregionerna Stockholm, Gote-
borg och Malmo samt fungera som ett alternativ till
flyg. Redan idag ar S6dra stambanan mellan Norr-
koping och Linkoping, samt Véstra stambanan pa
strackan Katrineholm—Flen—Jérna, hért belastade
med trafik. Den hoga belastningen innebar forlang-
da restider till foljd av exempelvis hastighetsned-
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sattningar och underhéllsarbeten. Det rader ocks&
storre risk for storningar som kan medfora ytterli-
gare forlangda restider samt att aterstallningstiden,
tiden det tar tills trafiken ater foljer tidtabellen, blir
lang. Den téta trafiken medfor dven svarigheter att
utfora storre underhéllningsétgirder som kraver att
jarnvagen ar fri fran tagtrafik.

I takt med att regionerna Ostergotland och M-
lardalen utvecklas och vixer 6kar behoven av fler
transporter for bade arbete och fritid. Efterfragan pa
tagresor ar redan idag storre an utbudet. P4 grund
av den redan hoga trafikbelastningen dr det idag inte
mojligt att sitta in fler tg pa de tider nar efterfragan
pé tégresor ar som storst, utan att forlanga resti-
derna. I dagsldaget hammas utveckling av tégtrafiken
och darmed aven en 6vergang till ett mer miljoan-
passat och hallbart resande.

Ostlénken planeras for persontég i hastigheter upp
till 250 kilometer i timmen. Den bidrar till kortare
restider mellan Ostergotland och Mélardalen och
darmed knyts regionerna samman till en arbetsmark-
nadsregion. Restiderna forkortas ocksa pa strackorna
Stockholm-Goteborg och Stockholm-Malmo, vilket
knyter Sveriges tre storsta stider narmare varandra.

Ostlanken ska tillfora ny kapacitet i jirnvagssyste-
met samt frigéra kapacitet pa befintliga banor: delar
av Sodra stambanan, delar av Vastra stambanan och
Nykopingsbanan. Darmed 6ppnas mojligheten for
en 6kning av regionaltig- och godstigstrafik pd ovan
nadmnda befintliga banor.

Ostlanken ingér i nationell plan for transportsyste-
met 2018-2029, vilken faststilldes av regeringen i
juni 2018.



Linkoping

resecentrum :

IR

Figur 3 Ostlénken, aktuell delstrécka markerad.

2.3 Tidigare utredningar, Trafikverket

Ostlanken har utretts under ménga ar och nedan
redovisas de viktigaste utredningarna och dess
beslut. Sedan de forsta utredningarna har bade
de geografiska och de tekniska férutsiattningarna
andrats vilket har foranlett att man nu tar ett
omtag och gor ett samradsunderlag for att fa ett

Skavsta
resecentrum

Nykoping

Norrkoping
resecentrum

kompletterande beslut om betydande miljopéaverkan
och dterigen tittar pé olika majliga lokaliseringar.

2.3.1 Forstudie Ostlanken

En forstudie genomfordes under 2002-2003 av
NykopingOstgotalanken AB och omfattade strackan
Jarna—Linkoping. I forstudien analyserades ett antal

SAMRADSUNDERLAG * OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT

resecentrum

Stockholm
Sodertalje ()
o
Jarna
Vagnharad
resecentrum

alternativa korridorer vilket resulterade i tre korrido-
rer som utreddes djupare i Jirnvagsutredning Ostlan-
ken. Pa forstudien tog dven Lansstyrelsen

beslut om att hela Ostlanken innebar betydande mil-
jopaverkan.
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NORRKOPING

LINKOPING /7

Figur 4 Utredda korridorer i jdrnvdgsutredning 2o10.

2.3.2 Jarnvagsutredning Norrkoping
- Linkoping

En jarnviagsutredning togs fram av Banverket dren
2004—2010. Jarnvagsutredningen utfordes som en
gemensam del for hela Ostlanken och en avsnittsut-
redning for strackan Jirna—Norrkoping respektive
strackan Norrkoping—Linkoping. Jirnvagsutred-
ningen Norrkoping (Loddby)-Linkoping C hade de
tre korridorerna fran forstudie Ostlédnken till grund,
se Figur 4. Pa striackan Backeby—Linkoping C foror-
dades rod korridor.

Till varje avsnittsutredning uppraittades en milj6-
konsekvensbeskrivning som godkidndes av lanssty-
relserna ar 2008. Den gemensamma delen behand-

SODERTALJE

Gerstaberg

J Langsjon

2

NYKOPING s

lade behov, andamaél, gemensamma forutsattningar
samt samlad nytta och utviardering mot transport-
politiska mal. Avsnittsutredningarna behandlade
avsnittsspecifika forutsattningar, analys av trafiksys-
tem, genomforbara alternativ och jamforelse mellan
korridoralternativen.

2.3.3 Tillatlighetsprovning

Den 7 juni 2018 beslutade regeringen att tillata byg-
gande av en ny dubbelsparig jarnvag for hoghastig-
hetstdg mellan Jarna och Linkoping. Tillatligheten
giller fram till en gréns strax 6ster om Linkopings
tatort. Detta innebar att planldggningen for Ostlinken
i ovrigt kunde fortsitta, utan att invanta att forutsitt-

ningarna for delen genom titorten Linkoping klarlagts.
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2.3.4 AVS Hoghastighetsjiarnvig
Linkdping—Boras

Atgirdsvalsstudie (AVS) for striackan Linképing—
Borés inleddes med en forberedande studie 2015
inklusive underlagsrapporter.

2.4 Tidigare utredningar, andra aktorer

2.4.1 Komplettering av jarnvagsutredning
Ostlanken genom centrala Linkoping,
strackan Malmskogen—Glyttinge, februari
2014, Utstillningshandling

Efter 6verenskommelse mellan Trafikverket och Lin-
kopings kommun i september 2013 togs det fram en
kompletterande utredning kring dragningen genom
Linkoping tétort, straickan Malmskogen-Glyttinge. I
denna studerades jarnviagens dragning genom hela
Linkoping samt majligheten till tunnel for savil Ost-
lanken som S6dra stambanan och en station under
jord. Samrad for kompletteringen av jairnvagsut-
redning Ostldnken genom Linkoping genomfordes
2013—2014.

2.4.2 Sverigeforhandlingen

Sverigeforhandlingen tillsattes av regeringen somma-
ren 2014 for att ta fram en strategi for en utbyggnad
av den nya hoghastighetsjarnvagen kopplat till atgar-
der for en okad tillganglighet och ett 6kat bostadsbyg-
gande i framfor allt storstdderna. I samband med att
Trafikverket arbetade in nya tekniska krav i tidigare
utredning, fick de ett tillaggsuppdrag fran Sverigefor-
handlingen som innebar att studera en mgjlig strack-
ning av hoghastighetsjarnviagen utanfor Linkoping,
langs E4.



2.5 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Sodermanlands ldn var sammanhél-
lande for berorda lansstyrelser och beslutade 2002-
10-09 att projektet Ostlanken kan antas medfora
betydande miljopéverkan. Beslutet fattades med
Forstudie Ostlanken som underlag.

2.6 Andamal och projektmal

De globala och nationella miljoméalen beskrivs i
Bilaga 1. Har redovisas andamaél och projektmal som
utgor utgdngpunkten for arbetet och som staller krav
inom olika omraden och bidrar till ett forhéllning-
sétt for Trafikverket i olika fragor.

Agenda 2030

Nationella miljomal Transportpolitiska mal

Hansynsmal Funktionsmal

Tillganglighet

Andamal héghastighets-
jarnvag

Andamal Ostlénken

Projektmal Ostlanken

Figur 5 Méalhierarki

2.6.1 Andamal Ostlianken
Trafikverkets &ndamal for Ostlanken ar:

» Ostldnken ska vara en del av en framtida hog-
hastighetsjarnvag Stockholm—-Goteborg och
Stockholm—-Malmo.

+ Ostldnken ska bidra till regionforstoring
Ostergotland—Sodermanland—Malardalen.

* Ostldnken ska bidra till kortare restider
med tag péa strickan Stockholm-Linkdping och
Stockholm—-Malmo/Képenhamn, samt Stock-
holm-Géteborg.

*  Restiden mellan Stockholm och G6teborg utan
uppehall da hégastighetssystemet ar uppbyggt
ska vara 2 timmar och 8 minuter, samt Stock-
holm—Malmoé 2 timmar och 35 minuter.

« Ostlinken ska bidra till forbéittrad kapacitet
ijarnvigssystemet.

2.5.1 Projektmal Ostlanken

e Ostlanken ska mojliggora for tagresor i hog has-
tigheten och med hog turtithet 6ver langa- och
medellédnga avstand.

»  Ostlanken ska tillfora ny kapacitet i jairnvagssys-
temet samt frigora kapacitet pa befintliga banor:
delar av Sodra stambanan, delar av Vastra stamba-
nan och Nykopingsbanan.

« Restiden pé Ostlénken, strickan Gerstaberg—Lin-
koping ska inte 6verskrida 42 minuter (inklusive 8
% gangtidsmarginal).

3. Resecentrum

« Korta bytestider mellan tag och 6vrig kollektivtra-
fik och cykel ska efterstrivas for att bidra till ett
attraktivt resecentrum.

e Plattformsanslutningar och plattformar ska utfor-
mas sé att bytespunkten upplevs trygg och séker.

«  Resecentrum och bytespunkter ska utformas i sam-
rdd med kommunen sa att de blir en integrerad del
av staden och med langsiktigt perspektiv.

e Tydlig information och stationens utformning ska bi-
dra till att bytespunkten upplevs som léttorienterad.

4. Gestaltning

e Ostldnken ska till sin arkitektur spegla en léngsiktig
héllbar samhallsutveckling.

e Ostldanken ska bidra till att jairnvéigen uppfattas
som ett attraktivt och hallbart transportmedel.

e Ostlianken ska samspela med det landskap den
ar placerad i och utformas med omsorg for dess
karaktér, funktion och virden.

e Ostldnkens mal dr en hallbar jarnvéagsanldggning
som med en god arkitektonisk kvalitet bidra till en
langsiktig positiv samhillsutveckling.
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5. Kulturmiljo, landskap och friluftsliv

« Landsbygdens och titorternas kulturmiljoer ska i
mojligaste mén bevaras, anvindas och utvecklas
genom att karaktar, funktion och historiska virden
varnas.

«  Projekt Ostlianken ska gestaltas med ett helhetsper-
spektiv — den firdiga anldggningen ska utformas
med omsorg for savil landskapet som enskilda
platsers karaktir, dven beaktat ur ett “resandeper-
spektiv”.

« Landskapets friluftsvirden och dess tillginglighet
ska virnas. Storningarna i stora opaverkade omra-
den ska begrinsas.

6. Natur- och vattenmiljo

e Ostldanken ska vara forenlig med ett langsiktigt be-
varande av ekologiska funktioner, biologisk mang-
fald och en héllbar yt- och grundvattenforsorjning.

7- Halsa

« De boendes miljo ska vara god och hilsosam

8. Klimat och resurshushallning

«  Ostldnken ska arbeta aktivt och systematiskt for att
minska klimatutslappen i planering, byggande och
drift av jarnvigen.

«  Minst 50 % av de valda linjerna inom Ostlankens
korridor ska ge ett ldgre klimatgasutslapp an ge-
nomsnittligt utslépp fran utredda linjer.

«  Under projektering av systemhandling ska sum-
man av genomforda effektiviseringsatgarder uppga
till minst 3 % av den slutliga klimatkalkylens vérde.

«  Vid projektering av Nykopings resecentrum och
Godsbanegarden ska klimatgasutslappen minska
med minst 3 % jamf{ort med klimatkalkyl for vald
linje.

Massor ska anvindas i projektet till att skapa mervar-
den och samtidigt minska transportarbetet.

« Tillgdnglighet och goda produktionsenheter ska sa-
kerstilla fortsatt bruk sa att ett rationellt jord- och
skogsbruk ska kunna bedrivas.

9. Sdkerhet

Det 6vergripande sidkerhetsmalet for byggandet och
driften av Ostlanken utgar fran de transportpolitiska
hénsynsmalen, det vill sdga att

» anldggningen ska utformas sé att antalet omkomna
och allvarligt skadade inom jarnvégstransportom-
radet fortlopande minskar (hansynsmalet).

For byggskedet innebar detta att

« byggandet ska genomforas si att dodsfall och
allvarliga olycksfall som drabbar tredje man inte
intraffar

»  byggandet ska genomforas sa att det inte upp-
kommer allvarlig skada pa samhillsfunktioner,
infrastruktur, egendom och naturmiljo.

SAMRADSUNDERLAG * OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT

Detta innebér att det ska kunna styrkas att byggan-
det av jarnvagsanldggningen ar minst lika sdkert
som byggandet av andra jarnvagsanlaggningar.

For driftskedet utgér sdkerhetsmaélet, forutom
frdn hansynsmalet, aven frén det transportpolitiska
funktionsmalet, det vill sdga att

« anldggningen ska utformas sa den ar anviandbar
for personer med funktionsnedsittning.

Detta innebar att det ska kunna styrkas att trafi-
ken pé Ostlanken ar minst lika siker som den som
bedrivs pa andra jarnviagsanlaggningar samt att
anldggningen ar mojlig att anvianda for personer
med funktionsnedsittningar, dven i hdndelse av en
olycka.

2.6.2 Gemensam malbild Trafikverket —
Linképings kommun

Tillsammans med Linkopings kommun kommer
mélen for Ostlanken att brytas ned for att utgora ett
underlag for det kommande arbetet.

2.7 Lagstiftning

Processen for byggande av jarnvag regleras av lagen
om byggande av jarnvag och férordning om byggan-
de av jarnvag. Miljobalken och plan- och bygglagen
reglerar miljohansyn och angrinsande planering.
Darutover finns en miangd ytterligare lagar som kan
péverka sdsom kulturmilj6lagen (1988:950) och
vaglagen (1971:948).



2.7.1 Lagen om byggande av jarnvag

Processen for byggande av jarnvag regleras av lagen
om byggande av jarnvag SFS 1995:1649 och forord-
ning om byggande av jairnvag SFS 2012:708 reglerar
processen for framtagandet av en jairnvagsplan.
Processen paborjas med detta dokument, samréds-
underlaget.

Samradsunderlaget redogor for &ndamalet med
projektet, forutsiattningar och eventuella effekter och
ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projek-
tet kan antas medfora en betydande miljopéaverkan.
Efter att lansstyrelsen fattat beslut om betydande
miljopéverkan arbetas samridsunderlaget om till
samradshandling. Samradshandlingen beskriver
andamaélet med projektet, forutsattningar, alternativ
till lokalisering, bortvalda alternativ och eventuella
effekter. Samradshandlingen ar underlag till Tra-
fikverket for att fatta beslut om lokalisering. Efter
att beslut tagits om lokalisering fortsétter arbetet
med beskrivning av detaljutformning for jarnviagen
av den valda lokaliseringen. Trafikverkets beslut

om lokalisering ar inte ett myndighetsbeslut och
kan siledes inte overklagas. Beslutet ar ett direktiv
om pé vilket sétt projektet ska drivas vidare. Antas
projektet medfora betydande miljopaverkan tas en
miljokonsekvensbeskrivning fram vilken &ven méste
godkédnnas av lansstyrelsen.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det
innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialog
med andra myndigheter, organisationer och berérd
allméanhet for att Trafikverket ska fa deras synpunk-
ter och kunskap. Synpunkterna som kommer in un-
der samridd sammanstélls i en samradsredogorelse.
Samradsredogorelsen uppdateras under arbetets
gang och synpunkter tas emot I6pande.

2.7.2 Miljobalken

Syftet med att tillimpa miljobalken ar att bidra till
en héllbar utveckling, vilket innebar att manniskor
idag och i framtiden har tillgang till en miljé med
god status som framjar hilsan hos befolkningen.
Syftet ar ocksé att framst inhamta kunskap, tillva-
rata och forvalta viktiga natur- och kulturmiljéer,
frimja biologisk mangfald och en god resurshushall-
ning av mark, vatten och den fysiska omgivningen
samt att miljoanpassa anldaggningen i planerings-
skedet.

Da jarnvagsprojekt planeras enligt lagen om byg-
gande av jarnvig finns hianvisningar till hinsynsreg-
lerna, bestimmelser for hushéllning av mark- och
vattenomraden samt bestimmelser om miljobedom-
ning och miljokonsekvensbeskrivning (MKB) i
miljobalken (1998:808). Dessa lagar giller saledes
parallellt vid planldggningen.

2.7.3 Plan- och bygglagen

Utover planldggningsprocessen for byggande av
jarnvag ar arbetet knutet till plan- och bygglagen
(2010:900). En faststélld jirnvagsplan ger ritt till
den markétkomst anldggningen redovisat behov av
och kommunens detaljplaner och omrédesbestam-
melser reglerar anvindning av mark och vatten. En
jarnvag eller vag far inte byggas i strid med en gal-
lande detaljplan eller omradesbestaimmelse. I prak-
tiken innebar detta att en vig- eller jirnvagsplan
inte bor faststéllas innan kommunen har dndrat sina
planer sd att de 6verensstaimmer med det planerade
projektet. Om syftet med detaljplanen eller omra-
desbestammelserna inte motverkas far dock mindre
avvikelser goras.

Vagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling

* Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Ev. framtagning
av alternativa
lokaliseringar

f f

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Ev. tillatlighets-
prévning

: SAMRAD

Figur 6 Planeringsprocessen.

av planférslag
samt ev MKB

Ev regeringens val Lénsstyrelsens
av alternativ

Granskningshandling

Faststallelsehandling

Faststéllelse

Framtagning '
. Kungorande och granskning

: Lansstyrelsens yttrande
godkénnande : (tillstyrkande)

avev MKB ¢
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3 Avgransningar

3.1 Tidsmassig avgransning

Ostlanken planeras med successiv byggstart och
berédknas vara fardig ar 2035, se Figur 7. Ostlanken
genom Linkopings tatort kommer att aktualiseras
genom byggstart i den senare delen av planperioden
med preliminir start 2027 och en byggtid uppskat-
tad till 8—10 ar.

For bedomningar och effekter av drift (till exempel
for manniskors hélsa), det vill sdga da tag kor pa
Ostlanken, anvénds ar 2040.

Ostlankens tidplan

PLANERINGSARBETE
2016-2020
Vi samrader och prévar forslag till

2001-2010
Forstudie och

2014 -2022

Vi arbetar med jarnvagsplaner, systemhandlingar,
jarnvagsutredning.

2017
Kardonbanan

Norrkoping.

Figur 7 Ostldnkens tidplan.

arkeologiska undersokningar, miljokonsekvensanalyser,
tillstandsprévning, planlaggning och faltarbeten.

3.2 Geografisk avgransning

3.2.1 Utredningsomrade

Utredningsomradet omfattar norra delen av Lin-
kopings titort, se Figur 8, dar olika placeringar av
en station kommer att studeras. I stadens sodra del
ar bedomningen att det inte finns nagra goda lagen
for en station i form av ett resecentrum pa grund av
avstandet till stadens centrala delar.

Omradet mojliggor att Ostlanken fortsitter langs
med E4:an istéllet for, som foreslés i jarnvigsplanen
Backeby-Tallboda, 1angs med stambanan. Anslut-
ningspunkten till deletapp Biackeby—Tallboda ligger
vid E4:an, i h6jd med Herrbeta pa planerad striack-
ning av Ostlanken.

jarnvagsplaner med narboende,
naringsliv och andra myndigheter.

2019-2020

Godsbangarden
Norrképing.

2021-2022

Nykodpings
resecentrum.
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Hoghastighetsjarnvag

Vister om Linkopings tiatort breddas utrednings-
omradet for att omfatta E4, Sodra stambanan och
ett omréde s6der dirom och avslutas vister om
Vikingstad. Omrédet vister om staden behovs for att
kunna utreda olika alternativa ldgen av en lamplig
anslutning till S6dra stambanan. Langsiktigt vill
Trafikverket majliggora en ny stambana for hghas-
tighetstag soderut mot Jonkoping, se vidare i kapitel
3.2.2. De tva banorna (S6dra stambanan och Ostlan-
ken) behover kopplas ihop for att klara en etappvis
utbyggnad sa att bade person- och godstrafiken kan
fortga.

2019-2025

Besluta om miljddomar och
behov av marklésen.

BYGGSTART TRAFIKSTART

2022-2034

2035

Tagen kan
borja rulla.
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Figur 8 Utredningsomrade samt omradesskydd.
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Figur 9 Mdjligt utredningsomrade fér en framtida utbyggnad av en nya stambana mot Tranas (och vidare mot Jénkdping).
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3.2.2 Framtida utbyggnad

Fortsittningen av en ny stambana for hoghastighets-
tag vaster om Ostlanken har studerats oversiktligt i
en atgardsvalsstudie for strackan Linképing—Borés.
For att inte omgjliggora en strackning vidare mot
Tranéds och sedan Jonkoping och sdkerstilla att en
framtida utbyggnad blir s& bra som majligt beskrivs
och utvarderas forutsattningarna visterut i en 6ver-
gripande korridor mot Mj6lby/Tranés, se Figur 9.

3.2.3 Paverkansomrade

Péverkansomréde ar ett omrade dar effekter for-
vantas uppsta pd grund av den planerade verksam-
heten. For vissa intressen antas padverkansomrédet
vara storre dn den geografiska avgransningen for
utredningsomrédet. Detta beror pa att paverkan pé
olika intressen ger olika effekter och konsekvenser
beroende pa deras art, omfattning och funktion.
Detta kan till exempel gélla for yt- och grundvatten-
forekomster och Natura 2000-omraden.

3.3 Osakerheter

Samrédsunderlaget har tagits fram i ett tidigt skede
utifran befintligt material med ett utredningsom-
rade som ir val tilltaget. Darav uppkommer ett antal
osikerheter som kommer att hanteras langre fram

i processen. Mer information, och fler detaljerade
fakta, fordjupade studier, samradssynpunkter och
inventeringar kommer att minimera osakerheterna
for fortsatt planprocess.



4 Projektbeskrivning

4.1 Beskrivning av befintlig jarnvagsan-
laggning

Langs befintlig stracka inom utredningsomradet
finns idag en station, Linkdpings centralstation.
Anléaggningen bestar av fem spar for resande utmed
tre plattformar. De tva langre plattformarna har en
langd pa 370 meter och den kortare pa 150 meter. I
nira anslutning till stationshuset finns en busster-
minal med angoring. Anldggningen kopplar samman
med Stangddalsbanan i 6ster. Det finns dven forbi-

Verkstad

gingsspar for att passera langsamma tag.

I omrédet finns totalt atta stycken uppstallningsspér.

Nordvist om stationen finns fem uppstillnings-
spéar med en sammanlagd langd pa 1500 meter och
i sydost ytterligare tre uppstallningsspar med en
sammanlagd langd pa 300 meter. Till den befintliga
anldggningen hor dven verkstad, se Figur 10 och
Figur 11.

Storsta tillatna hastighet for passage genom Linko-
ping ir i den véstra kurvan nira Steningeviadukten
80 km/h for alla tdg. I den 6stra kurvan, nira bron
6ver Stangan ar storsta tilldtna hastighet 80 km/h
for persontédg och 65 km/h for godstag.

e W

~ STANGADAL!

N - A
héger).

Figur 10  Befintlig anldggning (mot Stockholm till
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1 500 m uppstillningsspar (5 st) Spar for resande + plattformar Bussangéring

o uppﬂﬁllningsspér (3 St) _

Antal spar for resande: 5 st

Langsta plattformarna: 370 m

Kortaste plattformen: 150 m

Ovrigt: Busshallplatser ligger mycket nara spar 1

% N .

Underhall av Stangadals-
banans fordon

STANGADALSBANAN

N

Figur 11 Principskiss 6ver befintlig station i Link6ping (mot Stockholm till vénster).
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4.1.1 Nuvarande trafik

Genom Link6ping l6per idag Sodra stambanan med
en anslutning till Stdngadalsbanan (delvis Tjustbanan)
mellan Link6oping och Kalmar. Idag trafikeras Sodra
stambanan genom Link6ping av godstrafik samt
snabbtég mellan Stockholm och Malmé/Jonkoping
och regionaltig mellan Linkoping och Gavle samt mel-
lan Sala och Linkoping. Linkdping trafikeras dessutom
av lokala pendeltdg Norrkoping—Linkoping—Mjolby
under hela trafikdygnet och under hogtrafik fortsét-
ter ocksé vart annat tig vidare fran Mjolby till Tranis
alternativt Motala. Pa Stangadals-/Tjustbanan gar tag
mellan Link6ping och Kalmar/Vastervik.

Antal tig i bida riktningarna under ett vardagsdygn:

Snabbtag 41
Regionaltag 52
Lokaltag 129
Ovriga persontag inkl. nattag 8
Godstag 18
Stangadalsbanan 16

4.2 Krav pa anlaggningen

4.2.1 Utformning

Den planerade anldggningen omfattar ett dubbel-
spér genom Linkoping, som ansluter till Ostlinkens
etapp i Oster och till S6dra stambanan i vister. An-
laggningen omfattar dven en ny station i Link6ping.
Kring stationen ska finnas utrymme for ett rese-
centrum med service, handel och lokaltrafik.

I omrédet ska det dven finnas uppstéllningsspér
samt omréde for lattare service.

Anlaggningen ska anpassas sa att en fortséttning
av hoghastighetsnitet kan byggas ut mot sydvast

i framtiden dir nasta station planeras i Tranés. I
aktuell etapp, nar hoghastighetsnétets fortsattning
vaster om Linkoping inte ar utbyggt, behovs en
anslutning av Ostlidnken till S6dra stambanan vid
stationen i Linkdping eller vaster om densamma.
Anslutningen behovs for att kunna trafikera Ost-
lanken med tdg som dker vidare soderut pa Sodra
stambanan.

Sparen for Ostldnken pa delen genom Linkoping
utformas for att klara minst 160 km/h. Osterifran
kommer tégen att trafikera med 250 km/h och vidare
vasterut bor anldggningen kunna hantera hastigheter
pé 320 km/h. Hastighetskraven bestaimmer hur stora
kurvorna kan vara och ddrmed méjligheten till flexibi-
litet nar det géller anpassning till omgivningen.

Maximala lutning ar 25 %o pa Ostldnken. Som jam-
forelse ar kravet for godstég 10 %o vilket innebar att
det ar kravet pa Sodra stambanan.

Plattformslangden pé& Ostlanken ska vara 420 meter,
pa Sodra stambanan ar kravet kortare och ytterli-
gare kortare pé Stdngadalsbanan. Fyra plattforms-
spér behovs for Ostlanken, tre for Sodra stambanan,
tva for Stangadalsbanan. Stationsomradet med spar,
plattformar och vixlar uppskattas bli ca 1600 x 90
meter i utbredning, se Figur 12.

4.2.2 Framtida trafikering

P& Ostlanken kommer enbart hoghastighetstig samt
snabba regionaltég att ga, inga godstag.

Enligt Trafikverkets basprognoser for ar 2040 kom-
mer Ostlanken att trafikeras av mellan 76 och 132
persontag per dygn, vilket motsvarar 3 till 5 tg per
timme och riktning.

Figur12 Geografisk skiss for hur ett nytt stationsomrade kan utformas och vilken storlek den far (I&ngder i meter). Skissen omfattar tvé
plattformar vardera fér Ostldnken och Sédra stambanan samt en for Stdngadalsbanan (réda fyrkanter i mitten) samt det sparomrade

som krévs fér att méjliggdra anslutningsspar och trafikering.
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5 Forutsattningar och
effekter

I detta avsnitt beskrivs forutsidttningarna inom
utredningsomrédet samt de majliga effekter som
projektet kan innebéra for sin omgivning.

5.1 Overgripande markanvindning

5.1.1 Markanvandning

Utredningsomréadet utgors av Linképings stadsbe-
byggelse omgirdad av landsbygd med jordbruks-
verksamhet och naturomréden samt mindre samhal-
len, se Figur 13. Stangan/Kinda kanal rinner genom
Link6ping i nordlig riktning mot Roxen i norr.
Sodra stambanan loper i ost-vistlig riktning genom
utredningsomrédet och Stangédalsbanan ansluter
fran sydost och har sin dndhéllplats vid Linkopings
resecentrum. Genom utredningsomradet 16per

E4 inorr och riksvig 23/34 i vister och 35 i Oster.
Flygplatserna Link6pings flygplats (Linkoping City
Airport) och Malmens militira flygplats upptar stora
ytor Oster och vister om staden.

5.1.2 Befolkning och verksamheter

Ar 2018 var invanarantalet i kommunen cirka 162
000 och befolkningstillviaxten under de senaste aren
har varit cirka 1500 personer per ar. Det bor fler
man dn kvinnor i kommunen och éldersfordelningen
avviker mot riksgenomsnittet med en storre andel i
aldrarna 20—29 pa grund av en stor andel studenter.
Tatorterna Vikingstad och Linghem i eller i direkt
anslutning till utredningsomradet har 2 000—3 000
invdnare vardera.

Link6ping har en stor andel foretag inom detalj-
handel, hilsa/sjukvard, IT/telekom, utbildning och
foretagstjanster. SAAB:s flygplans- och vapentill-
verkning ar tillsammans med Ericsson de storsta
arbetsgivarna. Den offentliga sektorn, genom
Linkopings kommun, Region Ostergétland och Lin-
kopings universitet med Hilsouniversitetet och Tek-
niska hogskolan ar nagra av de storre arbetsgivarna
i Linkoping. Kommunen har en omfattande skogs-
och jordbrukssektor. Inom handeln dr Tornby en
utvecklad handelsplats.

Link6pings universitet ar ett av Sveriges storsta med
32 000 studenter, varav ungefar tre fjairdedelar ldser
i Linkoping och resten i Norrkoping. Linkoping har
helikopterflottilj och har varit en regementsstad med
fler, numera nedlagda, regementen. Arbetsinpend-
lingen till Linkoping ar stor, fraimst fran Norrkoping,
men aven fran Mjolby och Motala. Utpendling sker i
huvudsak till Norrképing och Stockholm.
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Figur13  Utredningsomrédet och karta med befintlig markanvéndning.
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5.2 Riksintressen inklusive Natura
2000-omraden

Riksintressen utgors av geografiska omréden som
bedoms ha virden och kvaliteter med betydelse pa
nationell niva. Det ar olika statliga myndigheter som
pekar ut riksintresseomraden. Ett riksintresseom-
rade ska skyddas mot dtgiarder som patagligt kan
skada omrédets utpekade virden eller alternativt
péatagligt forsvara omrédets anvindning.

Utgangspunkten for utpekande av riksintressen ar
att mark- och vattenomraden ska anvindas for de
andamaél de ar mest lampade for. Riksintresseom-
rdden inom utredningsomradet enligt 3 kapitlet
miljobalken utgor Riksintresse for kommunikation,
totalforsvaret, anldggningar for vattenforsorjning,
yrkesfiske, virdefulla dmnen och mineraler, kultur-
miljovard, naturvard och friluftsliv.

Inom utredningsomradet finns ett antal Natura
2000-omraden, som dven utgor riksintresse enligt 4
kapitlet miljobalken. Inga andra riksintressen enligt
4 kapitlet miljobalken finns inom utredningsomréa-
det.

Riksintresse for vardefulla Amnen och
mineraler

I den nordostra delen av utredningsomradet, vid
Kallerstad-Mortlosa, ligger Garstad lertikt, se Figur
14. Lertakten ar av riksintresse for vardefulla amnen
och material och anvinds som révara vid tillverk-
ningen av lattklinker (SGU, 2018b).

Riksintresse for anliggningar for vatten-
forsorjning

Riksintressen for vattenforsorjning pekas ut for

att framhéava och stdrka betydelsen av att beakta
vattenforsorjning i samhéllsplaneringen. Dricksvat-
tenanldggningarna Raberga vattenverk, nordvast
om Linkoping, och Berggardens vattenverk, sydost
om stadskirnan, ar tillsammans med tillhérande
ledningar utpekade anldggningar av riksintresse for
anliaggningar for vattenforsorjning, se Figur 14.

Riksintresse for kommunikation
Riksintressen for kommunikation 4r omraden som
bedoms vara av stor betydelse for vig, jarnvag, luft-
och sjofartens anldggningar.

Inom utredningsomradet berors flera riksintres-
seomraden for kommunikation. Dessa framgér av
Figur 14. Planerad och framtida vig och jarnvig
framgar inte av figuren:

« Jarnvig: befintlig jirnvag (Sodra stambanan,
Stédngadalsbanan), bangérd och tigstation och
andra befintliga stationer samt planerad jarnvig
med stationsldgen (Ostlanken).

*  Végar: storre befintliga viagar (E4, 23, 34, 35)
samt storre planerad vig (35 Ostra lanken).

« Luftfart: Linkopings flygplats (se Linkoping—
SAAB i Figur 14) med tillhérande influensomra-
de med flyghinder och befintlig landningsbana.

Den framtida jarnvéagen (Linkoping—Borés) kom-
mer att vara av riksintresse for kommunikationer. I
nuléget utreds strackan (se kapitel 2.3.4).

Riksintresse for yrkesfiske

Roxen ér ett riksintresseomrade for yrkesfiske, se
Figur 14, och ska darfor, i sa stor utstrackning som
mojligt, skyddas fran dtgarder som kan forsvara for
fiskendringen (Havs- och vattenmyndigheten, 2015).

Riksintresse for totalforsvaret

I Linkopings kommun finns Malmens flottiljflyg-
plats (se Figur 14) som ir ett riksintresse for total-
forsvaret. Forsvarsmaktens riksintressen utgors

av bland annat skjut- och 6vningsfilt, flygplatser,
tekniska system och anldaggningar. Omriaden som
utgor riksintressen for totalforsvarets militara del ar
omraden som bedoms ha nationellt viktiga virden
och kvalitéer for att skydda Sverige och kan vara
omraden eller funktioner som behovs for att genom-
fora skarpa insatser, men ocksa for att triana, 6va och
utbilda personal och funktioner. Riksintressen for
totalforsvarets militdra del omfattar dels riksintres-
sen som kan redovisas 6ppet, dels riksintressen som
av sekretesskal inte kan redovisas oppet. Forsvars-
maktens sekretessbelagda riksintresseomraden kan
ibland redovisas genom ett sé kallat 6vrigt paver-
kansomréde, ett sddant omrade finns i den sodra
delen av utredningsomradet, i Tinnerolandskapet
oster om Slaka.

Utover riksintresseomraden, utser Forsvarsmak-
ten d&ven omraden av betydelse for den militiara
verksamheten samt paverkans- och stoppomraden.
Utredningsomradet ligger inom influensomréde for
flottiljflygplatsens luftrum och inom ett stoppom-
ride for hoga objekt. Utredningsomrédet omfattas
aven av paverkansomréden for buller, ett kopplat till
flottiljflygplatsen och ett till "omrade av betydelse”,
som utgors av FOI:s verksamhetsomrade i Linko-

ping.
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Figur 14 Riksintresse fér kommunikation (befintlig vag, jérnvdg och flygplats ), totalférsvaret, anldggningar for vattenférsérjning, yrkesfiske samt vérdefulla &mnen och mineraler.
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Riksintresse for kulturmiljovard
Inom utredningsomréadet finns flera riksintresseomra-
den for kulturmiljovérd, se Figur 15.

Kinda kanal ar en del av Stangén och stracker sig ge-
nom hela utredningsomradet. Kinda kanal ar utpekat
som riksintresse pa grund av att det ar "en kommu-
nikationsmiljo med intressant och oférandrad kanal
fran 1800-talet utmed Stdngans sjosystem” (Riksan-
tikvarieambetet, 2016). Kinda kanal och tillhérande
bebyggelse, som slussar och brovaktarstillen utmed
kanalen, ar uttryck for riksintresset.

En del av Link6pings stad, Linkopings innerstad, ar
ett utpekat riksintresse for kulturmiljovarden dar det
finns byggnader, gardsmiljoer samt gator, torg, parker
och gronytor av kulturhistoriskt varde. Linképing stad
ar “en stiftsstad och residensstad, med dominerande
medeltida domkyrka, som i bebyggelse och planmons-
ter speglar manga utvecklingsskeden fran medeltiden
fram till och med 1900-talet” (Riksantikvarieambe-
tet, 2016). Det finns manga uttryck for riksintresset.
Stadskirnans bebyggelse och gronstruktur fran olika
epoker ar ett skyddat virde, likasa stadens siluett

med siktlinjer mot viktiga byggnader och stadsrum
samt anblicken fran det omgivande slittlandskapet.
Jarnvagsmiljon med Jarnvagsavenyn och Vasavigen
omnamns ocksa.

Tift, en fornldamningsmiljo vaster om Linkoping, ar
utpekat som riksintresse pé grund av att det ar ett av
landets storsta gravfalt fran dldre och yngre jarnal-
dern. Inom gravomradet finns ungefar 600 synliga
gravar i olika former, fraimst runda stensattningar
(Riksantikvarieambetet, 2013).

Inom utredningsomradets utkanter finns aven f6l-
jande riksintresseomraden for kulturmiljovarden:

»  Slaka-Lambohov, en herrgardsmiljo fran 1700-ta-
let och sockencentrum i den sédra delen av utred-
ningsomrédet. I omradet finns ett gravfalt fran
jarnéldern (RiksantikvarieAmbetet, 2016).

« Tinnero odlingslandskap, en fornlamningsmiljo
fran jarnildern med fossila odlingslandskap i den
sodra delen av utredningsomradet. Omradet har
aven anvants som militart vningsomrade (Riks-
antikvarieambetet, 2016).

e Tornevalla, ett sockencentrum, samt by- och
fornlamningsmilj6 i den Ostra delen av utred-
ningsomrédet. I omradet finns gravfalt fran brons-
och jarnalder, en 1800-talskyrka och tillhrande
bybebyggelse (Riksantikvarieimbetet, 2016).

» Kararp-Galgbacken, ett mindre omréade i den
vastra delen av utredningsomradet som bestar
av en forntida vag- och fornlimningsmiljé samt
Sjogestad motell fran 1950 (RiksantikvarieAimbe-
tet, 2016).

Riksintresse for friluftsliv

Inom utredningsomradet finns tva riksintresseomra-
den for friluftsliv, se Figur 15. Stdngdns vattensystem
ar ett riksintresse for friluftslivet som stracker sig i

en nord-sydlig riktning genom Linkoping och utgor
ett viktigt friluftsomrade bdde sommar och vinter.
Vattendraget, som langs delar av strackan ar en del
av Kinda kanal, sammanbinder sjbarna Roxen, Ar-
langen samt Stora Riangen och Lilla Rangen. Omrédet
omfattar Stdngén och stracker sig cirka 160 meter pa
bada sidor om Stingéns vattensystem. Motivet till
riksintresset ar de sirskilt goda forutsattningarna for
berikande upplevelser i natur- och kulturmiljéer samt
sarskilt goda forutsattningar for bade vatten- och
landknutna friluftsaktiviteter.

Riksintresse for naturvard

Riksintresseomraden for naturvird inom utrednings-
omradet redovisas i Figur 15. Skyddade arter finns
inom riksintresseomrédena, vissa skyddade enligt
Artskyddsforordningen.

Kdrna mosse ar ett kalkkirr och dess 6ppna vattenyta
utgor ett riksintresseomrade for naturvard. Kalkkar-
ret ligger i ett cirka 35 hektar stort naturreservat och
ett Natura 2000-omrade som utgors av adellovs- och
barrskog (Link6épings kommun, 2000).

Kapellén ar en 9 km lang & och det meandrande alop-
pet ar av riksintresse for naturvard. Delar av Kapelldn
ingar i Natura 2000 (Linsstyrelsen i Ostergotlands
lan, 1986).

Eklandskapet Linképing Atvidaberg, ér ett riksintres-
seomrade med slotts- och herrgardslandskap med
ekhagar och skogar. Det stora omradet omgardar de
sodra delarna av Linkoping och stréacker sig vidare
soderut. I riksintressebeskrivningen beskrivs djur-
och vaxtlivet som unikt och "utomordentligt vardefullt
och skyddsviird” (Lansstyrelsen i Ostergtlands lin,
2019a).

Vistra Roxen och delar av Stangdn i utredningsom-
rédets norra del ar ett riksintresseomrade for natur-
vard. Svartdmynningen och Kungsbro ar delar av
riksintresseomradet Vistra Roxen.

SAMRADSUNDERLAG * OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT

o
L
-
X
L
L
L
Ll
I
(@)
(@)
o
<
O
Z
Z
—
[
<L
w
—
)
o
LO)
L




n
O
A
(e
_|
wn
>
_|
_|
P
Z
)
>
Py
©)
O
T
m
M
n
m
A
_|
m
A

il

Bjorkeber 4é' sbro

Figur 15 Riksintresse for kulturmiljévard, naturvard och friluftsliv.
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Natura 2000

Inom utredningsomradet finns flera Natura
2000-omraden, se Figur 17. Skyddade arter finns
inom Natura 2000-omrédena, vissa skyddade enligt
Artskyddsférordningen.

Roxen ar en grund och niringsrik sjé som bland an-
nat skyddas pa grund av dess viarde som rastnings-
miljo for sjofagel. Natura 2000-omradet Vistra
Roxen (SE0230388) skyddas enligt Fageldirektivet
(SPA) (Naturvardsverket, 2019b). Forutom Natura
2000-omradet Vistra Roxen ar d&ven omradet runt
Svartdmynningen utpekat som Natura 2000-om-
rade, badde som SPA och SCI (SE0230125). Svarta-
mynningen ligger utanfor utredningsomradet, men
ar ndra anknuten till Roxen.

Figur16 Ké&rna mosse.

Tinneré eklandskap (SE0230342) ligger cirka tvé
kilometer frén stadskdrnan och har en rik flora och
fauna bestdende av bland annat cirka 40 rodlistade
arter. Natura 2000-omréadet skyddas bade enligt
Fégeldirektivet (SPA) och Art- och habitatdirektivet
(SCI) (Naturvérdsverket, 2019b).

Kdrna mosse (SE0230079) ar ett kiarr med skydds-
vard flora. Omkringliggande barrskog har ocksa
hoga naturvarden. Kdrna mosse ir dven ett natur-
reservat. Natura 2000-omradet skyddas enligt
Art- och habitatdirektivet (SCI) (Naturvardsverket,
2019b).

Tolefors-Lagerlunda utgors av tva avsnitt utmed
Kapellan som ar viktiga hemvister for arter i miljoer
med ildre, stora och ihaliga ekar. An kiinnetecknas
aven av en rik forekomst av fisk.
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Kapellan vid Lagerlunda ar en betydelsefull vat-
tenmilj6 och triden som omger vattendraget bidrar
aven till den biologiska méngfalden i landskapet.

Natura 2000-omrédena Lera kalkkdrr ligger vid ut-
redningsomréadets grans och Torrberga rikkdrr och
sumpskog ligger strax utanfor utredningsomradet.
Dessa omraden ar skyddade enligt Art- och habitat-
direktivet (SCI). Lera kalkkarr har hoga naturviarden
och vattnet i omrédet ar rikt pd mineral, omradet

ar ett av fa kvarstaende extremrikkirr i Linkoping
kommun. Torrberga rikkarr och sumpskog har en
egenartad flora och fauna och ar habitat for sillsynta
arter (Naturvardsverket, 2019b).
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Effekter — riksintressen och Natura 2000
Riksintressen for kulturmiljévarden kan paverkas
av att jarnvagen dras genom landskapet. Kéansliga
miljoer och samband kan forsvinna och enskilda ob-
jekt riskerar att gé forlorade. Om viktiga spridnings-
samband for djur- och vaxtlivet bryts och kansliga
omraden fragmenteras av jairnviagsanlaggningen kan
negativa effekter uppkomma i omraden av riksin-
tresse for naturvarden. Utgdngspunkten &r att virna
specifika virden som finns inom Natura 2000-om-
riadena for att forhindra eventuella negativa effekter
pé dessa.

Hydrologiska férandringar kan ske i samband med
anldggningen av jarnviagen som kan ge upphov till
negativa effekter pa naturviarden. Forandringar kan
ge effekter pa de hydrologiska forutsiattningarna i
riksintresseomrédena vilket kan innebira effekter pa
exempelvis vardefull flora och rast- och hiacknings-
miljoer for sjofagel.

Effekter pa Stdngans vattensystem bedoms kunna
uppsta oavsett hur jarnviagen korsar utrednings-
omradet da Stangdn behover passeras. Effekterna
kan vara negativa men bedoms dven kunna vara
positiva avseende upplevelseviarden och tillganglig-
het. Stidngan ar utpekad som riksintresse for kultur-
miljovarden och friluftslivet och i de norra delarna
aven for naturvérden. Intring i Stingén och dess
naromréde kan fordndra upplevelsevarden, forsvéra
eller forbattra forutsattningarna att rora sig inom
omradet, 6ka ljudnivaer och skada varden kopplade
till rekreation och friluftsliv samt kulturmilj6 och
naturmiljo. Stdngén ar aven riksintresse for dricks-
vattenanlaggningar vid Réberga. Effekter pa vatten-
dragets kvalitet kan ocksd uppkomma som en foljd
av intrang i vattensystemet.

Jarnvagsanlaggningen kan dven innebéara effekter
pé riksintressen for kommunikationer, riksintresse
for yrkesfiske samt riksintresse for vardefulla am-
nen och mineraler och hansyn bor tas till behoven
knutna till dessa riksintressen.

Effekter pé riksintresseomrdden kommer att uppsta.
Eventuella negativa effekter kan dock mildras ge-
nom att ta hansyn till, och s& 1dngt som majligt und-
vika, de enskilda objekten som inom varje riksintres-
se utgor vardegrunden for utpekandet. P& detta sitt
kan @ven nodvéandig hansyn tas till kirnomréden for
att sé langt som mojligt undvika eventuella negativa
effekter inom dessa omraden.

SAMRADSUNDERLAG * OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT

o
L
-
X
L
L
L
Ll
I
(@)
(@)
o
<
O
Z
Z
—
[
<L
w
—
)
o
LO)
L




n
O
Py
C
—
2}
>
-
—
Z
P
)
>
Py
o
O
T
m
n
n
m
A
—
m
Py

5.3 Regional och lokal utveckling

Linkdping dr en expansiv kommun. Linkopings
kommun arbetar inom det sé kallade ”Stadsbygg-
nadsprojekt Ostlanken”, som hanterar Linképings
kommuns samordning med Trafikverket.

Linkdpings kommuns inriktning for den 6vergripan-
de kommunala planeringen &terfinns i 6versiktsplan
och fordjupningar av 6versiktsplan, vilka alla redo-
visar och forhéller sig till Ostldnken. Dessa beskrivs
mer ingéende i Bilaga 1.

Foljande 6vergripande planer ar godkinda:

« Gemensam oversiktsplan for Linkoping och
Norrkoping och Utvecklingsplan f6r Linkopings
innerstad

«  Oversiktsplan for staden Linkoping inklusive
tillagg

»  Utvecklingsplan fér Linkopings innerstad
«  Oversiktsplan for landsbygden och smiorterna

«  Milj6 och riskfaktorer i Linképings kommun,
tematiskt tillagg till gemensam 6versiktsplan for
Link&ping och Norrkoping.

Darutover finns antagna fordjupade 6versiktsplaner
for delar av kommunen. Fordjupningar som beror
utredningsomradet for Ostlanken pégar for Stdng-
ebro, Steninge och Malmslétt. Flera av Linkopings
kommuns gillande strategiska planer forutsitter att
Ostlanken byggs och att ett nytt resecentrum lokali-
seras pa Sténgans Ostra sida.

Effekter — regional och lokal utveckling

En ny stambana for hoghastighetstdg kommer att
paverka bade den nationella och regionala ut-
vecklingen. Nér tidsavstdnden minskar forandras
exploateringstrycket lokalt och regionalt. Den nya
jarnvagen kommer inte bara att ha en direkt fysisk
paverkan utan ocksa ha en indirekt padverkan genom
forandrad urban tillviaxt kring de platser som far
stationsldgen. Det gor att Ostlanken kan innebara
paverkan pé befolkningstillviaxt och bebyggelseut-
veckling. Att fordndra infrastrukturen genom en
befintlig stad innebar behov av samordning mellan
stat och kommun.

De planeringsprojekt som kan paverkas ar bland an-
nat pdgéende fordjupade 6versiktsplaner (for Sting-
ebro, Steninge och Malmslitt), exploateringsprojekt,
ett antal planerade detaljplaner och annan kommu-
nal strategisk planering. Gillande detaljplaner, som
berors, behover justeras.
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5.4 Trafik

5.4.1 Overgripande nit

E4 passerar i norra delen av utredningsomradet och
utgor ett riksintresse for kommunikation. Vag 23 mot
Kisa, vig 34 mot Motala och viig 35 mot Atvidaberg
leder in mot centralorten Linkoping. Ytterligare vagar
korsar utredningsomrédet.

Cykelnitet i Linkoping ar vl utbyggt jamfort med
andra stader. Gdende definieras som ett eget trafikslag
med utpekat primart gingnat i kommunens trafikplan.
Kollektivirafikens strik ar utpekade i kommunens
oversiktsplan och straken onskas i framtiden kunna
trafikeras av sparvagnar. LinkOping ar en relativt gles
och utspridd stad sedd till titortsyta och folkmangd.

Figur 18 Utdrag ur markanvéndningskarta, Oversiktsplan for staden Linképing
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5.4.2 Trafikmangder
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Figur19 Modellberéknad &rsdygnstrafik (ADT) Linképings stad

Effekter — trafik

Jarnviagen kan fa en paverkan pé resandet i regionen,
resmonstren kan fordndras nar restiden med tag
mot Stockholm forkortas. Ambitionen ar att fler ska
vilja att resa med tag istéllet for bil eller flyg. Lokalt
resande i Linkopings tétort kan ocksé paverkas bero-
ende pé var det nya resecentrumet lokaliseras och
hur mojligheterna att resa dit utformas.

Inom utredningsomradet finns ett flertal statliga,
kommunala och enskilda bilvagar och ett stort antal
géng- och cykelbanor som kan komma att paverkas

urerars
o
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o S——

Seale: 1000

| Openistreetiap contributors

beroende pa Ostléankens strackning. D& utrednings-
omrédet inrymmer befintliga anlédggningar for kol-
lektivtrafik sd som jarnvagar och kollektivtrafikstrak
kan dessa komma att paverkas. Flera vigar och strak
kan behova planeras om for att kunna fortsatta att
fungera vilket kan leda till att trafik flyttas over till
andra befintliga anlaggningar eller att helt nya sa-
dana behover tillkomma eller ges planskildhet. Det
kan dven innebira att provisoriska anldggningar kan
behdvas under byggtiden. Bygg- och genomforande-
skedet beskrivs mer utforligt i kapitel 5.13.
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Figur 20 Modellberéknad arsdygnstrafik (ADT) Ostergétiand
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5.5 Stad- och landskapsbild

LinkOpings innerstad, bestir av tit stadsbebyggelse

i kvarter med centrala parker. Norr och nordvast om
centrala Linkoping finns bostadsomradena Ryd och
Skaggetorp fran 19-60-70-talet med handelscentrum.
I Tornby ligger verksamheter och storskalig handel
samt omraden for kommunaltekniska anldaggningar.
I sydost breder staden ut sig med bebyggelse fraimst
vister om Stangan. Oster om staden ligger Linkdpings
flygplats och verksamhetsomréden. Soder om inner-
staden aterfinns Garnisonens byggnader omvandlade
till en ny stadsdel. I vastra delen av Link6ping finns
stadsdelar med i huvudsak bostader. Mjiardevi/Valla
ar ett verksamhetsomrade med science park och golf-
bana. Har ligger aven Linkopings universitet. Djur-
géirden och Vallastaden &r relativt nya stadsdelar som

successivt vaxer fram med bostader och verksamheter.

I utredningsomradets vastra del aterfinns Malmens
flygplats och stadsdelen Malmslitt.

Militdrens 6vningsomrade ner mot Smedstad och Tin-
nero begransade stadens utvecklingsmajligheter fram
till 1990-talet. Detta tillsamman med jarnvéagssparen,
Stangén och E4 har givit staden en langstrackt soder-
orienterad form med ett nordligt orienterat centrum
och bostadsbebyggelse pé vastra sidan om an och pa
sodra sidan av jarnvagssparen. Det finns en topogra-
fiskt hogre del som stricker sig diagonalt genom sta-
den, fran sydost mot nordvast, som paverkar stadens
karaktar. Bebyggelsen ar varierande och rik pa uttryck
med hus frén olika tidsepoker. I stadslandskapet, med
den centrala stadens rutnét, utmarker sig domkyrkan
fran langt hall.

Det finns ett flertal parker och gronstrak i staden som
anvands till bland annat rekreation. Stdngén/Kinda
kanal och Tinnerbédckens vattenrum med sina grona
strak Ioper i en nord-sydlig och nordvast-sydostlig

riktning genom staden och forbinder innerstaden med
ytterstaden och dess omgivningar. Sjon Roxen skym-
tar i horisonten at norr. Stdngebro-omradet strax Gster
om an domineras av ett flackt landskap som tidigare
var en del av Ostgotaslitten. Gronytorna planeras

att utvecklas till en framtida stadspark i ett centrum-
nira lage i samband med utbyggnader av omridena
Stangebro och Steninge. Nykvarnsparken, som ligger
vaster om Stangén, utgors av en dldre parkmiljo fran
1840-talet. Genom béttre kopplingar for gdng- och
cykeltrafik 6ver 4n ser kommunen att parkmiljéerna
kan sammankopplas och utgora ett viktigt centralt
parkstrék i staden.

I Linkopings vastra delar finns ett antal storre grona
strovomréden med blandskogskaraktar, daribland
Rydskogen och Vallaskogen. Fran dessa omraden
overgér den tatortsnira gronstrukturen soderut som
en gron kil till omgivande sprickdalgéngslandskap.

Effekter — stadsbild

P4 flera stéllen i Linkopings innerstad finns gronom-
réden och grona strak som kan péaverkas av intrang
vilket skulle péverka andelen vardefulla rekreations-
omréaden. Gronstrukturen i tatorternas utkanter som
idag anvinds som strovomraden och grona lankar
mellan innerstad och landsbygden kan péverkas.

Omrédet kring arummet i Stdngebro ar kansligt for
forandringar som bryter mot miljoernas karaktar el-
ler bryter samband och siktlinjer samt stor utblickar
over &n. Parker och gronstrak, utvecklingen av dessa,
och deras koppling till stadsmiljon ar viktiga ele-
ment att ta hinsyn till for fortsatt utveckling och vid
forandringar i stadsmiljon. Siktlinjer at sydvast mot
Link6pings stadskirna dr sarskilt viktiga att bevara.
Aven stadens siluett fran lingre avstdnd kan paver-
kas av storskaliga forandringar.
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5.5.1 Landskapsbild

Landskapet strax norr, véister och 6ster om Linko-
pings tétort tillhor den naturgeografiska regionen
Gotalands centrala slattbygder, vilken karaktiriseras
av uppodlad slitt med mindre inslag av ddellovskog.
Soderut dr landskapet mer smakuperat med omvéx-
lande 6ppna akrar, skogskladda och betade morén-
holmar samt barr- och ddell6vskogar. Detta mo-
saikartade landskap utgor en 6vergéngszon mellan
slattbygd och den skogsbygd som, i den sodra delen
av Linkopings kommun naturgeografiskt tillhor det
sydsvenska hoglandet.

Slattlandskap

Slattlandskapet som breder ut sig soder och sydvist
om sjon Roxen karaktiriseras av ett storskaligt och
intensivt brukat dkerlandskap. Landskapet ar relativt
platt med vida utblickar. Linkoping med sin karak-
taristiska siluett med domkyrkan i centrum syns pé
stort avstind. Laga skifte har gett en utspridd bebyg-
gelsestruktur och det rationaliserade jordbruket har
bidragit till stora gardar med flera ekonomibyggnader
som utgor blickpunkter i det flacka landskapet.

Kring E4 6vergér den 6ppna slitten i ett ndgot mer
uppbrutet sldttlandskap, med skogspartier som delvis
avgransar de ldnga utblickarna. Omradet ar starkt
praglat av E4:an och jirnvagen som utgor avskiljande
barridrer bade fysiskt och visuellt. Den storskaliga in-
frastrukturen gor att gransen mellan stad och land bli-
vit diffus (Linkdpings kommun, 2011). I omrédet finns
flera storre skogspartier som Malmslatt och Karna
mosse och ute pa slatten ligger Malmens flygplats.

I den sydvastra delen av utredningsomradet 6vergér
slattlandskapet i ett relativt 6ppet sprickdalsland-
skap med breda dalgingar som bildar langstrackta
landskapsrum tydligt avgriansade av storre moran-



hojder och skogsomréiden. Har finns en storre andel
betesmark och spér av dlderdomliga och formrika
odlingslandskap.

I nordost ar slitten delvis uppbruten av morankullar
och hillar. De skogsklidda morankullarna begran-
sar pé sina stéllen de ldnga utblickarna 6ver den
boljande slatten. I anslutning till skogsomrédena
finns betesmark som bidrar till variation i det stor-
skaliga odlingslandskapet. Landskapets riktningar
praglas till stor del av det storskaliga transportstra-
ket i Ost-vastlig riktning men ocksé av det lokala
nord-sydliga vignitet. Bebyggelsebilden ar varierad
med &ldre gardsbebyggelse, fritidsbebyggelse vid
Roxens strand samt modern villabebyggelse, som till
exempel i bostadsomradena Tallboda och Linghem.
Det stadsnira omradet 6ster om Linképing bestér av
oppen slattmark och blandade verksamheter, bland
annat industrier. Strax soder om sédra stambanan
hittas Linkopings flygplats.
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Mosaikartat dalgangslandskap

Landskapet soder om Linkoping har karaktiren av
mosaikartat dalgdngslandskap. Det utgors av ett
tatortsnéara gronomrade med 6ppna dalgingar i ett
omvixlande smaskaligt till mellanskaligt odlings-
landskap. Topografin dr boljande till kuperad med
en landskapstyp som kidnnetecknas av skalvaxlingar
och variation. Utblickarna och siktstréken ar be-
gransade men vid utsiktspunkter pa hogre bergs-
klackar kan man se langt i landskapet. Dalgédngarna
1 skogslandskap med ett artrikt beteslandskap ar tydligt avgransade
8 Urbana landskap av frimst barrskog (Linkopings kommun, 2011).
Strax soder om Linkoping ligger Tinner6 eklandskap
som bestéar av ett gammalt odlingslandskap med en
stor andel gamla ekar, se kapitel 5.7.

Slattlandskap
Mosaikartat dalgdngslandskap

Figur 21 Landskapstyper inom utredningsomradet
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Effekter — landskap

Storskaliga rationellt brukade jordbrukslandskap,
som det landskap som aterfinns framst nordvast om
Linkoping, ar generellt taligt for forandring. Land-
skapets skala kan i regel rymma nya inslag som till
exempel ny infrastruktur. Nya inslag blir tydligt
visuella men kan folja landskapets flacka topografi.
Vid forandringar behover hansyn tas till landskapets
siktlinjer s& att inte dessa gér forlorade. Alléer, trad-
ridéer, triddungar, betesmarker och smabiotoper
ar forutom viktiga for den biologiska méngfalden

i omrédet ocksé karakteristiska landskapselement
som behover beaktas.

Det nagot mer uppbrutna slittlandskapet som
aterfinns bade véster och 6ster om Linkoping har en
hogre kanslighet for tilligg som kan skira i land-
skapets topografi med sina boljande former och
skogskladda morankullar. Kansligheten utgors ocksé
av den naturliga variation som finns i landskapet i
form av ddellovskogskogsmiljoer, gardsmiljoer med
smabiotoper och betesmarker som binds samman av
alléer, vattendrag och busk- och tradridéer.

Det mosaikartade dalgéngslandskapet i soder ar
kansligt for storskaliga ingrepp som visuellt konkur-
rerar med landskapets karaktéristiska element som
till exempel dkerholmar, traddungar och solitartrad.
I det mer sméskaliga landskapet med begransade
utblickar kan okénsligt placerade byggnationer helt
dominera landskapsbilden. Den varierade topo-
grafin gor ocksé att ny infrastruktur kraver storre
ingrepp ilandskapet, med bankar och skdrningar
mot befintlig terrang.

Den tdtortsnira landsbygden ar generellt kinslig for
ytterligare barridrer mellan tidigare sammanhéllna

landskap. Barriarerna kan vara bade visuella och
sociala, dir visuella barridrer paverkar utblickar
och upplevelser av karakteristiska landmérken och
utsikter.

5.6 Kulturmiljo

Linkoping ligger i ett odlingslandskap med lang
historisk kontinuitet. Flera riksintresseomraden for
kulturmiljovard finns inom utredningsomradet samt
regionalt och kommunalt utpekade kulturmiljoer.
Regionala kulturmiljovarden, kyrkliga kulturmin-
nen, byggnadsminnen och fornldamningar framgéar av
Figur 23.

Innerstaden Linkoping

LinkOping grundades pé 1100-talet som en av
landets stiftsstdder och biskopssiaten. En del av
Link6pings innerstad, Linkopings stadskarna, ar
ett utpekat riksintresse for kulturmiljovarden och
inom riksintresset finns byggnader, giardsmiljoer
samt gator, torg, parker och gronytor av kulturhis-
toriskt varde. For utpekad bebyggelse och miljoer
inom riksintresset finns sarskilda riktlinjer och
rekommendationer. Utdver riksintresset finns kom-
munalt utpekade kulturmiljéer i innerstaden, i ndra
anslutning till stadskarnan. De centrala delarna av
Linkoping med riksintresset for kulturmiljovarden
bedoms som mycket kinslig. Det medeltida stads-
kirnan ar ett fornlaimningsomrade och har finns ett
flertal statliga och enskilda byggnadsminnen.

Jarnvigen och industristaden

Jarnviagen genom Linkoping utgor en tydlig grans
mellan den historiska staden och industriomradet i
norr. Linkopings centralstation ar utpekat som ett
byggnadsminne. Norr om jarnvigen mot Nykvarn
ligger ett av Linkopings dldsta ssmmanhingande in-
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dustriomraden som har en tydlig industriell karaktar
med &ldre tegelbebyggelse i en relativt 1g skala, for-
utom silor och Kraftvirmeverket. Jirnvagsmiljon ar
ett utryck for riksintresset. Industriomradet norr om
jarnviagen bedoms som kénsligt, och vissa sirskilda
bebyggelsemiljoer sdsom lokstallarna, gjuteriet och
slakteriet bedoms som mycket kénsliga.

Stangan och Kinda kanal

Stangan och Kinda kanal utgor en historisk kommu-
nikationsmiljo i och med sin férhéllandevis ofor-
andrade karaktar fran 1800-talet utmed Stangans
sjosystem. Kinda kanal utgor dven riksintresse for
kulturmiljovard och f6ljer i stort sett Stdngans lopp
samtidigt som den binder ihop sjoarna i soder med
Roxen och Go6ta kanal. Pa den vistra sidan av Kinda
kanal har det funnits flera olika hamnlagen. Linko-
ping vixte fram som en betydande hamnstad under
andra halvan av 1800-talet.

A- och kanalrummet har ocksa haft stor betydelse
for rekreation. I och med sina kulturviarden och
valbehéllna karaktir har Kinda kanal ett stort upple-
velsevirde. Kopplat till kanalen och &rummet finns
négra av stadens dldsta parkmiljoer; Nykvarnspar-
ken, parken intill Tullhuset och parken vid Sténg-
ebromonumentet.

Tannefors var Linkopingsbygdens forsta storre
fabriksomréden. I Tanneforsmiljon ingar dven den
sluss som byggdes infor anldggandet av Kinda kanal.
Kulturmiljon i Stdngén och Kinda kanal bedéms
som mycket kinsliga i vissa delar. Det giller omréa-
dena kring Nykvarn och Tannefors med sina sluss-
miljoer, parker, hamn och industrimiljéer. Det finns
i omrédet, utmed vattensystemet, dven vardefulla
fornldmningsmiljoer.



Slattlandskapet

Slattlandskapet runt Linképing har tydligt praglats
av forhistoriska och historiska livsmonster vilket
syns i dess bitvis tata fornldmningsbild. Den ldnga
brukningskontinuiteten dskédliggors av rester av
fossil odlingsmark, med spar av stenstrangssystem.

De goda forsiattningarna for odling tillsammans
med jordbrukets rationalisering har skapat obrutna,
sammanhingande brukningsenheter vilket gor att
slattlandskapet karaktariseras av storskalig 6ppen-
het och vida utblickar. Fornlamningar har fatt ge
plats for odlingsmark sedan framforallt 1800-talet.
Landmairken i form av kyrktorn ar vl synliga 6ver
stora avstand pa grund av landskapets utblickar.

Figur 22 Stadngan med utsikt mot Link6ping stad.

Ostra slittbygden dr paverkad av infrastruktur och
storskaliga industriverksamhetsomraden. Omradet
bedoms som kénsligt i vissa delar, sdsom Kallerstad
by- och fornlamningsmiljo, gardsmiljon Torvinge
dldre bevarade vagstrukturer. SAAB-omrédet och
Tekniska verkets anlaggning norr om E4 &r ocksa
betydelsefulla ur kulturmiljésynpunkt.

Vistra slattbygden innehéller kulturmiljéer som speg-
lar landskapets tidsdjup. Tift 4r, som ett av Sveriges
storsta gravfalt, ett riksintresse for kulturmiljovarden
och ar mycket kansligt for intrang. Kénsligt ar dven
siktlinjer exempelvis mot Sattunahogen, Kaga och
Vreta kloster. Omradet innehéller mer an 600 synliga
anliggningar fran bade dldre och yngre jarnalder.

Malmslitt

Malmen ar ett 6vningsomréde vars lagerbebyggelse
ar forklarat som statligt byggnadsminne. Malmen
flygplats ar tillsammans med Prasttomta skjutfilt ett
riksintresse for totalférsvaret. Malmen &r en av lan-
dets dldsta militara 6vningsplatser, den omnamns
redan pa 1500-talet. Omrédet ar kansligt for att
samband mellan herrgardsmiljoerna som en del av
herrgérds- och jordbrukslandskapet bryts. Omradet
préglas av sin centrala roll inom det militdra och

ar darfor kansligt for paverkan pé militdra miljoer.
Malmslatts ursprung som stationssambhaélle och
Kérna sockencentrum ar viktiga varden i omréadet.

Mosaikartat sprickdalslandskap

Landskapet séder om Linkoping ar boljande och
smékuperat med sma relativa hgjdskillnader. Sko-
gen star for den storsta arealen men vaxlingen mel-
lan betesmark, ker och skog ar karaktaristiskt for
landskapets mosaik.

En lagre uppodlings- och exploateringsgrad har
inneburit att spér av jarnélderns odlingslandskap
bevarats i stor omfattning i form av t ex stenstrangar,
husgrunder, héillristningar och gravar. Landskapets
bosittnings- och brukningskontinuitet synliggors
aven av det hivdade odlingslandskapet med ett stort
inslag av gamla och grova ekar. I omradet finns flera
stora gods med herrgirdsbyggnader och parker. Det
mosaikartade sprickdalslandskapet séder om Linko-
ping har stora upplevelsevarden som forstarks av det
tydliga ldasbara tidsdjupet och &r betydelsefullt for
den titortsnara rekreationen.

Omrédet ar i delar mycket kénsligt for bland annat
fragmentering av historiska samband och strukturer
men dven av odlings- och betesmarker, visuella
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barridrer som begriansar siktlinjer mot exempelvis
kyrkor, byar i h6jdlagen och herrgardar i monumen-
tala lagen, moderna storskaliga strukturer som for-
andrar upplevelsen av den historiska bondebygden
och intrang i viardefulla fornlamningsmiljoer.

Fornlimningar, byggnadsminne och kyrkliga
kulturminnen

Fornlamningar ar lamningar efter méanniskors
verksamhet under forna tider, som har tillkom-

mit genom aldre tiders bruk och som ar varaktigt
overgivna. Inom utredningsomradet forekommer
flertalet kdnda fornlamningar, se Figur 23.

En byggnad som har ett hogt kulturhistoriskt varde
eller som ingér i ett bebyggelseomrade med ett syn-
nerligen hogt kulturhistoriskt varde far forklaras
som byggnadsminne av ldnsstyrelsen eller av reger-
ingen. Byggnadsminnen, enskilda och statliga, samt
kyrkliga kulturminnen, se Figur 23.

Effekter — kulturmiljo

Exploatering i vardefulla omraden med kulturmil-
joer kan innebira att objekt, omraden eller miljéer
forsvinner eller forlorar sina kulturviarden. Frag-
mentering av kulturmiljoer kan ocksa hota kultur-
varden och innebira att dessa s sméningom for-
svinner eller minskar i betydelse. Omriden med hog
kanslighet for exploatering och férandring medfor
storre krav pa lokalisering.

Anlaggningens lokalisering innebir en barriar i den
miljo som péverkas. Sarskild hansyn ska tas till
kulturmiljoer som dr kansliga for fragmentering,
dar negativa effekter pa storre sammanhéngande
omréden av betydelse ur kulturmiljosynpunkt kan
uppsta till exempel intring i riksintresseomréden,
fornlamningsomraden och historiska strukturer i
slattlandskapet. Sarskild hansyn behover dven tas
till bebyggd miljo och de byggnads- och kulturmin-
nen som finns i Linkoping.
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Figur 23 Regionala kulturminnen, kyrkliga kulturminnen, byggnadsminnen och fornldmningar (punkt-, linje- och ytobjekt).
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5.7 Naturmiljo

Slattlandskapet i narheten av sjon Roxen &r en del
av Ostgotaslitten och marken har brukats sedan
lang tid. Inom omradet finns Natura 2000-omraden,
ramsaromrade och naturreservat (Lansstyrelsen i
Ostergotlands lidn, 2006). Sjon Roxen ir en viktig
rastplats for faglar och sjon ar rik pa fisk. Utokat
strandskydd giller vid Roxen och vid sédra delarna
av Stangan (s6der om Linkoping) (Lansstyrelsen i
Ostergotlands lin, 2019a). Tinnerd eklandskap som
stricker sig frén s6der in mot Linkopings stadskérna
har sirskild hog biologisk mangfald och har ett stort
antal rodlistade arter knutna till sig. I den 6stra de-
len av utredningsomréadet finns ett mosaiklandskap
med skogspartier av hallmarkstallskog (Linkopings
kommun, 2010a). Vistra delen av utredningsom-
ridet ar ett relativt 6ppet sprickdalslandskap som
utgors av dkermark och skogsomréaden. Kapellan
vid Lagerlunda och Tolefors-Lagerlunda samt Kiarna
mosse dr naturomréden som har sirskild hog biolo-
gisk méngfald inom det véstra delen av landskapet.

Vistra delen av utredningsomradet ar ett relativt
oppet sprickdalslandskap som utgors av dkermark
och skogsomréaden. Kapellan vid Lagerlunda och
Tolefors-Lagerlunda samt Kirna mosse ar naturom-
raden som har sirskild hog biologisk méngfald inom
det vistra delen av landskapet.

Livsmilj6er for vaxter och djur samt tillhorande eko-
logiska strukturer utgoér den grona infrastrukturen i
landskapet. Gron infrastruktur och spridningsvigar
ar viktiga aspekter av naturmiljon. Idag aterfinns
dessa bland annat i omradets eklandskap och bidrar
till den biologiska mangfalden. Sammanhingande
naturomraden fungerar dven som grona kilar in i
stadslandskapet som viktiga spridningssamband for
djur- och vixtlivet.

Det finns ménga kinsliga och skyddade arter och
naturomréaden (skyddade enligt EU:s art- och ha-
bitatdirektiv samt fageldirektivet, arter som skyd-
das enligt artskyddsforordningen och rodlistade
arter) inom utredningsomrédet. En inventering av
fladdermoss genomfordes under sommaren 2019.
Forekomst av kansliga fladdermusarter registrera-
des genom ljudupptagning vid Stingén nira centrala
Link6ping. Det behover utredas vidare om viktiga
livsmiljoer finns for dessa skyddade arter i detta
omréde.

Naturreservat som finns inom utredningsomradet
ar Kdarna mosse vid Malmslitt, Vallaskogen i utred-
ningsomrédets mitt och Tinnero eklandskap i soder,
se Figur 24.

Vissa biotoper som utgér viktiga livsmiljéer for djur-
och vixtlivet omfattas av generellt biotopskydd.
Inom utredningsomradet finns nagra specifikt utpe-
kade biotopskydd, se Figur 24. Det finns dven flerta-
let generella biotopskyddsomraden som exempelvis
vatmarker, smavatten, stenrosen eller stenmurar i
jordbruksmark, dkerholmar och alléer.

Kiarnomraden med vardefulla grasmarker och adel-
16vstrad, nitverk av vardefulla sotvattensmiljoer
(limniska nétverk) och nyckelbiotoper (exempelvis
adellovskog och barrskog) finns inom utrednings-
omradet (Ostergdtland, Linsstyrelsen, 2010) och
framgar av Figur 24. Kdrnomréden for ddellovtrad,
omréaden med sarskilt hoga naturvarden, stracker sig
hela vigen in i Linkopings stadskdrna (Linkopings
kommun, 2018). Grasmarkernas viardekarnor finns
framst utanfor stadskdarnan. De limniska néitverken,
sjo och vattendragsmiljoer, finns i kluster utspridda
over utredningsomréadet.
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Sténgén, och Tinnerbacken (inklusive Smedstads-
backen) som mynnar i Stangén, ar viktiga grona
strdk genom Linkopings stadskéarna. De grona kor-
ridorerna har hoga natur- och rekreationsvarden.
Det finns vardefulla strandskogar, vatmarksbiotoper
och svimplan (6versvimningszoner ytvatten) utmed
strackan dar Stangan rinner genom Linkoping.

Effekter — naturmiljo

Ingrepp, som en jarnvigsanlidggning kan komma att
innebara i landskapet, kan leda till barriareffekter
och att arter och livsmiljoer forsvinner eller hotas
forsvinna. Vardefulla miljéer som kan bli paverkade
finns bland annat i omradets naturreservat och
Natura 2000-omréden, till exempel utmed Stangan,
Kédrna Mosse, vid Roxen och i Tinner6 eklandskap.
Det virdefulla eklandskapet, med hog artrikedom
och manga skyddade arter knutna till sig, dterfinns
béde i skyddade omraden och i omraden som sak-
nar formellt skydd. Vatmarker, alléer eller 6vriga
landskapselement som omfattas av det generella
biotopskyddet kan foriandras eller forstoras av en
jarnvagsanldaggning och darmed forlora ekologiska
viarden knutna till dem.

Fragmentering av landskap ar ett hot for naturvér-
den eftersom smé populationer av arter som saknar
forutsattningar att spridas langt har en storre risk
att do ut. Barridreffekter, buller, forlust av biotoper
(exempelvis biotoper i angsmarker, skogar, vitmar-
ker eller vattenmiljoer) eller andrad hydrologi kan
ocksa innebéra forandringar som kan medfora nega-
tiva effekter for naturviarden. En foérandrad yt- och
grundvattenforsorjning kan exempelvis ha paverkan
pé naturvarden.
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Figur 25 Vérdekérnor &dellév och gréasmarker i Orberga.

Jarnvagsanlaggningen kan leda till att sammanhéng-
ande miljoer, den grona infrastrukturen i landskaps-
och stadsmiljoer,bryts vilket innebér negativa barriir-
effekter for naturvarden. Viardekarnor for grasmarker
och ddellovtrad och de limniska vardenitverken ar
exempel pd sammanhéingande miljoer med biologisk
méngfald som finns utspridda 6ver hela utrednings-
omréadet och som kan péverkas negativt av barriaref-
fekter eller biotopforluster. De limniska vardenétver-
ken kan péverkas av fysiska intréng eller forandrad
hydrologi. Vardefulla omréden som viardekarnor for
adellovtrad och grasmarker kan fragmenteras da
dessa finns spridda 6ver utredningsomradet. Varde-
kirnor for ddellov stracker sig hela vigen in i Lin-
koping stadskdrna och grasmarkernas viardekarnor

finns framst utanfor stadskdrnan. Brist pa hiavd eller
slatter av angslandskap som en f6ljd av jarnvagsspa-
rets vig genom landskapet ar en annan paverkan som
kan innebéra att landskap med biologisk méngfald
vaxer igen och tas over av sly och kvaveilskande arter

Jarnvagens stingsel kommer att vara en barriar i
landskapet men dven skydda vilt fran pakorning.
Skyddsatgarder som tunnlar, ekodukter och land-
skapsbroar ar passager for vilt som mildrar negativa
effekter for vilt som ror sig inom landskapet.

Faglar knutna till vatmarksmiljoer intill Roxen kan
paverkas negativt av jarnviagsanlaggningen. Fag-

lar kan storas av jarnvagens buller, de riskerar att
flyga in i ledningar och deras livsmiljoer riskerar att
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forandras eller forstoras. For faglar ar dock barriarer
ofta ett mindre problem eftersom de litt kan flyga
over hinder som dessa.

Skyddade och kénsliga arter kan paverkas av jarn-
vagsanlaggningens placering i landskapet genom att
biotoper fragmenteras eller forsvinner. De potentiella
forandringarna kan innebira exempelvis barridref-
fekter, bidragande till viltolyckor eller att biotoper
som anvands for fédosok eller boplatser minskar i
antal eller forsvinner helt. Férandrade livsmiljoer kan
ge effekter pé arternas livskraftighet eller forekomst i
omréadet.



5.8 Sociala aspekter

De sociala aspekterna stér, i den globala hallbarhets-
utvecklingen, i centrum for samhallets utveckling.
Atgirder far dock inte ske pa bekostnad av naturmil-
jO och ekosystem. Socialt hallbar samhallsutveckling
handlar om att striva efter ett samhille dar grund-
liggande ménskliga rattigheter respekteras och inga
grupper missgynnas strukturellt. Det handlar dven
om hur livsbetingelser férdelar sig mellan mann-
iskor. Social hallbarhet ar viktigt for det demokra-
tiska samhillet men dven ur ett samhallsekonomiskt
perspektiv.

Foljande stillningstaganden utgor forutsattningar
for social hallbarhet:

« Tillgodose alla madnniskors grundlaggande behov
och att de méanskliga riattigheterna sikerstills

« Inkludering av alla ménniskor

« Anpassning och utformning utifran de grupper
som har storst behov

Sociala aspekter som berors av Ostldnken ar bland
annat tillganglighet, trygghet och upplevelsevar-
den. Nya infrastrukturanldggningar kan medfora
stora forandringar for boende och bryta eller starka
viktiga sociala samband och monster. Det ar viktigt
att beakta de sociala aspekter som kan paverkas och
pa vilket sétt de kan péverkas. Vid anlaggning av ny
jarnviag ar det viktigt att ha respekt for jarnvagsan-
laggningens “styvhet” bade i plan och profil. Foljan-
de moment utgor det som dr majligt for Trafikverket
att paverka och som har en tydlig paverkan pa de
sociala aspekterna:

« Placering av planskildheter (passagemojligheter)
« Placering av plattformsforbindelser

« Utformning av plattformsférbindelser

+ Trygga miljoer pa plattformarna

« Byggskedet

« Upplevelsevirden for trafikanterna/resendrerna
« Anpassning till landskapet

« Bevara landskap/kulturviarden

Effekter — sociala aspekter
Jarnvagsanldaggningen kan bryta eller stirka sociala
och historiska samband mellan orter eller bostads-
omraden vilket kan ge negativa effekter pd den so-
ciala héllbarheten. Bebyggelse- eller landskapsstruk-
turer kan fragmenteras eller forstarkas bade visuellt
och fysiskt. Kollektivtrafiken och dess turtithet kan
aven komma att forandras vilket ger effekter pa
manniskors rorelsemonster i omradet. Barns frihet
att rora sig inom omradet kan komma att inskrankas
om framkomlighet pa vagar eller andra strak for-
samras pa grund av jirnvagens strackning. Tillgang-
ligheten till skol- och férskoleverksamheter, fritids-
aktiviteter och rekreationsomriaden kan komma att
begransas av jirnviagen men atgarder som passage-
mojligheter kan ddmpa negativa effekter.

5.9 Befolkning och manniskors halsa

5.9.1 Barriarer

Barridrer kan vara fysiska element i landskapet men
dven sociala och mentala hinder. Befintliga barridrer
finns inom utredningsomradet i form av naturliga
element som Stdngén men dven som transportinfra-
struktur som Sédra stambanan, Stingadalsbanan,
E4, och storre vagar. Barridrverkan av dessa element
ar relaterade till bade fysiska anlédggningar och till
trafikens intensitet. Aven omraden som inneh4l-

ler storskaliga anlaggningar och verksamheter dar

tilltrade ar begransat fungerar som barriar. Exem-
pel av sddana omréden ar militarflygfaltet Malmen,
Linkdpings golfklubb, SAAB Arena och Linkopings
flygplats (Linkdping City Airport). Aven industri-
och verksamhetsomraden samt avfallsanlaggningar
utgor barriarer for gdende och cyklister. Barridrer
for friluftslivet finns exempelvis i Rydskogen dar
befintlig jarnvag utgor ett hinder mellan Skiaggetorp
och motionsanldggningar i Rydskogen. Barridrfragor
for landskapsfragor (stads- och landskapsbild, kul-
turmiljo, naturmiljo och rekreation och friluftsliv)
beskrivs mer i kapitel 5.5, 5.6, 5.7 och 5.9.2.

De flesta viagar utgor oftast sjilva ingen barrir i
fysisk bemirkelse. Daremot kan trafiken pé en vig
vara sé intensiv att den formar en sa kallad dyna-
misk barridr. Det ar trafikens hastighet, flode och
andel lastbilar som avgor om trafiken blir en barriar.
Vad som upplevs som barridrer ar olika for barn och
vuxna.

Effekter — barridrer

Ostlanken kommer att paverka bade befintlig miljo
och framtida planeringsprojekt. Jarnvigsanliagg-
ningen kan bidra till att en barridr skapas i den
befintliga miljon. Det kan gora att boende- och
levnadsforhallandena forindras. Aven den sociala
sammanhallningen kan forandras och skapa segre-
gering mellan stadsdelar. De platser som méanniskor
har god framkomlighet till idag kan med Ostlinkens
utbyggnad riskera att fa forsdmrad tillganglighet.
Beroende pé hur jarnviagen dras genom staden sa
kommer den befintliga strukturen och framtida pro-
jekt att paverkas pa olika satt.

Jarnvigsanlaggningen kan bryta eller stiarka sociala
och historiska samband mellan orter eller bostads-
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omraden vilket kan ge effekter pa tillganglighet och
trygghet for manniskor i Linkoping. Bebyggelse-
eller landskapsstrukturer kan fragmenteras eller
forstarkas bade visuellt och fysiskt. Kollektivtrafiken
och dess turtithet kan dven komma att férandras
vilket ger effekter pa manniskors rorelsemonster i
omradet. Barns frihet att rora sig inom omradet kan
komma att inskrankas om framkomlighet pa vagar
eller andra strék forsdmras pa grund av jairnvagens
strackning.

5.9.2 Rekreation och friluftsliv

Inom utredningsomradet finns flera beséksmal som
erbjuder rekreations- och friluftslivsviarden. Flera
omraden har bade hoga natur- och kulturvirden,
exempelvis skogs- och parkomraden i narheten av
Linkdpings stadskirna. Flera av naturreservaten
inom utredningsomradet, Kdrna Mosse, Vallasko-
gen och Tinnero eklandskap, ar ssmmanlidnkade
med friluftsomraden i centrala LinkOping genom
grona strak. Friluftsomraden som &r utpekade av
kommunen ar Malmslatt motionsspér vister om
stadskiarnan samt de centralt beldgna friluftsomra-
dena Rydskogen, Vallaskogen och Stingin genom
Linkoping. De mindre parkomrédena Tinnerbacken,
Magistrathagen och Tradgardsforeningen ar ocksa
centralt beldgna friluftsomraden i sédra delen av
stadskirnan (Lansstyrelsen i Ostergotlands lin,
2019a). Det mosaikartade sprickdalslandskapet
soder om Linkoping ar betydelsefullt for den tat-
ortsnira rekreationen.

Friluftslivsstrak finns framst i en nord-sydlig rikt-
ning fran Roxen och utmed riksintresseomradet
Stangan, frdn Rydskogen och Tinnerbacken mot
Tinner6 eklandskap. Vandringslederna Birgittaleden
och Ostgétaleden #r tva av de Lingre lederna som

stracker sig genom utredningsomradet, se Figur 26.
Sténgans vattensystem, som korsar utredningsomra-
det fran norr till soder, ar ett utpekat riksintresse for
friluftslivet enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Riksintres-
seomrédet beskrivs ytterligare i kapitel 5.2

Karna mosse, beldgen vister om Rydskogen, ar ett
naturreservat och Natura 2000-omrade som om-
fattar ett regionalt viktigt kalkkdrr som dven har
friluftslivsvarden. Kallerstads park, Sodra dammen
och Mortlosa hagen, ar parkomréden som ligger
mellan stambanan och E4:an, pd den Ostra sidan av
tatorten. Kallerstads park ar utpekad som ett poten-
tiellt utvecklingsomréde for rekreation (Linkopings
kommun, u.4.). Birgittaleden &r en pilgrimsled som
borjar i Soderkoping passerar Linkoping och fortsit-
ter sedan visterut mot Vadstena. Vister om Skiagge-
torp finns strovomréden i Tift fornlamningsomréade
som i huvudsak bestar av dngsmark. Ostgotaleden
striacker sig frén vastra delen av Roxen och soderut
genom Linkoping och vidare utmed Gota kanal. Yt-
terligare vandringsleder finns bland annat vid Kiarna
Mosse, upplevelsestigen i Vallaskogen och Rosenkal-
lastigen (Link6pings kommun, 2019b).

Ett exempel pé cykelvig ar cykelslingan Stangén —
Kinda kanal (Linkopings kommun, 2019b). I Ryd-
skogen finns cykelvigar, motionsanldggningar och
motionsspar. Oster om Linkoping ligger ett frilufts-
omrade med motionsspar intill Tallboda (Lanssty-
relsen i Ostergotlands lin, 2019a).

Hellgrenshagen ar ett skogsomréde med en motions-
anlaggning som ligger vister om Malmslatt mellan
befintlig stambana och E4:an. I Hellgrenshagen

finns en klubbstuga och parkering samt motionsspér.
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Omrédet vid sjon Roxen erbjuder rekreationsmajlig-
heter under bidde sommar och vinterhalvaret i form
av exempelvis batliv, badmojligheter, fagelskddning
och skridskoturer. Fisketurism ar tilldten i Roxen
eller Kinda kanal/ Stdngans vattensystem vid kop av
fiskekort (Linkopings kommun, 2019d).

Vister om Vallaskogen ligger Linképings Golfklubb.
Andra idrottsanldggningar inom utredningsomrédet
ar Rydshallen och Ryds aktivitetspark, friidrottsa-
renan Campus Valla, Kungsbergshallen i Tannefors,
fotbollsarena och ishall i Stingebro.

Trafikbuller har en stor paverkan pa bullernivaerna i
Linkdpings titortsnira rekreations- och friluftslivs-
omraden. Det finns ett avsnitt utmed Stingéstraket
mitt i Linképing med 1aga bullernivéer under 45
dB(A) (Linkopings kommun, u.4.).

Effekter — rekreation och friluftsliv
Jarnvagsanlaggningen kan komma att medfora
barridreffekter for det allménna friluftslivet, anvind-
ningen av vandringsleder och andra stigar. Negativa
effekter pa grund av barridrer kan dven uppsta inom
jaktvardsomréden inom utredningsomradet. Bar-
ridreffekter kan innebéra att bostadsomréden och
skolor kan komma att skiras av fran narnaturomra-
den vilket ger negativa effekter pa tillganglighet och
rekreation. Befintliga tysta omraden kan komma att
bli utsatta for 6kade bullernivaer vilket innebar att
de rekreativa virdena i dessa omraden kan minska.
Jarnvigen kan dven innebira att befintligt vignat
forandras vilket i sa fall ger effekter for framkom-
lighet och tillgédnglighet till vigar och mellan orter.
Aven stigsystem och vandringsleder kan forindras
och eventuellt behova ledas om vilket kan ge bade
positiva eller negativa effekter for rekreativa viarden.
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Figur 26 Vandringsleder, naturreservat, riksintressen for naturvard, kulturmiljévard och friluftsliv.
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5.9.3 Buller, vibrationer och stomljud

Buller definieras som oténskat ljud och ar en miljo-
storning som paverkar manga manniskor. Buller

frén vagtrafik ar den dominerande bullerkallan som
manniskor utsatts for. Samhéllsbuller frin exempelvis
trafik, grannar, flaktar och industrier ar sillan horsel-
skadande, men kan orsaka en rad hilsoproblem.

Buller som genereras fran hoghastighetstég skiljer sig
delvis fran buller som alstras frén tdg som gar i lagre
hastigheter. Teknikutvecklingen antas innebéara att
moderna tig runt r 2035 kommer att vara ca 2 dB
tystare dn dagens tag i motsvarande hastighet (Tra-
fikverket, 2017¢).

Delar av Linkoping paverkas idag av hoga bullernivier
framst fran vagtrafik. Cirka 15 procent av befolk-
ningen i kommunen péverkas av bullernivaer som
overskrider riktvardet vid bostadsfasad frén vagtrafik,
enligt en kartlaggning fran 2014/2015. De hogsta
bullernivaerna genereras fran de vagar dar fordon kor
i hoga hastigheter (Miljo- och samhallsbyggnadsfor-
valtningen, 2019a). Vissa delar av utredningsomradet
paverkas dven av buller fran bland annat befintliga
godstransporter pa Sédra stambanan. Aven omgiv-
ningsbuller frin verksamheter inom flygplatserna,
Malmen och Linkopings flygplats, paverkar idag en
stor andel av befolkningen i Linképing (Miljo- och
samhallsbyggnadsforvaltningen, 2019a).

Det finns ett omréde med l&ga bullernivaer under 45
dB(A) utmed ett avsnitt av Stdngéstraket.

Vibrationer kan genereras fran exempelvis maskiner,
sprangningar och trafik och kan medfora storningar
for manniskor som vistas i lokaler intill verksamheter-

na. Spridningen av vibrationer gynnas av 16sa jordar,
s& som lera och silt, tunga fordon och hoga hastighe-
ter. Stomljud kan bland annat uppkomma frén trafik
och verksamheter i tunnlar. De markférhéllanden som
gynnar spridningen av stomljud ar framforallt hardare
material, som berg och moran.

Effekter — buller, vibrationer och stomljud
Jarnvagen blir en ny bullerkilla i ett omrade som del-
vis dr bullerpaverkat i nulaget. Da teknikutvecklingen
forvintas innebara att moderna tig kommer att vara
tystare jamfort med dagens tég, samt att sparen kan
konstrueras for att minska uppkomsten av buller, kan
bullernivéer frén jarnvigen dampas.

Bullerpaverkan fran jarnvagsanldggningen beror till
stor del pa andelen manniskor som paverkas, hur
kansliga naturomréden paverkas samt om de dven
paverkas av andra bullerkéllor, exempelvis godstrafik
pé Sodra stambanan.

Omgivningen paverkar hur buller sprids. Grona ytor,
skogsomraden och bebyggelse kan exempelvis mild-
ra spridningen av buller, medan 6ppna och harda
ytor for ljudet vidare. I och kring Linkoping ar lera
(glacial lera) vanligt forekommande, se kapitel 5.11.5
Jord, berg och markmilj6. Dessa markforhallanden
kan innebara en 6kad risk att vibrationer uppkom-
mer. I de markomraden dér hardare material fore-
kommer kan spridningen av stomljud férekomma.

I det fortsatta arbetet kommer paverkan pa ménn-
iskor, naturomréaden och friluftsomréaden i form av
buller, vibrationer och stomljud och atgéarder for att
forebygga detta utredas vidare.
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5.9.4 Luftkvalitet

Luftféroreningar orsakar skada bade pa ménniskor,
naturen och den fysiska miljon. Luftfororeningar

i urban miljo uppkommer framst ifrn vagtrafik. I
stader ar det framst luftfororeningarna kviavedioxid
och partiklar (PM10) som ar problematiska.

Luftféroreningar frén jarnvagar uppkommer i
betydligt mindre omfattning i jamforelse med luft-
fororeningar frén végtrafiken (Trafikverket, 2017g).
Slitage pa hjul, rals, stromavtagare, luftledning och
bromsar ar den framsta kéllan till partikelutslapp
fran tagtrafik. For denna typ av luftférorening, som
uppkommer fran spartrafik, finns det studier som
visar att miljokvalitetsnormer f6r utomhusluft inte
overskrids, dven da forhéllanden for hoga parti-
kelutslapp ar gynnsamma (Gustafsson, Blomqvist,
Dahl, Gudmundsson, & Swietlicki, 2006). Halter
av metallpartiklar som uppkommer frén slitage pé
jarnvagsspar kan ansamlas framst i tunnlar och i
stationsomréden som ligger under markniva.

Enligt Link6pings kommun ar det framforallt tra-
fiken som bidrar till luftféroreningar i staden. Den
luftférorening som hoga halter har uppmaitts for ar
partiklar, PM10. Det ar framforallt pa vérvintern och
endast i enstaka gatumiljoer med starkt trafikerade
gator som hoga partikelhalter har uppmitts.

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft stiller krav
pé luftkvaliteten och innefattar ocksé normer for
luftkvaliteten som ska efterstravas (Naturvardsver-
ket, 2019k). Linkoping nar miljokvalitetsnormen
for bade PM1o (storre partiklar) och kvaveoxid.
Déremot nés inte miljokvalitetsmalet “frisk luft”
(IVL Svenska Miljoinstitutet, 2018). Barns hilsa ar



sarskilt utsatta for luftféroreningar och forsamrad
luftkvalitet kan i miljon visa sig i form av férsurning
och 6vergddning.

Effekter — luftkvalitet

De effekter som ar kopplade till forsdmrad luftkva-
litet ar storst i omraden med hog befolkningstathet,
dar kinsliga verksamheter finns sdsom till exempel
skolor och férskolor dir barn vistas under dagtid.
Effekter pdA manniskors halsa bedoms i utrednings-
omradet vara smé i omraden med g befolknings-
tathet. Eventuella negativa effekter for manniskor
som bor i mer titbebyggda omrdden kommer att
utredas vidare i nista skede.

5.9.5 Elektromagnetiska falt

Ordet “elektromagnetiska filt” ar ett samlingsord for
elektroniska och magnetiska falt. Dessa falt upp-
star kring alla typer av ledningar och apparater dar
elektrisk strom forekommer (Trafikverket, 2019c¢).
Vid jarnvagar uppkommer elektromagnetiska falt
kring kontaktledningarna och tagen som kor fram
pé banan. Magnetiska filt 4r mest betydelsefulla nar
det galler effekter pd manniskors hilsa (Trafikverket,
2017f).

Trafikverket har krav for att hantera elektromag-
netiska falt i arbetet med hoghastighetsbanor. 1
Ostlankenprojektet utreds elektromagnetiska falt
overgripande, och darfor gors inte utredningar i
respektive delprojekt.

Idag kors tég pa den befintliga jarnvagen i LinkOping,
pé Sodra Stambanan och Sténgadalsbanan / Tjust-
banan. Runt den befintliga jirnvigen kan det antas
att elektromagnetiska filt uppkommer i samband
med att tag passerar.

Effekter — elektromagnetiska falt

Den nya jarnviagsanlaggningen pa aktuell delstracka
kommer ge upphov till elektromagnetiska filt. Even-
tuella halsoeffekter och dtgarder for att forebygga
dessa beror d& pd om méanniskor vistas stora delar
av dygnet i narheten av jarnvagen eller inte. Detta
far utredas i ett senare skede i planldggningen.

5.10 Risk och sakerhet

En olycka pa jarnvigen kan paverka till exempel om-
givningen och viktiga samhéllsfunktioner, sa kallade
skyddsobjekt. Verksamheter inom utredningsomra-
det kan ocksa utgora en risk for anlaggningen, dessa
ar sa kallade riskkéllor.

Jarnviagsolyckor innefattar bland annat:

« Brand i tag eller brand pé anldggning i mark-
plan, pé bro eller pa station

+ Urspérning

+ Kollision

«  Personolyckor

Jarnvagen kan vid en eventuell olycka orsaka pé-
verkan pa liv och hélsa, naturmiljo och fysisk miljo i
omgivningen. Nedan beskrivs vilka typer av skydds-
objekt och riskkillor som finns inom utredningsom-
radet.

Skyddsobjekt innefattar bland annat kommunala
funktioner, riddningstjanst och viktiga forsorj-
ningar som kraftledningar, vattenledningar, vat-
tenforsorjning och elférsorjning. Skyddsobjekt inom
utredningsomradet ar bostader, forskolor och skolor,
energibrunnar, vattenskyddsomraden, naturomréa-
den och sattningskinsliga anldggningar.

Foljande riskkallor i omgivningen kan paverka jarn-
vagen och resenérer:

e Industriella anldggningar

« Transportleder (framforallt dir det transporte-
ras farligt gods transporteras)

« Bebyggelse

e Naturolyckor

« Sabotage

Verksamheter som kan utgora riskkéllor har inven-
terats, se Figur 27. Hér ingar Sevesoanlaggningar
(bergtikt, energiproduktion, industri) och farliga
verksamheter (reningsverk, energiproduktion, indu-
stri, bensinstationer).

I sydostra Linkoping paverkas omradena av den
flygverksamhet som féorekommer pé Linkoping City
Airport. I den véstra delen av omréadet finns dven
Malmens flygplats som tillhér Forsvarsmakten.

Det finns ett flertal transportleder for farligt gods i
utredningsomradet och i dess niirhet. Ostra Stam-
banan ar jairnvag med farligt godstransporter. E4,
Norrkopingsvigen, Rébergaleden, Malmslattsvigen,
Lambohovsleden och Nya Kalmarvigen ar vag-
transportleder for farligt gods. Kommande forand-
ringar i vagtransportleder for farligt gods behover
beaktas.
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Figur 27 Riskkéllor inom och kring utredningsomradet.
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5.11 Vatten, mark och resurshushallning

Mark inom utredningsomradet utgors centralt av
bebyggd mark i Linkopings stad med stads- och for-
ortsbebyggelse samt verksamhetsomraden. Staden
omgirdas av landsbygd med dkermark samt skogs-
och dngsmark. Det finns dven en del parkomréden,

gardsbebyggelser och jordbruksmark utanfor staden.

Inom utredningsomradet finns ytvatten i form av
sjoar, vatmarker och vattendrag. Grundvatten finns i
marken i hela omrédet.

5.11.1 Grundvatten

Linkoping stad ligger till stor del pa ett grundvatten-
magasin. Oster om Linkdping mellan Tallboda och
Linghem, ldngs en del av Vardsbergsan, finns ocksa
ett mindre grundvattenmagasin. Ovriga grundvatten-
magasin inom utredningsomradet dr utpekade som
grundvattenforekomster.

Grundvattenférekomster inom utredningsomrédet,
se Figur 28, ar tvd sand och grusforekomster, Slaka
Norra och Slaka Sédra, en sedimentir bergférekomst
Vreta Kloster samt ytterligare en grus- och sand-
forekomst vid Vikingstad som inte 4r namngiven
(VISS, 2019a ). Slaka Norra och Slaka Sodra ligger
pa Slakadsen som stracker sig i nord-sydlig riktning
genom utredningsomréadet. Vreta Kloster ligger i
utredningsomradets norra del, vister om Roxen. Alla
grundvattenforekomster har beslutade miljokvali-
tetsnormer. Alla grundvattenférekomster utom Slaka
Norra bedoms ha god kvantitativ status och god
kemisk status. Pé grund av forhojda PFAS-halterna i
Slaka Norra dr den kemiska statusen ”otillfredsstal-
lande”, kvantitativ status ar dock god.

Inom utredningsomradet finns en allmén grund-
vattentikt i Rystad med ett tillhorande vatten-
skyddsomrade, se Figur 28. Utéver den allménna

grundvattentikten finns flertalet enskilda vatten-
brunnar (SGU, 2019b).

Effekter — grundvatten

Skydds- och sikerhetsatgiarder kan komma att
behovas for att sdkerstilla fortsatt god kvalitet i
grundvattenforekomsterna och grundvattentikten

i Rystad. Hansyn till gdllande miljokvalitetsnormer
kommer att tas i det fortsatta utredningsarbetet.
Lokaliseringen av jairnvigsanlaggningen, under
mark men dven till viss del i skdrningar, kan inneba-
ra att grundvattennivaer behover sankas vilket kan
leda till forandrad vattenniva i grundvattenmagasin.
Sankta grundvattennivaer kan paverka grundvatten-
takter, vattendrag och vegetation. Det kan ocksa
leda till stabilitet och sittningsproblematik i bebyg-
gelsefundament. Grundvattensdnkningar kan dven
medfora negativa effekter pa grundvattenberoende
ekosystem.

5.11.2 Ytvatten

Utredningsomradet ligger i vattendistrikt Sodra
Ostersjon (SE4) och ingér i huvudavrinningsomra-
det for Motala strom (VISS, 2019a ). Flera delavrin-
ningsomréden finns inom utredningsomradet. Det
storsta vattendraget ar Stdngén som rinner fran
soder och norrut genom Linkoping och har sitt
utlopp i sjon Roxen i utredningsomrédets norra del.
Ovriga storre vattendrag inom utredningsomradet
ar Sviestadsan, Smedstadsbicken, Kapelldn och
Lillan. De storre vattendragen ar aven utpekade som
vattenforekomster med beslutade miljokvalitetsnor-
mer. De storre vattendragen har en méttlig ekologisk
status och uppnér inte en god kemisk status.

Den allméanna dricksvattenférsorjningen for Linko-
ping utgors av tva anldggningar med ytvatten som
dricksvattenresurs. Den ena resursen ar Ljungsjon/

Motala strom som ligger utanfor utredningsomrédet,
nordvast om Roxen. Vattenverket, Berggarden, lig-
ger strax vaster om Link6pings tatort. Den andra re-
sursen ar Stdngén vars vattenverk ligger i Raberga, i
centrala Linkoping. De tva vattenverken ar utpekade
riksintressen for anldggningar {or vattenforsorjning
(VISS, 20194d), (Tekniska verken , 2018). Vattentak-
ten Stangdn omfattar Stangin uppstroms vattenver-
ket samt sjdarna Arldngen och Ringensjéarna som
inte ingér i utredningsomrédet. Skyddsomradet till
takten, se Figur 28, , utgor totalt ett cirka 23 850 ha
stort omréade (VISS, 2019a ).

Vatmarker inom utredningsomrédet med mycket
hoga naturviarden finns vid Kdarna Mosse vid Malm-
slatt. Vastra Roxen utgor dven ett ramsaromréde,
det vill sdga en av de mest vardefullavitmarkerna
nationellt sett och som dven har internationell bety-
delse. Vistra Roxen uppfyller ett antal kriterier som
forutsitter utpekandet, bland annat for att det hyser
ett vixt och djurliv som ar utsatt eller hotat, ett vaxt
och djurliv som ar viktigt for den biologiska méng-
falden samt for omradets fagel- och fiskbestand.

Effekter — ytvatten

Vattendrag, sjoar och vatmarker ar typer av ytvatten
som kan péverkas av jairnvagsanlaggningen. Ytvat-
tentdkten Stdngén med tillhérande vattenskyddsom-
rade, utgor en viktig samhallsfunktion och det finns
en risk att ytvattentdkten kan paverkas negativt i
samband med intrang i vattenskyddsomrédet. P4 de
platser dar jarnvagsanlaggningen passerar Stangén,
eller andra vattendrag, finns risk for att ytvattnet
péverkas negativt. Bropassager skyddar i viss man
mot intring i ytvattnet men kan ocksa leda till dam-
mande effekter.
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5.11.3 Risk for 6versvamning

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap,
MSB, samt Linkopings kommun har tagit fram 6ver-
svamningskarteringar som visar vilka omraden som
kan 6versvimmas utmed storre vattendrag och sjon
Roxen. De bada karteringarna visar pd omréaden
inom utredningsomradet som kan svimmas 6ver vid
hoga floden. Oversvimningsrisker finns i 1igléinta
omraden bade i nirheten av Roxen och Stangan
men Aven intill andra vattendrag. Oversvimnings-
risken 0kar med klimatforandringar eftersom antalet
skyfall vintas 6ka nar medeltemperaturer stiger.
Jarnviagen kan komma att korsa ett antal vattendrag
bland annat Stingan dar bropelare, fundament eller
andra anldggningsdelar kan behova byggas i vatten-
draget.

Effekter — risk for oversvimning
Vattenansamling i samband med skyfall kan ge
effekter i omraden som karterats ha 6kad risk for
oversvamning vilket kan paverka framkomlighe-
ten pé jarnvag eller intilliggande infrastruktur och
byggnader. Géng- och cykelpassager intill jairnvags-
anldggningen kan 6versvimmas och stdende vatten
kan hindra framkomlighet.

Eventuella brostod eller andra vattenbyggnader

som kravs for jarnvagsanldggningens passage over
Stangan kan ha en ddmmande effekt pa vattendra-
gen nedstroms jarnvagsanlidggningen. Utformningen
av nodvandiga vattenbyggnader ar av stor vikt for att
minska den dimmande effekten.

5.11.4 Areella naringar

Areella niringar ar naringar knutna till resurser
inom mark och vattenomraden som exempelvis
jordbruk, skogsbruk och mineraltdkter. Inga kdnda
skogsbruk finns inom utredningsomradet. Den
tatortsnira jordbruksmarken &r en liten del av ett
storre ssmmanhingande omréde bestdende av
jordbruksmark. Slattlandskapet ar bland de mest
bordiga i Sverige och har klass 5—6 pé en tiogradig
skala (Jordbruksverket, 2013). Jordbruksmark finns
utspridd i hela utredningsomradet. Andelen pro-
duktiv jordbruksmark minskar inom omréden dar
mosaiklandskap dominerar. Det finns 4ven markav-
vattningsforetag inom utredningsomradet.

Amnen och mineral ir naturresurser som kan finnas
i marken i landskapets fysiska strukturer. Dessa
naturresurser kan utvinnas i takter och i gruvor. I
Kallerstad-Mortlosa i nordostra delen av omrédet
finns en lertakt, Girstad lertakt. Omréadet utgor
aven riksintresse for viardefulla imnen och material.
Leran bryts och branns i Linképing. Ett omréde med
torv forekommer intill Roxen och vid Kdrna mosse
(Lansstyrelsen i Ostergétlands 14n, 2019a). Tva
utredningsomraden for vindkraft finns vid Roxen
(Vindlov, 2019). Energibrunnar finns pa flera platser
inom hela utredningsomrédet (SGU, 2019b).

Effekter — areella niringar
Jordbruksmark kan bli svirbrukad om jarnvigen
bildar en barriar fér bland annat boskap och lant-
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bruksmaskiner eller innebar att ssmmanhingande
odlingar fragmenteras. Vid fragmentering av bruk-
ningsenheter kan restytor bildas vilket innebar en
negativ effekt pa ett rationellt brukande av markom-
raden. Dessutom kan nya lokalvigar beh6va anlag-
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Figur 28 Yt- och grundvattenférekomster och vattenskyddsomréden. De stérre vattendragen &r namngivna i kartan.
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gas vilket ytterligare kan innebira fragmentering

av skogs- och jordbruksmark och dirmed minska
framkomligheten till verksamheterna och andelen
produktiv mark. Jarnviagsanldggningen behover
utformas for att minimera riskerna for forsamring
av vattenkvaliteten i Stingén eller Roxen. gas vilket
ytterligare kan innebéra fragmentering av skogs-
och jordbruksmark och dirmed minska framkom-
ligheten till verksamheterna och andelen produktiv
mark. Jarnviagsanldggningen behéver utformas for
att minimera riskerna for forsamring av vattenkva-
liteten i Stdngan eller Roxen. Negativa effekter for
yrkesfisket i Roxen kan uppsta om forsamrad vatten-
kvaliteten inverkar negativt pa fiskbestandet. Flera
markavvattningsforetag som kan komma att beréras
finns inom utredningsomradet.

5.11.5 Jord, berg och markmiljo

Berggrunden i Linkopingsomradet ar relativt ho-
mogen och bestér fraimst av en porfyrisk granit, se
Figur 29. Enligt kartunderlag fran Sveriges Geolo-
giska Undersokning (SGU) finns flera lokala defor-
mationszoner i de centrala och omkringliggande
delarna av Linkoping med orientering vast-nordvast
till 6st-sydost med négot varierande riktning. De tva
mest centrala av dessa korsar bédda Stidngén, den ena
vid en smabatshamn i norra delen av utrednings-
omradet och den andra vid Réberga vattenverk, dar
deformationszonen ocksa foljer an. Ytterligare en
deformationszon loper fran nord till syd nagot vaster
om Stangan.

Jordarterna inom utredningsomréadet utgors gene-
rellt av lera med inslag av sandig moran och berg i
dagen. Genomslappliga jordarter sa som isélvsse-
diment och sandiga jordarter finns inom Linkoping
och i vastra delarna av utredningsomrédet. Jorddju-

pet varierar mellan 0-50 meter men ligger i huvud-
sak p& mellan 10-30 meter (SGU, 2019b). Asmaterial
bildar h6jdryggen Linkopingsasen som stracker sig
in i stadskidrnan samt Slakadsen genom Malmslatt.
Jordarter och jordartsdjup redovisas i Figur 30
respektive Figur 31.

Ler- och siltjordar ar kénsliga for ras och skred vid
exempelvis stabilitetsforandringar fororsakade

av minskliga ingrepp. Vid skred ror sig samman-
héngande jordmassor. Ras ar kopplade till rorelse
utmed grus- och sandbranter eller berg (SGU, 2019).
Forutsattningar att erodering och skred forekommer
i finkorniga jordarter ar storst utmed utredningsom-
rédets vattendrag och sjon Roxen (Swedgeo, 2019).
Stangan och Tinnerbacken kantas av lerjord och de-
lar av vattendragen har riskomréden knutna till ero-
sion. For Stangan finns riskomradena mellan sjon
Roxen och reningsverket Nykvarn samt soder om
vattenverket Réberga i Tannefors. Mellan dessa tva
omréaden av Stangan, och i Tinnerbacken i centrala
delen av Link6ping, finns erosionsskydd. Erosions-
omraden finns dven vid Svartin och Roxen (Lans-
styrelsen i Ostergétlands lin, 2019d). Inga spér av
jordskred har registrerats inom utredningsomrédet
(Lansstyrelsen i Ostergétlands 14n, 2019a).

Ett stort antal platser med potentiella fororeningar
finns i hela Link6ping med omnejd. I de centrala
delarna av Linkoping finns bade hogriskomréaden
och lagriskomréden for potentiella féroreningar
(Lansstyrelsen i Ostergétlands 14n, 2019e). Tva plat-
ser med mycket stor risk for férorening (riskklass 1
av 4) finns vid en avfallsdeponi i Tornby och vid ett
tungmetallgjuteri i Tannefors. I de mindre bebyggda
omrédena inom utredningsomradet d&r mdngden
potentiellt fororenade platser farre. De finns dock
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i kluster koncentrerade utmed befintliga jirnvagar
(Lansstyrelsen i Ostergétlands l4n, 2019e). Okiinda
fororeningar kan dven finnas inom jordbruksmarks-
omraden. I narheten av banvallen och befintlig tag-
station finns det sannolikt 4ven fororeningar knutna
till den langvariga verksamheten.

Effekter — jord, berg och markmiljo

Inom utredningsomradet finns manga potentiellt
fororenade markomraden som kan péaverka mil-
jon om jarnvigen gor intrang i dessa. Atgirder for
omhindertagande av fororenade massor kommer
att tas fram for att minimera negativa effekter pa
omgivningen.

Risk for att erodering och skred sker ar storst utmed
utredningsomradets vattendrag och sjon Roxen. En
masshanteringsplan ska tas fram med syfte att be-
griansa de negativa effekterna av ianspréktagande av
mark. I samband med att markhanteringsplanen tas
fram kvalitetsgranskas masshantering, fororenings-
innehall, teknisk byggbarhet och méjlig &tervinning.
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5.12 Klimat och energi

Transporternas klimatpéverkan star idag for cirka
30 procent av Sveriges viaxthusgasutslapp. Enligt
det transportpolitiska malet ska dven transportsek-
torn bidra till det nationella klimatmaélet. Detta ar
nodviandigt med tanke pa sektorns storlek och att
utslappen inte minskar i tillracklig takt. Till &r 2030
ska Sverige ha en fossilfri fordonsflotta och visio-
nen for 2050 ar att Sverige ska ha en hallbar och
resurseffektiv energiférsorjning utan nettoutslapp
av viaxthusgaser (Regeringskansliet, 2015). Midngden
utslapp av vixthusgaser fran transportsektorn beror
i hog grad pa vilket transportslag som anvands. Ur
klimatsynpunkt ar jirnvag och sjofart ofta battre dn
vigtransporter. Overforing mellan transportslag ar
darfor en del av 16sningen for en fossilfri transport-
sektor.

Jamfort med andra transportslag har tagdrift en
mindre klimatpaverkan. 1 procent av de totala ut-
sldppen av viaxthusgaser som inrikestransporter gav
upphov till &r 2017 kom fran jarnvagstransporter
(Naturvardsverket, 2018¢).

Klimatpaverkan fran jairnvagen ar i huvudsak knu-
ten till byggskedet och driften av anldggningen. Kli-
matkalkyl, som berdknar utslappsméangder av CO2
samt energianvandning kopplad till byggandet och
driften av jarnvigen, tas fram kontinuerligt under
planerings-, projekterings- och byggskedet for att
jamfora och folja upp klimat- och energieffektivise-
ringséatgarder i projektet.

Oversvimningsrisker, knutna till forindrade klimat-
forutsattningar, beskrivs i kapitel 5.11.3.

Effekter — klimat och energi

Satsningar pé infrastruktur for jairnvag har i
driftskedet positiva effekter for klimatet eftersom
det innebar att tgresor antas kunna ersitta flygre-
sor eller resor med fossildrivna fordon. Byggskedet
innebar utslapp av koldioxid och resursutnyttjande
av exempelvis betong, stél och andra material som
ger negativa effekter pa klimatet. Effekterna har ver-
kan pa det globala klimatet eftersom utslapp sker till
atmosfiren. Planldggningen av jirnvigen inverkar
pé hur stora effekterna blir for klimatet eftersom

de geotekniska forutsattningarna kan kréava olika
resurs- och energikriavande grundlaggningsmetoder
och olika antal broar, bergtunnlar och andra ban-
konstruktioner. Aven materialval och andra typer av
optimering kan ha péverkan pa projektets klimatpa-
verkan.

Klimataspekter som utreds i samband med projektet
ar forandrade trafikfloden, utsldapp av koldioxid och
energianviandning ur ett livscykelperspektiv.

5.13 Bygg- och genomforandeskedet

Jarnvagsanldggningen kommer, utéver sjalva jarn-
vagen och ett nytt resecentrum, dven att innefatta
uppstillningsspar for omloppsnéra tjanster och en
underhéllsdepa. Placering av de tva sistnamnda i
forhéllande till resecentrum kommer att vara avgo-
rande for kapaciteten pa banan. En viss narhet mas-
te finnas till resecentrum for dessa tvé anldggningar
for att uppna projektmalen avseende tid. Onskad
kapacitet pa resecentrum star ocksé i forhéllande till
storleken pé resecentrumet. Hela anldggningen med
resecentrum, uppstallningsspar och underhéllsdep4,
kraver sdledes att flera storre markomraden behover
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tas i ansprék. Under byggskedet behover dven storre
ytor dn vad som kravs for sjilva anldggningen finnas
tillgdngliga. Arbetsvigar, etableringsytor kraver
ocksa utrymme och markansprak som behéver fin-
nas tillgdngligt i direkt naromréde till jarnviagen och
resterande anlaggningar.

I lokaliseringsskedet kommer en utvarderingsfaktor
att vara mojligheten att genomfora byggnationen

av den planerade anldggningen inom aktuella kor-
ridorer. Ostlankens passage i Linkoping innebar ett
begransat utrymme inom tatbebyggt omrade vilket
gor att forutsdattningarna for byggbarhet behover
analyseras tidigt. Innan beslut tas kring 16sningsfor-
slag, behover dessa utviarderas med avseende pd om
de ar byggbara och att utrymme finns for till exem-
pel tillfalliga arbetsytor och arbetsviagar. Expertkom-
petens for utredning av genomférande och byggbar-
het kommer att delta aktivt i lokaliseringsskedet.

Under byggskedet kommer inte bara det befintliga
spérsystemet att paverkas utan dven angransande
transportvigar, verksamheter, boende och 6vriga
narliggande samhéllsintressen. Byggnation genom
tatort innebar sarskilda krav avseende undersok-
ningar, riskanalyser, val av byggmetoder samt
kontroller och uppf6ljning. Bullrande verksamheter
som schaktning, masshantering, transporter, pal-
ning och brobyggnation kommer att bedrivas vilket
bland annat ger bullerstorningar for narboende.
Omledning av vagar, gang- och cykelviagar kommer
att kravas. Forandringar av transportviagar som sker
under byggskedet behover forankras och tydliggoras
hos allmanheten. Det ar viktigt att skapa forstaelse
for projektet och underlitta de forandrade rorelse-
monster som kommer att uppsta.



For att motverka och forhindra negativa effekter
orsakade av anldggningen kan det bli aktuellt att
genomfora olika typer av skydds- och kompensa-
tionsatgirder. Darfor blir det viktigt att planera vissa
atgarder i ett tidigt skede, si snart den potentiella
konsekvensen av anldggningen blir kidnd.

Byggbarheten dr av mycket stor vikt i utredningen
men till detta kommer dven att anldggningen
behover optimeras med avseende pa hallbarhet,
ett LCC-perspektiv och minimering av intrdng och
omgivningspaverkan.
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6 BedOmning av projektets
miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att Ostlankens del-
stricka genom Linkoping antas medfora en betydan-
de miljopaverkan utifran paborjad miljobedomning.
Enligt 6 § 8 punkten i miljobedémningsforord-
ningen ska “jdrnvdgar avsedda for fjdrrtrafik och
anldggande av nytt spdr pd en strdcka av minst
fem kilometer for befintliga jarnvdgar for fjarr-
trafik” antas medfora en betydande miljopaverkan.
Lansstyrelsen i Sodermanlands lan beslutade ocksa,
redan ar 2002, att hela Ostlanken kan antas med-
fora betydande miljopaverkan dé den kommer att
lokaliseras genom forhallandevis opaverkade land-
skap och boendemiljéer. Detta innebar att det redan
inledningsvis vid projektstart var kint att planlagg-
ning av Ostldnken genom Linkoping innebir en
betydande miljopéaverkan.

Detta samradsunderlag, som ska ligga till grund for
lansstyrelsens beslut om projektet kan antas med-
fora en betydande miljopéverkan (BMP), beskriver
omradesforutsattningar och hur projektet kan
paverka ménniskor och miljon. Eftersom projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan, har
detta samradsunderlag fokus pé vilka betydande
miljofrdgor och dirmed milj6effekter som projektet
kan innebara. Utifran innehéllet i detta samrads-
underlag ges dirmed underlag for lansstyrelsens
motivering av BMP-beslut och vigledning i de mest
betydande miljoaspekterna samt inriktning och
fokus av dessa for fortsatt planldggningsprocess.

Att projektet antas medfora en betydande miljopa-
verkan innebar att samradskretsen for utrednings-

och planeringsarbetet utokas med fler intressenter
(bland annat myndigheter, statliga verk, organisa-
tioner och sarskilt berorda) och att en miljokon-
sekvensbeskrivning (MKB) enligt 6 kap miljobalken
tas fram i planlaggningsskedet.

Det finns en stor bredd av miljofragor att ta hdnsyn
till i samband med planldggningen. Inom utred-
ningsomrédet finns flera omraden av riksintresse
som innehéller en méngfald av intressen och vérden.
Det finns dven andra skyddade mark- och vat-
tenomraden samt omréden med héga natur- och
rekreationsvarden, som ar kénsliga for paverkan. I
Linkoping finns ocksa regionala och lokala kultur-
miljovarden med tydliga samband och strukturer
samt statliga byggnadsminnen, fornlamningar och
enskilda objekt.

En inledande kartlaggning av milj6fragor har
genomforts. Det finns skyddade, skyddsviarda och
kansliga forutsattningar samt flera intressen inom
landskapets virden som sammanfaller. Landskapets
varden och hur de kan komma att paverkas av bar-
ridreffekter som jarnviagsanldggningen ger upphov
till 4r en central fraga i projektet. Barridrverkan kan
bland annat paverka tillgdngligheten mellan och
inom omraden eller viktiga samhallsfunktioner i ut-
redningsomrédet. Vaxt- och djurlivets spridningsva-
gar, den grona infrastrukturen, kan ocksa forhindras
av barriarverkan. Likasa kan enskilda kulturmiljo-
objekt paverkas framforallt ur ett landskapsbildsper-
spektiv.

Projektets narhet till tatbebyggda omréden innebar
att risker knutna till jirnvagen och bullerpaverkan
for manniskor, djur och naturomraden ar av stor
betydelse. Passagen 6ver Stangan/Kinda kanal kan
innebara paverkan for ménga allméanna varden;
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rekreationsvarden, risk for 6versvimning i samband
med skyfall samt paverkan pa aktuell vattentikt. Pa-
verkan pa rekreationsviarden kan vara negativa men
aven positiva effekter kan uppsté, bland annat vad
galler tillganglighet och barridrverkan till 4n. Loka-
liseringen av jarnvagsanldggningens passage kan
darfor ha stor betydelse for vilken typ av paverkan
och hur stor paverkan som uppstar. Aven material-
val och anldggningsutforande har betydelse for jarn-
vagens miljopaverkan dé de bland annat resulterar i
hur stora massvolymer, klimatpaverkan och energi-
behov som anlidggningen ger upphov till. Férutom
direkta effekter av projektet kan dven indirekta och
kumulativa effekter uppsta. Ostlankens planering
genom Linkoping innebar olika forutsiattningar for
exempelvis regional och lokal utveckling.

Betydande miljofrégor, di Ostlanken ska lokaliseras
och planliggas i Linkoping, bedoms vara regional
och lokal utveckling, stads- och landskapsbild, risk
och sakerhet, barriarfragor, gron infrastruktur och
kulturella samband, objekt av betydelse ur kul-
turmiljosynpunkt men ocksé 6versvamningsrisk,
dricksvattentikter och buller. Andra betydande
fragor i ett tidigt skede i planldggningsprocessen ar
materialval och val av anlaggningsutforande men
aven masshantering, klimat- och energianvandning.

D4 en tillatlighetsprovning genomfordes av hela
Ostlanken, mellan Jarna och fram till 6stra delen av
Linkdping (regeringen fattade beslut 2018-06-07),
inkluderade beslutet villkor for verksamheten. Dessa
villkor omfattar de betydande fragor som bedéms
uppsta i projektet. I fortsatt miljobedomningspro-
cess finns séledes stora mojligheter att arbeta aktivt
med att undvika, anpassa och atgirda vardefulla
miljointressen.



Bedomda miljoeffekter ar framst: »  Kvalitet och vattennivéer i dricksvattentikter
kan komma att paverkas. I omréden dar det
« En ny stambana for hoghastighetstdg kommer foreligger okad risk for 6versvimning kan till
att paverka bade den nationella och regionala exempel framkomligheten pa jarnvigen och
utvecklingen och Ostldanken kan innebéra paver- intilliggande infrastruktur paverkas.

kan pé befolkningstillvixt och bebyggelseutveck-
ling. Det kan gora att boende- och levnadsforhal-
landena forandras.

« Anlaggningens lokalisering innebéar en bar-
ridr i den miljo som paverkas. Bebyggelse- el-
ler landskapsstrukturer kan fragmenteras eller
forstarkas bade visuellt och fysiskt. Jarnvagsan-
laggningen kan leda till att sammanhéngande
miljoer och den grona infrastrukturen i land-
skaps- och stadsmiljoer fragmenteras eller bryts.
Ingrepp som en jarnvigsanldggning kan komma
att innebira i landskapet kan leda till barriaref-
fekter och att arter och livsmiljéer forsvinner
eller hotas att forsvinna. Exploatering i varde-
fulla omraden med kulturmiljoer kan innebira
att objekt, omraden eller milj6er forsvinner eller
forlorar sina viarden.
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« Buller frdn den nya jarnviagsanldggningen kan
komma att pdverka manga manniskor men dven
miljon beroende pa bland annat befolkningstét-
het, andra bullerkillor samt nérhet till kdnsliga
naturomraden.

« Den nya jirnvagsanldggningen kan utgora en
risk for omgivningen vid till exempel urspéarning
eller brand som kan orsaka fororeningar i mark-
och vattenomréden eller hindra att samhéllsvik-
tiga funktioner fungerar. Riskkallor i narheten
av jarnvagen skulle dven kunna stora jirnvigen.
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7 Fortsatt arbete

7.1 Planlaggning

Detta dokument, samréddsunderlaget, ska samradas
under borjan av 2020. Inkomna synpunkter sam-
manstills och samradsunderlaget bearbetas innan
lansstyrelsen tar det formella beslutet att dtgdrden
antas medfora en betydande miljopéaverkan.

Ett beslut om betydande miljopaverkan innebar att
det under jarnvagsplanearbetet ska upprittas en
miljokonsekvensbeskrivning som ska godkénnas

av lansstyrelsen. Vidare kommer Trafikverket att
samrada med en utokad samradskrets i den efterfol-
jande planeringen.

Jarnvagsplanen kommer att inledas med en lokali-
seringsutredning som gar frén ett brett helhetsper-
spektiv med ett stort antal alternativa stationsldgen
och breda korridorer, stegvis 6ver mot ett fatal alter-
nativa stationslidgen och smalare korridorer. Under
processen utvirderas alternativen forst 6versiktligt
dar mindre intressanta alternativ beskrivs och avfar-
das, medan det for de mest intressanta alternativen
gors fordjupade analyser och utredningar utifran ett
brett samhallsperspektiv. I samrédshandlingen, val
av lokalisering, kommer de intressantaste alterna-
tiven och deras konsekvenser att beskrivas sa att de
gar att jamfora. Med denna utvirdering som under-
lag kan Trafikverket bedéma vilken korridor som ar
den mest lampliga och darefter inleds arbetet med
att upprétta jirnvagsplan.

Synpunkter kommer att sammanstillas i en sam-
radsredogorelse, som utgor ett eget dokument och
redogor for de samrad som har skett.

Miljoanpassningsarbete paborjas tidigt i planpro-
cessen. Formellt skyddade omraden beaktas infor
lokaliseringsskedet. Naturviardesinventeringar
péborjas i ett tidigt skede av planeringsarbetet och
effekterna av barridrer for bland annat djur, natur
och méinniskor bedéms 6vergripande. Berdkningar
av klimateffekter utreds fortlopande genom att en
klimatkalkyl tas fram.

7.2 Viktiga fragestallningar

I lokaliseringsskedet kommer alternativen som
utreds att utvarderas utifrén andamal, 6vergripande
projektmal for Ostldnken samt de projektmal som
tagits fram i samrad med Link6pings kommun.
Vartefter kunskapsnivén om olika miljofragor ckar
i projektet s& kommer utvirderingarna av mélen
att bli mer detaljerade. Projektet kommer att ha en
fortsatt samverkan med Linképings kommun for
att inhdmta kunskap om bland annat den kommu-
nala planeringen, delge information om projektet,
samordna olika fragor, till exempel analyser och
utredningar.

Barriarfragor och sarskilt viktiga fragor kopplat

till lokaliseringen av Ostldnken genom Linkopings
tatort kommer att ha fokus for fortsatt arbete i plan-
laggningsprocessen. Komplexa frégor som har kopp-
ling till flera olika miljofragor, till exempel hur och
var jarnvagsanlaggningen korsar Stdngan kommer
ocksa att vara centrala for fortsatt arbete. Se vidare
om barriareffekter under naturmiljo, sociala aspek-
ter samt befolkning och méinniskors hilsa nedan.

Projektet kan innebdra kumulativa effekter. Ett
exempel pd kumulativa effekter ar att bade buller
och luftféroreningar kan innebara hilsoeffekter
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som tillsammans ger en storre negativ effekt 4n vad
effekterna innebar var for sig. Om barridrer upp-
star kan dven effekter pé rekreationsomraden eller
mojligheter att na rekreationsomraden ytterligare
forstarka de negativa effekterna. En central del i
fortsatt arbete ar att inhamta kunskap och underlag
i samradsforfarandet med lansstyrelsen, LinkOpings
kommun, 6vriga myndigheter och organisationer
samt allminheten. Kumulativa effekter kommer att
beskrivas mer 6vergripande i lokaliseringsskedet for
att i planlaggningsskedet beskrivas mer detaljerat.

Nedan beskrivs kortfattat hur arbetet med viktiga
miljofragor kommer att fortga i lokaliseringsskedet.

Stad och landskap

Paverkan pa stad- och landskapsbild ska bedémas.
En landskapsanalys ska tas fram med en analys av
landskapets forutsattningar, kianslighet, talighet,
utvecklingstendenser och potential. Stadens siluett
med siktlinjer mot viktiga byggnader och stadsrum
ska viarnas samt hur staden uppfattas frin det omgi-
vande sldttlandskapet.

Kulturmiljo

En kulturarvsanalys kommer tas fram som dels ska
belysa den forhistoriska landskapsutvecklingen fram
till medeltiden dar fornlamningar och omraden med
potential till fornlimningar redovisas. Aven historis-
ka landskapsvarden fran medeltiden fram till nutid
ska beskrivas. Fokus kommer att vara pa bland
annat omrédets utveckling, kvarvarande strukturer,
samband och enskilda viktiga objekt. En fordjupad
karaktarisering av omradet ska genomforas for att
lyfta fram omradets visentliga sardrag. Utover detta
gors en kanslighetsanalys och alternativavskiljande
effekter och konsekvensbedomningar utfors.



Naturmiljo

I samband med fortsatt planering kommer vissa
skyddade arter inventeras ytterligare. Naturviardes-
inventeringar tas inledningsvis fram pa forstudieni-
va och foljande faltnivaer genomfors under som-
marhalvaret (mellan 1 april-30 november). Arter
skyddade enligt Artskyddsférordningen ska kartlag-
gas i fortsatt planlaggningsarbete. Inventering av
fladdermoss som genomfordes under sensommaren
2019 kan komma att behéva kompletteras under
2020. Ansokan om dispens fran fridlysningsbestam-
melser enligt artskyddsforordningen kan komma att
bli aktuellt under den fortsatta planeringen. Jarn-
vagsanlaggningens eventuella paverkan péd vand-
ringsvagar for vilt utreds i ett senare skede genom
att en passageplan tas fram.

Sociala aspekter

Inom arbetet med sociala aspekter kommer en
barnkonsekvensanalys att genomf6ras tillsammans
med samréd och dialoger med allménheten och
genom samverkan med kommuner och andra storre
aktorer. En viarderingsmodell kommer att tas fram
for bedomning av de olika lokaliseringsalternativen
ur ett barnperspektiv och arbetet kommer inkludera
kartlaggning och klassificering av befintliga sociala
varden inom utredningsomradet.

Befolkning och méiinniskors hilsa
Samradsaktiviteter anordnas vid flera tillfallen

for att inhdmta allminhetens asikter (dven barns
asikter, se sociala aspekter ovan) och frégor kring
exempelvis tillganglighet mellan orter, viktiga sam-
hallsfunktioner och allménna intressen som natur-
och kulturomraden.

En mer detaljerad tillganglighetsanalys kommer att
utforas i fortsatt planlaggningsprocess med fokus

pé trafik, rekreationsomréden, mélpunkter och
samhallsviktiga funktioner. Friluftslivs- och rekrea-
tionsvarden inom utredningsomradet kommer att
undersokas vidare med fokus pé barridrer, virden
knutna till gronomréaden i landskapet men &ven
platser avsedda for sport- och friluftsliv.

Vid lokalisering av jarnvagen ar laget i forhallande
till tatare bostadsbebyggelse och planerad bostads-
utveckling av betydelse for bulleraspekten. Vidare
utredningar kommer att goras i den fortsatta loka-
liseringen gallande bullerpaverkan for boende och i
natur- och rekreationsomraden.

Risk och sikerhet

En overgripande riskhantering sker i lokaliserings-
skedet. Detaljerade riskatgiarder hanteras forst i pro-
jekteringsskedet men for att riskanpassningen ska
vara sd effektiv som mgjligt genom planlaggningen
s kravs en 6vergripande riskhantering i lokalise-
ringen av anlaggningen.

Kartlagda befintliga och planerade skydds- och risk-
objekt kommer att kommuniceras med lansstyrelsen
och riddningstjanst och eventuellt kompletteras. Pa-
verkansomréden avseende risk kommer att studeras.
Risk- och skyddsavstind kommer att definieras samt
potentiella riskomréaden for naturolyckor.

En férdjupad riskbedémning och bedomning av
genomforbarhet ur risksynpunkt kommer att utforas
da korridorer utreds i lokaliseringsskedet. Potentiel-
la risker studeras vidare utifran befintliga forutsatt-
ningar, anliaggningens forutsattningar, bedémning
av paverkansomraden och paverkansbedomningar.
Overgripande bedémningar av atgiardsbehov for
risker gors dven i lokaliseringsskedet.
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Vatten, mark och resurshushillning
Omradets hydrologi kommer att beskrivas utforli-
gare dar berorda yt- och grundvattenférekomster,
hydrologiska granser och barridrer, variationer i
grundvattennivéer och férekomst av ytligt fram-
trangande grundvatten med mera studeras. En
djupare bedomning av miljokrav kopplade till
vattenaspekter genomfors. En mer detaljerad
kartlaggning av 6versvimningsrisker kopplade

till klimatférandringar tas fram i samband med
lokaliseringsskedet. Oversiktlig utformning av av-
vattningsanldggningen kommer att tas fram for att
sikerstilla att krav kan uppfyllas. En brunnsinven-
tering kommer att genomforas.

Olika verktyg kommer att anvindas i den fortsatta
processen for att optimera val av lokalisering och
senare dven val av sparlinje. Verktygen utgors
bland annat av projekteringsverktyg som Quantum,
LCC-verktyg och klimatkalkyl. Material- och energi-
anvandning vid byggnation och drift av anldggning
kommer att tas fram och studeras ur ett livscykel-
perspektiv. Verktygen kommer hjilpa till att priori-
tera betydande och alternativskiljande fragor vilket
medfor att anldggningen kan goras mer miljoanpas-
sad, resurseffektiv och hallbar.

Prelimindra massvolymer beriknas i lokaliserings-
skedet. En masshanteringsanalys framstalls i
samband med planldggningen. Analysen ska utgora
underlag for effekt- och konsekvensbeskrivningar
for kommande masshantering. I rapporten redovisas
forutsattningar for hantering av massor, underskott
eller 6verskott av massor, méjlig ateranviandning
och behov av atervinning. Det 6vergripande syftet ar
att optimera projektets masshantering.
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Klimatpaverkan

Projektet kommer arbeta for att klimatpaverkan fran
trafik likvil som utslapp under byggskede, drift och
underhall av anlaggningen begransas. Losningar

for att minimera klimatbelastningen av projektet
och for att effektivisera energianvindningen ska tas
fram. Vid val av lokaliseringsalternativ innebar detta
att redovisa klimatpéverkan av alternativa korrido-
rer och visa pé atgarder for att reducera paverkan for
respektive alternativ. Hir kommer geotekniska for-
utsattningar i hog grad att paverka hur stor klimat-
paverkan som respektive alternativ ger upphov till.
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Bilaga 1

Overgripande mal

Agenda 2030, klimatmal
Agenda 2030 ir en global 6verenskommelse i FN for

héllbar utveckling och medfoljs av 17 hallbarhetsmal.

Utgingspunkten ar att de globala hallbarhetsmalen
ska vara uppnédda ar 2030. Ett av mélen ar att be-
griansa klimatforandringarna (Finansdepartementet,
2018). Vid klimatmoétet i Paris ar 2015 slots ett avtal
med malsattningen att den globala uppvarmningen
ska begrinsas till 1,5 grader och att en tempera-
turékning pa 2 grader inte far 6verskridas (Doyle,
2019).

Inom EU ar malet att sdnka utsldppen av vaxthus-
gaser med 80—95 procent (baserat pa utslappsnivin
fran ar 1990) till ar 2050 (Europeiska kommissio-

Begransad

‘\\ klimatp&verkan

Giftfri miljo

i
P2A Ingen Overgddning Levande skogar
99

Grundvatten av
god kvalitet

nen, u.d.). I Sverige har en klimatlag uppréttats och
utsldppen ska ha minskat med minst 85 procent (i
jamforelse med utslappen fran ar 1990) till ar 2045.
For inrikes transporter, exklusive flyg, giller att
utsldppen av vixthusgaser ska ha reducerats med 70
procent ar 2030, i forhallande till utslappsnivan ar
2010 (Naturvardsverket, 20191).

Nationella miljomal

Miljomaélssystemet i Sverige innefattar generations-
maélet, miljokvalitetsmélen och etappmaélen. Miljo-
kvalitetsmélen utgors av 16 olika mal som beskriver
vilken status som ska efterstriavas i miljomalsarbetet
i Sverige (Naturvardsverket, 2019d). Enligt den
senaste fordjupade uppfoljningen av miljokvalitets-
mélen (publicerad 2019) ar bedomningen att det
miljoarbete som gjorts hittills inte ar tillrackligt for

“===: Myllrande
vatmarker

‘ Bara naturlig

‘ ‘ forsurning

l a God bebyggd miljo

Figur 1 Miljékvalitetsmal som i detta tidiga skede bedéms relevanta fér projektet.
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att mélen ska nés till &r 2020. Begransad klimatpa-
verkan och 6kad biologisk méngfald ar tvd malomréa-
den som beskrivs som sirskilt prioriterade for flera
och snabba édtgarder (Naturvardsverket, 2019h).

I detta tidiga skede bedoms f6ljande miljokvali-
tetsmaél vara relevanta for verksamheten, se Figur

1. Ovriga miljokvalitetsmal bedoms inte beroras

av planerat projekt. Vilka miljokvalitetsmal som
bedoms relevanta kan komma att justeras under
projektets géng.

Ett rikt véxt- och

\ d;lz;llivt vaxt-oc ‘ Frisk luft

A BN
Levande sjoar och OO ~ Ett rikt odlings-
vattendrag
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Transportpolitiska mal

En utgdngspunkt for alla atgiarder inom transport-
omradet ar de transportpolitiska mélen som reger-
ing och riksdag har satt upp. Det 6vergripande malet
for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och naringsliv
i hela landet.

Under det 6vergripande malet ligger ett funk-
tionsmal och ett hdansynsmaél. Funktionsmalet for
tillganglighet handlar om hur tillgdngligheten ska
utvecklas for medborgare och niringsliv.

« Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet
och anviandbarhet samt bidra till utvecklings-
kraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvin-
nors respektive méans transportbehov.

« Hansynsmaélet for sakerhet, miljé och hilsa be-
skriver hur transportsystemet ska utvecklas med
avseende pa trafiksikerhet, miljo och hélsa.

« Transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska anpassas sé att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokva-
litetsméalen uppnaés och till 6kad halsa.

Angransande planering

Statliga projekt

Den angriansande delen av Ostldnken berér utred-
ningsomrédet for Ostlanken genom Linkopings
tatort.

Tva pagaende vagprojekt finns hos Trafikverket i
Link6ping utover Ostlinken, ny tunnel vid Linghem
samt ny géng- och cykelbana Linghem — Tallboda.

Regional planering

Regionalt utvecklingsprogram 2030 for
Ostergotland

Region Ostergdtland arbetar tillsammans med
kommunerna och angriansande regioner for att
formulera gemensamma strategier och utveckla
overgripande regionala eller storregionala program
och planer. Den regionala utvecklingen beskrivs i
Regionalt utvecklingsprogram 2030 (RUP).

Linsplan for regional transportinfrastruktur
Forutom en nationell transportplan tar varje lan
fram en sé kallad lansplan for regional transportin-
frastruktur (Lansplan for regional transportinfra-
struktur 2018—2029 Ostergotlands lidn). Linsplaner-
na innehaller de satsningar som lanen sjélva avser
gora med hansyn till de samlade transportbehoven
inom regionen. Det kan till exempel rora sig om
regionala viagatgarder, bidrag till regional kollek-
tivtrafik, driftbidrag till icke-statliga flygplatser och
samfinansiering av atgarder i nationell plan. Reger-
ingen beslutar om de ekonomiska ramarna for lanen.
Respektive 14n ansvarar for hur dessa medel prio-
riteras i sin lansplan. Ostlanken genom Linkopings
tatort ligger i linje med lansplanen.
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Kommunal planering

I detta kapitel redovisas Linképings kommuns 6ver-
siktsplan och de fordjupningar av 6versiktsplan som
beror utredningsomréadet.

Gemensam oOversiktsplan for Linkoping och
Norrkoping och Utvecklingsplan for Linko-
pings innerstad

I den gemensamma 6versiktsplanen for Linkoping
och Norrkoping (2010), planeras Linkopings nya re-
secentrum i ett nytt ldge intill stadens kommersiella
centrum som ligger i anslutning till utvecklingsom-
riadet Kallerstad (numera Stangebro). Badde Linko-
pings och Norrkopings nya resecentrum ska ut-
vecklas till centrumpunkter for savil resenirer som
besokande och boende. Resecentrum kan forutom
sjalva resecentrumfunktionerna ocksa rymma bland
annat handel, kontor, offentlig service, restauranger,
hotell och lokaler for utbildning.

Oversiktsplan for staden Linképing och
Utvecklingsplan for Linkopings innerstad
Med avstamp i den gemensamma 6versiktsplanen
for Linképing och Norrkoping, anger kommunen i
Utvecklingsplan for Linkopings innerstad (2016) att
de ser en utvidgning av innerstaden 6ver Stangan
Kinda kanal dir den nya stationen blir en del av
denna expansion. Stationen har en strategisk roll i
striavan efter att gora Linkopings stad rundare med
en mer centralt beldgen innerstad. Stdngén Kinda
kanal blir ett centralt vattenrum med kvaliteter som
forenar stadslivet pd bada sidor om an. Stationen
gor det ocksd mojligt att integrera Tannefors med in-
nerstaden och att utveckla innerstaden 6ver &n mot
Yttre Stingebro och Ostra Tornby. De funktioner
som etableras i denna nya del av stadskidrnan ska
komplettera och starka det samlade utbudet, inte
konkurrera med befintlig stadskdrna.
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I Utvecklingsplan for Linkopings innerstad (2016)
redogors skillnaderna mellan detta dokument och
Oversiktsplan for staden Linkoping (2010). Resone-
mangen grundas i att det ar viktigt med ett beslut for
hur innerstaden utvecklas, d& Link6pings innerstad
ar central for stadens och regionens utveckling.

De skillnader som redovisas ar:

«  Utvecklingsplan for Linkdpings innerstad utgér
fran den rangordning for 6nskad 16sning av
jarnviagen genom centrala Linkoping som kom-
munfullmiktige beslutade 2014, det vill siga att
Ostlanken och S6dra Stambanan i férsta hand
gér i tunnel genom centrala Linkoping.

« I Owversiktsplan for staden Linkoping pekas Ste-
ninge (beteckning V14) ut som utvecklingsom-
rade for icke storande verksamheter. P& lang sikt
gors bedomningen att omradet battre lampar sig
som ett utvecklingsomréde for innerstaden. Om-
radet ligger inom jarnvégskorridoren i Komplet-
terande jarnvagsutredning Ostlanken, genom
centrala Linkoping.

Utvecklingsplan for Linkopings innerstad utgar
fran att Ostldnken och stambanan forlaggs i tunnel
genom Linkoping, i enlighet med korridoralterna-
tiv C. En passage av Ostlanken och S6dra stamba-
nan i tunnel under centrala Linkoping bedéms, i
driftskedet och i jaimforelse med ett ovanjordsal-
ternativ, medféra mindre paverkan pé stads- och
landskapsbild, naturmiljo, rekreation, buller samt
riksintressena for kulturmiljovérd och friluftsliv.
Utvecklingsplanens tydliga inriktning mot att skapa
innerstadskvaliteter med en trygg, tillgianglig och
upplevelserik stadsmilj6 ger stod for utveckling av

en god bebyggd milj6 (Utvecklingsplan fér Linko-
pings innerstad 2016, s. 57).

Utvecklingsplanen hénvisar dven till att i miljo-
konsekvensbeskrivningen for Komplettering till
jarnvagsutredning for Ostlanken genom centrala
Linkoping, strickan Malmskogen — Glyttinge
(utstdllningshandling jan 2014) bedéms korridor C
som det mest fordelaktiga alternativet. Korridor C
medfor mindre paverkan pa halsa och boendemiljo
i jamforelse med om Ostldnken och stambanan for-
laggs ovan mark, frimst genom att ett mindre antal
manniskor totalt sett paverkas av jairnvagsbuller.
Korridoralternativ C ar dven det mest fordelaktiga
alternativet avseende paverkan pé befintliga natur-
och rekreationsviarden (Utvecklingsplan for Linko-
pings innerstad 2016, s. 61).

Fordjupningar av oversiktsplan

Ett stort antal delprojekt har paborjats i Linko-
pings kommun. Bland dessa aterfinns fordjupade
oversiktsplaner (FOP) for Stangebro, Steninge och
Malmslatt (se kartbild pa sida 67).

Till grund for kommunens arbete ligger bland annat
Utvecklingsplan for Linképings innerstad, Over-
siktsplan for staden Linkoping och Gemensam
oversiktsplan for Linképing och Norrkoping.

Fordjupad oversiktsplan for Malmslatt

I Gemensam 6versiktsplan for Linképing och Norr-
képing, antagen av kommunfullmaktige i juni 2010,
pekas Malmslatt ut som en av flera prioriterade
utvecklingsorter. Ortens attraktivitet och forutsatt-
ningar for gang-, cykel och kollektivtrafik, arbets-
platser samt allsidig service ska starkas.

Link6pings kommun arbetar med en fordjupad over-
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siktsplan for Malmslitt. Ambitionen ar att Malm-
slatt ska utvecklas pa ett attraktivt och hallbart satt.
Oversiktsplanen ska innehalla en utvecklingsstrategi
for orten som bland annat visar framtida markan-
viandning, goda kommunikationer och attraktiva
motesplatser. Arbetet med den fordjupade 6versikts-
planen ska undersoka olika utvecklingsscenarier
beroende pa alternativa strackningar av framtida
hoghastighetsjarnvag och mdjligheterna for en ny
regional kollektivtrafiknod i anknytning till Malm-
slatt. Ambitionen ar att Malmslatt ska utvecklas till
en attraktiv smastad.

Fordjupad oversiktsplan for Steninge

1 Fordjupad oversiktsplan for Steninge utreder
kommunen hur eventuella barridreffekter ska hante-
ras i foljd av Ostlankens utveckling.

Oversiktsplan for staden Linképing, antagen 2010,
pekar ut att innerstaden ska utvecklas norrut i Ovre
Vasastaden, Sodra Tornby samt i Stadngebro. Det
grundas pa resonemanget att innerstad bast utveck-
las i anslutning till befintlig innerstad.

Utvecklingsplan for Linkopings innerstad antogs
2016 och anger att innerstaden ska utvecklas och ut-
vidgas enligt visionen om mer och bittre innerstad.
I utvecklingsplanen utvidgades den geografi som
bedoms kunna utvecklas som innerstad till att &ven
infatta Steninge och verksamhetsomradet mellan
Barhall och Bergsrondellen. Baida omradena mar-
keras i utvecklingsplanen som omraden for samlad
omvandling. En utveckling av Steninge till innerstad
innebar paverkan pa de narmaste delarna av Tornby,
varfor det omradet ocksa tas med i planarbetet.

Planarbetet ska ocksé ta hansyn till och méta upp



Figur 1 Utredningsomradet (rosa korridor), samt férdjupade
oversiktsplaner fér Malmslétt, Steninge och Stangebro.

Planprogram for Skdggetorp, som godkandes av
samhillsbyggnadsnimnden den 14 december 2017,
samt pagaende planarbete vid IKEA/Tkano.

Syftet med planarbetet ar att sikerstilla ldngsiktig
och effektiv markanviandning i syfte att utvidga
innerstaden, skapa forutsiattningar for sammanhél-
len stad, stirka kopplingar mellan stadsdelar samt
lata Linkopings naringsliv utvecklas. Det ar dven att
minska osdkerhet infor kommande planering avse-
ende jarnvigens barridreffekter, vigvalsstyrning for
farligt gods samt skyddsavstand till verksamheter.

Fordjupad oversiktsplan for Stangebro
Precis som for FOP Steninge, si utreder kommunen
i Fordjupad dversiktsplan for Stdngebro hur even-
tuella barridreffekter ska hanteras i f6ljd av Ostlan-
kens utveckling.

I Oversiktsplan for staden Linkoping som antogs
2010 anges att Stingebro ska utvecklas som inner-
stad.

Sténgebro forekommer dven i Fordjupad dversikts-

plan for Kallerstad som antogs 2010 (stadsdelen
Sténgebro ingick tidigare i stadsdelen Kallerstad).
Sedan den fordjupande 6versiktsplanen antogs har
en kompletterade jairnvigsutredning genomforts
2014, dar alternativet att jarnvagen passerar i tunnel
genom Linkoping utreddes.

I Utvecklingsplan for Linkdpings innerstad som
antogs 2016 star det att innerstaden ska utvecklas
och utvidgas enligt visionen om mer och béttre
innerstad. Stadsdelen Stdngebro markeras i utveck-
lingsplanen som ett omrade f6r samlad omvandling,
utom Nykvarnsparken som pekas ut som en ny
stadspark.

Syftet med planarbetet ar att sikerstilla langsiktig
och effektiv markanvandning i syfte att utvidga in-
nerstaden, starka kopplingar mellan stadsdelar samt
lata kommersiell och offentlig service utvecklas. Det
ar ocksa att skapa forutsattningar for ett nytt rese-
centrum, samt minska osidkerhet infor kommande
planering avseende jirnviagens barridreffekter, viag-
valsstyrning for farligt gods samt skyddsavsténd till
verksamheter.

SAMRADSUNDERLAG * OSTLANKEN, LINKOPINGS TATORT

<
O]
<
=
o




@i
1y TRAFIKVERKET

Trafikverket, Box 494, 581 06 Linkdping. Besdksadress: Brigadgatan 10-12
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se



