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Sammanfattning

Denna samradsredogorelse avser jarnvagsplanen for Ostlanken, delen Linkopings téatort.
Detta dokument beskriver genomfoérda samrad och inkomna yttranden.

I samrédsredogorelsen sammanstélls och sammanfattas hur samréd bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frdn enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frin samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Jarnvagsutredning for Ostlanken stilldes ut &r 2009. Strackan Linkoping ingick i det
samridet som genomfordes da. Efter 6verenskommelse mellan Trafikverket och Link6pings
kommun 2013 kompletterades och fordjupades utredningen for dragningen genom
Linkoping, strackan Malmskogen—Glyttinge. Samrad for komplettering av
jarnvagsutredningen Ostlinken genom Linképing genomfordes dren 2013—2014.
Samradsredogorelse for kompletteringen finns publicerad pa Trafikverkets hemsida.

Forutsattningarna for Ostldnken har fordndrats med bland annat nya krav for teknisk
systemstandard och osidkerheter kring anslutande striacka soder ut. Detta gor att
strackningen via Linkdpings tatort utreds igen och nytt beslut om betydande miljopaverkan
har tagits av Liansstyrelsen i Ostergotland. Under &r 2019 paborjade Trafikverket arbetet
med ny utredning for strickan Linkopings tatort, med antagen jirnvagsplan som
mélsittning.

Tva storre samradsinsatser har genomforts under arbetet, ett 6ppet hus i Linkoping den 12
februari 2020 och ett digitalt samrad under maj/juni 2020.

Vid det 6ppna huset i februari 2020 presenterades framtaget samradsunderlag. Cirka 150
personer besokte det 6ppna huset och omkring 75 synpunkter lamnades in under
samradstiden. Samradsunderlaget finns tillgdngligt pa projektets hemsida.

Under varen 2020 bjod Trafikverket in till ett digitalt samrad. Samrédet riktades till
allméanheten och avség att informera om den pagdende utredningen. Samrad skedde i ett
kartverktyg som fanns tillgingligt via Trafikverkets hemsida. Plattformen inneholl
information om projektet och korridorer som utreds, ingen formell handling stilldes ut
under detta samrad. Synpunkter gick att lamna in direkt i kartverktyget. Samradet pagick
mellan 25 maj till och med 14 juni 2020. Cirka 100 synpunkter lamnades in under
samradstiden.

Samradsméten har genomforts med Linkdpings kommun, Linsstyrelsen i Ostergotland och
regionala kollektivtrafikmyndigheten.

Inkomna yttrande och minnesanteckningar finns diarieférda pd TRV2014/72087.
Arbetet med lokaliseringsutredning fortsatter under &r 2020 och 2021 med malséattning om

lokaliseringsbeslut i ar 2021. Samrad pagar fortlopande under hela planprocessen fram till
kungorande for granskning.



Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen, som finns tillgdnglig pa projektets hemsida, klarlaggs syftet
med samrid, vilka samrddsformer som planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och
vilken samradskretsen ar tankt att vara. Planlaggningsbeskrivningen ska anvindas som stod
for styrning och genomforande av kommunikationen som sker med béde interna och
externa intressenter. Syftet dr att redan i ett tidigt skede av planldggningsprocessen
tydliggora vad arbetet innebar och vilka ytterligare samrads- och beslutstillfallen som ar att
forvanta.

Planldggningsbeskrivningen for just det hir projektet har uppdaterats vid foljande tillféllen:
2019-09-23, 2019-10-24, 2020-02-21, 2020-08-25.

Samradskrets

Jarnvagsplan

Samradsunderlag

Samradskretsen for samradsunderlaget bestir av Linsstyrelsen i Ostergétland, Linkopings
kommun, regionala kollektivtrafikmyndigheten och berérd allmdnhet samt enskilda som
sarskilt berors. Regionala kollektivtrafikmyndigheten avser i detta fall Ostgotatrafiken och
Region Ostergotland.

Samradsremiss skickades till Lansstyrelsen i Ostergotlands lin, Region Ostergstland,
Linkopings kommun, Sveriges geologiska undersokning, Fortifikationsverket,
Férsvarsmakten, Luftfartsverket och Ostgotatrafiken AB.

Utredningsomradet omfattade i detta skede ett stort omrade. Det innebar att enskilda som
sarskilt berors ar problematiskt att definiera, inbjudan till 6ppet hus har darfér annonserats
i tidning for att n& de som p4 ett eller annat sitt kan vara berorda.

Samradshandling — val av lokalisering

Under varen/sommaren 2020 genomfordes ett digitalt samrad. Det digitala samradet
riktade sig till allménheten, boende och verksamma i Linkoping. Samradsremiss skickads
inte ut till 6vriga remissinstanser eftersom det inte avsag ett formellt samrad. Inbjudan till
samrad annonserades pa Trafikverkets hemsida och Ostlankens nyhetsbrev. Kungorelse
publicerades i Ostgota Correspondenten samt i Post och Inrikes Tidning 2020-05-25.
Annonser publicerade ocksa i sociala medier under perioden 2020-05-25 — 2020-06-14.



Samrad

Samrad sker 16pande under hela planprocessen fram till att jirnvagsplan kungors for
granskning. Denna samradsredogorelse sammanfattar genomforda samrad och inkomna
synpunkter fran ar 2019 avseende Ostldnken delstrackan Linkopings titort. Dokumentet
kommer under planprocessen att uppdateras i forhallande till att stérre samrédsinsatser,
sdsom exempelvis 6ppet hus, genomforts.

Sammanfattning av samrad genomférda under skedet samradsunderlag och
lokaliseringsutredning

Tva storre samradsinsatser har under arbetets gang genomforts. Ett 6ppet hus for att
presentera handlingen Samradsunderlag och ett digitalt samrad for att informera
allménheten om den pagaende utredningen. Moten sker kontinuerligt med Link6pings
kommun och Linsstyrelsen i Ostergétland. Mote med regionala kollektivtrafikmyndigheten
genomfordes i samband med inbjudan till 6ppet hus for samradsunderlaget.

Nedan sammanfattas genomforda samrad och inkomna synpunkter under skedet
samradsunderlag och lokaliseringsutredning.

Synpunkter med avseende pa process, formalia, material, utredningsalternativ och varianter
som inte ir geografiskt knutna till Link6pings kommun har utelamnats.

Minnesanteckningar och 6vrig dokumentation frdn méten finns diariefort pa
TRV2014/72087.

Samradsunderlag — 6ppet hus

Oppet hus genomfordes den 12 februari for att informera och samla in synpunkter angiende
samradsunderlaget. Underlag har funnits tillgéngligt i digitalt format p& Trafikverkets
hemsida www.trafikverket.se/ostlanken. Underlag har funnits tillgéngligt i fysiskt format
hos Trafikverket i Linkoping, Brigadgatan 12 och pé Linkoping kommuns besokskontor,
huvudbiblioteket i Linkdping, Ostgdtagatan 5. Det fysiska materialet fanns tillgingligt under
perioden 2020-02-10 till och med 2020-03-02. Samradsunderlag daterat 2020-01-31 finns
tillgiangligt pa projektets hemsida.

Samradshandling — digitalt samrad

Varen/sommaren 2020 genomfordes ett digitalt samrad for att ge en inblick i det pagdende
utredningsarbetet. Samradet riktade sig till allmdnheten med syfte att informera om den
pégaende utredningen avseende de korridorer som utreds. Samrédet genomfordes via en
digital plattform. Den digitala plattformen innehd6ll text, illustrationer och interaktiva kartor
for att beskriva utredningen. Vid detta samrad redovisades tio varianter av korridorer med
stationsldgen och utrymmen f6r service- och uppstéllningsspar. Synpunkter gick att lamna
direkt i det digitala kartverktyget samt p4 hemsidan och per brev. Samradet pagick under
perioden 2020-05-25 - 2020-06-14. Den digitala plattformen finns fortfarande tillganglig
via projektets hemsida.


http://www.trafikverket.se/ostlanken

Samrad med Lansstyrelsen i Ostergotland

Samrad sker l6pande med Linsstyrelsen i Ostergotland. Motesserie med Linsstyrelsen
initierades tidigt i utredningsfasen. Fem moten har genomforts med olika temaomraden for
respektive mote.

Moten med Linsstyrelsen i Ostergotland har genomforts:

2019-08-28 Inledning och uppstart pa motesserie.

2019-09-09 Samradsmote om klimatpéverkan och klimatanpassning.

2019-09-16  Samradsmote om paverkan pa miljokvalitetsnormer och potentiella
dricksvattentékter.

2019-11-20  Information om samradstid och samriadsunderlag.

2020-02-03 Presentation av samradsmaterial.

2020-03-06 Samradsmote om riksintresse Tift

2020-04-29 Statusuppdatering, genomgéng samradsredogorelse och info om kommande
samrad.

2020-05-27 Statusuppdatering, Naturmiljofragor

2020-06-24 Samradsmoéte om information angdende korridorer, digitalt samrdd och BMP
beslut.

Protokoll fran samtliga méten finns diarieférda pa TRV2014/72087.

Linsstyrelsen i Ostergétland har inte skickat ett skriftligt yttrande till Trafikverket angéende
samradsunderlaget.

Samrad med Linkdpings kommun

Samrad med Link6pings kommun sker 16pande under processen. Trafikverket har ett flertal
I6pande motesserier med Linképings kommun for att hantera fragestéllningar pa olika
nivder. M6tena behandlar bade projektledning i férhallande till tidplan och framdrift samt
moten for teknikutbyte for att hantera sakfragor och kunskapsutbyte.

Foljande moten med Linkopings kommun har genomfort:

2018-11-13  Mote angdende masshantering.
2019-02-07 Mote angdende masshantering.
2019-09-02 Mote angdende masshantering.
2019-09-09 Mote for tekniksamordning
2019-09-24 Mote for tekniksamordning
2019-10-08  Mote for tekniksamordning
2019-10-23 Mote angdende masshantering.
2019-10-25  Mote for tekniksamordning
2019-11-11 Mote for tekniksamordning
2019-12-11  Mote for tekniksamordning
2020-01-17 Mote angdende masshantering.
2020-02-13 Mote for tekniksamordning
2020-03-04 Mote for tekniksamordning
2020-03-20 Mote for tekniksamordning
2020-04-03 Moéte for tekniksamordning
2020-04-16 Mote for tekniksamordning



2020-04-29 Mote for tekniksamordning
2020-05-15 Mote for tekniksamordning
2020-06-02 Mote for tekniksamordning
2020-06-18 Mote for tekniksamordning
2020-07-02 Mote for tekniksamordning

Protokoll fran samtliga méten finns diarieférda pd TRV2014/72087.

Sammanfattning av synpunkt fran Linkdpings kommun

Remissvar Linkoping kommun 2020-03-04

Kommunen ar positiv till att arbetet med Ostldnken genom Linkoping fortgar. Den kapacitet
och nytta Ostlanken skapar behovs redan idag. Trafikverket behover sékerstilla att hela
Ostlanken kan fardigstallas ar 2035 eller tidigare.

Trafikverkets jirnvagsutredning for Ostlinken och kommunens 6versiktsplan har tagits
fram i en gemensam process, med ett synkroniserat och avstamt beslut enligt
planldaggningsprocessen i juni 2010. Olika 6verenskommelser och avtal har sen dess tecknats
mellan kommunen och staten. Tidigare planlaggning och stéllningstaganden behéver vara
ingangsvarden i Trafikverkets nu aktuella arbete.

I Samradsunderlaget saknar Trafikverket sin egen utredning "Forstudie Linkoping —
Mantorp”. Trafikverket behover ocksa redogora for 6verenskommelser och avtal som har
tecknats mellan kommunen och staten. Det samlade utredningsmaterialet och tidigare
stallningstagande ar viktiga underlag och forutsattningar for fortsatt planlaggningsprocess.

Placering av Linkopings station har varit féremal for en synkroniserad planeringsprocess
mellan Trafikverket/Banverket och Link6pings kommun. Det har resulterat i ett gemensamt
beslut om en stationsplacering strax oster om Stdngén. Vald lokalisering &r en
sammanvagning av flera komplicerade aspekter, till exempel spargeometri, ytbehov, néarhet
till mélpunkter, stadsutveckling och integrering av staden, naturviarden, ekonomi,
barridrfrihet, storningar under byggtid och regional utveckling. De sammanvigda motiven
beskrivs i Jirnvagsutredning Ostlinken 2010, Gemensam 6versiktsplan
Norrkdping/Linkoping 2010, Oversiktsplan for Staden Linkoping 2010 och Fordjupad
oversiktsplan for Kallerstad 2010.

Kommunen har skrivit att avtal med Sverigeférhandlingen om att Linképings station ska
placeras mellan Stangan och Riksvig 35.

Link6épings kommun har vid tidigare tillfallen yttrat sig angaende Ostléanken.
Sammanfattningsvis handlar stillningstaganden om att Linkdpings station bor placeras
centralt, strax Oster om Stdngan. Jarnvagens passage ska utformas med en si liten
barridreffekt som mojligt. P4 landsbygden Oster om staden ska Ostlinken samforldggas med
Sédra stambanan forbi Tallboda och med E4 f6rbi Linghem och Gistad. Linkopings
kommun bilégger tidigare yttranden till detta.

Linkopings kommun &r positiv till att utredningsomradet striacker sig véaster om Vikingstad.
Kommunen forstar att passagen av Malmslatt och Kiarna Mosse ger vissa begransningar for
jarnvagens lokalisering. Denna avgransning ger forutsattningar for att hitta en bra
helhetslosning for titorten.



Foreslagen grians ger ocksa forutsittningar att hitta en bra lokalisering av en kopplingspunkt
mellan S6dra stambanan och Ostlianken. Kopplingspunkten ar viktigt for att klara den
trafikering som Ostgétatrafiken planerar.

Link6pings kommun anser att utredningsomradets Ostra grians ska justeras. Foreslaget
utredningsomride staimmer inte 6verens med den tillétlighet som Trafikverket har fatt fran
regeringen for byggande av Ostlanken. Arbete med jarnvagsplan inom tillatligheten pa
strackan Biackeby—Tallboda pagér. Kommunen ifragasatter huruvida det ar tilldtet att arbeta
med tvé olika jarnvagsplaner med samma andamaél pa samma geografiska stracka samtidigt.
Detta dr forvirrande for de medborgare som foljer planeringsprocessen och okar
osdkerheten for berorda intressenter. Kommunen menar att utredningsomréadets Ostra
grans bor justeras s att det ansluter till jarnvagsplan for Backeby—Tallboda och till
tillatligheten.

Kommunen anser att samridet hade tjanat pd om det geografiska omrédet avgransats till ett
relevant omrade, utifran tidigare fattade beslut, s att fordjupningar och underlag som tas
fram blir av relevans for fortsatt process. Underlaget hade da kunnat ges ett battre djup for
de mest betydande miljofragorna.

Det ar viktigt att fortsatt arbete sker i en fordjupad samverkan, dir Trafikverket och
Linkopings kommun tillsammans bidrar for att hitta en s& bra 16sning som mojligt for
jarnvagens passage av Linkopings tétort. I det kommande arbetet med val av lokalisering
och framtagande av jarnvagsplan behover arbetet ske i en fordjupad samverkan.

Linkopings kommun delar Trafikverkets bedémning om betydande miljépaverkan.

Genomforande

Uppdelning av genomfoérandeetapper ar av betydelse. P4 nationell niva ar det viktigt att
fardigstalla Ostlidnken i sin helhet, eftersom det 4r da nyttorna uppstar. Varje dag utan
Ostlanken ar en kostnad i form av utebliven nytta. Pa lokal nivé ar det viktigt att jirnvagen
genom Linkopings tétort byggs i en sammanhallen etapp, for att undvika storningar fran en
utdragen byggtid.

Oversvdmningsrisk

Hoga floden vid 6versvamning av Roxen behdver ges mer uppmirksamhet. Stora omraden
riskerar att std under vatten vid en 6versvamning. Samhallsviktiga funktioner behéver
anpassas for ett forandrat klimat. Vatten vid skyfall ar en viktig planeringsforutsattning,
modeller och berakningar av vatten behéver samordnas.

Trafikprognoser
Trafikeringsprognoser, bade vad giller trafikering pa jirnvagssystemet och floden kring
stationen, behover utvecklas och samordnas.

Markforsorjning

Kommunens mojlighet till markférsoérjning behover sikerstillas. Mark behovs for
resecentrum och station, omflyttning av verksamheter, ny stadsutveckling vid nytt
resecentrum och for nyetableringar.

Mark for upplag och etablering behover samordnas med pagaende jarnvagsplan for strackan
Backeby—Tallboda, for att pa sa sitt effektivisera markanvandningen.
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Tekniska Verken

Tekniska Verkens anlaggningar, till exempel Garstadverket, KVV1, reningsverk och
biogasanldggning, ar strukturerande anldggningar. De har stora investeringskostnader och
ansluter till betydande ledningsnit.

Markanvdndning
Oversiktsplan for Ekingen—Roxtuna och Distorp—Girdestad anger markanvindningen i den
nordligaste delen av utredningsomradet.

Trafikverkets kommentar

I skede Samradsunderlag ar det 6vergripande syftet att samla in idéer och underlag for alla
de faktorer som paverkar en ny jarnvagsstrackning. En snav korridor for i princip en helt rak
strackning (fagelvigen) mellan start- och méalpunkten ger den kortaste restiden, medan ett
allt for brett utredningsomréde ger orimligt ldnga restider. Trafikverket anser att det valda
utredningsomradet ger mojligheter att préva manga olika tinkbara korridorer och lamplig
dragning genom Linkoping i det fortsatta skedet.

Tilldtligheten géller fram till en grins strax 6ster om Linkoping. Utredningsomrédet, som
det redovisas i samradsunderlaget, omfattar ett storre omrade for att mojliggora att dven
andra strackningar dn inom tilltlighetskorridoren ska kunna prévas och utvarderas.
Trafikverket har i detta skede valt att préva dven dragningar utanfor den givna tilltligheten.

Trafikverket dr medvetna om att tvé olika planprocesser inom samma geografiska omrade
inte kan paga samtidigt och hanterar fragan.

Ostlanken maste fungera som en helhet dven under tiden som utbyggnaden av en ny
stambana sker. Delen Linkopings tatort planeras alltsa i forhallande till 6vriga delar for att
hela anldggningen ska fungera.

Strackan Linkoping tatort har utretts tidigare. Pa grund av nya krav och forutsattningar
utreds delen LinkGping tétort pa nytt och vi borjar om i planprocessen. Da forutsattningarna
ser nagot annorlunda ut nu an tidigare behover nya korridorer tas fram. De nya kraven har
betydelse for hur och var vi kan placera jarnvigen samt tar hansyn till hur vi kan ta oss
vidare fran Linkoping. Darmed inleds nu planprocessen med en lokaliseringsutredning som
gar fran ett brett helhetsperspektiv med flera alternativa stationsldgen och ett brett
utredningsomrade och stegvis 6ver mot ett fital alternativa stationsldgen och smalare
korridorer som inte tidigare utretts.

Trafikverkets intention ar att arbetet med Ostldnken, delen Linkopings titort, ska ske i nira
samarbete med Link6ping kommun. Samrad sker 16pande for att kunna hantera
gemensamma fragestillningar. Motesforum mellan kommunen och Trafikverket har
upprittats och pagér for att hantera fragor pé olika niva. Trafikverket och Linkopings
kommun arbetar med gemensamma mal for projektet.

Oversiktsplan for Ekingen—Roxtuna och Distorp—Girdestad berér till del
utredningsomrédet och noteras infor det fortsatta arbetet. Samradsunderlaget anger att det
finns antagna férdjupade 6versiktsplaner for delar av kommunen, dar denna férdjupning
ingér.
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De yttranden som lamnats in vid tidigare utredningar finns diarieférda hos Trafikverket pa
TRV2014/72087. Ovriga synpunkter noteras och hanteras i den fortsatta processen.

Remissvar Linkopings kommun 2020-06-09

Linkopings kommun &r positiva till att arbetet med Ostldnken genom Link&ping fortloper.
Den kapacitet och nytta som Ostlinken skapar beh6vs redan idag. Trafikverket behover
sdkerstilla att hela Ostlanken kan fardigstillas som planerat ar 2035, eller tidigare.

Linkdpings kommun ser att det vidare utredningsarbetet ska ske i enlighet med
Sverigeforhandlingens avtalsforslag och kommunens tidigare beslut, med en centralt
placerad station Oster om Stingéan. Linkopings kommun avstyrker ddrmed de korridorer
som inte uppfyller detta.

I det fortsatta arbetet ser Linkopings kommun det som vildigt viktigt att arbetet sker i en
fordjupad samverkan, diar bada parterna tillsammans bidrar for att hitta en s& bra och sé
barriarfri 16sning som majligt for passagen genom Linkoping.

Linkopings kommun ser att det i det fortsatta arbetet behover korridoralternativen stracka
sig vaster om Malmslatt.

Korridorer

Korridorerna behover passera Malmslitt for att ha mdjlighet att 14gga eventuella
pakopplingar mellan Ostldnken och Sodra Stambanan vister om Malmslitt, dels for att
kunna sakerstilla kapacitet for en utékad trafikering och ett anldaggande av en ny
pendeltdgsstation i anslutning till Linkoping vastra. Denna handlingsfrihet behovs for att
kunna skapa en sd god passage som mojligt av LinkOpings tatort.

Link6épings kommun refererar dven till tidigare inlimnade remisser och uppmarksammar
att de stillningstagandena fortfarande ar géillande.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for synpunkter och kommer att beakta dessa i den fortsatta utredningen.
Trafikverket hanvisar dven till tidigare bemoétande och betonar att intentionen med néra
samarbete kvarstar.

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Samradsunderlag

Utredningsomréadet i planeringsskedet for samradsunderlag omfattar ett stort geografiskt
omréde och darmed blir gruppen enskilda som kan bli sarskild berorda svirdefinierad.
Inbjudan till 5ppet hus den 12 februari 2020 annonserades dirfor i Ostgota
Correspondenten samt Post- och Inrikes Tidningar. Synpunkter inkomna fran skedet
samradsunderlag redovisas i kapitlet Samrdd med allmdnheten.

Samradshandling — val av lokalisering, varen 2020

Det digitala samradet som genomférdes fran den 25 maj till den 14 juni 2020 och syftade till
att ge allménheten en inblick i det pagdende utredningsarbetet. Gruppen enskilda som kan
bli sarskilt berorda ar svardefinierat i detta skede. Inbjudan till digitalt samrad
annonserades darfor i Ostgota Correspondenten, Post- och Inrikes Tidningar och sociala
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medier. Synpunkter inkomna fran detta samradstillfille i kapitlet Samrdd med
allmdnheten.

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Luftfartsverket

Sammanfattning av synpunkt 2020-02-25
Luftfartsverket behover ESRI shape-filer 6ver den aktuella strackningen for bana, sparmitt
och eventuella tunnlars lage. Arbetsomraden ar inte intressant for Luftfartsverket.

Trafikverkets kommentar
Strackning for bana, sparmitt och eventuella tunnlars lidge finns inte framtaget i detta skede.

Sveriges geologiska undersékning

Sammanfattning av synpunkt 2020-02-10

Sveriges geologiska undersokning (SGU) har tidigare yttrat sig i en komplettering till
jarnvagsutredning Ostlinken genom centrala Linképing. SGU har framfort att passagen vid
Stangan samt omrédet vid vattenverket Barggarden—Ljung ar kénsliga ur
grundvattensynpunkt. SGU framfor att Kdrna Mosse och Lera Kalkkarr med tillh6rande
grundvattenberoende ekosystem som finns i eller i anslutning till omradet, samt
grundvattenforekomsterna inom utpekat utredningsomréde, ar viktiga att bevaka dven
fortsittningsvis. Slaka Norra har en otillfredsstéllande kvalitativ status pa grund av PFAS-
halter. Slaka Sodra ar viktig ur beredskapssynpunkt for Linkopings vattenforsorjning.

SGU pépekar att flera av platsforslagen for en framtida energihélslager i berggrund i
narheten av Gérstadverket, som Tekniska Verken i Linkoping utfér undersokningar for,
forekommer inom utredningsomradet.

SGU vill berggrundsgeologiskt lyfta betydelsen av den stora deformationszon som stréacker
sig i nordvastlig-sydostlig riktning vid Linghem nordost om titorten i Linkoping. Férutom
att zonen kan innehalla zoner med samre berghallfasthet, sa sker forandringar i riktningen
av bergets strukturer. Regionala undersckningar utférda av SGU visar ocksa pa en enstaka
forhojning av den naturliga bakgrundsstrélningen i anslutning till zonen.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for informationen och tar med sig den i det kommande arbetet.

Region Ostergdétland

Sammanfattning av synpunkt 2020-02-27

Region Ostergotland #r positiva till att arbetet med Ostlinken genom Linkoping gar framat
sd att tidplanen kan hallas. Ostlanken &r viktig for att hantera den befolkningsékning, och
med den 6kning av pendling, som forvintas i Ostergotland och dstra Mellansverige.

Region Ostergotland anser att Linkdpings roll i den storregionala och regionala planeringen
behover tydliggoras i underlaget. De regionala aspekterna kan lyftas fram tydligare.

Region Ostergotland understryker vikten av att resecentrum placeras centralt och utformas
pa ett sitt sa att barriareffekterna minimeras i syfte att sikerstilla mojligheterna till regional
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och lokal utveckling, till exempel genom stationsnéra bebyggelseutveckling och med
effektiva anslutningar till stadstrafiken och andra mobilitetslosningar.

Region Ostergotland r positivt till att utredningsomradet stricker sig vister om Vikingstad.
Ostlénken anslutning till sodra stambanan maéste forldggas vaster om Vikingstad for att den
regionala pendeltagstrafiken, med hénsyn taget till forvintad befolkningsékning, ska kunna
vara oforandrad i omfattning. Med foreslagen gréns finns forutsiattningar att hitta en bra
lokalisering for passagen av Linkoping.

Region Ostergotland anser att utredningsomradets ostra grins bor justeras si den ansluter
till jarnvagsplan for Backeby—Tallboda och den tillatlighet som regeringen har lamnat for
Ostlanken.

Region Ostergotland deltar girna i det fortsatta arbetet i en férdjupad samverkan, di Region
Ostergotland som regionalt utvecklingsansvarig och kollektivtrafikmyndighet kan bidra till
en dndamalsenlig utformning av passagen genom Linkoping.

Region Ostergotland delar Trafikverkets bedémning om betydande miljopaverkan.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for framférda synpunkter och kommer att beakta dessa i den fortsatta
utredningen.

Sammanfattning av synpunkt 2020-06-01

Nyttan av Ostlanken ir stor. Att processen fortloper enligt tidplan sa att hela strackan
Jirna—Linkoping kan sittas i drift 2035 #r av hogsta prioritet. Region Ostergotland ar
positiv till att Trafikverket delger utredningsmaterial under arbetets ging dven om det inte
ar ett formellt krav. P4 si sitt kan diskussioner pabdrjas och synpunkter komma in tidigare i
processen. Detta ger ocksa bittre forutsittningar for remissinstanser till forberedelser infor
de formella samraden.

Region Ostergotland yttrade sig 2020-02-27 och har utifrin presenterat underlagsmaterial
av alternativa korridorer och stationslagen inte nigra ytterligare eller forandrade
synpunkter. Region Ostergétland hiinvisar till tidigare synpunkter.

Region Ostergotland understryker vikten av att resecentrum placeras centralt for att ge goda
forutsattningar for stationsnira bebyggelseutveckling samt bli en attraktiv bytespunkt for
béde regional- och titortstrafik, som till exempel cykel eller andra mobilitetslosningar.

Region Ostergotlands bedomning #r att Ostlinkens anslutning till sédra stambanan behéver
forlaggas vister om Vikingstad for att den regionala pendeltagstrafiken (med hansyn taget
till SCB:s forviantade befolknings6kning) ska kunna erbjudas i samma omfattning. Det ar en
stor brist att utredningen inte presenterar nagot sddant alternativ.

Ostlanken har nationell, regional och lokal nytta. Som regionalt utvecklingsansvariga,
kollektivtrafikmyndighet och Linsplaneupprittnare ser Region Ostergétland ett behov av att
Trafikverket aktivt bjuder in Region Ostergétland till informationsbyte vid limpliga tillfillen
utéver de allmdnna annonserade samraden.
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Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for framforda synpunkter och kommer att beakta dessa i den fortsatta
utredningen.

Jernhusen

Sammanfattning av synpunkt 2020-03-02

Jernhusen har i egenskap av fastighetsdgare av Vasastaden 1:2, Vasastaden 1:5, Vasastaden
1:6 och Vasastaden 1:7 tagit del av samradsunderlaget.

Jernhusen framfor att det ar viktigt att skapa forutsattningar for smidiga byten mellan
trafikslag liksom for gdende och cyklister att ta sig till resecentrum fran bada sidor av
jarnvagen.

Jernhusen vill utveckla sina fastigheter och bidra till en levande blandad stationsnira stad.
Jernhusen ar positiva till att fortsattningsvis medverka till utveckling av ett rationellt,
attraktivt och effektivt resecentrum i Linkoping. Jernhusen menar pé att tidig och nira
samverkan mellan inblandade aktorer och 6nskar vara deltagare vid samverkansmoten.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for framforda synpunkter och kommer att beakta dessa i den fortsatta
utredningen. Trafikverket delar Jernhusens uppfattning om behovet av samverkan och
kommer i fortsatt arbete bedriva samverkan med involverade parter. Utredningen ar
fortfarande i ett tidigt skede, samverkan pa mer detaljerad nivd kommer att paborjas.

Sammanfattning av synpunkt 2020-06-12

Jernhusen forordar framst ett sa centralt 14ge som majligt for stationen och att samtliga
banor samlas pa ett och samma stélle for enkel omstigning. Markforlagt eller i tunnel ar
inget de gor skillnad p4, det viktiga ar att det blir en attraktiv, trygg och séker stationsmiljo
som ansluter till staden pé ett sa bra sitt som mojligt.

Nuvarande station och jirnvig méaste fungera under hela byggtiden, mindre avbrott anses
vara acceptabelt.

Om det blir ett externt lige méaste det i l6sningen ocksa inga att enkelt kunna ta sig mellan
de olika stationerna.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for framforda synpunkter och kommer att beakta dessa i den fortsatta
utredningen.

Forsvarsmakten

Sammanfattning av synpunkt 2020-02-10

Forsvarsmakten upplyser att utredningsomradet omfattar stora delar av centrala Linkopings
kommun. Beroende pa den slutgiltiga utformningen, inom det omfattande
utredningsomradet, riskerar den planerade jarnvagen att innebéra pétaglig skada pé
riksintressen for totalforsvarets militdra del samt omrade av betydelse for totalforsvarets
militdra del.
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Inom utredningsomradet finns Malmens flottiljflygplats, Totalforsvarets
forskningsinstitutions (FOI) verksamhetsomride samt riksintressen for totalforsvarets
militidra del som omfattas av sekretess.

Forsvarsmakten upplyser att redovisade kartor for riksintressen i samradsunderlaget bor
kompletteras. Alla riksintressen for totalforsvarets militira del, omréde av betydelse for
totalforsvarets militdra del samt tillh6rande paverkansomréde bor presenteras tydligt.

Forsvarsmakten bedomer att ett fordjupat samrad med Trafikverket eventuellt kan
forhindra skada pa riksintressen samt omraden av betydelse beroende pa hur den féreslagna
strackningen slutligen utformas. Forsvarsmakten anser att Trafikverket bor kontakta
Forsvarsmakten i god tid innan arbetet med mojliga strackningar inom den aktuella
korridoren inleds.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket ar medvetna om att utredningsomradet omfattar ett stort geografiskt omrade
som bland annat innefattar riksintressen, bade offentliga och med sekretess, omriden av
betydelse for totalforsvarets militara del samt tillhorande paverkansomréden, vilka
Forsvarsmakten ansvara for. Dessa omrdden kommer att beaktas i den padgaende
utredningen.

Under ar 2020 utreds alternativa korridorer och Trafikverket planerar att presentera dessa
under hosten 2020. Trafikverket uppmanar Forsvarsmakten att dven ldmna in synpunkter
vid kommande samrad. Trafikverket ar positiva till en 16pande dialog med Forsvarsmakten
for att kunna utreda lamplig korridor inom utredningsomradet.

Trafikverket ser over kartunderlag och kontaktar Férsvarsmakten om det finns behov av att
fortydliga eventuellt saknade omraden.

Fortifikationsverket

Sammanfattning av synpunkt 2020-03-12

Beroende pa slutlig utformning kommer jarnvigen fa mer eller mindre paverkan pa det
fastighets- och anldggningsbestind som finns inom kommunen. Exakt paverkan ar svart att
utreda utifrdn det material som nu samrads, da underlaget inte ar precist nog for att en
exakt analys ska kunna genomféras. Det konstateras att det utredningsomrade som omfattas
av remissen omfattar flera for totalforsvarets viktiga funktioner. Forslaget riskerar att
innebéra pataglig skada pa bade riksintressen samt pa omriden av betydelse for
totalforsvarets militira del, 3 kap 9 § forsta stycket Miljobalken.

Det ar av stor vikt for Fortifikationsverket och dess samarbetspartners att foreslagna
korridorer samrads i ett mycket tidigt skede for att minimera potentiell skada pa fastigheter,
anldggningar och verksamhet.

Fortifikationsverket stéller sig till fullo bakom Forsvarsmaktens yttrande, beteckning
FM2020-5010:3 och har inget 6vrigt att tillagga.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for framférda synpunkter och kommer att beakta dessa i den fortsatta
utredningen. Trafikverket ar medvetna om att utredningsomrédet omfattar ett stort
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geografiskt omrade som bland annat innefattar riksintressen, bade offentliga och med
sekretess, omraden av betydelse for totalforsvarets militira del samt tillhérande
péaverkansomraden. Dessa omrédden kommer att beaktas i den pégdende utredningen.

Kinda Kanal

Sammanfattning av synpunkt 2020-06-03

Kinda kanal framfor att for samtliga alternativ for Ostldnken som passerar Stangén Kinda
kanal behover hiansyn tas till riksintresset Kinda kanal. Segelfri hojd ar 4,5 meter, relaterat
till medelvattennivan, under broar in till centrala Linkoping. Beslutas tunnelalternativ ar
segelfri hojd inte en fraga.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for framforda synpunkter och kommer att beakta dessa i den fortsatta
utredningen.

Region Kalmar

Sammanfattning av synpunkt 2020-06-05

Region Kalmar vill podngtera vikten av att arbetet med nya stationer innefattar I6sningar for
hela jarnvagssystemet. Nya stambanor far inte trdnga undan 6vrig infrastruktur. Jirnviagen
spelar avgorande roll for att binda samman titorter och arbetsmarknadsregioner och
speciellt regionala jarnvagar har en viktig funktion dven i landet.

De olika korridorerna saknar beskrivning hur koppling mot de regionala tigbanorna
Sténgadalsbanan och Tjustabanan bibehélls till sodra stambanan, vilket ar en del i
Ostlanksprojektets uppdrag. Detta gor att det ar svart att skapa sig en klar uppfattning om
fordelar och nackdelar med respektive korridor.

For att skapa attraktiv trafik for bade kortviga och langviga resenirer krivs att anslutning
sker pa centralen dir andra resealternativ erbjuds. Stora nackdelar f6ljer for trafikuppligg
med for manga byten och byten mellan olika trafikslag. Region Kalmar tittar dven pa att i
forlangningen kunna kora direkttrafik fran Kalmar Central till Stockholm Central, vilket
innebar att anslutning till S6dra stambanan ar ett méste.

Stangadalsbanan och Tjustabanans anslutning till Linképing Centralstation och S6dra
Stambanan méste darmed besta. Vid ett eventuellt val av externt placerad dragning av
Ostlanken maste stambanan dven fortsatt behélla sin kontakt med regionala banor, savil
som ny stambana. Oavsett om placering for stationen kopplad till stambanan blir den
samma eller flyttas méste anslutning soderifran beaktas och ges goda trafikférutsattningar.

Aktivt arbete med att 6ka trafiken, hastigheten och komforten pa banan péagar stindigt fran
Kalmar lans olika berorda verksamheter och detta arbete ska inte vara ogjort pa grund av
bristande angoringar. I kombination med fungerande anslutning till Linképing Central
driver Region Kalmar lan fragan om att nytt signalsystem, ERTMS, méste inforas pa
banorna nir radioblocken tas ur funktion inom ett antal ar.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for framforda synpunkter och kommer att beakta dessa i den fortsatta
utredningen.
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Region Jonkdping
Sammanfattning av synpunkt 2020-06-10

Region Jonkoping onskar ett granssnitt for nista etapp ner mot Tranas och Jonkoping, eller
en vektor ut ur Linkoping. Region Jonkopings lan kommer att driva utredningar i frigan.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for framford synpunkt. Detta projekt avser delen Linkoping tatort och
utredning tar i hansyn att jirnvagen ocksa ska hanteras efter Linképing tatort. Hur det ska
genomforas ar for tidigt att svara pa i detta skede.

Mijolby kommun

Sammanfattning av synpunkt 2020-06-05

Ostlanken kommer ha stor betydelse for 6stgotaregionens utveckling och da sarskilt for
orterna lings Sodra stambanan. Detta bade genom en avlastning av nuvarande stambana,
vilket ger forutsattningar for en titare och mer driftsiker pendeltagstrafik och en mer
integrerad regional arbets- och bostadsmarknad, och genom forutsittningar fér snabbare
resor till och frén Stockholm, vilket ocksd kommer gynna arbets- och bostadsmarknaden i
ett storregionalt perspektiv. For Mjolby kommun ar stationen, dess ldge och utformning,
den viktigaste fragan i planeringen av Ostldnkens strackning genom Linkoping. I stravan att
skapa en mer integrerad region med héallbara resmonster dr det framfor allt viktigt att
pendeltégsstationen placeras centralt i dagens Linkdping som ar den viktigaste malpunkten
for arbetspendlingen till Linkoping. Eftersom det i nuvarande planering for Gétalandsbanan
ar Linkoping som pekas ut som bytesnav for resor soderut dven for trafikanter fran vastra
Ostergotland blir det ocksé viktigt for framtiden att redan nu sikerstilla att det blir en
samlad stationslosning for Ostlanken och Sodra stambanan.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for framférda synpunkter och kommer att beakta dessa i den fortsatta
utredningen.

Svenska Jarnvagsframjandet avdelning ost

Sammanfattning av synpunkt 2017-12-01

Svenska Jarnvigsframjandet avdelning Ost anser att med modern byggteknik och
prefabricerade halbalkar kan Ostlanken byggas snabbare och billigare. Genom
ateranvandning av Linkopings stationsomrade kan kostnaden sénkas radikalt och dessutom
forstarka kapaciteten i flera etapper, efter hand som behoven okar.

Jarnvagsfrimjandet framfor forslag pa nytt resecentrum som utgar fran ett centralt ldge,
inom planerad jarnvigskorridor som 6verbryggar barridrerna Jarnvagsgatan, spdromradet
och Stangén. D& har manga resenérer gingavstand till tigen och det ar lattare att dra
busslinjer for matning till tigen dn om stationen ligger i utkant av staden, ett skal till att
behalla nuvarande stationsldge. Nar Ostlanken byggs behovs fler perronger. Nuvarande
stationsomréde kan utvidgas bade mot 4n och mot Steningeviadukten — mot Mjolby.

Sammanfattning av synpunkt 2020-03-02

Jarnvagsfrimjandet papekar att de har gjort en viagvalsutredning med tre alternativ,
nuvarande linje i markplan, tunnel eller E4. De papekar ocksd att de har gjort en
lokaliseringsutredning med tre alternativ, nuvarande plats i markplan, Anders Ljungstedts
Gymnasium ALG och fotbollsarenan. De pépekar dven att de har gjort en ekonomisk
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rimlighetsbedémning. Jirnvagsfraimjarnas véagval ar en linje mellan stambanan och Anders
Ljungstedts Gymnasium som kan ligga kvar tills vidare. En ny, smal 1dng bro 6ver Stangan,
strax bakom gamla tullhuset med en ny perrong spar 6+7. Jirnvagsfraimjarnas
lokaliseringsval ar en gang- och cykelbro Gver tre barridrer, jirnvagsgatan, sparen och
Stangan. Jarnvigsframjarna menar att det finns tre breda barridrer mellan stadens centrum
och Kallerstad att 6verbrygga. Sparomradet, Stingén och Jarnvigsgatan med stadens
bredaste och mest trafikerade 6vergéngsstille.

Sammanfattning av synpunkt 2020-06-12

Jarnvagsfraimjandet har lamnat synpunkter pa samtliga av de korridorer som presenterades
vid det digitala samradet. Jarnvagsfraimjarna forordar nuvarande stationsléage forlangd
vasterut. De menar att ett stationslidge i markplan pd samma plats som nuvarande station ar
mojligt och ger forslag pa hur det skulle kunna gé till. Alternativen presenterade i det
digitala samrédet upplevs olampliga med anledning av att det inte anses motsvara centralt
lage.

Jarnvagsframjarna poangterar att det r meningslost att jaimfora olika alternativ utan att
uppskatta kostnader.

Jirnvigsfrimjarna papekar att korridor Extern O séder om E4 erbjuder en intressant linje
med mdjlighet till hoga hastigheter.

Jarnvagsframjarna anser bada tunnelalternativen Stangebro N och Stingebro S som
orealistiska, frimst av kostnadsskil. De menar ocksé pé att omstigningstiderna blir orimligt
lang mellan tag i tunnel och buss i markplan.

Gallande utrymme for service och uppstillning papekar de att fyra stora markomréden ar
reserverade pa Ostergétlands bordigaste Akermark, viister om Skiggetorp, en oacceptabel
markforstoring. Korridor Stangebro anses med fordel kunna anvinda nuvarande
godsbangérd for service och uppstillning.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for framforda idéer och synpunkter och kommer att beakta dessa i den
fortsatta utredningen.
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Samrad med allménheten

Samrad samradsunderlag, februari 2020

Utredningsomradet i planeringsskedet for samradsunderlag omfattar ett stort geografiskt
omrade och darmed blir gruppen enskilda som kan bli sirskild berérda samt allmadnheten
svardefinierad. Inbjudan till 6ppet hus den 12 februari 2020 annonserades darfor i Ostgota
Correspondenten och Post- och Inrikes Tidningar. For skedet samradsunderlag redovisas
darfor inkomna synpunkter fran berérd allmédnhet under denna rubrik.

De flesta synpunkterna beskriver forslag till dragningar, ett flertal med detaljerade
beskrivningar. En del synpunkter handlar om huruvida jarnvagen bor dras i ett centralt eller
externt lage samt var station bor placeras. Andra synpunkter som inkommit ar forslag till
konstruktion, fragor angdende etapper och synpunkter pa kostnadsberakningar. En del
synpunkter handlar om alternativ som redogjorts for i tidigare planprocess.

Inkomna synpunkter sammanfattas nedan.

Samrad samradshandling — val av lokalisering, varen 2020

Det digitala samradet riktade sig till allmanheten. Berort omrade omfattar ett stort
geografiskt omrade och ddrmed blir gruppen enskilda som kan bli sarskilt ber6rda samt
allménheten svardefinierad. For skedet samradshandling — val av lokalisering redovisas
darfor inkomna synpunkter fran berérd allménhet under denna rubrik.

De flesta inkomna synpunkter handlar om huruvida ett externt eller centralt lage ar att
foredra. Det ar framforallt i relation till stationsplacering snarare dn hela korridorer.
Efterfragan pa centralt och externt lage ar relativt jimn. Synpunkterna handlar ocksd om
ifall jarnvagen och stationen bor forldggas i tunnel eller inte.

Utover det har synpunkter ocksa inkommit angdende andra fragestéllningar.
Inkomna synpunkter sammanfattas nedan.

Forslag till lokaliseringar

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 2 mars 2020

Ett flertal synpunkter angdende forslag till dragning har inkommit, béde forslag om externt
och centralt lage. Forslag har inkommit om att den nya stambanan bor anldggas i ett externt
lage dar placering langs med E4 forordats. Forslag har ocksa framfort att jarnvagen bor
anlaggas i ett centralt l4ge och en centralt placerad station. Forslag om att dela upp s att
jarnvigen gar i bade centralt och externt ldge har ocksa framforts. Synpunkter har ocksa
inkommit angdende huruvida anlidggningen bor forldggas i tunnel eller inte. En synpunkt
namner alternativ till korridorer som redovisats i tidigare utredningar.

Synpunkter har inkommit om att tunnelalternativ inte anses lampligt. Ett tunnelalternativ
anses inte lampligt p4 grund av kostnadsskal och topografi. Det upplevs dyrt och
markfoérhallanden kan inte antas gynnsamma. Olyckor i tunnlar skulle kunna fa negativa
konsekvenser och en centralstation under mark skulle innebéra konstant ventilation och
belysning och vertikal forflyttning blir problematiskt. En tunnel under Stangan pa
Linkopings lagsta punkt skulle innebéara start i uppforsbacke bade séder och norrut med
okad energiforbrukning.
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Tunnel under Linkopings centrala delar har ocksé férordats och granitférekomsten under
Linkoping anses underlitta tunnelbygge. Ostldnken skulle kunna dras vasterut ur Linkoping
via en tunnel under norra delen av flygfiltet och kommer ut sydvast om Malmslatt.
Ostlanken kan anslutas soderut fran Linkoping genom att sparen kan komma upp mellan
nuvarande spar som breddas med avstand mellan motande tagspar. Ett banreservat for
hoghastighetstrafik under Link6ping majliggor ett framtida teknikbyte till magnettdg om
stalhjul pa stalrals blir foraldrat.

Grins for forlangning av stambanan foreslas placeras séderut norr om Linkoping. Nar sydlig
forlangning genomfors foreslas jarnvagen ga i tunnel med station under tidigare byggd
station. Regionaltrafik som anviénder héghastighetssparen och hoghastighetsfjarrtag som
vid stérningar hamnar utanfor tidtabellen fortsatter att anvanda ovanjordsstationen och
sodra stambanan tills banorna kan métas.

Externt ldge har framforts med bibana till Linképing for fjarrtag som ska stanna i Linkoping.
Externt ldge har bland annat forordats pa grund av halsoaspekter, bulleraspekter och
tillganglighet. Oro for elektrisk stralning och magnetiska falt har framforts. Forslag att
forlagga hoghastighetsjarnvagens tvé spar utmed E4, forbi Linkoping med stickspér till
befintlig station fran Ostra respektive vastra sidan om Linkopings centralstation har
framforts. Tag som ska passera Linkoping foreslas ga langs motorviagen med mojlighet till
overgang mellan ny snabbjarnvag och befintlig jarnvag pa 6mse sidor om Link6ping. Tag
som ska stanna i Linkoping bor kunna anvinda befintlig jarnvag och befintlig station.
Forslag om att anlagga Ostlanken nira E4 fran Biackeby soderut har framforts.

Forslag har inkommit om att separera fran godstrafik. Det har foreslagits ett extra spar
utanfor staden som kopplar ihop Tallboda och Malmslitt for godstrafik. Persontrafiken kan
dela pa de befintliga sparen genom staden och godstrafik kan fa nya spéar utanfor staden.

Det har framforts att dragning vid E4 inte ar 1ampligt pa grund av 6versvamningsrisk.
Oversvimningsrisken vid nuvarande E4 ir stor och den #r byggd pa gammal sjobotten.
Roxen ar en kritisk sj6 med tillflode via Motala strom (for att reglera Vattern), Svartén (for
att reglera Sommen) och Stingan (for att reglera Asunden/Jarnlunden m f1.).

Forslag har inkommit om att Ostldnken ansluts till nuvarande spér, stambanan fortsatter
mot norr genom anslutning till de kvarvarande spéren ovan jord. Fyra spar genom
Malmslatt anses inte lampligt. Ett spar skulle kunna ga till Mjolby—Tranés ldangs befintligt
spar for att lokaltrafiken ska fungera och reservspar for underhall av stambanan ska fungera
vid 6kad belastning. En station vid Malmslatt ndra Flygvapenmuseet for lokaltrafik foreslas.
Anpassning hoghastighetsbana Linkoping—Mjolby—Trands—Jonkoping—Boras—Goteborg
kan anpassas i ett senare skede nir Gotalandsbanan ar aktuell.

Forslag har ocksa framfort att Ostlinken dras genom Linkoping pa befintliga spar, Oster om
Tallboda och Malmslitt. Det har framforts att Ostlinken bor kunna anslutas planskilt vid
Tallboda. Forslag har inkommit att nytt resecentrum flyttas till Steningen och en ny upphéjd
jarnvag pé bro byggs mellan Tallboda och Steninge, norr om stadsdelen Stingebro
(Kallerstad).

Forslag har inkommit om att spér for hoghastighetstag, normaltig, pendlar och godstig bor

samlas i en korridor fran Beatelund i Oster, till Steningeviadukten pa broar 6ver Stangan vid
Kallestadbron och vidare mot Malmslatt. Ostlanken bor gé frén Beatelund i Oster, passera
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genom Tallboda i kulvert, vidare mot Steningeviadukten och visterut pa befintliga
sparomraden mot Malmslatt. StAngan passeras pa broar intill och parallellt med
Kallerstadsbron vilka tillsammans utgor en barridr mot avloppsreningsverken pa andra
sidan. Ny centralstation bor forldggas pa ny sparlinje genom staden vid Steningeviadukten,
langre bort fran city 4n nuvarande men med anslutning till yttre ringvag.

Soder om och parallellt med Kallerstadsbron finns ldage for brokonstruktion. Jarnvéagen far
en ny strackning genom Linkoping fran anslutningar till Ostlanken och pendeltag bortom
Malmskogen i 6ster, forbi Mortlosarondellen och norr om nya Brandstation fram till och
over Stangan, vidare under Steningeviadukten och Bergsviagsbron mot Glyttinge i vister.

Det har framforts att jarnvagen bor strackas fram till Vikingstad eftersom kapacitetsproblem
aven finns vister om Linkoping. Forslag har framforts om att ansluta Ostlanken till S6dra
stambanan vister om Vikingstad. Korridor kan placeras véster om Skéggetorp och
Glyttinge/Ryd, antingen genom att félja S6dra stambanan och passera norr om Ryd eller att
passera fran Skiaggetorp och norr om Tokarp.

Forslag har ocksa inkommit om att Ostlanken placeras vasterut ur Linkoping via Saabfiltet,
det vill siga foljer faltet ner mot vag 35 innan den svinger vésterut.

Plats for tagspar mellan gamla lokverkstaden och bakom Scan har framforts.

Det har ocksé framforts att ny anlaggning inte anses nédvéandigt. Synpunkt har framfort att
ny jarnviagsanlaggning genom centrala Linkdping inte dr lampligt, oavsett ovan eller under
jord. Sparen bor kunna ga som idag och avsluta Ostlinken innan Link6éping. For att 6ka
kapaciteten kan eventuellt métesspar byggas utmed befintliga spar. Perrongerna kan
forlangas inom befintlig jarnvagsanlaggning och verkstadsplatser finns.

Det har ocksa framforts att ny station for Ostldnken inte anses nédvandigt utan att det
racker med att komplettera med nya spar vid nuvarande station och ersitta befintlig bro
med en ny. Ny station anses inte aktuellt forens vid nista etapp, Gotalandsbanan. En ny
station vister om Steningeviadukten anses lika bra som en station 6ster om Stingan.
Fortsittningen p& Goétalandsbanan kan ga vid Tokarp. Vaster om Bergsviagen kan bana ga pé
bro och korsa stambanan vid Rydskogen. Passera Kdrna Mosse séder om stambanan och ga
i en tunnel under flygfiltet pA Malmen utan att gd under start och landningsbanorna.
Fortsattningen mot Strélsnas och vidare &t sydvast.

Synpunkt har inkommit om att parkeringen vid stationen i Linképing, intill Sodra
Sténggatan 2b, och bilparkeringen vid an kan tas bort, samt att sparet kan dras dar ett
stickspar nyss tagits bort.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket ar positiva till att ett flertal synpunkter inkommit angéende forslag pa
strackning och alternativ till 16sningar. Samtliga forslag kommer att beaktas i den fortsatta
lokaliseringsutredningen. Under &r 2020 utreder Trafikverket alternativa korridorer och
stationsldgen. Korridoralternativ kommer att redovisas till hosten 2020, da visas bade
alternativa korridorer samt bortvalda alternativ. Efter att Trafikverket tagit beslut om
lokalisering kan processen 6vergd till en jarnvagsplan for att studera den valda strickningen.
Da kommer Trafikverket att kunna presentera en mer detaljerad strackning for jarnvigen.
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I utredningen for att hitta alternativa korridorer ingér att utreda bade externt och centralt
lage. Passagen Gver Stangan ar en utmaning och Trafikverket undersoker alternativ till hur
an kan passeras.

Maénga olika faktorer ar av betydelse for huruvida en dragning dr genomforbar eller inte.
Forutsattningar i den befintliga omgivningen ar avgorande for hur vi kan utforma och
placera anldggningen for att nd de hastighets- och restidskrav som ar satta for Ostlanken.

Alternativ dar anlaggningen gar i tunnel undersoks. Viktig faktor for huruvida anlaggningen
kan gé i tunnel ar berg, vad det ar for kvalitet pa berget och vilka metoder som kan tillimpas
vid byggnation i tiatbebyggd milj6. Det ar av betydelse for bade mdjlighet till tekniska
I6sningar och kostnader.

I omgivningen finns flera omraden av riksintresse och dven andra skyddade och kansliga
mark- och vattenomraden med hoga natur- och rekreationsvirden som utredningen
behover ta hansyn till. Hansyn behover dven tas till viktiga samhallsfunktioner och
infrastrukturer inom titorten samt regionala och lokala kulturmiljovarden. Barridrfragor
utgor en central roll i den pdgdende utredningen for att hitta lampligaste lokaliseringen.

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 14 juni 2020

En synpunktslimnare menar att befintlig korridor bor nyttjas for att enkelt kunna lagga
banan pé redan forberedd plats for att inte fordyra detta banbygge.

Positiva till centralt lage

Synpunkter har inkommit som menar pa att ett centralt 14ge ar att foredra, bade alternativ
Stangebro och Steninge har férordats. For att 6ka resandet med tag och minska resor med
bil argumenteras det for att stationen behover placeras centralt. Det ska vara litt och
smidigt att ta sig till station dven utan bil. En externt placerad station patalas ocksé leda till
att utarma ovriga centrumfunktioner. Forslag pa var och hur stationen i ett centralt 14ge bor
placeras har inkommit.

En synpunktsldmnare pétalar att bast ldge for en station pa mark ar norr om Ljungstedts
gymnasium och att folja tunnel Stangebro. En annan synpunktsldmnare forordar alternativ
Stangebro och framfor att en ny station pa Stangebro sportfalt frigéor mark for ny bebyggelse
pa nuvarande stations- och bankomréde. Nedlagda sockerbrukets kontorsbyggnad papekas
som byggnad vird att bevara. Fortsattningen soderut kan gé via en tunnel under flygfiltet pa
Malmen och vidare rakaste vigen till Trands langs gransen mellan delomréde 2 och 3.

En synpunktslamnare menar pa att alternativ Stdngebro ar det basta alternativet eftersom
det 4r ndrmast centrum och det blir en férlangning pé centrum &t det héllet.

En synpunktslamnare foredrar alternativ Steninge séder om Tallboda, med betoning pa att
jarnvagen behover vara upphojd pé bro, inte i markplan, for att f& bort barriareffekten.

En synpunktslamnare anser att for att underlitta tigbyten mellan sydost med minimal
gingvig sé ar det bist om den nya stationen ligger sd nidra den nuvarande som mojligt, pa
samma sida som Stangén idag. En placering nordost om Stangan skulle orsaka langa
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omvagar for bussar, bilar och gdende. Stangan utgdr en barriar for all lokaltrafik.
Synpunktslimnaren anser att placering av anldggningen vid Tallboda S skulle vara ett bra
alternativ for att inte vara i vigen for framtida expansioner nar staden véxer.

En synpunktslamnare anser det viktigt att stationen placeras centralt i Linkoping, antingen i
nirheten av nuvarande station eller i Stingebro. Att placera stationen langre ut fran staden
otillgingliggor den for alla som saknar bil eller kdnner sig otrygga med att ga, cykla eller dka
kollektivt. Omrédet runt stationen bor bebyggas for att framja tillgdnglighet och trygghet
med olika fairdmedel. Den korridor som byggs bor i s lite utstriackning som mojligt utgora
en fysisk barridr som avskarmar stadsdelar och geografiska omraden fran varandra. Detta
kraver exempelvis 6vergangar/undergingar som majliggor att rora sig mellan de olika
sidorna av jarnvagssparen.

Synpunktsldimnaren patalar att alternativ Stingebro inte bor viljas med anledning av att
jordbruksmark och flygfilt kommer begriansa expansionen av staden. Alternativ Steninge
patalas bittre eftersom det anses narmre centrum och 4r néra till olika mélpunkter.
Barridreffekter kan undvikas genom breda broar. Synpunktlaimnaren anser det intressant att
lagga bro for Ostlanken soder om och parallellt med Kallerstadsbron. Mark bor ocksa
reserveras for att dra godsjarnvag parallellt for forbigdng pa Sodra stambanan. Samma
synpunktslimnare kommenterar ocksa att bada alternativen for service- och
uppstallningsplatser ligger viaster om Skaggetorp. Flyttas nuvarande bangérd och servicehall
dit kan det frigéra Steninge for ombyggnad och eventuellt gora en mindre f6rflyttning av
Sodra stambanan for att ge plats at Ostlanken.

En synpunktsldmnare anser att den nya jarnviagen bor dras langs den gamla for att minska
paverkan pd miljon s& mycket som mojligt. Dar gar det redan en jairnvag och miljon runt
omkring har anpassat sig. Att dra ytterligare en jirnvag en bit bort gor att ytterligare miljo
kommer paverkas. Soder om Tallboda ar det ett industriomrade och det gar redan en
jarnvag dér. Att dra ytterligare en jarnvig dar innebar minst paverkan pa natur och
boendemilj6 jamfor med att dra jirnvagen norr om Tallboda. Att bygga jirnvigen nira E4
kan dessutom innebéra en fordyring eftersom det kan komma att innebéra att jairnvigen ska
passera over eller under E4 flera ganger for att komma fram.

Negativa till externt lage

Synpunkter har inkommit vilka menar att ett externt lage bor slopas. Argument som
framfors emot ett externt lage ar att tidsvinst antas ga férlorad. Stor del av tidsvinsten med
Ostlénken forsvinner om resenarer behover anvianda sig av anslutningstrafik till stationen
utanfor stadskdrnan. Mojligheterna till att cykla och gé till stationen kommer att paverkas
negativt och bilen antas anvindas i storre utstrackning for att ta sig till stationen. Det
patalas att i forhéllande till det kommer ocksé fler parkeringsplatser behovas. Det ska vara
enkelt att ansluta till en station till fots eller cykel for att ta taget, annars minskar det i
attraktivitet. Det anses déligt bade ur ett tids- och klimatperspektiv. Behovet av
anslutningstrafik for att ta sig till stationen anses problematiskt utifran att det skulle
motverka tidsvinsten med snabbtag och att det skulle kunna leda till att bilen istillet
anvands. Att forlagga stationen i ett externt lage patalas fa negativ effekt for
regionutvidgning och forsvéra for turister och affarsresande.

24



En extern placering patalas av en synpunktslimnare kdnnas som en atergang till tankeséttet
nir de ursprungliga stambanorna byggdes och forta en del av de positiva effekterna av ett
snabbare resande. Det skulle omgjliggora ett nodvandigt samspel mellan nationell tagtrafik
och regional tagtrafik.

En synpunktslamnare anser att det gir emot hela Ostlankens syfte att 14gga stationen
externt utanfor Linképing. Stationen bor ligga centralt for snabb koppling till annan
kollektivtrafik, mot centrums alla funktioner, malpunkter och arbetsplatser, nira flygplatsen
och centrala bostidder. Att ploja ny mark i ett externt l4ge kdnns heller inte som
resurseffektivt, mer miljokonsekvenser och natur och kulturviarden som paverkas.

En synpunktslimnare uppmirksammar att korridoren Externt O vid Roxen inte bor viljas
eftersom det skulle forstora landskapet, innebéra fordyrning och forlora tidsvinst pa grund
av eventuella 6vergangar av E4 och nytt resecentrum utanfor staden. Det vore katastrofalt

om négon olycka skulle ske uppstroms fran hela Linkopings vattentillférsel.

Positiva till externt lage

Synpunkter har inkommit dér extern korridor forordas. Det anses lampligt att placera
stationen i ett externt lage med anslutningstrafik till centrala Link6ping. Synpunkter har
inkommit om att befintlig station bor finnas kvar och att snabbgaende tag bor ga i ett
externt lage. Argument har framforts att de flesta som &ker dagens snabbtég maste
transportera sig till stationen pa annat sitt 4n gang, acceptansen for de som ska &ka nya
snabbtég bor finnas for att ta sig till station med anslutningstrafik. Olika forslag av
anslutningsalternativ har framforts, sdsom buss, pendeltag, sjalvkoérande fordon.

Argument framfors att ett externt ldge skulle innebdra en mindre negativ paverkan for
boende och bebyggelse. Argument har framforts om att stationen bor placeras utanfor
staden och lamna plats inne i staden for ett levande centrum runt Stdngan. Externt
alternativ férordas ocksa utifran ekonomiska aspekter. En synpunktslimnare menar pa att
med centralt resecentrum for alla annan trafik och bra anslutning till Ostlinkens station
skulle det sparas for framtiden bade ekonomiskt och i flexibilitet.

En synpunktslimnare har pekat ut alternativ Externt O vid E4 som bra stille for station pa
grund av nérhet till affarer och att privatpersoner paverkas mindre under bygget men det
ligger 4nd& nira till hands. Det anses ocks& som ett bra stille for staden att vixa mot.

En synpunktsldmnare anser att det finns tva korridorer som ar aktuella for Ostlankens
dragning, Extern O vid E4 eller Steninge via E4. Dras Ostlinken nirmare E4 blir paverkan
for de boende mindre. Onskas centralt beldgen station vore korridoren Steninge via E4 bist.
Synpunktslimnaren foresprakar en station som ligger narmare E4 d& det ska vara
tillgingligt for fler personer inom regionen. Narheten till E4 gor att det snabbt och enkelt
gar att ta sig till och fran stationen samt att det ar lattare med parkeringsplatser om
stationen inte ligger centralt. Synpunktslimnaren menar pa att det bér undersokas huruvida
de som pendlar till och fran Link6ping har gdngavstind eller inte till sin slutdestination, det
bor undersokas noga innan beslut tas. For de som inte har centrala Linképing som
slutdestination dr en station som ligger nirmare E4 béttre, det gar smidigare och snabbare
att ta sig exempelvis till Mjardevi eller Ekdngen. I centrala Linkoping finns redan problem
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med biltrafik och dalig luftkvalitet, att placera station i centralt i Link6ping upplevs inte
genomtinkt. Det blir bade dyrare och mer komplicerat f6r en redan 6verbelastad
infrastruktur. De pengar man sparar pa att dra Ostldnken utmed E4 och ldgga en station
dir, kan aterinvesteras i att skapa bra ytterleder for biltrafik samt bra bussforbindelser fran
och till den nya stationen. En station vid E4 ger farre bilar i centrala Linképing och battre
luftkvalité. Stationen blir dven tillgidnglig for hela regionen istéllet for bara centrala
Link&ping.

En synpunktslamnare anser att externt lage och spar ar att féredra. Placeringen gor minst
paverkan p& omgivningen och vid ett nytt lage kan hotell, konferens, kontor och eventuella
bostiader byggas som dr anpassade for miljon. De som vill ha nira till stationen kan da
bositta sig nira. Centralt l14ge ar endast aktuellt om befintlig bana anvinds genom titorten
och darmed befintlig station. Serviceanldggningen bor byggas nira sparomradet sé att fa
barridrer skapas. Girna en bit utanfor tatorten om det inte beh6vs omedelbar nirhet till
stationen for vissa delar.

En synpunktslamnare menar pa att en naturlig dragning av Ostldnken fran omradet vister
om Norsholm &r att folja E4 och leda in jarnvégen till Linkoping darifran. Omradet vid
Steningeviadukten anses som ett bra lage for station. Omrédet har en ldng rakstréacka och
station skulle kunna nas fran bade Industrigatan och en ny vagstrackning, parallellt med
Bergsvigen ut till E4.

En synpunktslamnare 6nskar att om det blir en extern station vid E4 att det byggs en
sparvig till centralt resecentrum. Sparvigen skulle sedan kunna byggas ut till exempelvis
Universitetet och Mjardevi.

En synpunktslamnare uppmarksammar att ifall korridoren Externt V Malmslatt viljs bor
mojligheterna att griava undersokas for att inte skira av ett redan idag tudelat samhille.
Ingreppet i skogen vid Hellgrenshagen skulle ocksa bli svart att ersitta. Synpunktslimnaren
menar pa att bast vore att f6lja sodra stambanan om mojligt, sa att stationen kommer in i
staden.

En synpunktsldmnare menar pé att serviceanldggning bor byggas nira sparomradet sa fa
barridrer skapas, girna en bit utanfor tatorten om det inte beh6vs omedelbar narhet till
station.

Positiva till tunnel

Synpunkter har inkommit dir det framgéar att tunnel anses vara att foredra, bade alternativ
Tunnel Stdngebro S och Tunnel Stangebro N har lyfts fram som 6nskviarda. Tunnel anses
lampligt for att undvika barridreffekter, minska negativ paverkan fran buller och for att
mojliggora till fortatad bebyggelse ovanpé anldggningen. Argument som lyfts fram vilka
forordar tunnelalternativ ar vaderkanslighet, mindre fastighetsunderhéll, att det inte tar
vardefull tomtmark for bostader i bruk, inga extra arrangemang for separation av olika
trafikslag eller krav pa bullerdimpande &tgarder. Mojligheten att undvika barriareffekter
lyfts upprepande fram som ett argument for tunnelalternativ. En synpunktslamnare pépekar
att en jarnvagsbarridr skulle vara olyckligt for integrationen och tillgingligheten for staden.
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En tunnel skulle moéjliggora en fortatad bebyggelse ovanfor, vilket ocksa skulle bidra till en
héllbar stad med minskad biltrafik, minskade utslapp och 6kade héllbara transporter.

Synpunkter har ocksa inkommit vilket menar pa att en centralt beldgen station ar viktigt i
kombination med att det anlaggs under jord.

En synpunktslamnare menar pa att i relation till alternativ Stangebro skulle anldggning
ovan jord skapa en barridreffekt mot Skiggetorp som ir ett socioekonomiskt utsatt omrade.

En synpunktlimnare menar pa att ideal infrastruktur finns utan att mirkas. Det innebér
enligt denna en central placering och att jarnvagen inte i 6vrigt stor staden. En
tunnell6sning gommer tagen rent visuellt och ser till att inte staden delas av en jairnviag som
ar svar att passera samt dr storande for narboende. Om det ska vara majligt for city att vixa
vidare norrut s& behover det vara fritt frin avgransande spér. Tunnel Stangebro anses
utifrdn det enligt synpunktslamnaren som den basta 16sningen, framforallt den nordligare
dragningen. Med en tunnel som fortsitter fram till vaster om Malmen skulle det daremot bli
riktigt bra.

I samband med att tunnel forespréakas har dven underjordisk forbindelse med Linkoping city
airport lyfts fram, antingen med rullband eller férarlost tag.

En synpunktslamnare menar att alternativet Tunnel Stdngebro N ar det smartaste for
framtiden. Det ger mojlighet att pa att attraktivt séitt behélla invénare med hog utbildning
och kompetens i Linkoping, vilket dr avgorande for regionen. Att ta sig till en station vid E4,
eller kanske Steninge ar for mycket besvir och tar for mycket tid.

En synpunktslimnare menar pé att med alternativet Tunnel Stdngebro S forsvinner alla
barridrer i staden, vilket mojliggor stora ytor for exploatering for exempelvis bostdder och
kontor. Livet pd markytan blir sikrare och trivsammare for stadens invénare. Staden far en
central station, vilket dr viktigt for arbetspendling och turism. Tunnelstrackningen skulle
kunna medféra moéjlighet att bygga en station for stambanan vid Linkopings universitet,
alltsa en pendeltagsstation. Det skulle gora det attraktivt att bo i mindre orter utanfor
staden, vilket minskar trycket pa centrala bostdder. Korridoren majliggor denna framtid,
vilket alla andra korridorer omgjliggor.

Negativa till tunnel

Synpunkter har ocksa inkommit dar det framfors att tunnelalternativ inte anses lampligt.
Den ekonomiska aspekten, att det medfor en for hog kostnad, lyfts framforallt fram som
argument till att tunnel inte bér genomforas.

En synpunktslamnare menar att tunnelalternativ inte ar realistiskt ut ett ekonomiskt
perspektiv, bade byggande och underh&ll. Aven sikerhetsmaissigt 4r det sémre, olyckor,
driftstérningar, evakuering, brand. Langre byggtid riskerar hela strickans tidplan.

En synpunktslamnare menar att tunnelalternativ bor avstas pa grund av tre skil. Den
ekonomiska aspekten lyfts fram, att det ar for dyrt. Det framfors ocksa att Linkoping ar en
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utgangsstation och slutstation for manga tag. Synpunktslamnaren menar pa att med det
innebéar att omraden behovs for vaxling till och fréan fordonsdep4, rimligen placerad i
markplan vid ndgon av tunneldandrana, vilket medfor att flaskhals byggs in redan fran
borjan. Synpunktsldmnare stéller dven fragan ifall det ar tankt att fordonsdepé ska spriangas
in under staden. Det tredje skélet som lyfts fram ar att det inte finns omledningsvag for
farligt gods. Istallet forordar synpunktslamnaren att jirnvagen gar fran Linghem utmed E4
med anslutning till S6dra stambanan vister om staden. Antingen med station for bade fjarr-
och pendeltag eller utan station da de tg som inte ska stanna i Linkdping bor kunna tjana
upp till fem minuters géngtid. Tag med uppehall vixlas in pa gamla banan till den befintliga
stationen. Det skulle underlitta och gora det enklare och billigare att behalla Tjust- och
Stadngddalsbanan. Godstag kan vixlas och ga vid gamla banan, det nyare forbigdngssparet
vid Anders Ljungstedts gymnasium kan anvindas for det. Ett par enklare nodplattformar
kan anldggas utmed E4 for tillfdlliga oregelméssigheter.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for lamnade synpunkter och beaktar dessa i kommande utredning.

De tidigare utredningar som genomfordes for strackan Linképing téatort resulterade inte i
nagon placering av station samt fortsatt strackning. Trafikverket avser darfor med denna
utredning att se till helheten for att pa si satt sikerstilla det mest samhillsekonomiska
forslaget byggs.

Trafikverket kommer att presentera och motivera avfardade alternativ. Samrad planeras att
genomforas i ar 2021 for att redovisa Samradshandling — val av lokalisering.
Samradshandlingen kommer att innehalla de korridorer som Trafikverket avser att ta beslut
om lokalisering utifran.

Station

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 2 mars 2020

Synpunkter har inkommit dar bade central placering och extern placering av station
forordas. Forslag har inkommit om att stationen ska ligga dar den 4r idag och att nuvarande
station dr uppskattad och bor bevaras. Forslag har ocksd inkommit om att stationen bor
forlaggas under mark for att undvika barridrer. Placering vid E4 har framforts. Placering har
ocksé forslagits dar nuvarande Euromaints verkstad dr och dven vid Linkopings flygplats.
Det har framforts att nytt resecentrum bor placeras i innerstaden med anslutning till yttre
ring for att kunna ta sig mellan inner- och ytterstaden.

Station vid Sténgebro, vid Steninge och station norr om Stangebro har lyfts fram som forslag
till stationsldgen. Forslag har ocksa framforts om att placera station pa nuvarande plats
utbyggd péa bro 6ver sparomrade. Skulle station forlaggas i Vikingstad beh6vs sparbunden
tagskyttel for att inte forlora restidsvinst.

Kapaciteten pa nytt resecentrum bor dimensioneras for fullt utbyggd Gotalandsbanan.
Trafikverkets kommentar

Trafikverket ar positiva till att ett flertal synpunkter inkommit angéende forslag pa
stationsldge. Samtliga forslag kommer att beaktas i den fortsatta lokaliseringsutredningen.
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Under &r 2020 utreder Trafikverket alternativa korridorer och stationsldgen inom dessa.
Korridoralternativ kommer att redovisas till hésten 2020, da visas béade alternativa
korridorer samt bortvalda alternativ. Inkomna forslag tas med i det fortsatta arbetet.

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 14 juni 2020

Onskemal om att beh&lla nuvarande station har inkommit. En synpunktslimnare framfor
att den skulle uppskatta om stationen ligger sé nidra nuvarande station som mojligt.

En synpunktslamnare menar att befintligt stationsldge bor utnyttjas, antingen markforlagt
eller att bygga pa upphojt lage. Det nya dubbelspéret for Ostlanken foreslas byggas genom
hela Link6ping langs norra sidan av nuvarande sparomrade. Ny tagplattform for Ostlanken
byggs pa striackan mellan befintlig gingtunnel under sparomradet vid Linkoping C och
Steningeviadukten.

En synpunktslamnare anser att station bor byggas pa Stangan.

En synpunktsldmnare kommenterar stationsbyggnad 6ver sparen vid nuvarande
resecentrum. Det finns gott om plats for tva spar for Ostlinken i 6stra delen av
stationsomrédet dar det nu ar bilparkering. En bro 6ster om Gamla tullhuset leder 6ver
Stangan. Kan kombineras med sparvig in mot centrum och vidare till regionsjukhus-
Vallastaden—Universitetet—Mjardevi.

En synpunktslimnare énskar en stor och modern centralstation som befaster Linkoping pa
kartan, en riktig centralstation med moderna faciliteter och arkitektur. Dra Ostlanken
bredvid E4 norr om Tallboda eller soder om Tallboda vid Steninge och ldgg stationen 6ver
Stangan.

En synpunktslamnare 6nskar att station byggs norr om E4 vid Tornby. Darifran bor det gé
tunnelbana in till befintligt resecentrum. Ytterligare en synpunktslamnare onskar station vid
Tornby. Denne anser att tunnel inte bor byggas i Linkoping, dyrt, krangligt och laser in
Link6pings utveckling i framtiden.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter och beaktar dessa i utredningen. Utredningen
ari ett tidigt skede med syfte att utreda lamplig lokalisering. De stationsplaceringar som
redovisats i detta skede avser omraden dar det ar mojligt att forlagga station, detaljer utreds
i senare skede. Tekniska krav och riktlinjer reglerar hur anldggningen kan byggas vilket har
betydelse for var stationen kan placeras.

Stangadalsbanan och Tjustabanan

Sammanfattning av yttrande inkomna till och med 2 mars 2020
Det har framforts att anslutning av Stangadalsbanan till stambanan och resecentrum i
Link6ping bor bibehéllas.

Ta vara pé Stdngddalsbanan och Tjustabanan genom att dra deras anslutning 6ster om
Linkopings flygplats s& de kan behalla sin anslutning till sédra stambanan utan att gora
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resecentrumets utformning komplicerad. Med detta forloras en pendlingsstation niara Saab
men fir en barridr mindre i staden.

Trafikverkets kommentar

I arbetet med Ostlanken delen Linkopings tatort ingér utbyggnad av nya stambanor och ny
station och i de fall Stingédalsbanan péverkas kommer ett férslag pa l6sning att redovisas.
Slutgiltigt beslut kring Stingsddalbanans framtid tas inom annat projekt.

Konstruktion

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 2 mars 2020

Synpunkter angdende hur anldggningen bor konstrueras har inkommit. Forslag har
inkommit om att anldggningen bor forldaggas i en betongkonstruktion ovan mark och att det
bor ga att exploatera ovanpé den konstruktionen. Spéar under mark med 6verdackning har
ocksa framforts med syfte att minska barridreffekter.

Sliperskvalitet har framforts betydelsefullt for kostnader, att byta ut
spannbetongskonstruktioner till fiberbetongkontraktioner foreslas.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket ar positiva till att ett flertal synpunkter inkommit angéende forslag pa
konstruktioner. Samtliga forslag kommer att beaktas i den fortsatta
lokaliseringsutredningen.

Manga olika faktorer ar av betydelse for hur vi kan bygga Ostléanken delen Linkoping tétort
och Trafikverket tittar pa 16sningar pa olika hojd i forhéllande till marknivan. Det finns dock
tekniska krav och forutsittningar for hur de nya stambanorna ska byggas som vi méste halla
oss till.

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 14 juni 2020

En synpunktsldamnare 6nskar att ny utredning genomfors pé tekniken. Magnettig anses vara
framtiden och synpunktslimnaren framfér exempel pa fordelar.

En synpunktslimnare anser det otydligt ifall det ar inaktuellt med broalternativ.
Jarnvagsbro genom Linkoping tétort upplevs som ett rimligt alternativ for att motverka
barridreffekt samtidigt som ett centralt stationsldge behalls.

Trafikverkets kommentar

Planeringen for snabba persontrafik inom Trafikverket sker utifran att den ska byggas med
relativt konventionell teknik, alternativet magnetjarnvag ar inte aktuellt for detta projekt.

Trafikverket utesluter inte att delar av anldggningen kan komma att anldggas pa bro.
Utredningen ir i ett tidigt skede dar korridorer utreds for att finna en 1amplig lokalisering.
Trafikverket tittar p& 16sningar pa olika hojd i forhallande till marknivén. Det finns dock
tekniska krav och forutsattningar for hur de nya stambanorna ska byggas som vi méste halla
oss till.
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Kostnadsberékning

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 2 mars 2020
Tva synpunkter har inkommit avseende kostnadsberakningar.

En synpunktslimnare framfor att kostnadsbesparingar som gors jamfort med ett
tunnelalternativ bor fi komma Sténgédalsbanan till godo.

En annan synpunktsldmnare anser att kostnadsberakningar och argument for olika
stationsalternativ bor presenteras i massmedia. Ungefarlig kilometerkostnad for
hoghastighetsjarnvag ovan jord pa planmark, i bergsskirning och bergtunnel bor redovisas
som jamforelse. Ett annat bra nyckeltal dr berdknad totalkostnad for 154 kilometer
dubbelsparig hoghastighetsjarnvig Jarna — Linkoping utan stationer.

Trafikverkets kommentar
I kommande utredning genomfors kostnadsberdkningar, vilket dr del av underlag for att
kunna ta beslut om val av lokalisering.

Etapper

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 2 mars 2020
Tre synpunkter har inkommit avseende etapper.

En synpunktslamnare framfor att Ostldnken till Linkoping bor vara med i forsta etappen, da
man maste kunna bo och jobba pa annan ort och pendla med tag. Synpunktslimnaren har
hort rykte om att det inte ska ga till Link6ping, utan ett extra byte utanfor.

Tva olika synpunktslimnare uppmarksammar att de hort rykte om att Linkoping inte ar
med i forsta etappen och anser det daligt. Anser det viktigt med Ostldnken for Linkoping.

Trafikverkets kommentar

Ostlanken som helhet ar uppdelat i fyra etapper dir delen Linképings tétort tillhor den
fjarde etappen. Med en sé stor anldggning over ett stort geografiskt omrade ar det
nodvandigt att dela upp i etapper for att det ska bli genomforbart, dels ur planerings- och
projekteringssynpunkt, dels ur genomforandesynpunkt. Samtliga etapper planeras med
forutsattningen att det ska fungera som helhet.

Natura 2000-omrade

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 2 mars 2020
En synpunktslimnare menar att Natura-2000 norr om E4 mellan riksvig 34 och Lilldn
Gerstorp allé saknas i samradsunderlaget.

Trafikverkets kommentar

Det aktuella omradet &r inte utpekat som Natura 2000-omréade. Gillande Natura 2000-
omraden redovisas pd Naturvirdsverkets karttjanst Skyddad Natur
(https://skyddadnatur.naturvardsverket.se). Omradet ar utpekat i kommunens
naturvardsprogram och innehar varden kopplade till gamla trad och betade marker. En
ansokan om att omradet ska klassas som byggnadsminne finns i dagsldget hos lansstyrelsen.
Trafikverket maste i sin planering utga frin de virden och skydd som finns idag. Aven om
omradet inte dr utpekat som ett Natura 2000-omréde si utreds alla existerande virden och
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kvaliteter som kan komma att beroras. En fordjupad landskapsanalys tas ocksa fram for att
pé ett samlat satt beskriva och analysera de varden som finns inom utredningsomrédet.

Buller

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 2 mars 2020
En synpunkt har inkommit angéende buller.

Synpunktslamnaren framfor att Tornevalla-omradet uppleves inklimd mellan gamla och
nya E4 samt mellan befintlig jairnviag och kommande Ostlanken. Synpunktslimnaren menar
att det ar tre kilometer mellan gamla och nya E4 och att bullernivén ar problematisk i
dagslaget.

Tornevalla och Ostra Skrukeby har tdmligen orord bebyggelse och ir en av Sveriges titaste
omraden av fornminnen, det ar en vacker miljo att bo i. Finns en oro 6ver om att anvianda
den tre kilometer breda korridoren mellan gamla och nya E4 till all méjlig infrastruktur i
samhallet. Synpunktslamnaren upplever att de har héga bullernivéer i tradgarden i
Tornevalla.

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 14 juni 2020

En synpunktslamnare uppmérksammar att som boende pa Kastvindsvigen stors denne
redan nu av buller frdn E4 och anser att det ar viktigt att Ostlinken inte kommer att férvarra
denna bullerniva.

En synpunktslamnare undrar hur buller frén jarnvagen och motorvigen for boende i Tokarp
och pé Skogviksgatan kommer att hanteras ifall jairnvagen placeras langsmed E4.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for framférda synpunkter angéende buller. Nar korridorerna ar fastlagda
genomfors inom respektive korridor en bedémning av konsekvenser avseende buller.
Bedomningarna kommer utvarderas tillsammans med 6vriga parametrar vid val av
lokasliering.

Nir Trafikverket tagit beslut om val av lokalisering kommer processen 6verga till en
jarnvagsplan som redogor detaljerat for den valda striackningen och dar mer djupgéende
bullerutredningar genomfors for att kunna veta var och vilka atgiarder som behover
genomforas for att klara de riktvirden som finns for bullerstorningar. Vid dessa berdkningar
tar man dven hansyn till vagtrafikens bulleralstring. Det dr i detta skede for tidigt for att
kunna veta specifikt hur bullret kommer att paverka.

Rystad
Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 14 juni 2020

Synpunkter har inkommit vilka uppméarksammar hur Rystad samhalle kan péverkas av
Ostlanken. En synpunktslamnare menar pa att de, som boende i Rystad, inte vill ha jirnvag
nira inpa. Det riskerar att forstora gamla fornlamningar och gravplatser fran bronsaldern.
Att ersétta dessa med en jairnvag anses inte bra.
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En annan synpunktslimnare menar pa att om Ostlanken dras vid Rystad kommer vardet for
villadgarna att minska. Synpunktslimnaren menar pa att de bor i omradet av anledningen
att komma ifran oljud frén staden och trafik. De virnar om naturen, djuren och historien i
omradet.

En synpunktsldamnare vill inte ha jarnvag och tycker inte att det bor g& nagon jarnvag i
narheten av Rystad samhille. Det skulle forstora landskapet och innebira for mycket ljud
och arbete, stérande och onodigt for de som bor i samhallet.

En synpunktslamnare menar pa att jairnvigen inte bor dras i narheten av Rystad kyrkby.
Boendemiljon &r unik, nira till stan men dnda pa landet. Kommunen har planer pa att bygga
ut Rystad for flera stadsnéra landsbygdsboenden, vilket inte blir aktuellt om jarnvagen dras
for néara. For att behélla den lugna, lantliga miljon bor jarnvéagen placeras séder om E4.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for synpunkterna och beaktar dessa i kommande utredning.

Rekreationsomrade
Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 14 juni 2020

En synpunktslamnare 6nskar bevara Stangans rekreationsomréde. Att promenera runt
Sténgan ar manga Linkopingsbors dagliga rutin, och stadens mest centrala vattenspegel ar
vard att skyddas. Oro finns att en jarnvagsbro kommer att omintetgora denna
rekreationsplats. Gronstruktur i staden ar ovarderligt for invanarnas hilsa, och det finns
ingen annan plats som denna i centrum.

Rydskogen pekas ut som populart friluftsomrade och korridoralternativet Stangebro skulle
innebira att femkilometerssparet forstors och att buller 6kar i omrédet.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for synpunkterna och beaktar dessa i kommande utredning.

Naturmiljo
Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 14 juni 2020

En synpunktslimnare uppmarksammar att vitmarken Langa Lisa ar av stor vikt for
fagellivet och bor bevaras. Vid val av korridor Externt O vid Roxen bor jirnvigen pa grund
av det placeras i den norra delen av korridoren.

En synpunktslamnare har markerat i kartan vid omrade soder om trafikplats Linkoping
norra och uppméarksammar att omradet har fantastisk natur och ar detaljplanerad.

En synpunktslamnare 6nskar spara gronomraden som byggts i Nykvarnsparken.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for lamnade synpunkter och beaktar dessa i kommande utredning.
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Jordbruksmark
Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 14 juni 2020
Jordbruksmark har lyfts fram som betydelsefullt och viktigt att beakta.

Ett externt lage av Ostlanken anses medfora att stora arealer jordbruksmark av hogsta klass
forstors. Detta bor strida mot nuvarande lagstiftning dar jordbruksmark bara far tas i
ansprak om syftet inte kan tillgodogoras pa annat satt. Synpunktslimnaren menar pa att det
i detta fall finns alternativ som inte gor ansprik pa dkermark. Akermark bér heller inte
forstoras mot bakgrund av framtagen livsmedelsstrategi och mélet om 6kad sjalvforsorjning.

En synpunktslimnare menar pé att marken som ar majlig att bygga pa runt staden bestar av
jordbruksmark och att Linkoping far dterkommande kritik fran Jordbruksverket for att vara
den kommun i Sverige som bygger mest pa jordbruksmark. Synpunktslamnaren anser att
rimlig 16sning f6r dragningen ar genom tunnel for att frigéra annan mark @n jordbruksmark
for ny bebyggelse och expansion av staden.

Konsultbolag inom lantbruk i Ostergétland framfor att infrastruktur givetvis méste
utvecklas och 6nskar att det tydligare tas ansvar for att marken anvinds resurseffektivt.
Viktigt mal bor vara att i sd hog grad som mgjligt undvika att forstora dkermark eftersom
denna mark kommer behovas for livsmedelsproduktion i framtiden. Jarnvag bor darfor i
forsta hand dras pé skogsmark eller i direkt anslutning till befintlig jarnvag eller bilvig
eftersom det dir redan finns ytor som inte kan anvindas for odling. Det ar viktigt att inte
bara se till den exakta areal som tas i ansprak av jarnvagen i de olika alternativen utan dven
vilka andra ytor som péverkas och eventuellt inte kan anvindas till odling i framtiden.

En synpunktslimnare anser att alternativ Externt V Malmslitt inte bor genomforas med
anledning av att det paverkar brukningsvard jordbruksmark. Alternativet Externt V
Malmslétt anses heller inte 1ampligt med anledning av oacceptabla barriareffekter for Tift
gravfalt.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for framforda synpunkter och beaktar dessa i kommande utredning.

Hur jordbruksmark kan komma att beroras ingar som ett av andra viktiga kriterier att
beakta i den fortsatta utredningen.

Ovrigt

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 2 mars 2020

Finansiering

En synpunktslamnare upplever olika budskap fran olika medier och parter angaende
finansiering av Ostladnken. Ifragasatter hoghastighetsprojekt i allmédnhet pa grund av brister
i nuvarande trafiksystem och menar pi att befintliga brister bor atgardas forst.

Trafik- och arkitekturprogram

En annan synpunktslimnare framfor att framtaget trafik- och arkitekturprogram for
Linkopings innerstad ar viktigt i denna process.
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Depd

Framford synpunkt om att projektgrans for Ostlanken bor placeras soder om Linkoping och
bor inkludera flaskhalslésande dtgarder for regionaltrafik mellan Linkoping och Mj6lby.
Depédomrade for den period som Linkoping blir andstation for snabbtagstrafik i vintan pa
hoghastighetstdg bor ingé.

Slutstation Jérna
En synpunktslamnare ifragasatter varfor slutstation ar Jarna och inte Stockholms central.

Trafikverkets kommentar

Finansieringen av Ostlidnken ar anslagsfinansierad enligt nationell plan. Kapaciteten pa
jarnvagen racker inte till, sparen ar fullbelagda och kapaciteten behéver utokas.
Transportsystemet behover stindigt utvecklas och forbattras. Detta projekt avser utbyggnad
av nya stambanor.

I projektet ingar inte 16sningar for regionaltrafik men omréaden for uppstillning och
servicenira funktioner finns med.

Ostlanken avser striackan Jirna—Linkoping, darefter fortsitter tag pa befintlig bana.

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 14 juni 2020

En synpunktslamnare tycker att projektet bor genomforas sa snabbt som mgjligt. Det tar sa
lang tid som det gor 4nda da alla ska tycka och tdnka. Personen litar pa att de som kan detta
gor ratt val.

Tre synpunkter har framf6rts om att ny jarnvig, eller Ostlanken som projekt, inte bor
genomforas alls.

En synpunktslamnare ifragasitter, i forhallande till rdidande Covid-19 pandemi, i fall en
behovsanalys for projektet behéver genomforas. Personen undrar ifall Ostlanken fortfarande
behovs.

En synpunktslimnare menar att befintlig korridor bor anvandas for att enkelt kunna lagga
banan pa redan forberedd plats for att inte fordyra detta banbygge.

En synpunktslamnare patalar att de uppskattar att Trafikverket ger insyn och mgjlighet att
samrada kring utredning av korridorer for Linkoping titort. Synpunktslimnaren
uppmuntrar Trafikverket att s& fort som mojligt avfiarda de alternativ som inte anses
genomforbara samt tydligt redovisa dessa.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter och fértroende. Processen for planering av ny
jarnvag foljer géllande lagstiftning och planeringsprocess.

Projektet Ostlanken ingér i nationell plan som ar beslutad att genomforas. Dagens
jarnvagsnat ar hart belastad och nya stambanor behover byggas ut for att hantera
kapaciteten pa jarnvagen.
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Trafikverket har svart att avgora vad synpunktslamnaren avser med befintlig korridor.
Projektet dr i ett lokaliseringsskede som syftar till att utreda alternativ for lokalisering, en
befintlig korridor finns inte framtagen.

Trafikverket kommer att presentera och motivera avfardade alternativ. Ytterligare samrad
planeras till ar 2021 for att redovisa samrddshandling innehéllande de korridorer som
Trafikverket avser ta beslut om lokalisering utifran.

Axel Werner

Projektledare

36



Genomforda moten och motesserier

Motesdatum Intressent/-er Syfte med mote/motesserien
2016-10-12 Jakt och viltorganisationer Mgote for utredning viltférekomst,
Ostergotland viltrorelse vid Ostlankens

kommande strickning.

2018-11-13 Linkoping kommun Moétesserie om masshantering.

2019-02-07

2019-09-02

2019-10-23

2020-01-17

2019-08-28 Lansstyrelsen i Ostergotland ~ Inledning och uppstart pa
motesserie.

2019-09-16 Liansstyrelsen i Ostergotland ~ Samradsmote om klimatpaverkan
och klimatanpassning.

2019-09-09 Linsstyrelsen i Ostergotland ~ Samradsmdote om paverkan pa
miljokvalitetsnormer och potentiella
dricksvattentikter.

2019-11-20 Linsstyrelsen i Ostergétland  Information om samrédstid och
samradsunderlag.

2020-01-27 Ostgotatrafiken och Region Mote mellan Region Ostergotland

Ostergotland och Trafikverket angéende inbjudan

Oppet hus.

2020-02-03 Linsstyrelsen Ostergotland Presentation av samradsmaterial.

2019-09-09 Link6éping kommun Tekniksamordning Linkoping

2019-09-24 kommun och Trafikverket.

2019-10-08

2019-10-25

2019-11-11

2019-12-11

2020-01-14

2020-02-13

2020-03-04

2020-03-20

2020-04-03

2020-04-16

2020-04-29
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2020-05-15
2020-06-02
2020-06-18

2020-07-02

2020-03-06

2020-04-29

2020-05-27

2020-06-24

38

Linsstyrelsen i Ostergotland

Linsstyrelsen i Ostergotland

Linsstyrelsen i Ostergotland

Linsstyrelsen i Ostergotland

Samradsmote om riksintresse Tift

Statusuppdatering, genomgang
samradsredogorelse och info om
kommande samrad.

Statusuppdatering,
Naturmiljéfragor.

Samrédsmote om information
angiende korridorer, digitalt samrad
och beslut om betydande
miljopaverkan.
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