@in
1y TRAFIKVERKET

HUVUDRAPPORT

Komplettering till jarnvagsutredning
Ostlanken genom centrala Linkdping,
strackan Malmskogen-Glyttinge

Linkdpings kommun, Ostergétlands [&n
Februari 2014




Dokumenttitel: Komplettering till jarnvégsutredning Ostldnken genom centrala Linkdping,
strackan Malmskogen-Glyttinge

Skapat av: Tyréns AB
Dokumenttyp: Rapport
DokumentID: 9615-00-026
Arendenummer: TRV 2013/73929
Version: 1.0

Publiceringsdatum: Februari 2014

Utgivare: Trafikverket

Kontaktperson: Rita Ekgren, 010-123 86 25

Uppdragsansvarig: Hakan Gunnar, 010-123 50 93

Omslagsfoto: Bergslagsbild AB

Tryck: Ineko AB

Distributor: Trafikverket, Box 1140, 631 80 Eskilstuna, telefon: 0771-921 921

- ‘ JU_kompl_utr_OL_Malmskogen-Glyttinge.indb 2 @ 2014-02-06 11:00:23 ‘ R



Medverkande

Utredningen har genomfoérts i samverkan mellan Trafikverket och Linképings Kommun.

Bestillarens organisation
Projekteringsansvarig, Trafikverket
Projektledare, Trafikverket
Projektledare, Trafikverket

Senior radgivare, Trafikverket

Funktionsansvarig teknik och miljo, Trafikverket
Kommunikationsansvarig, Trafikverket

Konsultens organisation, Tyréns AB
Uppdragsansvarig
Ansvarig MKB
Handldggare MKB
Trafikanalys jarnviag
Trafikanalys gata
Trafikanalys resecentrum
Bana

Teknik/Kalkyl

El, signal, tele
Kraftmatning
Geoteknik
Hydrologi
Buller/vibrationer
Stadsbildsanalys
Landskapsanalys
Gestaltning
Luftmiljo
Kulturmilj6

Klimat och energi
Sambhillsekonomi
Miljorisker
Granskning

Rapportredaktor Jirnvéigsutredning
Kartor/illustrationer

Hakan Gunnar
Rita Ekgren
Riggert Anderson
Kurt Eriksson
Anna Forslund
Ola Nilsson

Peter Andersson
Johan Meurling

Kajsa Nordkvist
Martin Jiwestam
Johan Swird

Sten Sedin

Rikard Karlsson

Sven Linde

Johan Serrander
Magnus Bergenudd
Magnus Palm

Lena Tilly

Gustav Grundfelt och Tobias Ahlgren
Helena Hasselberg
Ulrica Heidesjo

Anna Maria Higgblom
Kjell Ericson

Hanna Domfors

Maria Larsson och Asa Lindskog
Anna-Karin Ekstrom
Cecilia Sandstrém
Boel Larsson

Martin Jiwestam
Cane Alwén, Daniel Gétborg,
Martin Jiwestam, Kajsa Nordkvist

- ‘ JU_kompl_utr_OL_Malmskogen-Glyttinge.indb 3 @

2014-02-06 11:00:23 ‘ _



Lasanvisning

Kompletteringen till jirnvigsutredning Ostlinken genom centrala Linkdping, strickan
Malmskogen-Glyttinge, bestar av en huvudrapport med tillhérande miljokonsekvens-

beskrivning (MKB) samt ett antal bilagor och PM, se figur nedan.

Kompletteringen ska ses som en avsnittsutredning till jirnvigsutredning f6r Ostlinken med
slutrapport 2010, se figur pa nésta sida. Kompletteringen ska kunna lidsas som ett fristaende
dokument, men hinvisningar gors lI6pande till de rapporter som ursprungligen ingar i jirnvigs-
utredning for Ostlidnken. I kapitel 9 finns en ordlista med forklaringar till vissa ord och begrepp.

Begreppsdefinition

Nedan redovisas hur de olika rapporterna refereras till i det hir dokumentet.

Foreliggande dokument (huvudrapport)

Miljokonsekvensbeskrivning tillhérande
huvudrapporten

Jarnvigsutredning for Ostldnken (2010)
inklusive Gemensam del och
Avsnittsutredning Norrkoping C-Linkdping C

Informationsmaterial
sasom informationsblad &
samradsmaterial finns pa
Trafikverkets hemsida

Kompletteringsrapporten

MKB till kompletteringsrapporten

JU 2010

Komplettering till
jarnvagsutredning

Huvud-
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Underlagsmaterial
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GEMENSAM DEL
JARNA - LINKOPING

Rapporten behandlar bland annat:
« Behovet av Ostldanken

« Andamalet med Ostlanken

« Gemensamma forutsattningar och
projektspecifika mal

« Ostlankens samlade nytta och utvardering
mot transportpolitiska mal
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Sammanfattning

Komplettering till jdrnvdgsutredning Ostldnken
genom centrala Link6ping, strdckan Malmskogen-Glyttinge

Sammanfattning

Syftet med denna komplettering till jairnvags-
utredning Ostlidnken (JU2010) ir att utreda
Ostldnkens hela strackning genom centrala
Linkoping inklusive mojligheten att forldgga
banan under mark genom Linképing. Denna
kompletterande utredning tar endast upp de
specifika skillnaderna som strickan genom
Linkopings titort innebir och bor lisas till-
sammans med den tidigare utredningen.

I denna kompletterande utredning har fyra
korridorer studerats. Inom korridorerna har
dessutom en rad olika alternativa utform-
ningar/l6sningar studerats. Utredningsomra-
det omfattar en stricka mellan Malmskogen
och Glyttinge, vid Malmslittsvigen.

De studerade korridorerna ir:

¢ Korridor A - Ostldnken och S6dra stam-
banan ovan mark och pa upphdjd bro éver
Stangan enligt forslag fran jarnvigsutred-
ningen 2010.

¢ Korridor B - Ostlinken och S6dra stam-
banan ovan mark och pa upphéjd bro 6ver
Stangan med fortséittning till Glyttinge.

e Korridor C - Ostlinken och Sodra stam-
banan i tunnel under staden.

e Korridor D - Ostlidnken i tunnel under
staden och Sodra stambanan ovan mark
och pa upphojd bro 6ver Stangan.

/

Roxen

Tornby

Skaggetorp

Steningeviadukten

Tallboda

Kallerstad
Malmskogen

_~Malmslattsvagen Gottfridsberg
Linkoping Tjust-/
I/ Stangadalsbanan
¥ Befintligt stationsomrade N
¥ Lage for nytt resecentrum A
= = | Ostlankens avslut
|-_ -. Utredningsomrade
Parkytor
Bebyggelse
Industriomrade 0 1 2 3 4 5
Skog e — — — 1]

Kartan visar kompletteringens utredningsomrade. | vaster avgransas utredningsomradet av Malmslatts-
vagen. Detta for att inte foregripa eventuell fortsatt planering och alternativa fortsatta strackningar for
Gotalandsbanan vaster om Linkoping. De studerade korridorerna for Ostlanken paverkar dock Sédra stam-
banan dnda fram till Glyttinge, varfér utredningsomradet strécker sig langre vésterut &n Ostlankens avslut.
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Komplettering till jarnvdgsutredning Ostldnken
genom centrala Linkdping, strdckan Malmskogen-Glyttinge

Sammanfattning

Ostldanken som helhet

Ostlénken innebdr fler spar som ger plats
for fler tag och fler resenérer. Det innebér
ocksa en hogre teknisk standard hos bade
sparsystemet och bytespunkterna, vilket ger
snabbare och attraktivare resor for alla. Ost-
lanken blir ocksa en naturlig férsta etapp av
Gotalandsbanan, som syftar till att forbinda
Stockholm och Goteborg med en héghastig-
hetsjarnvig. Med Gotalandsbanan 6ppnas
ocksa forutsittningar for regionala tagresor
mellan t.ex. Ostergétland och Jonkoping el-
ler Jonkoping och Goteborg.

Vidare bidrar Ostldnken till att S6dra stamba-
nan' far en betydande kapacitetsforbéttring
pa den hart belastade delstrickan mellan
Jarna och Linkoping. Detta ger stora fordelar
for resandet i regionen men ir ocksa bety-
delsefullt i den léngre relationen mot Skéne
och i sin forlingning &ven mot Képenhamn.
Dirmed bidrar Ostlidnken pa ett viktigt sétt
till en forstirkning av den definierade ”Nord-
iska triangeln” mellan K6penhamn, Oslo och
Stockholm vilket dr en del av EU:s definie-
rade TEN-nét (Trans European Network).
Sammantaget ger detta en rad positiva sam-
hillseffekter for Ostldnken som ytterligare
forstirks nir hela Gotalandsbanan byggts ut.

Ostldnken ger dven visentliga forbéttringar
for daglig pendling inom regionen, vilket i
sin tur ger stora positiva effekter f6r den re-
gionala samverkan. Ostlidnken bidrar bade till
att vidga regionen dir invanare och féretag
kan samverka och ocksa till att géra regionen
mer hallbar genom att fler kan resa pa ett
miljoanpassat siitt.

Maltal

Restidsmalet fér hela Gotalandsbanan &r att
strickan Stockholm - Goteborg, inklusive
tva stopp pa végen, ska kunna tillryggalidggas
pa 2 timmar och 15 minuter Det ir 45 mi-
nuter kortare #n idag. Restidsférkortningen
forutsitter att Gotalandsbanan utformas for
topphastigheter pa 320 km/h. Légre hastig-
heter blir aktuellt endast genom de st6rsta
titorterna, bland annat med avsteget till 160
km/h genom Linkoping.

1 Sodra stambanan mellan Malmé och Stockholm ar
en av Sveriges viktigaste jarnvéagsforbindelser. Den
passerar bland annat Link6ping och Norrkoping.

‘ JU_kompl_utr_OL_Malmskogen-Glyttinge.indb 9

Utifran denna 6vergripande malsittning har
restidsmalet for delstrickan Norrkoping
- Link6ping brutits ut. Delmalet &r att det
inte ska ta mer 4n 12 minuter for stoppande
hoghastighetstag att avverka den aktuella
striackan.

For strackan mellan Stockholm och Malmé/
K6penhamn kan restiden kortas ner med
cirka en halvtimme.

Kommunala planer

Link6pings kommunalfullméktige har anta-
git en Oversiktsplan for staden och en 6ver-
siktsplan for Kallerstad (Stang) som bada
stimmer 6verens med Ostldnkens dndamal
och som forutsitter ett nytt resecentrum
Oster om Stangan. I den fortsatta planeringen
av omradet ir tre punkter av 6vergripande
vikt:

» Att omradets plats i regionen tas tillvara

 Att det bildas en ssmmanhéngande stads-
struktur som inkluderar nuvarande in-
nerstad i den nya innerstaden Gster om
Stangan.

o Att den offentliga miljon &r attraktiv och
understddjer stadens funktioner.

Bytespunkt Link6ping C

Korta bytestider inom bytespunkten 4r en
viktig planeringsférutsittning, eftersom by-
testiden #r hart knuten till tagets attraktivitet
bland resenirerna. Som ett styrmedel for att
klara effektiva byten har déarfor ett mal for
bytestiden satts inom Ostlédnkenprojektet dér
maximal bytestid i Link6ping och Norrko-
ping har satts till tre minuter.

Fragan om hojdskillnader inom bytespunk-
ten aktualiseras genom den korta bytesti-
den, eftersom vertikalforflyttningar 4r mer
tidskrévande dn forflyttningar i markplan.
Exempelvis visar beridkningar som gjorts
att bytestiden tre minuter klaras mellan
lokaltrafik och tag endast om hallplatserna
forldaggs rakt under eller rakt 6ver spar och
plattformar.

2014-02-06 11:00:27
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Sammanfattning

Komplettering till jdrnvdgsutredning Ostldnken
genom centrala Linkdping, strdckan Malmskogen-Glyttinge

Stadskarna

storgate”

Skiss till utvidgning av Linkdpings stadskdrna med
nytt huvudstrak via nytt resecentrum Oster om
Stangan. Kélla: Linképings kommun.

Trafikering
Ostldnken planeras for att kunna trafikeras
av tre tagtyper for persontrafik:

*Hoghastighetstag for nationella resor mel-
lan storstadsomradena med ett fatal stopp.

sInterregionaltag som &ven trafikerar andra
banor i jirnvéigsnétet och gor uppehall i
kommunhuvudorter.

*Regionala tag som #ven stannar i andra tét-
orter forutom kommunhuvudorterna.

Tung godstrafik med dess krav pa sma
lutningar och dess stora skillnad i hastighet
ar inte aktuell pa Ostlinken. Daremot kan
banan komma att anvindas fér snabbgodstag
med begrinsad tagvikt och lag axellast.

Foljande figur visar en mojlig férdelningen av
tagtyper via Ostldnken och S6dra stambanan
genom Link6ping vid prognosar 2030.

Linkoping C

Via Ostldnken
Y

Malmé/Képenhamn Stockholm

tockholl avle/Sala

o—
o—
~——~

Via S6dra stambanan
-

Motala/Tranas Norrképing

Kal Atvidah

g/Vastervik

~—
Tankbar framtida trafikering genom Linképing C ar

2030 med Ostlanken utbyggd. Varje linje symboli-
serar ett tagpar genom Link6ping C under maxtim-
men. Rott-snabbtag, blatt-interregionaltag, gront-

regional/pendeltag.
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Efter att hela Gotalandsbanan &r utbyggd kan
dven hoghastighetstag mot Goteborg komma
att trafikera via Link6ping C. Av dessa tag
antas hélften gora uppehall i Linkoping,.

Samrad

Samrad har hallits med myndigheter, kom-
muner, foretag, organisationer, allménheten
och foéreningar. Yttranden och synpunkter
redovisas i bilaga 3, Samradsredogorelse.

Flera separata samradsmoten har ocksa hal-
lits med Lénsstyrelsen och Rdddningstjéns-
ten i Osterg6tlands lin.

Effekter och utvardering

Samtliga korridorer uppfyller maltalen for
restid och bytespunkter och férvintas ge po-
sitiva konsekvenser och effekter pa resandet
fran och till Link6ping.

Det finns ett antal aspekter som skiljer sig at
vid en jimforelse mellan korridorerna. En
skillnad finns gillande restid dér korridor

C och D mojliggor en hogre hastighetstan-
dard for Ostlidnkens tag och ddrmed kortare
restider 4n enligt restidsmalen. I korridor

C finns till skillnad mot de andra f6érslagen
dven mojlighet att hoja hastighetsstandarden
for tagen pa S6dra stambanan.

Ur kapacitetssynpunkt medfor en forlang-
ning av Ostlénken till den véstra delen av
Link6ping, enligt korridor B, C och D, en f6r-
bittring av kapaciteten samt underléttar for
tag som ska ankomma och avga till stationen.
Separerade godsspar i enlighet med korridor
C bidrar till ytterligare férbéttrad kapacitet
samt forbéttrar mojligheten till forbigangar.

Samtliga studerade korridorer bedoms vara
genomforbara ur risk- och sikerhetssyn-
punkt, med en acceptabel risk fér tagreseni-
rer och tredje man. Av de studerade korrido-
rerna innebir korridor C en nagot ligre risk
for omgivningen. Sikerheten for resenérer
bed6ms vara likvirdig i samtliga alternativ.

Korridorforslagen ger olika férutsittningar
for utveckling av stadens centrala delar. I
driftskedet innebir korridor C en paverkan
frimst i stadens ytteromraden medan kor-
ridor A och B innebér en paverkan framst i

2014-02-06 11:00:28 ‘



Komplettering till jarnvdgsutredning Ostldnken
genom centrala Linkdping, strdckan Malmskogen-Glyttinge

Sammanfattning

Stangebro/innerstaden. Korridor D innebér
en paverkan inom hela utredningsomradet.
Under byggtiden kommer stadsbilden att
paverkas oavsett korridor.

Samtliga korridorer kan innebéra negativa
konsekvenser for riksintresseomradena

for kulturmiljo Link6pings stad och Kinda
kanal, bade i driftskedet och i byggskedet. I
byggskedet finns risker for grundvattenpa-
verkan i alla korridorer, men sérskilt C och D.
Detta i sin tur kan ge negativa konsekvenser
pa kulturmiljon.

Stangan har naturvirden som bedoms pa-
verkas negativt av korridor A, B och D, dven
om an redan idag &r paverkad av stadsmiljon
i Link6ping. Bade omradet runt Stangan,
inklusive Stangebrofiltet, och Rydskogen
har relativt hoga virden for friluftsliv och
rekreation, men ir samtidigt redan paverka-
de av stadsmiljon och befintlig infrastruktur.
Generellt dr konsekvenserna for friluftsliv
och rekreation relativt begrinsade, da samt-
liga korridorer foljer befintlig infrastruktur
och ger mojligheter till planskilda passager.

Ur ett hilsoperspektiv innebér Ostldnken en
paverkan pa boende i omradet. Oberoende av
korridorval kommer boende att paverkas av
buller, elektromagnetiska filt, paverkan pa
luft och andra stérningar, dock i varierande
grad. Storst skillnad mellan de olika kor-
ridorforslagen i driftskedet bedoms finnas i
hur de paverkar omgivningen avseende bar-
ridrverkan och buller. I korridor C férsvinner
paverkan fran bade buller och barridreffekter
fran innerstaden, men tillkommer istillet

i ytteromradena. Ovriga korridorforslag
innebér paverkan fran buller och barridref-
fekt bade i innerstaden och i ytteromradena.
I korridor C och D bedoms stomljud vara en
viktig fraga for fortsatt utredning. Aven vi-
brationer kan vara tekniskt komplicerade att

atgdrda. Detta giller samtliga korridorforslag.

Negativa konsekvenser av buller, vibrationer
och stomljud bedoms kunna uppsta dven
under byggskedet.

Aspekterna vatten och masshantering be-
doms vara alternativskiljande. I korridor C
och D finns osékerheter kring omfattningen

‘ JU_kompl_utr_OL_Malmskogen-Glyttinge.indb 11

av tunnlar. Det medfo6r osékerheter i even-
tuell grundvattenpaverkan och i projektets
massbalans. Massoverskottet i korridor C

ar mycket stort. Osikerheter finns ocksa
kring bergets kvalitet, vilket gér konsekvens-
bedémningen osiker. Aven med byggande

av bro i korridor A, B och D finns risk for
grundvattenpaverkan, frimst i byggskedet.

Det bedoms att samtliga korridorforslag
innebér en viss risk fér paverkan pa ytvat-
tenférekomsten Stangan. Vidare utredning
krivs i nésta skede. For paverkan pa mark
bedéms konsekvenserna som positiva efter-
som samtliga korridorer ber6r omraden med
fororenad mark. Sanering kommer att krévas
oavsett korridorval.

Berikningar visar pa negativa konsekvenser
pa klimat och energi fér samtliga korridorer
bade i bygg- och driftskede, men mest for
korridor C. Ostlédnken som helhet bed6ms
dock ge positiva konsekvenser ur klimat- och
energisynpunkt.

Anldggningskostnader
De stora kostnadsposterna for jarnvigsut-
byggnaden ir kostnader for:

* Dberg- och betongtunnlar
e broar
» geotekniska forstirkningsatgérder

e markarbeten

De storsta skillnaderna mellan korridorerna
beror pa tunnel- eller markférlagda spar,
station under mark eller i upphdjt lage och
behov av geotekniska atgirder.

Nasta skede

Arbetet i foreliggande avsnittsutredning har
genomforts med den noggrannhet som krivs
for att kunna ta stillning till val av korridor.
Nista steg i processen dr upprittande av
jarnvigsplaner som innebér en precisering
av jarnvigens ldge och utgor underlag for
markl6sen. Detta skede innebér nira och
omfattande samrad med de sakégare som &r
berorda. Under detta skede upprittas ocksa
en mera detaljerad miljokonsekvensbeskriv-
ning.
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Kapitel 1- Inledning genom centrala Link6ping, strdckan Malmskogen-Glyttinge

1. Inledning

| det har kapitlet beskrivs syftet med och bakgrunden till denna kompletterande utredning samt

till projektet Ostlanken i sin helhet.

11  Syftet med en kompletterande
utredning
Ostlanken omfattar en ny dubbelsparig
hoghastighetsjarnvig mellan Jiarna och Lin-
képing, en striicka pa cirka 15 mil. Ar 2003
genomfordes forstudie och ar 2010 fardig-
stiilldes jarnvigsutredningen fér Ostlinken
(JU 2010).1JU 2010 studerades Ostlinkens
strackning fram till Steningeviadukten i Lin-
koping. Utredningen resulterade bland annat
i ett beslut om att forldgga Ostlinken ovan
mark och pa bro 6ver Stangan i Linkoping.

Trafikverket och Linkopings kommun har
dérefter sett ett behov av att ta ett helhets-
grepp over Ostlidnkens striackning genom
hela Linkoping och dven att utreda mojlighe-
ten att forldgga Ostlidnken i en tunnel med en
ny station under staden. Den 6vergripande
nyttan och funktionen av Ostlinken bed6ms
inte paverkas av foreliggande komplettering.
Denna kompletterande utredning syftar till
att utgéra underlag for beslut av vilken kor-
ridor som bést svarar mot projektets mal och
med minst negativa konsekvenser for sam-

hillet.

1.2 Mojligheter med Ostlanken

I trafiksystemet dér Ostlidnken ska byggas ut
kan man idag gora tagresor med snabbtag,
regionaltag och pendeltag. Samtliga dessa
har med aren successivt dragit till sig allt
fler resendrer, vilket i sin tur har gjort att

det satts in allt fler tag i olika relationer. For
bade snabbtagen, regionaltagen och pendel-
tagen finns ytterligare efterfragan pa resor,
bade idag och for framtiden. Darfér finns det
aterkommande 6nskemal om att sétta in fler
tag i trafik, sérskilt under rusningstid. Utmed
Sodra och Vistra stambanorna finns flera
delstrickor med medelstora kapacitetsbe-
grinsningar.

Den sammantaget harda belastningen inne-
bér stora risker for stérningar som redan i
dag drabbar genomgaende X2000-tag. I dag
ar Trafikverket darfér mycket restriktiva till
utokad trafik utmed S6dra och Vistra stam-
banorna och da sérskilt under hogtrafik, nér
efterfragan dr som storst.

Smirre atgérder och trimningar av trafiksys-
temet vidtas kontinuerligt for att effektivare

Forstudie Ostlanken (2003)

<€ Forstudie Linképing C- Mantorp C (2007)

Forstudie Linkdping C- Boras (2010)

AV VYV A

Jarnvagsutredning Ostlanken (2010)
Jarna - Linkoping C

Mantorp

Linghem

Komplettering till jarnvagsutredning
Ostlanken, genom centrala Linkdping

pd
-

>

Figur 1.1 Syftet med denna kompletterande utredning ar bland annat att ta ett helhetsgrepp éver
Ostlankens passage genom Linkoping.
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kunna utnyttja den tillgingliga sparkapa-
citeten, men detta motsvarar inte den ef-
terfragan pa tagresor som sannolikt finns i
framtiden. Inte heller kan smérre atgirder i
befintligt jarnvigsnit mota den 6vergang till
det mer miljbanpassade resande som efter-
strivas. Ostlinken innebér fler spar som ger
plats for fler tag och fler resenérer. Det inne-
bir ocksa en hogre teknisk standard hos bade
sparsystemet och bytespunkterna, vilket ger
snabbare och attraktivare resor for alla. Ost-
lanken blir ocksa en naturlig férsta etapp av
Gotalandsbanan, som syftar till att forbinda
Stockholm och Géteborg med en héghas-
tighetsjarnvig. Gotalandsbanan bedéms ge
stora positiva effekter pa resandet nir den ir
fiardig i sin helhet.

Vidare giiller att Ostlidnken ger Sodra stamba-
nan en betydande standardforbéttring pa den
hart belastade delstrickan mellan Jirna och
Linkoping. Detta ger stora fordelar for resan-
det i regionen men &r ocksa betydelsefullt

i den ldangre relationen mot Skane och i sin
forlingning dven mot Képenhamn. Diarmed

(O] bidrar Ostlénken pa ett viktigt sétt till en

forstarkning av den av EU definierade

”Nordiska triangeln” mellan K6penhamn,
Oslo och Stockholm.

1.3 Tidigare utredningar

e Forstudie Ostlinken (2003)
Det kommunala bolaget Nykoping-Ostgo-
talinken AB genomfé6rde en forstudie som
legat till grund f6r jarnviagsutredningen.
Forstudien kom fram till att kapacitets-
problemet inte kan 16sas med nagot annat
in ett nytt dubbelspar mellan Jirna och
Linkoping. Forstudien omfattade strickan
fran Jarna till infarten till Linkoping C. I
forstudien studeras ldge for Linkopings
station. Tva ldgen forordades, nuvarande
ldage och ett ldge 6ster om Stangan.

e Titortsstudie Link6ping ( 2002)
En titortsstudie for Link6ping togs fram
som en del av forstudien for Ostldnken.
Bland annat behandlades mdéjligheterna
for staden att utvecklas da avstanden i tid
mot 6vriga Sverige och i dess forlingning

S ‘ JU_kompl_utr_OL_Malmskogen-Glyttinge.indb 13

mot kontinenten minskar. Aven konse-
kvenserna av nya spar och okad tagtrafik
for stadsbild och miljo behandlades. I
studien gjordes bland annat bedomningen
att resecentrum kan behova kompletteras
med ytterligare ett stationslége gemen-
samt for hoghastighetssparen och stamba-
nan. Ett sadant kompletterande stations-
ldge kan behovas for att tillgodose 6kat
utrymme for bytestrafik (busstrafik eller
annan kollektiv linjetrafik, bil och cykel)
samt for att 6ka tillgidnglighet, framkom-
lighet, bytesmgjligheter och reshastighet
for den kollektiva trafiken.

Forstudie Linkoping C-Mantorp (2007)
Ostldnkens anslutning till Linképing C
samt dess utformning studerades i en for-
studie for strickan Linképing C - Mantorp.
Aven alternativa lokaliseringar av rese-
centrum samt majliga korridoralternativ
mellan Link6ping och Mantorp studerades.
I férstudien forordades ett utformnings-
alternativ av sparsystemet vid Link6ping

C med fyra plattformsspar for Gotalands-
banan, tva for Sodra stambanan samt tva
korta for Tjust-/Stangadalsbanans spar.
Bland de studerade korridorerna ansags
strackningar genom Tornby och genom
Kérna centrum som oldmpliga och istéllet
forordnades strickning och pendeltagssta-
tion vid Flygvapenmuseet.

Forstudie Link6ping C-Boras (2010)
Forstudiens viktigaste fraga var att svara
pa om Trafikverket ska fortsitta utreda
forutsittningarna for en hoghastighets-
bana pa strickan Linkoping - Boras enligt
dndamalet for Gotalandsbanan. Forstudi-
eomradet begrinsades med motiveringar
for respektive avgrinsning. Davarande
Banverket beslutade att Gétalandsbanan,
delen Link6ping-Boras, ska drivas vidare
som en jarnvigsutredning och att forstu-
diens rekommenderade avgrinsning ska
ligga till grund for fortsatt planering,.
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¢ Jarnvigsutredning Ostlinken (2010)
Davarande Banverket tog beslut om att
Linkoping C skall ingé i jairnvigsutred-
ningen for Ostlinken 2007-05-09. Jirn-
vigsutredningen omfattar dirmed strack-
an Jirna — Link6ping C. Den bestar av en
gemensam del (hdnvisas som Gemensam
del i denna kompletterande utredning)
och tva avsnittsutredningar med var
sin miljokonsekvensbeskrivning, Jirna

— Norrk6ping respektive Norrképing C —
Link6ping C. Utredningarna ir underlag
for Trafikverkets stillningstagande om al-
ternativ for utbyggnad av Ostlanken. I juni
2010 togs beslutet att pa strickan Norrko-
ping (Loddby) - Norrkoping C - Bickeby
ar ssmmantaget den bla korridoren( lings
nuvarande jirnvig) mest fordelaktig. Pa
strickan Béckeby - Linképing C dr sam-

Forstudie Ostlanke
Slutrapport

April 2003

Landstinget

== BANVERKET

Forstudie

mantaget rod korridor (lings E4) mest
fordelaktig. Davarande Banverket upp-
manade kommunen att fatta beslut om att
stationsléget 6ster om Stangan ska ligga
till grund for fortsatt planering. Stationsla-
get Oster om Stangan ir en forutsittning i
denna kompletterande utredning.

T TRAFIKVERKET

Linkdping C - Mantorf|

== BANVERKET

Jarnvigsutredning Ostlanken

JARNVAGSUTREDNING
Ostlanken, delen Norrkoping (Loddby) —
e Linkoping C

Slutrapport 2010-06

Avsnittsutre

== BANVERKET

Jarnvéagsutredning

Slutrapport september 20

Slutrapport september 2009

Ostlédnken avsnitt Norrképing C - Linkoping C

Miljokonsekvensbeskrivning

Figur1.2 Tidigare utredningar.
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1.4 Beslut om betydande miljépaver-
kan

Linsstyrelsen i S6dermanlands 14n beslutade
2002-10-09 att Ostlédnken kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Aven Goétalands-
banan pa strickan Linkoping C-Mantorp

kan antas innebéra betydande miljépaverkan
enligt beslut av Linsstyrelsen i Ostergotlands
ldn 2006-02-27. I forstudien for Gotalandsba-
nan pa strickan Linkoping C-Boras konstate-
ras att projektet ir av sadan karaktér att det
kan antas medfora betydande miljépaverkan.

Da kompletteringens utredningsomrade
innefattas i de tidigare utredda strickorna
for Ostldnken och Gotalandsbanan vister om
Link6ping har inget nytt beslut fattats for
kompletteringen, da det anses redan fast-
slaget att den kan antas medfora betydande

miljépaverkan.
1.5 Transportpolitiska malet

Ostlénken ska uppfylla det transportpoli-
tiska malet: ”att sidkerstélla en samhélls-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar

® transportférsorjning for medborgarna och
néringslivet i hela landet”.

Under det 6vergripande malet finns uppsatta
funktionsmal och hinsynsmal med ett antal
prioriterade omraden.

e Funktionsmal: ”Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska
medverka till att ge alla en grundldggande
tillgdnglighet med god kvalitet och an-
vindbarhet samt bidra till utvecklingskraft
i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstillt, det vill séga likvérdigt svara mot

kvinnors respektive méins transportbehov”.

* Hinsynsmal: ”"Transportsystemets utform-
ning, funktion och anvindning ska anpas-
sas till att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt. Det ska ocksa bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnas och att 6kad
hélsa uppnas”.

‘ JU_kompl_utr_OL_Malmskogen-Glyttinge.indb 15

1.6  Ostldnkens dndamal

Ostlanken har tre huvudsakliga &ndamal for
att motivera en investering av Ostldnkens
storlek. Det innebér att kopplingen mellan
Ostldnken, Gotalandsbanan och Sodra
stambanan ér stark och framtida utbyggna-
der av dessa ska ske utifran ett helhetsper-
spektiv.

Ostldnken som en del av Gétalandsbanan
Ostldnken &r en forsta del av Gotalandsbanan
mellan Stockholm och Géteborg. Restiden
planeras till 2 timmar och 15 minuter, d.v.s.
en restidsforkortning pa ca 45 minuter jaim-
fort med idag. Bedomningen utifran interna-
tionell erfarenhet ar att denna korta restid
kravs for att en huvuddel av resenirerna ska
vilja tag framfor flyg mellan Stockholm och
Goteborg. Tillrdckligt manga tagresenérer ar
i sin tur en nédvindighet for att Ostlinken
och Gotalandsbanan ska kunna motiveras
samhéllsekonomiskt.

Restiden mellan Stockholm och Géteborg
forutsitter att Gotalandsbanan utformas for
topphastigheter pa 320 km/tim. Ligre has-
tigheter blir aktuellt endast genom de storsta
tidtorterna, dir hoghastighetstaget planeras
gora uppehall, nimligen Norrk6éping, Linko-
ping, Jonkoping och Boras.

Med Go6talandsbanan 6ppnas ocksa forut-
sédttningar for regionala tagresor mellan t.ex.
Ostergotland och Jonkoping eller Jonkdping
och Goteborg. Idag har taget i dessa rela-
tioner en mycket lag marknadsandel och
bilresorna dominerar starkt. Med Go6talands-
banans korta restider blir tag ett attraktivt
framtida alternativ dven for regionala rese-
nérer.

Ostldnken som en del av S6dra stambanan
och Nordiska Triangeln

Genom kortare restider och 6kad kapacitet
kommer Ostlénken att stirka jarnvigens
konkurrenskraft pa den langviga marknaden
mellan Stockholm/Maélardalen och sédra
Sverige. Med Ostlidnken minskar restiden
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mellan Stockholm och Malm6 med néra en
halvtimme och tagets konkurrensférdelar
mot framforallt flyget stirks. Ostlinken
kommer vidare att bli en del av den Nordiska
Triangeln som i sin tur édr en del av EU:s defi-

nierade TEN-nit (Trans European Network).

Syftet &r att forbéttra kontakten och verka
for 6kat samspel mellan linderna i EU bl.a.
genom att utveckla tydliga trafikeringsstrak
mellan nationerna. Nordiska Triangeln bin-
der samman Képenhamn, Oslo och Stock-
holm/Helsingfors. Med Ostlinken minskar
restiden mellan Stockholm och Ké6penhamn
med ca 30 minuter.

Regional samverkan mellan Ostergétland,
Sédermanland och Milardalen
Ostldnken ger visentliga forbéttringar for
daglig pendling inom regionen, vilket i sin
tur ger stora positiva effekter for den re-
gionala samverkan. Varje resenir har en
’tidsbudget” for sina dagliga resor och med
snabba och téta tagforbindelser kan resan
goras Over lidngre avstand. Det 6ppnar ocksa
mojligheter for fler att pendla och ger ménn-
iskor en storre valfrihet att vilja arbetsplats
och bostadsort. Omvint far dven néringslivet
tillgang till en bredare kunskapsbas med
okade mojligheter att hitta ritt kompetens.
Ostldnken bidrar ddirmed bade till att vidga
regionen dér invanare och féretag kan sam-
verka och ocksa till att géra regionen mer
hallbar genom att fler kan resa pa ett miljo-
anpassat sitt.

1.7 Jarnvigsutredningens malarbete
Kapitel 4 i JU 2010 Gemensam del beskriver
funktionella mal och krav for transportsys-
temet och hur Ostlinkens malarbete har
arbetats fram. Korridorforslagen i denna
kompletterande utredning utvirderas pa
samma sétt som korridorerna i JU 2010 uti-
fran det transportpolitiska malet, Ostldnkens
dndamal och nedbrytbara maltal for restid
och bytespunkter, se figur 1.3.

Det transportpolitiska malet och Ostldnkens
dndamal beskrivs i kapitel 1.5 och 1.6 ovan.
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Utifran dessa mal har f6ljande maltal tagits
fram:

* Restidsmal for strickan Stockholm-Gote-
borg inklusive 2 stopp pa véigen dr 2 tim-
mar och 15 minuter. Delmal for strickan
Norrkoping-Link6ping dr 10 minuter {or
genomgaende hoghastighetstag och 12 mi-
nuter héghastighetstdg med uppehall. Det
ska finnas plats pa sparen till ett hoghas-
tighetstag varje timme i vardera riktningen
med mojlighet till ytterligare fortéitning
under hogtrafik samt interregional tagtra-
fik med titare uppehall.

o Mal for bytespunkter: Utformningen av
bytespunkten ska géras med fokus pa
korta bytestider, alltsa forflyttningstid vid
byte mellan olika transportmedel. Bytesti-
den dr av utomordentligt stor betydelse for
resenérerna och paverkar i hog utstréck-
ning om en person viljer att dka med tag
eller inte. For att erbjuda resenérerna
en effektiv bytessituation planeras Ost-
linkens bytespunkter med malséttning 3
minuters forflyttningstid.

Aven projektmal fér miljé har formulerats
utifran det transportpolitiska malet och
Ostlidnkens dndamal, samt de nationella
miljokvalitetsmalen och Trafikverkets milj6-
mal, se figur 1.3 och JU 2010 Gemensam del,
kapitel 4.9. De nationella miljokvalitetsmalen
visas i figur 1.4. Projektmalen for milj6 finns
beskrivna under respektive miljéaspekt i
miljokonsekvensbeskrivningen tillhrande
denna kompletterande utredning. Malen ut-
gar ifran Ostlédnkens 6vergripande miljomal
for transportsystemet, som lyder:

e Transportsystemet ska vara utformat
sa att det dr anpassat till och fungerar i
samklang med det omgivande natur- och
kulturlandskapet.

» Transportsystemet ska vara utformat sa att
det inte orsakar storningar 6ver gillande
riktlinjer for hilsa.

e Transportsystemet ska bidra till en mins-
kad anvindning av naturresurser som

helhet.
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Jarnvagsutredningens malarbete

Transportsystem

Transportpolitiska mal

Projektets andamal

Marknad
Regional utveckling
Konkurrens

Miljo

Fordjupad kunskap
-Miljé
-Teknik

Nedbrytbara maltal
-Restid
-Bytespunkter

Fordjupad kunskap
-Marknad
-Teknik

Figur 1.3 Schematisk bild éver Ostldnkens miljémalsstruktur och dess samband med 6vriga mal. Ur JU

2010 Gemensam del.

Regionala och kommunala miljomal har i
forekommande fall virderats.

En samlad bedomning med en jamforelse
mellan korridorforslagen gors i kapitel 6 uti-
fran de funktionella mal och krav for trans-
portsystemet som har satts upp i JU 2010.
Dessa mal och krav beskrivs dven i kapitel 2
Forutsdttningar. 1 tabell 6.1 har de tva malta-
len delats upp i fyra aspekter, tva fér maltal
restid (restid och turtithet/kapacitet) och
tva fér maltal bytespunkt (hojdlage/bytestid
och funktion). Tabell 6.1 utvirderar dven kor-
ridorforslagen utifran samhéllsekonomi samt
klimat och energi.

En 6vergripande systemanalys har genom-
forts for hela Ostlédnken som en del av G6-
talandsbanan, vilket redovisas i JU 2010.
Systemanalysen ligger till grund for avsnitts-
utredningarnas forutséttningar. For denna
kompletterande utredning har férutséttning-
arna anpassats nagot bland annat utifran nya
trafikeringsprognoser. I kapitel 2 beskrivs
viktiga férutsittningar inom utredningsom-

Miljomalen

llustrationer: Tobias Flygar

Begransad klimatpaverkan
Frisk luft

Bara naturlig forsurning
Giftfri miljo

Skyddande ozonskikt

Saker stralmiljo

Ingen 6vergddning

Levande sjoar och vattendrag
Grundvatten av god kvalitet
Hav i balans samt levande skargard
Myllrande vatmarker
Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap
Storslagen fjalimiljo

God bebyggd miljo

Ett rikt vaxt-och djurliv

radet. Figur 1.4 De nationella miljokvalitetsmalen.
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1.8 Kompletteringens utredningsom-
rade

Den geografiska avgrinsningen for komplet-
teringen ir strickan mellan Malmskogen
och Glyttinge, Malmsléttsvigen. Ostldnkens
strackning gar dock bara till ett 1dge véster
om Skiggetorp, figur 1.5. Detta for att inte
foregripa eventuell fortsatt planering och
alternativa fortsatta strickningar for hog-
hastighetsbana/Gé6talandsbanan vister om
Linkoping. De studerade korridorerna for
Ostlidnken paverkar dock Sodra stambanan
dnda fram till Glyttinge, varfor utrednings-
omradet striacker sig lingre vésterut 4n
Ostlénkens avslut.

Strackan i denna kompletterande utredning
overlappar delvis utredningsomradena i JU
2010 och forstudierna for Gotalandsbanans
fortsittning vésterut, strickorna Linkoping
C-Mantorp samt Link6ping C-Boras.

Korridorerna i kompletteringen har tagits
fram med utgangspunkt fran korridorerna i
JU 2010 och forstudierna.

1 JU 2010 gjordes fordjupade studier av de
korridoravgransningar som tagits fram i for-
studierna. Tidigare forstudiekorridor vid det
nya stationslidget hade en vil sniv avgrins-
ning for utformning av den nya stationen.
Trafikverket beslutade darfor att utvidga kor-
ridoren och omradet arbetades in i JU 2010,
se figur 1.5.

For Tjust-/Stangadalsbanan pagar en at-
girdsvalsstudie, varfor denna kompletteran-
de utredning inte tar stillning till hur banan
ska anslutas till den nya stationen. Oavsett
val av korridor kommer banan att behova
byggas om.

\Steningeviadukten

Kallerstad

Soédra stambanan

% Lage for nytt resecentrum
= = 1 Ostlankens avslut
|-_ -, Utredningsomréade
Parkytor
Bebyggelse
Industriomrade
Skog

224+000

Malmslattsvagen Gottfridsberg
\
\X Link6ping Tjust-/
IZ Stangadalsbanan
)
¥ Befintligt stationsomrade Utredningsomrade Foérstudie Ostlanken (2003) N

Utredningsomrade Forstudie Linképing C-Mantorp (2007)
Utredningsomrade Forstudie Linkdping - Boras (2010)
\ Utvidgningomrade i enlighet med JU 2010
== Befintlig bana med langdmatning

0 1 2 3 4 5

[ —— e —— — )

Figur 1.5  Kartan visar kompletteringens utredningsomrade och tidigare studerade korridorer.

18

‘ JU_kompl_utr_OL_Malmskogen-Glyttinge.indb 18

2014-02-06 11:00:40 ‘



— [N [ [ ® [ T [ [

Komplettering till jdrnvigsutredning Ostldnken

genom centrala Link6ping, strédckan Malmskogen-Glyttinge Kapitel T- Inledning

1.9 EU-direktiv

I takt med internationaliseringen av tagtra-
fiken har det uppstatt ett behov av en ge-
mensam europeisk standard som gor trafike-
ringen 6ver landsgréinserna smidig. For detta
finns krav formulerade i direktivet 96/48/EG
(hoghastighetsjarnvig) och direktivet 2001/
EG (konventionell jirnvig). Den tekniska
standarden regleras i Tekniska specifikatio-
ner for driftkompatibilitet (TSD).

110 Andrad planeringsprocess

Ett vig- eller jirnvégsprojekt planeras enligt
en sérskild process som bland annat styrs
av Viglagen (1971:948) respektive Lagen
(1995:1649) om byggande av jarnvig. Lag-
dndringar om en ny planeringsprocess for
vig- och jarnvigsatgirder tridde i kraft den
1januari 2013. De huvudsakliga férandring-
arna i lagstiftningen &r att processen inte
lingre ska innehalla de tre skedena - férstu-
die, utredning och plan - utan utformas som
en sammanhallen process.

Den obligatoriska tillatlighetsprévningen
avskaffas ocksa och ersitts med ett forenklat
forfarande for vilka objekt som regeringen
ska tillatlighetsprova. Lagéndringarna ger
ocksa mojlighet att samordna vég- och jiarn-
vigsutbyggnader i samma plan.

En jaimforelse mellan den tidigare och den
nuvarande planlidggningsprocessen gors

i figur 1.6. I bada processerna tas en jiarn-
vigsplan fram. Syftet med jarnvigsplanen
ar att reglera markbehovet och att faststilla
utformningen av jirnvigsanlidggningen med
de forsiktighets- och skyddsatgirder som
beho6vs med hinsyn till jirnvigens omgiv-
ningspaverkan. Synpunkter fran allménhet,
myndigheter och organisationer ska inhdm-
tas lopande under arbetet med jérnvégspla-
nen.

Denna kompletterande utredning &r ett till-
lagg till JU 2010 och den ska ddrmed drivas
till motsvarande omfattning. Det innebér
bland annat att kompletteringen foljer
samma lagstiftning som JU (2010). Komplet-
teringen stills ut som en del av samradspro-
cessen.

Nir kompletteringen dr klar kommer hela
projektet — dvs jarnvigsutredningen inklu-
sive denna kompletterande utredning- att ga
over till den nya planldggningsprocessen fran
och med arbetet med tillatlighetsprévningen.
Resultatet av tillatlighetsprovningen blir ett
beslut av regeringen med val av korridor for
det fortsétta arbetet. Den valda korridoren
kommer att utformas i detalj i en jairnvigs-
plan. Samrad med ldnsstyrelsen, kommuner
samt allménhet som kan bli ber6rda kommer
att paga kontinuerligt under hela planarbe-
tet. Forslaget till jirnviagsplanen kommer
sedan att kungoras och hallas tillgingligt

for granskning. Granskningen avslutas med
Trafikverkets sammanstéllning och kommen-
tarer av inkomna yttrande inklusive ldns-
styrelsens sammanvigda yttrande. Dérefter
skickas jarnvégsplanen till Trafikverkets
planavdelning for faststéllelse.

Vid planldggning och prévning av drenden
om byggande av viig och jarnvig ska dven 2-4
kap och 5 kap. 3§ Miljobalken tillimpas, dv.s.
de allménna hénsynsreglerna och hushall-
ningsbestimmelser samt regler om miljokva-
litetsnormer (MKN).

Atgirder i en viig- eller jirnvigsplan far inte
genomforas i strid mot géllande detaljplaner
eller 6vriga omradesbestdmmelser. Om syftet
med planen eller bestimmelserna inte mot-
verkas far dock mindre avvikelser goras (kap.
1 §5 Lagen om byggande av jarnvig).
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HAR AR VINU

Tidigare process

teeesecsecsssesessesesee ke
Férstudie Ostlanken (2003) JU Ostlanken (2010) i
Férstudie LinképingC-Mantorp (2007) Komplettering till JU (2014‘
Férstudie Linkdping - Boras (2010)
Lansstyrelsens beslut om 1
betydande miljopaverkan ]
1 Né&r kompletteringen till jarnvagsutredning ar klar gar projektet éver till den

1 nya planlaggningsprocessen fran och med tillatlighetsprévningen.
Ny process

Véagplan/Jarnvigsplan

Samradsunderlag

Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Framtagning av Framtagning av

fér lansstyrelsens beslut alternativa T'”f;'\'/i?:ts_ planférslag . Kungérande och granskning Faststéllelse
om betydande miljépéaverkan lokaliseringar P g samt MKB .
Lansstyrelsens beslut om Regerigens V?' Lansstyrelsens ¢ Lansstyrelsens yttrande
betydande miljspaverkan av alternativ godkénnande : (tillstyrkande)
*SAMRAD avMKB ¢

Figur 1.6  Planlaggningsprocessen.
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Kapitel 2 - Férutsdttningar

2. Forutsattningar

| detta kapitel gors en beskrivning av viktiga férutsattningar for Ostlanken inom utredningsomra-

det.

2.1 Regional och kommunal planering
Ostlanken utgor en viktig forutsittning for
den regionala och kommunala planeringen.
Ostlénken forvintas vara den motor som pa
ett avgorande sitt kan paverka utvecklingen
mot ett forverkligande av ”den fjérde stor-
stadsregionen” och ge en positiv tillvixt i
bade Norrképing och Linkoping. Savil kom-
munerna som regionen har under flera ars
tid avsatt betydande utredningsinsatser for
att anpassa den egna planeringen till Ostlin-
ken.

Ostergétland - den fjirde storstadsregionen
Ostergdtland ticker till ytan ca 2,5 % av Sve-
rige och har ca 4,6 % av landets befolkning.
Befolkningsutvecklingen inom Ostergotland
har stora variationer och Ostergotlands olika
delar har olika forutséttningar. Har finns
stider med karaktir som nirmar sig storstad,

@ bruks- och industriorter och landsbygder av
olika karaktir. De storre stiderna har fortsatt
att vixa medan befolkningen i mindre tét-
orter och pa landsbygden utanfor stidernas
omedelbara niarhet har minskat. De i sdrklass
storsta titorterna i regionen dr Linkoping
och Norrképing, direfter foljer Motala, Fin-
spang och Mjolby.

Tre grundliggande mal har lagts fram for
Ostgotaregionens utveckling 2030%

Mal 1: Goda livsvillkor for regionens inva-
nare.

Mal 2: Ett starkt nédringsliv och hog syssel-
sdttning

Mal 3: Hallbart nyttjande av naturens resur-
ser

Se JU 2010 for en utveckling av de tre ma-
lens betydelse.

1 Regionalt utvecklingsprogram > 2030 for Ostergétland, Ost-
sam 2012

‘ JU_kompl_utr_OL_Malmskogen-Glyttinge.indb 21

Gemensam oversiktsplan for Linképing och
Norrkdping

Link6éping och Norrképings kommuner
antog 2010 en gemensam o6versiktsplan. I
Ostergotland bodde det ar 2009 ca 427 000
personer varav ca 129 000 i Norrkoping
och ca 144 500 i Linképings kommun. Am-
bitionen i den gemensamma 6versiktspla-
nen ir att skapa hallbar ekonomisk, social
och ekologisk utveckling i regionen. For

att astadkomma detta dr bedémningen att
arbetsmarknadsregionen beh6ver omfatta
500 000 invanare och 220 000 sysselsatta
ar 2030. Planforslaget genomsyras av tan-
ken att bebyggelseutvecklingen ska ga hand
i hand med transportsystemets utbyggnad.
Tillgéinglighen till och inom regionen ska
bli betydligt béttre &n i dag och den 6kade
tillgdngligheten ska tillvaratas pa bésta sétt. I
den gemensamma 6versiktsplanen priorite-
ras utveckling i titorter och stadskérnor med
stationslédget, da de har hogst tillginglighet.

Néringslivet i regionen dr mycket varierat
och ca 450 olika branscher finns represen-
terade. Tillverkningsindustrin dominerar
med bland annat papper, férpackning och
livsmedel, elektronik, mjukvara och flyg-
teknik. Ostergétland dr en mycket gammal
jordbruksbygd och jimfort med riksgenom-
snittet har regionen fortfarande en hog andel
sysselsatta inom de areella niaringarna.

Pa langre sikt utgor befolkningsutvecklingen
ialdrarna 16 - 64 ar grunden for arbetskraf-
tens storlek. En demografisk framskrivning
for Ostergotland visar en nedgingsfas som
innebér att ar 2020 har befolkningen i yr-
kesverksamma aldrar minskat med ca 7 000
personer jamfort med 2007.
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Linkdpings kommun

Linkopings kommunfullméktige antog
Oversiktsplan for staden Linképing i juni
2010. Oversiktsplanen for staden utgar fran
perspektivet att kommunens folkméngd ska
oka fran ca 143 000 till 170 000 invanare men
planen har &ven en utblick mot en 6kning till
200 000 invanare. Oversiktsplanen ligger
fast ett antal strategier for utbyggnad av ett
hallbart och attraktivt Linkoping:

e Enrundare stad

» En tidtare och mer sammanhingande stad
¢ Tydliga och gena kollektivtrafikstrak
 Stadsgatukaraktdr innanfor yttre ringen

+ Okade andelar ging-, cykel- och kollektiv-
trafik

e Utveckla virdefulla gronytor
* Stads- och friluftsliv vid Stangan

Manga forslag i 6versiktsplan for staden for-
utsitter att Ostldnken byggs och att ett nytt
resecentrum lokaliseras 6ster om Stangan.
Innerstaden ska viixa pa stra sidan av Stan-
gan pa omraden kring det nya resecentrumet
vid Stangebrofiltet. Den nya innerstaden ska
bebyggas med bostiéider, arbetsplatser, handel
och lokaler fér kultur och néjen. Oversikts-
planen for staden Link6éping redovisar jarn-
vigsreservat for Ostlinken/Gotalandsbanan
och nytt resecentrum.

Link6pings kommun har utarbetat en trafik-
strategi som en del av Oversiktsplan for sta-
den Linkdping. Huvudstrategin i trafikstrate-
gin &r att arbeta efter fyrstegsprincipen samt
foljande prioritering mellan trafikslagen dar
huvudnéten korsar varandra:

1. Gaende och cyklister
2. Kollektivtrafik
3. Biltrafik

J

Figur 21 Ur Gemensam éversiktsplan for Linkoping och Norrképing (antagen av kommunfullmaktige i Linko-

ping och Norrkoping juni 2010). Planens huvuddrag ar att binda samman folkrika stader och tatorter till ett
stadsnatverk.
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Malet med trafikstrategin dr att dndra fird- o Att den offentliga miljon ar attraktiv och
medelsférdelningen i kommunen till 40% understodjer stadens funktioner.
cykel, 20% kollektivtrafik och 40% bil, frdn Ostlidnken innebir for Linképing startskottet
dagens 27% cykel, 13% kollektivtrafik och for utbyggnaden av en helt ny stadsdel, ett
60% bil. nytt ldge for resecentrum samt att stadskér-

nan och innerstaden vixer 6ver Stangan. For
att fa ett bra utgangslége for planeringen
och utvecklingen av stadens nya stadsdel
och resecentrum har Link6pings kommun
genomfort en arkitekttdvling under 2012-
2013. Sex lag har deltagit i tdvlingen. Vinnare
var Metro Arkitekter & Rundquist i samar-
bete med Sydvist arkitektur och landskap,
Buro Happold, Rambdll och Urbanisma med
bidraget “Astad”.

I juni 2010 antog Linképings kommunfull-
miktige dven en Oversiktsplan for Kallerstad
(Stang) och nytt resecentrum. Flodet av
resenérer och den 6kade nirheten i regionen
skapar forutséttningar for lokalisering av
arbetsplatser for inpendlare i resecentrums
nirhet och bostéder med tillgang till en vid-
gad regional arbetsmarknad. For att utnyttja
dessa forutsittningar foreslar planen en ut-
vidgning av innerstaden Gsterut 6ver Stangan

med det nya resecentrumet som nav. Planens  pgyarande Banverket har i en forstudie for

vision dr att "Innerstaden viixer 6ver dn”. T Tjust-/Stangadalsbanan utrett ett lige Oster
den fortsatta planeringen av omradet dr tre om Linképing. I Oversiktsplan for staden Lin-
punkter av 6vergripande vikt: koping halls de dragningarna 6ppna.

» Att omradets plats i regionen tas tillvara

Detaljplaner

Utredningsomradet ér till storsta delen
detaljplanelagt. Forst i nésta skede, jarn-
vigsplaneskedet, gar det att veta exakt vilka
detaljplaner, omradesbestimmelser och
stadsplaner som berors och hur.

» Att det bildas en sammanhingande stads-
struktur som inkluderar nuvarande in-
nerstad i den nya innerstaden Gster om

® Stangan.

o

Figur 2.2 Flygfoto 6ver Stangan och centrala Linképing. Foto: Bergslagsbild AB.
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Overensstimmelse med kommunala planer
Bade Oversiktsplan for staden Linképing och
den fordjupade oversiktsplanen for Kal-
lerstad (Stdng) och resecentrum utgar ifran
JU 2010, vilket innebir att nytt resecentrum
placeras i ett lige dster om stangan. Markre-
servat finns utplacerat for Ostldnken fram till
Steningeviadukten, enligt korridor r6d i JU
2010.

Kommunens inriktning om fortétning runt
resecentrum och tillvaratagande av platsens
tillgéinglighet, stimmer 6verens med Ostlin-
kens dndamal om regional utveckling.

I det fortsatta arbetet ér det viktigt att den
kommunala planeringsprocessen och Tra-
fikverkets planeringsprocess samordnas och
16per parallellt.

2.2 Linkdpings resecentrum

1JU 2010 konstaterades att stor effektivitet i
bytespunkten forutsitts som ett led i ambi-
tionen att attrahera sa manga som mojligt
till att vilja resa med tag. Bytespunkternas
grundliggande funktioner utifran ett rese-
nirsperspektiv studerades darfor relativt
ingaende i jirnvigsutredningen.

Hur stora arealer som kommer att behovas
for bytespunkten &r foremal for fortsatta stu-
dier och ingick inte i arbetet med jarnvags-
utredningen. Malsittningarna f6r Ostlédnken,
framst géllande res- och bytestiderna bidrar
starkt till att begrinsa anldggningens utbred-
ning rent fysiskt.

Korta bytestider inom bytespunkten 4r en
viktig planeringsférutséttning, eftersom
bytestiden &r hart knuten till tagets attrakti-
vitet bland resenirerna. Som ett styrmedel
for att klara effektiva byten har déarfor ett

Figur 2.3 Befintligt stationshus i Linkoping. Foto:
Linkopings kommun 2013.
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mal for bytestiden satts inom Ostlédnkenpro-
jektet ddr maximal bytestid i Linképing och
Norrkoping har satts till tre minuter. Denna
mycket korta bytestid ska betraktas som ett
planeringsmal for att astadkomma en kom-
pakt och effektiv, ”rund” bytespunkt och har
inte med verkliga avgangs- eller bytestider
att gora. Fragan om hojdskillnader inom
bytespunkten aktualiseras genom en kort by-
testid, eftersom vertikalférflyttningar ar mer
tidskrdvande dn forflyttningar i markplan.
Exempelvis visar berikningar som gjorts

att bytestiden tre minuter klaras mellan
lokaltrafik och tag endast om hallplatserna
forlaggs rakt under eller rakt éver spar och
plattformar.

Forutséttning for dimensioneringen av bytes-
punkterna dr Trafikverkets prognoser som
visar att drygt 35 000 resendrer férvintas
kliva av eller pa ett tag i Linkoping. Siffrorna
avser summan av- och pastigande per dygn
med en idriftsatt Gétalandsbana, enligt
Prognoser - resandeutveckling for resecentra i
Norrkdoping och Linkdpings kommuner, arbets-
material 2006-09-19.

Utvecklingen av sjilva resecentrumomra-
det och kopplingen mellan resecentrumet
och omkringliggande stadsstruktur hante-
ras inom ramen for kommunens planligg-
ningsarbete. Den kommunala planeringen
paverkas av valet mellan korridorer och
utformning av bytespunkten, vilket &r fragor

Stadskarna

storgata”
R v/
[} x

; =
Figur 2.4  Skiss till utvidgning av Linkpings stads-
kdrna med nytt huvudstrak via nytt resecentrum
Oster om Stangan. lllustration: Linkdpings kommuns
Milj6- och samhallsbyggnadsférvaltning.
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som utreds inom ramen f6r Trafikverkets
planering av det nationella jairnvigssystemet.
Eftersom denna kompletterande utredning
studerar korridorer inte bara ovan mark utan
dven under mark ges olika férutsittningarna
for LinkOpings resecentrum. Att utveckla ett
resecentrum med god tillginglighet till bo-
stdder och verksamheter &r en forutsittning
i bade den kommunala fysiska planeringen
och den nationell planeringen for Ostlénken.

2.3 Krav pa Ostlidnken

Ostldnken ska tillgodose behov hos resenirer
med olika krav nir det géller t.ex. restid, tur-
tiathet och pris. Kraven pa t.ex. korta restider
och tita uppehall verkar delvis mot varandra,
varfor olika typer av tag med skillnader i
hastighet och antal uppehall behéver finnas.
De olika tagtyperna representerar samtidigt
olika trafiksystem som alla ska kunna samsas
pa Ostlidnken. Foljande huvudsakliga funk-
tioner ska uppfyllas:

Héghastighetstag och nya snabbtag fér langviga
resor

Hoghastighetstagen ér till for de resenérer
som efterfragar snabba resor 6ver lingre
avstand. Det ror sig om dndpunktsmark-
naderna Stockholm - G6teborg. Snabbtag
planeras trafikera Stockholm — Malmé (—
Kopenhamn). Bada planeras gora uppehall
vid nagra storre mellanliggande orter. Lang-
viga arbetspendling kan i viss man ske med
dessa tdg men trafikeringen sker pa foretags-
ekonomiska grunder d.v.s. den ir inte statligt
eller regionalt subventionerad vilket kommer
att innebér konkurrensutsatta biljettpriser.
Framforallt pa &ndpunktsmarknaderna kom-
mer taget att stirkas i konkurrens med flyget.

Interregionala tag foér resor mellan regionernas
centralorter

De interregionala tdgen gor titare uppehall
dn hoghastighetstagen och far dirmed langre
restider. Malsittningen for restiderna dr
anda hog for att mojliggora daglig pendling
over forhallandevis stora avstand och ta-

gen bidrar till att stirka kopplingen mellan
Ostergotland, Sédermanland och Stockholm/
Mailardalen. Interregionala tag konkurrerar
framfor allt med bil och till viss del med
langviiga bussresor.
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Regionaltag och pendeltag fér resor inom regio-
nerna

Dessa tag ska erbjuda bra regionala kom-
munikationer sa att invanarna ska kunna

na samhaillets olika tjinster samt ge goda
forutsittningar till arbetspendling pa kortare
avstand. Tagen ska ocksa vara en mgjlighet
for resendrer fran mindre orter att kunna
ansluta till snabbare tag for vidare resa 6ver
lingre avstand. Pendeltag kallas de regional-
tag som trafikerar storstadsomraden vilket
ofta innebir kortare avstand mellan stations-
uppehallen, men hogre turtithet jamfort
med andra regionaltag. Regional- och pen-
deltagen utgor en del av regionernas eget
kollektivtrafiksystem och kompletterar dér-
med 6vrig lokal och regional kollektivtrafik.
Nir det géller pendeltagen mellan Norrko-
ping och Link6ping sa kommer dessa att
fortsétta att trafikera S6dra stambanans
dubbelspar. Genom Ostlidnkens tillkomst ges
mojlighet till titare avgangar och fler
stationer.

Maltal

Restidsmalen for Gotalandsbanan har ar-
betats fram utifran genomférda marknads-
analyser. Strickan Stockholm - Géteborg
inklusive tva stopp pa vigen ska kunna
tillryggaldggas pa 2 timmar och 15 minuter,
vilket innebir att Gotalandsbanan plane-
ras for hoghastighetstag. Malsdttningen ar
vidare att det ska finnas plats pa sparen till
ett hoghastighetstag varje timme i vardera
riktningen med mojlighet till ytterligare
fortatning under hogtrafik samt interregional
tagtrafik med tétare uppehall.

Utifran denna 6vergripande malséttning

har restidsmal for delstrickan Norrkoping -
LinkOping brutits ut. Delmalet &r att det inte
ska ta mer dn 10 minuter for genomgéaende
hoghastighetstag och 12 minuter fér stannan-
de tag att avverka den aktuella strickan. For
Ostldnkens del &r malet 10 minuter viktigt
genom att det utgor ett planeringsmal for att
astadkomma ritt dimensionering av Ostlén-
ken som en del av Gotalandsbanan.
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2.4 Trafikering och resande

Nuvarande trafik
Idag trafikeras Sodra stambanan genom Lin-
koping av snabbtag mellan Stockholm och
Malmo med 15 dubbelturer/dag med stopp
i Link6ping. Regionaltag mellan Link6ping
och Givle gar med 11 dubbelturer/dag. Lin-
koping trafikeras dessutom av lokala pen-
deltag med 20-minuterstrafik Norrkoping
- Link6ping -Mjo6lby under hela trafikdygnet,
och under hogtrafik fortsitter ocksa vart an-
nat tag vidare fran Mjolby till Tranas.

Det finns ocksa tag som vinder i Linkoping.
Det ar tag mellan Link6ping och Kalmar som
gar pa Stangadalsbanan med 7-8 dubbelturer/
dag och tag mellan Link6ping och Vistervik
som gar pa Tjustbanan med 5-6 dubbelturer/
dag.

De tag mellan Stockholm och Goteborg som i
framtiden planeras ga pa Ostlianken gar idag
over Katrineholm - Hallsberg - Skévde, med
snabbaste restid 2 timmar och 45 minuter
utan stopp. Bara enstaka snabbtag dr dock
utan stopp och den vanligaste restiden med
Stockholm - Go6teborg ligger idag pa drygt 3
timmar och har nagra stopp pa vigen.

Godstrafiken lings Sodra och Vistra stam-
banorna styrs i dag till stor del av tillginglig
plats pa jarnvigen. Stora hastighetsskillnader
mellan persontrafikens snabbtag och gods-
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tagen gor att konflikter ofta uppstar mel-

lan tagen. For att komma till riatta med det
forsoker Trafikverket vid tidtabelldggning i
mojligaste man separera tagslagen genom att
ge dem utrymme pa banan vid olika tidpunk-
ter pa dygnet. Hogtrafiktiderna pa for- och
eftermiddag reserveras da i férsta hand for
persontrafik. I takt med att belastningen

pa banorna har 6kat, 6kar ocksa antalet
konflikter. Det gor att forutsdttningarna for
godstransporter pa jairnvig stadigt forsdmras
samtidigt som efterfragan 6kat. Trenden ar
problematisk da transporterna till stora delar
bestar av hogvirdigt kombigods dér kraven
pa punktlighet och flexibilitet 4r hoga sam-
tidigt som konkurrensférhallandet till lastbil
ar hart. Via S6dra och Vistra stambanorna
sker dagtid endast enstaka godstransporter
till och fran Stockholm.

Trafikeringsprinciper for Ostldnken och Gota-
landsbanan

1 JU 2010 upprittades trafikeringsscenarior
for tagtrafiken dels for ar 2020 med Ostlin-
ken utbyggd och dels for ar 2030 med Gota-
landsbanan som helhet. Trafikeringen lag till
grund for de trafikprognoser och de kapaci-
tetsanalyser som genomfordes i utredningen
och som grund f6r infrastrukturens utform-
ning.

I denna kompletterande utredning har en
bedomning gjorts att dimensioneringen och
utformningen av strickan genom Link6ping
bor goras utifran ett trafikeringsscenario dér
Ostldnken &r byggd men inte resterande del
av Gotalandsbanan.
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Tag med olika hastigheter och uppehall antas
trafikera banan samtidigt. For att kapacitets-
missigt klara detta krévs en samordning av
trafiken och en vil anpassad infrastruktur.

Analyserna som genomférdes i JU 2010
visar att en avgorande forutsittning for att
na uppstillda krav pa restid och turtithet

ar att snabbtagen kan passera langsammare
persontag under gang. Med det valda syste-
malternativet fér Ostlinken med en bibana
genom Nykoping skapas en mojlighet att lata
snabbtagen passera ett interregionalt tag da
det gor uppehall i Nykoping. Ddrmed behovs
inget extra tidstillagg for att klara férbigang-
en.

Nér Ostldnken star klar kommer det att fin-
nas tva parallella dubbelspar pa strickan
Norrképing — Linkoping. Det dr ocksa den
delstricka mellan Jirna och Linképing dér
trafikintensiteten forvéntas bli allra storst.
For att kunna tidtabellsldgga alla tag krévs
en férdelning av tag mellan Ostldnken och
Sédra Stambanan.

Ostléanken planeras for att kunna trafikeras
av tre tagtyper for persontrafik:

*Hoghastighetstag for nationella resor mel-
lan storstadsomradena med ett fatal stopp.

Interregionaltdg som &ven trafikerar andra
banor i jirnviigsnitet och gor uppehall i
kommunhuvudorter.

*Regionala tag som #ven stannar i andra tét-
orter forutom kommunhuvudorterna.

Tung godstrafik med dess krav pa sma
lutningar och dess stora skillnad i hastighet
ar inte aktuellt pa Ostldnken. Diaremot kan
banan komma att anvindas fér snabbgodstag
med begrinsad tagvikt och lag axellast pa ti-

der utanfor rusningstrafiktid fér persontrafik.
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Framtida tagtrafik

I samband med JU 2010 genomférde Tra-
fikverket restids- och kapacitetsanalyser for
sparsystemet i syfte att utvirdera hur manga
och vilka tag som far plats pa de nya sparen,
samt om de klarar restidsmalet.

Resultatet av analyserna visade att hela den
kapacitet som Ostlidnkens dubbelspar ger
kommer att behovas for Ostldnkens tag ar
2030. Slutsatsen i kapacitetsutvirderingen ar
darfor att de lokala pendeltagen, dven direkt-
tagen mellan Norrkoping och Link6ping
tillsammans med godstagen maste hinvisas
till S6dra stambanan.

I den nationella transportplanen har Tra-
fikverket tagit fram prognoser for prog-
nosaret 2030, vilka anvinds som underlag for
analys och beslut. I planprognosen skiljer sig
antalet tdg och deras malpunkter nagot gent-
emot trafikprognosen som gjordes i JU 2010.
I denna kompletterande utredning har en
bedémning gjorts att den dimensionerande
trafiken ska utga ifran prognosen i planen. I
foljande figurer redovisas en tinkbar fram-
tida trafikering enligt planprognosen for ar
2030 med Ostldnken utbyggd.

Figur 2.5 Trafikering av interregional-/regional-
och pendeltagtrafik enligt planprognos fér ar 2030
med Ostlanken utbyggd. Varje streck motsvarar ett
tagpar per maxtimme.

27
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Stockholm C

Goteborg C

Malmé C/ Képenhamn H

Figur 2.6 Trafikering av snabb-/hdghastighetstag
via Linkdping enligt planprognos fér ar 2030 med
Ostlanken utbyggd (streckade linjer mot Goteborg
efter att hela Goétalandsbanan ar utbyggd). Varje
streck motsvarar ett tagpar per maxtimme.

Figur 2.7 visar en mojlig fordelningen av
tagtyper via Ostlédnken och S6dra stambanan
genom Link6ping. Efter att hela Gotalands-
banan ir utbyggd kan dven snabb/hoghas-
tighetstag mot Goteborg komma att trafikera
via Link6ping C. Av dessa tag antas hilften
gora uppehall i Link6ping.

For tagen pa Tjust-/Stangadalsbanan forut-
sétts trafiken vara som idag med dieseldrivna
tag som vinder i Linkoping.

Linkdping C

Via Ostlanken
Y

Malmé/Képenhamn Stockholm

tockholl avle/Sala

[N
—

Via S6dra stambanan
N

Motala/Tranas Norrképing

@) Kalmar/Atvidaberg/Vastervik
~—

Figur 2.7 Tankbar framtida trafikering genom
Linképing C ar 2030 med Ostlénken utbyggd. Varje
linje symboliserar ett tagpar genom Link6ping C
under maxtimmen. Rott-snabbtag, blatt-interregio-
naltag, gront-regional/pendeltag.
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Godstrafik

Inga godstag har trafikutbyte pa Linkoping

C och har déarfor inget behov att stanna dér.
Godstag och pendeltag har ungefir samma
medelhastighet och kan dirfor samsas bra pa
samma bana. Det kan &nda finnas ett behov
av att pendeltagen kan kéra om godstagen
lings S6dra stambanan. Inget talar dock for
att det ska ske just pa Link6éping C.

Det kan vara 6nskviirt att anldgga separata
godstagsspar vid passage av stationer for

att undvika konflikter med 6vriga tag och
minska storningarna for resenéirer som
véntar pa plattformarna. I JU 2010 har dock
inte ansetts rimligt med sérskilda godstags-
spar pa Linképing C med tanke pa hur stora
markintrang som skulle behovas.

Godstagstrafiken ar 2030 antas besta av pas-
serande godstag pa S6dra stambanan och
godstag till och fran Tjustbanan. Ostldnken
dimensioneras inte for traditionella godstag,
vilket innebér att transporter av tungt gods
inte planeras pa banan. Diremot kan sa kall-
lade littgodstransporter komma att ga pa
banan. De kan vara lastade med hogvirdigt
gods som kréver snabba transporter som till
exempel firskvaror och reservdelar.

I trafikprognosen fran JU 2010 planerades
att 23 tag i vardera riktningen passerar Lin-
koping per dygn ar 2030. Samtliga av dessa
tag antas trafikera S6dra stambanan. Ingen
lokal godstrafik forutsitts forekomma vid
Linkoping C.

For dimensioneringen av anldggningen
utgick man i JU2010 ifran tva planerade
godstagsldgen pa S6dra stambanan samt

ett planerat godstagslige pa Ostlidnken per
timme och riktning, vilket 4ven har varit sty-
rande i denna kompletterande utredning.
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2.5 Funktionskrav fér banan
Funktionskrav for trafik och bana dr vigle-
dande for den tekniska och fysiska utform-
ningen av jarnvigen. Kraven kan t.ex. utgoras
av kurvradier eller utformning av stationer.

Gemensamma riktlinjer for Gotalandsbanans
planering beslutades av davarande Banverket
2007-01-22. Dimensionerande for hastig-
hets- och geometrisk standard ir restids-
malet Stockholm-Goteborg vilket innebér
att banstandarden planeras fér 320 km/h.
Genom att banan inte férutsitts trafikeras
med tung godstrafik kan lutningar upptill 35
promille tillatas pa begriansade strickor.

Varen 2013 utkom en ny standard for spar-
geometri, vilket har fordndrat forutsatt-
ningarna nagot gentemot JU 2010. Den nya
standarden medfor att de tidigare virdena
for horisontalgeometri inte tillater lika hoga
hastigheter. For tag med 320 km/h ger den
nya standarden en minsta horisontalradie i
huvudspar pa 5050 meter och en rekommen-
derad pa 8300 meter. Minsta rekommendera-
de vertikalradie i huvudspar dr 30 000 meter.

1JU 2010 gjordes avsteg fran hastighets-
kravet genom Linkoping C med en hastig-
hetsnedsittning till 160 km/h. I de korrido-
rer som studeras i denna kompletterande
utredning finns varianter bade med och utan
hastighetsnedséttning genom Linkoping. For
hastigheten pa S6dra stambanan géller att
dagens hastigheter inte bor férsdmras.

Bredden pa sparomradet for bade Ostlidnken
och Sodra stambanan i ett alternativ ovan
jord blir ca 25 meter. Pa strickor dér servi-
cevigar eller skyddsbarridrer kriavs kommer
dock sparomradet att behova goras bredare.
Vid stationsomradet breddas sparomradet
ytterligare for att kunna rymma samtliga spar
och plattformar, se respektive korridorfor-
slag i kapitel 3.
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Tunneltyper

1 JU 2010 forutsattes att tunnlar under 1000
meters lingd byggs som dubbelsparstunnlar.
Vid léngre tunnlar krivs separata tunnelror
av bland annat utrymningsskil. Om en olycka
intraffar pa det ena sparet kan det andra
tunnelroret nyttjas for utrymning. I denna
kompletterande utredning har utgangspunk-
ten varit nagot annorlunda eftersom tun-
nelalternativen &ven innebér en station for
resandeutbyte. Tunnlarna kan goras bade
som enkel- eller dubbelsparstunnlar.

Dubbelsparstunnlar har vid tidigare tun-
nelutféranden varit den vanligaste typen av
byggekonomiska skil. For en dubbelspars-
tunnels behover berguttaget vara ca 10 x 13
m (ho6jd x bredd), d.v.s. en rekommenderad
bergtickning pa ca 6,5 m eller mer. Vidare
krévs en parallell riddningstunnel eller
utrymningsschakt for dubbelsparstunnlar
langre &n 500 m. Under byggfasen dr en dub-
belsparstunnel i kompetent berg, billigare
jamfort med tva enkelsparstunnlar, men un-
der drift blir den dyrare och storningskénsli-
gare da bl.a. hela tunneln paverkas av service
och underhallsarbeten.

For en enkelsparstunnel behover berguttaget
vara ca 9 x 8 m (hojd x bredd), d.v.s. halva
bredden 4r mindre dn det generella 6nske-
malet om minst 5 m i bergtdckning. Med
tviartunnlar pa vart 500:e meter mellan tva
enkelsparstunnlar klaras sikerhetskraven
avseende utrymning och ingen extra radd-
ningstunnel behovs. Tva enkelsparstunnlar
ir generellt dyrare att bygga jamfort med

en dubbelsparstunnel plus riddningstunnel
men vid kritiska geologiska eller hydrogeolo-
giska passager, exempelvis lag bergtickning,
omfattande sprickzoner med lag bergkva-
lité och/eller hog vattenférning samt hoga
titningskrav fran omgivningen ir en mindre
tunnel fordelaktigare vid tunneldrivningen.

29
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Tagvandning

En viktig faktor som &r styrande for kapa-
citetsbehovet av anlidggningen dr huruvida
tagen dr genomgaende eller vindande, dir
de viindande tagen nyttjar banans kapacitet
som ddrmed minskar. Ostldnken kommer
att vara en del av ett tagtrafiksystem dér det
ar nodvindigt att viinda tag. Linkoping C
ska utformas for att mojliggora tagvindning
for tag som kommer fran oster. I ett senare
skede kan det &ven bli aktuellt att viinda tag
som kommer fran vister. Utformningen av
stationen bor darfor inte omojliggéra en
sadan mojlighet.

Forbigangar

Sparkapaciten vid Linkoping C ska vara
tillracklig sa att forbigangar ska kunna ske.
Detta giller bade pa Ostlédnken och Sodra
Stambanan.

Plattformspar

Plattformarna f6r Ostlinken och S6dra stam-
banan behéver samordnas for att ge korta by-
testider och kan déarfor inte férskjutas nagra
langre stréickor i férhallande till varandra.

1JU 2010 planerades for fyra spar pa Ostldn-
ken och tre spar for S6dra stambanan samt
ytterligare tva spar for trafiken pa Tjust-/
Stangadalsbanan. For Ostldnkens del krivdes
dven ett vindspar for vindande tag Osterut,
se figur 2.8.

Linkoping C

(Ovan jord)

X >E< X Mot Norrképing
Vot Mjolby ———
N\

N

Figur 2.8 Sparkonfiguration i Linkdping enligt JU
2010 med Ostlénkens spar markerade i rott.
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Plattformsléngderna planeras bli 320 meter
langa for Ostlidnken, 225 meter for S6dra
stambanan och 125 meter f6ér Tjust-/ Stanga-
dalsbanan.

1JU 2010 placerades Ostldnkens spar norr
om Sédra stambanan vid Linképing C. Aven
en utritning av sparen planerades for att
medge en stOrsta hastighet pa 160 km/h.

Sparkonfigurationen som féreslogs i JU 2010
bedoms ur kapacitetssynpunkt tillracklig

for att kunna trafikera Linképing C utan att
systemet blir fér stérningskinsligt med den
antagna trafiken for ar 2030.

I denna kompletterande utredning har andra
sparkonfigurationer studerats f6r Linkoping
C vilka frimst dr beroende pa om stationen
ir placerad 6ver eller under jord.

I tunnelalternativen foreslas att trafiken pa
S6dra stambanan och Tjust-/Stangadalsba-
nan har gemensam tillgang till fyra platt-
formsspar. Ur kapacitetsynpunkt bed6ms
en sadan utformning som tillracklig for den
dimensionerande trafiken.

Enligt de sdkerhetskrav som stills i TSD? for
hoghastighetsbana skall resande inte ges till-
tride till perrongavsnitt i anslutning till spar
som trafikeras med tag vars hastighet upp-
nar eller 6verstiger 250 km/h, utom i de fall
dessa tag skall stanna vid perrongen. Detta
kan ske genom att begrinsa taghastigheten
pa spar i anslutning till perronger, eller med
hjélp av barridrer eller annan anordning som
begrinsar tilltridet i anslutning till sparet. I
Trafikverkets tekniska systemstandard for
hoghastighetsbanor, versionl.0 (2014-02-03),
anges att for stationer i tunnel ska lamplig
hastighet (max 160 km/h) utredas fran fall
till fall beroende pa vindlaster, tunnelutform-
ning och eventuella skydd pa plattformen.
Utformning och hastighet for passagen forbi
plattform i underjordsalternativet i Linko-
ping ska utredas vidare i niista skede.

2 Teknisk specifikation for driftskompatibilitet (TSD)
avseende delsystemet Infrastruktur hos det transeuropeiska
jarnvagssystemet for hoghastighetstag.
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Atskiljda spar for genomgaende tag

For att 6ka resecentrums attraktivitet dr det
positivt med spar for genomgaende godstag
som ej ligger intill plattform.

2.6 Fysiska forutsattningar

Geoteknik, bergteknik och hydrogeologi

De geotekniska, bergtekniska och hydrogeo-
logiska forutséttningarna varierar lings med
planerad strickning genom Link6ping. Jord-
lagren varierar kraftigt. Det forekommer tun-
na jordlagerfoljder, lokalt med berg i dagen
men dven omraden dér jordlagren uppgar till
atminstone 20-30 meter, lokalt djupare.

Linkoping ligger inom ett omrade dér in-
landsisens tillbakaryckning temporért
avbrots och mindre framryckningar skedde.
Detta har lett till att friktionsjord och morén
kan forekomma ovan leran.

En ur grundvattensynpunkt viktig forma-
tion ér Link6pingsasen som borjar som ett
flackt filt av grovmo i den centrala delen av
staden. Vid domkyrkan - Stora Torget har
@ den en miktighet pa ca 10-15 meter. Mot
Nygard i nordvist 6vergar den till en mer
markerad rygg av sand — grus. Runt asen
ligger lera och enligt den hydrogeologiska
kartan finns det antagligen friktionsmaterial
som kan vara vattenforande under leran. Det
ar dock oklart hur vattenférande dessa lager
ir. Liangre visterut ligger Malmslattsfiltet
(Slakaasen) som &r en storre ssmmanhéng-
ande grundvattenférande formation. Enligt
uppgift matas Kédrna Mosse med utldckande
grundvatten fran Malmsléttsfiltet.

En storre forkastningszon l6per snett genom
omradet. I utredningar angaende omgiv-
ningspaverkan p g a grundvattenséinkning
fran bergrum for oljelager norr om stationen
finns uppgifter om strukturer i berget som
star i hydraulisk kontakt med Stangan (SGI
2006) I 6vrigt bedoms berget som relativt
tatt.

Det finns inga grundvattentikter med vat-
tenskyddsomraden i ndromradet. Linkopings
vattenforsorjning baseras pa ytvatten bade
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fran Motala strom och Stangan. Grundvatt-
net inom korridoromradet utnyttjas inte fér
vattenforsorjning

Berggrunden utgérs av urberg, en massfor-
mig granit. Berggrunden &r normalt stor-
blockig, undantaget deformationszoner. Tva

storre deformationszoner korsar planerad
tunnelstrickning:

e En nord-sydlig forkastningszon som fére-
kommer mer eller mindre parallellt med
Stangan.

e En nordvist-sydostlig forkastningszon
som loper parallellt 1angs véstra halvan av
planerad tunnelstrickning for godstrafik.

De geotekniska forutsittningarna genom
Link6ping ér varierande med allt fran 16sa
leror till hart berg och ddremellan med
vattenforande friktionsjord, isdlvsmaterial
och morin. Risker fér hinder i form av sten
och block i morénen ir ocksa uppenbar vid
installation av stodkonstruktioner.

Den storsta geotekniska utmaningen kan
sammanfattas med att schaktarbetena for
trag och betongtunnlar liksom fér bergut-
taget for bergtunnlarna maste kunna utforas
med en minimal paverkan pa grundvattnet i
omgivningen. De férekommande 16sa lerorna
i omgivningen och uppgifter om att vissa
byggnader och anldggningar dr grundfor-
stirkta med tridpalar gor att risker for skad-
liga sdttningar och deformationer foreligger
vid grundvattensinkningar som Gverstiger
0,5-1 m.

Pa grund av detta och férekomst av nérbelag-
na byggnader och anldggningar samt f6rmo-
dad utrymmesbrist maste schakter for trag,
betongtunnel och stationsnedgangar utféras
innanfor tita stodkonstruktioner. Sprick-
zoner i berggrunden f6r bergtunnlar maste
ocksa titas till den grad att grundvattenin-
lackage kan hanteras.

Da bergtunnelprofilen styr omfattningen av
de anslutande ramperna for trag- och be-
tongtunnlar bor profilen inplaceras sa ytligt
som mojligt med en minsta bergtickning
pa 5 m. Vid berghallar/stationshallar med
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stora spannvidder, dvs. upp till 20 - 25 m,
bor bergtickningen dock vara minst 10 - 15
meter beroende pa bergférhallandena for att
undvika komplexa bergarbeten.

Bergtickning pa 5 m i tunneldelarna kan
uppnas pa storre delen av strickan, men

det forekommer partier med lokalt mindre
bergtickning och partier med risker for
uppsprucket berg. Begrinsade tunnelavsnitt
med mindre bergtickning och sa kallade "yx-
hugg”, dvs. ingen bergtickning, kan hanteras
under tunnelschaktningen med konventio-
nella atgirder men 6kar byggkostnader och
byggtider. Vid ldngre sektioner med liten el-
ler ingen bergtickning finns flera alternativa
atgirder for att forhindra stabilitets- och/
eller vattenproblem. Om sadana atgirder
maste utféras under bebyggelse blir berg-
drivningen tids- och kostnadskréivande.

2.7 Risk och sikerhet
I projektet Ostlénken har f6ljande policy spe-
cificerats avseende risk och sikerhet:

”Ostldnken skall uppfylla hoga krav pd sdker-
het for liv och egendom och aktivt bidra till
att det langsiktiga madlet for trafiksdkerheten,
vid samtliga transportslag, att ingen dédas
eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor

uppfylls”.

Inom ovanstaende policy har ett antal delmal
specificerats enligt nedan:

* Det skall vara minst lika sdkert for resendrer-
na med den framtida hastighets- och teknik-
standarden som for dagens tdgresendrer.

* Sjdlvutrymning ur tdg, tunnlar och stationer
skall kunna goras vid olycka.

* Funktionshindrade personers behov skall
beaktas bade vid normala fall och vid olycka.

* Rdddningstjdnsten skall ges mdjlighet att
bistd vid utrymning.

* Rdddningspersonalens sdkerhet vid insats
skall dven beaktas.

* Sdkerhet for tredje man skall vara hégre dn i
dagens situation

‘ JU_kompl_utr_OL_Malmskogen-Glyttinge.indb 32 @

o Antal personer under tdag skall vara mindre
pd Ostldnken dn genomsnittet for svenska
jdrnvdgsndtet.

o Sdkerhet for tredje mans egendom, skall vara
hégre dn i dagens situation.

* Ostldnken skall tillgodose de beredskapskrav
som samhdllet stdller pd ett transportsystem.

I bilaga 2, Risk och sikerhet, redogors for de
grundliggande forutsittningarna avseende
utformning och atgirder som giller for aktu-
ell bedéomning av risk och séikerhet.

Riskobjekt

I samrad med rdddningstjénsten har tre risk-
objekt identifierats i ndrheten av Ostldnken.
Amnen som hanteras inom anliggningarna 4r
fraimst ammoniak och cyanider. Ett av dessa
ir beldget ca 100 meter fran utredningsom-
radet och till de andra tva ytterligare nagot
100-tal meter. Giftiga gaser antas ge liten
paverkan pa resenirer som firdas i tag ef-
tersom det finns stor mojlighet att taget kan
kora ut ur det paverkade omradet. Stationen
bed6ms vara beldgen utanfér riskomradet.

Rekommenderade vagar for farligt gods
Identifierade priméra transportleder for far-
ligt gods som kan paverka utredningsomra-
det ar vig 34 och 35. Vig 34 passerar i vistra
dnden av utredningsomradet och vig 35
korsar utredningsomradet i h6jd med Linko-
pings flygplats. Vid Steningeviadukten beror
ocksa Kallerstadsleden utredningsomradet.

Skyddsvirda objekt/omraden

Ostldnken passerar i 6ster ett antal indu-
striomraden och annan mindre kénslig
bebyggelse. Direfter gar utredningsomra-
det genom LinkOping som priglas av tit
stadsbebyggelse. I vistra delarna av staden
passeras ytterligare en del bostadsomraden.
Utredningsomradet passerar relativt nira ett
flertal skolor samt nagot 100-tal meter fran
Cloetta Center.
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Skyddsobjekt

Linsstyrelsen Ostergdtland har inga bevilja-
de skyddsobjekt inom omradet eller i nér-
heten av omradet som &r aktuell fér denna
kommpletterande utredning.

Tunnlar

For tunnlar finns ett antal krav i uttryckta i
lagar och férordningar. Principer fér tunnel-
sikerhet och utrymningskoncept samt prin-
ciper for stationsséikerhet redovisas i bilaga 2
Risk och Sikerhet.

2.8 Miljo

I denna kompletterande utredning ingar
att ta fram en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) dir miljokonsekvenser for de olika
korridorforslagen beskrivs, se separat rap-
port.

I miljokonsekvensbeskrivningen studeras

bl. a. vilka riksintressen och Natura
2000-omraden som eventuellt finns inom
och i utredningsomradets nidrhet. Som
riksintressen klassas sirskilda omraden eller
anlidggningar som ur ett nationellt perspektiv
har ett stort virde och darfor sa langt mojligt
bor skyddas mot pataglig skada. Riksintres-
sena regleras i miljobalken och avsikten dr

att sikerstélla att mark och vattenomraden
anvinds till det de dr mest lampade for ur
nationell synvinkel. Riksintressen finns
utpekade f6r bevarandeintressen som natur-
miljo, kulturmiljo och friluftsliv men &ven for
andra nationella intressen som infrastruktur,
industri, energi och férsvar enligt kap. 3 MB.
Aven Natura 2000-omraden klassas som om-
raden av riksintresse enligt kap. 4 MB. Vid
avvigning mellan olika riksintressen skall fo-
retride ges den anvindning som bést frimjar
en god hushallning med mark och vatten i ett
langsiktigt perspektiv.

Inom utredningsomradet finns riksintresse
for friluftsliv (Kinda kanal) och tva riksin-
tressen for kulturmilj6é (Linképings stad och
Kinda kanal). Ett antal andra omraden av
riksintressen ligger dven i ndrheten av utred-
ningsomradet.

Inga Natura 2000-omraden finns inom ut-
redningsomradet, men tva omraden ligger i
nira anslutning till utredningsomradet.

E4:an, riksvig 35 och den befintliga Sodra
stambanan dr utpekade som riksintresse for
kommunikationer.
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Figur 2.9 Stangan genom Linkdping. Foto: Linkdpings kommun, fotograf Géran Billesson.
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29 Gestaltning

For hela Ostldnken togs ett 6vergripande
gestaltningsprogram fram i samband med
JU 2010. Programmet baseras pa férstudiens
underlag, vilken behandlar 6vergripande
gestaltningsfragor och ir i forsta hand av-
sett att fokusera pa metodfragor och pa att
identifiera gestaltningsprinciper. En del i det
Overgripande gestaltningsprogrammet var
att ta fram projektspecifika mal for gestalt-
ning. Dessa mal giller &ven denna komplet-
terande utredning.

Ett kompletterande gestaltningsprogram for
strickan Malmskogen-Glyttinge har tagits
fram till kompletteringsrapporten, se bilaga
4.1 programmet har en bedomning av kor-

Mal for gestaltningen av Ostldnken

ridorforslagens paverkan pa staden gjorts
utifran fyra huvudsakliga fragestillningar:

 Stadsutveckling och lidnkar - stadens
fysiska utvecklingsaspekter i form av bl.a.
gatunit och byggbar mark.

+ Stadsmiljon - upplevelse och miljomas-
siga effekter, exempelvis for buller, visuell
kontakt och trygghet.

« Arummet - konsekvenser och méjlig ut-
veckling av stadsmilj6 vid Stangan.

* Resecentrum - konsekvenser av bytes-
punktens ldge och organisation.

Kompletterande gestaltningsmal har tagits
fram utifran de huvudsakliga fragestéllning-
arna. De kompletterande malen beskriver
mojliga atgérder och lgsningar.

= Ostlanken ska till sin gestaltning spegla en attityd om en langsiktigt hallbar, resurssnal och kretslopps-

anpassad samhallsutveckling

= Ostlankens gestaltning ska bidra till att jarnvagen uppfattas som ett attraktivt och konkurrenskraftigt
transportmedel och visa prov pa vélfungerande och attraktiva resandemiljéer och bytespunkter

» Den ska medfora ett betydelsefullt tillskott och skapa nya varden och miljéer fér saval tatort och land-

skap som resenar

* Den ska bade vaga exponera sig och sin funktion i sitt urbana sammanhang och visa respekt fér land-

skapet, natur- och kulturmiljén

* Ostlanken ska till sin utformning spegla sin funktion och praglas av samtida och framtida arkitektur och

landskapsarkitektur
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3. Studerade korridorer

| det har kapitlet redovisas de korridorer som studerats i denna kompletterande utredning.

Utredningsarbetet i JU 2010 var inriktat pa
korridorer ovan mark. Utgangspunkten i
denna kompletterande utredning &r att &ven
utreda mojliga tunnellésningar under Linko-
ping. Utredningsomradet har dven forlangts
vésterut for att innefatta storre delen av
strickan genom Linképing.

Korridorerna ir lagda utifran de kvarvarande
alternativen som ansetts mojliga i de forstu-
dier som genomforts. Korridorerna avslutas

i h6jd med Skiggetorp for att halla utform-
ningen av den fortsatta strickningen av Gota-
landsbanan 6ppen.

Denna kompletterande utredning syftar till

att utgéra underlag for beslut av vilken kor-

ridor som bést svarar mot projektets mal och

med minst negativa konsekvenser for sam-

hillet. Forst i nista planeringsskede utreds

jarnvigens exakta ldge och utformning inom
@ den valda korridoren.

Nedan beskrivs de fyra utredda korridorerna
inom utredningsomradet pa strickan Malm-
skogen-Glyttinge. Inom korridorerna har
dven en rad olika utformningar/l6sningar
studerats.

Samtliga korridorer innebér att den befint-
liga jarnvigsanlidggningen genom Linkoping
rivs pa de strickor dér Soédra stambanan far
en ny strickning. Storre objekt som kan pa-
verkas, t. ex. jirnviigsbroar, kommer hanteras
i samrad mellan Link6pings kommun och
Trafikverket.

3.1  Avforda alternativ

For tidigare avforda alternativ, se forstudien
fran 2003 samt JU 2010. I denna utredning
har nedanstaende alternativ darutover avfar-
dats.

En utformning som studerats dr mojligheten
att hoja hastighetsstandarden till 320 km/h
for alternativen ovan jord. Alternativet har
avfardats framst pa grund av att det skulle
kravas alltfor stora intrang i staden.

S ‘ JU_kompl_utr_OL_Malmskogen-Glyttinge.indb 35

En annan variant som avfirdats, ir att be-
halla befintliga geometrier och hastigheter
genom Link6ping i ovanjordsalternativen.
Befintliga geometrier och hastigheter 6ver-
ensstimmer dock inte med restidsmalet och
den standard som stillts pa Ostldnken.

3.2 Korridor A - Ostlianken och Soédra
stambanan ovan mark och pa bro éver
Stangan enligt forslag fran jarnvigs-
utredningen 2010.

Korridor A utgérs av det valda alternativet
fran JU 2010 pa strackan fran Malmskogen
till Steningeviadukten. Korridorens langd ar
cirka 6 kilometer.

Korridor A innebir att S6dra stambanan
byggs om med ett nytt upphojt stationslidge
Oster om Stangan. Ostldnkens tva spar med
hoghastighetstandard forldggs norr om Sod-
ra stambanans spar. Stationen far totalt nio
plattformsspar i upphojt lige, varav tva spar
endast trafikeras av trafik till och fran Tjust-/
Stangadalsbanan, se figur 3.1. Sparomradets
bredd vid stationsomradet blir ca 100 meter.
Forutom de fyra plattformssparen for Ost-
lanken byggs ett mellanliggande vindspar for
vindande tag Osterut. Godstagen antas nyttja
Sodra stambanans spar liksom idag.

Linkdping C

(Ovan jord)

———

/ 3 \

X >E< X Mot Norrképing
ot Mjolby ——1
AN

Figur 3.1  Sparkonfiguration vid Linképing C enligt
JU 2010 med Ostlankens spar markerade i rétt.
Ovriga spér tillhor Sédra stambanan samt Tjust-/
Stangadalsbanan.
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Bron 6ver Stangan far en total lingd pa ca 2,3
km varav 900 meter utgors av ramper.

Hastighetstandarden for Ostldnken &r plane-
rad till 320 km/h f6r att klara restidsmalen.
I detta alternativ gors ett avsteg fran hastig-
hetstandard eftersom geometrin begrénsar
hogsta tillatna hastighet till 160 km/h forbi
det nya stationslédget och 6ver Stangan.

Gottfridsberg

Linkoping

Anslutning av de nya sparen till befintlig
jarnvig gors oster om Steningeviadukten i
h6jd med det gamla stationsomradet. Hastig-
heten pa den befintliga banan ar begrinsad
till 80 km/h i kurvan vid Steningeviaduk-
ten. Direfter hojs hastigheten visterut till
110 km/h genom resterande del av centrala
Link6ping.

//

Tallboda

Kallerstad
Malmskogen

¥ Befintligt stationsomrade
¥ Lage for nytt resecentrum
= = 1 Ostlankens avslut
|-_ -. Utredningsomrade
Parkytor
Bebyggelse
Industriomrade
Skog

[ —— — —

Figur 3.2 Korridor A. Ostléanken och Sédra stambanan ovanjord och pa bro 6ver Stangan enligt JU 2010.
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Korridor B - Ostlénken och Sédra
stambanan ovan mark och pa bro 6ver
Stangan med fortsattning till Glyt-
tinge

Korridor B dr identisk med korridor A fran
Malmskogen och fram till Steningeviaduk-
ten. Véster om Steningeviadukten fortsitter
korridor B, till skillnad mot korridor A, lings
Sédra stambanan genom Link6ping och
avslutas i h6jd med vistra delen av Skégge-
torp. Den totala korridorens lingd ér ca nio
kilometer.

3.3

Liksom i korridor A forldggs Ostlinkens spar
norr om Sodra stambanan och stationen far
samma plattformskonfiguration med Ostlén-
ken och Sédra stambanan i upphojt lige pa
bro 6ver Stingan. Aven i detta alternativ gors

Gottfridsberg

Linképing

ett avsteg fran Ostlidnkens hastighetsstandar-
den vilket innebér att hogsta tillatna hastig-
het blir 160 km/h.

Till skillnad mot korridor A finns det i kor-
ridor B mojligheten att héja den befintliga
hastigheten vister om Steningeviadukten
genom en utrédtning av den befintliga kurvan.

I korridor B sammanstralar de nya sparen
for Ostldnken och Sodra stambanan med den
befintliga banan 6ster om Glyttingevigen.

Inom korridor B har varianter med olika
spargeometrier studerats vilka skulle bidra
till en hogre hastighetstandard men samti-
digt storre intrang i den befintliga staden.

//
/ |

Tallboda

Kallerstad
Malmskogen

J¥ Befintligt stationsomrade
¥ Lage for nytt resecentrum
= = 1 Ostlankens avslut
|-_ -. Utredningsomrade

Parkytor

Bebyggelse

Industriomrade 1 2 3 4 5
[ —— e —— e — )

Skog

Figur 3.3 Korridor B. Ostléanken och Sédra stambanan ovanjord och pa bro éver Stangan enligt JU 2010. |
korridor B fortsatter de nya sparen for Ostlanken och Sédra stambanan dnda fram till dster om Glyttinge-

vagen.
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3.4 Korridor C - Ostlénken och Sédra

stambanan i tunnel under staden
Korridor C r till skillnad mot korridor A och
B ett alternativ under jord déir bade Ostlin-
ken och Sodra stambanan forldggs i tunnel
under Linkoping. Korridorens lingd &r ca
10,5 kilometer.

Godstagen avleds fran Sodra stambanan i
h6jd med Malmskogen for att ledas ner i
tva separata tunnlar under staden. Tunn-
larna blir 9,5 km langa inklusive trag, varav
delen som &r bergtunnlar dr ca 6,2 km. De
tva godssparen ansluter till befintlig stam-
bana strax dster om korsningen med vig 34
(Malmslattsvigen).

I den Gstra dnden ligger godssparen i trag ca
2 km innan de borrade tunnlarna tar vid. I
den vistra dnden 16per bergtunnlarna ut i ett
trag pa ca 1,3 km.

Olika varianter har studerats i utredningen
déir godssparen passerar den underjordiska
stationen dels genom stationen och dels helt
separerat soder om stationen.

Tunnlarna for Ostlanken och S6dra stam-
banans persontrafik blir ca 6,1 km langa
inklusive betongtunnlar och trag, varav
delen som bergtunnel dr ca 3,9 km. En méjlig
utformning &r att S6dra stambanan liggs

i dubbelsparstunnel medan Ostlénken far
enkelsparstunnlar. I anslutning till mark-
plan, i bade 6ster och vister, forldggs sparen
i betongtunnlar pa ca 0,5-0,7 km lingd samt
ica 0,4-0,6 km langa trag. Spargeometrierna
inom korridoren medger en hastighet av
maximalt 320 km/h.

Godssparen bor inte 6verstiga en lutning pa
10 promille. Detta medfor att godstagstunn-
larna blir lingre dn persontagstunnlarna och
att det blir olika tunnelmynningar i bada
dndar av staden.

Den nya underjordiska stationen utformas
med totalt 8 plattformsspar, varav 4 spar an-
véands for trafik pa Ostldnken och resterande
4 spar anvinds av tag pa S6dra stambanan
samt Tjust-/Stangadalsbanan. Stationens to-
tala bredd blir ca 125 meter. Vid stationsliget
befinner sig plattformarna ca 35-40 meter
under befintlig mark.

Sarskilda nedgangar kommer finnas for
riddningsinsatser, sa kallade angreppsschakt.
Angreppsschakten utformas som en trappa
fran markytan ned till tunnlarna.

Arbetstunnlar kan behova anordnas pa den
aktuella strickan.

Olika varianter for hur stationen ska utfor-
mas har studerats. Ett forslag ar att utforma
stationen med 4 separerade stationsrum med
2 spar och 1 mellanplattform i varje rum, se
figur 3.7. Ett annat alternativ ir att anordna

2 sidoplattformar i varje stationsrum, se
figur 3.8. I detta alternativ anordnas forbin-
delsegingar mellan stationsrummen som
dven nyttjas som trapphallar. Fordelen med
sidoplattformarna ir att stationsrummen kan
goras mindre fér stambanans plattform. For
Ostlidnkentagen gar det att anordna plattfor-
mar som kan nyttjas for passerande hoghas-
tighetstag utan att riskera att passagerare
skadas, se figur 3.9.

Stangan

—

N

Figur 3.4 Exempel pa principprofil under Stangan enligt korridorférslag C dér bade Ostlanken och Sédra

stambanan forlaggs i tunnel.
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Tallboda

Kallerstad
Malmskogen

Gottfridsberg

Linképing
¥ Befintligt stationsomrade N
¥ Léage for nytt resecentrum A
= = | Ostlankens avslut
|-_ -. Utredningsomrade
Parkytor
Bebyggelse
Industriomrade 0 1 2 3 4 5
SkOg [ — — e m— )}
@ Figur 3.5 Korridor C. Ostlanken och Sodra stambanan forlaggs i tunnlar under Link6ping.
Linkoéping C _ . , o
(Under jord) Figur 3.6  Sparkonfiguration vid
Linkoping C med stationen under
<< =~ jord. Ostlankens spar markerade i
e ——— rott. Godssparen markerat med brunt.
— ~ Ovriga spar tillhér Sédra stamba-
Mot Mjolby / | — — I Mot Norrkdping Ti S o od Isb
~—7 < - — nans samt Tjust-/Stangadalsbanans
\ T / persontrafik.
7
A E—
Stangdn )
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Godstag som ska passera Linkoping antas ga I denna kompletterande utredning har moj-

i separata borrade enkelsparstunnlar som ligheten att bygga en station under mark i tva
inte beror stationsutrymmet. plan studerats, med S6dra stambanan i ett
ldge under Ostlidnken. En sadan utformning
bedoms tekniskt majlig och skulle medfora
ett smalare och djupare bergrum.

For att oka tillgingligheten till den underjor-
diska stationen kan flera uppgangar skapas,
eventuellt fran bada sidor om Stangan, se
principfigur 3.6.

Figur 3.7 Exempel pa principsektion enligt korridorforslag C dar bade Ostlanken och Sédra stambanan
forlaggs i tunnel. Ostlankens fyra plattformsspar till héger i bilden. Godstagstunnlarna passerar utanfor
stationsomradet.

Figur 3.8 Exempel pa alternativ principsektion enligt korridorférslag C dér bade Ostlanken och Sédra
stambanan forlaggs i tunnel. Ostlankens fyra plattformsspar till hdger i bilden. | detta férslag forlaggs
passerande hdghastighetstag i separata tunnelrér genom stationen. Godstagstunnlarna passerar utanfor
stationsomradet.

Trappor, rulltrapport och Férbindelsegang Gver plattformar
hissar till/frén markytan Trappor, rulltrapport och hissar till/fran plattformar
Skyddande barriar mot Skyddande barriar mot
passerande Ostlankentsg passerande Ostlnkentig
E / -] E \ -]
Plattform for stannande === platform for stannande. Plattform for stannande === ptattor or stannande:
och passerande Ostlankentig Ostlinkentdg Ostlénkentdg och passerande Ostlankentag|

Figur 3.9 Exempel pa principutformning stationsrum foér Ostlankentagen med sidoplattformar.
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3.5 Korridor D - Ostlinkenitunnelunder Sodra stambanan far en ny strickning genom

staden och Sédra stambanan ovan Linkoping i enlighet med korridor A och B,

mark i befintlig strackning vilket b.] a. innebér en ny bro 6ver Stangan
I korridor D forldggs endast Ostldnkens tva med ett nytt upphojt stationslidge Gster om
spar i tunnel med ny underjordisk station Stangan. Stationen samf6rldggs med Ost-

under Linkdping. Liksom i korridor C byggs  ldnkens underjordiska station. Antal spar
Ostlinken med geometrier for 320 km/h fér i markniva blir farre 4n i korridor A och B

passerande tag. Den underjordiska statio- eftersom Ostlénkens spar ér forlagda under
nen utformas med fyra plattformsspar vilket ~ jord. Den totala bredden pa bron vid sta-
kraver en total bredd pa ca 55 meter. Korri- tionslédget blir ca 70 meter.

dorens lidngd &r ca nio kilometer.

Till skillnad mot korridor C blir Sédra stam-
banan i detta alternativ kvar i markplan och
trafikeras dir av bade gods- och persontag.

® ~ N B .Y ®

Tornby
Tallboda

Skaggetorp

Kallerstad
Malmskogen

Gottfridsberg

\‘\\ . o Vo
S Linképing
¥ Befintligt stationsomrade N
¥ Lage for nytt resecentrum A

= = 1 Ostlankens avslut
|-_ -. Utredningsomrade

Parkytor

Bebyggelse

Industriomrade 0 1 2 3 4 5
Skog [ —— e —— e — )

Figur 310 Korridor D. Ostlanken forlaggs under jord med ny underjordisk station. Sédra stambanan bibe-
halls i markplan men far en férbattrad geometri i samband med att en ny station byggs 6ster om Stangan.

41

_ ‘ JU_kompl_utr_OL_Malmskogen-Glyttinge.indb 41 @ 2014-02-06 11:00:51 ‘ JE—



Komplettering till jdrnvigsutredning Ostldnken
Kapitel 3 - Studerade korridorer genom centrala Linkdping, strdckan Malmskogen-Glyttinge

Figur 311 Exempel pa principsektion enligt korridorfoérslag D dar Ostlanken forlaggs i tunnel men Sédra
stambanan forlaggs ovan jord.
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Kapitel 4 - Samrad

4. Samrad

Under arbetet med denna kompletterande utredning och den tillhérande miljékonsekvensbe-
skrivningen har samrad genomférts med myndigheter och med allménheten. En gemensam
samradsredogorelse for kompletteringsrapporten och MKB:n &r uppréttad, se bilaga 3 till denna
rapport. | detta kapitel gbrs en kort sammanfattning av de samrad som har hallits.

Samtliga skriftliga yttranden som har inkommit samt upprattade minnesanteckningar finns dia-
rieférda pa Trafikverket under diarienummer TRV 2013/73929.

4.1 Samradsprocessen och samman-
fattning av synpunkter

Syftet med samrad 4r bade att informera och
att fa in synpunkter och férslag fran allmén-
heten och berérda myndigheter, féretag och
organisationer infor det fortsatta arbetet.

Samradet kan delas in i tre delar:

e Del 1 Samradsremiss
e Del 2 Samradsmoten med myndigheter

o Del 3 Samradsmote med allminheten

Del 1 Samradsremiss

Samradsmaterial har varit pa remiss hos ca
150 myndigheter, kommuner, organisatio-
ner och intressenter. Annons inférdes dven
i Ostgota Correspondenten och Linképings
Tidning den 19 oktober och den 30 oktober
2013.

Skriftliga yttranden fran 72 olika intressenter,
varav 31 privatpersoner, har inkommit till
Trafikverket under och efter samradstiden
som varade mellan den 19 oktober och den

8 november 2013. Synpunkterna fran myn-
digheter m fl som kommit under samradet
handlar frimst om hénsyn till det framtida
klimatet, staden och regionens mojligheter
till utveckling, samt vilket underlagsmaterial
som bor inga i denna kompletterande utred-
ning. Vidare har synpunkterna behandlat hur
Stangadals/Tjustbanan kan angéra Linko-
pings station, stationens utformning, brons
respektive tunnelns paverkan pa kultur- och
naturmiljo samt den lokala kollektivtrafikens
anslutning till/fran resecentrum.
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Bland allménhetens synpunkter dominerar
synpunkter pa om en bro eller en tunnel

ir att foredra, nya forslag pa strickning av
Ostldnken genom Link6ping, forslag pa hur
hoghastighetsbanan ska fortsétta visterut,
forslag pa placering av stationen, synpunkter
om att godstagen bor ledas forbi staden léngs
vig E4 samt fragor/synpunkter om buller
och luftmiljo.

Del 2 Samradsméten med myndigheter

Den 29 oktober 2013 holls ett samradsmote
med myndigheter. Deltagare vid motet,
utover Trafikverket, var representanter fran
Linsstyrelsen i Ostergdtland, Riksantikva-
rieimbetet, Ostergotlands museum, Ostgo-
tatrafiken, Regionférbundet Ostsam, Ridd-
ningstjansten, Miljokontoret (Linképings
kommun), Link6pings kommun samt Tyréns
(konsult).

Trafikverket och Linkdpings kommun har
aven haft separata samradsmoten med Léns-
styrelsen i Ostergdtlands lin vid flera tillfil-
len under hosten 2013. Ett inledande samrad
for presentation av projektet och diskussion
kring avgriansning av MKB holls den 3 ok-
tober 2013. Ytterligare moten med fokus pa
MKB har hallits med ldnsstyrelsen vid fyra
tillfdllen under hosten. Utover detta har dven
representanter fran ldnsstyrelsen medverkat
vid m6ten med fokus pa risk- och sikerhet.
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Del 3 Samradsméote med allménheten Ca 160 personer deltog vid métet varav ca 25

Samrad har genomforts med allménheten kvinnor och ca 135 mén. Motet inleddes med
vid ett tillfdlle, mandagen den 4 november, kl. en presentation om denna kompletterande
18 pa Konsert & kongress, Konsistoriegatan utredning av Trafikverket och som foljdes

7 i Linkoping. Motet utannonserades den 19 av allménna fragor och synpunkter. Motet
oktober och den 30 oktober 2013 i Ostgéta avslutades med mingel vid stationer dér Tra-
Correspondenten och Linkoépings Tidning. fikverket och konsulter besvarade allménhe-

tens fragor och synpunkter.

Projektspecifika mal samrad
Ostldnken dr ett samhdllsbyggnadsprojekt i samspel med regionens invanare och sakkunniga. Deras
kunskap och behov ska tas tillvara i utredningsarbetet for att férankra och stdrka projektet i regionen.

Trafikverket ska skapa engagemang och delaktighet i planeringen genom kontakter och méten
saval allmanna som séarskilda/enskilda:

* Om lokalisering - Alla som ar intresserade ska ges mojlighet att medverka. Trafikverket ska se
till att inhdmta kunskaper fran alla grupperna som anges i miljobalken - alltsa: myndigheter,
kommuner, allmanhet och organisationer - sarskilt i forandringar som berér manniskor samt
vardefulla miljcer.

* Om funktion - Projektets 6vergripande funktion planeras i samrad med framst regionférbun-
den, kommuner, nationella trafikoperatorer och resenarer.

(Har ingar samhallsprognoser, trafikupplagg med maltal, stationer, fordon och bana)
Projektet ska strdva efter en jamn kénsférdelning i deltagandet. Projektet ska darfor géra sar-
skilda insatser for att inhamta kvinnors respektive mans asikter saval internt i projektet som i
samradet med myndigheter, kommuner, allménhet och organisationer.
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5. Effekter

| detta kapitel beskrivs dels effekter med Ostlanken som helhet samt effekter for respektive kor-

ridor pa strackan Malmskogen - Glyttinge.

5.1 Ostlinkens maluppfyllelse

I den gemensamma delen till JU 2010
gjordes foljande bed6mning av Ostlidnkens
maluppfyllelse avseende det transportpoli-
tiska malet:

 Ostldanken bidrar till en langsiktigt hallbar
transportférsorjning genom att 6ka den
resurssnala tagtrafikens konkurrenskraft
som en del av ett hoghastighetsniit.

¢ Ostlidnkens samhillsekonomiska effektivi-
tet omfattar betydande restidsvinster och
utokade resmojligheter. Dessa bidrar till
positiva arbetsmarknads- och regionfor-
storingseffekter.

e Utredningsarbetet visar att maltalen for
restid och turtithet kan i stort sett uppfyl-
las i reserelationer utmed Ostlédnken och
en kommande Gétalandsbana. For pend-
lingsrelationen mellan Norrképing och
Linkoping maste ledig kapacitet utnyttjas
med tag pa Ostldnken for att na ansatt
maltal for restid.

For ytterligare beskrivning av 6vergripande
effekter och maluppfyllelse f6r Ostlinken
som helhet, hinvisas till den gemensamma
deleniJU 2010.

Samtliga av de studerade korridorerna ge-
nom Linkoping 6verensstimmer med Ostlin-
kens 6vergripande &ndamal och maltalen for
restid samt bytespunkter.

5.2 Resande, trafikering och funktion
Ostldnken kommer att ge stora positiva
effekter for resmojligheterna till och fran
Norrkoping och Linkdping. Ostldnken kom-
mer att erbjuda resor med korta restider, hog
turtithet, god tillgdnglighet, komfort och hog
driftsikerhet. En utbyggnad kommer ocksa
att frigora kapacitet pa den hart belastade
Sodra Stambanan, vilket innebér stor ut-
vecklingspotential for savil lokaltagstrafik
som godstrafik. Sammantaget ger detta en
rad positiva samhillseffekter som ytterligare
forstirks nir hela Gotalandsbanan byggts ut.

Samtliga korridorer férvéintas ge positiva
konsekvenser och effekter pa resandet fran
och till Link6ping.

Ett nytt resecentrum i Link6ping kommer
bidra till att sparkapaciteten vid Linkoping C
forbéttras vilket dven krévs nir Ostlinken
byggs. I korridorforslag A och B uppfylls
sparkapaciteten vid Linkoping C genom att
anldggningen utformas i enligt med forslaget
iJU 2010, se kap 3.1.

I korridorforslag C och D forldggs Ostlin-
kens spar i tunnel under staden. For att
minimera stationens utbredning i lings-

led finns inget extra vindspar planerat for
vindande tag. For att kapaciteten ska vara
tillracklig med den prognosticerade trafiken
krivs darfor andra atgirder. Ett forslag ar
att genomgaende hoghastighetstag passerar
Link6ping C i separata tunnlar for att for-
bittra kapaciteten. Ett annat alternativ dr att

- an
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tagvindningarna anordnas utanfér tunnlarna
med vindspar i vistra delen av Linkoping.

I korridorforslag C ar det mojligt for tagtra-
fik pa Sodra stambanans spar att nyttja de
underjordiska uppstéllnings-/vindspar som
foreslas anordnas i forlangningen av stations-
delen f6r Tjust- och Stangadalsbanans trafik.

Med hela G6talandsbanan utbyggd 6kar
antalet tdg som trafikerar via LinkGping men
samtidigt sa minskar behovet av vindande
tag i Linkoping.

Gottfridsberg

Figur 5.1 Ih‘ringat omrade inom korridor C lamp-
ligt for att anldgga vandspar.

En forlingning av Ostlénken till den véstra
delen av Linképing, enligt korridor B, C och
D, bidrar till en férbéttrad kapacitet samt un-
derlittar for tag som ska ankomma och avga
till stationen. Separerade godsspar i enlighet
med korridor C bidrar till ytterligare forbétt-
rad kapacitet samt férbéttrar mojligheten till
forbigangar.

I ett skede dir Ostlidnken 4r byggd, men inte
resterande del av Gotalandsbanan, kommer
anslutningsvéxlarna till den befintliga S6dra
stambanan i Linkdping att vara hart belas-
tade oberoende av korridor. Kapaciteten har
trots detta bedémts vara tillrdcklig for att
kunna bedriva den prognosticerade trafiken
med tillrdckligt l1ag storningskénslighet.
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Ostlanken byggs med en linjehastighet pa
320 km/h for att de 6vergripande restidsma-
len ska uppnas. Enligt JU 2010 kan avsteg
fran hastighetskravet goras i Link6ping med
en sinkning till 160 km/h. I denna komplet-
terande utredning finns varianter framtagna
dér linjehastigheten for nagot eller nagra
spar dr hogre dn 160 km/h vilket mojlig-

gor kortare restider én enligt restidsmalen,
framfor allt for genomgaende tag utan up-
pehall. T korridor C och D finns mojlighet att
utforma Ostlidnkens spar sa att en hastighet
pa 320 km/h genom Link6éping uppnas. For
att tag ska kunna passera plattformar i denna
hastighet krivs dock att atgirder gors i form
av avskdrmade utrymmen som sékerstéller
att resendrer inte riskerar att skadas av luft-
trycket fran passerande hoghastighetstag.

Korridor C och D mojliggér en hogre hastig-
hetstandard for Ostlénkens tag och darmed
kortare restider. Simuleringar av tagtrafiken
genom Link6ping visar att tidsvinsten ar
knappt tva minuter for ett genomgaende
hoghastighetstag som passerar Linkoping

C enligt korridor C eller D gentemot ett tag
som passerar via korridor A. Tidsvinsten for
ett hoghastighetstag som trafikerar via korri-
dor B ir knappt en minut gentemot korridor
A. For tag som har uppehall vid Linképing C
ar tidsskillnaden mindre.

Med Gotalandsbanan fullt utbyggd erhalls
den fulla effekten for hoghastighetstagen.
Tidsdifferensen mellan korridorférslagen
blir ddrmed st6rre med storst restidsminsk-
ningar for korridor C och D.

I korridor C finns till skillnad mot de andra
forslagen mojlighet att hoja hastighetsstan-
darden for tagen pa S6dra stambanan.

En ombyggnad av Sédra stambanan tillsam-
mans med Ostlinken genom Link6ping
medfor att anslutningen av Tjust-/Stanga-
dalsbanan behover anpassas i samtliga kor-
ridorforslag.
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5.3 Trafikering i byggskedet

For samtliga korridorforslag kommer inldgg-
ning av nya véixlar och inkoppling av nya
spar till S6dra stambanan att kriva ett antal
kortare avstingningsperioder (helger) for
trafiken pa stambanan.

Samtliga korridorforslag kommer i varie-
rande omfattning att inneb#ra byggnation i
nira anslutning till trafikerade spar. Dessa
byggnationer kommer troligen kriva sénkt
hastighet forbi arbetsplatserna.

I korridorforslag A, B och D kommer byggan-
det av den stora stationsbron och jarnvigens
upphojda ldge att medfora att trafiken pa
Sédra stambanan behover stiingas av i flera
langre perioder. Omfattningen beror bland
annat pa brons hojdlige. Ett hogre lige kan
minska antal avstingda perioder.

Enligt forslaget pa utformning av korridor
C kommer nya godstagsspar att byggas med
planskild korsning med befintliga spar pa
Soédra stambanan. Genom att forst bygga en
del av Ostlédnkensparen gar dessa att nyttja
for tillfillig omledning av trafiken pa Sodra
stambanan nir planskildheten byggs.

5.4 Kommunal utveckling

Ostlidnken ger manga positiva effekter. Den
mellankommunala utvecklingen stimuleras
vilket bidrar starkt till méjligheterna att f6r-
verkliga ”den fjirde storstadsregionen”.

Ostldnken blir pa det hela taget en drivkraft
for stadsbyggandet och Link6pings kom-
mun planerar for en kraftig stadsutveckling
med utgangspunkt i omradet kring den nya
bytespunkten.

God samstidmmighet finns mellan forelig-
gande kompletterande jairnvigsutredning
och den kommunala planeringen. Samtliga
korridorforslag innebir att innerstaden kan
expandera Over Stangan Osterut.

Att forldgga jarnvigen i tunnel enligt kor-
ridor C bidrar, till skillnad mot de andra kor-
ridorerna, till att stora ytor frigors i centrala
ldagen och att stadsstrukturen kan utvecklas
in mer dndamalsenligt.

Utformningen av anldggningen ovan mark
kommer att utredas vidare inom ramen for
Link6pings stads detaljplanearbete.

Figur 5.2 lllustration som visar schematisk volym av jarnvagsbro 6ver Stangan. En bro blir ett méarkbart
element i stadsbilden. Det nya resecentrat &r illustrerat 6ster om Stangan.
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5.5 Bytespunkt - Linkdpings
resecentrum
Ostldnkens nya bytespunkter kommer att
ge stor paverkan pa bade Norrkoping och
Linkoping. Bytespunkterna kommer att fa
hog kapacitet for bade antal tag och reseni-
rer. Det krévs dock att stidernas trafiksystem
anpassas for att ge reseniirerna hog tillging-
lighet till bytespunkten. Framst giller det
anpassningar av den lokala kollektivtrafikens
linjer och hallplatser, men &ven gang-, cykel-
och bilvigarna behover anpassas for att de
ska ansluta till bytespunkten pa ett dnda-
malsenligt siitt. Platser for uppstéllning av
cyklar behover forlaggas nira plattformarna.
Ytor kommer att behovas for parkering och
kollektivtrafiken.

Planeringsmalet for bytestiden &r satt till tre
minuter. Detta ger stark paverkan pa utform-
ningen av resecentrumen, frimst genom att
resendrs- och bytesfunktionerna behover
utformas med mycket korta gangavstand. Det
bor t.ex. efterstrivas att forldgga den lokala
kollektivtrafikens hallplatser mycket néra
och helst rakt under eller rakt 6ver plattfor-
marna.

Korridor A och B medger en nagot kortare
bytestid &n korridor C och D, eftersom un-
derjordsforslagen innebér en ldngre vertikal-
forflyttning. I korridor C och D stiills darfor
sirskilda krav pa utformningen for att uppna
bytestidsmalet.

I korridor C kan tillgdngligheten till statio-
nen forbéttras genom att flera uppgangar
skapas, eventuellt fran bada sidor om Stan-
gan. Korridor C innebér ocksa att godstra-
fiken separeras bort fran plattformssparen.
Detta bidrar till resecentrums attraktivitet
genom att buller och stérningar minskar.
Aven markytor frigors vilket mojliggér att
resecentrumdelen for lokaltrafik och om-
kringliggande bebyggelse kan utvecklas mer
andamalsenligt.

Det bedoms att alla korridorférslag kan
uppfylla maltalen f6r bytespunkter och dven
har goda forutsittningar att anpassas till
kringliggande stadsstruktur. Det nya liget
for resecentrum skapar goda forutsittningar
for bra tvirforbindelser vid resecentrum och
Stangan. Vid befintligt resecentrum frigors
mark och byggnader och omradet ges férut-
sdttningar att integreras med centrum.
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Figur 5.3 lllustration av stadsutveckling med jarnvagen forlagd i tunnel under centrala Linkdping. Med
en tunnel under staden blir jarnvagen inget synligt element i innerstaden. Det nya resecentrat ar illustrerat

som en glaskupol pa dstra sidan av Stangan.
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5.6 Miljokonsekvenser

Samtliga miljokonsekvenser och detaljerade
beskrivningar redovisas i miljokonsekvens-
beskrivningen tillhorande kompletterings-
rapporten.

Linkopings framvixt har formats av Stangan
och de mojligheter till transporter, verksam-
heter och rekreation som finns lings an och

tvérs 6ver den. Ur detta perspektiv paverkar
inte Ostldnken Stangans funktion eller roll i

Linkoping.

Generellt kan ségas att paverkan under
driftskedet frimst bedoms forskjutas till
omraden utanf6r innerstaden i korridor C,
medan paverkan i korridor A och B koncen-
treras till innerstaden. Korridor D innebér
paverkan bade i innerstaden och i ytterom-
radena. Placeringen av resecentrum Oster
om Stangan ir en utgangspunkt och kommer
att paverka stadsbilden i samtliga korridor-
forslag, men utformningen av resecentret ar
alternativskiljande.

I driftskedet ger alla korridorer mérkbart

® eller mycket stora negativa konsekvenser i
en eller flera miljéaspekter vilket ar naturligt
vid denna typ av stora infrastrukturprojekt.
Det finns stor osikerhet i konsekvensbed6m-
ningarna vilket avspeglas i de intervall som
redovisas.

Aven i byggskedet dr osikerheterna i bedom-
ningarna stora, men sammantaget bedoms
att alla korridorforslag ger mérkbara till
mycket stora negativa konsekvenser under
byggtiden. Konsekvenserna dr bedomda
utifran det kunskapsunderlag som nu finns
tillgidngligt, utifran de osdkerheter som rader
samt innan skyddsatgéirder vidtagits. Kor-
ridor C och D bedoms sammantaget medfora
storre negativa konsekvenser én korridor

A och B. Detta hénger frimst samman med
osikerheterna kring utformning och ge-
nomférande av tunnlar, vilket kan paverka
naturmiljo och kulturmilj6 samt hélsa/boen-
demiljo negativt.
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I nista skede, nir det finns stérre sikerhet
kring jarnvégens utformning och lige i plan
och profil, samt vilka byggmetoder som ska
anvindas, kommer konsekvensbeskrivning-
arna att kunna goras mer precisa.

Nedan foljer en bedémning av miljokon-
sekvenser for de aspekter som har bedémts
som relevanta i miljokonsekvensbeskrivning-
en. Bedomningen inkluderar bade driftskede
och byggskede.

Stads- och landskapsbild

Ostldnkens passage och resecentrums nya
ldge innebir framfor allt en mojlighet for
Linkopings innerstad att expandera Gsterut
over Stangan. Korridorforslagen ger olika
forutsittningar for utveckling av stadens
centrala delar. Skillnaden mellan korrido-
rerna i driftskedet r frimst paverkans geo-
grafiska utbredning, da korridor C innebér
en paverkan frimst i stadens ytteromraden
medan korridor A och B innebir en paverkan
framst i Stangebro/innerstaden dér stadsbil-
den &r kinslig/virdefull. Korridor D innebér
en paverkan inom hela utredningsomradet.
Under byggtiden kommer stadsbilden att
paverkas av byggandet oavsett korridor.

Kulturmiljo

Samtliga korridorer kan innebéra negativa
konsekvenser for riksintresseomradena

for kulturmiljo Link6épings stad och Kinda
kanal, bade i driftskedet och i byggskedet. I
driftskedet innebér korridor C en paverkan
pa kulturmiljon framst i stadens ytterom-
raden, men det kan dven bli en paverkan pa
byggnadsminnen och andra kulturhisto-
riskt intressanta byggnader i innerstaden. I
byggskedet finns det sérskilt stora risker i
korridor C och D for grundvattenpaverkan
och vibrationer, som i sin tur ger negativa
konsekvenser pa kulturmiljon. Samtliga kor-
ridorer kan déarfor innebéra en risk fér paver-
kan pa den riksintressanta miljon i Linko-
pings stad och vid Stangan/Kinda kanal och
for kanalens bruks- och upplevelsevirden.
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Naturmiljo

Stangan har naturvirden som kommer att
paverkas negativt av korridor A, B och D,
dven om an redan idag dr paverkad av stads-
miljon i Link6ping. Korridor C innebér gene-
rellt en forskjutning av paverkan till stadens
ytteromraden, vid tunneltragen, i jimforelse
med korridor A, B och D dir konsekvenserna
beddms kunna bli som stérst vid Stangan
och stadens centrala delar.

Friluftsliv och rekreation

Bade omradet runt Stangan, inklusive
Stangebrofiltet, och Rydskogen har relativt
hoga virden for friluftsliv och rekreation,
nationellt och lokalt, men &r samtidigt
redan paverkade av stadsmiljon och befint-
lig infrastruktur runt omkring. Generellt &r
konsekvenserna for friluftsliv och rekreation
relativt begrénsade, da samtliga korridorer
foljer befintlig infrastruktur och ger mojlig-
heter till planskilda passager.

Hdlsa och boendemiljé

Ur ett hilsoperspektiv innebér Ostldnken i
jamforelse med nollalternativet en paverkan
pa boende i omradet. Det kan konstateras att
oberoende av vilken korridor som véljs kom-
mer boende att paverkas av buller, elektro-
magnetiska filt, paverkan pa luft och andra
storningar, dock i varierande grad. Storst
alternativskiljande konsekvenser i driftske-
det bedoms finnas i aspekterna barridrverkan
och buller. I korridor C férsvinner paverkan
fran bade buller och barridreffekter fran
innerstaden, men tillkommer istéllet i yt-
teromradena. Ovriga korridorférslag innebir
paverkan fran buller och barriéreffekt bade

i innerstaden och i ytteromradena. I korridor
C och D bedéms stomljud vara en viktig
fraga for fortsatt utredning. Aven vibrationer
kan vara tekniskt komplicerade att atgirda.
Detta giller samtliga korridorforslag. Nega-
tiva konsekvenser av buller, vibrationer och
stomljud bedéms kunna uppsta dven under
byggskedet.
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Naturresurser

Aspekterna vatten och masshantering be-
doms vara alternativskiljande. Bada aspek-
terna ir kopplade till byggnation av tunnlar
i korridor C och D, dir det finns osdkerheter
kring omfattningen av tunnlar. Det medfor
osikerheter i eventuell grundvattensénk-
ningoch i projektets massbalans. Massover-
skottet i korridor C dr mycket stort. Osi-
kerheter finns ocksa kring bergets kvalitet,
vilket gor konsekvensbedémningen osiker.

Det bedoms att samtliga korridorforslag
innebér en viss risk fér paverkan pa ytvat-
tenforekomsten Stangan. Grundvatten kan
paverkas, vilket kan leda till att féroreningar
sprids. Detta kan paverka bade ekologisk och
kemisk status i Stangan. Vidare utredning
krévs i nésta skede.

For paverkan pa mark bedoms konsekvenser-
na som positiva eftersom samtliga korridorer
ber6ér omraden med férorenad mark. Sane-
ring kommer att krévas oavsett korridorval.

Nir det géller paverkan pa klimat och energi
visar gjorda berdkningar pa negativa konse-
kvenser for samtliga korridorer, men mest
for korridor C. Ostlinken som helhet bed6ms
ge positiva konsekvenser ur klimat- och en-
ergisynpunkt.

5.7 Risk och sédkerhet

Den samlade bedémningen av riskidentifie-
ringen &r att Ostldnken som helhet kommer
att medfora positiva effekter avseende risk
och sdkerhet.

I denna kompletterande utredning har risk-
och sdkerhetsfragorna studerats 6versiktligt.
De allra flesta fragorna gillande risk och
sidkerhet maste studeras djupare i senare pla-
neringsskeden. I Bilaga 2 Risk och Sékerhet
redovisas en riskbedémning 6ver samtliga
korridorer. De fyra korridorerna har jimforts
for att oversiktligt avgora alternativens risker
for dels trafikanterna och dels omgivningen.

Tunnelforldggningen enligt korridor C med-
for minskade risker fér omgivningen relativt
att bibehalla sparen i markplan genom sta-
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den. Konfliktpunkter kan finnas vid tunnel-
mynningarna och vid tunnlar dér det trans-
porteras farligt gods och befintlig bebyggelse
ar férlagd nédra tunnelmynningarna.

Korridor A och B bedoms vara i stort sett
likvirdiga gillande riskbilden. Olika spar-
geometrier kan ge lokala férdndringar men
totalt sett bedoms inte riskbilden foréindras
i ndimnvird omfattning i dessa korridorer
relativt dagens situation.

Korridor A och B bedoms ur risksynpunkt
vara likvérdiga for resenérer och risken be-
doms vara enligt normala jarnvégar.

Korridor D bedoms vara acceptabel ur risk-
synpunkt och risken for resenérer bedoms
vara likvéirdig med korridor A och B.

Om korridor C utformas med separata tunn-
lar for farligt gods- respektive persontrafik
bedoms risken for resenérer vara likvéirdig
med 6vriga korridorer. Om farligt gods och
persontrafik ska transporteras i ssamma tun-
nel vid en underjordsstation kommer det

@ krévas vidare utredningar.

Linkoépings kommun har i en studie fran
2010, Miljé - och riskfaktorer i Linkdpings
kommun, bland annat analyserat “Risker
vid flygverksamhet”. I studien har det, med
hénsyn till risker fran flygverksamheten,
konstaterats att "Resecentrum maste ligga i
anslutning till jirnvigen och det foreslagna
ldget 6ster om Stangan kan accepteras ur
risksynpunkt”.

Risken for att ett flygplan ska storta pa nagon
del av jirnvigsanlidggningen r minst i kor-
ridor C. Anledningen é&r att storre delen av
jarnvigsanldggningen ligger i tunnel under
mark. Korridor D har nagot mindre risk dn
korridor A och B att drabbas av stértande
flygplan i och med att Ostldnkensparen ar
forlagda i tunnel.
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5.8 Klimat och energi

Berdkningar har gjorts f6r hur alternativen
i denna kompletterande utredning paverkar
klimat och energianvindning, se bilaga 5 till
kompletteringsrapporten samt i MKB.

De laga utsldppen fran spartrafik hinger
samman med tagtrafikens energieffektivitet.
Nir berdkningar pa energiforbrukning utfors
i ssmband med transporter bor dven den
energi som krivs for byggnation, drift och
underhall inkluderas. For spartrafik giller
att anldggandet kréver relativt stora méng-
der energi medan framforandet av tagen dr
mycket energisnalt. Detta star i kontrast mot
végtrafik dir den energi som krévs for an-
laggning och drift &r mer jamnt fordelad. Tag
ar ddrmed idag det transportslag som &dr mest
energieffektivt och som resulterar i minst
emissioner till luft rdknat per personkm eller
tonkilometer for godstrafiken.

Ostldnken som helhet bedoms ge positiva ef-
fekter pa klimat och energianvéindning dven
tillsammans med denna kompletterande
utrednings stricka, oavsett korridorforslag.
De negativa konsekvenser som redovisas

i bilaga 5 géller enbart pa den studerade
kompletterande strickan. Att bygga enbart
den kompletterande strickan utan resten av
Ostldnken &r dock inte relevant.

Berikning av driftfasen visar att korridor C
svarar for den hogsta energianvindningen,
foljt av korridor D. Alternativ A och B &r un-
gefir likvirdiga.

5.9 Anldggningskostnader

For att fa fram underlag till kostnadskalkylen
har forslag till jairnvigsstriackningar tagits
fram for varje korridor.

Samtliga korridorer gar i varierande grad pa-
rallellt med befintlig infrastruktur. Samtliga
korridorer omfattar ocksa en ny bytespunkt i
Link6ping.
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Kalkylstrackning

Hiér beskrivs tekniskt underlag for Ostlédn-
kens kostnadskalkyl avseende delstrickan
genom Link6ping. I texten nedan héinvisas
till km-tal. For att fa en uppfattning av var i
korridoren ett visst km-tal ir, se figur 1.5.

Korridorerna skiljer sig at nir det géller
vilken geometrisk standard som &r mojlig att
uppna inom angiven korridor. Forbi bytes-
punkten i Linképing gors avsteg i markalter-
nativen fran 320 km/tim ner till 160 km/tim,
enligt forutsittningar beskrivna i JU 2010
Gemensam del.

For korridor A giller att rekommenderad
geometri for 320 km/tim endast kan upp-
nas pa den 6stra delen av korridoren genom
Linkoping. For 6vrig del av korridoren fram
till anslutningen till befintlig stambana vid
Steningeviadukten géller 160 km/h.

For korridor B géller att rekommenderad
geometri for 320 km/tim endast kan upp-
nas pa den Ostra delen av korridoren genom
Linkoping. For 6vrig del av korridoren fram
till anslutningen till befintlig stambana i h6jd
med vistra delen av Skiggetorp giéller 160
km/h.

For korridor C giller att rekommenderad
geometri for 320 km/tim kan uppnas inom
hela korridoren genom Link6ping fram till
anslutningen till befintlig stambana i h6jd
med vistra delen av Skiggetorp.

For korridor D giller att rekommenderad
geometri for 320 km/tim kan uppnas inom
hela korridoren genom Link6ping fram till
anslutningen till befintlig stambana i h6jd
med véstra delen av Skiggetorp.

For att fa fram underlag till kostnadskalkylen
har forslag till jairnvigsstriackningar tagits
fram for varje korridor, sa kallade kalkyl-
strickningar. Den kostnadskalkyl som redo-
visas hér ar alltsa knuten till en viss mgjlig
jarnvigsstrackning inom en korridor. Dessa
kalkylstrackningar har valts efter avvigning-
ar mellan tekniska och andra aspekter. Anda
kommer det i den fortsatta planeringen, da
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fordjupade studier genomforts, sannolikt ske
fordndringar av strickningen inom korrido-
ren.

For bytespunkten i Linképing C erfordras
omfattande atgérder for anslutande trafik
som bussar, sparvig, cykel- och gangtrafik
och bilar. Kostnaderna for dessa atgirder har
inte inkluderats i kalkylen for Ostlédnken.

Korridor A och B gemensam del

Fran delstrickans startpunkt vid km
224+000 forlaggs Ostlankens nya dubbelspar
norr om befintliga spar pa S6dra stambanan i
markplan drygt 2 km. Dérefter far bade Ost-
lanken och stambanan en ny dragning s6der
om befintliga spar i ca 0,5 km.

Fran ca km 226+700 forldggs bade Ostlén-
ken och stambanan pa ramp upp mot en bro.
Rampen Okar successivt i bredd fran fyra
spar i markplan till sex spar nér den 6vergar
i bro.

Markférhallandena pa denna stréicka dr
sadana att det troligen behovs geotekniska
atgirder pa delar av striickan fér det mark-
forlagda sparet och rampen.

Vid ca km 227+200 forldggs samtliga spar i
upphojt ldge pa en ca 1,5 km lang bro. I det
nya stationslidget 6ster om Stangan ar bron
som bredast med nio spar och fem mellan-
plattformar. Total brobredd i stationsliget 4r
ca 100 meter.

Efter bron foljer en ca 400 meter lang ramp
ner till markniva. Dar rampen nar marknivan
ansluter Ostlidnkensparen till S6dra stam-
banan. Ombyggnaden av S6dra stambanans
spar slutar vid ca km 229+300. I korridor A
sker inte nagon ytterligare utbyggnad vister
om denna punkt.

Den stora jiarnvigsbron for nytt stationslidge
och passage 6ver Stangan kommer att kriava
omfattande geotekniska forstiarkningsatgir-
der for grundlidggning, bade i och i anslut-
ning till Stangan.
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Omléggning av S6dra stambanan och nya
spar for Ostldnken véster om km 226+000
kommer att paverka befintlig markanvind-
ning. Det giller framforallt strickan mellan
km 226+000 och passagen av Stangan dér
fyra mindre verksamhetsfastigheter och en
storre lagerverksamhet paverkas. Strick-
ningen beror ocksa ett kolloniomrade och
ett minder bostadskvarter. Korridoren beror
ocksa Anders Ljungstedts gymnasium vilket
kan medfora att hela skolverksamheten kan
behova omlokaliseras.

Den 6stra rampen upp till bron kommer att
korsa Rabergaleden vilket kommer kréva nya
jarnvégsbro for fyra spar 6ver vigen.

Ombyggnaden av S6dra stambanan innebér
att befintliga spar rivs och att tidigare jarn-
vigsomrade blir tillgdngligt f6r annan verk-
samhet. Underbyggnaden f6r den gamla jiarn-
vigsanldggningen kan innehalla férorenade
massor som behover omhéndertas. Detta
giller d4ven pa de delar av befintligt stations-
omrade som kommer att paverkas av den nya
jarnvigsbron och anslutande ramper.

Korridor B vister om gemensam del med A
I korridor B forlangs utbyggnaden av Ostlin-
ken fran km 229+300 till ca km 232+000.

Aven i korridor B forliggs Ostlinkens spar
norr om befintliga spar. For att kunna till-
skapa spargeometri som tillater minst 160
km/h for tagtrafik pa Ostlinkensparen krévs
att dven S6dra stambanan byggs om mellan
ca km 229+000 och km 230+200.

Ombyggnaden av stambanan mellan ca km
229+000 och km 230+200 paverkar befint-
lig vigbro Steningeviadukten och en storre
handelsfastighet i anslutning till Steninge-
viadukten. Vister om Steningeviadukten
paverkas dessutom ett bangardsomrade med
jarnvigsspar som idag anvénds for uppstill-
ning av tag.

Mellan km 230+200 och km 232+000
forlaggs Ostldnkens dubbelspar pa en ny
jarnvigsbank norr om befintligt spar. Stora
delar av strickan kriver relativt omfattande
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uppfyllnad av marken for att Ostlinken-
sparen ska hamna i samma niva som Sédra
stambanan.

Lings striackan vister om Steningeviaduk-
ten paverkas vigbron for Bergsvigen och
jarnvigsbron 6ver Grenadjirgatan. Vid bada
broarna krivs ombyggnad for att mojliggora
for fler spar.

Anslutningen av Ostlinkensparen mot S6dra
stambanan sker i ca km 232+000.

Korridor C
I korridor C forldggs bade Ostlinkensparen
och S6dra stambanan i tunnel under Link6-

ping.

Fran delstrickans startpunkt vid km
224+000 forldggs Ostlinkens nya dubbelspar
norr om Sodra stambanan i markplan ca 1,3
km. Direfter schaktas Ostlinkens spar ner

i en ramp fram till ca km 225+900. Mellan
rampen och bergtunnlarnas bérjan vid ca km
226+600 forldggs sparen i betongtunnel. Be-
tongtunneln byggs som cut&cover. Enkelspa-
riga bergtunnlar byggs mellan km 226+600
och km 230+550. Mellan km 230+550 och
km 231+050 byggs betongtunnlar med
cut&cover-teknik. Ramperna upp fran tun-
neln till markytan blir ca 300 meter langa. De
sista 600 metrarna fram till anslutningen till
befintliga spar pa Sédra stambanan, vid km
232+000, byggs i markplan.

Fran km 224+000 far S6dra stambanan en ny
strickning soder om Ostldnken. S6dra stam-
banan for persontrafik far en utformning
med ramper, betong- och bergtunnlar lik-
nande sparen for Ostldnken. Till skillnad fran
Ostlankens enkelsparstunnlar foreslas Sodra
stambanan forliggas i dubbelsparstunnel.

I km 224+000 avleds godstrafiken fran S6dra
stambanan till egen bana s6der om stamba-
nans persontrafikspar. For att godsbanans
uppspar ska kunna korsa personbanan plan-
skilt forlaggs godssparen pa ramper pa bada
sidor om stambanan mellan km 224+000
och km 225+200. Mellan km 225+200 och
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km 225+500 forldggs godsbanans uppspar i
betongtunnel under Sédra stambanans per-
sontrafikspar. Mellan km 225+500 och km
225+900 forldggs godssparen i enkelspariga
ramper.

Mellan km 225+900 och 232+100 byggs
Sodra stambanans godsspar med tunnelborr-
maskin med tva separata tunnelror. Delen
mellan bergtunnlarna och anslutningen till
befintlig S6dra stambana, vid km 233+800,
utgors av ramp.

De underjordiska stationsdelarna i korridor
C utformas som 20-25 meter breda bergrum.

Pa vissa strickor av bergtunnelstriackningar-
na for godstunnlarna antas det krévas speci-

ella drivnings- och forstirkningsatgéirder pa

grund av liten bergtickning kombinerat med
nedsatt bergkvalitet.

Kostnadskalkyl

Kostnadskalkylen ar upprittad i samband
med jarnvigsutredningen for att visa pa un-
gefirlig kostnadsniva (prisldge 2013-11), och
for jamforelse mellan de alternativa korri-
dorstrickningarna. Utgangspunkten i kalky-
len &r de fyra korridorerna enligt foregaende
beskrivning.

For att beskriva och tydliggora osékerhe-
terna i kalkylen har kostnadskalkylering
genomforts i enlighet med den s.k. succes-
sivprincipen.

Kalkylen har avgrénsats till att omfatta de
jarnvigsspecifika delarna av utbyggnaden,
exempelvis omfattas stationsomradena av
spar, plattformar och delar av anslutningar
till resten av bytespunkten.

I korridor A och B ir forutséttningen for
kalkylen att jarnvéigen vid det nya stationsla-
get dr upphojd da Stangans vattenniva maste
klaras. I korridor C ir stationen forlagd i
tunnel och i korridor D bade i upphojt ldge
och i tunnel.

De stora kostnadsposterna for jarnvigsut-
byggnaden ir kostnader for:

e berg- och betongtunnlar
e Dbroar
o geotekniska forstirkningsatgirder

e markarbeten

De storsta skillnaderna mellan korridorerna

beror pa tunnel- eller markférlagda spar, sta-
tion i upphdjt lige och behov av geotekniska
atgirder.

Nedan foljer ett antal viktiga antaganden och
kommentarer for kalkylen.

De olika korridorerna paverkar befintliga
tekniska system i olika grad sasom fjarrvér-
meledningar och vatten-/avloppsledningar.

I samtliga korridor uppstar massoverskott av
jordmassor. Storst 6verskott uppstar i kor-
ridor B och C. I korridor D uppstar minst
overskott av jordmassor.

Nir det giller bergmassor innebiér korridor
A och B underskott av massor. Korridor C
medfor ett stort 6verskott av bergmassor.

Nagon massforflyttning av jordmassor till
andra delar inom Ostlédnkenprojektet be-
doms inte realistiskt utan vid en fortsatt
projektering bor malséttningen vara att

Tabell 51 Anlaggningskostnad for de olika korridorférslagen.

Korridor Berdknad anlaggningskostnad, miljarder kr
Korridor A 7,5-10

Korridor B 7,6-12

Korridor C 11,5-18

Korridor D 12-19

Spannet mellan hogsta och lagsta bedomda anlaggningskostnad for respektive korridor hanger samman
med den osdkerhet som finns pa det har utredningsstadiet. Osadkerheten kommer att minska vartefter

detaljeringsgraden Gkar i nasta skede i processen.
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hantera schakt och fyllning inom niromra-
den. Kalkylen har déarfor baserats pa en lokal
masshantering.

Nér det géller bergmassor har det bedomts
finns en marknad for 6verskottsmassorna.

Geotekniska undersokningar har genom-
forts inom ramen for jirnvigsutredningen.
Geotekniska forstarkningsatgérder &r be-
domda utifran stickprovskontroller i form

av 50 stycken jord/bergsonderingar och fyra
stycken trycksonderingar samt studier av be-
fintliga geotekniska karteringar. For grund-
laggning av byggnadsverk dr bedomningen
att detta sker genom palning eller utbredda
plattor pa grusbadd.

De kostnadsposter som bedoms kunna med-
fora att kostnaden for de beriknade stréck-
ningarna blir avsevirt dyrare eller billigare
ar kostnader for bergforstarkningsatgérder,
utover de stora poster som angivits ovan.

Byggbarhet

Da det &r en visentlig skillnad medan de

® foreslagna alternativen gar det inte att utféra
en direkt jaimforelse mellan de olika f6rsla-
gens byggbarhet. Generellt géller dock att i
jamforelsen mellan byggande under mark
och ovan mark, ir riskerna och kostnaderna
vanligtvis storre vid undermarksbyggande.

De geotekniska, bergtekniska och hydro-
geologiska forutsittningarna varierar langs
planerad strickning genom Link6ping,.
Exempelvis forekommer omraden med stora
miktigheter av lera med lag odréinerad skjuv-
hallfasthet, omraden med friktionsjord och/
eller morén med varierande vattenforing,
omraden med berg i dagen och sprickzoner i
berget. Detta gor att ett flertal forstirknings-
atgidrder kommer att erfordras lings plane-
rad strickning oavsett vilken korridor som
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slutligen viljs. Bl.a. kommer foéljande atgr-
der rekommenderas beroende pa aktuellt val:

1. Forstirkning av befintliga jordlager vid
byggande pa omraden med lera och/eller or-
ganisk jord bl.a. i form av kalk-cementpelare,
bankpalning och lattfyllning. Detta erfordras
dels m.h.t. séttnings- och stabilitetsproble-
matik men &ven for att reducera vibrationer
och minimera hoghastighetsfenomen.

2. Borrade stodkonstruktioner komplet-
terade med injektering och forankringsstag
for trag/tunnel i jord samt vid bergpaslag,
schakter till planerad station samt for venti-
lationsschakter.

3. Grundvattensdnkningar utférs inom téta
konstruktioner eventuellt i kombination med
infiltration av vatten.

4. Forstiarkning av berget kring planerad
tunnel.

5. Tatning av berget kring planerad tunnel
for att minska inldckage av vatten

Tunnlar i berg kan komma att drivas som
enkel- eller dubbelsparstunnlar.

I ett vidare arbete kommer stor vikt att beho-
va ldggas pa att utfora undersokningar avse-
ende t.ex. bergniva, bergkvalitet, jordlagrens
geotekniska och hydrogeologiska egenskaper.
Detta uppnas bl.a. genom geofysiska under-
s6kningar, provpumpningar, hydrauliska tes-
ter, traditionella geotekniska undersokningar
och kirnborrning i berg. Vidare kommer en
inventering av befintliga byggnaders och
anldggningars grundldggning samt tillstands-
ansokan for grundvattenbortledning langs
planerad strickning och eventuell infiltra-
tion av vatten att erfordras.
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6. Samlad bedémning

| detta kapitel sammanstalls fér- och nackdelarna med respektive korridorférslag. Underlag
for funktion och teknik redovisas i kapitel 2 och 5 samt for miljo i kompletteringens miljokon-
sekvensbeskrivning. | JU 2010 finns den samlade effektbedéomningen for hela Ostldnken mellan

Jarna och Linkoping.

6.1 Gemensamma effekter och konse-
kvenser

Samtliga av de studerade korridorerna ge-

nom Linkoping 6verensstimmer med Ostldn-

kens 6vergripande d&ndamal och forvéntas ge

positiva konsekvenser och effekter pa resan-

det fran och till Linkdping.

God samstidmmighet finns mellan féreliggan-
de kompletterande jarnvigsutredning och
den kommunala planeringen. Korridorforsla-
gen innebdr att innerstaden kan expandera
over Stangan Osterut.

I samtliga korridorer kan jarnvigen utfor-

mas sa att sparkapaciteten blir tillracklig vid
Linkoping C, samt att effektiva byten mellan
jarnvig och 6vrig kollektivtrafik mojliggors.

I varierande omfattning kommer korridorer-
na att innebéira byggnation i nira anslutning
till trafikerade spar. Inkoppling av nya véxlar
och spar till S6dra stambanan kommer att
kriva ett antal kortare avstingningsperioder
(helger) for trafiken pa stambanan.

En ombyggnad av S6dra stambanan tillsam-
mans med Ostlinken genom Link6ping
medfor att anslutningen av Tjust-/Stanga-
dalsbanan behover anpassas i samtliga kor-
ridorforslag.

Korridorerna bedoms ur risksynpunkt vara
likvirdiga och risken bedoms vara enligt
normala jarnvigar.

Ostldnken som helhet bedoms ge positiva ef-
fekter pa klimat och energianvindning dven
tillsammans med denna kompletterande
utrednings stricka, oavsett korridorforslag.
Berikning av driftfasen visar att korridor C
svarar for den hogsta energianvéindningen,

‘ JU_kompl_utr_OL_Malmskogen-Glyttinge.indb 56 @

foljt av korridor D, géillande den studerade
kompletterande strickan. Att bygga enbart
den kompletterande strickan utan resten av
Ostlénken &r dock inte relevant.

6.2 Alternativskiljande effekter och
konsekvenser

Nedan sammanstills alternativskiljande

effekter och konsekvenser. Se dven tabell

6.1-6.3.

Korridor A+B

De stérsta miljékonsekvenserna med korridorfér-
slag A och B dr féljande:

* Visuellt kommer bron och tillhérande
ramper att uppfattas som en barriér i
stadsmiljon. Riksintressen for kulturmiljo
Linkopings stad och Kinda kanal kan pa-
verkas negativt.

» Negativa konsekvenser for naturmiljon for
kontinuitetsbrott i spridningskorridoren
utmed Stangan.

* Risk for paverkan pa Stangans vattenmiljo
under byggskedet.

Ovriga effekter och konsekvenser med korridor-

férslag B:

 En forldngning av Ostldnken till den véstra
delen av Linkoping, i enlighet med kor-
ridor B, bidrar till en forbéttrad kapacitet
genom Link6ping samt underléttar for tag
som ska ankomma och avga till stationen.

» Korridor B mojliggor dven for en hogre
hastighetsstandard fér Ostldnkens tag
genom Link6ping och ddrmed kortare
restider dn A. Detta beror pa att korridor
B innebir en forlingning visterut, vilket
mojliggor att hastighetsstandarden kan
héjas eftersom det gar att gora jarnvigen
rakare efter Steningeviadukten.
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Korridor C

De stérsta miljékonsekvenserna med korridorfér-

slag C dr féljande:

» Positiva miljokonsekvenser for stads- och
landskapsbild.

» Negativa miljokonsekvenser f6r masshan-
tering.

* Byggnation av tunnlar under staden be-
doms medfora stora risker och osékerheter
under byggskedet som inte &r fullt utredda.

* Risk for att grundvatten och ytvatten kan
paverkas bade under bygg- och driftskede.

Ovriga effekter och konsekvenser med korridor-

férslag C:

» Tunnelforldggningen enligt korridor C
medf6r nagot minskade risker for om-
givningen relativt att bibehéalla sparen i
markplan genom staden.

e Om korridor C utformas med separata
tunnlar for farligt gods- respektive per-
sontrafik bedoms risken for resenérer vara

® likvardig med 6vriga korridorer. Om farligt
gods och persontrafik ska transporteras i
samma tunnel vid en station under mark
kommer det krévas vidare utredningar.

 Att forldgga Ostlinken och S6dra stamba-
nan i tunnel bidrar till att stora ytor frigors
i centrala l4gen och att stadsstrukturen
kan utvecklas dn mer dndamalsenligt.

» Mojliggor for en mycket hog hastighets-
standard for Ostlankens tag och ddrmed
kortare restider #n enligt restidsmalen,
framfor allt nér hela Gotalandsbanan é&r

byggd.

» Ger mojlighet att hoja hastighetsstandar-
den for tagen pa S6dra stambanan.

e En forlingning av Ostlidnken till den vistra
delen av Linkoping bidrar till en forbatt-
rad kapacitet genom Link6ping samt
underlittar for tdg som ska ankomma och
avga till stationen.

» Separerade godsspar bidrar till ytterli-
gare forbittrad kapacitet samt forbéttrar
mojligheten for snabbare tag att kéra om
langsammare tag.
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 Tillgiingligheten till stationen kan for-
bittras genom att flera uppgangar skapas,
eventuellt fran bada sidor om Stangan.

» Bytestiden blir nagot langre 4n i ovan-
jordsalternativen p g a en lidngre vertikal-
forflyttning. Detta stéller sédrskilda krav pa
utformningen for att bytestidsmalet ska
kunna uppnas.

¢ Kan medféra extra tagrorelser for vindan-
de tag, atminstone fram tills att Gotalands-
banan ér fullt utbyggd.

o Stéller sérskilda krav pa utformningen av
plattformsomradet for att hoghastighets-
tag ska kunna passera i full hastighet.

Korridor D
Korridor D innebir en kombination av de
miljokonsekvenser som korridor B och C ger.

Ovriga effekter och konsekvenser med korridor-

férslag D:

e Mojliggor for en mycket hog hastighets-
standard for Ostlankens tag och ddrmed
kortare restider &n enligt restidsmalen,
framfor allt nér hela G6talandsbanan dr

byggd.

e En forlingning av Ostlinken till den vistra
delen av Linkoping bidrar till en forbétt-
rad kapacitet genom Linkoping samt
underléttar for tdg som ska ankomma och
avga till stationen.

 Bytestiden blir nagot ldngre &n i ovan-
jordsalternativen p g a en lidngre vertikal-
forflyttning. Detta stéller sirskilda krav pa
utformningen for att bytestidsmalet ska
kunna uppnas.

¢ Kan medféra extra tagrorelser for vindan-
de tag, atminstone fram tills att Gétalands-
banan &r fullt utbyggd.

o Stéller sérskilda krav pa utformningen av
plattformsomradet for att hoghastighets-
tag ska kunna passera i full hastighet.

o TForslaget innebdr att jirnvigen och sta-
tionen forldggs bade under och ovan jord
vilket kan forsdmra tydligheten for resené-
rerna.
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6.3 Samhillsekonomi
Samhillsekonomi behandlas mer utforligt
i bilaga 1. Med utgangspunkt fran den sam-
hillsekonomiska kalkylen med redovisade
kostnader och beridkningar av nyttor kan
foljande sammanfattas:

Pa delstrickan genom Link6ping ger kor-
ridor A bist samhillsekonomisk 16nsamhet,
foljd av korridor B. Korridor D visar pa en
klart simre samhéllsekonomisk lonsam-
het. Det ska dock noteras att korridor B, C
och D ger en betydligt mer omfattande och
komplett sparanlidggning genom Linkoping
dn vad korridor A ger. De storre sparanliagg-
ningarna visar sig bade ge stérre nyttor men
framforallt storre kostnader dn korridor A.

Kinslighetsanalysen for enkelsparstunnel for
godstrafiken visar att det inte dr samhills-
ekonomiskt motiverat att bygga en dubbel-
sparig godstagstunnel under Linképing. Med
en enkelsparig godstagstunnel visar korrido-
ralternativ C en stérre samhéllsekonomisk
lonsamhet med savél hogre nyttor som lidgre
underskott. Nyttan med korridor C kommer
ytterligare att ka med en fortsatt utbyggnad
av Gotalandsbanan.

De icke monetért varderbara effekterna visar
att korridoralternativ C ger stora tillkom-
mande nyttor for staden och dess invanare i
form av bland annat minskade barriéreffek-
ter och frigérande av centralt beldgna mark-
omraden fér annan verksamhet.

Fargskala trafik, funktion, samhallsekonomi och klimat/energi

Sma negativa
konsekvenser

Storst negativa
konsekvenser

Inga eller obetyd- | Sma positiva
liga konsekvenser | konsekvenser

Storst positiva
konsekvenser

Bed6mning av trafik, funktion, samhillsekonomi och klimat/energi har gjorts i relation till korridor A.

Tabell 6.1 Jamforelse mellan de olika korridorforslagen

Aspekt Korridor A

Korridor B

Korridor C

Korridor D

Restid

Turtathet/kapacitet

Bytespunkt - héjdlage, bytestid

Bytespunkt - funktion

Samhéllsekonomi

Klimat och energi
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Fargskala miljokonsekvenser

Intressets Ingreppets/storningens omfattning

vérde Mycket stor [ Stor Mattlig Liten Omfattningen
omfattning omfattning omfattning omfattning ger positiva

aspekter

Hogt

Mattligt

Lagt

_ Stora eller mycket stora negativa
konsekvenser

Mérkbara negativa
_ konsekvenser
Sma eller obetydliga
negativa konsekvenser

Inga eller férsumbara

konsekvenser

_ Positiva konsekvenser -

ingen gradering gors

Tabell 6.2 Samlad bedémning av miljokonsekvenser i driftskedet inklusive risk och sdkerhet.
Konsekvenser dr bedémda utifran nuvarande kunskapsunderlag och bedémningen &r gjord innan

skyddsatgarder vidtagits.

negat

Sma negativa
konsekvenser

Friluftsliv och rekrea-
tion

Sma till markbar
negativa

Sma negativa
konsekvenser

Korridor C

Sma negativa
konsekvenser

Korridor D

Miljoaspekt Korridor A | Korridor B

Stads- och land- 3

skapsbild

Kulturmiljo Smaé till mérkbart
negativa ko

Naturmiljé Sma till méarkbar

Férsumbara
konsekvenser

Sma till markbart

Halsa och boende- | Sma till mérkbar

miljs

Sma negativa
konsekvenser

Naturresurser

Sma till markbart

Sma negativa
konsekvenser

Sma negativa
konsekvenser

Tabell 6.3 Samlad bedémning av miljokonsekvenser i byggskedet inklusive risk och sékerhet.
Konsekvenser ar bedomda utifran nuvarande kunskapsunderlag och bedémningen ar gjord innan

skyddsatgarder vidtagits.

Miljoaspekt Korridor A Korridor B

Stads- och land-
skapsbild

Kulturmiljo

Naturmiljo

Friluftsliv och rekrea-
tion

Halsa och boende-
miljo

Naturresurser
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Korridor C

Korridor D
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7. Viktiga fordjupningar i nasta skede

Jarnvagsutredningen for Ostlanken har gett svar pa en mangd fragor och avgransat manga pro-
blem. Men med 6kad detaljeringsniva i arbetet har efterfragan pa mer kunskap 6kat, sarskilt nar

det géller tekniska och miljomassiga fragor.

| samband med det fortsatta arbetet med Ostlanken ar bedémningen i nuldget att vissa fragor fér
avsnittet genom Linkoping behdver belysas sarskilt for att korrekta stallningstaganden ska kunna
goras. Generella 6vervdganden finns i Gemensam del.

7.1  Fragor att utreda vidare

Arbetet i foreliggande avsnittsutredning har
genomforts med den noggrannhet som krévs
for att kunna ta stillning till val av korridor.
Nésta steg i processen dr upprittande av
jarnvigsplaner som innebér en detaljutform-
ning av jarnvigsanldggningen och utgor
underlag for marklosen. Detta skede innebir
nira och omfattande samrad med de sakiiga-
re som dr berérda. Under detta skede upprit-
tas ocksa en mera detaljerad och genomfor-
andeanpassad miljokonsekvensbeskrivning.

Bedomningen efter att utredningen nu har
fardigstallts r att foljande fragor kan behova
extra uppmérksamhet i det fortsatta arbetet:

Detaljplaner

Senast i ssamband med faststillande av jarn-
vigsplanen maste de kommunala detaljpla-
nerna vara 6verensstimmande med jiarn-
végsplanen. Detta giller inom detaljplanelagt
omrade och beror Link6pings tétort.

Bytespunkt

Manga fragor kvarstar att 16sa nér det géller
hur bytespunkten och resecentrum i Linko-
ping ska l6sas tekniskt och stadsbyggnads-
massigt.

Hur helheten ska utformas och anpassas
till stadens struktur kréver ett fordjupat
planeringsarbete i samrad mellan ett flertal
parter. Bl.a. féljande fragor behover vidare
bearbetning:

e Ansvarsférdelning och samordning med
Ovriga intressenter.

 Tillginglighetsanpassning for att géra
resecentrum handikappvinligt.

o Jamstilldhetsaspekter vid utformningen.

Fragor som kvarstar hanteras i detaljplanesk-
edet.

‘ JU_kompl_utr_OL_Malmskogen-Glyttinge.indb 60 @

Sarskilda hansyn

I det fortsatta arbetet med jarnvigsplan ar
det ett stort antal &mnesomraden dér kun-
skapsunderlaget behover fordjupas.

For fordjupningar kring milj6 och behov av
atgidrder kommer en ny miljékonsekvensbe-
skrivning for vald strickning att upprittas.
Fordjupningar bor ske inom f6ljande &mnes-
omraden:

» Bytespunkten i Link6ping. Hér krévs pre-
ciserad samordning med kommunernas
planering och beaktande av den kénsliga
kulturmiljon.

e Tunnlarna och tunnlarnas ramper. Hir
bor fordjupade studier genomforas av
grund- och ytvattenpaverkan i anslutning
till tunnlar och skirningar. Ytterligare
studier krévs dven for att bedoma berg-
kvaliteten med héansyn till t.ex. titnings-
atgirder, vattenbalans i berget samt
sprickbildningars riktning och tithet.

e Bron och brons ramper. Férdjupade
studier kring grund- och ytvattenpaver-
kan av utformning och grundliggning av
bron och brofundamenten.

* Markféroreningar pa bangarden och
langs befintlig jirnvig och genom Lin-
koping. Hir bedéms férdjupade studier
behovas for att kunna klarldgga fore-
komst och omfattning av dessa markforo-
reningar.

Teknisk férdjupning

Jarnvigsutredningen innehaller illustrerade
strackningar som bedémts som genomfor-
bara men som inte detaljprojekterats. De av-
snitt som sérskilt behover fordjupad kunskap
ar kopplingspunkterna, stationsldgena och
geometrin i tunnlarna. Aven féljande teknis-
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ka fordjupningar bedéms behovas:

e Underbyggnad for hoghastighetsjarnvi-
gen.

e Tunnlar, markundersokningar.

e Trag och betongtunnlar behéver utredas
avseende dynamiska effekter av hoghas-
tighetstag samt atgérder som kan tinkas
krévas for att klara problem med uppflyt-
ning.

 Stationsbron i Linkoping.

e Fordjupning av samforliggningens kost-
nads- och trafikeringsaspekter.

e Anslutningspunkter till befintlig bana.

e Utformning av Tjust-Stangadalsbanans
anslutning till Ostldnken/S6dra stamba-
nan.

» Spar-, viixel- och plattformsutrymmen
vid Link6ping C.

Risk och sikerhet

Foljande fragor behover speciellt utredas
i kommande planering avseende risker pa
avsnittet:

o Att det inte foreligger risk for att 6ver-
® svimningsvatten rinner in i tunnelmyn-
ningar.

o Att det inte foreligger risk for att broar
eller banvall 6versvimmas.

e Attinte nya banvallar orsakar dimnings-
effekter som ger 6kad 6versvimning med
negativa effekter i andra omraden.

e Att mojligheten att utrymma och utfora
ridddningsaktioner vid stationen &r god.

e Attuppsamlings- och insatsplatser for
riddningstjénsten vid tunnelmynningar i
kombination med sténgsling kan 16sas.

o Att skyddsatgirder vidtas for att under-
ldtta utrymning och minska konsekven-
serna vid olycka i tunnlar, sirskilt for de
langre tunnlarna.

e Fordjupad utredning avseende risker
med farligt gods.

e Utformning och beaktande for att minska
risken for obehoériga inom sparomradet.
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7.2 Byggtidens problematik
Byggandet av en jarnvig ir ett mycket omfat-
tande arbete med schakt, bergspringning,
brobyggnad, tunnelbyggen, palning, kross-
ning, transporter med mera. Byggandet ska
genomforas samtidigt som samhaéllets 6vriga
funktioner med transporter, boende och
verksamheter ska fungera tillfredsstéllande.
De konsekvenser som uppstar under byggti-
den kan i vissa fall vara betydligt allvarligare
dn de konsekvenser som den férdiga an-
laggningen medfor. Skyddsatgirder behover
vidtas avseende buller, grumling, etc.

Byggandet av Ostlinken kommer att delas
upp i etapper och den totala byggtiden for
hela strickan Jirna — LinkOping beriknas
till minst 10 ar. Den langa byggtiden beror av
att vissa striackor &r tidskridvande att bygga
(t.ex. broar, tunnlar och passager vid storre
végar) och att det dr svart att fa tillrackliga
resurser (t.ex. byggentreprenorer, maskiner,
teknik- och ledningsresurser) for att bygga
hela jirnvigen under en kortare tidsperiod.
Pa strickan genom Link6ping dr det de langa
tunnlarna alternativt den stora stationsbron
som ir tidsdimensionerande.

For att nyttan av jirnvigsinvesteringen ska
bli sa stor som mojligt for trafikanter och
trafikoperatorer &r det viktigt att ha en bra
strategi for i vilken ordning olika etapper pa
strickan Jirna — LinkOping ska byggas ut.
Det dr viktigt att investeringen borjar
anvindas sa snart som mojligt, d.v.s. starta
utbyggnaden av delstrickor med stort resan-
deunderlag eller dér effekterna av kortare
restid ir stora eller badadera.

I planeringen for etapputbyggnad har det
forutsatts att det finns fordon anpassade for
signalsékerhetssystemet ERMTS och som
kan trafikera bade en ny bana och delar av
den befintliga banan. For att paverkan pa tag-
trafiken ska bli sa liten mojligt bor det inte
finnas nagra tekniska hinder for trafikering
under byggtiden. Dock innebér sannolikt
byggnadsarbetena att hastigheten behover
sinkas pa vissa delstrickor. Da den nya
banan ska anslutas till befintliga banor maste
trafiken stéingas av helt eller delvis under en
period beroende pa var det gar att viinda tag.
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9. Begrepp och definitioner

Artesisk brunn

ATC (Automatic
Train Control)

Brunn som nar ner till en sluten akvifir. Trycket i den slutna akvifiren
kan gora att vatten flodar fran brunnen av egen kraft.

System som Overvakar att tag haller ritt hastighet och forhindrar att
ett tag kor forbi en r6d signal om lokforaren inte skulle ingripa.

ATC- systemet kommer de nirmaste aren allt eftersom att ersittas av
ERTMS/ETCS (se forklaring nedan).

Betongtunnel I den hér kompletterande utredningen innebér betongtunnel strickor
dér tunnlarna i korridor C och D har byggts med s.k. cut and cover-
metod, se Cut and cover.

Bytespunkt Hela bytespunkten med tag, buss, taxi, bilangéring, service och gang-

Cut and cover

och cykeltrafik.

Metod for att bygga tunnel som innebér att tunneln byggs i ett 6ppet
schakt. Nér tunneln dr fardigbyggd fylls resten av det bortgréivda
materialet igen upp till markniva.

dB(A) Decibel (dB) dr en enhet som anvinds for att ange ljudnivan. Det
minskliga orat dr kdnsligare for hogfrekventa ljud dn for lagfrekventa.
For att ta hinsyn till detta filtreras/frekvensvigs ljudet vid métning,.
Den vanligaste filtreringen &r A-filtret vilket ofta bendmns dBA eller
dB(A).

Dubbeltur Ett tag i vardera riktningen.

ERTMS (European Gemensamt europeiskt trafikstyrningssystem for jarnvigar med syftet

Rail Traffic Manag- att mojliggora effektiv grinsoverskridande tagtrafik. Systemet

ement System)

bestar av tva delar: European Train Control System, ETCS, som &r den
utrustning som finns ombord och i marken, och radiosystemet GSM-R.

Gangtid Fordons forflyttningstid.

Gotalandsbanan Planerad dubbelsparig hoghastighetsjiarnvig Stockholm - Géteborg
via Norrkoping, Linkoping, Jonképing och Boras.

Hoghastighetstag,

hoghastighetsbana Tag och banstandard for hastigheter 6ver 250 km/tim (pa den fullt
utbyggda Gotalandsbanan).

IR-tag Interregionala tag mellan kommunhuvudorter med fler uppehall &n
snabbtag. Nya IR-tag med hastighet upp till 250 km/tim.

Kopplingspunkt Sammankoppling av tva jarnvégslinjer — i plan eller planskilt.

Lutning i promille  Lutning i lingsled pa jarnvéigen anges i promille, d.v.s. tusendel, mot-

svarar tiondels procent. 10 promilles lutning innebir att sparet dndrar
ho6jd med 10 meter pa en stricka av 1 000 meter.
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Maxtimmen Den timme nir maximala antalet tag uppnas, vanligen kl 8-9 vardagar.

MB Miljobalken.

MKN Miljokvalitetsnorm. Miljokvalitetsnormer dr foreskrifter om ligsta
godtagbara miljokvalitet inom ett geografiskt omrade. Idag finns MKN
for utomhusluft, fisk- och musselvatten, vattenforekomster enligt
EU:s vattendirektiv samt buller.

MKB Miljokonsekvensbeskrivning.

Natura 2000 Ett nétverk av virdefulla naturomraden inom EU. Syftet ér att virna
om faglar, naturtyper och livsmiljoer samt vissa andra arter
som EU-linderna har kommit 6verens om dr av gemensamt intresse. I
Sverige har Natura 2000-omraden skydd i miljobalken.

Nollalternativ Anvinds som jimforelse i MKB:n for konsekvenser med och utan en
utbyggnad. I Ostlédnkens fall ungefér samma trafik som idag pa
befintlig bana.

Nordiska triangeln  Avser en transportstruktur som férbinder de nordiska huvudstéiderna

Ramsar-omrade

Koépenhamn - Oslo - Stockholm/ Helsingfors.

Vatmarksomraden som skyddas i enlighet med vatmarkskonventionen
(Ramsarkonventionen) som tillkom ar 1971 i staden Ramsar, Iran.

Recipient Vattenomrade som anvinds som mottagare av dagvatten och
lanshallningsvatten. ®
Regionaltag Tag mellan regioncentra som trafikerar Ostlédnken pa del av stricka.
Resecentrum Resecentrum &r en storre bytespunkt med t.ex. kaféer och butiker,
som ocksa har en visentlig samhéllsfunktion genom sin koppling till
den omgivande stadsmiljon.
Riksintresse Riksintresse i Sverige dr mark- eller vattenomraden
som langsiktigt ska skyddas mot atgérder som patagligt
kan skada det virde som konstituerat riksintresset.
Pendeltag Tag i storstadsomraden med tdta uppehall och téita
avgangar. I Ostergotland utmed Sédra stambanan.
Ramper Strécka av jarnvigsbron i korridor A, B och D innan
bron har natt full h6jd.
Rél, rils Riils, pluralform av ril, dr de skenor som taget rullar pa.
Snabbtag Befintligt tag for hastighet upp till 200 km/tim. Nytt

snabbtag via Ostlinken och S6dra stambanan
Stockholm — Malmo — Képenhamn for hastigheter
upp till 250 km/tim.
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Station
(jarnvigsbegrepp)

STAX
STH
Styv tidtabell

Sodra stambanan

TBM

TEN-nitet

Trafiksystem

Trag

Vistra stambanan
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Trafikverkets del i bytespunkten och som bestar
av sparomrade och jirnvigsanldggning med
plattformar samt del av passage till plattformar.

Storsta tillatna axellast.
Hogsta tillatna hastighet.
Samma, aterkommande avgangstid varje timme.

Befintlig jarnvig Stockholm — Malmé. Norr om
Norrkoping finns tva grenar: till Katrineholm och till
Jirna (via Nykoping). Dubbelsparig jarnvig pa grenen
till Katrineholm. Enkelsparig pa grenen via Nykoping.

Tunnelborrmaskin

Transeuropean Network — ett europeiskt transportnét
definierat av EU. Nétet omfattar savil vigar, jarnvigar
som sjofartsleder.

Ett trafikeringsnit med olika slags tag inom ett omrade.

Oppen stricka dér jirnvigen ligger forsinkt, med be-
tongviggar pa 6mse sidor.

Dubbelsparig jarnvig mellan Stockholm och Géteborg.
Jarna, Sodertilje Syd och Katrineholm ligger vid

Vistra stambanan. Banan utgor ett strategiskt godstrak.
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0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Box 1140, 63180 Eskilstuna
Besoksadress: Agatan 31, Linkdping

Telefon: 0771-921921, Texttelefon: 0243-795 90
www.trafikverket .se
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