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1 Inledning
1.1. Bakgrund

Omrédet mellan Stockholm och Uppsala kdnnetecknas av en hog befolkningstillvaxt och en
Okad efterfragan pa héllbara resor. Samtidigt ar trafiken pé strickan, som ar en del av
Ostkustbanan, sé intensiv att kapaciteten slar i taket vid rusningstid. Darfor ska
Ostkustbanan mellan lansgriansen mot Stockholm och Uppsala Centralstation byggas ut i
syfte att 6ka tillgdngligheten, kapaciteten och robustheten. Projekt fyra spar Uppsala har
delats upp i tva delstriackor; en fran lansgransen mellan Stockholm och Uppsala till séder
om Bergsbrunna och en frin séder om Bergsbrunna till Uppsala Centralstation. For
respektive delstricka kommer det att ta fram varsin jirnvidgsplan. Detta dokument tillhor
delstriackan mellan soder Bergsbrunna och Uppsala Centralstation. Planforslaget innebar att
strackan byggs ut frén tva till fyra spar, att Uppsala Centralstation byggs om samt en ny
station byggs soder om Bergsbrunna, kallad Uppsala S6dra. Plankorsningar ersitts med
planskilda passager och nya tillkommer. Aven en passage for vilt byggs (viltport).

1.2. Syfte

Utbyggnad av jarnvigen enligt planforslaget kommer att innebéra aktiviteter som leder till
ett tillskott av luftfororeningar. De aktiviteter som fraimst kommer att bidra med
luftfororeningar under byggskedet ar masstransporter, arbetsmaskiner, spranggaser och
damning. Under driftstiden kommer paverkan pé luftkvaliteten utomhus ske genom utslapp
av luftféroreningar fran jirnvagstrafiken.

Utslépp till luft frén jarnvagstrafik bestar till storsta delen av metallpartiklar som frigors vid
slitage pd hjul, rils, bromsar och kontaktledning. Under byggskedet kommer utslédpp att ske
fran dieseldrivna arbetsmaskiner och transporter. Foreliggande PM avser siledes att utreda
utslappen av partiklar (PM10) till utomhusluft i driftsfas samt utslappen av kvavedioxid och
partiklar (PM10) frdn masstransporterna under byggskedet. De nya sparen kommer under
driftsfasen trafikeras av person- och godstag, vilket ger upphov till utslapp av partiklar
(PM10) och kommer att konsekvensbedé6mmas.

Paverkan pé luftkvaliteten fran genomforandet av utbyggnaden av jarnvigen enligt
planforslaget kommer behandlas mot féreskrivna miljokvalitetsnormer (MKN) och de
nationella miljokvalitetsmélen (MKM). Partikelhalter i inomhusmiljé bedoms inte i denna
PM och arbetsmiljoverkets hygieniska gransviarden kommer inte att tillimpas i denna
utredning, som bedémningsgrunder inom anldggningsomradet under byggfasen.
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2 Beddmningsgrunder

2.1. Miljokvalitetsnormer

I Uppsala ar det framst kvivedioxid och partiklar (PM10), som periodvis forekommer i
halter som 6verskrider eller riskerar att dverskrida foreliggande grinsvirden (MKN). Ovriga
luftféroreningar s som kolmonoxid, fina partiklar (PM2,5), svaveldioxid, bensen och bly
regleras ockséa av miljokvalitetsnormerna. Dessa luftféroreningar férekommer dock langt
under miljokvalitetsnormerna och bedéms inte utgora nigot problem i Uppsala.

For att skydda manniskors hélsa och miljon har regeringen utfardat en férordning om
miljokvalitetsnormer (MKN) for utomhusluft, i 6verensstaimmelse med EU-direktivet
2008/50/EG.

I luftkvalitetsférordningen (2010:477) om miljokvalitetsnormer (MKN) f6r utomhusluft
beskrivs dels fororeningsnivéer som inte far 6verskridas eller som far 6verskridas endast i
viss angiven utstriackning, dels fororeningsnivaer som “ska efterstravas”. I Tabell 1 och
Tabell 2 nedan redovisas miljokvalitetsnormerna for kvivedioxid (NO2) och partiklar som
PM10. Dessutom férekommer miljokvalitetsnormer for partiklar som PM2,5, svaveldioxid,
koloxid, bly, bensen, arsenik, kadmium, nickel, PAH (BaP) och ozon.
Miljokvalitetsnormerna for arsenik, kadmium, nickel, PAH och ozon definierar nivier som
“ska efterstravas”.

Tabell 1. Miljokvalitetsnormer for kvavedioxid

Miljokvalitetsnormer for kvavedioxid i utomhusluft

Normvarde Skydd for Maximalt antal 6verskridanden
manniskors
halsa
Arsmedelvarde ¥ 40 pg/m3 Aritmetiskt medelvarde
Dygnsmedelvéarde ? 60 pg/ms3 7 ggr per kalenderar
Timmedelvarden 2 90 pg/m3 175 ggr per kalenderar om fororeningsnivan aldrig

Overstiger 200 pg/ms3 under 1 timme mer an 18
ggr per kalenderar

1) Arsmedelvirde definieras som aritmetiskt medelvirde dir summan av alla virden divideras med antalet virden.
2) For dygnsmedelvirde giller 98-percentilvirde, vilket innebér att halten av kvivedioxid som dygnsmedelvirde
far 6verskridas maximalt 7 dygn pa ett kalenderar (2 % av 365 dagar).

3) For timmedelvirde giller 98-percentilvirde, vilket innebér att halten av kvivedioxid som timmedelvirde far
overskridas maximalt 175 timmar pa ett kalenderér (2 % av 8760 timmar) om halten 200 pg/m3 inte 6verskrids

mer 4n 18 timmar (99,8 percentilviarden).
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Tabell 2. Miljokvalitetsnormer for partiklar som PM10

Miljokvalitetsnormer for partiklar (PMz1o) i utomhusluft

Normvérde Skydd for Maximalt antal 6verskridanden
manniskors
halsa
Arsmedelvarde Y 40 pg/ms Aritmetiskt medelvarde
Dygnsmedelvarde 2 50 pg/m3 35 gor per kalenderér

1) Arsmedelvirde definieras som aritmetiskt medelvirde dar summan av alla virden dividerats med antalet virden.
2) For dygnsmedelvirde giller go-percentilvirde, vilket innebir att halten av partiklar (PM10) som

dygnsmedelvirde far 6verskridas maximalt 35 dygn pé ett kalenderér.

2.2. Beddmning av miljékvalitetsnormer f6r omgivningsluft

Miljokvalitetsnormerna géller generellt for utomhusluft, dock forekommer undantag enligt
foljande:

e Iluftkvalitetsforordningen (2010:477) anges att miljokvalitetsnormerna inte ska
tillimpas for luften pa arbetsplatser samt vagtunnlar och tunnlar for sparbunden
trafik.

e  Enligt luftkvalitetsdirektivet (2008/50/EG) ska 6verensstimmelse med
gransvirden avsedda for skydd av manniskors hélsa inte utviarderas pa foljande
platser:

o Varje plats inom omréden dit allmanheten inte har tilltrade och det inte
finns négon fast befolkning.

o Fabriker eller industrianldggningar diar samtliga relevanta bestaimmelser
om hilsa och sdkerhet pa arbetsplatser tillimpas.

o Pavigars kdrbana och mittremsa utom om fotgidngare har normalt tilltrade
till mittremsan.

2.3. Miljokvalitetsmalet "Frisk luft”

Den 26 april 2012 beslutade regeringen om preciseringar och etappmal i miljomalssystemet,
svenska miljomal — preciseringar av miljokvalitetsmalen och en forsta uppsattning
etappmél, Ds 2012:23.

Miljokvalitetsmalet Frisk luft preciseras sa att med maélet avses att halterna av
luftféroreningar inte 6verskrider lagrisknivaer for cancer eller riktvirden for skydd mot
sjukdomar eller paverkan pé vaxter, djur, material och kulturforemal.

Riktvirden sitts med héansyn till kinsliga grupper och i Tabell 3 och Tabell 4 redovisas
miljokvalitetsmalen for kvavedioxid (NO2) och partiklar som PM1o0.
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Tabell 3. Miljokvalitetsmélen for kvavedioxid

Miljokvalitetsmalen for kvavedioxid i utomhusluft

Malvarden Skydd fér ménniskors Maximalt antal dverskridanden
halsa

Arsmedelvarde » 20 pg/m3 Aritmetiskt medelvarde

Timmedelvarden 2 60 pg/m3 175 ggr per kalenderéar

1) Arsmedelvirde definieras som aritmetiskt medelvirde dér summan av alla véirden divideras med antalet virden.
2) For timmedelvirde giller 98-percentilvirde, vilket innebir att halten av kvivedioxid som timmedelvirde far

overskridas maximalt 175 timmar pa ett kalenderér (2 % av 8760 timmar)

Tabell 4. Miljokvalitetsmélen for partiklar som PM10

Miljokvalitetsmalen for partiklar (PMo) i utomhusluft

Malvarden Skydd for méanniskors Maximalt antal 6verskridanden
halsa

Arsmedelvarde ¥ 15 pg/m?3 Aritmetiskt medelvarde

Dygnsmedelvarde ? 30 pg/ms3 35 ggr per kalenderéar

1) Arsmedelvirde definieras som aritmetiskt medelvirde dar summan av alla virden dividerats med antalet virden.
2) For dygnsmedelvirde giller go-percentilvirde, vilket innebir att halten av partiklar (PM10) som

dygnsmedelvirde far 6verskridas maximalt 35 dygn pé ett kalenderér.

Dessutom finns delmaél for partiklar som PM2,5, bensen, bens(a)pyren, butadien,
formaldehyd, ozon och korrosion.

2.4. Bedomningsgrunder

I tabell 5 visas en definition av virdet av utredda omréden med avseende pa luftkvalitet som
anvinds for konsekvensbedémning i foreliggande PM. Hogt viarde definieras som tatorter
dar fler 4n 5 000 invénare finns samt flertalet skolor och eller vardlokaler eller omraden dar
manniskor vistas stadigvarande, dar ndgon av miljokvalitetsnormerna f6r PM10 eller NO2 i
dagslaget overskrids. Ett méttligt viarde definieras som tatorter eller samhéllen med mellan
500- 5 000 invanare dair enstaka skolor eller vardlokaler forekommer eller omraden dar
manniskor vistas stadigvarande, dar ndgon av preciseringarna i miljokvalitetsmélet Frisk
luft 6verskrids. Ett 1agt virde definieras som omraden dar manniskor inte vistas
stadigvarande samt tiatorter och samhéillen med farre 4n 500 invdnare samt enstaka
bostéder.

I tabell 6 visas definitionen av effekter med avseende pa luftkvalitet som anvands for
konsekvensbeskrivning i foreliggande PM. Effekterna har sin grund i den lagstiftning som
uttrycks i miljokvalitetsnormer samt Sveriges miljokvalitetsmél. Fem effekter definieras:
stor negativ, mattligt negativ, liten negativ, ingen effekt samt positiv effekt. Stor negativ
effekt definieras som en 6kning av halten luftfororeningar som leder till 6verskridande av en
eller flera miljokvalitetsnormer for PM10 och eller kviavedioxid (NO2). Méttlig negativ effekt
definieras som en (mer dn marginell) 6kning av halten luftféroreningar som leder till ett
overskridande av en eller flera preciseringar av miljokvalitetsmélet Frisk luft. Liten negativ
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effekt definieras som en 6kning av halten luftféroreningar som inte leder till 6verskridande

av miljokvalitetsnormer eller miljomal. Ingen effekt definieras som ingen eller férsumbar
okning av halterna luftféroreningar. Positiv effekt definieras som att byggandet av den nya
stambanan leder till minskade halter luftféroreningar.

Tabell 5. Definition av virde med avseende pa luftkvalitet som anvéinds for
konsekvensbedomning i foreliggande PM.

Viirde

Hogt

Tatorter med fler 4n 5 000
invénare dar fler an enstaka
vard- och skollokaler
forekommer. Eller omraden
dar miljokvalitetsnormen
for kvavedioxid (NO2)
och/eller partiklar (PM10) i
nuliget 6verskrids.

Mattliga

Tatorter med 500—5 000
invinare med enstaka vard-
och skollokaler. Eller dar
halterna av kviavedioxid
(NOz2) och/eller partiklar
(PM10) i nuldget kan
overskrida preciseringen av
miljokvalitetsmélet Frisk
luft.

Lagt

Omraden dar manniskor
inte vistas stadigvarande
eller tatorter och
sammanhallen bebyggelse
med firre 4n 500 invanare.
Eller dar halterna av
kvavedioxid (NO2)
och/eller partiklar (PM10) i
nuliget inte 6verskrider
preciseringarna i
miljokvalitetsmaélet Frisk
luft.

Tabell 6: Definition av effekter med avseende pa luftkvalitet som anvinds for
konsekvensbedomning pa luftkvaliteten

Effekter
Stor negativ Mattlig negativ Liten negativ Ingen effekt Positiv
effekt effekt effekt effekt
Miljokvalitetsnor Halterna av Halterna av Ingen eller Halterna
mens (gransviarde) kvavedioxid (NO2) kvavedioxid (NO2) forsumbar kvavedioxid
for kvavedioxid och/eller partiklar och/eller partiklar paverkanpa  (NO2)
(NO2) och/eller (PM10) okar (mer (PM10) 6kar jamfort  halterna av och/eller
partiklar (PM10) an marginellt) och med nulaget, kvavedioxid partiklar
overskrids. foranleder ett daremot inte s att (NO2) eller (PM10)
overskridande av ndgon av PMio. minskar
preciseringarna av preciseringarna av jamfort med
miljokvalitetsmélet = miljokvalitetsmalet nuliget.
Frisk luft. Frisk luft 6verskrids.

I tabell 7 visas en bedomningsmatris som kombinerar bedomningen av varde och effekt till
en konsekvens. Vid konsekvensbedémningen bedéms vardet av och effekten pa
luftkvaliteten pé delstrackor och lokaliseringsalternativ enligt definitionerna i tabell 5 och 6
och konsekvens bestdms enligt tabell 7.
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Tabell 7. Bedomningsmatris for konsekvensbedomningen

Liten
negativ
effekt

Stor negativ
effekt

Mittlig
negativ
effekt

Ingen effekt | Positiv
effekt

Hogt virde Ingen Positiv

konsekvens | konsekvens

Mattligt
varde

Mattlig-liten
konsekvens | konsekvens | konsekvens

Ingen Positiv

Lagt varde Mittlig-liten

konsekvens

Liten Ingen Positiv
konsekvens | konsekvens | konsekvens

3 Luftféroreningar

3.1. Halsoeffekter

Luftfororeningar okar risken for hjartlungsjukdomar och bidrar till 6kad dodlighet (WHO,
2021). Exponering av luftféroreningar innebar en 6kad risk for luftvigspaverkan hos barn,
utveckling av allergi och utveckling av astma. Luftféroreningarna i titorter och i miljéer med
forhojda luftfororeningshalter innebar en 6kad risk for cancer, fosterpaverkan och besvir
(obehag och lukt). Det har visat sig att luftféroreningarna orsakar fler
lakarbesok/sjukhusinlaggningar for den del av befolkningen som ar kinsliga, exempelvis
astmatiker och barn samt de som redan har en hjirt- och lungsjukdom.

3.1.1. Partiklar (PM10) i omgivningsluften

Partiklar i omgivningsluften férekommer i olika storlekar och kan ha olika kemiska
sammansittningar (exempelvis metaller, sulfat, nitrat, organiska féreningar och sot). I
atmosfiren kan partiklarna transporteras langt (mellan lander) innan de forsvinner ur
atmosfiaren genom omvandling eller deposition. Partiklar i omgivningsluften definieras
oftast efter storleken dir partiklarna dr mindre &dn 10 um respektive 2,5 pm (PM10
respektive PM2,5). Dessa partiklar 4r inandningsbara och kan darmed fastna i luftvigarna.
En egenskap for smé partiklar (PM2,5) ar att de kan tringa ned i lungorna till lungblasorna
(alveolerna) dar syreutbytet sker. Darmed finns det en risk att partiklar som nar ner till
lungblésorna kan spridas vidare via blodet i kroppen. Hur stor dos som luftvigarna
exponeras for beror till stor del pa hur snabbt partiklarna bortskaffas. Hos friska personer
finns det mekanismer som kan rensa bort partiklarna i de nedre luftvigarna men
bortskaffande av partiklarna som nér dnda ner till lungblasorna tar i regel betydligt langre
tid. Aven partiklar som PM10 bedéms paverka hilsan i betydande omfattning (WHO, 2021).
Sambandet mellan risk och partikelhalt 4r normalt att betrakta som linjart. Det finns med
andra ord inga kdnda troskeleffekter utan alla minskningar av partiklar i inandningsluften
ar betydelsefulla for hilsan.

3.1.1.1. Partiklar i drift- och byggskede

Partikelutslapp till luft vid frén jarnvégstrafik bestar till storsta delen av metallpartiklar som
frigors vid slitage pd hjul, réls, bromsar och kontaktledning (Gustafsson m. fl., 2016).
Metallpartiklar som genereras fran jarnvagstrafik ar jamforelsevis tunga och depositionen
av partiklarna sker inom 50—100 meter frén jairnvigen (Gustavsson et al., 2003). Hoga
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halter av partiklar har i tidigare studier kunnat pavisas framfér allt i tunnelmiljéer och
stationsmiljoer under mark. Halterna ar oftast manga ginger hogre jamfort med halter i
gatumiljoer. Spartrafiken utanfor stationsomraden genererar ocksé partikelemissioner, dock
ar dessa generellt sett 1angt under den norm for luftkvalitet som finns for att skydda
manniskors hilsa (Banverket, 2007). Detta d& emissionerna effektivt ventileras bort, varfor
endast hoga halter uppstar under mycket korta tidsperioder i omedelbar néarhet av sparen
(Gehrig et al., 2007). En betydande del av partikelemissionerna ar direktemitterade och
kallstyrkan kan antas vara som storst dar inbromsning och eventuell acceleration sker.
Partiklar som alstras fran spértrafiken ar i genomsnitt storre dn forbranningspartiklar, som
forekommer i storre omfattning i gatumiljoer. Partiklar fran spartrafiken anses darfor vara
mindre hilsoskadliga #n férbranningspartiklar (Ogren et al. 2014). Detta eftersom
partiklarna inte tringer ned lika langt i lungorna och att partiklarna frén spartrafiken har
lagre inflammatoriska effekter i jamforelse med partiklar fran gatumiljo (Jarvholm m. fl.,
2013).

Aktiviteter som kommer att bidra med utslapp av partiklar (PM10) under byggskedet ar
transporter och anvindning av arbetsmaskiner och allmén risk for damning. I anslutning till
etableringsytor kan uppvirvling av stenmaterial vid in- och uttransport férekomma.

3.1.2. Kvavedioxid i omgivningsluften

Utslapp av kviaveoxider har i epidemiologiska studier visat samband med negativa
halsoeffekter. Exempelvis finns det en studie i Stockholms lan (LUCAS-studien) som visar
pa ett tydligt samband mellan kvivedioxid och lungcancer i vagtrafikmiljo. De som under
dren 1955—1970 varit utsatta for typiska innerstadshalter av kvivedioxid, 6ver 30 ug/ms3 som
arsmedelvarde, hade ca 50 % okad risk for att 30 ar senare fa cancer (oavsett om man varit
rokare eller €j). Studien visade att mangden kvivedioxid kan fungera som en
markor/indikator for andra luftféroreningar.

Nir det giller experimentella studier har det visat sig att det kréavs relativt hoga halter av ren
kvivedioxid, cirka 2 000 ug/ms for att framkalla luftvagseffekter (Tondel M. m fl 2010).
Halsoundersokningar i Norge indikerar pa korttidseffekter vid kvavedioxidhalter (i
omgivningsluften) pa omkring 100 ug/ms och langtidseffekter vid halter pa omkring 40
ug/ms3 (Folkehelseinstituttet, 2011).

3.1.2.1. Kvavedioxid i drift- och byggskede
I driftskedet kan dieselavgaser forekomma i samband med service och underhall av
jarnvagen.

Under byggskedet kommer utsldapp av kviavedioxid att ske fran dieseldrivna arbetsmaskiner
som utgors av bland annat av hjullastare, gravlastare, gravmaskiner och dumprar.
Transporter kommer tillkomma vid bortforsling av berg- och jordmassor, som ger utslapp
av kvavedioxid.
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3.2. Luftféroreningssituationen i Uppsala

Foreliggande kapitel beskriver dels den generella luftféroreningssituationen i regionen, dels
resultat fran specifika matningar och berdkningar, som utforts i omraden nira jarnvégen.
Detta for att f4 en uppfattning om vilka haltnivaer, som forekommer langs jarnvagen och for
att belysa omraden som i dagsldget redan har problem med luftféroreningar och dar utslapp
av luftféroreningar kan leda till 6verskridanden av rikt- och gransvirden.

Luftfororeningar forekommer i omgivningsluften som en f6ljd av bl.a. utslapp frén végtrafik,
uppvarmning, energiproduktion och industriell verksamhet. En del av de luftféroreningar
som forekommer i Uppsala ar intransporterade fran andra regioner/lander framfor allt
partiklar (PM10). I Uppsala har vigtrafiken identifierats som den huvudsakliga killan till
luftfororeningar. Ovriga killor 4r industriella verksamheter och forbriinningsanliggningar.
Nedan foljer en beskrivning av luftféroreningssituationen i Uppsala.

Kontinuerliga luftkvalitetsméatningar har genomforts pé flera platser centralt i Uppsala
under de senaste aren. Partiklar (PM10) och kvavedioxid har mitts i centrala Uppsala pa
Kungsgatan fran 1999 respektive 2009. Matningarna utférdes inledningsvis pa Kungsgatan
42 (vid Stadshuset) men sedan 2017 sker métningarna pa Kungsgatan 67 (vid Stadsteatern).
Jamforande mitningar under varen 2017 pa bada platserna visar pa hogre uppmatta halter
av kvivedioxid och partiklar (PM10) pa Kungsgatan 67 4n vid Kungsgatan 42.

For kvavedioxid overskreds miljokvalitetsnormen for dygns- och timmedelviarde under
2017-2019, medan normen klarades under 2020 och 2021. Minskningen beror framst pé en
renare fordonspark i och med att litta fordon har borjat elektrifieras, dieselandelarna har
borjat minska och att hardare utslappskrav for tunga diesellastbilar har fatt genomslag. Den
renare fordonsparken kommer medféra att utslappen minskar kraftigt de kommande &ren
dven om trafikarbetet 6kar, detta paverkar speciellt NOx- utsldppen positivt. (SLB-analys,
2022). Mindre dn en procent av transportsektorns samlade utslapp av koldioxid och
luftféroreningarna svavel- och kviaveoxider kommer fran jarnvagstrafiken. En majlig orsak
till de minskade luftféroreningshalterna kan den minskade trafikméangden som foljde av
inforandet av restriktionerna under coronapandemin. Det ar dock for tidigt att dra nagra for
langtgaende slutsatser i nuldget dd mitdata inte kvalitetsgranskats och det beh6vs dirav en
djupare analys dar hansyn tas fler faktorer som paverkar partikelhalterna.

Miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) 6verskreds 2017 pa Kungsgatan 67, men har
klarats under efterf6ljande ar. Pa andra gator i anslutning till jirnvagen har halter av
kvavedioxid och partiklar (PM10) uppmatts som ligger i riskzonen for att 6verskridas. For
miétningarna i urban bakgrund i Uppsala ses en minskning av PM10-halten sedan
maitstarten ar 2013. Minskade PM10-halter de senaste tio dren beror pa minskad intransport
av partiklar till regionen samt att de lokala utslappen av PM10 har minskat.

Dubbdack ar den enskilt viktigaste orsaken till hoga halter av partiklar i luften (PM10).
Uppsala kommun har i sitt dtgirdsprogram infort forbud mot dubbdick pa delar av
Kungsgatan och Vaksalagatan, 30-zon i centrum, miljézon for tunga fordon,
genomfartsforbud pa Kungsgatan samt battre renhallning av gator. Dubbdicksandelen i
regionen visar en generellt minskande trend de senaste éren.

Tabell 8 visar de hogst uppmatta luftfororeningshalter vid de olika métstationerna i Uppsala
under de senaste drens méatningar av kvavedioxid och partiklar (PM10). Data har hamtats
frdn SMHI, som Naturvérdsverket utsett till nationell datavard for luftkvalitetsdata.
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Tabell 8. Uppmitta luftfororeningshalter i gatuniva i Uppsala (ug/ms3)

2017 2018 2019 2020 2021 MKN  Miljomal

Kvéavedioxid

- Arsmedelvarde 36 36 34 28 26 40 20
- Dygnsmedelvarde 66 71 66 56 52 60 -
- Timmedelvarde 95 94 92 74 69 90 60
Partiklar (PMao)

- Arsmedelvarde 23 20 17 14 14 40 15
- Dygnsmedelvéarde 55 32 39 26 27 50 30

Roda siffror indikerar 6verskridande av miljokvalitetsnorm

Forutom lokala emissioner sker dven intransport av luftféroreningar fran andra regioner i
Sverige, men #dven ldngdistanstransport frin omraden utomlands. Matningar i urban
bakgrund ger en generell bild av luftfororeningshalten och det ger méjlighet att f6lja
trendutvecklingen for olika luftfororeningar. De ska vara omraden och platser i en titort dar
fororeningsnivderna ar representativa for den exponering som befolkningen i allmanhet ar
utsatt for. En plats dir manga méanniskor vistas utan direkt paverkan frén en utsldppskailla.

I Uppsala har kontinuerliga mitningar av den urbana bakgrundhalten genomforts pa taket

pa Dragarbrunnsgatan 23 senan 2018. Innan dess genomfordes métningar pa Klostergatan.
Luftféroreningshalterna i den urbana bakgrunden visar pa laga halter enligt de senaste fem
drens matningar. Bdde miljokvalitetsnormerna och miljokvalitetsmélen klaras.

Tabell 9. Uppmatta urbana luftféroreningshalter i Uppsala (ug/ms3)

2017* 2018* 2019* 2020** 2021** MKN  Miljomal

Kvéavedioxid

- Arsmedelvarde 8 7 8 6 6 40 20

- Dygnsmedelvarde 23 18 23 16, 20 60 -

- Timmedelvéarde 34 28 33 23 29 90 60

Partiklar (PMao)

- Arsmedelvéarde 12 12 10 8 8 40 15

- Dygnsmedelvarde 21 22 21 14 14 50 30
*Uppsala Klostergatan

**Uppsala Dragarbrunnsgatan 23 tak
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4 Luftféroreningar driftskede

Planforslaget innebar att tigtrafiken kommer att 6ka betydligt vilket mojliggor att fler kan
prioritera tagresor framfor bilresor vilket bedoms ge positiva effekter med avseende pa
luftkvalitet.

I drift genererar jarnvag inte kviavedioxid och planforslagets effekt bedoms bli
forsumbart/ingen effekt.

Partikelutslapp till luft vid fran jarnvigstrafik bestér till storsta delen av metallpartiklar som
frigors vid slitage pa hjul, réls, bromsar och kontaktledning.

En betydande del av partikelemissionerna (utslappen av partiklar) dr direktemitterade
(direkta utsldapp) och kan antas vara som storst vid stationerna dar inbromsning och
acceleration sker. Partiklar som alstras fran spartrafiken ar i genomsnitt storre dn de som
kommer frén forbranning (exempelvis bilavgaser). De anses vara mindre halsopaverkande
eftersom de inte tranger ned lika ldngt i lungorna och att de har ldagre inflammatoriska
effekter.

Vardet bedoms vara hogt i Uppsala, eftersom Uppsalas titort har fler 4n 5 000 invanare
med hog bostadstéthet och det finns flertalet vard- och skollokaler i tdtorten. Halterna av
partiklar (PM10) och kvéavedioxid runt Uppsala central 6verskred miljokvalitetsnormen for
dygnsmedelvirdet 4r 2017 men har de senaste fem fyra &ren legat under normen (mellan
25-40 pg/m3). Miljokvalitetsmalen har 6verskridits de senaste fyra aren. Tagens
inbromsningar vid centralstationen leder till utslapp av partiklar (PM10), dock bedoms
haltbidraget av PM10 utanfor jarnvigsomradet som litet. Planforslaget bedéms oka
utsldppen av partiklar nagot jamfort mot nuldget, men baserat pa redovisat
kunskapsunderlag och eftersom depositionen av partiklarna primart sker i anlaggningens
niaromrade dr bedomningen att planforslaget inte bidrar till att miljokvalitetsnormen for
PMa1o 6verskrids. De partikelemissioner som sprids utanfor stationsomraden ar generellt
sett 1angt under den norm for luftkvalitet som finns for att skydda méanniskors hilsa
eftersom de effektivt ventileras bort. Hoga halter kan darfor uppsté under endast mycket
korta tidsperioder i omedelbar néarhet av sparen. Eftersom virdet pa omradet runt Uppsala
centralstation bedoms vara hogt och effekten av att bygga ut jairnvigen bedoms vara liten,
bedoms darfor konsekvensen som mattlig. Paverkan pa luftkvaliteten blir i forsta hand lokal,
dock bor man ha beaktning till att utbyggnaden kan attrahera ytterligare fordon runt
Uppsala central vilket kan paverka luftkvaliteten pé ett negativt sitt. Paverkan ar
formodligen begransad da det centrala laget pa stationen gor att en relativt liten andel av de
tillkommande resenirerna fardas till stationen med bil eftersom fungerande alternativ finns.

Virdet vid Bergsbrunna bedéms som lagt eftersom det inte ar en titort samt att
luftféroreningshalterna bedoms vara i nivi med bakgrundhalterna. Detta innebar att
halterna av kviavedioxid (NO2) och/eller partiklar (PM10) i nuldget inte 6verskrider
preciseringarna i miljokvalitetsmélet Frisk luft. Vid Bergsbrunna 6kar utsldppen av partiklar
(PM10) négot jamfort med nuldget. Effekten pa luftkvaliteten vid Bergsbrunna bedéms dock
som forsumbar eftersom risken for 6verskridande av nigon precisering av
miljokvalitetsmalet Frisk luft bedoms som mycket liten. Detta eftersom utbyggnaden av
jarnvigen inte forviantas orsaka ndgon storre forandring i vagtrafiken samt att bidraget till
PM1io-halten utanfor jarnvigen bedoms ockséd som marginellt. Att forligga en ny station vid
Bergsbrunna bedoms darfor inte f& nagon konsekvens for luftkvaliteten.
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5 Luftféroreningar byggskede

Transporter och anvindning av arbetsmaskiner under byggtiden kommer att bidra med
utslapp av partiklar (PM10) och kvivedioxid under byggskedet. Utslappen péverkas av
exempelvis fordonens typ, drifttimmar, motoreffekt, belastning, dlder pd maskinerna,
hastighet samt viagbanans beldggning, damning och fuktighet. Det kommer finnas risk for
damning till luft frin dammande ytor, transporter, lastning av schaktmassor eller
anvandningen av arbetsmaskiner. Transportviagar kommer pé vissa platser att g& forbi
bostadsomraden. Detta medfor att fler manniskor utsitts for exponering av luftféroreningar
jamfort med nulaget lings med transportviagarna. En del av de schaktmassor som kommer
transporteras bort kan innehalla férorenade &mnen, som kan spridas med jordpartiklarna
fran schaktmassorna. Platsspecifika riktvirden kan komma att tas fram foér fororenad mark,
vilket kan padverka mangden massor som behover transporteras.

Transporternas samlade utslapp kommer att fordelas Gver ett stort geografiskt omréde.
Halterna av partiklar (PM10) och kvéavedioxid runt Uppsala Centralstation har tidigare
overskridit miljokvalitetsnormen, men har de senaste fyra aren legat under normen for
dygnsmedelvirde (mellan 25-40 pug/m3) och dven normerna for kviveoxid har klarats under
de senaste tva dren. De tunga transporterna i staden har generellt sett identifierats som en
betydande kalla till luftfororeningar som ar viktig att minska. Det gor att &ven om de
transporter som uppkommer genom det aktuella planforslaget bidrar till ett litet haltbidrag
kan paverkan dndé bli betydande, om dessa kor pa gator dar miljokvalitetsnormen riskerar
att 6verskridas.

Under byggtid foreslas att Strandbodgatans planskildheter stangs av for allmén trafik och
leds om till andra gator daribland Kungsgatan. De senaste rens métningar av partiklar
(PM10) och kvivedioxid har visat pa hoga halter, vilket innebar att dispens kommer behova
sokas hos kommunen da Kungsgatan i dagsldget ar avstingd som genomfartsled. Om
dispens till att nyttja Kungsgatan som omledningsvig avslas kommer de parallella gatorna
till Kungsgatan att belastas av de fordon som begrinsas av Strandbodgatans passage under
byggtid, vilket kommer leda till hogre utsldpp av luftféroreningar pa dessa gator.

Transportvigar for byggtrafiken bor planeras med hansyn till vigar med 6verskridande eller
risk for 6verskridande av miljokvalitetsnormen da det minskar risken for utslapp i omraden
med redan hoga luftféroreningshalter.

Etableringsytor kommer att anldggas ldngs strickan. I anslutning till etableringsytor kan
uppvirvling av stenmaterial vid in- och uttransport forekomma. Arbetsfordon for bland
annat med sig lera och grus frén anliggningsomraden och damningen ar séledes hogre vid
vagar i narheten av dessa omraden, vilket paverkar utslappen av partiklar (PM10). Storst
paverkan far detta i omraden ddar ménga ménniskor bor och ror sig, s som vid féreslagna
arbetsytor vid Uppsala Centralstation.

En forsamrad luftkvalitet under byggtiden kan antas for manniskor som vistas i det
intilliggande anldggningsomrédet till f6ljd av emissioner fran arbetsmaskiner och
masstransporter. Risk for damning till luft frin dammande ytor, transporter, lastning av
schaktmassor eller anvindningen av arbetsmaskiner bedoms vara pataglig inom
arbetsomradet. Torrt vider med hoga vindhastigheter 6kar risken for frigorande av
dammpartiklar, vilket kan leda till storningar i det direkta naromradet. Damningens
utbredning antas dock vara begrinsad till lokal paverkan, dd dammet utgors till storsta
delen av stora partiklar med kort uppehallstid i luften.
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Forsiktighetsmatt for att minska paverkan pa luftkvaliteten i byggskedet:

Vid risk for damning ska dammreducerande atgarder vidtas for att minimera
eventuella oldgenheter, exempelvis anvindning av vattendimma och bevattning av
vagar vid verksamhets- och etableringsomradet samt vattning av massor, fyllnads-
och krossmaterial i kombination med Gvertackning vid bortforslande. Placering av
stationdra generatorer inom etableringsomradena bor tas i beaktning for att minska
manniskors exponering for dess emissioner.

Transportvégar for byggtrafiken bor viljas med hinsyn till vilka véagar i centrala
Uppsala som i dagsliget overskrider eller riskerar att 6verskrida MKN. Inom
omraden dér luftféroreningshalterna bedoms vara férhéjda och riskerar att
overskrida miljokvalitetsnormerna f6r utomhusluft ska dtgarder vidtas. Under
byggskedet kan emissionskrav darfor stéllas vid upphandling av bide arbetsfordon,
maskiner och transportfordon, da det foreligger risk for manniskors exponering for
hoga koncentrationer av luftféroreningar.

6 Nollalternativ

Luftkvaliteten i gatumiljé avgors framst av biltrafikens avgaser och slitagepartiklar.
Nollalternativet innebar att jarnvigen inte byggs ut, och att det foreligger en risk att
vagtrafiken fortsatter att 6ka i centrala Uppsala med omnejd, vilket in sin tur kan ha en
negativ inverkan pa utslappen av kviavedioxid och PM10.
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