5. Samlad bedémning

5.1. Maluppfyllelse av projektmalen

I detta kapitel redovisas hur planforslaget bedéms bidra till jarnviagsplanens
projektmal. For att mata méluppfyllnaden for respektive projektmal har
malen brutits ner till ett antal indikatorer. Indikatorerna ska ddrmed ses som
utvarderingskriterier. For mer information om jarnvéagsplanens projektmaél se
kapitel 1.5.

Malbedomningen utgir frin en femgradig skala som beskriver stora negativa
konsekvenser till mycket positiva konsekvenser, se Tabell 16. En bedomning gors
ocksa for nollalternativet som ar jairnvagsplanens referensalternativ. For mer
information om nollalternativet se MKB:n.

Tabell 16 visar den femgradiga skala som anvands vid malbedémningen. | kommande
tabeller anvénds endast fargskalan nedan for att beskriva effekter och konsekvenser.

Obetydliga Mattliga

positiva
konsekvenser | positiva
uppstar konsekvenser

uppstar och/

eller positiva

forutsattningar.
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5.1.1. Projektmal kopplat till jarnvigens kapacitet

Projektmalet kopplat till jarnviagens kapacitet bedoms uppfyllas eftersom
utbyggnaden bidrar till mycket god kapacitet for pendeltagssystemet och
godstagsystem samt god kapacitet for regional- och fjarrtdgsystem. Dessutom
finns majligheten att i framtiden bygga ut anldggningen om behovet skulle
uppkomma. I Tabell 17 utvirderas projektmalet.

Tabell 17 visar malutvardering for projektmalet kopplat till jarnvagens kapacitet.

pendeltagssystem.

Projektmal
Vi skapar en flexibel och kapacitetsstark anlaggning som tillgodoser resenarernas
behov.
Indikatorer Nollalternativet
Kapacitetsstarkt Klarar inte kravet att

bedriva tagtrafik enligt
Trafikscenario Hog.

Kapacitetsstarkt regional-
och fjarrsystem.

Klarar inte kravet att
bedriva tagtrafik enligt
Trafikscenario Hog.

Kapacitetsstarkt
godstagssystem.

Finns inte plats
for godstag enligt
Trafikscenario Hog.

Framtida utbyggnad av
jarnvagen.

Finns mojlighet att bygga
om anlaggningen vid
framtida behov.

Planforslaget

God kapacitet. Hog
belaggning pa spar
for vandande tag mot

Stockholm.

Finns mojlighet att bygga
om anlaggningen vid
framtida behov.
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5.1.2. Projektmal kopplat till landskap, kultur och natur

Projektmalet kopplat till landskap, kultur- och naturvirden bedéms delvis
uppfyllas. Jarnvigsplanen medfor visst intrang i kinda kultur- och naturvirden.
Bland annat péverkas siktlinjer av nya jarnvagsbroar och den ursprungliga
placeringen av Stillverket forloras. Atgirder vidtas for att minska paverkan.
Exempelvis utformas passage 6ver Sdvjain s att negativa konsekvenser undviks.
I Tabell 18 utvarderas projektmalet.

Tabell 18 visar malutvardering av projektmalet kopplat till landskap, kultur och natur.

Projektmal

Var anlaggning lokaliseras och utformas med hansyn till landskapet samt
kultur- och naturvarden.

Indikatorer Nollalternativet Planférslaget

Paverkan pa den &ldre Ingen paverkan.
stationsmiljon.

Paverkan pa siktlinjer, Ingen paverkan.
sarskilt inom riksintresse
och landskapsbildsskydd.

Paverkan pa Natura 2000 f6ér Lunsen | Passagen av Savjaan utformas

naturvarden i Natura och S&vjaan kan paverkas | sa att negativa konsekvenser

2000-omradena. av utbyggnad av syddstra | undviks. Paverkan pa Lunsen
stadsdelarna. bedoms bli obetydlig.

Fornlamningar paverkas | Ingen kand paverkan.
genom intrang.

Paverkan pa Ingen paverkan. Den visuella barrigreffekten
barriareffekter (fysiska férvantas forstarkas och och
och visuella) och de ekologiska sambanden
ekologiska samband. forsvagas med tillkommande

spar, men den fysiska
barriareffekten mildras av
tillkommande passager.
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5.1.3. Projektmal kopplat till jarnvigens utformning i staden

I detta kapitel utviarderas tre projektmal som knyter an till jarnvigens utformning
i staden. Projektmélen bedoms sammantaget uppfyllas.

Den fardigbyggda anldggningen kommer ge forutsittningar for att 6ka kapaciteten
och uthélligheten for stationsomradet eftersom resande kommer kunna byta
mellan olika trafikslag pé ett smidigt satt.

Orienterbarheten, tillgingligheten och tryggheten 6kar pa Uppsala Centralstation
med utbyggnad av hissar, rulltrappor och ramper. Under byggtiden kommer
péaverkan ske pa viagar samt jarnviagstrafiken, viss avstangning av vagar och trafik
kan féorekomma. Denna paverkan ar dock tillfallig under byggtiden och kommer
inte paverka den fardigbyggda anldaggningen.

Fler och genare strék till och frén stationsomrédet 6kar majligheten att na
malpunkter. Forbattrade forbindelser mellan staden och stationen samt

inom stationen skapar en god integrerad anldaggning. Olycksrisker kopplat till
jarnvagstrafiken minskar langs hela strackan. Jirnviagsplanen medfor 6kat buller
vid bostader och friluftsomraden samt intréng i jordbruksmark. Massunderskott
innebar att massor behover tillforas.

Se utvardering av projektmalen i Tabell 19 - Tabell 21.

Tabell 19 visar malutvardering for det férsta projektmalet kopplat till jarnvégens
utformning i staden.

Projektmal

Vi utformar anldggningen sa att det &r [4tt att byta mellan olika trafikslag.
Indikator Nollalternativet Planforslaget
Gangavstand mellan Ingen paverkan. Okad kapacitet och 6kad
plattformar och uthallighet (redundans
resecentrum. Bytestider avseende hiss).
paverkas pa motsvarande
satt.
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Tabell 20 visar malutvérdering for det andra projektmalet kopplat till jarnvégens
utformning i staden.

Projektmal

Vi skapar attraktiva, trygga och tillgéngliga stationsmiljoer.

Indikatorer Nollalternativet Planférslaget

God orienterbarhet ger Ingen paverkan.
forutsattningar for trygghet
och attraktivitet.

Paverkan pa Ingen paverkan.
jarnvagstrafiken och
resendren under byggtiden.

Paverkan pa vagtrafiken Ingen paverkan.
och oskyddade trafikanter
under byggskedet.

133



Tabell 21 visar malutvérdering for det tredje projektmalet kopplat till jarnvagens
utformning i staden.

Projektmal

Vi bygger en saker och hallbar anldggning som &ar integrerad i staden.

Indikatorer Nollalternativ Planférslaget
Mojlighet att na Ingen paverkan.

malpunkter i stadskarnan.

Integrering i Ingen paverkan.

stadsstrukturen.

Olycksrisker kopplat Ingen paverkan.

till jarnvagstrafiken

minimeras.

Omgivningspaverkan Okade bullernivéer som ger

i form av buller sma negativa konsekvenser.

och vibrationer pa
boendemiljoer, kansliga
verksamheter (forskola,
skola, vard) och
friluftsomraden.

Hushallning med Ingen paverkan.
naturresurser sdsom

jordbruk, vattenresurser
och hantering av massor.
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5.2. Overensstimmelse med miljokvalitetsmal

Sverige har 16 nationella miljokvalitetsmal vilka &r faststéllda av riksdagen for

en hallbar samhallsutveckling. Miljokvalitetsmélen géller for hela Sverige. Det
overgripande syftet dr att pa olika sitt arbeta for en hallbar utveckling. I detta
kapitel utvarderas jarnviagsutbyggnaden gentemot de utvalda miljokvalitetsmélen
som bedoms vara relevanta, se Tabell 22.

Tabell 22 visar jarnvagens bedémda férenlighet med de tio utvalda miljokvalitetsmalen

Miljékvalitetsmal

Medverkar/motverkar maluppfyllelse

Begransad klimatpaverkan

Trots jarnvagsanlaggningens negativa paverkan
under byggskedet bedéms den langsiktiga paverkan
bidra till miljdmalets uppfyllelse. Paverkan kan
minimeras genom tydlig kravstéllning och uppféljning
mot entreprendr.

Frisk luft Jarnvagsanlaggningen bedéms i driftskedet bidra till
malet.
Giftfri miljo Pa grund av planerat omhandertagande av

férorenade massor bedéms jarnvagsanlaggningen
sammantaget bidra till maluppfyllelsen.

Saker stralmiljo

Da arsmedelvardet pa 0,4 pT underskrids i samtliga
bostader langs strackan bedoms miljdmalet inte
motverkas.

Grundvatten av god kvalitet

Grundvatten som anvénds som dricksvatten for
Uppsalas befolkning berérs, men férvantas inte
paverkas pa ett sadant satt att dricksvattenkvaliteten
forsamras. Utbyggnaden bedéms inte paverka
mojligheten av att efterleva miljokvalitetsnormerna.
Miljomalet bedoms inte motverkas.

Levande sjoar och vattendrag

En tillfallig paverkan under byggskedet kan
paverka ytvattnet negativt genom grumling, men
utbyggnaden bedéms inte paverka mojligheten
av att efterleva miljokvalitetsnormerna i berérda
vattendrag. Jarnvagsanlaggningen bedoms déarfor
inte motverka maluppfyllelsen.

Levande skogar

Ingrepp i skogs- och brynmiljéer gor att miljomalet
bedéms motverkas, men i liten omfattning.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Pa grund av de planerade fysiska ingreppet

i naturvardesklassade omraden bedéms
jarnvagsanlaggningen motverka maluppfyllelsen,
men i mycket liten omfattning.

Ett rikt odlingslandskap

Ett begransat intrang i jordbruksmark bidrar till att
jarnvagsanlaggningen sammantaget motverkar
maluppfyllelsen, men i mycket liten omfattning.

God bebyggd milj6

Jarnvagsanlaggningen bedoms bade motverka och
bidra till maluppfyllelsen. Bullerpaverkan bedéms
oka, olycksrisker minskar, och landskapsbild och
barriareffekter bedéms sammantaget vara likvardiga
med idag.
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5.3. Samlad effektbedomning

Den samhéllsekonomiska bedomningen ar en del av det beslutsunderlag
som ligger till grund for den nationella planen for transportsystemet, for mer
information se kapitel 1.4.4.

For att bedoma och beskriva en atgirds effekt och kostnad tillampar Trafikverket
en metod som kallas samlad effektbedomning, forkortat SEB, se Figur 51. Denna
metod beskriver en tgirds effekt och kostnad ur tre oviktade beslutsperspektiv:

« Sambhillsekonomisk analys — effekter som virderats i pengar (berdknade) och
effekter som bedomts (ej berdknade).

+ Transportpolitisk mélanalys — paverkan pé de transportpolitiska malen.
+ Fordelningsanalys — hur nyttorna fordelar sig pa olika grupper.

En samhillsekonomisk bedomning kan inte goras for enskilda delar av

Fyra spar Uppsala, utan behover ta hansyn till hela utbyggnaden. Fyra spar
Uppsala har som tidigare nimnts delats upp i tva jarnviagsplaner men den
samhillsekonomiska bedomningen som i detta avsnitt presenteras avser hela
projektet med fyra spar mellan Uppsala och ldnsgransen mot Stockholm.

Figur 51 visar hur en samlad effektbedémning blir till.
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5.3.1. Samhallsekonomisk analys

De beriknade effekterna visar stora restidsvinster for tagresenirerna. Atgirdens
kapacitetsforstarkning ger dven enligt berdkningen en viss 6verflyttning fran
vag till jarnvig vilket resulterar i positiva effekter for bland annat klimat,
godstransporter pa vig, trafiksikerhet och hilsa genom forbattrad luftkvalitet.
De sistndmnda effekterna ar relativt sma och ndgot osdkra i relation till de stora
nyttor som genereras genom minskad restid for tigresendrerna.

De €] berdaknade effekterna ar sidana som &r svéra att vardera och bedoms i stillet
for att berdknas. Exempel pa ej berdknade effekter inom Fyra spéar Uppsala ar:

« trafikanteffekter som ett resultat av ett mer robust system med mindre
forseningar och storningar

« trafikanteffekter av minskad trangsel ombord pa tagen

+ externa effekter for hédlsa genom bullerpaverkan, barridreffekter och paverkan
pa manniskors fysiska aktivitet

» externa effekter for landskapet genom péaverkan pa den biologiska mangfalden,
kulturmiljon samt effekter av forandrad skala och struktur.

Minskad trangsel ombord péa tdgen och minskad risk for forseningar och
storningar bedoms vara de ej beriknade effekterna som har storst potential att
péverka den sammanvigda samhillsekonomiska bedémningen.

Sammanfattningsvis genererar projektet stora samhalleliga nyttor men nyttorna
bedoms inte 6verviaga de samhéillsekonomiska kostnaderna, som till stor del
bestar av atgiardskostnaden. Projektets sammanvigda samhéllsekonomiska
bedémning, dir dven de svarviarderade effekterna beaktas, bedoms bli negativ.

5.3.2. Transportpolitisk malanalys och fordelningsanalys

Den transportpolitiska méalanalysen utgar fran transportpolitikens 6vergripande
mal om att sikerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Detta mal delas
in i funktionsmalet och hiansynsmalet.

Sammantaget bedoms Fyra spar Uppsala bidra positivt till funktionsmalet som
handlar om att skapa tillgdnglighet for ménniskor och gods. Projektet bidrar
positivt till bland annat medborgarnas resor, niringslivets transporter och
regional tillgdnglighet genom utdkad kapacitet och turtiathet samt fler stationer.
Den samhaéllsekonomiska berdkningsmodellen visar pa ett minskat behov av
personbils- och lastbilstrafik 1 till forman for resor pa jarnvag.

Aspekterna inom hansynsmalet, som handlar om sdkerhet, miljo och hilsa,
paverkas bade positivt och negativt. Fyra spar Uppsala bidrar till att skapa
overflyttning av person- och godstransporter fran vég till jarnvig, vilket ar positivt
for klimatet, manniskors hilsa och trafiksdkerheten. Det uppstar emellertid
intrang i landskapet och anldggning av jirnviagen kraver arbetsmoment som
medfor stora utslapp av koldioxid.

De storsta nyttorna tillfaller arbets- och studiependlande vuxna i Uppsala och
Stockholms lan.
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5.3.2.1. Langsiktig hallbarhet

Ur ett langsiktigt hallbarhetsperspektiv ger Fyra spar Uppsala upphov till stora
samhallsekonomiska nyttor. Investeringskostnaden for dtgarden innebar dock en
betydande samhiillsekonomisk kostnad som &verstiger nyttorna. Aven om de ej
beriknade effekterna &r positiva bedoms den samhillsekonomiska l16nsamheten
bli negativ. Projektet bidrar dock till regional utveckling med 6kad tillgédnglighet
till utbildning och arbete vilket bidrar positivt till ekonomisk héllbarhet. Den
sociala héllbarheten forbattras i och med att projektet skapar storre tillganglighet
for region Uppsalas invénare att kunna pendla. Aven forbittrad trafiksikerhet
till f6ljd av overflyttning fran vag till jarnvag samt anldggande av planskilda
korsningar ar ett positivt bidrag till social hallbarhet. Fyra spar Uppsala bidrar
béde positivt och negativt till den ekologiska héllbarheten. De negativa aspekterna
ar intrang i landskapet och stora koldioxidutsldpp under byggskedet, nagot som
far vagas mot minskade utslapp frén vagtransporter under driftskedet.

5.4. Sammanstallning av konsekvenser

Planforslaget bedoms stiarka Ostkustbanans funktion genom en 6kad kapacitet
och robusthet. Genom de planerade dtgiarderna skapas ett mindre sérbart och
mindre storningskansligt jairnvagssystem. Planforslaget innebar att kapaciteten
okar pa Ostkustbanan genom att strackan kan hantera fler tag bade per dygn

och i rusningstid. Planforslaget majliggor ocksé en forbattrad tégtrafik i form av
punktligare tag, fler avgangar och att det blir smidigare att resa med tag. Genom
detta bedoms utveckling av Ostkustbanan bade gynna arbets- och fritidspendlare.

Planforslaget har anpassats till den omgivande miljon men leder dnda till viss
paverkan pa omgivningen. Det beror till stor del pa de fysiska ingrepp som
planforslaget medfor. Anldggningen har lokaliserats och utformats for att
minimera paverkan, bland annat har skyddsatgiarder pekats ut for att minska
konsekvenserna av planforslaget. Skyddsatgarder for att minimera paverkan
har inforts i planforslaget sé 1angt som bedomt tekniskt mdjligt och ekonomiskt
rimligt.

En sammanstillning av konsekvenser samt bedémd paverkan for befintliga
jarnvagars funktion och standard, trafik- och anvandargrupper samt
lokalsamhalle och regional utveckling redovisas i Tabell 23. En sammanstéllning
av konsekvenser for miljointressen redovisas i Tabell 24.

Tabell 23 visar en sammanstélining av konsekvenser for trafik och samhalle.

Intresse Konsekvenser i driftskedet

Befintlig jarnvag och Planfoérslaget bedéms starka Ostkustbanans funktion
statliga vagars funktion genom en 6kad kapacitet och robusthet.

och standard
For att mojliggora jarnvagsutbyggnaden kravs att

vissa allmanna véagar anpassas. Genom planerade
anpassningar bibehalls végarnas funktion. Sammantaget
bedoms konsekvenserna bli mycket positiva.

138



Trafik och
anvandargrupper

Lokalsamhalle och
regional utveckling
(inklusive barn och unga)

Tabell 24 visar en sammanstallning av konsekvenser f6r miljé och hélsa samt stad och
landskap i driftskedet.

Milj6intresse Konsekvenser i driftskedet
Stads- och landskapsbild

Kulturmiljo
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Naturmiljo

Rekreation och friluftsliv

Grundvatten

Ytvatten

Hushallning med Planférslaget ger intrang i jordbruksmark bade under
naturresurser drifts- och byggskedet, men framst invid befintlig

infrastruktur. Det ger sma negativa konsekvenser.

Ménniskors halsa och
boendemilj6é

Klimatanpassning

Klimatpaverkan
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6. Overensstammelse
med miljobalkens
allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med
mark och vattenomraden med
mera

6.1. Allmanna hansynsregler

Verksamhetsutévare ar skyldiga att visa att de allmdnna hiansynsreglerna enligt 2
kapitlet i miljobalken beaktas. Nedan riknas reglerna upp och det kommenteras i
korthet pa vilket sétt de har beaktats och uppfyllts.

1 § Bevisborderegeln

Innehallet i detta dokument samt i MKB:n visar att de allmidnna hénsynsreglerna
efterlevs.

2 § Kunskapskravet

Trafikverket har fran sakkunniga inhdmtat kunskap genom utredningar,
inventeringar, samrad och projektering for att planera verksamheten och bedéoma
dess konsekvenser samt skydda manniskors hélsa och miljo.

3 § Forsiktighetsprincipen

Utformningen har beaktat manniskors hilsa och milj6. Bade i planbeskrivningen
och MKB:n redovisas de skyddsatgiarder och forsiktighetsmatt som behdovs for att
forebygga och minimera skada for manniskors hélsa och miljo.

4 § Produktvalsprincipen

I Trafikverkets regler for miljohansyn vid entreprenader for hantering av
miljofragor i byggskedet beskrivs hur kemiska produkter och material ska viljas.
Malet ar att vilja de produkter som ar minst skadliga for miljon. Val av produkter
och metoder sker med hénsyn till risker fér méanniskors hilsa och miljon.

5 § Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna

Trafikverket striavar efter att genomféra utbyggnaden med material fran platsen
och att dteranvinda massor inom projektet sa langt det ar mojligt. Schaktmassor
ska dteranvandas i sa stor utstrackning som mojligt.

6 § Lokaliseringsprincipen

Jarnviagen ska enligt lag lokaliseras och utformas pa saddant sitt att andamalet
med jarnviagen uppnas med minsta mojliga intrdng och oldgenhet utan oskilig
kostnad. Detta har varit utgdngspunkten for val av lokalisering och utformning av
jarnvagen.
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6.2. Riksintressen och Natura 2000-omraden

Riksintressen skyddas enligt hushéllningsbestimmelserna i kapitel 3 och 4
i miljobalken. Ett riksintresse kan till exempel vara oroérda naturtillgangar,

kulturhistoriska miljoer, energiférsorjning eller kommunikationer. Ett
riksintresse ska skyddas fran pétaglig skada och om det finns en konflikt mellan
olika riksintressen ska en avvigning goras sa att en langsiktig hushéllning med

marken, vattnet och den fysiska miljon i Gvrigt sitts i forsta rummet.

Langs strackan finns ett antal riksintressen. I Tabell 25 nedanfor redovisas de
riksintressen som bedoms kunna paverkas av den jarnvagsplanen.

Végarna samt jarnvagarna och flygplatserna ar riksintresse for kommunikation
enligt 3 kapitlet 8 § i miljobalken. Resterande objekt i tabellen dr riksintressen for
natur och kulturmiljévérd, friluftsliv och enligt Natura 2000.

Tabell 25 visar riksintressen som berérs av planférslaget och hur de kan komma att

paverkas.

Riksintresse

Bedémd paverkan

Luftfart, Arlanda flygplats

Jarnvagsplanen &r inte i strid med
riksintresset.

Luftfart, Uppsala/Arna flygplats

Jarnvagsplanen &r inte i strid med
riksintresset.

Totalforsvarets militara del, Uppsala/
Arna flygplats

Jarnvagsplanen &r inte i strid med
riksintresset.

Samtliga h6ga objekt ska remitteras till
Forsvarsmakten (objekt hogre &n 45

meter inom sammanhallen bebyggelse
alternativt 20 meter utanfér sammanhallen
bebyggelse).

Kommunikation, Ostkustbanan

Jarnvagsplanen forstarker riksintresset.
Jarnvagsplanen mojliggor utokad kapacitet
pa Ostkustbanan.

Kommunikation, Uppsala
Centralstation

Jarnvagsplanen forstarker riksintresset.

For att mojliggora planforslaget breddas
sparomradet med fyra spar med tillhérande
plattformar. De nya sparen anlaggs

bade vaster och 6ster om det befintliga
sparomradet, se dven kapitel 3.2.5.

Kommunikation, Uppsala bangard

Jarnvagsplanen &r inte i strid med
riksintresset.

Kommunikation, E4

Jarnvagsplanen &r inte i strid med
riksintresset.

Kulturmiljévard, Uppsala stad

Jarnvagsplanen ar inte i strid med
riksintresset.

Kulturmiljévard, Langhundraleden

Jarnvagsplanen ar inte i strid med
riksintresset.

Natura 2000, Uppsala Kungsang

Jarnvagsplanen &r inte i strid med
riksintresset.
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Natura 2000, Savjaan Jarnvagsplanen &r inte i strid med
riksintresset.

Natura 2000, Lunsen Jarnvagsplanen &r inte i strid med
riksintresset.

Naturvard, Lunsen Jarnvagsplanen &r inte i strid med
riksintresset.

Friluftsliv, nedre delarna av tillflédena | Jarnvagsplanen &r inte i strid med

Fyrisan riksintresset.
Vattenforsorjning, Uppsalaasen - Jarnvagsplanen ar inte i strid med
Uppsalas dricksvattenanlaggningar riksintresset.

6.3. Miljokvalitetsnormer

Planforslaget bedoms inte ge minskade mdjligheter att n miljokvalitetsnormerna
for vatten vilka omfattar ytvatten (sjoar, vattendrag och kustvatten). Sammantaget
ar bedomningen att planforslaget med skyddsétgirder enligt ovan kan
genomforas utan att paverka vattenforekomsten Savjadns ekologiska eller kemiska
status pa vare sig 6vergripande niva eller pa kvalitetsfaktorniva. Planforslaget
bedoms heller inte forsvira mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna for
grundvatten.

De tillkommande utsldppen fran utbyggnaden av jarnviagssparen ar
mycket begriansade och bedoms inte forsvara mdjligheten att fortsatt klara
miljokvalitetsnormerna for luft.

Baserat pa ovanstidende bedoms planforslaget tillsammans med de
foreslagna skyddsatgarderna inte forsvara mojligheten att uppné faststéllda
miljokvalitetsnormer.

6.4. Vattenskyddsomrade

Vattenskyddsomrédet for Uppsala-Vattholmadsarna ar indelat i tvé zoner,
inre och yttre skyddszon. Den aktuella jirnvagsstrackan beror enbart yttre
skyddszon. Grundvattnet langs jarnvagsstrackan inom den yttre zonen av
vattenskyddsomradet &r i stor utstrackning redan paverkat av befintliga
anlaggningar, daribland jarnvag, vagar och industrier.

Dispens fran skyddsforeskrifterna kommer att kravas. Dispens kommer kravas
for markarbeten som ar djupare 4n till en meter 6ver hogsta grundvattenyta vilket
motsvarar ungefar nivin +4 - +5 (RH 2000). Detta motsvarar i allmanhet cirka
tvé till fyra meter under markytan. Det betyder till exempel att det kravs dispens
for all KC-pelarforstarkning och all palning inom vattenskyddsomréadet och dven
for arbeten i lagpunkterna dar marknivan redan ar under grundvattennivan, till
exempel vid Centralpassagen, Strandbodgatan och Kungsiangsleden.

143



7. Markansprak

For att mojliggora den planerade jairnvagsanlaggningen kravs att mark tas i
ansprak. Jarnvagsplanens plankartor redovisar vilken ny mark som behovs
permanent for den planerade anlaggningen och vilken mark som kravs tillfalligt
for att bygga jarnvagen. Utgdngspunkten har varit att ta s lite mark i ansprak
som mojligt for jarnvigensanlaggningen och dess skotsel och byggande. I samtliga
fall har nyttjande av det permanenta och tillfalliga markanspraket for byggandet
vagts mot den oldgenhet som intranget innebar.

For att forsta plankartorna battre har kompletterande illustrationskartor tagits
fram. I illustrationskartorna motiveras det permanenta markanspraket pa ett mer
lattlast satt. I illustrationskartorna redovisas ocksa foreteelser som inte faststills
ijarnvagsplanen, exempelvis fordndring av kommunala gator. I rubrikerna nedan
(kapitel 7.1—7.6) skrivs inom parentes den beteckning som finns i plankartorna.

7.1. Ny jarnvagsmark med dganderatt (J)

Den mark som tas i ansprak med dganderitt (J) kravs for jarnvagsanldggningens
besténd, drift och brukande. Trafikverket ska ha full rddighet 6ver
jarnvagsanldaggningen och dess barande konstruktioner. Markanspraket kravs
for att ge plats &t den nya sparanlaggningen, plattformar, teknikgérdar, slanter
med mera. Mark som tas i ansprak med dganderétt (J) har begrénsats till att
endast omfatta mark som uteslutande kan anvéandas for jairnvigsandamal. Nedan
redovisas den nya jarnvagsmark som regleras pa plankartorna:

« J—Nyjarnvigsmark med dganderitt.

Totalt tas cirka 200 000 m? i ansprak med dganderitt, detta fordelar sig pa cirka
26 000 m? barr- och blandskog, 11 500 m? industri- och handelsmark, 12 m?
vattendrag, 250 m? sluten bebyggelse, 116 000 m? jordbruksmark och 48 000 m?
Oppen mark.

7.2. Ny jarnvagsmark med servitut (Js)

Den mark som tas i ansprak med servitut ger Trafikverket ratt att anvinda mark
utanfor sin fastighet for ett visst andamal i driftskedet. Den grundlaggande
principen ar att om ndgon annan part kan samnyttja en yta ska ytan tas med
servitut. Om det enbart ar Trafikverket som kommer ha moéjlighet att nyttja ytan
tas marken i ansprik som dgande. Nedan listas de servitut och dess huvudsakliga
syfte som regleras pé plankartorna:

» Js1 — Servicevag som behovs for atkomst till anldggningen i driftskede och kan
samnyttjas med andra.
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» Js2 — Tradsdkring innebér att trad och annan vegetation som kan dventyra
jarnvagens driftsdkerhet tas bort. Servitutet ger Trafikverket rattighet att
avverka och réja trad och buskar for att skydda sparanldaggningen och
jarnvagsdriften. Markdgaren har ratt att nyttja denna mark pé satt som inte
riskerar att paverka anldggningen. Servitutet stracker sig 20 meter utat fran
sparets mitt. Utanfor denna skotselgata finns en kantzon dir Trafikverket har
rétten att avverka triad som vid fall kan na banan. Denna kantzon redovisas
inte pa plankartan.

» Js3 — Servitut for grundkonstruktioner som ger Trafikverket ritt att
genomfora underjordiska forstarkningsatgiarder. Markytan péverkas inte av
grundkonstruktionerna.

« Js4 — Servitut for pasparningsplats som ger Trafikverket dtkomst till
anlaggningen i driftskede. En pasparningsplats mojliggor for underhéllsfordon
som bade kan g pa vig och jarnvig att kora upp pa jairnvigen.

+ Js5 — Servitut for jarnvagsbro. I huvudsak inryms hela brokonstruktionen i
servitutet, inklusive grundldggning, brostod, och avvattningsanlédggningar for
jarnvagsbron. Servitutet ger Trafikverket ratt att anldgga, vidmakthéalla och
ersitta brokonstruktionen. Marken under bron kan fortsatt anvindas som
vattendrag. Markanviandning far inte riskera att paverka brokonstruktionen.

o Js6 — Servitut for elsdkerhetsavstand siakrar att elsiakerheten kan
uppréatthallas.

» Js7 — Servitut for ledningar. Servitutet ger ratt for Trafikverket att anldgga och
underhélla ledningar under mark.

Totalt tas cirka 41 000 m?i ansprak med servitutsritt, detta fordelar sig mellan
cirka 3 000 m? barr- och blandskog, 1 300 m? industri- och handelsomréde, 1 600
m? vattendrag , 24 400 m? dker och 10 700 m? 6ppen mark.

7.3. Nytt vdgomrade med vagratt (V)

Den mark som tas i ansprak med vagratt (V) avser ombyggnation av statlig
allméan vag. Mark som tas i ansprak med vagratt kravs for att reglera rattigheter
och skyldigheter for den som bygger och skoter underhéllet pé den viag som
paverkas av den planerade jairnviagsanlaggningen. Vaghallaren far ratt att i
fastighetsidgarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning
under den tid vagratten bestar. Vaghallaren far ocksa ritt att tillgodogora sig
jordmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Nar
vagratten har uppkommit géiller den for obestamd tid och upphor nér vagen dras
in. Nedan listas det nya vigomradet med vagratt som regleras pa plankartorna:

« V — Nytt vigomrade med vagratt.

For denna jarnvagsutbyggnad krivs vagratt for ombyggnation av den statliga
allménna vag 1060 och delar av den statliga delen av Gardsvigen (vag 649).

Totalt tas cirka 10 400 m? med vagritt, detta bestar av cirka 7 750 m? aker och 2
600 m26ppen mark.

145



7.4. Nytt vigomrade med inskrankt vagratt (Vi)

Den mark som tas i ansprik med inskrankt vagratt (Vi) innebér att vaghallaren
inte far full ratt att bestimma Gver anvindningen av marken. Den grundldggande
principen ar att om annan part kan samutnyttja en yta ska ytan tas med

inskrankt vagratt. Den inskranka vagratten omfattar endast mark som behovs

for den allménna véagens bestdnd. Omréadet med inskrankt vagratt dr en del av
vagomradet. Nedan listas den inskrankta vagratten som regleras pa plankartorna:

« Vi1 — Nytt vigomrade med inskrankt vagratt.

For denna jarnvagsutbyggnad kravs inskrankt vagratt for mark som kombineras
med nytt jairnvagsomrade med dgande och nytt jarnviagsomrade med servitut, se
kapitel 7.5.

For mer information om marktyper somt tas i ansprak med nytt vigomrade med
inskrankt vagratt, se rubrik 7.5

7.5. Kombinerad markanvandning (J,Vi/Js,Vi)

I vissa fall kravs att en yta regleras med flera beteckningar, s kallad kombinerad
markanviandning. I de fall ny jarnvigsmark med aganderatt eller servitutsratt
delar yta med ett vigomrade har det planlagts med kombinerad markanviandning,.
Nedan listas den kombinerade markanvandningen som regleras pa plankartorna:

« J,Vi- Ny jarnvagsmark med dganderitt och nytt vigomrade med inskrankt
vagratt.

« Js/Vi — Ny jarnvagsmark med servitutsritt och nytt vigomrade med inskrankt
vagratt.

For denna jarnvagsplan kravs kombinerad markanviandning for ett dike som
kommer nyttjas bade av jairnvagen och viag 1060. Kombinerad markanvandning
kravs ocksa pa en busshallplats vid vig 1060 som ocksd kommer nyttjas av
underhéllspersonal till jairnvagen.

Totalt ianspréktas cirka 4 000 m?ny jarnvagsmark med dganderéatt och nytt
vagomrade med inskrankt vagritt, detta fordelar sig pa cirka 3 000 m? &ker och 1
000 m? 6ppen mark.

Totalt ianspréktas cirka 355 m? 8ker med ny jairnvagsmark med servitutsritt och
nytt vigomrade med inskrankt vagratt, detta fordelat pé cirka 350 m? &ker och 10
m? 6ppen mark.

7.6. Markansprak med tillfalligt nyttjanderatt (T)

Under byggtiden beh6vs mark tillfalligt for bland annat arbetsvégar, upplag och
etableringsytor. Tillfallig nyttjanderatt ar en rattighet som ger Trafikverket ratt till
den mark som behovs for att kunna bygga anldggningen. Tillfallig nyttjanderatt
anviands endast for dtgiarder foranledda av den planerade anldggningen som
regleras i jairnvagsplanen.

Nedan listas de tillfalliga markansprak som redovisas pa plankartorna:

« Ti1 - Etableringsytor som behdvs for uppstillning av maskiner, byggbodar,
byggmaterial med mera. Ytor for upplag av massor och eventuellt skrymmande
material
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« T3 — Arbets- och transportvigar som beh6vs vid byggande av anliggningen for
atkomst till byggarbetsplatsen.

+ T4 — Omledning av trafik under byggtid.

« Ts5 — Ger ritt att utféra anlaggningsarbeten s som schakt, transporter, utfo-
ra grundkonstruktioner, upplag av massor inklusive eventuellt skrymmande
material och material med mera.

T2 som tidigare nyttjas som beteckning har utgétt.

Totalt tas cirka 288 000 m? med tillfillig nyttjanderatt, detta férdelar sig mellan
cirka 20 000 m? barr- och blandskog, 31 500 m? industri- och handelsomréde,
950 m? vattendrag, 270 m? 1ag bebyggelse, 2 400 m? sluten bebyggelse, 124 600
m?aker och 108 200 m? 6ppen mark.

7.7. Indragning av vag fran allmant underhall

Jarnvagsplanen medfor forandringar av statlig allmén vag, detta markeras

med kryss (x) pa plankartorna. De delar av befintlig vig som utgér fran allmént
underhéll kommer till storsta del att 6verga till ny jarnvagsmark, da delar av det
befintliga laget for den statliga allménna vdag 1060 kommer dras in och i stéllet
planeras marken som jarnvag.

Vid Gardsvigen (vig 649) kommer bade en del av den statliga vigen samt del av
den kommunala vigen dras in fran allmént underhéll. Lds mer under kapitel 3.5.

7.8. Verksamheter/atgarder som undantas fran

forbud enligt miljobalken

Enligt 7 kapitlet 16 § samt 77 kapitlet 11a § miljobalken géller inte férbud for
atgarder inom strandskyddat omréde eller omrade med generellt biotopskydd om
de behandlas i en jarnvégsplan som faststills. Provning enligt dessa bestimmelser
inkluderas i planens faststillelse. I kapitel 4.5.2.1 respektive 4.5.5.1 gar det att ldsa
mer om effekterna pa biotopskydd och strandskydd.

For atgiarder som innebir en visentlig dndring av naturmiljon kravs ingen separat
anmalan for samrad enligt miljobalken kapitel 12 § 6 om de behandlas och
faststalls i jarnvagsplanen.

7.9. Inl6ésen av fastigheter

En faststilld och lagakraftvunnen jarnvagsplan ger Trafikverket ratt och
skyldighet att forvarva den mark som behovs for jirnviagen. Jarnvagsplanen
medfor inlésen av ett antal fastigheter som paverkas av planforslaget. Tabell 26
visar de fastigheter som kommer 16sas in. Las mer om fastighetsrittsliga fragor i
kapitel 9.
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Tabell 26 visar fastigheter som kommer |6sas in efter att jarnvagsplanen vunnit laga
kraft.

Fastighet Inlésen Motiv

Uppsala Bolanderna 6:1 Hela fastigheten Intrang av den planerande
anlaggningen

Uppsala Bolanderna 6:4 | Hela fastigheten Intrang av den planerande
anlaggningen

Uppsala Kungséangen 36:1 | Hela fastigheten Intrang av den planerande
anlaggningen

Uppsala Danmarks-Vallby | Hela fastigheten Intrang av den planerande

10:1 anlaggningen

Uppsala Danmarks- Hela fastigheten Intrang av den planerande

Soderby 3:14 anlaggningen
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8. Fortsatt arbete

Efter att jairnvagsplanen ar faststilld och har vunnit laga kraft genomfors
lantmateriforrattningar. Trafikverket far da tillgang till mark enligt den faststéllda
jarnvagsplanen, 14s mer i kapitel 9. En rad andra beslut, framfor allt avseende
tillstdnd och dispenser enligt miljobalken, behovs direfter innan byggandet kan
péaborjas. Nedan beskrivs négra av de tillstand och dispenser som bedéms bli
aktuella.

8.1. Vattenverksamhet och Natura 2000

For projektet S6der Bergsbrunna—Uppsala Centralstation kommer Trafikverket
att ta fram tva ansokningar om tillstand enligt miljobalken som kommer att
prévas i mark- och miljodomstolen. Den ena avser vattenverksamhet inom
Sévjadn och atgirder inom Sdvjadn—Funbosjons Natura 2000-omrade. Den
andra ansokan omfattar grundvattenbortledning som bedoms blir aktuellt i
samband med exempelvis anldggning av jarnvagsbroar for fraimst vigpassager.
Den ans6kan omfattar 4ven majlighet till skyddsinfiltration samt omledning av
vattendraget i planerad viltport. Anmélan om vattenverksamhet kan bli aktuellt
for arbeten vid nagra av de andra vattendragen som berérs.

8.2. Dispens fran féreskrifter for

vattenskyddsomrade

Uppsalas tétort ticks av vattenskyddsomradet Uppsala- och Vattholmaésarna.
Planerad jarnvagsanlaggning ligger till viss del inom vattenskyddsomrédets
sekundara skyddszon. En dispensanstkan kommer att upprittas for undantag
fran § 9 for alla platser dar markarbeten planeras g& djupare &n till 1 meter
ovanfor hogsta grundvattenniva, savil for planerade korsningar som for
spéaranldggningen. En dispens provas av lansstyrelsen.

8.3. Paverkan pa markavvattningsféretag

Den planerade jirnvigen paverkar dikesforetaget Siby-Aby. Vid storre
andringar av ett markavvattningsforetag genomfors en omprévning av foretaget.
Omprévningen gors av mark- och miljodomstolen. Mindre andringar kan
hanteras genom en 6verenskommelse med berérda markégare. Behov av
omprévning kommer att utredas vidare.

8.4. Fornlamningar och byggnadsminnen

Fornlamningar ar skyddade enligt bestimmelser i kulturmiljolagen. Det ar
forbjudet att utan tillstind rubba, ta bort, grava ut, tacka 6ver eller genom
bebyggelse, plantering eller pa annat sitt dndra eller skada en fornldmning.

Lansstyrelsen kan ldmna tillstand till att fornlamningar tas bort om
samhallsintresset ar storre dn fornlamningens viarde. Lansstyrelsen kan stélla
krav pa dokumentation av fornlamningar genom arkeologisk undersékning.
Fornlamningar kommer att beroras av ingrepp och ytterligare ett arkeologiskt
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utredningsobjekt berérs som kommer att utredas under véren ir 2024. For 196
fornlamningar som berdérs av ingrepp kommer tillstdnd att underséka och ta bort
dessa att sokas hos lansstyrelsen. Om ytterligare fornlamningar skulle patraffas
och beroras av ingrepp hanteras de pd samma satt.

I kulturmiljolagen finns ocksa bestimmelser om (enskilda) byggnadsminnen.
Planforslaget innebér ingrepp i Uppsala stationshus pa Uppsala Centralstation
som utgor ett enskilt byggnadsminne. Av skyddsforeskrifterna for stationshuset
framgar att byggandens exterior inte far byggas om eller fordndras sa

att dess kulturhistoriska virde minskar. Om det finns sérskilda skal far
lansstyrelsen dock ldmna tillstand till att ett byggnadsminne dndras i strid mot
skyddsbestimmelserna. Planforslaget medfor en ombyggnad av delar av fasaden.
Tillstand for ingrepp i Uppsala stationshus har sokts.

Genomforandet av planforslaget innebar en flytt av det statliga byggnadsminnet
Stallverket vid Uppsala station. Statliga byggnadsminnen regleras genom
forordning (2013:558) om statliga byggandminnen. Om det finns séirskilda skal
far ett statligt byggnadsminne dndras. Ansokan om tillstand for 4ndring av
Stallverket skickas under ar 2024 till Riksantikvarieambetet for provning.

8.5. Samrad enligt 12 kapitlet 6 S miljobalken

I samband med anldggningsarbetena skulle det kunna bli aktuellt med
arbetsvigar eller etableringsytor som ligger utanfor jarnviagsplanen. Om det
uppstar ett sidant behov kan dessa omfattas av samradsplikt enligt 12 kapitlet
6 § miljobalken, om de pa ett visentligt sdtt &ndrar naturmiljon. En sddan
samradsanmalan gors till lansstyrelsen.

8.6. Forordnande om skydd for landskapsbilden

Ytor for etablering och med majlighet till tillfalliga upplag av massor ar planerade
inom en del av omradet som omfattas av forordnande for landskapsbilden enligt
19 § naturvardslagen. Inom det landskapsskyddade omradet ar det inte tillatet
med “anordning, utvidgning eller visentlig andring av upplag” utan lansstyrelsens
tillstdnd. For det fall tillfalliga upplag blir aktuella inom landskapsbildskyddet
kommer Trafikverket att ansoka om tillstand for detta.

8.7. Andra myndighetsarenden som kan komma att
bli aktuella

For anldggande av aktuell jairnvigsanliggning kommer schakt att behovas goras

i mark som ar fororenad. Innan schaktarbeten far ske inom fororenade omraden
maste en anmaélan, enligt § 28 forordning (1998:899) om miljofarlig verksamhet
och hilsoskydd, goras till kommunen. Utover kontakt med lansstyrelse kontaktas
kommunen vid eventuell upptickt av fororeningar.

Om eventuella atgirder ska genomforas utanfér planomradet men inom omréade
for strandskydd s& behovs dispens sokas fran lansstyrelsen. Detsamma giller om
generella biotopskydd utanfoér planomadets skulle beroras.
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9. Genomforande och finansiering

9.1. Formell hantering

Aktuell samradshandling utgoér underlag for den samréadsaktivitet som planeras
genomforas under perioden 2024-11-25 till 2024-12-20 och som sker inom ramen
for det kontinuerliga och fortlopande samrédet av jarnvigsplanen. Inkomna
samradssynpunkter sammanstills och beméts i en samradsredogorelse som
uppdateras fram till och med kungérande och granskning av jarnvigsplanen.
Efter avslutat samrad fortgar arbetet med att fardigstilla jarnvagsplanen. Nar
jarnviagsplanen ar fardig s kungors den for granskning.

Under tiden som underlaget halls tillgdngligt for granskning kan de som
berors sdsom fastighets- och rittighetsinnehavare, myndigheter och andra
intressenter samt 6vriga lamna synpunkter pa planen. Berorda fastighets- och
rattighetsinnehavare meddelas om granskningen via rekommenderat brev. De
synpunkter som inkommer under granskningen sammanstalls och beméts i ett
granskningsutlatande som upprittas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar jairnvagsplanen.
De som berors kommer da att kontaktas och ges mojlighet att lamna synpunkter
pa dndringen. Ar Aindringen omfattande kan underlaget iterigen behova goras
tillgangligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatande 6versands sedan till lansstyrelsen som
yttrar sig 6ver planen. Givet att lansstyrelsen tillstyrker planen kan begidran om
faststillelseprovning ske hos enheten for planprévning inom Trafikverket. De som
har lamnat synpunkter pa jarnviagsplanen under granskningen ges mojlighet att
ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna kommunikation kan beslut tas att faststilla jirnvdgsplanen, om
den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet
overklagas provas overklagandet av regeringen.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behovs, samt eventuella bilagor till plankartorna.
Beslutet kan innehaélla villkor som maste f6ljas nir jirnvigen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande
juridiskt bindande. Detta innebar bland annat att Trafikverket, har ratt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for jarnvagen. Mark
som behovs permanent framgéar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar
fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.
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Inlosen av mark kan ske genom att Trafikverket anséker om lantmaiteriforrattning
hos lantmaterimyndigheten eller genom att Trafikverket tréaffar avtal med berorda
fastighetsdgare i forviag och sedan lamnar 6ver avtalet till lantmaterimyndigheten,
dir den forvarvade marken overfors till en av Trafikverkets fastigheter.
Lantmateriets beslut kan 6verklagas till mark- och miljédomstolen.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger dven foljande rattsverkningar med
avseende pa ny jairnvagsmark som ingdr i jairnvagsplanen:

« Trafikverket far tillstind att bygga jarnvédgen i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

« Trafikverket far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprik med
jarnvagsmark. For den mark eller utrymme som tas i anspréak erhéller berorda
fastighetsidgare erséttning.

Dartill kravs dven upprittande av avtal eller forrattning (fastighetsreglering) for
att kunna ta mark i ansprék. Las mer om fastighetsrattsliga frigor kopplat till
mark som beh6évs permanent i avsnitt 9.3.2.1.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger dven foljande rattsverkningar med
avseende pa allmén statlig vag som ingar i jarnvagsplanen:

+ Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

« Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
vagratt. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berérda
fastighetsidgare erséattning.

+ Vad som utgor allmén vig och viganordning laggs fast.

Jarnvagsplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for
byggnationen av anldggningen. Pd plankartan och i fastighetsforteckningen
framgéar vilken mark som berors, vad den ska anvéndas till, under hur lang tid
den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsdgare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt
sa fort jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsdgare/
rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsdgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket
uppfora byggnader eller pa annat sétt forsvara for Trafikverket att anvdanda den
mark som behd6vs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i jarnvagsplanen.

9.2. Overensstammelse med kommunala planer

I omrade som omfattas av detaljplan eller omrédesbestammelser far en jarnvag
inte byggas i strid mot detaljplanen eller bestimmelserna. I det fall som
jarnvagsplanen strider mot gillande detaljplan krivs att kommunen upphéver,
andrar eller tar fram nya detaljplaner som mgjliggor jairnviagsutbyggnaden. Dar
markanspréket ej 6verensstimmer med detaljplan har Uppsala kommun beslutat
att endast nyttja upphédvande av detaljplan. Uppsala kommun har paborjat arbetet
med att upphéva ett antal detaljplaner for att mdjliggora jairnvagsutbyggnaden.

152



Naturres.

]

Ovre Foret

- -7_:7} e “‘-’.'_'.’ = =
Y P
I Universitet E - I e N\ ;: Nalurres.

T - T-i l o~ .::;:"‘ g‘
= EEE L] S S P

W , I = /N

% = = |

- I}

|

Néntuna

Sundb

LNja Djurgarden -

. .ID »

Arike Fyris naturreservat

Plangrans
. Stationslage
| || Berdrd detaljplan

A 1A/

N/

km_ ¢

-,
3 '

illa Aby

Séviagy,

. Dragonkirst

# Stangby
N vy

<. "Rérby

Norrby

Figur 52 visar berérda detaljplaner langs strackan.

Bollmossen —

"~ Triangelkamel

Kobiundan

.._'Jarkemlurp .
Y 2 o

Gravfdlt




Detaljplaner som dr under arbete och som berors av planerad jarnvagsutbyggnad
anpassas till jairnvagsplanen i dialog med Uppsala kommun. Berérda detaljplaner
framgér i Figur 52.

Dialog pagar fortsatt med kommunen om hantering av berérda detaljplaner. Till
kommande granskningshandling redovisas berorda detaljplaner ytterligare i bade
planbeskrivning samt tillhérande bilaga Pdverkan pa berérda detaljplaner.

9.3. Genomfdrande
9.3.1. Organisatoriska fragor

Trafikverket ansvarar for planering av jirnvigen medan Uppsala kommun

och Region Uppsala ansvarar for planering av resecentrum med tillhérande
funktioner som exempelvis anslutande vigar, plattformsforbindelse som avviker
fran Trafikverkets grundutforande, parkeringar for bil och cykel med mera.

Faststillelse av jarnviagsplanen provas av den centrala planprévningsenheten
inom Trafikverket. Trafikverket ansvarar ocksa for markinlésen och upphandling
av entreprenorer samt konsulter till byggskedet. Trafikverket utfor byggledning
och ut6évar kontroll av arbetet under byggtiden.

Trafikverket dger, finansierar och bar forvaltningsansvar for jarnviagens
karnfunktion, foljaktligen blir Trafikverket sparinnehavare av anldggningen.

9.3.2. Fastighetsrattsliga fragor
9.3.2.1. Mark som beh6vs permanent

Nir en jarnvagsplan faststills och vinner laga kraft far Trafikverket ratt att
genomfora det som har beslutats i planen. Trafikverket maste bygga jairnviagen
pé det sitt som framgar i planen. En lagakraftvunnen jarnvagsplan ger ocksa
Trafikverket ratt att forvarva den mark som behovs for jairnvagen.

Den mark som kravs for jairnvagen forviarvas av Trafikverket. Detta kan ske
genom att lantmateriet fattar beslut om fastighetsreglering eller genom frivilliga
overenskommelser med berérda markagare. Lantmateriets beslut kan 6verklagas
till mark- och miljédomstolen.

Trafikverket kan borja bygga jairnvagen nir en 6verenskommelse eller ett beslut
fran Lantmiteriet finns.

Den mark som kravs for statliga vigar tas i ansprak med vagratt. Det innebar att
Trafikverket har ritt att anvinda marken inom vigomréadet. Vagratten ger ocksa
Trafikverket ritt att exempelvis ta ut jordmassor inom vigomradet. Vagratten
uppkommer nir jairnviagsplanen vinner laga kraft och nar Trafikverket marker ut
vagens strackning over fastigheten och paborjar viagarbetet. Trafikverket har ritt
att bygga viagen dven om en 6verenskommelse inte traffats med fastighetsagaren.
En vigratt innebar inte att fastighetsgrinserna dndras.

I de fall en végratt inte behovs langre fattar Trafikverket beslut om att dra in
vagen fran allmant underhall. Da upphor ocksa vagritten och fastighetsdgaren far
disponera marken.
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9.3.2.2. Ersattning

Reglerna om ersittning finns i viglagen respektive lagen om byggande av jarnvag
(1995:1649). Bada lagarna héanvisar till expropriationslagens erséattningsregler,
vilket innebar att ersittningsreglerna for vag och jarnviag motsvarar varandra.
Samma regler tillimpas vid frivilliga 6verenskommelser.

Fastighetsdgaren har ritt till ersattning for mark som Trafikverket tar i ansprak
vid ett vig- eller jairnvigsbygge och for de skador som uppstar i samband med
byggandet. Aven den som har nyttjanderitt eller nigon annan sirskild ritt till en
fastighet kan ha ratt till ersittning.

Jarnviagens plankartor visar vilken mark som behévs permanent och vilken som
behovs tillfalligt under byggtiden, 14s mer i kapitel 7.

9.3.2.3. Enskilda vagar

For de enskilda vagar som paverkas av jarnviagsutbyggnaden illustreras endast
forslag pa nybyggnation eller omledningar. Forslag pa omledningar redovisas i
illustrationskartorna. Slutlig placering och utformning av enskilda vigar utreds
och faststills i en lantmateriférrattning. Berérda ges mojlighet att paverka
vagstrackningen och dess utformning under férrattningen. I jarnvagsplanen
foreslas ett flertal servitut, vid lantmaéteriforrattningen kan dessa komma att
regleras pa annat sitt, exempelvis genom att Trafikverket blir deldgare i en
gemensamhetsanlaggning.

9.3.2.4. Ledningar

Atgirder p4 ledningsstrak regleras direkt med berérd ledningsiigare
och/eller genom en lantmiteriforrattning. Forandring av ledningsstrak
hanteras av respektive ledningsigare. Avtal tecknas med Trafikverket om
fordelning av kostnader for projektering och genomforande. Réttigheter
for en ny ledningsstricka sikras av ledningshavaren genom avtal eller i en
lantmateriforrattning.

9.3.2.5. Ovrigt

Trafikverket har for avsikt att teckna avtal med de fastighetsidgare vars fastigheter
berors av skyddsétgirder for att reglera buller fran jairnvagstrafiken.

9.3.3. Tidsplan

I den kommande granskningshandlingen redovisas ett fardigt forslag till
jarnvagsplan och Trafikverket planerar att stilla ut den for granskning under var/
sommar ar 2025. Faststéllelsebeslut bedoms till slutet av ar 2026. Forberedande
arbeten, som till exempel att flytta ledningar, planeras starta under hosten ar
2026. Trafikverket arbetar for att kunna starta huvudentreprenaderna under ar
2027/2028 och 6ppna for trafik &r 2034. For att fa starta huvudentreprenaderna
behovs flera tillstdnd, jairnvagsplanen ska ha vunnit laga kraft, regeringen ska ha
fattat beslut om byggstart och Trafikverket ska ha fatt tilltrdde till den mark som
behovs.
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9.4. Finansiering och kostnad

En bedomning av kostnaderna for genomforandet av denna jirnvigsplan ar
beridknad till 7—8 miljarder kronor. Detta finansieras via medel frén Nationell
plan for transportinfrastruktur 2022—2033, dir denna jarnvagsplan ar en del av
namngivna objektet Ostkustbanan Uppsala — ldnsgransen Uppsala/Stockholm,
samt medfinansiering av Uppsala kommun. Kostnaden for hela det namngivna
objektet, Ostkustbanan Uppsala — ldnsgransen Uppsala/Stockholm i Nationell
plan for transportinfrastruktur 2022—2033 uppgér till 13,3 miljarder kronor.

Ett medfinansieringsavtal mellan Trafikverket och Uppsala kommun

finns framtaget som beskriver kommunens medfinansieringsansvar och
fortsatt avtalsarbete. Medfinansieringsavtalet f6ljs upp med ett eller flera
genomforandeavtal som reglerar parternas dtaganden for genomférandet av
projektet.
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1. Ord och begreppsforklaring

Nedan forklaras vad vanligt forekommande facktermer i handlingen betyder.

Avsiktsforklaring — Avtal mellan parter om ramarna for ett kommande
gemensamt arbete.

Barnkonsekvensanalys (BKA) —Identifierar de konsekvenser ett planforslag
far for barn och unga.

Depa — Eller tigdepa ar en service- och uppstallningsplats dar tag kan stéllas upp
och underhéllas nér de inte &r i trafik.

Detaljplan — I en detaljplan reglerar kommunen 6ver hur mark- och
vattenomraden far anviandas. En detaljplan ar juridiskt bindande.

Dubbla plattformsliigen — Innebir att plattformen mojliggor att tva tag
kan sté vid samma spar samtidigt. Ett exempel pé detta ar spar 7 pa Uppsala
Centralstation som kallas spar 7A och spar 7B.

Enskilt byggnadsminne — En byggnad som har ett synnerligen hogt
kulturhistoriskt viarde eller som ingar i ett bebyggelseomrade med ett synnerligen
hogt kulturhistoriskt varde kan skyddas som enskilt byggnadsminne. Det ar
lansstyrelserna som beslutar om en byggnad eller anldggning ska forklaras for
byggnadsminne. Lansstyrelserna har tillsynsansvar 6ver byggnadsminnena och
provar fragor om tillstand till atgarder som strider mot skyddsbestimmelserna.

Fjarrtag — Ett persontdg som fiardas over langre striackor. Exempelvis tdg mellan
Stockholm och Umea.

Forbigangsspar — Ett spar dar ett lingsamtgaende tag kan kora undan fran
huvudspéren och sta och vinta tills det finns en 1dmplig lucka mellan snabbare
resandetig.

Fordjupad oversiktsplan — En fordjupad 6versiktsplan syftar till att bredda
beslutsunderlaget inom ett avgriansat omrade. I den fordjupande Gversiktsplanen
anger kommunen den langsiktiga och 6vergripande utvecklingen av mark- och
vattenomréden. Oversiktsplanen visar hur allm#inna intressen, riksintressen

och miljckvalitetsnormer ska f6ljas. Planen ar ocksé en vigledning for hur den
bebyggda miljon ska anvindas, utvecklas och bevaras. En 6versiktsplan ar inte
juridiskt bindande.

Fordrojningsmagasin — Ett magasin under jord eller ett 6ppet system som
exempelvis en damm med syfte att férdréja vatten. Till fordorjningsmagasinet
leds dagvatten som sedan f6rdrojs innan det sedan tillats att trdnga ut i den
omgivande marken eller till dagvattennitet.
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Godsbangard — Ett sparomrade dar exempelvis ihop- och isdrkoppling och
parkering av vagnar och lok kan ske.

Impediment - Syftar till obrukbar mark, exempelvis jordbruksmark.

Influensomrade — Ar niistan alltid storre 4n utredningsomridet och varierar
beroende pa vilken milj6aspekt som studeras. Influensomrédet ska tiacka in de
omraden dar effekter av jarnvagsplanen kan uppsté och beskrivs med héansyn till
olika effekter inklusive kumulativa (samlade) effekter.

Indikatorer — Utvarderingskriterier.

Jarnvigsplan — En detaljerad plan som beskriver vad som ska goras, var
jarnvagen ska byggas och vilka markansprak jairnvagen har. En jairnvagsplan ar
juridiskt bindande.

Kalk-cementpelare (KC-pelare) — En grundférstarkningsmetod som bland
annat forebygger siattningar samt forbéttrar 16sjordarnas barighet och stabilitet
for schaktslanter, bankar eller uppfyllnader med mera. Metoden anvinds bland
annat vid anldggande av vigar och jarnvagar.

KM-tal — Anger ett specifikt l4ge ldngs jairnvagsstrackan. Kan dven kallas
langdmaétning.

Lastspar — Ett omréde med ett eller flera spar dar man kan lasta eller lossa gods
fran tag till lastbil.

Langsamtgiende tag — Tag med 1ag medelhastighet, till exempel tg som gor
regelbundna stopp for resandeutbyte samt godstag.

Markansprak — Den mark som Trafikverket maste ta i ansprék tillfalligt och
permanent for att magjliggora en utbyggnad.

Maxtimme — En timma under rusningstid, vanligtvis definierat mellan klockan
07:00-09:00 och 16:00-18:00, da flest resenérer reser.

Medelhogvattenstaind (MHW) - Ett medelvirde av varje irs hogsta
dygnsvattenstand.

Miljokonsekvensbeskrivning, MKB — Utgor ett underlag till jarnvigsplanen
och tas fram som en del av jairnvagsplanen. Miljobedomningen som gors redovisas
i en MKB. Miljobedomningens syfte dr att integrera miljoaspekter i planering och
beslutsfattande sa att en héllbar utveckling framjas.

Nationell plan for transportinfrastrukturen — Planen beskriver hur

den statliga infrastrukturen ska underhéllas och utvecklas. Det ar regeringen

som ger direktiv till Trafikverket att ta fram en ny nationell plan for
transportinfrastrukturen. Nationell plan for transportinfrastrukturen f6r perioden
2022-2033 beslutades av regeringen 2022-06-07.

Nollalternativ — Beskriver jairnvigsplanens referensalternativ och syftar till att
utgora en referens som jarnviagsplanens effekter och konsekvenser ska jamforas
med. Nollalternativet beskriver den framtida situationen utan jarnvagsplanen.
Ibland nollalternativet som jamforelsealternativ (JA).
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Oskyddade trafikanter — Giende, cyklister, mopedister, motorcyklister.

Pendeltag — Ett persontdg som trafikerar exempelvis Stockholmsomradet med
omgivning.

PFAS - Per- och polyfluorerade alkylsubstanster dven kallat hogfluorerade
amnen. Det ar ett samlingsnamn for tusentals olika industriella framstillda
amnen.

PAH - Polycykliska aromatiska kolviten. En grupp av 6ver hundra kemiska
foreningar som bildas vid ofullstindig upphettning eller f6rbrianning av organiska
material.

Plattform — Nyttjas for pa- och avstigning av ett tag, dven kallad perrong.

Plattformsforbindelse - Exempelvis en bro 6ver sparen eller passage under
spéren for resenérer.

Planbeskrivning — Dokument som foérklarar en plans innehall.

Plankorsning — En korsning dir vig- och jarnvagstrafik korsar varandra i
samma plan.

Planomrade — Ett avgriansat omriade som reglerar vad marken far anvandas till.
Planomrédet kan ocksa anvéndas till att avgransa utredning och beskrivning av
effekter och konsekvenser som ett projekt medfor.

Planprovning — En jairnvigsplan lamnas in for faststillelseprovning till
Trafikverkets centrala funktion Juridik och planprévning. En faststillelseprévning
innebar att projektets paverkan pa miljo, hilsa, intrdng och olagenheter med
mera provas i sin helhet. Om Trafikverket vid provningen kommer fram till att
jarnvagsplanen kan godtas fattas beslut om att faststilla planen.

Planskild korsning — En bro eller passage som majliggor att tag alternativt tag-
samt vagtrafik kan fardas utan att paverka varandra.

Plusho6jd — En héjdangivelse, ofta forekommande i byggnadsritningar, som
anger hojd over ett forutbestamt nollplan.

Projektmal — Beskriver de kvalitéer samt funktioner som ska efterstriavas for att
tillgodose dandamalet med jarnvigsplanen.

Pasparningsplats — Sarskilt anordnad plats dar vagfordon som dven kan
framforas pa jarnvag ges majlighet att 6verforas fran vag till jarnvag och tvart om.

Regionaltag — Ett persontdg som trafikerar kortare striackor an ett fjarrtag.
Exempelvis tdg mellan Uppsala och Linképing/Eskilstuna via Stockholm.

Regionalpendeltag — Ett persontdg som trafikerar Stockholmsomradet med
omgivning, dock ett storre trafikeringsomrade dn pendeltag. Denna tagtyp ar ny i
Trafikeringsscenario Hog och finns inte i dagens trafikering. Regionalpendeltdgen
planeras ha farre stopp dn ett pendeltag.
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Riksintresse — Statliga intressen som omfattar en plats, omréde eller objekt som
ar skyddat och anses viktigt ur nationell synpunkt.

Robusthet — Jarnviagsanldggningens forméga att vara motstandskraftig och
flexibel och diarmed bidra till minskad sérbarhet vid storningar och oplanerade
héndelser.

Rustbéadd - En dldre grundforstarkningsmetod, kinnetecknad av korsvis
anordnade lager av virke. Metoden anvandes vid grundlaggning pé svag
undergrund exempelvis 10s lera.

Samtidig infart — Innebar att ett tdg kan ankomma exempelvis soderifran
samtidigt som ett tdg ankommer norrifran pa samma spar.

Samradskrets — Den krets som jarnvigsplanen samrads med.
Samverkande effekter — Den paverkan som flera projekt far tillsammans.

Skyddsatgirder och andra forsiktighetsmatt — Atgirder som foreslis

for att undvika eller minimera konsekvenserna for en miljoaspekt. De kan vara

av tre slag. Skyddséatgarder som faststélls i planen aterfinns i plankarta och
planbeskrivning och utgor en del av planforslaget och konsekvenserna i MKB
beskrivs utifran forutsittningen att dessa ar genomforda. Ovriga skyddsatgirder
avser de skyddsatgirder som inte faststills med jarnvigsplanen, men som bor
vidtas for att uppfylla krav pa en acceptabel miljokvalitet. De regleras genom
andra tillstdnd, villkor eller avtal. Ovriga forsiktighetsmatt avser anpassningar och
atgarder som skulle gora anlaggningen mer miljéanpassad eller sikrare, men som
inte kravs for att klara ett krav/riktvarde.

Snabbgaende tag — Omfattar tdg som har en hog medelhastighet, till exempel
fjarr- och regionaltag. Detta omfattar exempelvis direkttaget till Stockholm.
Dagens snabbgaende tag kor med en maxhastighet pa 200 km/tim, dock planeras
det for snabbgéende tdg som kor med en maxhastighet pa 250 km/tim. Observera
att denna beskrivning av snabbtig endast omfattar svenska snabbgaende tag.

Sparmitt — Den linje som dr beldgen pa halva avstindet mellan tva riler.

Statligt byggnadsminne — En byggnad som tillhor staten far forklaras for
statligt byggnadsminne, om den har ett synnerligen hogt kulturhistoriskt varde
eller ingar i ett bebyggelseomréde med ett synnerligen hogt kulturhistoriskt
varde. Riksantikvarieimbetet ska genom skyddsbestimmelser ange pa vilket sitt
byggnadsminnet ska vardas och underhallas och i vilka avseenden det inte far
andras. Om det finns sarskilda skal, far ett statligt byggnadsminne efter tillstind
andras i strid mot skyddsbestdmmelserna.

Tillfilliga nyttjanderitter — Mark som maste tas i ansprak tillfélligt for att
mojliggora utbyggnaden. Dessa faststills i jirnvagsplanen dir de preciseras i
tid och for vilket andamal marken kravs. Till exempel upplag 12 manader fran
byggstart.
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Trafikeringsscenario Hog — Trafikeringsscenariot beskriver en tinkbar
tagtrafikering under maxtimmen ar 2050 och har tagits fram i branschdialog
kring bland annat prognoser for framtida befolkning och resande i Stockholms-
och Mailarregionen. Scenariot redogor for den tagtrafik som jarnvagsanlaggningen
i denna jarnvagsplan ska dimensioneras for.

Tvaviagsfordon — Fordon som kan framforas pd bade vig och jarnvag.
Téatkaka — En typ av undervattensgjuten betongkonstruktion.
VGU - Regler for vagar och gators utformning som Trafikverket tagit fram.

Vandspar — Innebair att ett tdg kan ankomma for att sedan vénda tillbaka i
motsatt riktning.

Uppstillningsspar — Ett spar dar lok och vagnar kan parkeras.

Utredningsomrade — En geografisk avgransning inom vilka de analyserade
alternativen befinner sig. Séledes tacker utredningsomrédet in tinkbara
lokaliseringar och utformningar for utbyggnaden av jairnvéagen, detta inkluderar
dven eventuella omliggningar av vigar och ombyggnad av korsningar samt

de tillfalliga ytor som kommer att krivas under byggnationen av jirnvégen.
Utredningsomradet for denna jarnvagsplan redovisas i kapitel 2.3.2 MKB.

Utskiftning - Med utskiftning menas att forekommande 16sa jordar schaktas ur
och ersitts med battre material, vanligtvis sprangsten eller friktionsjord. Denna
metod viljs vid forekomst av 16sa jordar med begransad maktighet.

Atgiirdsvalsstudie — En studie enligt ett strukturerat arbetsséitt som grundar
sig pa en dialog med berorda aktorer, bland annat Trafikverket, kommuner och
regioner. Studien genomfors i tidiga skeden for att skapa ett beslutsunderlag for
den ekonomiska planeringen av infrastruktur inféor kommande planperiod.

Andamal — Beskriver syftet med utbyggnaden.

164



xch B RAA,



Trafikverket
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se



