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Agenda

Agenda (max 1,5 timmar)

• Kort presentation av entreprenören, vilka är ni?  (5 min)

• Nuläge i projektet, Trafikverket  (15 min)

• Entreprenörens tankar om hur vi kan bedriva produktionen på ett effektivt sätt (20 min)

• Gemensam diskussion. (50 min)

• Exempel på frågeställningar

‒ Inom vilka områden ser ni möjligheter till att demonstrera ny teknik eller nya metoder?

‒ Vilka krav eller förutsättningar vill ni se för en bra arbetsmiljö?

‒ Vilka tider är rimliga? (t.ex. anbudsräkning, tid inför uppdragsstart, genomförandetider)

‒ Hur ser marknadsläget ut kommande år?

‒ Vilka kvalificeringskrav skulle ni vilja se vid en utvärdering?



Kort presentation av leverantören

5 min



Nuläget i projektet Norrbotniabanan
(Trafikverket)

20 min



Det här är Norrbotniabanan

• 27 mil ny kustnära järnväg mellan Umeå-Luleå

• Enkelspårig järnväg med mötesstationer, ca 10:e km

• Dimensioneras för 250 km/h

• 22 godståg och 44 persontåg/dygn

• Budgeterad kostnad 29 miljarder kr (2013-06)



Vi ska bygga

• 27 mil järnväg

• 55 mil vägar (allmänna vägar, ersättnings- och servicevägar)

• 250 broar 

• Umeå-Skellefteå 1 tunnel, Skellefteå-Luleå 2-4 tunnlar

• 3 resecentrum (Skellefteå, Piteå och Luleå)

• 4-5 regionaltågsstationer (Sävar, Robertsfors, Bureå, Byske)



Ersmarkstunneln



Umeå godsbangård - Sundbäck

Umeå godsbangård 

(Uågb)

Sundbäck 

(Sdb)



Plan

1600 meter

800 meter

Ersmarkstunneln – cirka 1600 meter

Profil

Tvärtunnlar

2 – 7 promille

Järnvägstunnel

Service och räddningstunnel





Förschakt 
Tunnel Väst

Ny Serviceväg

Område för Etablering & 
Vattenrening

Transportväg 
gemensam

Byggväg Tunnel

Byggväg Tunnel

Område för Etablering & 
Vattenrening

Förschakt 
Tunnel Öst

Mottagning och krossning 
av berg sker av annan entreprenör

Allmän väg

Mottagning och krossning 
av berg sker av annan entreprenör

Etableringsytor, vägar och upplag



Förutsättningar
• Tunneln drivs med traditionell borrning-sprängningsmetod.

• Bergförstärkning med bergbult och sprutbetong.

• Kontinuerlig förinjektering

• Dräner av två typer:

‒ Insprutade typdräner

‒ Testdräner från Norrapro (sidoentreprenad och FOI-projekt)

‒ Projektet har dispens från Trafikverkets krav på dropp. 

• Elektroniska tändare kravställda i projektet.

• El och vatten



Deponier

• Sulfidjordsdeponi

‒ Låg bergtäckning

‒ Högre krav på inläckage

• Avfallsdeponi

‒ Högre krav på inläckage



Leverantörens tankar om hur vi kan 
bedriva produktionen på ett effektivt 

sätt

20 min



Gemensam diskussion och frågor



Diskussionspunkter

• Inom vilka områden ser ni möjligheter till att demonstrera ny teknik eller nya metoder? 

• Vilka krav eller förutsättningar vill ni se för en bra arbetsmiljö? 

• Vattenhantering

‒ Recirkulation, erfarenheter

• Vilka tider är rimliga? (t.ex. anbudsräkning, tid inför uppdragsstart, genomförandetider) 

• Hur ser marknadsläget ut kommande år? 

• Vilka kvalificeringskrav skulle ni vilja se vid en utvärdering?



Tack!



Kontakt

trafikverket.se/norrbotniabanan

trafikverket@trafikverket.se

0771-921 921


