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1 Sammanfattning

I Trafikverkets investeringsplan “Nationell plan for transportsystemet 2018-2029” finns en
utpekad brist inom nedre Norrland. Trafikverket har mot bakgrund av det fatt i uppdrag av
regeringen att utreda och ge forslag till etappindelning for en standardh6jning av
Ostkustbanan delen Gavle-Sundsvall samt att redovisa ett stidllningstagande om var en
standardhojd bana bor vara lokaliserad. Nar den Nationella planen for transportsystemet
revideras nasta ging kommer dessa utredningar att ligga till grund for ett 6vervagande om
standardhojning av Ostkustbanan ska inkluderas i den Nationella planen.

Utredningsarbetet ar startat och en forstudie presenterades ar 2010 for strickan Gavle —
Sundsvall. Beslut om betydande miljopaverkan har darefter fattats av lansstyrelserna.

Utredningsarbetet har sedan, bland annat pa delen Enénger-Idenor-Stegskogen, fortsatt
med nasta skede, som bendmns Plan med status samradshandling-val av lokalisering.
Syftet ar att klarlagga var den standardhéjda Ostkustbanan ska lokaliseras. I de samréd
som skett 6ver tid har framkommit forslag till ytterligare korridorer langs med strickan,
korridorer som inte ingick i Forstudien/Plan med status samradsunderlag. Trafikverket har
darfor genomfort ett arbete med Plan med status samradsunderlag for tillkommande ytor.

Denna samradsredogorelse beskriver hur samradet genomforts
avseende “Samradsunderlag for tillkommande ytor i korridorerna,
2021-06-28".

Samrédsunderlaget och informationsfilmer har funnits tillganglig pa
Trafikverkets webbplats under perioden 2021-06-28--2021-09-10.
Samradsunderlaget har dven funnits tillgdngligt i receptionen pa
Trafikverket i Gavle och i Hudiksvalls kommuns reception.
Annonsering med inbjudan till samrad har skett i Hudiksvalls tidning
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. q . Ostkustbanan,
samt post- och inrikestidningar. Enanger-ldenor-
Stegskogen

Totalt har 137 skriftliga yttranden inkommit. I samradsredogorelsen
kommenterar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktas.
Handlingen innehaller dven information om hur samradskretsen har

avgransats, var yttranden, minnesanteckningar och protokoll fréan
samraden finns att ta del av. Samradsredogorelsen ar ett levande dokument och
uppdateras under projektets framdrift fram till det att planforslaget kungors.



2 Samradskrets

Samrédskretsen har definierats utifran det kompletterande samradsunderlagets
geografiska avgransningar och bedomda péverkan pd omgivningen. Da Trafikverket antagit
att aktuellt projekt medfor betydande miljopéverkan har, enligt miljobalkens
bestimmelser, samrad hallits med de myndigheter och sirskilt berdrda, som kan komma
att paverkas av planerad dtgard samt 6vriga intressenter.

For att ta fram underlag med vilka samradsparter som finns inom korridorerna har utdrag
fran fastighetsregistret nyttjats.

Geografiskt berorda myndigheter (Hudiksvalls kommun och Gavleborgs lansstyrelse) och
ovriga myndigheter som bedéms kunna bidra med kunskap och synpunkter som ar av
varde for kommande skeden har inkluderats i kretsen.

Brevutskick med information om samrédet har skett till enskilda dgare av fastigheter
beldgna inom de tillkommande ytorna. Organisationer inom de tillkommande ytorna har
inkluderats. Aven de organisationer och 6vriga myndigheter som inte #r beléigna i eller i
anslutning till korridoren, men som dndé kan ténkas bidra med viktig information till
projektet utifrén deras verksamhet, har inkluderats i samradskretsen.



3 Samrad

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Trafikverket har i uppdrag av regeringen att utreda och ge forslag till etappindelning for en
standardhojning av Ostkustbanan samt att redovisa ett stédllningstagande om var en
standardhojd bana bor vara lokaliserad. Utredningsarbetet ar startat och en forstudie
presenterades ar 2010 for strackan Gavle —Sundsvall. Beslut om betydande miljopaverkan
har darefter fattats av lansstyrelserna.

Utredningsarbetet har sedan, bland annat pa delen Enénger-Idenor-Stegskogen, fortsatt
med néasta skede, som bendmns Plan med status samradshandling-val av lokalisering.
Syftet ar att klarlagga var den standardhéjda Ostkustbanan ska lokaliseras. I de samréd
som skett 6ver tid har framkommit forslag till ytterligare korridorer langs med strickan,
korridorer som inte ingick i Férstudien/Plan med status samradsunderlag. Trafikverket har
darfor genomfort ett arbete med Plan med status samradsunderlag for tillkommande ytor.

Denna samradsredogorelse beskriver hur samrédet genomforts avseende
”Samradsunderlag for tillkommande ytor i korridorerna, 2021-06-28”.

Samradsunderlaget och informationsfilmer har funnits tillganglig pa Trafikverkets
webbplats under perioden 2021-06-28--2021-09-10. Samradsunderlaget har dven funnits
tillgdnglig i receptionen pa Trafikverket i Gavle och i Hudiksvalls kommuns reception.

Annonsering med inbjudan till samrad har skett i f6ljande tidningar:
e Hudiksvalls tidning
e Post- och inrikestidningar

Samradsunderlaget har skickats ut via brev till berérda myndigheter, organisationer och
enskilda. Totalt har 137 skriftliga yttranden inkommit.

3.1.1. Samrad med berord lansstyrelsen

Aktuell etapp stracker sig genom Gévleborgs 1an. Samrad har dven utforts med
lansstyrelsen i Gavleborg i form av fyra méten; 2019-02-11, 2020-02-18, 2020-12-16, 2021-
03-31. Samtliga méten ar dokumenterade som minnesanteckningar och finns diarieforda
pé Trafikverket under diarienummer TrV 2016/71876.

Nedan redovisas i korthet det skriftligt inkomna yttrandet fran lansstyrelsen avseende
kompletterande samradsunderlag, daterat 2021-06-28.

Lansstyrelsen konstaterar att jirnvagsplanernas utredningsytor i och kring Hudiksvall blir
allt storre. Det ar darfor viktigt att arbetet med nya Ostkustbanan framskrider sa fort som
mojligt for att inte ldsa kommunens 6vriga samhéllsutveckling.

Lansstyrelsen beskriver dven att det vore bra att i den fortsatta planldggningen ta med sig
hur strackningen kan komma att paverkas av férorenade omraden och hur férorenade
omréaden kan komma att paverkas av strackningen.

Lansstyrelsen yttrar sig om hur Trafikverket bor ga tillvaga i sina kommande utredningar
kopplat till risker som omgivningen kan utsittas for och om det kommer att innebara att
man behover infora riskreducerande atgarder for att risken ska kunna betraktas som
acceptabel.



Lansstyrelsen listar dven ett antal kinda naturvarden och noterar i samradsunderlaget att
de berérda omradena &r inventerade och att Trafikverket har kinnedom om vad som
behover beaktas i det fortsatta planeringsarbetet.

Artskyddet belyses i det fortsatta planarbetet och hur resonemang bor foras kring huruvida
det forekommer skyddade arter i aktuellt omrade samt hur de eventuellt paverkas av
planerad verksamhet. Linsstyrelsen informerar att Trafikverket i framtiden behover ha
kdnnedom om nir en dispensansokan eller 12:6-samrad kan bli aktuellt.

Lansstyrelsen bedomer dven att det kommer att krévas en arkeologisk utredning dven for
de tillkommande ytorna.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar lansstyrelsen Gavleborgs inkomna synpunkter
och tar med sig dessa till kommande skeden. I kommande skeden kommer Trafikverket att
fortsatta arbeta med anpassning gentemot de miljéaspekter som bedéms kunna péverkas,
exempelvis kulturmiljo, naturmiljo, boendemiljoé och landskap.

Trafikverket tolkar att kravet pa arkeologisk utredning aktualiseras forst i nasta fas, dvs. att
en sadan utfors for valt lokaliseringsalternativ/korridor.

3.1.2. Samrad med berdérd kommun

Aktuell etapp stracker sig genom Hudiksvalls kommun. Samréd har dven utforts med
Hudiksvalls kommun i form av fyra moten; 2019-02-11, 2020-02-18, 2019-09-04 och
2020-12-16. Samtliga méten ar dokumenterade som minnesanteckningar och finns
diarieférda pé Trafikverket under diarienummer TrV 2016/71876.

Nedan redovisas det skriftligt inkomna yttrandet frain kommunen pé framtaget
samradsunderlag.

Sakupplysningar och annan information

Kommunen informerar om risker och sarbarheten kopplat till att yta C striacker sig 6ver
Halstadsen. Det méste utredas vidare angdende dtgiarder som behover vidtas for att
minimera paverkan pa savil grundvattenkvalitet som grundvattenkvantitet.

Yttrandet beskriver dven att de tillkommande ytorna B och C kommer att fa stor paverkan
pa kommunala verksamheter eller verksamheter som kommunen stodjer, som exempelvis
Glysisvallen. I yta B finns ocksa en av kommunens storsta vard- och omsorgsboenden,
Fredens kulle. I yta C finns Hudiksvalls Rid- och Ponnyklubb som ir en stor férening dar
storre delen ar barn och unga. Foreningen ar beroende av arealer for histar néra sin
stallanldggning och bedriver tavlingsverksamhet i omradet.

Kommunen anger dven att det i den fortsatta processen behéver goras noggrannare
naturinventeringar pa plats. Med tanke pa fjillgdsens status anser kommunen att det bor
vara rimligt att Lillfjirden ges hogsta skyddsstatus ur naturvardssynpunkt. Statusen pé
Héstadngarna i sodra delen av Hudiksvalls stad bor ocksa uppméarksammas med tanke pa
hur ovanligt det ar med dngs- och hagmarker i direkt anslutning till en stad.

Kommunen informerar om att det i yta B finns ett stort antal fororenade omraden och
miljokontoret bedomer att det kan finnas ytterligare ytor i detta omrade som ar férorenade.
En utgdngspunkt bor darfor vara att betrakta all mark som ligger inom staden som
potentiellt fororenad.

Kommunen informerar d&ven om att det i yta B finns kommunala planer om att bygga en ny
ringled vaster om staden som ska bidra till att avlasta genomfarten Kungsgatan med syfte



att 6ka siakerheten och minska miljoproblem inne i staden. I samma omréde finns ocksa
forfragningar fran féretag om att expandera sin verksamhet och dir kommunens
detaljplanering avbrutits pga. osdkerheter kring jarnvigens framtida dragning.

Principiella frAgor och motiven till kompletterande ytor

Kommunen yttrar sig om de begransningar 6ver hur mark och vattenomraden kan
anvindas som riksintresset innebar och kan komma att innebéara nir korridoren utokas.
Kommunen informerar om att det i forslag till 6versiktsplan som ar utstéllt pd samrad finns
forslag att ytor for jarnvag ska upphora som riksintresseansprak just av den anledningen.
Kommunen lyfter dven fram att det 4r ménga enskilda intressen som kommer att beréras
nir ytorna utokas. Kommunen anser att en utékning av anspraken behover vara vil
motiverade.

Kommunen anser att flera av andamélen och projektmalen paverkas pétagligt av de
tillkommande ytorna, t ex att jairnvigen ska anpassas till omgivande landskap och med
hansyn till skyddade och vardefulla miljoer. Kommunen anger Njuténgers kyrka och
fiskarstan i Hudiksvall som exempel.

Kommunen yttrar sig om att breddningen av ytorna ar inte en forutsattning for att kunna
trafikera en regionaltdgsstation i Iggesund. Snarare ar det sa att ytorna majliggér en annan
standard pa jarnvagen genom Iggesund.

Kommunen anser att Trafikverket redan nu hade behovt redovisa &tminstone Gversiktligt
vad den tekniska standarden innebdr, vilka krav den stéller, vilka avsteg som ar majliga
osv. Kommunen uppfattar det som att Trafikverket vill bygga en jarnviag som majliggor en
viss hastighetsstandard pa hela strickan. Kommunen vilkomnar Trafikverkets ambition att
skapa forutsittningar for fortsatt regionaltagsstation i Iggesund och att bibehalla det
nuvarande Ostra stationslaget i Hudiksvall. Kommunen delar dock inte Trafikverkets syn pa
de ingrepp och konsekvenser i 6vrigt som de nya ytorna medfo6r for att tigen teoretiskt sett
ska kora forbi Hudiksvall i 250 km/h utan att stanna. Kommunen anser att Trafikverket
behover avvaga vilka rimliga standarder som dr mojliga att uppna i Hudiksvall respektive
Iggesund och ldta detta ligga till grund for den fortsatta planeringen for att inte
konsekvenserna av en jarnvagsutbyggnad ska bli for stora.

Trafikverket svarar: Kommunen framfor ett antal principiella synpunkter, sarskilt
avseende den tekniska standarden for dubbelspéarsutbyggnaden.

De krav och mél som reglerar projektet lyfter fram betydelsen av en enhetligt hog
hastighetsstandard for person- och godstég. Detta aterspeglas i flera av de &ndamaél och
projektmal som definierats for projektet, bland annat foljande:

e OKB ska medge konkurrenskraftiga restider: Sett i ett 6vergripande perspektiv ar
det angelaget att hastighetsstandarden for person- och godstrafiken pa den
framtida Ostkustbanan, som ar en del av den Botniska korridoren, hélls
kontinuerligt hog. For att uppné mélet behover banan utformas med en gen
strackning och i enlighet med den tekniska mélstandard som lagts fast for
projektet. Det betyder bland annat att langslutningar inte ska 6verstiga 10 promille
(vilket motsvarar en meters lutning pa en striacka av 100 meter) samt att kurvor
inte ska ha radier som understiger 3 200 meter (annat dn vid plattformar for
resande dir sndvare horisontalradier medges). Malstandard for OKB innebar bland
annat att snabbtég kan trafikera banan med 250 km/tim.



Det ar bland annat mot bakgrund av ovanstdende som Trafikverket i pdgaende arbete sett
over de alternativa korridorer som framgar av tidigare samradshandling fran 2017. Syftet ar
att sikerstilla att de alternativa korridorer som utvirderas i den samradshandling som
avses presenteras i borjan av 2022 tillgodoser uppsatta &ndamal och projektmal.

Trafikverket 4r medveten om att planeringen for dubbelspar for Ostkustbanan pagatt under
ett flertal ar och att de alternativa korridorer som utpekats som riksintresse kan utgora
restriktioner for utveckling i olika avseenden. Den process som nu pagéar syftar darfor till
att s skyndsamt som planprocessen for infrastrukturinvesteringar medger genomfora
korridorstudier och samrad med fokus pé alternativskiljande aspekter, som grund for ett
stillningstagande for en korridor sé att de andra korridorernas riksintresse kan tas bort.

Trafikverket noterar Hudiksvall kommuns inkomna synpunkter i 6vrigt och tar med sig
dessa till kommande skeden.

3.1.3. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Nedan redovisas inkomna yttranden fran allmanheten och enskilda. Yttranden har
inkommit fran ett flertal enskilda personer som kan bli berorda av planerad
jarnvagsanldggning. Gemensamt ar att man i flertalet fall stiller sig positiva till ett
dubbelspéar men att man har synpunkter pa lokaliseringen eller vill ge information till
Trafikverket géllande de ytor man samrader om.

Yttrandena har grupperats, s langt mgjligt, i enlighet med de ytor som presenteras i
samradsunderlaget, se figur 1 nedan. De generella synpunkterna, som inte kan hérledas till
en sarskilt utpekad yta enligt samradsunderlaget, ir uppdelade utifran synpunkternas
karaktar.

Val av samradstid
Yttrande har inkommit angéende att handlingen har skickats ut for samrad under
semestertid, med ett kort intervall att inkomma med synpunkter.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkommen synpunkt. Samradet startade i
slutet av juni och har pagatt i 6ver tvd ménader, fram till 10 september. Trafikverket
bedomer med det att samradstiden varit tillracklig.



Fragor frn enskilt berérda
. ° . . . Stegskogen o
Vinner man nagon tid med att ta svingen genom titorten? Langsion

Gansesjon
Kommer det vara mgjligt med gods av- och palastning D
centralt i staden i framtiden med en centralt beldgen station?
Eller ska gods som skall transporteras forst ga med bil till
Gévle eller Sundsvall och sen fortsidtta med tég? Finns det

négon miljovinst med det? c
Hur méinga sekunder tjinas in nir det i B
Sotlorea Hudiksv§ll v

samradsunderlaget skrivs “tillgodoser tekniska Hudiksvalstiarden
standardkrav”? 8 =m==== Idenor

.. .. . A
Vad kommer att hinda med de hus som ar placerade inom e

= orsjon
den roda zonen (se figur 1). Iggsjén
. . . Iggesund
Trafikverket svarar: De roda ytorna (se figur 1) ar
tillkommande ytor som i dagslaget utreds som underlag for E Gardsfirden
Njutanger

en bedomning om en jarnviagsanldggning inom dessa ytor
kan innebira en betydande miljopaverkan. Forst i nista
skede studeras och utvirderas alternativa korridorer pa ett
oversiktligt sdtt. Trafikverket ber darfor att fi aterkomma
med svar pa nigra av ovanstdende fragor i nista skede, nar N inger
en samradshandling presenteras, vilket planeras ske i borjan
av 2022. Vad giller enskilda hus kommer dock inte Tommand

Samradshandlingen att ge nagon direkt information KB Koo s

OKB: Enanger - Idenor - Stegskogen
Tillkommande utredningsytor

0O 1 2 3 4 5
Tillkommande utredningsytor ———— km

eftersom handlingen avser studier av korridorer, inte © Limstetet, Gandtassnvron

linjestrackningar for jairnvagen.
Figur 1 Tillkommande utredningsytor markerade med réd

o . férg.
Generell kommentar angaende kartmaterial

En generell synpunkt som inkommit handlar om att man

anser att kartan (figur 1) ar svarlast och att man inte férstar hur Trafikverket har tankt att
ldgga banan. Synpunkten innefattar en friga om ens egna mark kommer att berdras av
planerad jarnvag.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkten och beklagar att kartan har
upplevts som otydlig. Anledningen till att kartan ar 6versiktlig till sin karaktar ar att
samradsunderlaget syftar till att avgransa tillkommande ytor for det fortsatta arbetet, inte
att redovisa alternativa strackningar for dubbelsparet. I ndsta skede kommer alternativa
korridorer att studeras och darefter, nar val av korridor har skett, kan jirnvagens
inplacering och utformning beskrivas mer i detalj.
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Fragor om tillagg av ytor

Onskema3l har framforts angdende att ligga till den yta som krivs for att géra det mojligt att
g vidare med ett ytterligare alternativ som kallas "Mellan”, ifall detta alternativ skulle
valjas som huvudalternativ i den fortsatta planeringsprocessen, se figur 2. I det inkomna
yttrandet bifogas dven en mer detaljerad karta pa

stationsomréde, sparomréade samt en spérplan.

Trafikverket svarar: Trafikverket gor
bedomningen att detta forslag inte uppfyller
projektmal/dndamal som relaterar till
hastighetsstandard for person- och godstégtrafiken. “#
Forslaget avfardas darmed frén fortsatt utredning. -

Information avseende Yta A

Yttranden angdende yta A beskriver att det mellan
Iggesund och Vi finns stadsnéara naturomraden. Dar
vistas ménga manniskor for att vandra, fiska, rida,
jogga och cykla pad mindre vagar och stigar omgivna
av skog med smaé sjoar och dar. Vintertid gar
skoterleden till Iggesund genom omradet. Har finns
ocksa en anlagd mc/enduro-bana med kontinuerlig
aktivitet.

Yta A ger en jarnvig som gar rakt igenom mycket

attraktiva omraden. I byarna Vi, Visvall, Masta och

Bjorka ar bebyggelsen en blandning av gamla gardar,

torp och nyare till helt nybyggda villor. Har finns

ocksa dkermark som aktivt brukas. Det 4r mojligt att

ha hastar och sommartid gér det far i hagarna. I ‘

omradet finns utrymme bygga fler bostader. »

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for
informationen och tar med sig detta till kommande
skeden.

Information avseende Yta B <
Ett flertal yttranden har inkommit dar man framfor

oro Gver en strackning o6ver Lillfjirden. De informerar
exempelvis om att Lillfjarden ar ett uppskattat Figur 2. Forslag om nytt alternativ till kommande
omrade for rekreation for stadsbor och besokande. skede

Runt Lillfjairden finns ett mycket bade tillgangligt och

populart parkomréde mitt i stan. Gangstigen (ca 2 km) runt fjarden ar tillgdnglig for de

flesta, eftersom dar ar plan mark som till stor del ar asfalterad. Har finns alltsd mdjlighet

for rullstolsburna, pensiondrer med ganghjilpmedel och alla andra att g&, springa, cykla en

fin striacka eller bara sitta och njuta av de vackra blomarrangemangen och alla sj6faglar
som trivs i fjirden. P& vintern dker manga skridskor och vinterfiskar pa Lillfjarden.
Fégellivet runt fjarden ar vilkant och av nationellt intresse. Yttranden informerar 4ven om
att idrottsaktiviteter pa Glysisvallen ar av stor betydelse for staden och att ett
hoghastighetstag néara bebyggelse och aktiviteter for barn och ungdomar skulle innebéra
permanent negativ pdverkan. En dragning hir skulle dessutom innebéara buller- och
vibrationsstorningar for de omkring omrédet.
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Lillfjarden utgor en mycket viktig del av staden sedan den grundades. En etablering av en
ny jarnvag vid Lillfjarden och tagstation upphojd 6ver Lillfjairdens 6ppna vattenyta skulle
innebira en forandrad stadsbild och péverka stadens utseende och bevarande av historia
negativt.

Yttranden beskriver att en dragning genom centrala Hudiksvall skulle fa forodande
konsekvenser for arkitektur och miljo och dessutom medféra kostsamma ingrepp.

Aven #ldreboendet Fredens kulle och privata boenden i niromradet riskerar att forsvinna.

Inom ytan finns rofyllda Sofiedals griftegard/kyrkogard dar ménga promenerar dagligen
och kanske besoker sin bortgingna nira och kira.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for informationen och tar med sig detta till
kommande skeden nir konsekvenser av alternativa korridorer kommer att beskrivas.

Information avseende Yta C

Inkomna yttranden anger bland annat att vattentdkten Halstadsen dr nationellt viktig for
nuvarande och framtida vattenférsorjning och att begransningar av potentiellt forodande
ingrepp i 4sen bor vara av hogsta prioritet.

Byn Hallsta, Flasbro och Masbo nidmns i yttrandena som synnerligen levande byar. Byn
Hallsta ligger inom yta C och kan darmed bli padverkad av en jarnvigsanldggning inom
denna yta.

Omradena omkring Halstadn och Ostanbrickssjon har en hog beniigenhet for
arstidsbundna 6versvimningar. Jordbruksmarken mellan dagens jarnvag och
Ostanbrickssjon kan dven 6versvimmas vid skyfall. Information inkommer fven angiende
att stora delar av jordbruksmarken i detta omrade brukas ekologiskt av en lokal
mjolkproducent.

Ostanbricksjon med omgivande myrmark erbjuder méjlighet till observation av ett rikt
fagel- och djurliv. Ostanbricksjén ingér i Givleborgs naturvirdsprogram och ir klassad
som hoga naturviarden. Vibrationer och buller fran jairnviagen kan paverka viktiga fagelarter
vid Ostanbricksjon. I Ostanbrick rastar dven den rodlistade Fjillgdsen pé sin resa genom
landet. Ornitologer har genom tiderna kommit och studerat figellivet i Ostanbrick.

Manga av de inkomna synpunkterna handlar om att man ser mycket negativt pa att yta C
lagts till den tidigare jarnvigskorridoren. Detta pa grund av Hudiksvalls rid- och
ponnyklubbs verksamhetsomréde som angransar till yta C. De beskriver att Hudiksvalls
rid- och ponnyklubb inte kommer kunna bedrivas langre om man viljer att bygga en
jarnvag genom yta C. Den har funnits sedan 1967 och bidrar till att barn, ungdomar och
vuxna far en plats att tillbringa sin fritid pa och far koppla av, mysa med histarna, trana
och umgés med vinner. Manga manniskor har spenderat en stor del av sin uppvaxt pa den
platsen och spenderar vildigt mycket tid dir 4n idag. Ridskolan anordnar dven flertalet
tavlingar varje ar, som lockar manniskor frain ménga andra delar av landet. Ridskolan ar
dven en arbetsplats for ndgra av de boende i Hudiksvall. Ridskolan ligger nira ménga bra
skogsvigar, betesmarker och blir inte stérd av trafik. Vigstrickan genom Ostanbrick till
Gryttja, som sedan fortsitter som traktorvig, anvinds regelbundet av motionarer per hast,
fot och cykel. Omradet anvinds vintertid av bade langdskiddkare och medlemmar i en lokal
skoterklubb.

Synpunkter inkommer &ven angaende att yta C skulle innebira att man gar emot
Hudiksvalls kommuns vision om att 4r 2050 ha 50 000 invdnare. Férutom de redan
befintliga bostdderna i byn ar det ménga manniskor som bygger nyproducerat inom

12



Ostanbrick och kommer didrmed att paverkas negativt om en jiarnvig forliggs inom yta C.
En dragning genom yta C innebir att Ostanbrick delas i tva.

Ostanbrick ir en mycket gammal by som man anser att det finns stort intresse i att bevara.
Det finns indikationer pé att platsen varit bebyggd redan under jirnaldern. I Gryttja finns
gamla gravlimningar och dven en "Hassellund" som av miljoskal ar vard att bevara. I
inkomna yttranden beskrivs att omrédet ar kénsligt for fordndring av sin unika karaktar
och utgor ett sarpraglat langstrackt jordbrukslandskap med dlderdomlig karaktar.

Baksidan pa Galgberget beskrivs som en tillgadng, nu och i framtiden, som strévomrade. Det
ar en fin miljo och en tillgdng for ménga som bor i flerfamiljshusen i Bjérkberg. Ett omrade
som kan utvecklas positivt med ratt forutséattningar. Ett spar for snabbtag sa nira
bostadsomradet skulle minska mojligheterna till en positiv utveckling avsevart. Runt
Galgberget finns ett fint skogsparti vars mojlighet till anvandning starkt kommer att
begrinsas pga. jairnvagskorridoren och buller. Galgberget ar en bade historiskt intressant
plats och en plats dir nyckelbiotoper frodas i den gamla skogen. Norr om denna bebyggelse
finns Galgberget som betecknas som ”6vrig historisk lamning” da den varit en gammal
avrittningsplats. Aven fingstgropen, som ligger pa en &srygg i niirliggande Ostanbrick,
betecknas som “6vrig historisk imning”. Norr om Ostanbrick i Gryttja finns en gravhog
(L1951:3707) och det har funnits en boplats sedan jarnéaldern.

Yttrande inkommer dir enskilda personer uttrycker oro Gver att dra en jarnvig genom
Hudiksvall stad. Den dragningen kommer innebéra rivning av befintliga, fungerande
boenden och verksamheter, vilket innebar att de méaste ersittas med nya etableringar
nagon annanstans. Det nya bostadsomrédet vid Kattvikskajen skulle bland annat paverkas
negativt om jarnvigen drogs genom Hudiksvall stad, genom buller osv. Stadshotell,
kulturhus, hilsocentral skulle drabbas negativt. Det 4r mycket viktigt att bevara staden sett
ur ett kulturmiljoperspektiv. Ett dubbelspér i Yta C skulle innebdra permanent paverkan
och forlust av hoga kulturvarden.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for informationen och tar med sig detta till
kommande skeden nar konsekvenser av alternativa korridorer kommer att beskrivas.

Information avseende Yta E

Ett yttrande inkommer angdende indikationer som antyder att dldre byggnader — som
“6verlevde” rysshirjningarna 1721 — finns inom yta E. Byggnader som darmed skulle kunna
ha ett mycket stort kulturhistoriskt virde, savil for den enskilde fastighetsdgaren, som for
bygden och den kollektiva berattelsen.

Yttrandet beskriver dven att en dragning inom omréde E kommer att innebara en
fragmentisering av landskapet, att kulturhistoriska samband bryts och att hivdbundna
rorelsemonster tvingas upphora, liksom att forutsiattningarna for det aktiva jordbruk som
finns allvarligt forsvaras. Det sistndmnda géller d&ven skogsbruket.

Yttrandet beskriver dven att de naturvirden som redovisas i jarnvagsplanen emellertid inte
behandlar relikter av dldre kulturvaxter trots att sidana — exempelvis humlebestand — kan
utgora ett biologiskt kulturarv och vara av stort virde. Det kommunala naturreservatet
”Sofieholmforsen” vid Nianans utlopp i Njutangersfjarden forstarker och binder samman
de héga natur- och kulturmiljévardena med Njuténgers kulturhistoria fran medeltid till
modern tid. Naturreservatet omfattar ett omréde, som dven fore reservatsbildningen, var
av vasentlig betydelse for boende i Njutdnger med omnejd.
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Motionsanliaggningen i Njutinger ar av mycket stor betydelse f6r bygden och anvinds for
savil 16pning och promenader som skidédkning. I sammanhanget bor det papekas att det i
flera av de kringliggande mindre byarna saknas gatubelysning, vilket gor det upplysta
sparet dn viktigare for bygden under den morkare arstiden. Anldggningen anviands dven av
eleverna vid Njutangers skola. En jarnvagsdragning inom ytan kommer att innebéra att
forutsdttningarna att anvinda denna anlaggning upphor, att boende i Njutanger inte kan
motionera pd hemmaplan utan tvingas soka sig till andra platser och dven vara till
betydande men for idrottsutévandet vid Njuténgers skola.

Man poangterar dven att ett arbete for att utveckla Njutangersbygden pédgatt under de
senaste aren dar savil en Lokalekonomisk analys (LEA) som en Lokal utvecklingsplan
(LUP) tagits fram med gemensamma krafter. Fler av de utvecklingsétgiarder som lyfts fram
i dessa skulle omintetgoras av en jairnviagsdragning inom tilliggsomréde E.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for informationen och tar med sig detta till
kommande skeden nir konsekvenser av alternativa korridorer kommer att beskrivas.

Synpunkter till kommande skede (Val av lokaliseringsalternativ)
Ett flertal synpunkter har inkommit dar man férordar niagon av de alternativa korridorer
som varit uppe till diskussion.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter. Samradsunderlaget
syftar till att avgransa tillkommande ytor for det fortsatta arbetet, inte att redovisa
alternativa strackningar for dubbelsparet. I ndsta skede kommer alternativa korridorer att
studeras och konsekvensbeskrivas.

3.14. Ovriga berdrda myndigheter, organisationer och verksamheter

Samréd har dven utforts med Holmen AB i form av tvd moten (2021-06-30 och 2021-09-
03) och Region Givleborg i form av tvd moten (2019-02-11 och 2020-02-18). P4 motet
2019-02-11 deltog 4ven WS Hudiksvall. Samtliga moéten ar dokumenterade som
minnesanteckningar och finns diarieférda pé Trafikverket under diarienummer TrV
2016/71876.

Nedan redovisas inkomna yttranden fran 6vriga berérda myndigheter, organisationer och
verksamheter. Forsvarsmakten informerar att de inte har nigot att erinra.

Cityhusen i Hudik AB
Cityhusen i Hudik AB har yttrat sig angdende yta B och C.

Yta B

Cityhusen framfor att en anldggning genom yta B medfor att Glysisomrédet paverkas da
hela den centrala idrottsanldggningen blir trafik-/parkeringsytor. De beskriver att miljon
kring Lillfjirden svarligen kan bevaras och hela Glysisomradet blir en trafikplats med
bussar, parkeringar och en stationsbyggnad pa en plats utan utvecklingsmgjligheter.

Yttrandet beskriver dven att godstrafik pa ett dubbelspar inom yta B som dras pé en
viadukt medfor svarlosta bullerproblem for de omkringboende och de som vistas i dess
nirhet. Dessa centrala alternativ anser Cityhusen inte vara nodvandiga dd man mest troligt
i framtiden tar el-/vitgasbuss, elbil eller cykel till taget.

Yta C
En anldggning genom yta C beskriver Cityhusen stinger av Hudiksvalls vastra stadsdelar
fran Kattvikskajen och havet pa ett icke onskvirt sitt. Det skulle separera Moljen (torget)
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fran havet och omojliggor kontakt mellan centrala Hudiksvall och hamnen. Stadens
historiska koppling till hamnen och havet skulle férsvinna och alternativet skulle innebara
att man skiar av Hamngatan, de gamla magasinen och sambandet med Moljen.

Cityhusen yttrar sig angdende att en dragning av ett dubbelspar med godstrafik skulle
skapa en kraftfull barridr och en delad stadskirna. Ett dubbelspar med godstrafik i narhet
av befintlig bebyggelse skapar svérlosta ljudproblem. Dragningen medfor att Rddhusparken
forsvinner.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for informationen och tar med sig detta till
kommande skeden nir konsekvenser av alternativa korridorer kommer att beskrivas.

Ellevio
Ellevio har inga synpunkter pé de tillkommande utredningsytorna ur ett
miljopaverkansperspektiv.

Ellevio vill upplysa om att det pagar utredning av det framtida regionala elnitet i omradet,
vilket innebér att nya strackningar kan komma att planeras under kommande ar i bade de
tillkommande utredningsytorna samt aven de tidigare utredda ytorna fér Ostkustbanan.
Detta ar till stor del en f6]jd av att Svenska kraftnat har initierat sitt investeringsprogram
NordSyd, dar stamnitet (245-420 kV) ska fordndras genom omradet.

Vid vidare planering for Ostkustbanan behover hiansyn tas till Ellevios anldggningar for att
undvika paverkan och minimera atgérder.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for informationen och tar med sig detta till
kommande skeden.

Fiskeby Viltvardsomrade styrelsen
Styrelsen for Fiskeby viltvirdsomradde inkommer med yttrande diar man pekar ut tre
omraden:

1. Inverkan pé naturliga hemvister och omgivningar fér manga arter som lever i och norra
omradet markerat: "Viktig biotop for viltarter i omrade", se figur 3.

Det markerade omradet med omnejd ar en viktig del i den skydds-, naturvéards- och
rekreationsjakt som bedrivs i Fiskeby WO.

2. Den nuvarande jarnvagsdragningen foljer gransen mellan tvé viltvirdsomraden. Den
nuvarande jirnvigsdragningen foljer skiljelinjen mellan Fiskeby WO och narliggande
viltvardsomrade, Hallsta WO. Fiskeby WO 4r ett relativt litet omréde som redan ar
begrinsat genom uppdelade skogsomréaden.

3. Denna del av Fiskeby Viltvirdsomrade ar viktig for allméanheten i relation till Hudiksvalls
stadsnéra milj6. Med hansyn till dess narhet till Hudiksvalls stad ar detta omrade
utmarkande i hur det bade direkt och indirekt majliggor naturupplevelser for boende i och
nira Hudiksvall.

Detta omrade ar ssmmankopplat med skog och myrmark som star i direkt anslutning till
béade Hudiksvalls stadsmilj6 och rekreationsomraden, och kan vara en viktig lank i
bevarandet av artrikedomen i dessa stadsndra naturomraden.
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Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for informationen och tar med sig detta till
kommande skeden. Trafikverket informerar dven om att forst i nasta skede kommer
alternativa korridorer att studeras och darefter, nar val av korridor har skett, kan
jarnvagens inplacering och utformning beskrivas mer i detalj. En korridor dr en yta inom
vilken ett stort antal mgjliga linjestrackningar for jarnviagen kan majliggoras. Illustrerade
korridorer ar betydligt bredare 4n sjdlva jarnviagsanlaggningen och jarnvigen kommer
séledes bara att ta en mindre del av korridoren i ansprék.

Hudiksvalls motorcykelklubb

HMCK hade tidigare en endurobana vid nuvarande Medskogs handelsplats men blev
uppsagda ar 2007 pga. byggandet av E4 och Medskogs handelsplats. Nuvarande omréade
har sedan dess arrenderats av kommunen och det finns nu en knattebana, parkering,
crossprov pa 1,5 km samt en enduroslinga pa 8 km.

Motorcykelklubben framfor att denna plats dr mycket viktig for barn, ungdomar och
vuxnas traningsmojligheter. Det arrangeras regelbundet tavlingar pa omrédet och man ser
en stadig okning av medlemmar som kor enduro.

Motorcykelklubben anger dven alla de kostnader som man lagt ner pa omradet for att hyra
maskintjanster, inkop av grus, sten och jord, byggmaterial till stugor och installation av
belysning. Utover detta har en hel del ideellt arbete utférts inom omradet och det har
kravts ménga utredningar for att fa alla tillstdnd som kréavs till anldggningen.

Man ser en stor samhillsnytta med anlaggningen och utifran detta beskriver man oro 6ver
vad som skulle hinda om man skulle bygga jarnviag genom yta A.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for informationen och tar med sig detta till
kommande skeden. Trafikverket informerar d&ven om att forst i nasta skede kommer
alternativa korridorer att studeras och darefter, nar val av korridor har skett, kan
jarnvagens inplacering och utformning beskrivas mer i detalj. En korridor ar en yta inom
vilken ett stort antal mojliga linjestrackningar for jairnviagen kan majliggoras. Illustrerade
korridorer ar betydligt bredare 4n sjédlva jarnviagsanlaggningen och jarnvigen kommer
séledes bara att ta en mindre del av korridoren i ansprék.
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Hudiksvalls ponny- och ridklubb

Den nya utredningskorridoren planeras pa mark som féreningen idag nyttjar som
betesmark. Nagon alternativ hagmark i narheten av anlaggningen finns ej. Korridorvalet
skulle gora att foreningen forlorar samtliga betesmarker vilket medfor att verksamheten
sommartid inte gar att bedriva. Korridorvalet skulle dven paverka hagmarken for ordinarie
vinterhagar d4 flera hamnar for nira jairnvagen. Antalet djur pd anlaggningen skulle behéva
minskas drastiskt dd hagarna forsvinner. Jairnviagsdragningen kommer for nira befintlig
anldggning kopplat till den bullernivd som uppnas.

Hasthantering i sddan miljo ar varken gemytlig eller siker d& hastar ar flyktdjur och latt
kan skrammas varpa olyckor uppsté. Befintliga vigdragningar paverkas och
trafiksituationen kan komma att bli svarhanterad pa anldggningen. Hudiksvalls Rid och
Ponnyklubb ar bade Hudiksvalls kommuns och en av Gavleborgs lans storsta
ridsportforeningar. Foreningen startades ar 1967 och har efter mangéarig verksamhet
kommit att bli av storsta samhallsvikt. Man dr en av fa klubbar i Norrland som bedriver
tavlings- och traningsverksamhet pa nationell niva.

Foreningen arrangerar ett flertal storre tavlingar som drar tusentals deltagare och
besokande publik &rligen. Anldggningens utformning och placering tillsammans med
drivna medlemmar och personal dr en framgangsfaktor. Foreningen ger forutsiattningar for
att ridsporten ska utvecklas pé ett lokalt, regionalt och nationellt plan samt 6kar den totala
turismen till kommunen genom sin verksamhet.

I vardagen ar foreningen en plattform for bade barn, ungdomar och vuxna att samlas kring
det gemensamma intresset hasten. Med runt 60 hastar pé anldggningen och hundratals
uppsittningar varje vecka tillférs positiva varden for kommunens invanare i allt fran
motverkan till psykisk ohélsa till att ge alla férutsattningar till en meningsfull fritid.

Anlaggningen fungerar dven som ungdomsgard dar hundratals ungdomar, fraimst unga
flickor, spenderar sin fritid pa daglig basis. Att verksamheten ligger i direkt anslutning till
Hudiksvalls centrum, storre bostadsomréaden och ett flertal av kommunens grund- och
gymnasieskolor gor den lattillganglig for barn och ungdomar att besoka pa
gang/cykelavstdnd. Konsekvenserna om anlidggningen skulle behova flyttas langre utanfor
centrum blir stora for barn och ungdom da tillgingligheten ar avgorande for det stora antal
besok verksamheten har dagligen. Om anldggningen skulle tvingas flytta eller bli beldgen i
direkt anslutning till jirnvag, ser man att stora delar av verksamhetens framgéngsfaktorer
faller och foreningen kan komma att minska i verksamhet eller i virsta fall 1aggas ner.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for informationen och tar med sig detta till
kommande skeden. Trafikverket informerar dven om att forst i nasta skede kommer
alternativa korridorer att studeras och darefter, nar val av korridor har skett, kan
jarnvagens inplacering och utformning beskrivas mer i detalj. En korridor ar en yta inom
vilken ett stort antal mgjliga linjestrackningar for jarnviagen kan majliggoras. Illustrerade
korridorer ar betydligt bredare 4n sjdlva jairnvagsanlaggningen och jarnvigen kommer
séledes bara att ta en mindre del av korridoren i ansprék.

Norra Halsinglands travsallskap

Norra Halsinglands Travséllskap ar en ideell forening som ager fastigheten Héllby 4:1 i
Hudiksvalls kommun dir Hagmyrens Travbana ligger. De bedriver travsport, travskola och
anldggningen anviands som traningsanlaggning, motorbana for SMK Helsinge samt innehar
ett antal hyresgaster.
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Travsillskapet anger att anldggningen ligger strategiskt bra till i mitten av Sverige.
Yttrandet beskriver att ett stort antal manniskor och histar ar i beroendestillning av att
deras arena kan erbjuda rekreation, traning, utbildning samt tavlingar, sval for smé barn
med ponnys som for vuxna med varmblod och kallblod. Verksamheten bedrivs aret runt
och Hagmyren beskrivs dven i yttrandet som en av de viktigaste arenorna i vérlden for
bevarandet av den kallblodiga rasen.

Utover denna fastighet s& nyttjas Vilsta-Masbo Riks13 ("Viavagen” i folkmun) for traning
av hast. Vagen anviands av samtliga enheter, travskola, professionella traviranare med sin
personal, amatortrianare, ridande och kérande flickor och pojkar i alla dldrar och
underhaélls av var entreprenor Svedbjorks i samforstdnd med fastighetsdgarna. Denna vig
ar en viktig livsnerv for hela verksamheten.

De begir nu att sitta sig i samtal med Trafikverket om detta for att kunna bevara Arena
Hagmyren for framtiden. Vanligen &terkoppla pa onskad begéran.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for informationen och tar med sig detta till
kommande skeden. Trafikverket tar kontakt med Norra Hilsinglands travsallskap for
vidare dialog. Trafikverket vill ocksa lyfta fram att forst i nasta skede kommer alternativa
korridorer att studeras och darefter, nir val av korridor har skett, kan jarnvigens
inplacering och utformning beskrivas mer i detalj. En korridor &r en yta inom vilken ett
stort antal mojliga linjestrackningar for jairnvagen kan mojliggoras. Illustrerade korridorer
ar betydligt bredare &n sjilva jarnvigsanldggningen och jirnvigen kommer siledes bara att
ta en mindre del av korridoren i ansprak.

Svenska kraftnét

Svenska kraftnit informerar om att de har en 220 kV-ledning inom aktuellt planomrade.
For den berorda ledningen finns planer pa att den ska ersédttas med en dubbel 400 kV-
ledning. Utredning pégar i nuldget med syfte att undersoka om det kan finnas en alternativ
korridor vister om befintlig ledning for att undvika eventuella konfliktpunkter. Enligt
preliminér tidplan planeras utredningen vara klar Q2 2022. Efter det vet Svenska kraftnit
hur de ska g vidare med planerna (om de ska spanningshéja befintlig ledning eller bygga
en dubbel 400 kV-ledning i befintlig eller i en annan strackning). Trafikverket behéver
darfor i det har tidiga skedet ta hiansyn till den befintliga ledningen. Svenska kraftnit
hénvisar till sitt tidigare yttrande frén 2016 dd man bland annat listade upp ett antal krav
som Trafikverket behover forhalla sig till i kommande skeden.

Svenska kraftnit onskar ett mer detaljerat underlag och en preliminér tidplan for
Trafikverkets arbete, och betonar vikten av en dialog och samordning mellan Trafikverket
och Svenska kraftnéts planeringar inom aktuellt planomréde. Det dr darfor av storsta vikt
att Svenska kraftnat ar part i kommande samrad och processer for Trafikverket planerade
dubbelspér si att eventuella konfliktpunkter belyses i tidigt skede och i storsta mojliga man
kan undvikas.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for informationen och tar med sig detta till
kommande skeden. Trafikverket avser dven att ta kontakt for en underhandsdialog med
Svenska kraftnat, med syfte att sdkerstilla god samordning.
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