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I samrédsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frin enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frin samrédet finns i sin helhet. I
samrédsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

1. Sammanfattning

Den 1 januari 2013 intrddde en ny planldggningsprocess for vagar och jarnvagar. Den
tidigare processen var uppdelad i tre skeden: forstudie, viag/jarnviagsutredning och arbets-
/jarnvagsplan. Den nya planldggningsprocessen tar fram en jarnviagsplan med olika
statusbendmningar. Har har aktuell jarnviagsplan har status samradshandling — val av
lokaliseringsalternativ. Projektet ar paborjat enligt den gamla planlaggningsprocessen med
en forstudie och har sedan 6vergétt i den nya planlaggningsprocessen.

En forstudie har tagits fram av Trafikverket. Férstudien "Dubbelspar Givle — Sundsvall” var
ute pa remiss under tiden 2010-05-05 — 2010-06-15 och fardigstilldes i november 2010.
Forstudien omfattade hela strackan mellan Gavle och Sundsvall. Arbetet foljdes av en
referensgrupp bestaende av de fem berérda kommunerna (Gavle, S6derhamn, Hudiksvall,
Nordanstig, Sundsvall), lansstyrelsen i Giavleborg, Region Gavleborg, Lansstyrelsen i
Visternorrland samt landstingen i Gavleborg och Vasternorrland.

Lansstyrelsen i Gavleborgs lian samt Visternorrlands lan beslutade 2010-08-30 respektive
2010-08-31 att projektet antas medfora betydande miljopaverkan.

Samradshandling - val av lokalisering daterad 2016-09-23 omfattade bide etappen Enénger
— Idenor och etappen Idenor — Stegskogen och har funnits tillgdnglig pa Trafikverkets
webbplats, i Hudiksvalls kommuns Reception, pa plan- och bygglovskontoret i Hudiksvall
samt pa Trafikverkets kontor i Givle under perioden 2016-09-26 — 2016-10-28. Information
var handlingarna har funnits att tillgd har framgéatt genom remissbrev, annons i
lokaltidningen samt pa Trafikverkets webbsida.

Efter samradet hosten 2016 sammanstillde Trafikverket en samradsredogorelse enbart for
etappen Enanger — Idenor. Samradsredogorelsen och en uppdaterad samradshandling val
av lokalisering bada daterade 2017-04-18 siandes ut till Lansstyrelsen i Gdvleborg och
Hudiksvalls kommun vid begidran av sammanvagd stindpunkt for etappen Enanger —
Idenor.

December 2017 beslutade Trafikverket att se 6ver ytterligare méjligheter och arbetet med
samradshandling-val av lokalisering har darefter fortsatt for etapperna Endnger-Idenor och
Idenor — Stegskogen.

Foreliggande samradsredogorelse avser samradshandling Endnger-Idenor-Stegskogen. Pa
grund av detta har Trafikverket nu slagit ihop samradsredogorelsen f6r Enanger — Idenor,
daterad 2017-04-18, med Idenor — Stegskogen. Samtliga inkomna synpunkter fran samradet
hosten 2016 avseende Enanger-Idenor samt Idenor — Stegskogen redovisas i kapitel 5. De
tidigare svaren som Trafikverket sammanstéllde for Endnger-Idenor ar i denna
samradsredogorelse ar daterade 2017-04-18.



2. Planlaggningsbeskrivning

I planlaggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att vara.
Planlidggningsbeskrivningen ska anvindas som stod for styrning och genomférande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebar och vilka
ytterligare samréds- och beslutstillfillen som ar att férvinta.

Planliaggningsbeskrivningen for just det hir projektet har tagits fram infor aktuellt samrad
med sarskilt berorda/allménheten och berérda myndigheter och organisationer inom ramen
for val av lokalisering och har daterats 2016-09-23.

3. Geografisk avgransning

Foreliggande samradsredogorelse behandlar etapperna Endnger — Idenor och Idenor -
Stegskogen.

4. Forstudie

Forstudien “dubbelspér Géavle — Sundsvall” var ute pa remiss 2010-05-05 — 2010-06-15 och
fardigstélldes i november 2010. Forstudien omfattade hela strickan mellan Gavle och
Sundsvall. Under arbetet med férstudien fanns en referensgrupp bestdende av de fem
berérda kommunerna (Gavle, S6derhamn, Hudiksvall, Nordanstig, Sundsvall),
Lansstyrelsen i Gavleborg, Region Gavleborg, Lansstyrelsen i Vasternorrland samt
Landstingen i Gavleborg och Visternorrland, som haft nio méten med borjan 2009-06-15.

Samrad med allménheten har i huvudsak skett vid tvé tillfillen under forstudiearbetet. Det
forsta tillfallet var i oktober 2009 med ett informationsmote i respektive kommun. Det
andra tillfallet var i samband med remissen av férstudien (2010-05-05 — 2010-06-15) och
holls pd samma satt, samradsmoten i respektive kommun.

Lansstyrelsen i Gavleborgs lan beslutade 2010-08-30 att projektet antas medféra betydande
miljopéaverkan.

I den tidigare samradsredogorelsen avseende Enanger-Idenor, daterad 2016-09-23, var de
inkomna yttrandena frén forstudien. Dessa finns ocksd redovisade i Forstudiens slutrapport
november 2010. Till denna uppdatering har dessa plockats bort. Samtliga inkomna
synpunkter och yttranden samt uppriattade minnesanteckningar och protokoll finns
diarieférda pé Trafikverket under diarienummer TrV 2010/25933.



5. Jarnvagsplan med status samradshandling —
val av lokaliseringsalternativ Etapp Enanger —
Idenor och ldenor — Stegskogen.

I detta kapitel redovisas synpunkter gillande etappen Enanger-Idenor och Idenor -
Stegskogen.

Efter samradet hosten 2016 sammanstéllde Trafikverket en samradsredogorelse enbart for
etappen Enénger — Idenor. Samradsredogorelsen och en uppdaterad samradshandling val
av lokalisering bada daterade 2017-04-18 sidndes ut till Lansstyrelsen i Gavleborg och
Hudiksvalls kommun vid begdran av sammanvigd standpunkt for etappen Endnger —
Idenor. Bdde samradsredogorelsen och samradshandling val av lokalisering har funnits
tillgdnglig pa Trafikverkets hemsida.

Inkomna synpunkter fran samréden 2016 redovisas i detta kapitel. Dartill har ytterligare
synpunkter och medborgarforslag inkommit efter 2016 som kommenteras kortfattat.

December 2017 beslutade Trafikverket att se 6ver ytterligare mdjligheter och arbetet med
samradshandling-val av lokalisering har darefter fortsatt for etapperna Endnger-Idenor och
Idenor — Stegskogen.

Pa grund av detta har Trafikverket slagit ihop samradsredogorelsen for Endnger — Idenor,
daterad 2017-04-18, med Idenor — Stegskogen. Samtliga inkomna synpunkter fran samradet
hosten 2016 redovisas i detta kapitel. De tidigare svaren som Trafikverket sammanstillde
for Enénger-Idenor ar i denna samradsredogorelse daterade 2017-04-18.

I flera av Trafikverkets kommentarer (i denna samrédsredogorelse) frin 2017-04-18 for
etappen Enénger — Idenor stér det att samradshandlingen har uppdaterats infor
stiallningstagande. Detta giller samréadshandling val av lokaliseringsalternativ daterad 2017-
04-18. Trafikverket vill daremot fortydliga att de inte har tagit nagot stédllningstagande om
val av korridor for Enénger — Idenor.

Maénga yttranden har inkommit betridffande de aktuella strackorna bade fran allmanheten,
myndigheter, kommuner och 6vriga berérda organisationer.

5.1. Samradskrets

En utokad samrédskrets for samradet 2016 har definierats utifrdn bedémt behov anpassat
till utredningens omfattning och bedomda paverkan. Samradskretsen har innefattat berérd
lansstyrelse, berord kommun, 6vriga statliga myndigheter och organisationer samt
allmanheten och enskilda som kan antas bli sarskilt berérda.

Samradskretsen har stimts av med Hudiksvalls kommun samt Lansstyrelsen i Gavleborg
som har fatt mdjlighet att limna synpunkter.

5.2. Samrad

Under arbetet med samordnad planering av Ostkustbanan och framtagande av foreliggande
jarnvagsplan har regelbundna samradsmoten héllits dels i en (stor-)grupp bestdende av



tjansteman fran respektive kommun utmed banan (Givle, Soderhamn, Hudiksvall,
Nordanstig och Sundsvall), representanter fran de bada berérda lansstyrelserna
(lansstyrelsen i Gavleborg samt Vasternorrlands lénsstyrelse) samt representanter fran
Region Gavleborg. Men dven moten i styrgruppen bestdende av politiker frén respektive
berord kommun samt Region Gavleborg.

Samradshandling — val av lokalisering daterad 2016-09-23 omfattade bade etappen Enanger
— Idenor samt etappen Idenor — Stegskogen och har funnits tillgdnglig pa Trafikverkets
webbplats, i Hudiksvalls kommuns Reception, pa plan- och bygglovskontoret i Hudiksvall
samt pé Trafikverkets kontor i Givle under perioden 2016-09-26 — 2016-10-28. Information
var handlingarna har funnits att tillga har framgatt genom remissbrev, annons i Hudiksvalls
tidning samt pa Trafikverkets webbsida.

Det har under samradstiden varit mgjligt att inkomma med synpunkter till Trafikverket.
Samtliga inkomna synpunkter och yttranden fran samrédet finns diarieforda hos
Trafikverket under &rendenummer TRV 2016/71876, TRV 2016/71878 och TRV

2016/69574.

5.3. Samrad med berérd lansstyrelse

Lansstyrelsen Gavleborg har inkommit med ett samlat yttrande. Trafikverket har i denna
samradsredogorelse valt att sortera yttrandet etappvis for att fa en tydligare bild 6ver vad
som beror respektive etapp.

Trafikverket vill fortydliga att i de svar Trafikverket ger i samradsredogorelsen frén 2017-
04-18, dir det star att synpunkten dr inarbetad i samradshandlingen géller enbart etappen
Enénger — Idenor. Inarbetningen &r gjord i samradshandling val av lokaliseringsalternativ
daterad 2017-04-18.

Lansstyrelsen Gavleborg har deltagit pa 13 storgruppsméten under arbetet inom Samordnad
planering. Viktiga fragor pd dessa moten har varit mélformulering, etappgranser, val av
utredningsaspekter, prioriteringsgrunder, risker och framgéangsfaktorer samt projektets
hantering enligt nya planldggningsprocessen. P4 storgruppsmotena har ocksé arbetets
framdrift redovisats samt att ber6rda kommuner informerat om sitt 6versiktsplanearbete.

5.3.1. Lansstyrelsen Gavleborg

Gemensamt yttrande pa Enanger — Idenor och Idenor — Stegskogen.
Lansstyrelsen Gavleborg anser inte att samrddshandlingen i tillracklig omfattning beskriver
hur stor paverkan bedéms bli inom respektive korridor och inte heller om det finns atgirder
som kan minska eller kompensera stérningar och intrdng som uppkommer.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:

Bedomningen ir att den allménna texten till stor del hanfors till beskrivning av etappen
Idenor — Stegskogen och har kommer kompletterande utredningar att utféras och en
omarbetad samradshandling tas fram och samradas.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

December 2017 beslutade Trafikverket att se 6ver ytterligare majligheter och arbetet med
samradshandling-val av lokalisering har darefter fortsatt for etapperna Enénger-Idenor och
Idenor — Stegskogen.



Kulturmiljo

Fornlamningar

Det finns inte ménga komplicerade fornlamningar. Daremot finns ett flertal lamningar av
sorten fyndplats respektive undersokt och borttagen, det vill siga lamningar som i sig inte
langre finns kvar, men som kan indikera att det finns fler hittills okdnda lamningar i
narheten.

Uppgifter om skogsbrukslamningar ar relativt fi men potential finns for att tréffa pa nya vid
fordjupad inventering.

Sammanstillningen 6ver fornlamningar i tabell 7.9.1-1 ar svar att anvinda for att ta stéllning
till alternativ eftersom det inte finns en koppling mellan karta och tabell, samt att den inte
anger vilken jirnviagskorridor fornlamningarna ligger inom.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:
Trafikverket har fortydligat tabellen i samradshandlingen Endnger - Idenor infor
stillningstagande.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:
Trafikverket noterar detta for etappen Idenor — Stegskogen.

Yttrande pa Enanger — Idenor

Grundvatten

Pa sidan 125, femte stycket bor det dndras till att Iggsjon inte lingre anviands som vattentakt
och att vattenskyddsomrédet dr upphévt. Daremot har grundvattenforekomsten Iggesund
SE683891-156679 hog prioritet enligt den regionala vattenforsorjningsplanen som méjlig
reservresurs i framtiden. Iggsjon SE683996-156745 ir en ytvattenforekomst med maéttlig
ekologisk status. Grundvattenférekomsten Iggesund SE683891-156679 har god kemisk och
kvantitativ status.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:
Trafikverket har reviderat samradshandlingen Enénger - Idenor infor stillningstagande.

Vatten

Nianans norra utlopp har hoga naturvirden, valet av korridor har inte sa stor betydelse nir
det giller paverkan pa vattendragen. Forslag till skyddsatgéarder och val av lage inom vald
korridor &r av storre betydelse. Generellt bor passager 6ver vattendrag inte anlaggas vid
fors- eller stromstrackor for att minska paverkan pa fiskreproduktionen.

Beskrivningen av Niandn pa sidan 87 bor kompletteras med information om pagaende
tillstandsprovning for utrivning av vandringshinder. Mittkraft AB, via Hudiksvalls kommun,
ansoker om tillstand till utrivning av regleringsdamm i utloppet av Niansjoarna i Nianfors
samt utrivning av dammanldggning med mera vid Sofieholms kraftstation i Njutidnger. En
dom i mélet férvantas komma innan arsskiftet 2016/2017, Trafikverket bor ha i beaktande
att tva vandringshinder i Niandn kommer vara utrivna.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:
Skyddsatgarder och passager 6ver vattendrag ar nagot som ses 6ver i detaljprojekteringen i
nasta skede.



Trafikverket har reviderat samrddshandlingen infor stallningstagande avseende
beskrivningen av Nianén.

Naturmiljo

Ur naturmiljosynpunkt dr det fordelaktigt att bygga ut 1angs befintlig jarnvag enligt det Ostra
alternativet. Det vistra alternativet tar mer jungfrulig mark i ansprak, sarskilt pa strackan
Njutanger-Hudiksvall. Har kan ocksa barridreffekten bli pataglig beroende pa dess
strackning inom korridoren och placeringen av eventuella viltpassager.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:
Trafikverket noterar detta. Trafikverket har kompletterat och fortydligat texten i
samradshandlingen Enénger - Idenor infor stillningstagande.

Kulturmiljo

Endnger-Njutanger

Mellan Enanger och Njuténger dr den foreslagna korridoren bred och paverkan pa
kulturmiljoerna inom etappen beror pa var spéaret slutligen placeras. Kulturmiljofragorna
beror framst fornldmningssituationen i korridoren.

Njutdnger-Idenor, Gstliga korridoren
Inom den ostliga korridoren mellan Njuténger och Idenor, finns riksintressena X 205

Iggesunds bruk samt X 206 Njutdngers kyrkby. Det 6stliga alternativet kommer att beréra
riksintresset Njutanger i dess nordvastliga utkant, troligen i begriansad omfattning.
Paverkan pa riksintresset X 205, Iggesunds bruk, blir mer pataglig da jirnviagen dven
fortsdttningsvis kommer att passera genom samhéllet. Av jairnvagsplanen framgar att flera
byggnader av betydelse for riksintresset ldngs Villagatan kan komma att rivas, men det ar
oklart i vilken omfattning. Detta skulle paverka riksintresset negativt.

Den fortsatta jarnvagsstrackan Iggesund-Idenor forutsitts 16pa nara nuvarande
spardragning, vilket innebiar begriansad paverkan pa kulturmiljéviardena.

Njutanger-Idenor, véstra korridoren
Ur kulturmiljésynpunkt dr det positivt om befintlig sparstrackning fran Iggesund och

soderut kan behéllas for godstrafik till och fran Iggesunds bruk. Jarnviagen har varit en
forutsattning for 1900-talets industriexpansion i Iggesund, vilket innebar en forstaelse for
hur det férindustriella bruket har 6vergatt i dagens industrisamhélle och bor darfor spela en
viktig roll for Iggesund.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:
Trafikverket noterar detta. Trafikverket har kompletterat och fortydligat texten i
samradshandlingen Enénger - Idenor infor stdllningstagande.

Buller

Lansstyrelsen delar Trafikverkets sikt att ett vistligt alternativ ar att foredra ur
bullersynpunkt. Underlag saknas som visar om det ar tekniskt och ekonomiskt mgjligt att
med skyddsatgarder klara Trafikverkets riktvirden for de varst utsatta i ett ostligt alternativ,
utan inlosen och rivning. Detta géller bade under drifts- och byggtid.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:
I detta skede jarnvagsplan val av lokalisering ses bullerpéverkan 6ver 6versiktligt och i nista
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skede jarnvagsplan planforslag kommer utforligare utredningar att utféras. Dar ser man till
konsekvenser och majliga atgarder for varje enskild fastighet utifrdn vad som ar tekniskt
mojligt, ekonomiskt rimligt och miljomassigt motiverat. Detta kan innebira att inlésen och
rivning kan behovas.

Yttrande pa Idenor — Stegskogen

Grundvatten

Grundvattenforekomsterna Hallstadsen/Hudiksvall SE684741-157082 och Hallstadsen-
Edsta SE685159-156615 dr mycket hogt prioriterade i den regionala
vattenforsorjningsplanen for den befintliga och framtida vattenférsoérjningen inom linet.

Enligt jirnviagsplanens samlade bedomning medfor det Ostliga alternativet mindre negativa
konsekvenser avseende grundvattenresurser och dricksvatten dn det véstliga alternativet.
Linsstyrelsen ar av samma &sikt utifran en 6versiktlig bedomning.

Riskerna vid ett vastligt alternativ 6ver grundvattenforekomsten Hallstadsen -Edsta &r inte
tillrackligt utredda for att ta stéllning till detta alternativ. Underlag om paverkan pa befintlig
takt och grundvattenférekomstens kemiska och kvantitativa status saknas.

Geohydrologiska undersokningar ar viktiga underlag bade vad det géller val av korridor och
strackning inom korridor. Som upplysning kan kommenteras att Hallstadsen inte blev
utpekad som riksintresse for vattenférsorjning. Beslut i frdgan kom frdn Havs- och
Vattenmyndigheten 2016-09-16.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

Efter samradet och med de inkomna yttrandena som grund har en férdjupad jamforelse av
béada korridorernas passage av Hallstadsen tagits fram av Hudiksvalls kommun med hjalp av
Artesia. Trafikverket tillhandaholl underlag och geotekniska undersokningar till den
fordjupade jamforelsen. Den fordjupade jamforelsen heter Ostkustbanans korsning av
Hallstadsen och ar daterad 2017-06-21. Den férdjupade jamforelsen var med som
underlags-PM till Hudiksvalls kommuns tematiska tillagg till 6versiktsplanen som var pa
utstallning hosten 2017. I den fordjupade jamforelsen framgéar det att passagen av
Hallstadsen i den vistra och den 6stra korridoren inte ar sarskilt alternativskiljande.
Trafikverket kommer arbeta vidare med passagen av Hallstadsen i det fortsatta arbetet.

Vatten

Lansstyrelsen upplyser om att Lillfjairden i Hudiksvall ar ett viktigt raststélle for den
europeiska populationen av fjallgédss. Eventuell paverkan pa fjallgassen i det ostliga
alternativet bor framga av jairnvagsplanen.

Trafikverkets kommentar 2020-06-30:
Trafikverket noterar detta.

Naturmiljo

Ur naturmiljosynpunkt ar det fordelaktigt att bygga ut lings befintlig jarnvig enligt det Ostra
alternativet. Det vistra alternativet tar mer jungfrulig mark i ansprak, sarskilt pa striackan
Njuténger-Hudiksvall. Har kan ocksa barriareffekten bli pataglig beroende pa dess
strackning inom korridoren och placeringen av eventuella viltpassager.
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Trafikverkets kommentar 2020-11-01:
Trafikverket noterar detta.

Kulturmiljo

Idenor-Stegskogen, Gstliga alternativet
Korridoren passerar genom Hudiksvalls stad som utgor riksintresse for kulturmiljévarden.

Genom att vilja det Gstliga alternativet genom Hudiksvalls stad kan den
byggnadsminnesférklarade jarnvagsstationen och perrongtaket dven fortsattningsvis finnas
kvar i en trafikerad jirnvigsmiljo, vilket r positivt for riksintresset. Aven en framtida
anslutning till den kulturhistoriskt viardefulla Dellenbanan ar fortsatt majlig.

Riskerna med det Ostliga alternativet och de negativa effekterna det for med sig &r stora.
Den sammanlagda paverkan bedoms kunna innebara pataglig skada. Dels pa ett direkt och
odterkalleligt vis genom de rivningar i centrum som krévs for anlaggningen och dels genom
att jarnvagens befintliga barridreffekter forstarks och nya tillkommer.

Det gér inte att utldsa av handlingarna om passagen genom stan kommer att kunna
forlaggas i tunnel mellan Hamngatan och Langgatan eller om sparet kommer att 16pa i ett
oppet schakt/trag. Det senare innebar sjdlvklart en storre negativ paverkan pa stadsbilden.

Av de byggnader som riskerar att rivas har flera byggnader ett hégt kulturhistoriskt viarde
och ir av betydelse for riksintresset och stadsbilden. Bebyggelsen i Bokhandeln 1 rymmer
Kulturhuset, Folkets hus och Stadsbiblioteket dir ena halvan av kvarterets front mot
Radhusparken utgors av ett mycket vilbevarat stadsmaissigt 1870-talshus. Den andra halvan
ar en hundra ar yngre kopia. Byggnaderna har séledes olika &lder och darmed individuellt
varde, men utgor tillsammans en sammanhallen och rumsskapande helhet.

Rivningen av trahusbebyggelsen i kvarteret Kryddgérden, Panten 1 och Pantbanken 4 skulle
ocksa innebéra en forlust av en for riksintresset betydelsefull bebyggelsemilj6 fran det sena
1800-talet. Bebyggelsen som hotas av rivning i Dahlbom 4 ar av begransad kulturhistorisk
betydelse, dock med undantag for den mindre trabyggnaden lings hamngatan. Denna bor
kunna flyttas till nytt lage.

Den fore detta busstationen i kvarteret Harvan har genom att den dr ombyggd ett begransat
kulturhistoriskt varde och bedoms inte vara omistlig.

Av betydelse for paverkan pa riksintresset och stadsbilden dr ocksa de barridreffekter som
strackningen genom staden orsakar. Det ir stor skillnad mellan dagens enkelspar och det
foreslagna dubbelsparet med planskildheter. En stor vikt for stadsbilden och kulturvirdena
ar de tillkommande barridreffekterna i form av stingda gator for 6st-véstlig kommunikation,
men ocksd de nord-sydliga barridrer 6ver ldnga gatuutsnitt.

Skyddsatgarder i form av fasadatgérder och fonsterbyten med mera kan bli aktuella for
bebyggelse som vetter mot den planerade jairnviagen. Det framgar inte heller i
jarnvagsplanen hur och i vilken mén sddana atgirder kan komma att kravas och hur det kan
péverka stadsbilden.
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Det ar flera fragor som behover belysas innan det gar att ta stillning till det 6stliga
alternativet ur kulturmiljosynpunkt, bland annat barriéreffekterna, ovissheten i om bland
annat riven bebyggelse ersétts samt oklarheten i hur sparet genom stan kan 6verdiackas.

Idenor-Stegskogen, vistliga alternativet
De Gstliga och vastliga alternativen mots strax séder om Hudiksvall vid byarna Vi, Masta,

Bjorka och Sorra. Omradet ar utpekat som bevarandeomride for odlingslandskapet klass 2.
Det ar troligt att intrang kommer att ske i landskapet. Har finns ocksa Dellenbanan som i sig
utgor en viktig kulturlimning. En jarnvigsstrickning som mojliggor en framtida
dterupptagen trafikering av Dellenbanan vore vardefull.

Inom den vistliga korridoren finns befintlig bebyggelse, dock inte utpekade kulturhistoriska
viarden. Den vistliga korridoren passerar dock flera betydelsefulla kulturhistoriska ost-
vastliga fardvagar med stort historiskt djup. Det ar angeliget att dessa inte skérs av.

Fornldmningar
I den sodra delen av Hilsingtuna socken finns en samling av fornlamningar som bland

annat bestar av flera smé och stora gravhégar som kan bli svara att undvika och
komplicerade att undersoka.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

Trafikverket noterar detta och tar med sig det in i det fortsatta arbetet. I sammanhanget bor
namnas att den Ostliga korridoren, som den redovisades 2016, inrymmer flera delavsnitt
med 1ag geometrisk standard, vilket beh6ver vigas in i den 6versyn av korridorerna som
avses ske.

Buller

Bullerberdkningarna som har utforts visar att ménga kommer att bli allvarligt bullerstoérda i
ett Ostligt alternativ. Det bedoms dven att den véstliga strackningen utanfor staden i hogre
grad kan bullerskyddas jamfort med den 6stliga strackningen genom Hudiksvalls stad. I den
trdnga stadsmiljon ar det svarare att arbeta med skidrmande atgirder. Detta medfor att &ven
om uteplatser och inomhusmiljéer skulle kunna skyddas s kommer fortfarande omréden
dar allminhet vistas att paverkas av buller fran jarnvigen.

Lansstyrelsen delar Trafikverkets &sikt att ett vastligt alternativ ar att foredra ur
bullersynpunkt. Underlag saknas som visar om det ar tekniskt och ekonomiskt mgjligt att
med skyddsatgarder klara Trafikverkets riktvirden for de varst utsatta i ett ostligt alternativ,
utan inlosen och rivning. Detta giller bidde under drifts- och byggtid.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

I detta skede jairnvagsplan val av lokalisering ses bullerpaverkan 6ver 6versiktligt och i
skedet jarnvagsplan utformande av planforslag kommer utforligare utredningar att utforas.
Dir ser man till konsekvenser och mojliga atgirder for varje enskild fastighet utifran vad
som ar tekniskt och ekonomiskt mgjligt och miljomassigt motiverat. Detta kan innebira att
inlosen och rivning kan behovas.

Gemensamt samradsmote med Lansstyrelsen och Hudiksvalls kommun

Det har héllits tta gemensamma samradsmoten med Liansstyrelsen Géavleborg och
Hudiksvalls kommun, den 3 oktober 2016, 29 november 2016, 15 mars 2017, 21 mars 2017,
4 april 2017, 28 april 2017, 22 maj 2017 och 9 juni 2017. P4 motet den 29 november 2016

13



deltog dven representanter frin Region Géavleborg. For etappen Enanger — Idenor
diskuterades fraimst paverkan pé riksintresset for kulturmilj6é utmed Villagatan i Iggesund.
Pa etappen Idenor — Stegskogen var de framsta dialogerna kring péverkan pa riksintresse
for Kulturmiljovard Hudiksvalls stad, passagen av Hallstadsen, bullerproblematiken i
centrala Hudiksvall samt riskerna med att farligt god passerar genom centrala Hudiksvall.

Efter att Trafikverket december 2017 beslutade att se Gver ytterligare mojligheter och att
utreda en ny korridor genom Hudiksvall har Trafikverket haft fortsatt &terkommande dialog
med Lansstyrelsen tillsammans med Hudiksvalls kommun och Region Gévleborg.

5.4. Samrad med berdord kommun

Hudiksvalls kommun har inkommit med ett samlat yttrande. Trafikverket har i denna
samradsredogorelse valt att sortera yttrandet etappvis for att fa en tydligare bild 6ver vad
som beror respektive etapp.

Trafikverket vill fortydliga att i de svar fran 2017-04-18, dar det star att synpunkten ar
inarbetad i samradshandlingen géller enbart etappen Endnger — Idenor. Inarbetningen ar
gjord i samradshandling val av lokaliseringsalternativ daterad 2017-04-18.

Hudiksvalls kommun har deltagit i 13 storgruppsméten i 16 styrgruppsmoéten. Viktiga fragor
pé storgruppsmoéten har varit mélformulering, etappgrinser, val av utredningsaspekter,
prioriteringsgrunder, risker och framgangsfaktorer samt projektets hantering enligt nya
planlidggningsprocessen. P4 storgruppsmotena har ocksé arbetets framdrift redovisats samt
att berérda kommuner informerat om sitt 6versiktsplanearbete. P4 styrgruppsméten har en
redovisning och diskussion utifrén senaste storgruppsmatet hallits.

Forutom stor-/styrgruppsmoten har Trafikverket och tjainstemaén traffat Hudiksvalls
kommun vid veckovisa avstimningsmoten samt haft ménga fler korta avstaimningar. Pa
dessa moéten har jarnvagens konsekvenser och mojligheter diskuterats utifrén Hudiksvalls
kommuns synvinkel. Hudiksvalls kommun har informerat Trafikverket om nirliggande
utbyggnadsplaner som kan komma att paverka Ostkustbanan.

Viktiga fragor i samtalen med Hudiksvalls kommun har varit pdverkan pé centrala Iggesund
for etappen Enanger — Idenor samt paverkan pa centrala Hudiksvall och paverkan pa
Hallstadsen for etappen Idenor - Stegskogen.

Efter samradet har Trafikverket haft kontinuerliga samverkansmdéten med Hudiksvalls
kommun. P4 dessa moten diskuterades framst det fortsatta arbetet och behovet av
fordjupade utredningar.

5.4.1. Hudiksvalls kommun

Gemensamt yttrande pa Enanger — Idenor och Idenor — Stegskogen.
Hudiksvalls kommun boérjar med att informera féljande i sitt yttrande:
Kommunstyrelsen har beslutat att i forsta hand hemstilla hos Trafikverket att gora en
genomgripande omarbetning av samradsforslaget med fornyat samrad i enlighet med de
synpunkter som kommunen framfor i yttrandet med bilagor.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:
Bedomningen ar att den allménna texten till stor del hanfors till beskrivning av etappen
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Idenor — Stegskogen och hiar kommer kompletterande utredningar att utforas och en
omarbetad samrédshandling tas fram och samradas.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

December 2017 beslutade Trafikverket att se 6ver ytterligare majligheter och arbetet med
samrédshandling-val av lokalisering har darefter fortsatt for etapperna Enanger-Idenor och
Idenor — Stegskogen.

Kommunens mal

Kommunstyrelsen har valt att endast g& vidare med Gstra alternativet i det
oversiktsplaneforslag som for narvarande ar under utstillning. Kommunen menar att
Trafikverket inte uppméirksammat kommunens val att enbart stilla ut det ostliga
alternativet i samradshandlingen. Kommunen anser att kommunstyrelsens beslut om att
endast stélla ut ett alternativ ar information som &r viktig och bor framga av
samradshandlingen.

Iinfrastrukturpropositionens kap 4 om prioriterade samhillsinvesteringar betonas att
“Fortatning i stationsnira ldgen kan starka attraktiv bostadsutveckling och ar ett bra sitt att
ta till vara statlig infrastruktur”. Om den statliga Sverigeforhandlingen kommer att ga vidare
med sitt norrlandsuppdrag kommer bostadsnyttorna kopplade till jirnvagsutbyggnaden att
vara en del dar kommunerna kan bidra.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:
Trafikverket har kompletterat samradshandlingen med informationen att Hudiksvalls
kommunfullméiktige beslutat fororda den 6stra korridoren genom Hudiksvalls kommun.

Overgripande synpunkter
Kommunen anser att samradshandlingen har alltfor stora brister och att en genomgripande
omarbetning kravs med bland annat nya och kompletterande utredningar.

Kommunen anser att det framgar genomgaende i samradshandlingen att den ar daligt
genomlast och sammanstélld av olika forfattare. Det gor att samma fraga dterkommande
diskuteras med ibland felaktiga och ibland motsigande slutsatser.

Trafikverket har under processen ofta hdavdat sin nya roll som samhaillsutvecklare istillet for
infrastrukturbyggare. I processerna har stationsligets strategiska roll och funktion lyfts
fram. Att orterna efter sodra Norrlandskusten kan samverka och integreras pa ett bittre satt
ar nagra viktiga instinkter som projektet “Samordnad planering” och DAR (den attraktiva
regionen) férdjupat kunskaperna om, dir utgor ett centralt stationsldge en forutsattning for
framgangsrik integrering. Kommunen anser att samverkan som skett inom dessa projekt
inte har lamnat avtryck i den fardiga samradshandlingen. Istillet har konsultrapporter lyfts
in och fatt ersétta det kunskapsunderlag som arbetats fram under processtiden.

Kommunen vill ocksa podngtera att det finns positiva erfarenheter fran samverkan, men
kommunen hade forhoppningar om att arbetet som lagts ned pa ett eller annat sitt skulle

spegla resultatet.

Kommunen menar att olika budskap har formedlats om mgjliga stationsliagen, restider
etcetera, vilket innebir att en forvirrande inkonsekvens har uppstatt i vad som sigs i
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samradshandlingen och vad som sagts i de samréadsmoéten som genomforts under oktober
2016.

En annan friga kommunen dterkommer till ar "samlad bedémning” som Trafikverket
redovisar pa sidorna 142-144. Den bedomningen ar inte viktad och stimmer inte heller
overens med tidigare PM om méluppfyllelse frin ar 2015. Kommunen undrar dd om vilka
parametrar som varderas hogst eller om alla ar lika hogt varderade.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:

Trafikverket bedomer att given kritik pa framtagen samrédshandling framst beror etappen
Idenor — Stegskogen (passage genom Hudiksvall). Trafikverket kommer att, tillsammans
med Hudiksvalls kommun, omarbeta och férdjupa utredningarna f6r etappen Idenor —
Stegskogen och ta fram en reviderad samradshandling enbart for den etappen.

Yttrandet gillande etappen Endnger — Idenor behandlar framst regionalstationen i Iggesund
och dess betydelse for den regionala utvecklingen. Trafikverket instimmer i given kritik och
har reviderat samradshandlingen Enanger - Idenor inf6r val av korridor.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

December 2017 beslutade Trafikverket att se 6ver ytterligare majligheter och arbetet med
samradshandling-val av lokalisering har darefter fortsatt for etapperna Endnger-Idenor och
Idenor — Stegskogen.

Malformulering

Malformuleringarna saknar regionala utvecklingsmal, menar kommunen, som bor vara ett
av de viktigaste malomrédena. Samradshandlingen redovisar projektmalen, inget av de
maélen beror explicit den regionala utvecklingen, kommunen anser det ar egendomligt med
tanke pa att Trafikverket beskriver sin verksamhetsidé som samhéllsutvecklare.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:

Malen utgar ifran framtagna mal i forstudien och har genomarbetats och omformulerats pa
workshops tillsammans med samtliga kommuner lings Ostkustbanan, strickan Gavle-
Sundsvall, Region Givleborg och Linsstyrelsen Visternorrland. Mélen har beslutats i
styrgruppen som bestér av politiska representanter fran samtliga aktorer samt Trafikverket.

Samlad bedomning och méaluppfyllelse

I bedomningsgrunden gillande buller anges att stora negativa konsekvenser uppstar om
riktvarden 6verskrids och inte kan atgiardas inom vad som ar tekniskt méjligt och
ekonomiskt rimligt. Kommunen stiller dd frigan om detta innebér att Trafikverket redan i
detta skede har uteslutit atgarder mot buller? Om inte finns skal att anta att
bullersituationen dven blir battre gillande det Gstra alternativet did man bygger en ny
modern jirnvag med bulleratgérder.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:

Fler personer utsatts for buller i den 6stra korridoren, oavsett om bulleratgiarder planeras.
Det kommer innebéra okat behov av skyddsatgarder for att minska bullerpaverkan.

Om Trafikverkets riktvirden ej kan uppnés géllande skyddsatgarder kan rivning och inlosen
vara aktuellt.
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Regional utveckling

Trafikverkets slutsats géllande regional utveckling beskriver bland annat att det ar svart att
ta stéllning till vilket alternativ som ger mest nytta for den regionala utvecklingen pa
Hudiksvalls lokala arbetsmarknad. Kommunen anser att hela kapitlet méaste arbetas om
eftersom det inte framgar vad som avses.

Kommunen hénvisar till Carl-Johan Engstroms PM dér det bland annat framgar att
kartorna pa s. 64-65 ger en missvisande bild av banalternativens forutsattningar och effekter
for Hudiksvalls stad att integreras i en storre arbetsmarknad.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:
Trafikverket noterar detta.

Restider

Eftersom den sammanlagda restiden i nollalternativet respektive de studerade alternativen
inte redovisas for berorda etapper, vill Hudiksvalls kommun peka pé det principiellt
felaktiga i Trafikverkets bedomning av maluppfyllelsen for restider med foljande
restidsillustration:

Det Ostliga alternativet medfor cirka en halvering av dagens restider minus tvd minuter
medan det vistliga alternativet medfor cirka en halvering av dagens restider. Om dagens
restid totalt skulle vara 30 minuter pa den berdrda strickan om cirka 40 kilometer skulle det
vastliga alternativet medfora en restidsvinst om 11 minuter medan det 6stliga motsvarar en
tidsvinst om nio minuter. Hur kan en restidsvinst om cirka 9 minuter bedomas medféra en
liten positiv konsekvens jamfort med dagens lige medan en restidsvinst om 11 minuter
bedoms medfora en stor positiv konsekvens? Kommunen anser att bedomningen i den delen
inte ar trovardig, varfor avsnitt 9 om uppfyllelse av indamal och projektmal maste goras om.
Malbilden med restider maste kompletteras med tid for relationerna foér Hudiksvall och
Iggesund.

Kommunen anser att for att fa en rattvisande analys maste restidsskillnaderna redovisas for
de fyra studerade alternativen mellan Enénger och Stegskogen. En av slutsatserna for det
Ostra alternativet ar att restiderna berdknas minskas med drygt nio minuter jaimfort med
dagens restid, utan stopp i Hudiksvall. Rdknar man in ett stopp i Hudiksvall blir
restidsminskningen ocksa nio minuter. Anledningen till att det inte blir ndgon skillnad i
restidsvinsten dr hastighetsstandarden. Har vill kommunen att férfattarna jamfor med sina
slutsatser nir det giller bullernivaderna som férutsitts 6ka markant i det Gstliga alternativet
genom hogre hastigheter. Kommunen vill ocksé veta om de bada avsnitten dr avstimda mot
varandra samt vilken hastighet tigen kommer ga genom staden respektive det vistra
alternativet.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:

Det 6vergripande restidsmaélet f6r Ostkustbanan ar att snabbtagen ska halvera sin restid
mellan Givle och Sundsvall, att dagens restid for snabbtagen pa cirka tva timmar och tio
minuter ska reduceras till cirka en timme. Restidsminskningen, tillsammans med
mojligheten att utéka trafiken och kunna erbjuda ett mer varierat reseutbud, har ansetts
bidra till mgjligheten att knyta samman orterna utmed kuststréket.

Ska projektet totalt sett na restidsmalet méste varje delstracka bidra med en
restidsminskning, och helst bidra med ungefar en halvering av aktuell restid.
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I rapporten anges inte faktiskt restid. Dels ar osdkerheten stor dé vi fortfarande pratar om
korridorer, och det framtida linjevalet kan paverka den faktiska restiden, dels finns bara
grovt framtagna gangtider for tgen, utan de tilldgg som gors for att erhalla korbara
tidtabeller (faktisk restid). Skillnaderna mellan alternativen bed6ms dock bli av samma
storleksordning och darfor anges detta i rapporten.

Trafikverket har kompletterat samrédshandlingen infor stallningstagande, med forhoppning
om att texten pa ett battre satt ska spegla skillnaden mellan alternativen avseende mélet om
restid for Ostkustbanan.

Buller

Vid samrédsinformationen héanvisas det till att bullernivierna inte ar representativa i
verkligheten, eftersom bullerddmpande atgéarder ska till. For att kunna ta stillning till
kommande bullernivéier behovs fordjupad utredning.

Kommunen anser att Trafikverket bor beskriva hur bullerbelastningen blir efter vidtagna
bulleratgirder, konsekvensen blir da en kostnad och kan inte bokforas som bade en
oldagenhet och kostnad. Redovisningen behover fordjupas och kompletteras.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:

I detta skede, jarnviagsplan samradshandling — val av lokalisering, ses bullerpaverkan 6ver
oversiktligt och i nista skede, jairnvagsplan planforslag, kommer utforligare utredningar att
utforas dar man ser till konsekvenser och mojliga atgirder for varje enskild fastighet utifrén
vad som ar tekniskt och ekonomiskt méjligt och miljomassigt motiverat. Detta kan innebira
att inlésen och rivning kan behovas.

Byggbarhet
Kommunen ifragasitter varfor orter i Givle kommun har betydelse for etapperna Enénger —
Stegskogen nar det kommer till beskrivningen av paverkan pa befintlig tagtrafik.

Kommunen anser att masshanteringen beskrivs alltfor 6versiktligt och undrar hur stora
mingder massor som kommer behova hanteras i de olika alternativen och hur denna
hantering kommer paverka under byggskedet. Det saknas redovisning av férekomst och
hantering av sulfidleror.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:
Samradshandlingen har setts 6ver och vid behov reviderats inf6r val av korridor.

En mer detaljerad beskrivning kring masshantering och volymer massa kommer tas fram i
nasta skede av planprocessen. Sulfidhaltiga jordar forekommer i omradet kring Idenor.
Hantering av dessa ska ske si att pdverkan begrinsas, till exempel. med hjélp av skyndsam
tackning i slanter etcetera. Borttransport av uppschaktade sulfidjordsmassor sker enligt
Trafikverkets riktlinjer.

Naturvard, rekreation och friluftsliv
Det saknas information om hur stora arealer skogs- respektive jordbruksmark som kommer
tas i ansprak i de olika alternativen.

Kommunen stiller fragan om dess fiskevardsplan och naturvardsplan studerats i samband
med framtagande av planen.
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Trafikverkets kommentar 2017-04-18:
Gillande hur stora arealer skogs- och jordbruksmark som kommer tas i ansprak ses 6ver i
nista skede av jarnvagsplanen, dar jarnvagens lokalisering och utformning tas fram.

Planerna har beaktats men bedéms inte som alternativavskiljande.

Investeringskostnader

Kommunen stéller sig fragande till hur det i detta skede ar mojligt att redovisa en
kostnadskalkyl for det vastliga alternativet om dess narmare dragning inte ar kiand och kan
redovisas i planen.

Det framgér inte om kostnaderna géllande éterstéllelse av befintligt sparomréde redovisas i
kalkyl, vilket kommer att behova goras vid val av det vistliga alternativet.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:

Trafikverket har utfort en grov kostnadsbedéomning enligt samma metodik f6r bada
utredningsalternativen. Metoden baseras pa grova méangder och schablonmaissiga a-priser
for jarnvagsbyggnation framtagna fran flertalet andra jarnvagsprojekt. Osdkerheten bedoms
vara lika stor oavsett alternativ.

Som underlag till GKI (grov kostnadsindikation) har de preliminéra sparlinjer som tagits
fram och som sikerstéller ett tekniskt genomférande inom varje korridor, samt kartstudier,
anvants som underlag. Vid fortsatt férdjupad utredning kan andra sparplaceringar inom
korridoren samt 6kad kunskap om befintliga forutsattningar medféra kostnadsférandringar,
detta géller for bada korridorerna.

Ovrigt
Kommunen stiller ett par 6vriga fragor gillande Trafikverkets samradshandling som

redovisas nedan:

1. Det saknas text kring hur tabellen ska tolkas pa sida 146. Uppdatera
samradshandlingen.

2. Det ar motstridiga uppgifter gillande riksintressen, sida. 34 kontra 114.

3. Plattformslagen i Hudiksvall och S6derhamn ska vara minst 355 meter langa, i 6vrigt
giller 170 meter, sida. 38. Hur kommer detta sig?

4. Det anges att plattformarna ska placeras vid minst 500 meter rakspar, i Trafikverkets
geometriska krav vid om- och nybyggnad (TDOK 2014:0686) rekommenderas att
plattformen inte placeras i kurva med horisontalradie mindre dn 500 meter och absolut

minsta horisontalradie ar 300 meter, vad géller?

5. Vad dr accepterad hastighet for tig vid passering av stdder/tédtorter generellt?
Hastigheterna framgér inte av handlingen, men ar viktiga bland annat vid bedémning.

6. Hudiksvalls kommun bifogar ocksa handlingar gillande aktuell etapp.
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a. Den forsta bilagan ar ett fullstindigt PM frén Carl-Johan Engstrém som ar ett
utlatande gillande Jarnvagsplan — val av lokaliseringsalternativ inklusive MKB
Ostkustbanan, Enénger-Idenor-Stegskogen.

b. Den andra bilagan &r en tidningsartikel dir Iggesund paperboard beskriver
vikten av att sparet och stationen i Iggesund behélls.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:

1. Trafikverket har reviderat samradshandlingen Enanger - Idenor inf6r
stidllningstagande.

2. Trafikverket har reviderat samradshandlingen Enanger - Idenor infor
stidllningstagande.

3. I Hudiksvall och S6derhamn ska man kunna ta emot lok och vagntag, exempelvis
nattag samt multipelkopplade snabbtég. I Gnarp, Iggesund, Ljusne och
Bergby/Hagsta ar det tankt att enbart regionaltag ska stanna och da kriavs 170 meter
langa plattformar. I projektet ingar inte stationerna i Gavle och Sundsvall.

4. Idetta projekt arbetar vi med Trafikverkets AKJ (Anldggningskrav Jirnvag)
framtagna specifikt for detta projekt dar det framgar att vid byggnad av ny plattform
och nytt spér ska plattformarna placeras vid minst 500 meter rakspéar. Gillande
Trafikverkets dokument TDOK (2014:0686) iar det rekommendationer som géller
om man bygger plattform vid redan befintligt spar.

5. Det finns inga generella regler for hastigheter genom stidder och tétorter. Sa lange
siakerhetsavstandet halls.

6. Svar nedan.

a. Detta PM har dven inkommit som ett separat yttrande som ar inarbetad i
kapitel 6.6. Samrad med allminheten.

b. Trafikverket noterar detta.

Yttrande pa Enanger — Idenor
Hudiksvalls kommun férordar den 6stliga strackningen genom med nuvarande stationslage
iIggesund.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:
Trafikverket noterar att Hudiksvalls kommun forordar ostligt alternativ genom Iggesund for
etappen Enanger — Idenor.

Malformulering

Grundlidggande ar att regionaltig ska gora uppehall i Iggesund. Det dr en férutsiattning som
behover redovisas med tidsangivelser, darfor méste mélen justeras och kompletteras med
dessa uppgifter.
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Trafikverkets kommentar 2017-04-18:

Det planeras for flera regionala tagstationer utmed Ostkustbanan, Givle - Sundsvall.
Restidsmal for alla dessa har ej formulerats. De 6vergripande restidsmélen har bedomts ge
tillrackliga forutsatiningar for jamforelse mellan alternativen. De regionala restiderna
kommer delvis bero pd hur ménga av de foreslagna regionala stationerna som anlaggs.

Regional utveckling

For Hudiksvalls kommun ir integreringen av Iggesund i arbetsmarknader central. En
grundlaggande forutsattning for storre funktionella arbetsmarknadsomraden &r att de
nuvarande arbetsmarknadsomradena integreras med grannkommunernas. Kommunen
hénvisar till forskning gillande att en stations placering har stor betydelse. Ett externt
stationsomréde omintetgor till stora delar den restidsforkortning som ett dubbelspér
medfor.

P4 sidan 134 péstas det att Holmen kédnner tveksamhet till att anvanda jarnvagen,
kommunen menar att detta pastdende ar felaktigt. Fragan uppkom nér jarnviagens
nuvarande tillforlitlighet avseende tidsangivelse diskuterades. Holmen poangterar ofta sitt
behov av vilfungerande transportmajligheter pa jarnvag.

Kommunen menar att slutsatsen i kapitlet visar en tydlig bild att det ar restidsvinsterna som
ar viktiga, inte Hudiksvalls kommuns utveckling. Vid informationstillfdllena den 5-6 oktober
redovisades nya forslag dar Iggesunds bruk, om det vistliga alternativet viljs, skulle kopplas
pa befintligt spar, inget nimndes om hur kostnaderna skulle finansieras. Kommunen anser
att det ar en hogst angeldgen fraga att svara pa.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:

Trafikverket instimmer i given kritik gdllande de mdjligheter som en regional tagstation i
Iggesund ger orten avseende framtida utveckling och har reviderat texten i samrads-
handlingen infor val av korridor. I den samlade bedomningen har ett val av den vastliga
korridoren bedomts ge stora negativa konsekvenser avseende maluppfyllnad gillande
attraktiva stationsldgen, att tillgdngligheten till strategiska mélpunkter ska framjas samt att
placering av resecentrum/stationer ska majliggora en god tillgdnglighet och effektiv
bytespunkt.

Trafikverket har i sin utredning hela tiden haft med att Iggesunds bruk fortsatt ska ha
anslutning till Ostkustbanan, vid val av den vistliga korridoren skulle det innebéra att delar
av befintlig jairnvag maste ligga kvar for att mojliggora fortsatt godstrafik. Vid val av den
oOstliga korridoren har konsekvensen for hamn — och industrianslutningar bedémts mer
positivt dn vid ett val av den vastliga korridoren.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

Fortsatt arbete med samradshandling-val av lokalisering avser att gora ett omtag avseende
vastligt stationslage i anslutning till Iggesund. Detta arbete far utréna férutsattningarna for
ett stationslédge vaster om samhallet.

Iggsjon

Iggsjon som vattentdkt anvinds inte ldngre, kommunen har begirt att 1ansstyrelsen ska
upphéva sitt beslut.
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Trafikverkets kommentar 2017-04-18:
Information om Iggsjon och att den inte ldngre nyttjas som vattentikt finns beskrivet i
samradshandlingen.

Risker och sikerhet

Det noteras att skillnaden i risk och sidkerhet ar liten och inte alternativskiljande, trots det
sdgs passagen av Iggesund medfora stora konsekvenser. Eftersom spardragningen ar okand
menar kommunen att utldtandet kan ifrigasittas.

Sakerheten kan hgjas med olika insatser och bor darfor inte dubbelrdknas som bade kostnad
och oldgenhet.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:

Skillnaden i risk och sdkerhet ar inte vasentligen alternativskiljande. Den vistliga korridoren
medfor fler tunnlar och den Gstliga passagen av titorter, bada med sina forutsatiningar for
risk- och sdkerhet under sévil byggtid som drifttid. De atgirder som kravs for att sikerstélla
hog sidkerhet vid passage av titorterna medfor dock stora konsekvenser for titorterna som
passeras. De insatser som vidtas for att héja sdkerheten medfér bade kostnader och
kvarstdende oldgenheter i tatorterna. Spardragningen &r i detta skede okidnd. Den 0Ostliga
korridoren baseras dock pa dubbelspar i huvudsak ldngs befintlig jarnvag. Det gar darfor att
med relativt stor sikerhet bedéma effekter och konsekvenser vid passage av tatorter som
Iggesund och Hudiksvall.

Yttrande pa Idenor — Stegskogen
Hudiksvalls kommun férordar den 6stliga strackningen genom med nuvarande stationslage
i Hudiksvall.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

Trafikverket noterar att Hudiksvalls kommun férordar 6stligt alternativ genom Hudiksvall
for etappen Idenor-Stegskogen. I sammanhanget bér ndmnas att den 6stliga korridoren,
som den redovisades 2016, inrymmer flera delavsnitt med lag geometrisk standard, vilket
behover vigas in i den Gversyn av korridorerna som avses ske.

Kommunala mal

Anledningen till kommunens val av Ostligt lage for dubbelsparsutbyggnad ska ses som ett
led i den utveckling som Hudiksvall paborjat genom bland annat utbyggnadsplanerna av en
ny stadsdel vid Kattvikskajen och bostadsbebyggelse vid Djupestrand. Genom att
utbyggnaden av de nya stadsdelarna till den centrala stadskarnan som inkluderar befintligt
stationsomréde finns forutsattningarna att skapa en tit, integrerad och attraktiv stadskérna.
Hudiksvall ar dessutom en viktig nod i det regionala sammanhanget.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:
Trafikverket noterar detta.

Malformulering

Grundlaggande ar att fjarrtag och regionaltag ska gora uppehéll i Hudiksvall. Det 4r en
forutsittning som behover redovisas med tidsangivelser, darfor maste malen justeras och
kompletteras med dessa uppgifter.
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Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

Det planeras for flera tagstationer utmed Ostkustbanan, Gavle - Sundsvall. Restidsmal for
alla dessa har ej formulerats. De 6vergripande restidsmalen har bedémts ge tillrackliga
forutsattningar for jaimforelse mellan alternativen. De regionala restiderna kommer delvis
bero pé hur ménga av de foreslagna regionala stationerna som anliaggs.

Samlad bedomning och méaluppfyllelse

Inom trafikeringsaspekten, att en utbyggnad ska ske med s sma trafikstorningar som
mojligt, bedoms det vistliga alternativet f4 mattligt positiva konsekvenser jamfort med
nollalternativet. Det tillkommer storningar pa vagtrafiken dven i det vistliga alternativet nar
de stora och titt trafikerade lederna in till staden behover byggas om. Kommunen delar
bedomningen att det 6stliga alternativet, sisom det ar beskrivet i planen, medfor stora
negativa konsekvenser under byggtiden, men jaimfort med nollalternativet bedéms dven det
vastliga alternativet medfora tydligt negativa konsekvenser, sarskilt for biltrafiken.

Riksintresset for jirnvag respektive kulturmiljo ar delvis 6verlappande i centrala Hudiksvall
iden 0Ostliga strackningen. Den nuvarande strackningen, nollalternativet, bedoms inte ha
nédgon negativ konsekvens for miljoaspekten kulturmiljo. Med det far antas att Trafikverket
bedomer att driften av befintlig jairnvag ar vil forenlig med kulturmiljointresset i centrala
staden. Daremot bedoms ett nytt Ostligt alternativ medfora stora negativa konsekvenser.
Trafikverket behover redovisa varfor ett dubbelspar som med nagra meters forflyttning i
sidled bedoms skada kulturmilj6intresset sa stort, medan att ha kvar det befintliga
enkelsparet i samma miljo inte har nadgon negativ konsekvens alls.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

I samradshandling val av lokalisering arbetar man med hela korridorer och inte specifika
sparlinjer. Nybyggnation av ett dubbelspar innebir att mer mark behover tas i ansprak dn
vid ett befintligt enkelspér. Hur riksintresset for kulturmiljé kan komma att paverkas beror
pa var i korridoren sparlinjen hamnar. Trafikverket tar med sig detta i det fortsatta arbetet.

Regional utveckling

For Hudiksvalls kommun ar integreringen av Hudiksvall i framtida vidgade
arbetsmarknader central. I Hudiksvall, for den utvecklingskraft som bland annat ligger i att
kombinera forutsattningarna for att utveckla forutsattningarna for att vara attraktiv for in-
och utpendlingsort, niringslivsetableringar och god livsmilj6. Darigenom starks stadens roll
iregionen. I samtliga delar ar det centrala stationslaget av hogsta vikt.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:
Trafikverket noterar detta.

Hallstadasen

Hallstadsen som ar kommunens viktigaste vattentikt ar inte tillrackligt utredd. Hallstadsen
borde fa ett eget avsnitt och séledes utgora en egen bedomningsgrund som inte sammanvags
med andra faktorer. Planen ldmnar frigan 6ppen. Fragan ir central for kommunen och
redan i detta skede borde det gjorts mer for att undersoka vad de olika alternativen far for
konsekvenser for dsen och grundvattnet.

Utredningen méste saledes fordjupas innan val sker av alternativ. Valet av utredare behover
godkidnnas av kommunen.
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Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

Efter samradet och med de inkomna yttrandena som grund har en férdjupad jamforelse av
béda korridorernas passage av Hallstadsen tagits fram av Hudiksvalls kommun med hjélp av
Artesia. Trafikverket tillhandaholl underlag och geotekniska undersokningar till den
fordjupade jamforelsen. Den férdjupade jamforelsen heter Ostkustbanans korsning av
Hallstadsen och ar daterad 2017-06-21. Den fordjupade jamforelsen var med som
underlags-PM till Hudiksvalls kommuns tematiska tillagg till 6versiktsplanen som var pé
utstallning hosten 2017. I den fordjupade jamforelsen framgar det att passagen av
Hallstadsen i den vistra och den 6stra korridoren inte ar sarskilt alternativskiljande.
Trafikverket kommer arbeta vidare med passagen av Hallstadsen i det fortsatta arbetet.

Risker och sikerhet

Det noteras att skillnaden i risk och sdkerhet 4r mycket liten och inte véasentligen
alternativskiljande. Trots detta sdgs passagen genom Hudiksvall medféra stora
konsekvenser. Uttalandet kan ifrigaséttas eftersom samradshandlingen uppenbarligen inte
borde ha kinnedom exakt vilka omraden i den vistliga korridoren som kommer att beréras
eftersom spardragningen ar okdnd. Det finns verksamheter och relativt omfattande
bostadsbebyggelse i narheten av sparomradet dven i det vastliga omradet. Dessutom har det
framkommit att med adekvata forstarkningar, trag och stodmurar kan i praktiken risken for
ursparning utlimnas. Det 4r dd mer en kostnadsfraga och ska inte dubbelriknas som bade
kostnad och oldgenhet.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:
Trafikverket noterar detta.

Kulturmiljovard

Omradet som klassificerats som riksintresse for kulturmiljovarden &r en tillgdng och
kvalitetsstampel for Hudiksvall. Pdverkan pa riksintresse i Hudiksvalls gamla stadsdelar
bedoms av Trafikverket kunna bli avsevird for det Gstliga alternativet. Kommunen delar inte
denna uppfattning.

Den kénsliga passagen genom staden sker idag och kommer att ske genom den stadsdel som
praglas av storre skala med stenstadskaraktir. Trafikverket fokuserar enbart pa rivning av
enskilda byggnaders paverkan pa riksintresset och inte alls pa de mgjligheter att utveckla
staden med hinsyn till riksintressets virden.

Trafikverkets kommentar 2020-06-30:
Trafikverket noterar detta. Se dven svar under samlad bedémning och méluppfyllelse pa
sidan 23.

Investeringskostnader

Hudiksvalls kommun har tagit fram egna kalkyler om kommunala merkostnader for det
vastliga alternativet i Hudiksvall. Kommunen har funnit att skisser och kostnadskalkyler i
Trafikverkets samradshandling uppvisar stora brister till exempel redovisade bussradier for
resecentrum och kostnadsbedémningar ar inte riktiga. I det forslag kommunen tagit fram
och som utgér en minimisats skulle den kommunala investeringskostnaden uppga till cirka
150 miljoner kronor. Till detta tillkommer &ven driftkostnader samt kollektivtrafikens
merkostnader, berdknade till tvd miljoner kronor per ar.
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Trafikverkets kommentar 2020-11-01:
Trafikverket noterar detta.

Gemensamt samradsmote mellan Hudiksvalls kommun, Lansstyrelsen i
Gavleborg samt Region Gavleborg

Det har héllits atta gemensamma samriddsméten med Lansstyrelsen Gavleborg och
Hudiksvalls kommun den 3 oktober 2016, 29 november 2016, 15 mars 2017, 21 mars 2017, 4
april 2017, 28 april 2017, 22 maj 2017 och 9 juni 2017. P& métet den 29 november deltog
aven representanter fran Region Gavleborg. For etappen Endnger — Idenor diskuterades
fraimst pdverkan pé riksintresset for kulturmilj6é utmed Villagatan i Iggesund. P& etappen
Idenor — Stegskogen var de fraimsta dialogerna krig paverkan pé riksintresse for
Kulturmiljovard Hudiksvalls stad, passagen av Hallstadsen, bullerproblematiken i centrala
Hudiksvall samt riskerna med att farligt god passerar genom centrala Hudiksvall.

Den 25 oktober 2016 samt den 9 november 2016 holls samraddsmoten mellan Hudiksvalls
kommun och Region Gavleborg. P4 forsta motet diskuterades bland annat olika syn pa
regional utveckling och vid det andra motet diskuterades fraimst inkomna yttranden pa
Trafikverkets samréddshandling val av lokalisering, daterad 2016-09-23.

Efter att Trafikverket december 2017 beslutade att se Gver ytterligare mojligheter och att
utreda en ny korridor genom Hudiksvall har Trafikverket haft fortsatt &terkommande dialog
med Hudiksvalls kommun tillsammans med Lansstyrelsen i Givleborg och Region
Gavleborg.

5.5. Samrad med ovriga berdérda myndigheter och
organisationer

Ovriga berérda myndigheter och organisationer har inkommit med ett samlat yttrande for
de tva etapperna. Trafikverket har i denna samradsredogorelse valt att sortera yttrandet
etappvis for att fa en tydligare bild 6ver vad som beror respektive etapp. Dar det star “Ej
aktuellt” har synpunktslamnarens yttrande inte behandlat den specifika delen.

Trafikverket vill fortydliga att i de svar frin 2017-04-18, dir det star att synpunkten ar
inarbetad i samradshandlingen géller enbart etappen Endnger — Idenor. Inarbetningen ar
gjord i samradshandling val av lokaliseringsalternativ daterad 2017-04-18.

5.5.1. Gavle kommun

Gemensamt yttrande pa Enanger — Idenor och Idenor — Stegskogen.
Ej aktuellt.

Yttrande pa Enanger — Idenor

Gévle kommun forutsitter att den linjedragning som féreslds genom Iggesund for en
standard som uppfyller malstandard for Ostkustbanan i helhet. I 6vrigt har kommunen inga
invandningar mot denna striackning eftersom den majliggor regional tagtrafik for Iggesund
och godstrafik till Iggesunds bruk.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:
Trafikverket noterar detta.
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Yttrande pa Idenor — Stegskogen

I Hudiksvalls kommun bor 60 procent av befolkningen utanfor centralorten. Fér manga av
dessa kan sdkert ett stationslage utanfor centrum fungera nog sé bra som det befintliga
stationslaget. For besokare som kommer med tég till Hudiksvall har dock ett centralt
stationsldge en helt annan betydelse. Det nya dubbelsparet kommer att innebira att
Hudiksvall och Gévle kommer mycket narmare varandra och fir en gemensam
arbetsmarknad. Ett centralt stationsldge innebar att man som besokare lattare kan né
aktuella mélpunkter.

En central placering av stationsldaget handlar inte enbart om fysiska avsténd till viktiga
maélpunkter utan dven om stationsldgets betydelse som métesplats och centrumfunktion.
For att uppné detta ar platsbildningen kring en jarnvagsstation ocksa mycket viktig med de
forutsattningar platsen ger for att &stadkomma stadsmaéssiga kvaliteter.

Valet av strackning och stationslidge i Hudiksvall har stor regional betydelse. Placeringen av
stationen i Hudiksvall ar darfor en fraga som i hog grad beror befolkning och intressen i hela
regionen.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:
Trafikverket noterar detta.

5.5.2. Lansstyrelsen Vasternorrland

Gemensamt yttrande pa Enanger — Idenor och Idenor — Stegskogen.

Den totala bedomningen, framforallt néar det géller regional utveckling, dr dessvarre svar att
gora. Lansstyrelsen har svart att fororda ett alternativ utifran féreliggande underlag och
anser att samradshandlingen och PM Regional utveckling bor utvecklas for att utgora ett bra
underlag for fortsatt arbete.

Utelamnar man de aspekter som har med regional utveckling att géra sa visar underlaget
fran Trafikverket att det forutom kostnaden som ar lagre for ett vastligt alternativ att det
Ostliga alternativet medfor storre negativa konsekvenser som exempelvis risker med farligt
gods och ursparningar genom tétorterna Iggesund och Hudiksvall. St6rre
omgivningspaverkan och storningar for befintlig trafik under utbyggnadstiden. Bullernivier
och vibrationer kommer att p&verka fler boende. Ovriga bedémningar si som bittre
forutsattningar for hogre banstandard och att det véstliga alternativet ar att foredra ur ett
jarnvagstekniskt, byggnadstekniskt, geotekniskt, arbetsmiljoperspektiv samt att det
paverkar det befintliga vignatet mindre talar for ett vastligt alternativ.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:

Trafikverket kommer att, tillsammans med Hudiksvalls kommun, omarbeta och férdjupa
utredningarna for etappen Idenor — Stegskogen och ta fram en reviderad samradshandling
enbart for den etappen. Samradshandlingen infor val av lokalisering for etappen Enénger —
Idenor revideras med avseende pa regional utveckling kopplat till val av korridor genom
Iggesund.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

December 2017 beslutade Trafikverket att se 6ver ytterligare majligheter och arbetet med
samradshandling-val av lokalisering har darefter fortsatt for etapperna Enanger-Idenor och
Idenor — Stegskogen.
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Yttrande pa Enanger — Idenor
Ej aktuellt.

Yttrande pa Idenor — Stegskogen
Ej aktuellt.

5.5.3. Region Géavleborg

Begadran omarbetning underlag

Region Gavleborg dr forvinade 6ver att samradsremissen inte beskriver och bedomer de
regionala utvecklingsaspekterna utifrén slutsatserna i projekten Samordnad planering och
DAR (den attraktiva regionen) som tagits fram tillsammans med Trafikverket.
Stationsldgens betydelse for regional utveckling har dar analyserats ingdende och
slutsatserna ar tydliga. Man har inte tagit hansyn till detta underlag i samradsremissen.

Samradsremissen har darmed avgorande brister och behéver omarbetas. De gjorda
analyserna och slutsatserna om de regionala utvecklingsaspekterna i de namnda projekten
behover inarbetas och redovisas i samradsremissen. Detta behdver goras snarast innan den
nu paborjade remissomgéngen kan fortsitta. Anledningen ir att remissinstanserna ska
kunna avge sina remissvar grundat pa ratt forutsattningar; det vill sdga utifran ett
balanserat och relevant underlag vad giller de regionala utvecklingsaspekterna, med
kopplingar till och effekter pa andra delar i samradsunderlaget.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:

Trafikverkets ambition har varit att lairdomarna fran DAR (den attraktiva regionen) och
samordnad planering ska vara biarande i bedomningen av vilken korridor som bist kan
bidra till en regional utveckling till foljd av ett nytt dubbelspar. Olyckligtvis framgar detta
inte pa ett tydligt sitt i samradshandlingen.

Trafikverket kommer att, tillsammans med Hudiksvalls kommun och Region Givleborg,
omarbeta och fordjupa utredningarna for etappen Idenor — Stegskogen och ta fram en
reviderad samradshandling enbart fér den etappen. Samradshandlingen infor val av
lokalisering for etappen Enénger — Idenor har reviderats med avseende pa regional
utveckling kopplat till val av korridor genom Iggesund.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

December 2017 beslutade Trafikverket att se 6ver ytterligare majligheter och arbetet med
samradshandling-val av lokalisering har darefter fortsatt for etapperna Enanger-Idenor och
Idenor — Stegskogen.

Gemensamt yttrande pa Enanger — Idenor och Idenor — Stegskogen.

Ostliga korridoren skapar forutsittningar for en 1dngsiktig positiv utveckling. Forskning
inom regional utveckling talar om vikten av robusta tillgéngliga ortsystem, att orter binds
samman — med infrastruktur och kollektivtrafik.

Region Gévleborg motsitter sig de sammanfattande slutsatserna i 7.15. de har stora brister.
Att varken projektet Samordnad planering eller Den attraktiva regionen namns i avsnittet
eller dess slutsatser dr anméarkningsvart. Region Gavleborg ser att frigan om regional
utveckling — hur attraktiva orter och stadskdrnor kan bindas samman ar en viktig
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parameter. En mojlighet for Trafikverket att ta ett viktigt beslut som samhaéllsutvecklare
genom ett val av ”4. Alternativ 6stlig korridor”.

Kvaliteten géllande beskrivningar av kollektivtrafiken ar bristfallig. Det nimns att
pendlingssiffror saknas, dessa finns att hdmta pa xtrafik.se.

For att ge en mer rattvis beskrivning av de ekonomiska effekterna for sival Region
Gévleborg som Hudiksvalls kommun bor samrédshandlingen innehélla en fordjupande del
om vilka kostnader som olika parter skall bira vid de olika alternativen. Aven kostnaden for
dagens spér ir relevant.

Det finns en forvirrande inkonsekvens i vad som anges mellan samrédshandlingen och vad
som sagts pad samradsmoten. Under 7.4.2 anges att Iggesund utgér som station i vastlig
korridor medan samradsmoten 6ppnat for att det kan anldggas en station vister om
Iggesund. En del fortydligande finns att gora infor framtagandet av kommande besluts-PM.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:

Trafikverkets ambition har varit att lardomarna fran DAR (den attraktiva regionen) och
samordnad planering ska vara biarande i bedomningen av vilken korridor som bést kan
bidra till en regional utveckling till f61jd av ett nytt dubbelspar. Olyckligtvis framgar detta
inte pa ett tydligt sitt i samradshandlingen.

Resandestatistik har hamtats fran X-trafik och kompletterats i samradshandlingen infor val
av lokaliseringsalternativ.

Vid val av lokalisering viljs en korridor for en framtida anlaggning. Forst i kommande skede
bestidms spérets placering och utformning, samt behov och utformning av anslutande
anliggningar. Aven fordelning av kostnader brukar hanteras i kommande skede, nir ett
bittre underlag finns framme. Nedldggning och rivning av befintlig jarnvig hanteras som ett
separat projekt av Trafikverket, om och nar det blir aktuellt.

P& samradsmotet stilldes en fraga om det i framtiden var majligt att anldgga en station
utmed det vistliga alternativet, i h6jd med Iggesund. Trafikverket svarade da att den
mojligheten naturligtvis finns om behovet uppstar, ett forverkligande av en sddan station
ingar dock inte i aktuell utredning da behovet inte bedomts finnas i nuliget.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

December 2017 beslutade Trafikverket att se 6ver ytterligare majligheter och arbetet med
samradshandling-val av lokalisering har darefter fortsatt for etapperna Endnger-Idenor och
Idenor — Stegskogen.

Yttrande pa Enanger — Idenor

Region Gavleborg forordar ” Alternativ 6stlig korridor” genom Iggesund. Motiveringen ar de
stora fordelarna for den regionala utvecklingen — for sévil hela Gavleborg som
omkringliggande lan.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

Trafikverket noterar att Region Gavleborg forordar ett 6stligt alternativ genom Iggesund. I
sammanhanget bor nimnas att den 6stliga korridoren, som den redovisades 2016,
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inrymmer flera delavsnitt med 1ag geometrisk standard, vilket behover vigas in i den
oversyn av korridorerna som avses ske.

Yttrande pa Idenor — Stegskogen

Region Gavleborg forordar ” Alternativ 6stlig korridor” genom Hudiksvall. Motiveringen ar
de stora fordelarna for den regionala utvecklingen — for séval hela Gavleborg som
omkringliggande lan.

Magjligheten till att utveckla Hudiksvall till en attraktiv stadskidrna med storregionala
samband och kopplingar forsvinner om inte det kollektivtrafiknira laget i stadskdarnan
nyttjas och istéllet later tiget passera utanfor staden. For Hudiksvall specifikt handlar det
om pégédende stadsutveckling kring bland annat Vastra hamnen som aven ar viktig ut
regional synpunkt vid ett val av Ostlig korridor.

Utifrén dagen kunskap vore det forodande att valja en véstlig korridor i Hudiksvall. Region
Gavleborg ser att frigan om regional utveckling — hur attraktiva orter och stadskirnor kan
bindas samman — ir en av de viktigaste parametrarna i Trafikverkets kommande
lokaliseringsbeslut.

Region Gavleborg forordar ur ett kollektivtrafikperspektiv dagens stationslige i Hudiksvall
med en nira koppling till all stadstrafik via en centrumhaéllplats. Etta innebar att nistan alla
boende i Hudiksvall pa ett enkelt sitt kan nyttja tigtrafiken. Vid ett val av det vistliga
alternativet forsvinner de restidsvinster som Ostkustbaneprojektet kan skapa i det lokala
trafiksystemet i bytestider mellan lokalbussar.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

Trafikverket noterar att Region Gavleborg ar 2016 forordade ett 6stligt alternativ genom
Hudiksvall. I sammanhanget bor ndmnas att den 6stliga korridoren, som den redovisades
2016, inrymmer flera delavsnitt med 14g geometrisk standard, vilket behGver vigas in i den
oversyn av korridorerna som avses ske.

5.5.4. Sundsvalls kommun

Gemensamt yttrande pa Enanger — Idenor och Idenor — Stegskogen.

Sundsvalls kommun stéller sig kritisk till slutsatsen att den korridor som uppbringar de
storsta restidsvinsterna for langre pendlingsstrackor bor forordas, som indirekt syftar till det
vastliga alternativet. Detta da resultaten och dialogen frdn Samordnad planering och DAR
(den attraktiva regionen) inte kinns igen i de slutsatser som dragits. Sundsvalls kommun
anser att det finns behov av komplettering i underlaget.

Sundsvalls kommun anser att det dr av betydelse att belysa det 6vergripande projektmélet
inom Samordnad planering gillande restidsvinster uppfylls oavsett val av korridor.

Sammantaget anser Sundsvalls kommun att det finns starka beligg ur ett regionalt
utvecklingsperspektiv att fororda alternativ 4. 6stlig korridor.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:

Trafikverkets ambition har varit att lardomarna fran DAR (den attraktiva regionen) och
samordnad planering ska vara barande i bedomningen av vilken korridor som bast kan
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bidra till en regional utveckling till f61jd av ett nytt dubbelspar. Olyckligtvis framgér detta
inte pa ett tydligt satt i samrddshandlingen.

Trafikverket kommer att, tillsammans med Hudiksvalls kommun, omarbeta och férdjupa
utredningarna for etappen Idenor — Stegskogen och ta fram en reviderad samradshandling
enbart for den etappen. Samradshandlingen infor val av lokalisering for etappen Enanger —
Idenor har reviderats med avseende pa regional utveckling kopplat till val av korridor
genom Iggesund.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

December 2017 beslutade Trafikverket att se 6ver ytterligare majligheter och arbetet med
samrédshandling-val av lokalisering har darefter fortsatt for etapperna Enanger-Idenor och
Idenor — Stegskogen. Namnas bor ocksa att den dstliga korridoren, som den redovisades
2016, inrymmer flera delavsnitt med 14g geometrisk standard, vilket behover vigas in i den
oversyn av korridorerna som avses ske.

Yttrande pa Enanger — Idenor

Sundsvalls kommun stiller sig kritisk till Trafikverkets slutsatser gillande att Iggesunds
stationsldge forsvinner, kommer att paverka den regionala utvecklingen. Sundsvalls
kommun anser att det finns ett behov av att diskutera stationens funktion och betydelse ur
ett bredare perspektiv. Vid val av det vastra alternativet, dar Iggesunds station forsvinner, ar
risken stor att dessa dynamiska effekter ddmpas. Stationen i Iggesund skulle méjliggéra en
utokad arbetsmarknad inom travaruindustrin for boende i Sundsvall.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:
Trafikverket noterar att Sundsvalls kommun férordar det Gstliga alternativet.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

Fortsatt arbete med samradshandling-val av lokalisering avser att gora ett omtag avseende
vastligt stationslage i anslutning till Iggesund. Detta arbete far utréna férutsattningarna for
ett stationslidge vaster om samhallet.

Yttrande pa Idenor — Stegskogen

Sundsvalls kommun férordar det 6stliga alternativet som innebar att nuvarande stationslage
i Hudiksvall behélls. Stallningstagandet grundar sig pa att den forskning som finns att tillga
forordar centrala stationsldgen ur tillgédnglighets- och utvecklingsaspekter. Den Ostliga
korridoren skulle dven att Sundsvallsregionen integreras och utvecklas med utgéngspunkt
frdn Sundsvalls och Hudiksvalls livskraftiga stadskarnor.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

Trafikverket noterar att Sundsvalls kommun &r 2016 forordade det Ostliga alternativet for
etappen Idenor-Stegskogen. December 2017 beslutade Trafikverket att se Gver ytterligare
mojligheter och arbetet med samradshandling-val av lokalisering har darefter fortsatt for
etapperna Endnger-Idenor och Idenor — Stegskogen. Namnas bor ocksé att den ostliga
korridoren, som den redovisades 2016, inrymmer flera delavsnitt med 1ag geometrisk
standard, vilket behover vigas in i den 6versyn av korridorerna som avses ske.

5.5.5. S6derhamns kommun
Gemensamt yttrande pa Enanger — Idenor och Idenor — Stegskogen.
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Soderhamns kommun har inget att erinra mot planforslaget.

Yttrande pa Enanger — Idenor
Soderhamns kommun anser att det ar viktigt med ett dubbelspar i centralt lage genom
staden, si att det centrala stationslaget i Iggesund bibehalls.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:
Trafikverket noterar att Soderhamns kommun forordar det Ostliga alternativet.

Yttrande pa Idenor — Stegskogen
Soderhamns kommun anser att det ar viktigt med ett dubbelspar i centralt lige genom
staden, s att det centrala stationsliget i Hudiksvall bibehélls.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

Trafikverket noterar att Soderhamns kommun ar 2016 forordade det Gstra alternativet for
Idenor — Stegskogen. December 2017 beslutade Trafikverket att se Gver ytterligare
mojligheter och arbetet med samradshandling-val av lokalisering har darefter fortsatt for
etapperna Endnger-Idenor och Idenor — Stegskogen. Namnas bor ocksa att den Ostliga
korridoren, som den redovisades 2016, inrymmer flera delavsnitt med 14g geometrisk
standard, vilket behover vigas in i den 6versyn av korridorerna som avses ske.

5.5.6. Ostkustbanan 2015 AB

Gemensamt yttrande pa Enanger — Idenor och Idenor — Stegskogen.

Nya Ostkustbanan hade foredragit om Trafikverket till fullo hade tagit intryck av det viktiga
arbetet som bedrivits i projektet Samordnad planering och DAR (den attraktiva regionen).
Dirav bor Trafikverket komplettera underlaget sa att det pa ett bittre sitt speglar
slutsatserna inom ramen for den samordnade planeringen.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:

Trafikverkets ambition har varit att lardomarna fran DAR (den attraktiva regionen) och
samordnad planering ska vara biarande i bedomningen av vilken korridor som bist kan
bidra till en regional utveckling till foljd av ett nytt dubbelspar. Olyckligtvis framgar detta
inte pa ett tydligt sitt i samradshandlingen.

Yttrande pa Enanger — Idenor
Nya Ostkustbanans bedomning ar att om stationen i Iggesund tas bort sé skulle det fa
tydliga negativa konsekvenser for utvecklingen langs med sodra Norrlandskusten.

Sammantaget anser Nya Ostkustbanan att det finns starka beldgg att ur ett regionalt
utvecklingsperspektiv fororda Alternativ 4.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:
Trafikverket noterar att Nya Ostkustbanan forordar det stra alternativet genom Iggesund.

Trafikverket kommer att, tillsammans med Hudiksvalls kommun, omarbeta och f6rdjupa
utredningarna for etappen Idenor — Stegskogen och ta fram en reviderad samradshandling
enbart for den etappen. Samradshandlingen infor val av lokalisering for etappen Enénger —
Idenor har reviderats med avseende pa regional utveckling kopplat till val av korridor
genom Iggesund.
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Yttrande pa Idenor — Stegskogen

Val av stationslidge i Hudiksvall ar en central fragestillning for utvecklingen langst med hela
stréket. Forskning visar att det generellt sett finns betydande fordelar med centrala
stationsldgen, ndgot som definitivt borde ligga till grund for val av stationslége.

Flera av véra dgare exempelvis Hudiksvalls kommun och Sundsvalls kommun har i sina
remissvar lyft upp de negativa konsekvenser som ett perifert stationsldge medfor. Vi
instimmer i deras farhagor.

Sammantaget anser Ostkustbanan 2015 AB att det finns starka belégg att ur ett regionalt
utvecklingsperspektiv fororda alternativ, det vill sdga en 0stlig korridor.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

Trafikverket noterar att Ostkustbanan 2015 AB ar 2016 férordade den 6stliga korridoren
genom Hudiksvall. December 2017 beslutade Trafikverket att se 6ver ytterligare mojligheter
och arbetet med samradshandling-val av lokalisering har darefter fortsatt for etapperna
Enénger-Idenor och Idenor — Stegskogen. Namnas bor ocksé att den Ostliga korridoren,
som den redovisades 2016, inrymmer flera delavsnitt med ldg geometrisk standard, vilket
behover vigas in i den 6versyn av korridorerna som avses ske.

5.5.7. Halsinglands museum

Gemensamt yttrande pa Enanger — Idenor och Idenor — Stegskogen.
Ej aktuellt.

Yttrande pa Enanger — Idenor

Haélsinglands Museum bedémer att lokalisering av dubbelspéret i det Ostra alternativet
kommer att paverka riksintresseomrédet vid bruket i Iggesund. Utifran kulturmiljésynpunkt
bedomer museet att det finns mycket som pekar pa att det finns risk att det ostliga
alternativet kan innebéra en pataglig skada péa riksintresseomraden. Péaverkan bor bli sa stor
att det inte kan anses forsvarbart, vistra alternativet bor darfor fortsatta utredas enligt
museet. Det vistra sparet skulle pd aktuell etapp inte berora ndgra omraden av riksintresse
for kulturmiljévarden.

Pé strackan Endnger — Idenor beror det vastliga sparet inte ndgra omraden av riksintresse
for kulturmiljévarden. Ostkustbanan passerar redan idag centrala Enangersbygden med
sockencentrum, tvé kyrkobyggnader och prastgard, men dubbelspéret bedoms inte innebara
nagon 6kad paverkan. Ostkustbanan passerar idag Njutdnger kyrkomiljé som &r
riksintresseomrade. Dubbelspéiret i det 6stliga alternativet kommer férlaggas viaster om
nuvarande spar och paverkar inte riksintresseomradet ytterligare.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:
Vid samrddsmoten med Linsstyrelsen i Gdvleborg har bedomning gjorts att risk for pataglig
skada pa riksintresset for kulturmiljon i Iggesund kan undvikas.

Yttrande pa Idenor — Stegskogen

I den vistliga korridoren finns det en risk att riksintresseomradet Hogs och Hilsingtuna
berors. Det vastliga alternativet passerar dven odlingsbygder i Hallstadns dalgéng och
Soderra-Bjorka-Masta-Hamre samt den historiska vigen i Forsa- Hogbygden.
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Lokalisering av dubbelsparet i det Ostliga alternativet kommer innebara en omfattande
péaverkan pa kulturmiljon i Hudiksvall. Halsinglands Museums bedémning frén
kulturmiljosynpunkt ar att det finns mycket som pekar pé att det finns stor risk att det
Ostliga alternativet kan innebéara pataglig skada pa riksintresseomréden av
kulturmiljosynpunkt. Paverkan pa kulturmiljon i den Ostliga lokaliseringen &r sé pass stor
att det inte anses forsvarbart och att det vastliga alternativet bor fortsitta utredas. Det ska
dock papekas att dven det viastliga alternativet kommer forandra landskapsbilden i dessa
omréden och att exakt lokalisering av ett vastligt dubbelspér i mojligaste mén bor ta hansyn
till virden i landskapet som finns samt pa ett gott satt knytas samman med befintlig
bebyggelse.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:
Trafikverket noterar att det finns mycket som pekar pé att det finns stor risk att det 6stliga
alternativet kan innebéra pétaglig skada pa riksintresseomraden av kulturmiljosynpunkt.

5.5.8. SMP Parts AB

Gemensamt yttrande pa Enanger — Idenor och Idenor — Stegskogen.

SMP Parts AB forordar det Ostra alternativet. Det ar av storsta vikt for foretaget att den
framtida personal- och kompetensférsorjningen kan tryggas och déarfor ocksé viktigt att
forutsattningarna sikerstills pa basta sitt.

Yttrande pa Enanger — Idenor
Ej aktuellt.

Yttrande pa Idenor — Stegskogen
Ej aktuellt.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:
Trafikverket noterar att SMP Parts AB forordar det Ostra alternativet.

5.5.9. Sunfab Hydraulics AB

Gemensamt yttrande pa Enanger — Idenor och Idenor — Stegskogen.

Den optimala 16sningen enligt Sunfab Hydraulics AB ar att separera persontransport fran
godstransport. Godstransportsstriackan borde fa dubbelspar som ger mojlighet att anldagga
en omlastningsterminal nara Hudiksvall eller Iggesund.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:

Kombinationsalternativet gillande att separera persontrafik och godstrafik avfardades i
tidigare skede da delat spar inte skulle uppfylla en dubbelsparsfunktion och bidra till en
minskad kapacitet pa Ostkustbanan (minskad mojlighet att kora fler tag). Se kapitel 6.4
Bortvalda alternativ i samradshandlingen.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

Trafikverket har sett 6ver mojligheten med delad spérlosning genom Hudiksvall. Med delad
sparlosning menas att persontrafiken och godstrafiken ar separerade frin varandra péa olika
spar. Tre olika alternativ for delad sparlosning har studerats och jamférts mot projektets
andamal och projektmal. Ingen av alternativen uppfyllde projektets mél och alla far dalig
kapacitet. Den daliga kapaciteten beror framst pé att tag behéver korsa spér for att né ratt
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spar och darmed blockerar tigvigen for andra tag. Trafikverket tog ett stallningstagande
2019-03-06 dir man avfiardade delad sparlosning genom Hudiksvall.

Yttrande pa Enanger — Idenor
Ej aktuellt.

Yttrande pa Idenor — Stegskogen

Ett centralt stationslége for persontrafik i Hudiksvall dr en fordel som ar bra for var
verksamhet. Flertalet av vara kundbesok kommer via jarnvégen och dven var
egenorganisation utnyttjar jirnvagen nar sa ar mojligt.

Det vistliga alternativet med stationsldge i Furulund ar inte lika optimalt men fortfarande
intressant. Det 4r 4nda ett relativt centralt stationslége.

Trafikverkets kommentar 2020-06-30:
Trafikverket noterar detta.

5.5.10. Facken pa Iggesunds bruk

Gemensamt yttrande pa Enanger — Idenor och Idenor — Stegskogen.
Ej aktuellt.

Yttrande pa Enanger — Idenor

Facken pa Iggesunds bruk menar att det ar viktigt for Hudiksvalls kommun att Iggesund ar
en levande titort och fortsittningsvis dven ar sd. Darfor menar facken pé Iggesunds bruk att
det &r av yttersta vikt att Iggesund far ha sin station dven niar man bygger dubbelspér.

En station nira jobben ir viktigt for foretagen, samt att ha mdjlighet att pendla till Iggesund
for att arbeta pa till exempel Iggesunds bruk dr en viktig del. Facken menar att det ar viktigt
béde for medlemmarna och Hudiksvalls kommun att Iggesunds bruk star starkt i framtiden
och ges mojligheten att rekrytera ratt personer.

Genom att ha dubbelspar igenom Iggesund finns det goda mojligheter for Iggesunds bruk
att i framtiden transportera gods med jarnviagen. Om spéaret dras utanfor Iggesund riskerar

transporten att g pa lastbil vilket paverkar miljon negativt.

Facken menar dven att genom 6kad mojlighet till pendling till och fran hogskola och
universitet 6kar utbildningsnivan i kommunen.

Facken pa Iggesunds bruk férordar det stra alternativet.

Yttrande pa Idenor — Stegskogen
Ej aktuellt.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:
Trafikverket noterar att facken pa Iggesunds bruk forordar det Gstra alternativet genom

Iggesund.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:
December 2017 beslutade Trafikverket att se 6ver ytterligare majligheter och arbetet med
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samradshandling-val av lokalisering har darefter fortsatt for etapperna Enanger-Idenor och
Idenor — Stegskogen. Ndamnas bor ocksé att den ostliga korridoren, som den redovisades
2016, inrymmer flera delavsnitt med lag geometrisk standard, vilket behGver véigas in i den
6versyn av korridorerna som avses ske. Fortsatt arbete med samradshandling-val av
lokalisering avser dartill att gora ett omtag avseende vastligt stationslédge i anslutning till
Iggesund. Detta arbete fir utréna forutsattningarna for ett stationsldge vaster om samhallet.

5.5.11. Statens geotekniska institut (SGI)

Gemensamt yttrande pa Enanger — Idenor och Idenor — Stegskogen.

I jarnvégsplanen anges att "For de omraden vars markytor har dalig stabilitet,
sdttningsbenigna jordar och 1ag barighet méste det utforas forstarkningsétgarder. Hur stora
dessa ytor dr maste utredas vidare och for att kunna faststilla markens barighet och
eventuella behov av grundforstarkning behover det goras geotekniska undersékningar”. SGI
delar bedomningen om att geotekniska undersokningar kravs for att bedoma omfattning och
kostnader av grundforstarkningsatgirder. SGI anser att ju tidigare detta gors desto béttre
underlag fés i de olika skedena.

SGI vill ocksa trycka pa att fragor gillande totalstabilitet ar viktiga i ett tidigt skede d& de
kan fa betydelse for jarnvagskorridorens kostnader. MSB har utfort 6versiktlig
skredriskkartering for Hudiksvalls kommun, resultatet finns att hamta pd MSB:s hemsida
och ldmpar sig bra for tidiga skeden.

SGI anser att ras, skred och erosion bor lyftas fram tydligare i kapitel som behandlar risker
och sikerhet.

SGI anser ocksé att det kravs fortydligande kring om nagot omrade har mer komplexitet dn
ett annat gillande bedémningen som gjorts pa grundforstarkning, samt hur ldnga strackor
som bestar av torvmark for de béda alternativen.

Ur ett geotekniskt perspektiv dr det vistra alternativet att foredra enligt SGI, men vill trycka
pa att nirheten till befintligt spar i kombination med passage 6ver omraden med sdmre
markforhallanden ytterligare komplicerar grundldggningen for det Gstra alternativet.

I samradshandlingen anges att det finns ett behov av fordjupade miljotekniska
markundersokningar. SGI forutsatter att dessa undersokningar utfors i god tid fore
byggnation. SGI vill pAminna om skyldigheten att underritta tillsynsmyndigheten om
fororenade massor péatriffas.

SGI papekar att sprangning kan ge upphov till forhéjda halter av kviavefororeningar i miljon
men aven till en eventuell frisdttning av naturligt forekommande grundiamnen i berg sdsom
arsenik och svavel. Ytterligare utredningar av bergets egenskaper och planer for hur massor
ska lagras och ateranvindas rekommenderas.

SGI rekommenderar ocksa att en strategi tas fram for hanteringen av eventuella uppkomna
fororeningar tas fram.

Yttrande pa Enanger — Idenor
Ej aktuellt.
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Yttrande pa Idenor — Stegskogen
Ej aktuellt.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:

Trafikverket kommer i den kommande planprocessen att beakta och ta till sig samtliga
punkter frin SGI. I detta utredningsskede studeras endast korridorer och djupare
detaljprojektering och geotekniska undersokningar kommer hanteras i nista planskede.

5.5.12. Statens geologiska undersdkning (SGU)

Gemensamt yttrande pa Enanger — Idenor och Idenor — Stegskogen.
Overallt dir sparforliggning gors inom asen dr det viktigt att den gors s& hogt som mojligt
for att minimera behovet av schaktning och minska spridning av fororeningar.

Trafikverkets kommentar 2020-06-30:
Trafikverket noterar detta.

Yttrande pa Enanger — Idenor
Det rider en skillnad i riskbilden mellan alternativen, till skillnad frdn sammanfattande
konstateranden och slutsatser som gors i jarnvagsplanen.

SGU vill belysa behovet av ett erforderligt grundvattenskydd nir det géller de tva alternativa
strackningarna i den sédra delen av utbredningsomrédet, genom och vister om Iggesund.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:
Grundvattenskydd och jarnvagens utformning hanteras i kommande
detaljprojekteringsskede.

Yttrande pa Idenor — Stegskogen

Som framgar av underlaget s& beror samtliga fyra utredningsalternativ vid passagen av
Hudiksvall isdlvsavlagringen Hallstadsen, en for regionen mycket vardefull
grundvattenforekomst. SGU anser att det rader en visentlig skillnad i riskbild mellan de
olika alternativen i passagen i h6jd med Hudiksvall. Detta till skillnad frén det
sammanfattande konstaterande som gors i Jarnvagsplanen, diar Trafikverket anser att det
inte foreligger ndgot som ar visentligen alternativskiljande vad géller risk och sakerhet.

SGU hyser stark oro for att valet av sparalternativ vid passagen av Hallstadsen inte gors med
tillracklig stor hansyn till kommunens dricksvattenforsorjning i konkurrens med alla andra
redovisade viardegrunder sasom kulturmiljo och buller. Om dubbelspéaret forlaggs i ny
vastlig korridor forbi Sanna vattentikt (alternativ 1 och 2), med en ny skirning med asen
nira brunnsomrédet, si kommer det med stor sannolikhet innebéra en nedlaggning av
vattentdkten.

Kommunen har i sitt tematiska tillagg till 6versiktsplanen valt bort det véstliga alternativet
for passagen av Hallstadsen, vilket SGU ser positivt pd. SGU rader nu mot bakgrund av
ovanstdende Trafikverket att gora samma val. Som st6d i kommunens arbete med
oversiktsplanen har man anvant underlag fran Artesia Grundvattenkonsult AB 2013 som
beskriver de hydrogeologiska forhallandena vid passagen av Hallstadsen.
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Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

Det har konstaterats att SGU har utgétt fran Artesias PM Foreslagen ny jarnvagsstrackning
forbi Hudiksvall — synpunkter gillande riskerna for pédverkan pa kommunens
grundvattentikter i Hallstadsen, daterad 2014-10-02 som togs fram at Hudiksvalls
kommun.

Trafikverkets bedomning i samradshandling val av lokalisering 2016-09-23 har varit att
passagen av dsen inte ar alternativavskiljande, d& det finns risker i bdda korridorerna men
med olika karaktar. Trafikverket har en h6g ambition for att f4 till en bra passage av
Hallstadsen for att inte riskera dricksvattenforsorjningen i Hudiksvall. Med de inkomna
yttrandena som grund har en fordjupad jaimforelse av bada korridorernas passage av
Hallstadsen tagits fram av Hudiksvalls kommun med hjélp av Artesia. Trafikverket
tillhandaholl underlag och geotekniska undersokningar till den fordjupade jamforelsen. Den
fordjupade jamforelsen heter Ostkustbanans korsning av Hallstadsen och ar daterad 2017-
06-21. Den fordjupade jamforelsen var med som underlags-PM till Hudiksvalls kommuns
tematiska tillagg till 6versiktsplanen som var pa utstillning hosten 2017. I den férdjupade
jamforelsen framgar det att passagen av Hallstadsen i den vistra och den 6stra korridoren
inte ar sirskilt alternativskiljande. Trafikverket kommer arbeta vidare med passagen av
Hallstadsen i det fortsatta arbetet.

5.5.13. Sundsvallsregionen

Gemensamt yttrande pa Enanger — Idenor och Idenor — Stegskogen.
Sundsvallsregionen &r ett strukturerat kommunalt samarbete mellan de sex kommunerna
Sundsvall, Timr&, Harnosand, Nordanstig, Ange och Hudiksvall.

Det ar av stort viarde enligt Sundsvallsregionen att kommunerna och orterna langs
Ostkustbanan knyts samman. Genom att 6ka tillgdngligheten och tiatheten mellan varandra
gor att de regionala och lokala arbetsmarknads-, niringslivs-, service-, och
bebyggelsestrukturerna far en forbattrad tillganglighet och kan samverka och utvecklas i ett
helhetsperspektiv. Kan arbetsmarknaderna efter kusten mellan Hiarndsand, Timra, Ange,
Sundsvall. Nordanstig, Hudiksvall, Séderhamn och Gavle knytas samman i en gemensam
arbetsmarknadsregion 6kar hela regionens utvecklingsmojligheter.

Trafikverkets kommentar 2020-06-30:
Trafikverket noterar detta.

Yttrande pa Enanger — Idenor
Av oversiktsplaneforslaget framgar det att det centrala stationsliget i Iggesund kan behéllas,

vilket ar viktigt bade for bade for personresande och for godstrafiken.

Sundsvallsregionen vill darfor framhalla nédvandigheten av att det nuvarande centrala
stationsldget bibehalls i Iggesund néar dubbelsparet byggs ut.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:
Trafikverket noterar att Sundsvallsregionen forordar det 6stra alternativet genom Iggesund.

Yttrande pa Idenor — Stegskogen
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Hudiksvall har genom sitt centrala stationsldge med nirhet till havet forutsiattningar att
utveckla en mer attraktiv stadsmiljo till gagn for hela kommunen, “parlbandet av orter” efter
sodra Norrlandskusten och inlandet.

Sundsvalls regionen vill darfor framhalla att nodvandigheten av att det nuvarande centrala
stationslaget bibehélls i Hudiksvall ndr dubbelsparet byggs ut.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

December 2017 beslutade Trafikverket att se 6ver ytterligare mojligheter och arbetet med
samrédshandling-val av lokalisering har darefter fortsatt for etapperna Enanger-Idenor och
Idenor — Stegskogen. Namnas bor ocksa att den 6stliga korridoren, som den redovisades
2016, inrymmer flera delavsnitt med lag geometrisk standard, vilket behGver véigas in i den
6versyn av korridorerna som avses ske. Fortsatt arbete med samradshandling-val av
lokalisering avser dartill att gora ett omtag avseende vistligt stationslédge i anslutning till
Iggesund. Detta arbete fir utréna forutsattningarna for ett stationsldge vaster om samhallet.

5.5.14. Miljopartiet Hudiksvall

Gemensamt yttrande pa Enanger — Idenor och Idenor — Stegskogen.
Miljopartiet har vid tidigare samréad forordat att fler alternativ inom spérkorridorerna skulle
utredas an de forslag som presenterats av Trafikverket och Hudiksvalls kommun.

Trafikverkets kommentar 2020-06-30:

December 2017 beslutade Trafikverket att se 6ver ytterligare mdjligheter. En ny korridor
genom Hudiksvall 4r under utredning. Nya samrad kommer att ske for etapperna Enanger-
Idenor och Idenor — Stegskogen.

I skede val av lokalisering tittar Trafikverket pa att det finns en genomf6rbar teknisk
mojlighet att ta sig med en sparlésning i respektive korridor.

Direfter, i fortsatt arbete med jarnviagsplan, kommer det att inom vald korridor genereras
ett antal majliga spérlinjer och eventuella nya stationsligen som man belyser utifrdn ménga
olika aspekter.

Yttrande pa Enanger — Idenor

For Endnger — Idenor forordar Miljopartiet i Hudiksvall det 6stliga alternativet genom
Iggesund. Detta ar viktigt for att Iggesund ska kunna behalla en station for den regionala
persontrafiken. Det ar ocksé viktigt att man véljer en spardragning som mojliggor en
framtida anslutning till en jarnvég i vastlig riktning.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:
Trafikverket noterar att Miljopartiet forordar det Gstra alternativet genom Iggesund.

Yttrande pa Idenor — Stegskogen

Det har funnits manga intressanta forslag till spadrdragning som klarade av att forena
framtidens téta tagtrafik med ett centrumnéra stationslage och samtidigt varna om
Hudiksvalls vackra stadskédrna. Detta hade Miljopartiet i Hudiksvall gérna sett att
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Trafikverket utrett i en vidare bemaérkelse och &r besvikna pé att dubbelspéret genom staden
har utretts sa oversiktligt.

Av det som framgar av samrédshandlingen viljer Miljopartiet i Hudiksvall dirmed bort den
oOstliga korridoren for det nya dubbelsparet genom Hudiksvall. De anser att spardragningen i
flera avseenden ger oacceptabla konsekvenser for staden och stadsmiljon.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01.

Trafikverket noterar att Miljopartiet r 2016 valjer bort det Gstliga alternativet genom
Hudiksvall. December 2017 beslutade Trafikverket att se 6ver ytterligare mojligheter och
arbetet med samradshandling-val av lokalisering har darefter fortsatt for etapperna
Enanger-Idenor och Idenor — Stegskogen.

5.5.15. SMHI

Gemensamt yttrande pa Enanger — Idenor och Idenor — Stegskogen.
Ur bullersynpunkt ar det en férdel om den nya striackningen gar utmed en redan befintlig
vag eller jairnvag, si att inte nya omraden stors.

SMHI menar att det vid planering av samhallet bor tas hiansyn till det framtida klimatet.
Exempelvis forvantas lufttemperaturen att stiga, risken for skyfall 6ka och flodena i
vattendrag fordndras. Vid utformningen av jarnvigen bor hansyn tas till
oversvimningsrisker vid vattendrag, sjoar och havet. Aven 6versvimningar till f5ljd av
kraftiga skyfall bor beaktas.

Yttrande pa Enanger — Idenor
Ej aktuellt.

Yttrande pa Idenor — Stegskogen
Ej aktuellt.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:

Klimatfragor har inte bedomts alternativskiljande for etappen Endnger — Idenor. I
kommande skede tas hiansyn till framtida klimat- och 6versvimningsrisker vid placering av
jarnvéagen i landskapet.

Trafikverkets kommentar 2020-06-30:
Trafikverket har noterat detta och kommer ta med sig det i det fortsatta arbetet.

5.5.16. Moderaterna, Kristdemokraterna och Liberalernai
Hudiksvall
Gemensamt yttrande pa Enanger — Idenor och Idenor — Stegskogen.
Ej aktuellt.

Yttrande pa& Enanger — Idenor

Maojligheten att tAgpendla till och fran Iggesund ar angeldgen for kommunens fortlevnad och
utveckling. En station for regionaltagen ar nodviandig. Den 6stliga korridoren genom
Iggesund anses darmed vara den mest optimala 16sningen.
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Trafikverkets kommentar 2017-04-18:
Trafikverket noterar att Moderaterna, Kristdemokraterna och Liberalerna i Hudiksvall
foresprakar det 6stliga alternativet genom Iggesund.

Yttrande pa Idenor — Stegskogen

Hudiksvall ar en glesbygdskommun och da ar det naturligt att vira resenirer fran
kommunens alla hérn ska kunna ta bilen eller bussen till taget utan att behdva dka genom
centrum. Ett stationslidge vid den véstliga korridoren majliggor en optimal planering av
infrastrukturen som till exempel anslutande viagar och parkeringsplatser.

En ny stadsdel Kattvikskajen, planeras att byggas intill den 0stliga spardragningen i
Hudiksvall. Det ska dven fortsittningsvis mojliggora promenader mellan solbryggorna,
restaurangstraken, handelscentrum och strandpromenaden. De kulturhistoriska
riksintressena bor lamnas ororda och utryckningsfordon ska likval som 6vrig trafik
obehindrat kunna ta sig fram genom staden. For att minimera risken fér personskador vid
olycka ar det fordelaktigt att transport av farligt gods inte gar igenom stadskiarnan.

Darmed anses den vastliga korridoren genom Hudiksvall vara den mest optimala 16sningen.

Trafikverkets kommentar 2020-06-30:
Trafikverket noterar att Moderaterna, Kristdemokraterna och Liberalerna i Hudiksvall ar
2016 foresprakar det vistliga alternativet genom Hudiksvall.

5.5.17. Iggesunds Intressefdrening

Gemensamt yttrande pa Enanger — Idenor och Idenor — Stegskogen.

Iggesunds Intresseforening forutsatter att buller och vibrationsstorningar till f6ljd av
dubbelspéret beaktas och foljs upp samt att det byggs sdkra planskilda 6vergangar. Det ar
ocksé av storsta vikt att i den fortsatta planeringen ta stor hansyn till transporterna av farligt
gods genom tétorten och arbeta for att minska riskerna med dessa.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:
Trafikverket kommer att beakta dessa synpunkter i det fortsatta arbetet

Yttrande pa Enanger — Idenor

En central tagstation 6ppnar upp for manga majligheter och stirker ett litet samhélle.
Iggesunds intresseforening anser darfor att det ar av yttersta vikt att Iggesund far ha kvar
sin station dven nar man bygger dubbelspér. Det har stor betydelse for Iggesunds Bruk och
andra foretag. Det underlittar dven for de som vill pendla till och fran arbete samt
utbildning.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:
Trafikverket kommer att beakta dessa synpunkter i det fortsatta arbetet samt noterar att
Iggesunds intresseforening foresprakar det Ostra alternativet for Enénger — Idenor.

Yttrande pa Idenor — Stegskogen

Iggesunds intresseforening vill uttrycka sin oro for huruvida den tankta dragningen av
dubbelspéaret vaster om Hudiksvall, genom Hallstadsen, kan paverka dricksvattnet. De
onskar att Trafikverket inte gor nagot forhastat, utan verkligen underscker hur en dragning
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vaster om Hudiksvall skulle inverka pd kommunens vattenskyddsomréde i hdandelse av
exempelvis en tagolycka med farliga kemikalier.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

Trafikverkets bedomning i samradshandling val av lokalisering 2016-09-23 har varit att
passagen av dsen inte &r alternativavskiljande, d& det finns risker i badda korridorerna men
med olika karaktar. Trafikverket har en h6g ambition for att f4 till en bra passage av
Hallstadsen for att inte riskera dricksvattenforsorjningen i Hudiksvall. Med de inkomna
yttrandena som grund har en férdjupad jamforelse av bida korridorernas passage av
Hallstadsen tagits fram av Hudiksvalls kommun med hjélp av Artesia. Trafikverket
tillhandaholl underlag och geotekniska undersékningar till den fordjupade jamforelsen. Den
fordjupade jamforelsen heter Ostkustbanans korsning av Hallstadsen och ar daterad 2017-
06-21. Den fordjupade jamforelsen var med som underlags-PM till Hudiksvalls kommuns
tematiska tillagg till 6versiktsplanen som var pa utstillning hosten 2017. I den fordjupade
jamforelsen framgar det att passagen av Hallstadsen i den véstra och den 6stra korridoren
inte ar sarskilt alternativskiljande. Trafikverket kommer arbeta vidare med passagen av
Hallstadsen i det fortsatta arbetet.

5.5.18. Dellenbanan AB

Gemensamt yttrande pa Enanger — Idenor och Idenor — Stegskogen.
Dellenbanan AB ar infrastrukturférvaltare av Dellenbanan, mellan Ostkustbanan och Norra
stambanan. De underhéller idag banan for turistverksamhet men har ambitionen att i
framtiden driva den for kommersiell person- och godstrafik.

Dellenbanan AB kréver att frigorna om Dellenbanans framtida relation till Ostkustbanan
uttryckligen tas med i den fortsatta planeringsprocessen.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:
Trafikverket driver en parallell process angdende framtiden for Dellenbanan. Detta ingér
inte i detta projekt.

Yttrande pa Enanger — Idenor

Forbi Iggesund forordar Dellenbanan AB det Gstra alternativet. Detta ar viktigt av tre skal:
1. Viktigt att behalla en centralt placerad regionaltagsstation.

2. Sparet norrut skulle kunna linkas ihop med Dellenbanan.

3. Ett spar vister om Iggesund riskerar att kapa Dellenbanan i en tvir vinkel.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:
Trafikverket noterar att Dellenbanan AB forordar det Gstra alternativet for Endnger —
Idenor.

Yttrande pa Idenor — Stegskogen

Dellenbanan AB tar inte stéllning till vilken korridor som viljs for det nya dubbelsparet i
Hudiksvall. Oavsett vilken dragning Trafikverket till slut véljer ar det dock mycket viktigt att
en framtida ateranslutning av Dellenbanan till Ostkustbanan inte forsvéras eller fordyras.
De pdminner om att vid byggnationen av nya E4:an utformades viadukten 6ver Dellenbanan
for framtida elektrifierad tagtrafik, en investering som dévarande Banverket, Linsstyrelsen
och Region Gavleborg gjorde gemensamt.
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Det ar ocksé viktigt att sparet utformas s att regionaltag pé en framtida upprustad
Dellenbana kan na Hudiksvalls station direkt utan vaxlingar. Med regional tagtrafik pa
Dellenbanan kommer resenirer fran Bollnis, Ljusdal och Delsbo till Hudiksvall for fortsatta
resor med tdg norrut och soderut langs kusten, samtidigt som personer med viktig
kompetens kommer med Ostkustbanan for inpendling till arbeten i inlandet.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

Ett beslut om nedlaggning av lansjarnviagen mellan Ljusdal och Hudiksvall togs 1994-04-14.
Banverket har direfter upplétit banan med nyttjanderatt i tva olika avtal till Dellenbanans
vanner.

Nyttjanderattsavtalen dr numera uppsagda fran och med 2018-05-17 (uppsagt 2017-04-20).
Trafikverket arbetar med att uppdatera nyttjanderattsavtalen men kommer att behova
omarbeta delar dir det pagar dialog for annan markanvandning inom Hudiksvalls kommun.

Trafikverket har idag ingen annan uppfattning an tidigare (Banverket) dn att en framtida
trafikering inte kan prioriteras da den samhillsekonomiska nyttan inte med tydlighet kan
pavisas. Dellenbanan ar dirmed inte en forutsittning for pagaende projekt. Trafikverket
kommer att planlagga Ostkustbanans lage framst utifran mer prioriterade inriktningar.

5.5.19. Stralsakerhetsmyndigheten
Gemensamt yttrande pa Enanger — Idenor och Idenor — Stegskogen.

Stralsdkerhetsmyndigheten (SSM) ser det onskvart att magnetfilten kring Ostkustbanan
kartlaggs.

SSM bedomer att Trafikverket agerar tillfredsstillande ur stralskyddssynpunkt nar man
efterstravar ett avstdnd pa minst 20 meter mellan jirnvigen och bebyggelse.

SSM saknar information om radon. Det ar viktigt att kdnna till radonproblematiken nar
tunnlar byggs.

Yttrande pa Enanger — Idenor
Ej aktuellt.

Yttrande pa Idenor — Stegskogen
Ej aktuellt.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:
Trafikverket noterar detta och kommer att beakta dessa synpunkter i det fortsatta arbetet.

5.5.20. Svenska kraftnéat

Gemensamt yttrande pa Enanger — Idenor och Idenor — Stegskogen.

Svenska kraftnat 6nskar Trafikverket i storsta mojliga utstrackning forhaller sig till ett visst
antal krav. Bland annat méste foreskrifter och krav som finns reglerade i olika foreskrifter
foljas.

Sa som samradshandlingen ser ut i dagslaget maste Svenska kraftnét avstyrka forslaget. Hur

och var korsning och parallellgdng med Svenska kraftnéts ledning ska ske méaste vara mer
detaljerat i underlaget. Den vistliga utredningskorridoren innebar dessutom sprangning och

42



tunneldrivning i alltfér nira anslutning till Svenska kraftnits 220kV-ledning RL8 S7 med
tillhorande ledningsgata.

Svenska kraftnit anser att ett mer specifikt underlag krivs som redogor hur arbetet ska ske
utan att riskera driftsikerheten for en viktig kraftledning.

Yttrande pa Enanger — Idenor
Ej aktuellt.

Yttrande pa Idenor — Stegskogen
Ej aktuellt.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:

I detta skede studerar Trafikverket breda korridorer for framtida jarnvigsbyggnation. I
nista skede nir det finns en vald korridor kommer jarnvagen detaljprojekteras och da
kommer mer detaljerande planer angaende paverkan pa kraftledningar att tas fram och
samradas med Svenska kraftnit.

5.5.21. Iggesund Paperboard AB

Gemensamt yttrande pa Enanger — Idenor och Idenor — Stegskogen.

Rent konkurrensmassigt ar det av yttersta vikt att det finns tillgdng till kompetent personal
utifrén en internationellt satt niva till denna hogteknologiska verksamhet. Detta ar idag
emellanat problematiskt. For att attrahera riatt kompetens kravs effektiva
pendlingsmojligheter. Redan idag bor manga medarbetare i andra stdder och detta
forvantas oka inte minst med tanke pa kommande stora pensionsavgéngar. Idag har
verksamheter med denna geografiska lokalisering, flera konkurrenshammande faktorer
emot sig.

For Iggesunds bruk (likvidl som Holmens sédgverk beldaget pd samma industriomréde) finns
planer som redan delvis startat géllande att kraftigt 6ka produktionen. Detta gor att behovet
for godstransporter blir allt mer omfattande. Med allt storre producerade volymer kommer
transportbehovet att 6ka i motsvarande takt. Nar det giller krav pa utformningen av
jarnvagens dragning sa ar det fundamentalt att den nya jarnvagsdragningen inte leder till ett
langt industrispar, vilket ar dyrt och ineffektivt.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:
Trafikverket noterar detta.

Yttrande pa Enanger — Idenor

De konstaterar att det ar av storsta vikt att den framtida jarnvagsdragningen inte 6kar pa
ineffektiviteten, den méste dessutom ge en forutsattning for bibehéllen konkurrenskraft
gillande kompetensforsorjningen. Det ar viktigt for Iggesunds Paperboard att jairnviagen
erbjuder god tillganglighet, sékerstéller snabba, hallbara och tillf6rlitliga transporter for att
mojliggora en positiv samhéllsutveckling. Dessutom kravs det enligt Iggesund Paperboard
att stationsliget méste vara kvar for att mojliggora pendling.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:

Trafikverket noterar att Iggesund Paperboard AB foresprakar att behélla nuvarande
stationslage i Iggesund.
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Yttrande pa Idenor — Stegskogen

Maénga av medarbetarna viljer att bo i Hudiksvall som ar ndrmaste storsta stad och
Iggesund Paperboard ser att det dr av yttersta vikt att staden upplevs som attraktiv. Detta
géller bade for de som ursprungligen kommer fran regionen men ocksé for dem som
Overvager att bositta sig i Hudiksvall. Iggesund Paperboard informerar om att de har tagit
del av forskning som finns pa omradet samt hur de pa néra héll (bland annat Séderhamn)
har upplevt hur ett icke centralt lage for resecentrum de facto lett till flertal negativa
konsekvenser. Detta gor att Iggesund Paperboard vill framhélla att de som stor arbetsgivare
otvivelaktigt ser det som mycket viktigt att det centrala resecentrum i Hudiksvall behélls.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:
Trafikverket noterar att Iggesund Paperboard AB &r 2016 foresprakade att behalla
nuvarande stationsldge i Hudiksvall.

5.5.22. Skogsstyrelsen

Gemensamt yttrande pa Enanger — Idenor och Idenor — Stegskogen.
Skogsstyrelsen har yttrat sig direkt till Lansstyrelsen i Gdvleborgs 14n och har inga 6vriga
synpunkter i frigan.

Daremot vill Skogsstyrelsen fortydliga vad som giller i omraden som de formellt skyddar.
Gillande biotopskyddsomréden ar det enligt 7 kap 11 § miljobalken forbjudet att inom ett

]

biotopskyddsomrade “bedriva verksamhet eller vidta &tgéarder som kan skada naturmiljon”.

Inom omraden som skyddats med naturvardsavtal gors en bedomning av om en tankt
atgird ar tillaten enligt avtalet eller om den motverkar avtalets inriktning. Naturvardsavtal
utgors av ett civilrattsligt avtal som finns inskrivet i fastighetsboken.

Yttrande pa Enanger — Idenor
Ej aktuellt.

Yttrande pa Idenor — Stegskogen
Ej aktuellt.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:
Trafikverket noterar detta.

5.5.23. Norra Halsinglands Travsallskap

Gemensamt yttrande pa Enanger — Idenor och Idenor — Stegskogen.
Ej aktuellt.

Yttrande pa Enanger — Idenor
Ej aktuellt.

Yttrande pa Idenor — Stegskogen

Norra Halsinglands Travséllskap informerar om att de har ett antal triningsvagar i narheten
av Hagmyrens Travbana som ar av stor vikt for anlaggningens verksamhet. De vill att
Trafikverket tar hansyn till detta nar Ostkustbanans strackning passerar genom omradet.
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Den traningsvig som kan beroras ar frdin Hagmyren 6ver gamla E4, hoger vid Masbo och
parallellt med nya E4 mot Vilsta. De informerar dven om att de ofta anvinder omradet mot
Garulo for traning och hoppas att omradet blir lattillgdngligt for ridning och héstkorning.

Norra Hilsinglands Travsallskap avslutar sitt yttrande med att informera om deras planer
for anldggningen samt att de girna har en fortsatt dialog under planeringen.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:
Trafikverket notera detta och kommer att beakta dessa synpunkter i det fortsatta arbetet.

5.5.24. Monitor ERP SYSTEM

Gemensamt yttrande pa Enanger — Idenor och Idenor — Stegskogen.
Ej aktuellt.

Yttrande pa Enanger — Idenor
Ej aktuellt.

Yttrande pa Idenor — Stegskogen

Monitor star infor en kraftig expansion diar behovet av arbetskraft kommer att vara stort i
framtiden och riknar med att utoka personalstyrkan med cirka 100 personer de narmaste
aren. Méanga av de nya medarbetarna raknar Monitor med flyttar till Hudiksvall men det ar
and& manga som troligen kommer att pendla till Hudiksvall. Redan idag ar det mdnga som
dagligen pendlar med tag till Hudiksvall och ett néra stationslige ser vi som mycket viktigt.
Monitor har ocksd manga kunder som besoker dem dar tig ar det mest vanliga
transportmedlet. Att d& ha nérhet till kontor 4r bra men an viktigare dr nirheten till hotell.

Det ar av stor vikt for Monitor att stationen ligger centralt i stadskdrnan, nuvarande ldge.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:
Trafikverket noterar att Monitor ERP SYSTEM éar 2016 foresprakade att behalla nuvarande
stationsldge i Hudiksvall.

5.5.25. Beijer Byggmaterial AB

Gemensamt yttrande pa Enanger — Idenor och Idenor — Stegskogen.
Ej aktuellt.

Yttrande pa Enanger — Idenor
Ej aktuellt.

Yttrande pa Idenor — Stegskogen

En lokalisering av jairnvéagen i den vastliga korridoren genom Hudiksvalls skulle medfora att
byggvaruhuset maste rivas och verksamheten upphora. Det skulle sdledes bli fraga om
totalinlésen av fastigheten. Om Beijer tvingas l1amna sin etablering i Hudiksvall, en
toppmodern och nyligen fardigstélld anldaggning, innebér det en extrem stor rorelseskada.
Sannolikt kan Beijer inte etablera sig i regionen igen. Beijer har varit i kontakt med
Hudiksvalls kommun f6r att soka mark for en tankbar alternativplacering men konstaterar
att ndgra sddana alternativ ej finns att tillga.
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Beijer anser att den vistliga korridoren inte ar férenlig med 1 kap 4 § lagen om byggande av
jarnvag, det vill sdga kravet att iandamaélet med jarnvagen skall uppnés med minsta intrang
och oldgenhet utan oskélig kostnad. De anser inte heller att skilig hansyn tas till Beijers
enskilda intressen som kravs enligt 1 kap 3 § lagen om byggande av jairnvag.

Beijer motsitter sig mot bakgrund av detta en utbyggnad med enlighet med alternativ
vastlig korridor genom Hudiksvall och forordar istillet den 6stliga genom Hudiksvall.

Det Ostra alternativet ar 4ven vad Hudiksvalls kommun férordar. Det saknas anledning for
Trafikverket att gd emot kommunens uttryckliga 6nskemaél héarvid. Poangteras skall 4ven att
man med den Ostliga korridoren skulle undvika ingrepp i den vardefulla Hallstadsen.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

En ny Ostkustbana eller en komplettering av befintlig Ostkustbana till dubbelspar innebar,
oavsett korridor, ett intrang i dagens markanvindning och paverkan pa bade enskilda och
allménna intressen. Avvagning mellan olika intressen gors i flera skeden i
planlidggningsprocessen bade infor stillningstagande av val av lokalisering samt vid val av
lage pa sparlosningen inom vald korridor.

I skede val av lokalisering tittar Trafikverket pa att det finns en genomforbar teknisk
mojlighet att ta sig med en sparlésning i respektive korridor.

Darefter, i fortsatt arbete med jarnvigsplan, kommer det att inom vald korridor genereras
ett antal mojliga dragningar av dubbelspéaret och eventuella nya stationsldgen som man
belyser utifran manga olika aspekter. Manga, bade enskilda och allminna, intressen
kommer att beroras.

I stationsutredningen daterad 2016-07-06 som presenterades under samradet hésten 2016
redovisades ett stationslage i den vistra korridoren 6ver delar av fastigheten. Studier pa vart
sparlosningen ska ga inom respektive korridor har inte genomforts dnnu, sa exakt lage pa
station och spar gar i dagslaget inte att séga.

Beroende pé korridor berors olika enskilda och allminna intressen och likasa beroende pa
vart i korridoren dubbelspéaret placeras.

Viktiga avvagningar vid val av lage och utformning ar att jarnvigsanldggningen ar tekniskt
genomforbar, vilken paverkan pa omgivningen den kan ténkas fa samt att den utformas sa
att andamalet med jarnvagen uppnas med minsta intrdng och olagenhet utan oskilig
kostnad. Nar man utformar en jarnvagsanldggning ska dven hénsyn tas till stads- och
landskapsbilden, natur- och kulturvirden samt boendemilj6 och hilsa.

Trafikverket noterar att Beijer Byggmaterial AB ar 2016 férordade den 6stliga korridoren
genom Hudiksvall.

5.5.26. Hudiksvalls Vanner

Gemensamt yttrande pa Enanger — Idenor och Idenor — Stegskogen.
Ej aktuellt.

Yttrande pa& Enanger — Idenor
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Foreningen anser inte sig ha underlag eller kompetens for att bedéma hur jarnvagen bor
passera Iggesund.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:
Trafikverket noterar detta.

Yttrande pa Idenor — Stegskogen

Hudiksvalls Vanner ser stora fordelar med dubbelspéar mellan Gavle och Sundsvall
oberoende om Hudiksvalls station hamnar centralt i nuvarande lige eller lite mindre
centralt i Furulund. En riskanalys baserad pa vilka negativa konsekvenser som inte gar att
atgirda om man, 1at sdga om 20 ar, konstaterar att man valt fel, har varit viagledande for
foreningens stillningstagande. Riskminimering har gjort att forening forordar det vistra
alternativet med station i Furulund.

Foreningen anser att den véastra korridoren skall breddas Osterut sa att ett sent forslag med
stationsldge Kungsgatan/Bergsjoviagen kan utredas av Trafikverket langre fram i processen.

Representanter for Region Givleborg som foreningen traffat anser att det blir fordyrande for
Regionen att héilla tva resecentrum i Hudiksvall vilket de ser som en konsekvens om
jarnvégsstationen placeras i Furulund. Féreningen anser att det ar en sjialvklarhet att
Hudiksvall dven i framtiden skall ha ett resecentrum. Vid utformningen av ett nytt
stationsomréade bor man darfor ta ett samhallsbyggande perspektiv och skapa ett
resecentrum for Hudiksvall som servar sdvil jarnvagstrafik som annan kollektivtrafik till
exempel. lokal-, regional- och fjarrbusstrafik i nordostra Halsingland.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:
Trafikverket noterar Hudiksvalls vanner ar 2016 forordade det vastra alternativet med
station i Furulund.

5.5.27. Mellansvenska Handelskammaren

Gemensamt yttrande pa Enanger — Idenor och Idenor — Stegskogen.
Mellansvenska Handelskammaren forordar alternativet som frigor och siakerstéller
kapaciteten pa Ostkustbanan med avseende pa godsfrakter. Det dr av yttersta vikt att vara
foretag kan forlita sig pé att insatsvaror samt slutprodukter kan fraktas med jarnvag.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:
Trafikverket noterar detta.

Yttrande pa Enanger — Idenor
Kompetensforsorjningen ar av vikt for foretagen i Iggesund darfor forordas ett stationsnéra
alternativ.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:
Trafikverket noterar att Mellansvenska Handelskammaren ar 2016 forordade ett
stationsnara alternativ i Iggesund.

Yttrande pa Idenor - Stegskogen

Kompetensforsorjningen ar av vikt for foretagen i Hudiksvall darfor forordas ett
stationsnira alternativ.
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Trafikverkets kommentar 2020-11-01:
Trafikverket noterar att Mellansvenska Handelskammaren ar 2016 forordade ett
stationsnara alternativ i Hudiksvall.

5.5.28. Omstallning Hudiksvall

Gemensamt yttrande pa Enanger — Idenor och Idenor — Stegskogen.
Ej aktuellt.

Yttrande pa Enanger — Idenor
Ej aktuellt.

Yttrande pa Idenor - Stegskogen
Omstéllning Hudiksvall ar starkt for att den vastliga korridoren narmare E4 viljs som grund
for kommande detalj- och genomférandeplan.

Nuvarande sparomrade genom centrum kan ddrmed avvecklas, vilket innebar att
Hudiksvalls nuvarande centrum naturligt kan vixa ihop med kommunens hamnomrade och
den fina kulturmilj6 som finns i den centrala staden kan bibehéllas och utvecklas. Allt detta
till gagn for alla kommuninvanare.

Trafikverkets kommentar 2020-06-30:
Trafikverket noterar att Omstéllning Hudiksvall ar 2016 foresprikade den vastliga
korridoren.

5.5.29. MSB (Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap)
MSB avstér fran att yttra sig.

5.5.30. Jordbruksverket

Jordbruksverket avstér fran att yttra sig.

5.5.31. Sjofartsverket

Sjofartsverket avstér fran att yttra sig.

5.5.32. FOrsvarsmakten

Forsvarsmakten avstar fran att yttra sig.

5.5.33. Naturvardsverket

Naturvardsverket avstar fran att yttra sig.

5.5.34. Energimyndigheten

Energimyndigheten avstar fran att yttra sig.

5.5.35. Transportstyrelsen

Transportstyrelsen avstar fran att yttra sig.
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5.6. Samrad med allméanheten samt med de enskilda som
kan bli sarskilt ber6rda

Inbjudan till samradet och de tvd samradsmoten som holls i Iggesund och Hudiksvall
kungjordes via annons i Hudiksvalls tidning.

Under samradstiden for samradshandlingen Jarnviagsplan — val av lokalisering for
Ostkustbanan, Endnger — Idenor — Stegskogen har tvd samrddsmoten med allménheten
héllits. Det forsta motet holls pd Folkets Hus i Iggesund onsdagen den 5 oktober 2016 KI. 18-
20. Motet besoktes av ca 140 personer. Det andra motet holls i Aulan pa Bromangymnasiet i
Hudiksvall torsdagen den 6 oktober 2016 kl. 18-20. Métet besoktes av cirka 330 personer.

Bada motena inleddes med att Mikael Lothstam, Hudiksvalls kommuns kommunalréd,
hilsade vialkommen och informerade om kommunens tematiska tillagg till 6versiktsplanen.
Darefter holl Trafikverket sin samradspresentation och visade de tva kvarstiende
korridorerna. Efter presentationen fanns mojlighet till mingel vid Hudiksvalls kommuns
samt Trafikverkets stationer dar informationsmaterial fanns tillgingligt. Det fanns dven
mojlighet att stilla enskilda fragor vid stationerna samt skriva ner fragor som sedan stélldes
till representanter fran Trafikverket och Hudiksvalls kommun under en avslutande
paneldebatt.

5.6.1. Fragor framférda under de allménna samradsmétena

Frégorna som framférdes muntligt under samriddsmotena redovisas nedan. Fragorna
besvarades med direktsvar och dessa finns att utldsa under respektive fraga nedan.
Dessa fragor och direktsvar fanns dven redovisade i samradsredogorelsen for Endnger —
Idenor, daterad 2017-04-18.

e Hur vet ni vad ungdomarna tycker? I samradet verkar bara "pensionérer” delta!

Svar: Trafikverket informerar om samrédet via annons i lokaltidningen. Alla ar
valkomna att lamna synpunkter.

e Vilka skillnader i kostnad innebér de olika alternativen for Trafikverket?

Svar: Trafikverket har utfort en grov kostnadsbedémning av de olika
utredningsalternativen som redovisas i samradshandlingen. Efter tryck har vi
uppmaéarksammat ett tryckfel i anldggningskostnaden for det Ostliga alternativet. Det
oOstliga alternativet bedoms vara 1,2 miljarder dyrare an det vistliga alternativet.

e Fir alla invinare komma till tals? Flera av mina grannar som bor mitt i korridoren
idag kdnde inte till kvillens mote. Ménga i kommunen kanske inte heller har
mojlighet eller formaga att ta in all information om alla forslag och utredningar.
Finns inte risken di att de som skriker hogst, det vill sdga. kommunens politiker blir
den rost som hors?

Svar: I detta skede nir vi studerar flera breda korridorer ar det en otroligt stor miangd
manniskor som berors. Darfor har Trafikverket beslutat att annonsera i lokaltidningen
nar det giller samrad och samradsmote. I ndsta skede nir vi vet anldggningens exakta
placering kommer alla som bor i narheten av den, som darmed &r sakégare, fa brev om
mojliga forandringar. Det ar alltsé tva olika skeden av planprocessen och storleken i det
skede vi dr i nu ndr man utreder korridorer gor att Trafikverket viljer att delge
informationen via annons.

e Hur tungt viger Hudiksvalls kommunstyrelses forslag om det ostra alternativet pa
det slutliga beslutet?

49



Svar: Trafikverket har haft en méngarig dialog med kommunen och kommer att

fortsatta ha den dialogen. Kommunen &r en viktig samridspart som har synpunkter pé

samradshandlingen och kommunikationen med kommunen och andra aktorer utmed

strackan ar valdigt viktig for projektet.

e Vilket styr val av korridor for Ostkustbanan, godstrafiken eller persontrafiken.

Svar: Bide godstrafik och persontrafik ar lika viktig infor valet av korridor for

Ostkustbanan.

e Nar tas beslutet om vilken korridor som viljs?

Svar: Trafikverket siktar pa att fatta ett beslut under forsta kvartalet efter arsskiftet, for

att hinna fa med projektet i den nationella planen.

e Kan vid ett vastligt alternativ “gamla” spiret tas 6ver av Regionen och Iggesunds
bruk for gods och regiontag?

Svar: Det finns mojlighet att byta dgare pé spéret genom Iggesund vid val av den véstliga

korridoren. Det dr dock inget som har diskuterats i projektet.

e Kommer Trafikverket g& vidare med det forslag som kommunen forordar eller kan
de dndé vilja ett annat alternativ?

Svar: Trafikverket kan vilja ett annat alternativ.

e Kommer alla bilder och fotomontage att finnas pa natet?

Svar: Ja.

e Tar ni hinsyn till utredningen i DAR-projektet?

Svar: Ja.

e Har Trafikverket andrat mél sen igar? Igar var mélet Sundsvall-Gavle pa timme
utan stopp. Idag ar malet 1 timme och 10 minuter?

Svar: Trafikverket har inte dndrat malet. Restiden Sundsvall-Gavle pa 1 timme 4r raknat

utan stopp och restiden 1 timme och 10 minuter ar rdknat med stopp i Hudiksvall och

Soderhamn.

e Varfor finns inte en 3-dimensionell modell! Det kdnns helt ofattbart i ett svart
beslutsldge som detta. Ar detta att TA ANSVAR?

Svar: Eftersom vi viljer mellan korridorer och inte fardig anlaggning gar det inte att visa

alternativen i en 3-dimensionell modell. I nista skede nir korridor ar beslutad och

detaljprojekteringen paborjade kan en tre-dimensionell modell tas fram.

e Vad hiander med nuvarande jarnvagstunnlar?

Svar: Vid val av det 6stliga alternativet kommer det ldggas till en kompletterande tunnel
bredvid den befintliga tunneln norr om Iggesund. Vid val av det vistliga alternativet vet
vii dagsldget inte vad som kommer ske med befintliga tunnlar, det bestams i senare
skede.

e  Gar det inte att efter 6stlig strackning genom Iggesund, ganska direkt ga vasterut
mot gamla E4:an for att ansluta soder om Hudiksvall for en fortsattning vaster om
centrum?

Svar: Har ej utretts men en 6versyn av forslaget visar att det kommer att paverka
kyrkogérd, bostadsomradet som ligger norr om Radhusgatan, och att forslaget i sidana
fall behover korsa Deldngerséan som ar riksintresse for naturvard pa bro.

e Vid ostliga korridoren genom Iggesund, vad hander med nuvarande dragning?

Svar: Da korridoren &r relativt smal genom Iggesund kan man forutspa att den
befintliga jirnvagen far ett nytt spar bredvid.
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e Innebir Hudiksvalls biagge alternativ att Iggesunds station kan vara kvar?

Svar: Ja.

e Varfor ingen station i Iggesund vid vistligt alternativ? Tillgdngligheten mycket god
genom E4 soder, Forsaviagen och Iggesunds titort.

Svar: Vid ett vistligt alternativ kommer Trafikverket mojliggora for eventuell framtida
station om behovet uppstar. Trafikverket gjorde bedomningen att avstandet blir for
langt for Iggesundsborna till stationen och d& ar sannolikheten stor att de fortsatter med
bilen till slutdestinationen.

e Mailhastighet for persontag ar 250 kilometer i timmen. Vad ar det for godset?
Godset stannar vil inte 1 Hudiksvalls stad, sé dar kan man val rakna med
mélhastigheten eller?

Svar: Godstigen gir mycket lingsammare dn persontagen och deras maxhastighet
varierar beroende pa bland annat vilket typ av tag det ar, vilken typ av bromsar samt vad
de har for last. Trafikverkets restidsberakningar har utgétt fran en hastighet pé 100-110
kilometer i timmen genom centrala Hudiksvall for alla tag.

e Gér det att kombinera trafik pa Dellenbanan med vistra korridoren?

Svar: Det ingar inte i det hir projektet att studera detta.

e Hur styr man over fler transporter fran vig till jairnvag?
Svar: Genom att jirnviagen kan erbjuda konkurrenskraftiga majligheter.
e Varfor har det inte informerats av den interkontinentala trafiken fran

Murmanskomrédet som diskuterats, varor allt ifrdn skogsnaring till radioaktivt
gods?

Svar: Se kapitel 2.5.5 i Trafikverkets samradshandling.

e Vilken dr berdknade tidsskillnad om dubbelspéaret gar genom Iggesund (Ostra
alternativet) eller utanfor” (vistra alternativet).

Svar: Det viastliga alternativet forbi Iggesund (Enénger — Idenor) kommun berdknas
vara cirka 1,5 minut snabbare (5 minuter jamfort med 3,5 minuter) for ett snabbtag an
det Ostliga alternativet.

e Restidsberdkningen maste pa natt sitt spegla "dorr till dorr”.

Svar: Om restidsberikningen ska spegla fran dorr till dorr kommer det resultera i ett
odndligt antal restidsberdkningar.

e Om spdret dras genom Iggesund... Vad ar sannolikheten att tigen kommer stanna
dar? Ar inte idén med snabbtég fa stopp?

Svar: Planeringsforutsittningen for Iggesund dr att regionaltagen stannar i Iggesund.
Snabbtégen stannar inte i Iggesund.

e Det finns 9 olika riskgrupper for farligt gods. Kommer gods med hogsta avstand fran
banmitt att styra?

Svara: Alla typer av riskgrupper forutsatts trafikera banan. For att minska avstandet kan
eventuella atgiarder genomforas. En mer detaljerad riskstudie som sker i senare skede
far visa vad som kan goras.

e Hur blir det med 6kade nanopartiklar i luften vid en kraftig 6kning av trafik,
luftstrommar?

Svar: Detta har framst varit ett problem i stationsmiljo beldgen i tunnel. Vid stationen i
Hudiksvall ar det stor luftgenomstromning,.

e Vad ir den bortre gransen for ersiattning+atgarder for buller?
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Svar: Det bestams 1 ndsta skede.

e Varfor redovisas buller som ett problem i det Gstra alternativet men inte i det
vastra? Som jag forstar det kommer ju ocksa detta spar dras nira bebyggelse.

Svar: Ja. Det ar farre boende utmed det vistra alternativet i jamforelse med hur det ar i

dagslaget for det Ostra alternativet. Boende i den Ostra korridoren som ir storda av

buller idag slipper jirnvégen vid val av den vistra korridoren, vilket resulterar i att

betydligt farre blir bullerpaverkade.

e Hur bra kan ni begridnsa ljudet fran tagen? (decibel). Vi som bor i Iggesund vill ha

en fortsatt bra boendemiljo. Darfor ar det viktigt med sa lite decibel det dr mojligt!
Svar: Trafikverket har riktviarden f6r buller vid nybyggnation av jarnvig, som ir lagre an
riktvirdena vid befintlig miljo. Detta riktvarde ska klaras utifrdn vad som ar tekniskt,
ekonomiskt och miljomassigt rimligt.

e Hur ser ni pa paverkan pé riksintresset, kulturmilj6 i de bada alternativen? Hur ser
ni pa avvagning mellan de tva olika riksintressen i Ostliga alternativet?

Svar: Riksintresset jarnvag ar oberoende av placering och kan flyttas. Riksintresse for

kulturmiljo gar inte att flytta.

5.6.2. Skriftligen inkomna synpunkter fran allméanheten

Det har inkommit ménga skriftliga synpunkter fran allmidnheten gillande Enénger — Idenor
— Stegskogen. Man har forordat det vastra respektive det Gstra alternativet, eller inkommit
med egna forslag gillande korridoralternativ. Nedan foljer en sammanfattning av
inkommande yttranden samt en redovisning av de férslag som inkommit.

Gemensamma synpunkter painnehall i samradshandlingen Enanger — Idenor
— Stegskogen

Det har inkommit en del generella synpunkter pa samradshandlingen. Det framkommer
fran en synpunktsférfattare att samradet inte omfattat verklig dialog med medborgarna,
utan endast fraga-svar-kommunikation.

Det har 4ven inkommit en omfattande synpunkt gillande regional utveckling. Dar framgar
det kortfattat att tillgdnglighet dr en mojliggorare och att forbattrad tillgdnglighet dstadkoms
béade genom effektivisering av befintlig och av byggande av ny infrastruktur. Samt att en
genomtankt kommunal och regional planering 6kar sannolikheten for att infrastrukturen
kan fungera som en motor for regionala och lokala tillvaxtprocesser.

Synpunktsforfattaren menar ocksa att samrddshandlingen redovisar projektmalen, och inget
av de upptagna malen beror explicit den regionala utvecklingen. Samt saknar
samradshandlingen en systematisk diskussion av de tre malen fran Sverigeférhandlingen:
andpunktsmaélet, det storregionala méalet och kapacitetsmalet i forhéllande till varandra. I
avsnitt 4.2.4. identifieras infrastruktur och kompetens som de viktigaste drivkrafterna for
regional utveckling, ndgon aterkoppling ges aldrig till detta i avsnittet studerade alternativ.

Forfattaren menar att integrationen av Iggesund och Hudiksvall gidllande arbetsmarknader
ar centralt for Hudiksvalls kommun. For Iggesund for att bruket ska kunna klara
arbetskraftsforsorjningen och for Hudiksvall for att kunna bli béde en in- och
utpendlingsort.
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Trafikverkets kommentar 2017-04-18:

Gillande projektmaélen, utgér dessa ifran framtagna mal i forstudien och har genomarbetats
och omformulerats utifran flertalet workshops tillsammans med samtliga kommuner langs
Ostkustbanan, Gavle-Sundsvall, Region Gavleborg och Linsstyrelsen Vasternorrland. Malen
har beslutats i styrgruppen som bestar av politiska representanter frin samtliga aktorer
samt Trafikverket.

Samrédshandlingen ir ett skede i den fysiska planlaggningsprocessen for transport-
infrastruktur enligt lagen om byggande av jirnvag. Planldaggningsprocessen har redan startat
med framtagande av forstudie/dtgardsvalsstudie och kommer att fortsdtta med framtagande
av ytterligare samréds-, gransknings- och faststillelsehandling innan Trafikverket kan
faststilla en jairnvagsplan som beskriver den nya jirnvigens lokalisering och utformning.
Syftet med aktuellt skede ar att vélja en 6vergripande lokalisering (korridor) for det nya
dubbelspéret. Den fysiska planldggningsprocessen ser till att vi har en forutsagbar, 6ppen
och paverkbar planering och utformning av infrastrukturprojekt for de medborgare och
ovriga myndigheter som berors. Planlaggningsprocessen utférs for valda objekt i
Trafikverkets 6vergripande planering av infrastrukturatgirder och resultatet av projektet
kommer att gi in som underlag till bAde Nationell transportplan och till
Sverigeforhandlingen. Huruvida aktuellt projekt uppnér stdllda mél i Sverigeférhandlingen
bor dock varderas inom ramen for Sverigeforhandlingen, pd samma sitt som Trafikverket
varderar projektet inom ramen for nista nationella transportplan for aren 2018-2029.

Trafikverkets ambition har varit att lardomarna frdn DAR och samordnad planering ska
vara barande i bedomningen av vilken korridor som bast kan bidra till en regional
utveckling till foljd av ett nytt dubbelspar. Olyckligtvis framgar detta inte pa ett tydligt satt i
samradshandlingen.

Trafikverket kommer att, tillsammans med Hudiksvalls kommun, omarbeta och férdjupa
utredningarna for etappen Idenor — Stegskogen och ta fram en reviderad samradshandling
enbart for den etappen. Samradshandlingen infor val av lokalisering for etappen Enanger —
Idenor revideras med avseende pa regional utveckling kopplat till val av korridor genom
Iggesund.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

December 2017 beslutade Trafikverket att se 6ver ytterligare majligheter och arbetet med
samradshandling-val av lokalisering har darefter fortsatt for etapperna Endnger-Idenor och
Idenor — Stegskogen.

Synpunkter samradshandling Enanger — Idenor
Ej aktuellt.

Synpunkter samradshandling Idenor — Stegskogen
Synpunktslamnare saknar en mer specifik resvaneundersokning for Hudiksvall.
Redovisning av ide om var kommunens nédvéndiga institutioner ska byggas upp igen.

Fragor kring vad som innefattas i den redovisade GKI for projektet, fragor som finns

kostnader for ersattning av Stadshotellets hotellrumsdel, Hudiksvalls bibliotek, Virdcentral
med? Och om Trafikverket enskilt ska sta for kostnaderna.
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Synpunktslimnaren menar att det saknas en vision om hur Hudiksvall skulle gestaltas i det
Ostra alternativet.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

December 2017 beslutade Trafikverket att se 6ver ytterligare majligheter och arbetet med
samrédshandling-val av lokalisering har darefter fortsatt for etapperna Enanger-Idenor och
Idenor — Stegskogen.

Inkomna yttranden géallande det Ostra alternativet Enanger — Idenor

Av de synpunkter som inkommit géllande etappen Enanger-Idenor ar det sex stycken som
forordar det Gstra alternativet. Det framkommer att stationsldget bor vara kvar for att viarna
om regionaltrafiken. Det ar av storsta vikt for lokal och regional utveckling av niringsliv via
en utokad arbetsmarknadsregion och kompetensférsorjning. Det framkommer ocksa ur
synpunkterna att ett centralt stationslage skulle fraimja studiependlingen. Samt hanvisar
man till forskning kring stationslagen och stadsutveckling. En del synpunkter menar ocksa
att det ar viktigt att behalla sparet norrut fran Iggesund da det i framtiden skulle kunna
lankas ihop med Dellenbanan.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:
Trafikverket noterar inkomna synpunkter.

Inkomna yttranden gallande det dstra alternativet Idenor — Stegskogen

Av de synpunkter som inkommit géllande etappen Idenor-Stegskogen, s dr det ndgra som
forordar det Ostra alternativet. En del av synpunkterna innehaller underskrifter fran flera
personer. Det framkommer att ett centralt stationsldge innebér en attraktiv stad och
samhaillsutveckling for staden. Det blir ett definierat centrum med en tydlig entré till
Hudiksvall med mojligheter till att skapa motesplatser och arbetsmarknad, vilket pa sé satt
blir ett levande centrum.

Flertalet av de synpunkter som inkommit har motsatt sig det Ostra alternativet.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:
Trafikverket noterar inkomna synpunkter.

Inkomna yttranden gallande det vastra alternativet Enanger — Idenor

Det 4r sammanlagt tva yttranden som inkommit dar det vastra alternativet forordas. Har
menar man att det 6stra alternativet skulle innebéara att folk far flytta fran sina hem, samt att
de byggnader som behdver rivas ar minnesmarken for bygden. Dessutom antas det vistra
alternativet bli billigare vilket ocksa ar positivt.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:
Trafikverket noterar inkomna synpunkter.

Inkomna yttranden géallande det vastra alternativet Idenor — Stegskogen

Det har inkommit ménga yttranden dar det vistra alternativet forordas géllande etappen
Idenor-Stegskogen. En del av synpunkterna innehaller underskrifter fran flera personer.
Synpunktsldimnare menar att fordelen med ett véstligt alternativ bland annat ar att
Kotorget, Kattvikskajen och parkomradet langs Lillfjairden, skulle kunna nyttjas pa ett bittre
satt, bland annat genom att bygga nya bostidder. Det framhévs dven att ett stationslige enligt
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det vistra alternativet ar ett bra pendlingsldage, bland annat da det ligger nira stadens
sjukhus. Alternativet skulle dessutom innebira en renare och lugnare miljo for innerstaden.

En synpunkt som framhéivs av de flesta som forordar det vistliga alternativet ar att det
framforallt inte innebar att byggnader behover rivas for att ge plats &t jarnviagen, det bevarar
kulturhistoriska viarden i Hudiksvall.

Andra fordelar som lyfts géllande det vastra alternativet dr bland annat att sjalvmordsrisken
minskar och att det skulle minska trafik och buller i stan.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:
Trafikverket noterar inkomna synpunkter.

Ovriga inkomna synpunkter Idenor — Stegskogen

Synpunkter har inkommit dar man forordar att godstrafiken leds utanfor staden och
persontrafiken behalls pa befintlig jirnvag, sa kallat "delat spar”. Detta forordas framst for
att minska risk for bullernivin for boende nira jarnvagen. Det skulle ocksa minska
transporter av farligt gods néra bostider.

Ett flertal synpunksldmnare yrkar ocksa pa att korridor vast utvidgas for att fa till ett forslag
alternativ Mellan”, som beskrivs langre ner i dokumentet. Det har ocksd inkommit
synpunkter som ser ett stationslidge i sdder, i Visvall parallellt med E4. Det forordas dven en
tunnellosning, under centrala Hudiksvall.

Andra synpunkter som inkommit dr att man yrkar pa att sparet férbi Hudiksvall dras s& att
en ateranslutning av Dellenbanan fran Ljusdal och Delsbo ska kunna genomfoéras.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

Trafikverket har sett 6ver mojligheten med delad sparlésning genom Hudiksvall. Med delad
sparlosning menas att persontrafiken och godstrafiken ar separerade fran varandra pa olika
spar. Tre olika alternativ for delad sparlosning har studerats och jamforts mot projektets
andamaél och projektmal. Ingen av alternativen uppfyllde projektets mal och alla far délig
kapacitet. Den daliga kapaciteten beror framst pa att tag behover korsa spar for att na ratt
spar och darmed blockerar tdgvigen for andra tag. Trafikverket tog ett stillningstagande
2019-03-06 diar man avfiardade delad sparlosning genom Hudiksvall.

December 2017 beslutade Trafikverket att se 6ver ytterligare majligheter och arbetet med
samradshandling-val av lokalisering har darefter fortsatt for etapperna Enénger-Idenor och
Idenor — Stegskogen. Anslutning till Dellenbanan ingér inte i detta arbete.

5.6.3. Fastighetsagare
Fastighetsdgare har fragor kring atgidrder som markberedning, plantering och réjning pa sin
fastighet. Fastighetsdgarna antar att dessa atgarder inte kommer att vara till ndgon nytta,
och med tanke pa priset gillande detta, stiller sig 4garna fragande till om atgérderna bor
genomfdras. Agarna forutsitter dven att fastigheten kommer att bli obrukbar efterat da
skogsmark kommer att ligga mellan E4 och jarnvigen, de undrar om Trafikverket har
mojlighet att ge ndgon kommentar till detta.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:
Fastigheten ligger delvis inom den 6stra korridoren for deletappen Enanger — Idenor utmed
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Ostkustbanan. Om den 0stliga korridoren viljs for ett framtida dubbelspar kommer din
fastighet att paverkas. Trafikverket forvantas ta beslut om val av korridor under varen 2017.

I dagslaget finns dock inga medel avsatta for ett genomforande av projektet, vilket innebar
att vi inte kan ange nir nista skede av planldggningen fér den nya jarnviagen kan komma
igéng, eller nar byggnation kan bli aktuellt. I nista skede kommer placering och utformning
av jairnvagsanlaggningen inom korridoren att bestimmas och arbetet med
markforhandlingar pdborjas. Men generellt giller f6ljande:

Vid intréng bestdms ersattningen i enlighet med reglerna i lagen om byggande av jarnvag.
Ersattningen ska tacka fastighetens marknadsvirdesminskning, det vill sdga skillnaden
mellan fastighetens marknadsvirde innan jairnvagsbygget och efter ska ersittas. I
ersattningen for marknadsvardesminskningen ingdr ersattning for markintréng, byggnader
som rivs, trad som avverkas med mera.

Den 1 augusti 2010 gjordes en forandring i expropriationslagen som innebar att Trafikverket
ska ersitta fastighetsdgaren med ytterligare 25 procent pa den uppkomna
marknadsviardesminskningen.

Ersattningen riaknas upp med index och réanta fran den tidpunkt da tilltrade till marken skett
till dess att utbetalning sker.

Ersattningen for intranget ska bedémas pa ett rattvist och rattssakert sétt. Det innebar att
lika fall ska behandlas lika och ersittningen ska vara forutsagbar och kunna motiveras
utifran forhallandena pa den enskilda fastigheten.

Vid intréng i skogsmark berdknas marknadsviardesminskningen med den s.k. Skogsnormen
(Berakningsnorm framtagen av Lantmateriet for berdkning av erséittning vid intréng pa
skogsmark).

Ersittning betalas for:
e den mark som tas i ansprék (ersdttning for marken — utan triad)

o fortidig avverkning (Ersattningen i fortidig avverkning ska tdcka skillnaden i
inkomst av avverkningen idag jamfort med en avverkning av en fullvuxen skog)

e Storm och torkskador (trdd som riskerar att bldsa ner eller torka i framtiden)
e Om Trafikverket avverkar skogen tillfaller antingen virket markégaren eller s

ersatter Trafikverket markagaren for virkets varde.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

December 2017 beslutade Trafikverket att se 6ver ytterligare majligheter. En ny korridor
genom Hudiksvall 4r under utredning. Nya samrad kommer att ske for etapperna Enanger-
Idenor och Idenor — Stegskogen.
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5.6.4. Forslag till nya jarnvagsdragningar Enanger-ldenor

Inkomna forslag fran synpunktférfattare som beror etappen Endnger-Idenor redovisades i
samrédsredogorelsen daterad 2017-04-18. Figurerna till férslagen ar bifogade av respektive
synpunktsforfattare. Forslagen presenteras nedan utan inbordes ordning och kommenteras
kortfattat av Trafikverket.

Synpunktsfdrfattarens forslag 1

Synpunktsforfattaren ger forslag att jairnviagen foljer Stora vagens strackning (gamla E4:an)
fran norr och ansluter till befintligt 14ge vid jarnvigsstationen. Korsningen Simbadsvégen-
Rédhusgatan gors planfri d& jairnvagen gér 1agt, detsamma géllande viadukten mellan
Villagatan-Hantverkargatan, se figur 1.

Fran Simbadsvigen gors nedfart till Stora vagen norrut och 16per parallellt med jairnviagen
mot Hudiksvall. Fran Hantverkarviagen gors nedfart till Stora vigen soderut. Vidare gar
jarnvégen soderut och ansluter vid befintlig viadukt vid Langviken.

Figur 1. Forslag 1 Enanger-ldenor.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:
Forslaget bedoms inte uppfylla Trafikverkets krav pd maximal lutning for sparet.
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Forslaget innebar ocksa en risk for stora intrang pa kyrkogéarden i Iggesund da topografin
vid kyrkogarden ar svar. Forslagen striackning soder om Iggesund foljer Trafikverkets
foreslagna korridor genom Langviksberget.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

December 2017 beslutade Trafikverket att se 6ver ytterligare mojligheter och arbetet med
samrédshandling-val av lokalisering har darefter fortsatt for etapperna Enanger-Idenor och
Idenor — Stegskogen. For delen genom Iggesund behdover, i den 6versyn av korridorerna
som avses utforas, bland annat forutsattningarna for att tillgodose malstandard beaktas
samt att befintlig grundvattenférekomst inte paverkas negativt.

Synpunktsforfattarens forslag 2
Synpunktsforfattaren ger ett forslag pa att dra ett nytt fyra kilometer ldngt industrispar for
Iggesunds bruk om den vistliga korridoren viljs, se figur 2.

i
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Figur 2. Forslag 2 Enanger-ldenor.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:
Sparforslaget kommer att studeras i ndsta skede om det vistra alternativet viljs.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

Fortsatt arbete med Gversyn av alternativen kommer att inkludera alternativa anslutningar
till Iggesunds bruk.
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Synpunktsforfattarens forslag 3
Synpunktsforfattaren forordar att stationen i Iggesund med anslutning till bruket behélls.

Synpunktsforfattaren foreslér att istdllet for att sparet dras i svag kurva mot Njutinger, sa
forordas istallet en svag kurva vianster med en ny dragning genom skogen, se figur 3. En
dragning strax oster om Sundsatterstjarn med tunnel genom Sundséttersberget pé cirka 30
meters niva. For att f4 s plan jarnvdag som mojligt bor denna niva kunna héllas. Norr om
Sundséttersberget sker en svag sving mot Pristtjarn, darefter breddas passagen under
gamla E4 for dubbelspar. Sedan en anslutning till nuvarande spar pa Ostra sidan med en
parallell bro 6ver an mot stationen.

Forfattaren menar att stationen kan med skirning g en bit fran tunneln och en bit norr om
tunneln kan sparet ga parallellt 6ster som vid Renberget.
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Figur 3. Forslag 3 Enanger-ldenor.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:
Att ansluta till befintlig motesstation i Boda ar ej mojligt da befintlig jarnvag fran Enénger
upp till Skarplycke ej motsvarar Trafikverkets krav pé jairnvagsutformningen.

Forslagen strackning frén Skarplycke till Iggesund foljer Trafikverkets foreslagna korridor.
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Trafikverkets kommentar 2020-11-01:
Forslaget innebar att mélstandard for dubbelspéret inte kan tillgodoses. Forslaget avfors
darfor fran fortsatta studier.

Synpunktsfdérfattarens forslag 4

Synpunktsforfattaren menar att det forslaget som innebér planskild korsning vid
Radhusgatan/Ringviagen med alternativa l6sningar, bro eller tunnel skulle paverka
fastigheter vid Villagatan, Radhusgatan och Ringvigen negativt. Forfattaren menar att det
hade varit battre att stinga korsningen for biltrafik, och istéllet bygga en tunnel under den
sodra korsningen vid Villagatan. Det skulle dessutom finnas majlighet till att bredda viagen
pé den vistra sidan om behov finns.

Gallande placering av dubbelspéret anser forfattaren att pa den vastra sidan sker detta utan
namnvarda problem for narliggande fastigheter, se figur 4.
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Figur 4. Forslag 4 Enanger-ldenor.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:
De krav pa gangtider som finns kan medfora att nuvarande spargeometrier gor att inte

jarnvagen uppfyller mélen.
Passager for gang-, cykel- och biltrafik kommer att studeras i nésta skede.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

Forslaget innebar att mélstandard for dubbelspéret inte kan tillgodoses. Forslaget avfors
fran fortsatta studier.
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Synpunktsforfattarens forslag 5

Foreslar en tunnel for dubbelspar genom Langviksberget sa att dubbelsparet fir en rakare
strackning in mot Iggesund efter passagen under gamla E4an vid Pristtjarn i Njutdnger.
Vagviadukten vid Prasttjarn behover ocksa breddas. Detta skulle innebéra fordelar da

jarnvigen flyttas till en tunnel vaster om bebyggelsen, pa sa sitt stors inte innevanarna av
buller.

Den nuvarande skarpa kurvan pé banan strax efter passagen av Nian&n genom Njuténger
bor anldggas i en rakare linje vister om titorten sé att en rakare vinkel underlattar tagets
passage under E4an vid Présttjarn, menar forfattaren.

Trafikverkets kommentar 2017-04-18:

Forfattarens forslag om att jarnvdgen ska dras vister om Njutangers tatort och i tunnel
genom Langviksberget dr i enighet med Trafikverkets 6stra korridoralternativ genom
Iggesund.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

Trafikverket avser att utfora en 6versyn av de olika korridorerna, bland annat for att
sdkerstilla att malstandard kan tillgodoses. Detta kommande arbete kan medfora att
korridorernas avgransning dndras.

5.6.5. Forslag till nya jarnvagsdragningar Idenor-Stegskogen

Det har inkommit flera forslag fran olika synpunktsforfattare pa etappen Idenor —
Stegskogen. Forslagen har berort sparutformning, placering av stationslégen,
kommunikationer mellan nytt stationslage och centrala Hudiksvall samt en koppling mellan
Ostkustbanan och Dellenbanan.

De flesta av de inkomna forslagen ar detaljerade spardragningar bade i den Gstra och véstra
korridoren. Det dr dessutom flera av forslagen som striacker sig utanfor Trafikverkets
korridorer genom Hudiksvall.

Figurerna till forslagen ar bifogade av respektive synpunktsforfattare. Forslagen presenteras
nedan utan inbordes ordning.

Synpunktsforfattarens forslag 6

Foreslar att stationslaget géllande det véstra alternativet dras ndrmare centrum, vid
rondellen norr om sjukhuset. Harifran ar det endast 600 meter till centrum och 400 meter
till sjukhuset, se figur 5.

Forslaget dras soderifran i en bage runt Hasta och viker sedan av mot nordost. Har lamnar
sparet den vistra korridoren och fortsatter i en cirka 1200 meter 14ng tunnel fram till
jarnvagsstationen. Efter stationen fortsitter sparet norrut langs Kungsgatan och gar
aterigen i tunnel, cirka 600 meter, under Kristineberg och Bromangymnasiet. Dérefter
ansluter sparet ter till den vastra korridoren.

Samtliga lutningar ar tio promille eller mindre. I denna forsta skiss ligger kurvradierna pa

1000 meter vid infarterna mot Hudiksvall samt 9oo respektive 750 meter fér de kurvor som
ligger nirmast stationen. Aven dessa kurvor kan dock fa en radie pA 1000 meter om det
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visar sig att det gér att dra tunnlar under punkthusen pé Jakobsbergsviagen och under
Bromangymnasiet.

Jarnvagsstationen far tre eller fyra spar och en eller tva perronger som striacker sig norrut
over Bergsjoviagen. Mojligen behover rondellen och en del av Kungsgatan flyttas en bit
osterut. Over spéret byggs en stationsbyggnad med alla de funktioner som man behgver.
Runt omkring finns ocksa gott om plats for parkering, bussar, taxi mm.

Hudiksvalls nya station |
Vintsal, restaurang, kafé, kiosk, service

Raa,

| stationsomrade ca 4 ha !

Busshallplatser, taxi, parkering, p-hus

uﬂwxmm

Figur 5. Synpunktsforfattarens forslag 6 Idenor -Stegskogen.
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Trafikverkets kommentar 2020-11-01:
Forslaget innebar att mélstandard for dubbelspéret inte kan tillgodoses. Forslaget avfors
fran fortsatta studier.

Synpunktsfdérfattarens forslag 7

Foreslar en 1400 meter ldng tunnel och station vid Tingshusparken, se figur 6 och 7.
Forslagslamnaren menar att forslaget skapar ett fatal barridreffekter, f rivningar av
byggnader, eliminerar buller och risker genom staden med mera.

Vatten-
< brunn
d y »\‘ 30 m 6.h. (Skdrning 2 m i dsen)
N Vagviadukt for Hallstaasvagen
700 m
29 m 6.h.
= Végviadukt for Tunbyldnken (32 m 6.h.)
600 m
28 m 6.h.
f Niva Ullsaterstjarn 26 m 6.h.
500 m

23 mo.h.
over Tunavagen (16 m 6.h.)

700m | Radie 3300 m

e 16m 6.h.
Underfart for Bergsjovagen (nu16 m 6.h.)
13 mé.h.

- Tunnelmynning vid Dollarstore/Jysk

- 8mbh
Mojlighet till separat uppganag till sjukhuset

6m O.h.

2mo.h.
Tunnelmynning séder Képmangatan 17 m 6.h.

Omradet 6vertdcks och aterstalls

3,5m 0.h.
Végviadukt for Stationsgatan (nu 3,5 m 6.h.)

900 m

Radie 1000 m

9mé.h.
Undefart fér Overbovigen 3 m 6.h.

400! m
8 md.h.
’ Visvall

Figur 6. Synpunktforfattarens férslag 7 Idenor-Stegskogen.
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Figur 7. Synpunktforfattarens forslag 7 Idenor-Stegskogen.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:
Forslaget innebar att mélstandard for dubbelsparet inte kan tillgodoses. Forslaget avfors

frén fortsatta studier.

Synpunktsfdérfattarens forslag 8
Forslaget innebar en viadukt 6ver Bergsjovagen som ar lagd 6ver den norra delen av
Lillfjirden och far pa sa sitt en kort striacka fram till gamla sparet, se figur 8.

Forslagslamnaren menar att forslaget bland annat har fordelar genom néarhet till centrum,

latt att nd med bil, plant promenadstrak till centrum samt nérhet till sjukhuset.

WAL

Station Lillfjarden

Satellitbild

B oy Y

tationshus
3 Promenadvég Lillfiarden

B X
15 m 6.h. Utgang mot sjukhuset.
Kungsgatan séinks vid jarnvags-

Figur 8. Synpunktsforfattarens forslag 8 Idenor-Stegskogen.
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Trafikverkets kommentar 2020-11-01:
Forslaget bedoms som intressant och kommer att inkluderas i de fortsatta studierna av
alternativ.

Synpunktsfdérfattarens forslag 9

Forslaget innebar att jarnvagen dras ovanfor Hudiksvall pa bro, cirka 800-1000 meter, med
en lutning pé en procent, cirka tio meter hg med tva spér. Bron far sin borjan i soder
ungefar vid lokstallarna och slutar i norr ungefar vid Lillfjairden, det forutsitter att
jarnviagsvallen byggs upp nagra meter, fore och efter bron.

Lutningen upp mot jarnvigsstationen kanske till och med kan vara mer &n en procent vid
tva procent blir bron maximalt 400-500 meter l4ng. Forslagsforfattaren menar att
fordelarna med forslaget kan leda till att sjalvimord och olyckor kan férhindras i och med att
det krivs biljett for att komma upp pé bron.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:
Forslaget bedoms innebéra att malstandard for dubbelsparet inte kan tillgodoses. Forslaget
avfors fran fortsatta studier.

Synpunktsfoérfattarens forslag 10

Ett forslag som innebér stationslidge vaster om Jakobsbergsvigens slut. Norrut frin denna
plats foreslas jarnvagen att ledas 6ver viag E4 fore den mittre infarten till staden och sedan
folja vaster om E4 upp till Steg.

Soderut fran resecentrum kan jarnviagen byggas forbi asfaltsverket mot viag E4 och folja
vigen till Enanger.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

Forslaget innebar ett stationslége strax vister om staden, vilket kommer att studeras i
fortsatt arbete. Att vika av visterut och korsa E4 ”fore den mittre infarten till stan” bed6ms
inte vara aktuellt till f6ljd av det skulle medféra svarigheter att tillgodose mélstandard
samtidigt som en sddan strackning patagligt skulle 6ka kostnaden for projektet.

Synpunktsforfattarens forslag 11

Forslaget innebar att jarnvagen fran norr gér frén Sandsvalla genom tunnel genom
Galgberget. En planfri korsning dir Humlegatan passerar 6ver tunnelns sédra dragning ger
fri passage da befintlig viadukt forsvinner.

Forslaget innebar ocksa att Kdlhagsgatan passerar under sparen och jarnvagsviadukten
utférs med gang- och cykelbana. Jarnvagsstationen skulle kompletteras med gangbro fran
stationen 6ver till Kattvikskajen med nedgang till perrongen.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

Forslaget med tunnel genom Galgberget ger forbattrade mojligheter att tillgodose
malstandard for den 6stra korridoren. Forslaget kommer att 6vervagas i fortsatt arbete.
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Synpunktsférfattarens forslag 12

Forslaget gar ut pa att behélla nuvarande dragning soderifran fram till plankorsningen vid
Gammelbansvégen. Sparen fortsétter rakt fram istéllet for att vika av ner mot
hamnomrédet. Dar terrdangen stiger vid korsningen Sédra vigen/Reffelmansvagen fortsitter
jarnvagen i samma nivd och man graver en tunnel som foljer S6dra vagen och dess 6vergang
till Kungsgatan, se figur 9.

Nuvarande rondellen vid Hudiksvalls sodra infart behover byggas bort och vigar dras om,
men borde vara mdjligt menar forslagslamnaren.

Ett nytt stationsomrade kan gravas ut viaster om Hudiksvalls sjukhus med en
stationsbyggnad vid nuvarande badhus, soder om Bergmansesplanaden. Tunneln mynnar
sedan ut dar terrangen aterigen sjunker strax innan rondellen dar Kungsgatan korsar
Bergsjovigen, darefter kan spéret antingen vika av at nordvast eller nordost och félja
foreslagen dragning enligt de tvé alternativen som presenterades pa informationsmotet i
Hudiksvall.

L
Kalhagsg,

- Ep L

Figur 9. Synpunktsforfattarens forslag 12 Idenor-Stegskogen.
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Bl4 linje — Ny spardragning
RoOd punkt — Ny entré
Bla rektangel med rod streckning — Nytt stationsomrade

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

Forslaget torde innebéra att mélstandard for dubbelspéaret inte kan tillgodoses. En
strackning i tunnel torde dven medfora en oacceptabel djup skdrning genom Hallstadsen,
mycket hoga kostnader samt mycket stor negativ paverkan pa stadsmiljon under byggtiden.
Forslaget avfors fran fortsatta studier.

Synpunktsfdrfattarens forslag 13
Forslagslamnaren lamnar tva alternativ.

Alternativ 1

En gondolbana (gondollift) frin Furulund (1), med en mellanstation pé berget ovanfor
sjukhuset (2)[[Sedan gors dragningen till ndgot av de centrala ligena, utanfor kommunens
entré (3), Lillfjirden (4) eller nuvarande station (5). Typisk hastighet ar fem meter per
sekund, stora delar av staden tacks da inom 500 cirkeln frdn négon av de tre stationsldgena
man far da (se figur 10).

Vdstberga 3

4.~ <
onslage Va t q.:h
k.

Figur 10. Synpunktsforfattarens forslag 13 alternativ Idenor-Stegskogen.

Alternativ 2

Ett annat alternativ menar forslagslimnaren ar en rullbana i bada riktningarna fran
Furulund till sjukhuset. Férdelen med detta ar att den inte kraver bemanning, men daremot
ar den ratt langsam, hastigheten ar drygt en meter per sekund.
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Trafikverkets kommentar 2020-11-01:
Forslaget innebar ett stationslige i stadens vistra delar, vilket kommer att studeras i fortsatt
arbete. Anldggande av en gondol- eller rullbana i Trafikverkets regi ar inte aktuellt.

Synpunktsfoérfattarens forslag 14

Ett forslag har inkommit om att det véstliga alternativet bor flyttas nagot vasterut med en
tunnel under Erik-Larsberget. Tunneln skulle inte hamna under bebyggelse och medfor
dven att barridren mellan Hastaomrédet och vistra motionsomradet férsvinner. Forfattaren
anser att dubbelspéret ska na dit via en ny dragning frén Endnger/Njutinger och da f6lja
nuvarande vag E4 p& hoger sida. Stationslaget skulle bli vid Furulund, alternativt Medskog,
och sedan vidare norrut enligt det vistra alternativet.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

Forslaget innebar ett stationslige strax vister om staden, vilket kommer att studeras i
fortsatt arbete. Intentionen i Trafikverkets arbete kommer att vara att ett stadsnira vastligt
lage efterstrivas, vilket inte ar i linje med detta forslag. Forslaget avfors fran fortsatta
studier.

Synpunktsforfattarens forslag 15
Ett forslag har inkommit om att dubbelsparet forlaggs i tunnel eller schakt genom centrum.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

Trafikverket bedomer att strackningar i tunnel genom Hudiksvalls centrum inte dr aktuella,
bland annat till foljd av svarigheter att tillgodose mélstandard, pataglig problematik i
korsningen med Hallstadsen, starkt fordyrande kostnader och stor negativ paverkan pa
stadsmiljon under byggtiden. Forslaget avfors fran fortsatta studier.

Synpunktsforfattarens forslag 16
Forslagslamnaren foreslar en dragning av dubbelspéret pa stolpar fran Idenor till Sandvalla.
Menar att detta skulle vara praktiskt genom Hudiksvall.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

En strickning pa landbro genom Hudiksvall skulle medfora oacceptabla konsekvenser i
form av kraftigt 6kade kostnader och samtidigt stor negativ paverkan pa stadsmiljon.
Forslaget avfors fran fortsatta studier.

Synpunktsforfattarens forslag 17
Ett forslag har inkommit om att godstégen tar av tre kilometer séder om Hudiksvall, vid
Idenor in pé Dellenbanan och sedan langs vig E4 pé ett nytt spar.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

Trafikverket har sett 6ver mojligheten med delad sparlosning genom Hudiksvall. Med delad
sparlosning menas att persontrafiken och godstrafiken &ar separerade fran varandra pé olika
spar. Tre olika alternativ for delad spéarlosning har studerats och jamforts mot projektets
andamal och projektmal. Ingen av alternativen uppfyllde projektets mél och alla far dalig
kapacitet. Den diliga kapaciteten beror framst pa att tag behover korsa spéar for att né ratt
spar och darmed blockerar tigvigen for andra tag. Trafikverket tog ett stillningstagande
2019-03-06 dir man avfiardade delad sparlosning genom Hudiksvall.
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Synpunktsfdrfattarens forslag 18

Ett forslag som innebar att jirnvigen 14ggs i en halvtunnel eller schakt, nedsdnkt under
nuvarande markniv4, forslagsvis tre till fyra meter under marknivin mellan Kotorget och
stationen. Norr och séder om &dtergar den till nuvarande hgjdlége.

For att mojliggora denna 16sning maste korsningen mellan utloppet frén Lillfjarden och
jarnvégen flyttas. I stora drag innebar det att man graver en ny kanal pé vistra sidan av
jarnvagen fran Moljen bort till en punkt nara lokstallarna eller annan punkt. Endast tva
garage behover rivas, sjobodarna eller stationen paverkas inte.

Avstdndet mellan kanalen och Hamngatan ar nu for litet for att forst ga 6ver kanalen och
sedan under Hamngatan. Men kanalen kan flyttas sa att den gar under jarnvagen langre
soderut, néara lokstallarna, sd kan man dra jarnvigen darifran i en svag nedférsbacke, delvis
under marknivén, fram till Hamngatan. Vidare i en grund och kort tunnel under de
kansligaste delarna av centrum. Stationen ligger kvar och forldngs norrut med ett &nnu mer
centralt lage dn idag.

Efter att kanalen har passerat sista sjoboden vid Méljen svianger den hoger och foljer
jarnvagen sdderut. Den gar mellan perrongen och parkeringen vid stationen. Langre soderut
gar kanalen under jirnvigen.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

Trafikverket bedomer att strackningar i tunnel genom Hudiksvalls centrum inte ar aktuella,
bland annat till foljd av svarigheter att tillgodose méalstandard, pataglig problematik i
korsningen med Hallstadsen, starkt fordyrande kostnader och stor negativ paverkan pa
stadsmiljon under byggtiden. Forslaget avfors fran fortsatta studier.

Synpunktsforfattarens forslag 19

Forslagslamnare foreslar att dubbelspérets infart till Hudiksvall foljer den enkelspariga
strackningen soderifran fran Iggesund och vid Idenor ratas upp till att g rakt fram mellan
Bjorke och Visvall och vidare via positionen for forslagna stationsldget Sédra och norrut.

Losningen ar da att persontdgen aker lika sin nuvarande strackning in till kvarvarande
stationsldge i Hudiksvall. Dar stannar tdgen pa nuvarande station for av- och pastigande
varefter persontdgen backar tillbaka till platsen for persontagens avfart frin Idenor.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:
Forslaget innebar bland annat att méalstandard inte tillgodoses, inte heller uppsatta
restidsmaél. Forslaget avfors fran fortsatta studier.

Synpunktsfoérfattarens forslag 20

Forslagslamnare menar att ett nytt centrumlége (3) kan skapas om man placerar banan i
den vistra korridoren och later Ostkustbanan (OKB) korsa riksvig 84 intill Bjorka eller
Sorra 6ster om nya E4, darifrén rakt soderut, s korsar OKB den nedlagda Dellenbanan ca
500 meter fran gamla E4. Se figur 11.

Medskog som expansiv handelsplats kommer i framtiden ocksa gagnas av ett centrumlige

(2). Vid en upprustning av Dellenbanan ar denna korsning (3), en avgorande del i jakten pa
basta 16sningen for OKBs placering. P4 den anvisade korsningen (3), kommer en
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rangerstation att installeras och darmed finns en direktansluten pendelbana klar for den
avgorande lanken, fran nya OKB till gamla stationscentrum i Hudiksvall.

I denna l6sning ingdr nya tillfartsvigar, en fran riksvag 84 séderut 550 meter och en frin
gamla E4 visterut 400 meter. Tillgingligheten 6kar ddrmed trefaldigt dd omgivande
omraden, norrut, vasterut och séder har direktforbindelser fran riksviag 84 och E4 utan
fallda bommar, trafikljus och tit bebyggelse.

Witet

HUDIKSVALL 2016-10-29

FORSLAG TILL
PLACERING OKB

MED ANSLUTNING TILL
DELLENBANAN

FOR LOKALTRAFIK
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Figur 11. Synpunktsforfattarens forslag 20 Idenor-Stegskogen.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

Forslaget innebar att malstandard for dubbelsparet inte kan tillgodoses. Forslaget avfors
fran fortsatta studier.

Synpunktsforfattarens forslag 21
Forslagslamnaren foreslar alternativa dragningar i den vistra korridoren for att undvika

ingrepp pa travbanan som &r beldgen i den vistra korridoren. Genom detta forslag fir man
dven bort bullret frdin ménga fastigheter i Malsta-Via.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:
Synpunkten noteras och 6vervags i fortsatt arbete med Gversyn av korridorerna.

Synpunktsfdrfattarens forslag 22

Forslaget innebir ett kort enkelspar genom Hudiksvall i kombination med en rakare passage
genom Galgberget dir ett delsyfte ar att fa rakspar sd langt s6derut som mojligt. Det vill sdga
dubbelspér soderifran till jarnvagsstationen. Enkelspar genom staden. Dubbelspar
nagonstans kring Galgberget, helst soder om.
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Figur 12. Synpunktsforfattarens forslag 22 Idenor-Stegskogen.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:
Forslaget innebir att malstandard for dubbelsparet norr om centrum inte kan tillgodoses.
Enkelspér genom centrala Hudiksvall ar inte aktuellt. Forslaget avfors fran fortsatta studier.

Synpunktsforfattarens forslag 23
Forslagslamnare foreslar en central utgéng fran stationen. En horisontell utgdngstunnel pa
450 meter utfors under Erik-Larsberget mot sjukhuset.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:

Forutsédttningarna for smidiga anslutningar till de alternativa stationsldgena i Hudiksvall
kommer att studeras i det fortsatta arbetet.
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6. Hudiksvalls kommuns tematiska tillagg for
dubbelspar pa Ostkustbanan

Hudiksvalls kommuns férdjupade 6versiktsplan har varit utstilld for samréd den 27 mars
till och med den 3 maj 2013 pa plan- och bygglovskontoret samt pa kommunens hemsida.
Ett offentligt mote holls pa Kulturhuset Glada Hudik den 22 maj da cirka 45 personer
deltog.

Hudiksvalls kommuns tematiska tillagg for dubbelspar pa Ostkustbanan till 6versiktsplanen
var ute pa utstillning mellan 9 november — 14 december 2015. Utstéllningshandlingen har
funnits tillganglig pa plan- och byggkontoret, pA kommunens hemsida och pa Hudiksvalls
kommuns huvudentré. Tva offentliga méten har ocksa dgt rum dar forslaget har
presenterats och synpunkter inhdmtas.

I den tidigare samradsredogorelsen, daterad 2016-09-23, var de inkomna yttrandena till
Hudiksvalls kommun redovisade, bade for den fordjupade 6versiktsplanen och det
tematiska tillagget. Till denna uppdatering har dessa plockats bort men de finns att ldsa i sin
helhet pa Hudiksvalls kommun med diarienummer PLAN.2012.7.

Hudiksvalls kommuns tematiska tillagg for dubbelspar pa Ostkustbanan till 6versiktsplanen
var ute pa utstdllning nummer tva mellan 30 augusti — 30 oktober 2017.
Utstéllningshandlingen har funnits tillgdnglig pa plan- och byggkontoret, pdA kommunens
hemsida och pad Hudiksvalls kommuns huvudentré. Ett offentligt méte har ocksa dgt rum
dar forslaget har presenterats och synpunkter inhdmtats.

6.1. Inkomna synpunkter under Hudiksvalls kommuns
utstallning av tematiskt tillagg pa éversiktsplanen
hosten 2017

Hudiksvalls kommun hade under hosten 2017 utstallning nummer tvé av sitt tematiska
tillagg till 6versiktsplanen. Det inkom dven synpunkter pd kommunens tematiska tillagg till
Trafikverket. Nedan redovisas en sammanfattning av de inkomna synpunkterna.

Bade det vistra och det Ostra alternativet forordas. De som forordar det vastra alternativet
lyfter fram att det ar battre att dra trafiken utanfor staden for att behalla kulturmiljon inne i
staden. Det innebar ockséa en lugnare stadsmiljo, nuvarande stationsomrade blir byggbar
mark samt ingen barriir i form av spar och bullerskydd.

Det Ostra alternativet lyfts fram som mer centralt och pé sé satt 4r mer attraktivt nar
personresor forviantas 6ka. Man lyfter ocksa klimataspekten, att det ar bilresor som maéste
minska och ge mer plats &t gang- och cykeltrafik. Det framgéar ocksa att det mest attraktiva
for staden dr om stationen far ligga kvar.

Ovriga synpunkter som inkommit ir att det saknas en ekonomisk redovisning for de bada
alternativen. Det framfors ocksa att inkoppling av Dellenbanan 6nskas.

Trafikverkets kommentar 2020-11-01:
Trafikverket noterar detta. Det finns for- och nackdelar med béda korridorerna.
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