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1 Sammanfattning

Bakgrund

Ostkustbanan strécker sig fran Stockholm till Sundsvall och

delstrickan Gévle-Sundsvall ir cirka 22 mil lang. Banan &r enkelsparig,
kapacitetsproblemen &r patagliga och hastighetsstandarden ir lag pa langa
stréickor. Ostkustbanan ingar i EU:s utpekade transeuropeiska transportnét
(TEN-T) och i det strategiska godsnitet.

I nationell plan for transportsystemet 2018-2029 dr Ostkustbanan (OKB)
utpekad som en brist. Trafikverket har fatt i uppdrag att utreda bristen med
malséttning att etapper ska vara utredda till och med val av lokalisering

sa att de kan 6vervigas att lyftas in i nista revidering av den nationella
planen for transportsystemet. Foreliggande Samradshandling - val av
lokaliseringsalternativ avser Ostkustbanan, delen Enanger-Idenor-
Stegskogen.

Forutsattningar

Striackan mellan Gévle och Sundsvall har delats in i etapper, se figur 1:1.
Aktuell etapp Enanger-Idenor-Stegskogen utgar fran Enanger i séder och
stricker sig, via Hudiksvall, knappt 40 kilometer norrut till Stegskogen.

Projektet omfattar nytt dubbelspar, till stor del i ny linjestréickning,

med en hastighetsstandard av 250 km/tim f6r snabbtag och 100 km/

tim for godstag. Lings etappen planeras for stationer for resandeutbyte i
Iggesund och Hudiksvall. Iggesunds bruks anslutning till jirnvéigsnitet ska
sikerstillas.

Landskapet mellan Enanger och Stegskogen domineras av skog med inslag
av sjoar och uppodlade bickdalar med bebyggelse. Omradet ar tydligt
préglat av de manga sprickdalar och fjirdar som finns utmed kuststrickan.
Omradet har flera virdefulla kulturmiljoer.

Studerade alternativ

Under perioden 2018-2019 paboérjades en 6versyn av korridorerna fran
den tidigare samradshandlingen fran 2017. Arbetet intensifierades under
ar 2021. Syftet var att sdkerstélla att malstandard for dubbelsparet ar
mojlig att uppna inom angivna korridorer samt att medborgarforslag
som framforts efter samradshandlingen 2017 beaktas. Oversynen har
medfort att nagra alternativ har tillkommit och andra valts bort samt att
flera framforda forslag har avforts fran fortsatta studier. Trafikverket
har med 6versynen som grund kompletterat samradsunderlaget
avseende de tillkommande ytorna/korridorerna i ett PM Kompletterande
samradsunderlag, 2021. Denna PM har sedan, efter samrad, tillstéllts
ldnsstyrelsen for beslut om betydande miljépaverkan.

Sex utredningsalternativ
I denna samradshandling har sex utredningsalternativ definierats, se
figurer 1:2-1:7. Dessa bendms:

o UA Vist o UAOst
o UA Vist-Mitt e UA Ost-Mitt
o UA Vist-Ost o UA Ost-Vist

N

A

Figur 1:1 Ostkustbanan, etapper fér dubbelspars-

utbyggnaden.
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Standard och ldngder

Figur 1:6 UA Ost-Mitt.

Figur 1:7 UA Ost-Vist.

Malstandard, som bland annat innebér horisontalradier pa 3 200 meter och
storsta lingslutning av tio promille tillgodoses med UA Vist, UA Vist-Mitt,
UA Ost-Mitt och UA Ost-Vist.

UA Vist-Ost och UA Ost nar inte malstandard. Det beror pa att
dubbelsparet, vid sédra infarten till Hudiksvall, beh6ver utformas med en
kurva med mycket lag standard, horisontalradie 600 meter.

UA Vist och UA Viist-Ost ir de genaste utredningsalternativen

med en lingd av cirka 36,5 kilometer. UA Ost-Mitt ir det lingsta
utredningsalternativet, cirka 38,4 kilometer. Ovriga utredningsalternativ
har en lingd i intervallet 37,1-37,6 kilometer.
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Stationsldgen
Valet av stationsldge i Hudiksvall har betydelse for stadens funktion,

attraktivitet och utvecklingsmojligheter i olika avseenden. Tre alternativa

stationsldgen har 6versiktligt utviirderats avseende tillgéinglighet;

Vist vid Bergsjovigen, Mitt vid Glysis/Lillfjirden och Ost vid befintlig
jarnvigsstation, se figur 1:8. Som utgangspunkt giller att bekvimt
gangavstand kan avgrinsas genom tio minuters promenad i olika
riktningar fran respektive stationsléige och att bekviimt cykelavstand kan
avgrinsas genom tolv minuters cykeltur i olika riktningar fran respektive

stationslige.

De tre stationsldgenas tillgéinglighet till boende och arbetsplatser redovisas
i figurerna 1:9 och 1:10. Av figurerna kan utlisas att stationslidge Mitt och
stationslige Ost ger bittre tillginglighet for bosatta i Hudiksvall avseende

Ullsatter Sanna
Tunbyn

Sandvalla

Befin:
eflnrltg Oszkustbana

Kristineberg

. Sofiedal
VAST
VAT, it
w ) Galgberget
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Hudiksvallsfjarden

Hastahojden
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Bjorka
Vi

Idenor

anslutningsresor till fots eller med cykel jamfért med stationslidge Vist.

Tillgdnglighet, arbetsplatser

Tillgénglighet befolkning

>z

Stationslagen Hudiksvall
@ Alternativt lage for resecentrum

©Lant
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Figur 1:10 Tillgdnglighetsanalys avseende dagens

Figur 1:9 Tillgdnglighetsanalys avseende bosatta
sysselsdttningsstruktur i Hudiksvall.

i Hudiksvall, i dag och i framtiden (antaget
befolkningsutveckling enligt férslag till
oversiktsplan).

For Iggesund utvirderas tva alternativa stationslidgen, dels ett centralt ldge
pabro i titortens centrala delar, dels ett ldge cirka tre kilometer viister om

Iggesund, lings Forsavigen invid E4.

Huruvida resandegenereringen kommer att skilja sig at beroende pa om ett
E4-nira eller centralt lige viljs kan inte bedomas i detta skede. Ddremot
kan med sikerhet ségas att firdmedelsvalet till/fran en centralt beldgen
station kommer att domineras av resenérer som promenerar till/fran
station medan anslutningsresorna till ett liige utanfér de centrala delarna
kommer att domineras av buss och bil och i ndgon man av cykel.

Alternativa industrisparsanslutningar lggesund

Samtliga utredningsalternativ innebér att en anslutning mellan
dubbelsparet i ett E4-néra lige och befintliga Ostkustbanan tillskapas.
Befintliga Ostkustbanan bibehélls fram till industrisparsanslutningarna i

Iggesund.

Alternativa ldgen for en sadan anslutning har 6versiktligt studerats och ett

Figur 1:8 Tillgdnglighetsanalys avseende dagens
sysselsdttningsstruktur i Hudiksvall.

Figur 1:11 Ett ldge fér industrispdrsanslutning
mellan ny OKB i héjd med Niandan och vidare
norrut cirka atta kilometer till lggesund har
bedémts som fordelaktigast (gdller samtliga
alternativ). Figuren visar ett exempel pa

utformning.

lige 1 hojd med Nianan bedoms som mest limpligt. Anslutningen mellan
dubbelsparet och befintliga Ostkustbanan utformas som ett triangelspar
med direktkorningsmojlighet for godstagen norrut och séderut. Lingden
pa den del av befintliga Ostkustbanan som bibehalls efter det att

dubbelsparet dr utbyggt uppgar till cirka atta kilometer.
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Firgkodning maluppfyllelse. Bedémning av maluppfyllelse

Vardering | Forklaring For projektet har sex indamal och sexton projektmal definierats, se
Uppfylls avsnitt 2.5.2. For att skapa 6verblickbarhet har de 22 méalen renodlats till
Uppfylls delvis nio kriterier, se tabell 1:1 pa nésta sida. Kriterierna ligger till grund for
- Uppfylls inte en utvirdering av de olika alternativen dér graden av maluppfyllelse har
bedomts.
Férgkodning av bedémd konsekvens avseende Samlad bedémning milj6aspekter

miljéaspekter.

—— — En samlad miljobedémning framgar av tabell 1:2 pa nésta sida.
Vardering | Forklaring

Stora negativa konsekvenser

"> , Fortsatt arbete
Mattliga negativa konsekvenser

Smé negativa konsekvenser Underlag for Tr'gf/kverkeis stallnmgstqgande )
- , Efter genomfort samrad kommer inkomna synpunkter pa
Forsumbar/ingen konsekvens

samradshandlingen att sammanstillas och bemétas i en
samradsredogorelse. Trafikverket kommer déirefter, under vintern
2022/2023, att ta fram ett underlag for stéillningstagande angaende val av
lokaliseringsalternativ. Underlaget for stillningstagande kommer bland
annat att grundas pa:

Positiva konsekvenser

e De konsekvensbedémningar som framgar av samradshandlingen,
inklusive bedomningar av maluppfyllelse, samlad miljobedémning,
byggnadskostnader och en samhillsekonomisk bedémning.

¢ Inkomna synpunkter fran genomforda samrad.

e Kommunernas och lénsstyrelsernas sammanvigda standpunkter.

Trafikverket forvéntas att avge ett stéllningstagande om vilket
utredningsalternativ som ska ligga till grund for fortsatt projektering ar
2023.

Utformning av planférslag

Efter vald lokalisering och om projektet kvalar in i nationella transportplan
for aren 2022-2031 och dirigenom far en finansiering, kan Trafikverket

ga vidare med att ta fram jirnvigsplanens planforslag. I det skedet
studeras alternativa linjestrickningar och utformningar inom vald
korridor for att klarldgga slutlig utformning, tekniska losningar samt
skyddsatgirder och forsiktighetsmatt som behovs for att klargora
markbehoven. I samband med att ett planforslag tas fram vidareutvecklas
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) och inlimnas till ber6rd
ldnsstyrelse for godkédnnande.
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Tabell 1:1 Samlad bedémning maluppfyllelse.
Kriterie Vast Vast-Mitt Vast-Ost Ost Ost-Mitt Ost-Vast

1 OKB ska vara en trafikséker och driftsaker jarnvag

2 OKB ska medge konkurrenskraftiga restider

3 OKB bor utformas med attraktiva stationslage

4 OKB ska ge forutséattningar for hog transportkvalitet och god
tillganglighet for godstrafiken

5 OKB ska utformas med hansyn till skyddade och vardefulla
natur- och kulturmiljéer

6 OKB ska anpassas efter omgivande landskap, stadsmiljo,
boendemiljé och halsa

7 Utbyggnaden/standardhdjningen bér kunna ske med goda
forutsattningar for sma stérningar for jarnvagstrafiken under
byggtiden

8 Utbyggnaden/standardhdjningen av OKB bor ske med goda
forutsattningar avseende byggbarhet

9 Genomférande av projektet ska kunna ske med god
maluppfyllelse och samtidigt utan att det belastas av en
oskaligt hog kostnad

Tabell 1:2 Sammanstdllning av bedémning miljéaspekter fér utredningsalternativen och nollalternativet.

Noll- Utredningsalternativ
Aspektomrade alternativ Vast-Mitt Vast-Ost C Ost-Mitt Ost-Vast
Landskap
Naturmiljé
Kulturmiljé

Rekreation och friluftsliv

Boendemiljé och sakerhet*

Buller

Vibrationer

Elektromagnetiska falt

Risk och sakerhet

Vattenresurser och dricksvatten

Jord- och skogsbruk

Masshantering och férorenade massor

Stérningar under byggtiden -manniskors halsa
och miljén

*Boendemiljé och sékerhet &r en sammanvagd bedémning av buller, vibrationer, elektromagnetiska falt samt risk och sakerhet.
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2 Beskrivning av projektet

2.1 Inledning

Foreliggande dokument utgér en vidareutveckling av samradshandlingen
fran 2017. Likaledes har det kompletterande samradsunderlaget

bidragit med férdjupad kunskap i olika avseenden samt att nya ytor

har tillkommit jirnvéigskorridoren. For att fa en bredare och mer
heltickande historiebeskrivning foreslas ldsaren dven ta del av dessa

tva dokument, som bland annat bidra till en bredare beskrivning av hur
lokaliseringsalternativen har véixt fram over tid.

2.2 Bakgrund

Ostkustbanan striicker sig fran Stockholm till Sundsvall och

delstrickan Giivle-Sundsvall ir cirka 22 mil lang. Banan &r enkelsparig,
kapacitetsproblemen ér patagliga och hastighetsstandarden &r lag pa langa
striickor.

I Nationell plan f6r transportsystemet 2018-2029 ér Ostkustbanan utpekad
som en brist. Trafikverket har fatt i uppdrag att utreda bristen med
malsittning att etapperna ska vara utredda till och med val av lokalisering
sa att de kan 6vervigas att lyftas in i ndsta revidering av den nationella
planen.

Utredningsarbetet dr startat och en forstudie med geografiskt avgriansade,
alternativa korridorer for ny jirnvig presenterades ar 2010 for strickan
Givle-Sundsvall. Forstudien kan sigas motsvara det som numera bendmns
”Samradsunderlag”. Beslut om betydande miljopaverkan har dérefter
fattats av ldnsstyrelserna.

Utredningsarbetet har sedan, bland annat pa delen Enanger-Idenor-
Stegskogen, fortsatt med nésta skede, som bendmns ”Samradshandling

- Framtagning av alternativa lokaliseringar”. I de samrad som skett 6ver
tid har det framkommit férslag till ytterligare korridorer f6r strickan
Enanger-Idenor-Stegskogen, korridorer som inte ingick i férstudien/
samradsunderlaget. Trafikverket har darfor genomfort ett arbete med att
komplettera samradsunderlaget avseende de tillkommande ytorna.

2.3 Planldggningsprocessen

Ett jirnvigsprojekt ska planeras enligt en sérskild planliggningsprocess
som styrs av Lagen om byggande av jirnvig (1995:1649) och som slutligen
leder fram till en jarnvigsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur jirnvigen ska byggas. Hur
lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga
undersokningar som krévs, om det finns alternativa strickningar, vilken
finansiering som finns och vad de berérda tycker.
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I borjan av planliggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon och for att inhimta synpunkter.
Linsstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande
miljépaverkan. Om si ir fallet tas en miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
fram till jirnvégsplanen. I annat fall tas en miljébeskrivning fram.

En miljokonsekvensbeskrivning utgor ett separat dokument som ska
godkénnas av ldnsstyrelsen medan en miljobeskrivning har fiarre formella
krav, kan inarbetas i planbeskrivningen och behover inte godkénnas av
léinsstyrelsen. Planen halls tillgéinglig for granskning s att de som berors
kan ldimna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nér Trafikverket
faststillt planen féljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket pabérja byggande av anldggningen.

Samrad dr mycket viktigt under planliggningen fram till granskningen.
Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med andra
myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska
fa in synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad
sammanstills i en samradsredogorelse.

Den nuvarande planldggningsprocessen triadde i kraft i januari

2013. Planering av Ostkustbanan pabérjades enligt den tidigare
planeringsprocessen med forstudie, jirnviagsutredning och jirnvigsplan
men foljer nu den nya planlidggningsprocessen (se figur 2.1:1). Det betyder
att idéstudierna fran ar 2006 respektive ar 2008 samt forstudien fran

ar 2010 utfoérdes enligt den tidigare planprocessen och dessa dokument
inklusive samradsredogorelser ersitter fasen ”Samradsunderlag” for de
ytor som ingick i férstudien.

Nu pagar samradshandlingsskedet, vilket innebér arbete med att utreda
och utvirdera alternativa lokaliseringar/korridorer for ny jairnvig.

Tidigare planprocess Aktuell planprocess

TRV Stdllningstagande
om val av korridor

Vagplan/jarnvagsplan

f Samradsunderlag Samracdshandling

Granskningshandling | Faststéllelsehandling

mtagning av planférslag P
samt MKB 1 =

t t

Lansstyrel Lansstyrelsens S Lansstyrelsens yttrande
betydandghiljépa godkénnande av MKB ¢ (tillstyrkande)

Jarnvagsutrednir.g :
Framtagning av underlag -amtagning av
« for lansstyrelsens beslut of alternativa

. betydande miljspaverkan lokaliseringar

de och

Till&tligh .csprévning

Jaravéagsplan :
: SAMRAD

Figur 2.1:1 Planprocessen
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A

Figur 2.3:1 Ostkustbanan, etapper fér dubbel-

spdrsutbyggnaden.

2.4 Dubbelsparsutbyggnad Ostkustbanan

For dubbelsparet mellan Gévle och Sundsvall finns finansiering for tre
etapper:

» Givle-Kringlan, dubbelspar, Jirnvigsplan - utformning av planforslag,
pagar.
 Dingersjo motesstation, byggnation pagar.

* Dingersjo-Sundsvall, dubbelspar, Jirnvigsplan - utformning av
planférslag, pagar.

For 6vriga etapper pagar utredningsarbete for att hitta indamalsenlig
korridor for ett nytt dubbelspar.

Projektets olika etapper och planstatus framgar av tabell 2.3:1.

Tabell 2.3:1 Etapper och aktuell status for dessa, Gédvle-Sundsvall.

Etapp Langd Aktuellt 1age i planldggningsprocessen

Gavle-Kringlan 39 km Jarnvagsplan - utformning av planforslag. Pagar.
Byggstart tidigast 2026. Finansierad.

Kringlan-Ljusne 27 km Jarnvagsplan - val av lokaliseringsalternativ. Pagar.

Ljusne-S6derhamn 11 km Forstudie* klar

Sdéderhamn-Losesjon 13 km Forstudie* klar

Losesjon-Enanger 17 km Forstudie* klar

En&nger-ldenor 20 km Jarnvagsplan - val av lokaliseringsalternativ. Pagar,
klar 2023.

Idenor-Stegskogen 19 km Jarnvagsplan - val av lokaliseringsalternativ. Pagar,
klar 2023.

Stegskogen-Baling 20 km Jarnvagsplan - val av lokaliseringsalternativ. Pagar.

Baling-Tjarnvik 14 km Forstudie* klar

Tjarnvik-Njurundabommen 20 km Jarnvagsplan - val av lokaliseringsalternativ. Pagar,
klar 2022.

Njurundabommen-Dingersjo 3km Byggskede pagar, slutfors 2022

Dingersjé-Sundsvall 14 km Jarnvagsplan - utformning av planforslag. Pagar.
Finansierad

*Forstudie ar att likna med Samradsunderlag enligt nu géllande planprocess. Dessa etapper har endast
en korridor. Oklart nér arbete med jarnvagsplan kan pabdrjas.

2.5 Tidigare utredningar och beslut
2.5.1 Fyrstegsprincipen
For planering av eventuella investeringsprojekt i jairnvigssystemet har

Trafikverket utarbetat ett forhallningssitt, fyrstegsprincipen, dir mojliga
forbattringar av transportsystemet prévas stegvis.

1. Tink om. Overvig tgirder som kan paverka behovet av transporter
och resor samt valet av transportsétt.

2. Optimera. Overvig atgirder som medfér ett mer effektivt nyttjande av
den befintliga infrastrukturen

3. Byggom. Overviig begrinsade ombyggnationer.

4. Bygg nytt. Om behovet inte kan tillgodoses med ovanstaende
tre punkter genomfors nyinvesteringar och/eller stérre
ombyggnadsatgirder.
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Dubbelsparet Enanger-Idenor-Stegskogen ir ett nybyggnadsprojekt och
darfor en steg 4-atgird. Fyrstegsprincipen har tillimpats i samband med
genomford forstudie som grund for val av atgérdssteg.

2.5.2 ldéstudier

Tva idéstudier har genomforts for dubbelspar lings strickan mellan Gévle
och Sundsvall:

e Idéstudie Ostkustbanan — Regional analys av jirnvigens funktion och
utveckling (Banverket, 2006)

 Etapputbyggnad av dubbelspar Givle - Sundsvall (Banverket, 2008)

Idéstudien som genomfordes ar 2006 syftade till att visa pa behovet av
kapacitets- och restidsforbéttringar i form av dubbelsparsutbyggnad

lings Ostkustbanan. Denna f6ljdes upp av en férdjupad idéstudie 2008

som genomfordes for att se hur en dubbelsparsutbyggnad bér genomféras
utifran en etappvis indelning. Prioritering av utbyggnadsetapper gjordes
med hénsyn till bista effektivitet, kapacitet och restidsvinster. Slutsatserna
av den fordjupade idéstudien var bland annat att det krivs dubbelspar

pa hela strickan Gévle-Sundsvall for att efterfragat antal tag ska kunna
framforas ar 2020. Vidare ansags en dubbelsparsutbyggnad ut fran Gévle
och Sundsvall hogst prioriterat ur kapacitetssynpunkt eftersom dessa orter
har godsbangardar som genererar transporter och eftersom persontrafik
sammanstralar pa dessa orter.

2.5.3 Forstudie

En forstudie avseende dubbelspar ldings Ostkustbanan Gavle-Sundsvall
genomfordes av Banverket ar 2010. I forstudien har atgirder for att uppna
uppsatta mal analyserats enligt fyrstegsprincipen pa liknande sitt som i en
atgirdsvalsstudie. De problem och brister som har identifierats i forstudien
ir av sadan karaktir att de framfor allt atgirdas genom steg 3- och steg
4-atgirder, det vill séiga ombyggnad av befintlig infrastruktur samt storre
ombyggnader och nyinvesteringar. Vissa atgirder inom steg 1 och steg 2
har ocksa identifierats och vissa har genomforts sasom upprustning av
befintliga motesstationer med samtidig infart (vilket forkortar tiden for
tagmoten) eller andra mindre signalatgidrder. Men de récker inte till for att
uppfylla projektmalen utan kompletterar och forstirker snarare behovet
av de fysiska atgérderna inom steg 3 och steg 4. Lids mer om projektmalen i
avsnitt 2.5.

Enligt forstudien krivs ett komplett dubbelspar mellan Gévle och
Sundsvall for att mojliggéra forvéntad trafikokning och samtidigt uppna
korta restider och hog punktlighet. Alternativen till dubbelspar ir inte
tillrickliga for att mota framtida trafikbehov.

Forstudien pekar pa att det befintliga enkelsparet dras med stora och
vixande kapacitetsproblem. Restiden dr lingre i dag jimf6rt med ar 2000
och i kommande tidtabeller indikeras ytterligare lingre restid. Om inte
kapacitetsbristen atgiirdas kan det fa till f6ljd att samhéllen och niringsliv
lings Norrlandskusten inte kan utvecklas enligt den potential som finns

i omradet. Bristen pa transport- och pendlingsméjligheter riskerar att
héimma befintlig industri och arbetsmarknad samtidigt som den kan
minska regionens attraktionskraft for nyetableringar.
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Idéstudie Ostkustbanan

Regional analys av jarnvagens
funktion och utveckling

Slutr

Figur 2.4:1 Idéstudien fran 2006.

& TRAFIKVERKET

Forstudie

Dubbelspar
Ostkustbanan Gavle-Sundsvall

Slutrapport november 2010

Figur 2.4:2 Férstudien fran 2010.
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Figur 2.4:3 Rapport, Samordnad
planering fran 2015.

Figur 2.4:4 AVS fran 2014.

Snabbhet, punktlighet, tillginglighet och bekvimlighet ir faktorer som
kan medverka till en frekventare pendling, sikrare godstransporter, stirkt
niringsliv, nya jobb och nya marknader. I férlingningen kan det medfora
en stark regional tillvixt och ekonomisk utveckling som #ven kan ge utslag
pa nationell och internationell niva.

2.5.4 Samordnad planering

I maj ar 2011 inleddes projektet ”Samordnad planering” som en pilot

inom det nya sittet att bedriva infrastrukturplanering. Samordnad
planering har drivits som en samverkansprocess mellan Trafikverket,
Region Givleborg, samt Gévle, Soderhamn, Hudiksvall, Nordanstig och
Sundsvalls kommuner. Linsstyrelsen i Givleborgs lin och Lénsstyrelsen i
Visternorrlands 1dn kunde tillfalligt tillkallas i samarbetet. Fokus i arbetet
med samordnad planering var hela strickan mellan Givle-Sundsvall.

Syftet med den forsta delen av projektet (Samordnad planering 1) var att
tillrackligt gedigen och djup planeringsberedskap skulle uppnas for att
kunna ta objekten till nista steg i planeringsprocessen, och dirigenom pa
sikt mojliggora en utbyggnad av dubbelspar pa strickan mellan Géavle och
Sundsvall. Detta gjordes genom att ett antal spartekniska utredningar togs
fram samtidigt som berérda kommuner parallellt under processen arbetade
med sin 6versiktsplanering. Arbetssittet bidrog till att de kommunala
forutsdttningarna for etablering av dubbelspar klargjorts samtidigt som
projektet har fatt en demokratisk forankring i ett tidigare skede. Resultatet
presenterades i en rapport i juni 2015.

En foljd av arbetet med Samordnad planering blev att Trafikverket i januari
ar 2015 startade ”Samordnad planering 2” tillsammans med tidigare
aktorer i syftet att ta fram ett beslutsunderlag for val av en gemensam
korridor pa strickan Givle-Njurundabommen.

Projektet upphodrde dock 2016 och det fortsatta arbetet har direfter skett
inom ramarna for Trafikverkets ordinarie planeringsprocess.

2.5.5 Atgirdsvalsstudier

Atgdrdsvalsstudie - Kartldggning utékad kapacitet Ostkustbanan,
publikationsnummer 2014:091

Under ar 2013 genomférde Trafikverket en atgirdsvalsstudie i

syfte att identifiera atgirder for att stirka trafiken i vintan pa en
dubbelsparsutbyggnad. Studien genomfordes utifran ett helhetstink

och enligt fyrstegsprincipen, i férsta hand 4r det steg 1-3-atgirder som

har studerats. Bland de prioriterade atgiarderna aterfinns administrativa
atgiarder som kan startas upp omgaende, samt fysiska ombyggnadsatgirder
som exempelvis:

* Mellanblock

e Samtidiga infarter

» Tresparsstationer

o Atgirder for storsta tillitna axellast om 25 ton

e Hastighetsoptimering av befintligt spar
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I studien har samma mal kommit fram som i tidigare utférda studier,
det vill sdga att ett dubbelspar behdvs om man ska mojliggora framtida
prognostiserad trafik och uppna kortare restider/transporttider samt
minskad risk fér forseningar.

Atgdérdsvalsstudie Kuststrdket Gévle-Sundsvall, publikationsnummer 2020:093
Trafikverket har gjort en transportovergripande atgirdsvalsstudie

for hur vi ska resa och transportera gods lings kusten i framtiden.
Atgirdsvalsstudien har sin grund i att straket Givle-Sundsvall, inklusive
Adalsbanan har utpekats for kapacitetsatgirder i Nationell plan for
transportsystemet 2014-2025. Syftet med studien var att gora ként vilka
brister och behov som finns i straket, vika atgirder som pagar och planeras
samt hur olika trafikslag kan samverka med varandra i straket.

Redan féreslagna och planerade atgirder kartlades och kompletterande
atgirder togs fram med syftet att dessa tillsammans kan bidra till att
16sa de identifierade bristerna, uppfylla visionen och de 6vergripande
mal och malpreciseringar som tagits fram for atgidrdsvalsstudien.

De kompletterande atgirderna samlades i atgiardspaket baserat pa
atgiardsgrupp och geografisk infrastrukturdel. En bedémning gjordes
sedan av atgirdernas effekt och maluppfyllelse for bristerna.

For atgiardspaketen jirnvig som innefattar Ostkustbanan, Norra
stambanan och Umed-Gimonis har en stor osikerhet med nyttan i
forhallande till den troligtvis héga investeringskostnaden konstaterats.
Atgirdspaketen jarnvig bidrar positivt till funktionsmalet, den sociala
hallbarheten samt bidrar till att 6ka den ekologiska hallbarheten. Dock
bidrar paketen delvis negativt till hinsynsmalet for sikerhet, miljo och
hélsa.

2.5.6 Samradshandling fran 2017

I april 2017 presenterades Samradshandling - val av lokaliseringsalternativ
inklusive MKB. Samradshandlingen redovisar bortvalda alternativ, avférda
forslag, justeringar av férstudiens korridorer och ett antal alternativa
korridorer som konsekvensbeskrivs.

2.5.7 Kompletterande samradsunderlag

Under perioden 2018-2019 pabdrjades en 6versyn av korridorerna fran
den tidigare samradshandlingen fran 2017. Arbetet intensifierades under
ar 2021. Syftet var att sdkerstilla att malstandard for dubbelsparet ar
mojlig att uppna inom angivna korridorer samt att medborgarférslag
som framforts efter samradshandlingen 2017 beaktas. Oversynen har
medfort att nagra alternativ har tillkommit och andra valts bort samt att
flera framforda forslag har avférts fran fortsatta studier. Trafikverket
har med 6versynen som grund kompletterat samradsunderlaget
avseende de tillkommande ytorna/korridorerna i ett PM Kompletterande
samradsunderlag, 2021. Denna PM har sedan tillstéllts linsstyrelsen for
beslut om betydande miljopaverkan. De kompletterande omradena visas i
figur 6.3:1.

Figur 2.4:5 AVS fran 2020.

Figur 2.4:6 Samradshandling fran 2017.

Figur 2.4:7 PM Kompletterande
samradsunderlag fran 2021.
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2.5.8 Beslut om betydande miljépaverkan

Linsstyrelsen i Gévleborg respektive Visternorrlands ldn har i
yttranden efter forstudieskedet i projektet konstaterat att projektet
medfor betydande miljopaverkan eftersom jarnvigsanldggning fanns
upptagen i den da géllande bilaga 1 till fé6rordning (1998:905) om
miljokonsekvensbeskrivningar.

Linsstyrelsen i Gévleborgs lidn fattade ett kompletterande beslut i borjan
av december ar 2021 baserat pa Samradsunderlag for tillkommande ytor
for strackan Enanger-Idenor-Stegskogen att projektet medfor betydande
miljépaverkan.

2.5.9 Samradshandling 2022

Foreliggande dokument utgor en vidareutveckling av samradshandlingen
fran 2017.

2.6 Andamal och projektmal
2.6.1 Overgripande dandamal

Ostkustbanan ska vara det bista transportalternativet lings
Norrlandskusten genom att erbjuda god tillgéinglighet for resenérer
och godstransporter samt sikerstilla snabba, hallbara och tillférlitliga
transporter fér att mojliggora en positiv samhiéllsutveckling.

2.6.2 Andamal och projektmal

For projektet har sex &ndamal och sexton projektmal definierats, se tabell
2.5:2 pa vidstaende sida. For att skapa 6verblickbarhet har de 22 malen
renodlats till sju kriterier, se kriterierna 1-7 i tabell 2.5:1. I kolumnen
lingst till hoger i tabellen 2.5:2 anges vilket indamal och projektmal som
respektive kriterie baseras pa. Dértill har kriterierna kompletterats med
tva kriterier som avser byggbarhet respektive kostnader. Kriterierna ligger
till grund for en utvirdering av utredningsalternativen.

Tabell 2.5:1 Utvdrderingskriterier Ostkustbanan.

Kriterier for utvardering av utredningsalternativ

1 OKB ska vara en trafiksaker och driftsaker jarnvag.

2 OKB ska medge konkurrenskraftiga restider.

3 OKB bor utformas med attraktiva stationslagen.

4 OKB ska ge forutsattningar for hog transportkvalitet och god tillgéanglighet for godstrafiken.

5 OKB ska utformas med héansyn till skyddade och vardefulla natur- och kulturmiljéer.

6 OKB ska anpassas efter omgivande landskap, stadsmiljé, boendemiljé och halsa.

7 Utbyggnaden/standardhdjningen bor kunna ske med goda forutsattningar for sma stérningar
for jarnvagstrafiken under byggtiden.

8 Utbyggnaden/standardhdjningen av OKB bor ske med goda forutsattningar avseende
byggbarhet.

9 Genomforande av projektet ska kunna ske med god maluppfyllelse och samtidigt utan att det
belastas av en oskaligt hog kostnad.
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Tabell 2.5:2 Andamdl, projektmal och hénvisning till utvirderingskriterier.

Trafikering

Projektmal

Kriterie

Ostkustbanan ska vara trafiksaker och robust, med

H&g punktlighet

Utgor del av kriterie 1.

minimal risk for stérningar och hog tillforlitlighet for
tagtrafiken.

Hog trafiksakerhet

Utgor del av kriterie 1

En utbyggnad ska ske med sa& sma trafikstorningar som méjligt

Utgor grund for kriterie 7

Persontransporter

Projektmal

Kriterie

Att mojliggéra en vaxande utbildnings- och

Snabba attraktiva resor

Utgor del av kriterie 2

arbetsmarknad som framjar ett konkurrenskraftigt
naringsliv samt 6kad tillganglighet till kvalificerad
samhallsservice samt ndjes- och fritidsutbud.

Jarnvagen ska majliggéra foljande restider mellan Sundsvall och
Géavle, med bibehallen eller forbattrad turtathet:

. Snabbtagstrafik (direkttag) pa en timme

. Regionaltagstrafik (max atta stopp) < 90 minuter

. Attraktiva stationslagen

. Tillganglighet till strategiska malpunkter ska framjas.

Exempel pa strategiska malpunkter ar tatbefolkade omraden, sjukhus,
universitet/hdgskolor, arbetsplatser, kommersiell och offentlig service,
turistmal samt storre fritids- och kulturanlaggningar.

Utgor del av kriterie 2

Godstransporter

Projektmal

Kriterie

Ostkustbanan ska i ett regionalt, nationellt och

Oka kapacitet och robusthet

Utgor del av kriterie 4

internationellt perspektiv vara en effektiv och robust
del av den Botniska korridoren med hdg transport-

Val fungerande hamn- och industrianslutningar

Utgor del av kriterie 4

kvalitet for godstrafik som framjar naringslivet.
Genom att nyttja det regionala systemet i ett storre
samspel kan anvandbarheten 6ka samtidigt som
sarbarheteten for godstrafiken minskar.

Okad konkurrenskraft

Utgor del av kriterie 4

Jamlik tillganglighet

Projektmal

Kriterie

Att gora transportsystemet mer tillgangligt och
tillgodose transportbehoven likvardigt for alla
maénniskor.

Placering av resecentrum/stationer ska méjliggora en god tillganglighet
och effektiv bytespunkt.

Utgor del av kriterie 3

Minska miljépaverkan

Projektmal

Kriterie

Att efterstrava de nationella miljokvalitetsmalen
genom att 6ka jarnvagens konkurrenskraft och

Ostkustbanan ska vara ett attraktivt transportalternativ.

Utgor del av kriterie 1, 2, 3
och 4

andel av transporterna samt minimera jarnvagens
miljopaverkan.

Utformningen av jarnvagsmiljon ska anpassas till omgivande landskap,
stadsmiljé samt boendemiljé och halsa.

Utgor grund for kriterie 6

Ostkustbanan ska utformas med hansyn till skyddade och vardefulla
natur- och kulturmiljéer.

Utgdr grund for kriterie 5
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Figur 2.6:1 Regional utvecklingsstrategi for
Gdvleborgs ldn.

2.7 Overgripande mal och lagar
2.714 Transportpolitiska mal

I maj 2009 antog riksdagen regeringens forslag i proposition (2008/09:93)
Mal for framtidens resor och transporter. Det 6vergripande malet for
svensk transportpolitik dr att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsérjning féor medborgare och néringsliv
i hela landet. Under det 6vergripande malet finns ocksa funktionsmal och
hinsynsmal med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgdnglighet for ménniskor och
gods. Transportsystemets utformning, funktion och anvéindning ska
medverka till att ge alla en grundldggande tillginglighet med god kvalitet
och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt
ska transportsystemet vara jamstéllt, det vill siga likvirdigt svara mot
kvinnors respektive méns transportbehov.

Hinsynsmalet handlar om sidkerhet, miljo och hilsa. De ir viktiga aspekter
som ett hallbart transportsystem maste ta hinsyn till. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéindning ska anpassas till att ingen ska

dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande
generationsmalet.

2.7.2 Regionala mal och strategier

Regional utvecklingsstrategi fér Gdvleborg

Region Givleborg har tagit fram den regionala utvecklingsstrategin
(RUY), Tillsammans for framtidens Gévleborg, som visar inriktningen
for Gavleborgs utvecklingsarbete for 2020-2030. RUS har tagits fram
i en dialog med offentliga aktérer, ndringslivet, akademin och ideella
organisationer. RUS 6vergripande strategi dr att stirka foljande
malomraden:

o Attraktiva och tillgingliga platser.

e Sambhillsnyttig, cirkuldr och biobaserad ekonomi.

» Konkurrenskraftigt niringsliv och hallbar arbetsmarknad.
* Hog kunskap och innovationsformaga.

o Jamlikt och jimstéllt samhille.

I framtagen utvecklingsstrategi beskrivs bland annat Ostkustbanan som
ett av Givleborgs stora regionala-interregionala transportstrak. Det finns
behov att skapa bittre forutsattningar for fossilfria och energieffektiva
personresor och godstransporter inom ldnet. Transportinfrastrukturen
behover bade forbittras och anviindas mer effektivt. Aven om transporter
framover i stérre utstrackning kommer att ske fossil- och emissionsfritt
pa vigarna beskriver Givleborgs regionala utvecklingsstrategi att den
sparbundna trafiken kommer vara viktig fér att minska restider och
mojliggora fortsatt regionintegrering och regionférstoring. Det finns goda
forutsédttningar att stirka den regionala tillgéingligheten och minska milj6-
och klimatbelastningen genom en utbyggd jarnvigsinfrastruktur.
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Transportplan fér Gévleborgs ldn 2018-2029

Den regionala infrastrukturplanen fér Givleborg, linsplan fér regional
transportinfrastruktur, ar ett politiskt dokument som faststiller
atgirdsplaneringen for linet. Ambitionen med planen ir att skapa ett
transportnit som 6kar tillgéingligheten for linets invanare och besokare.
Fokus ligger pa en infrastruktur som skapar forutsittningar fér ett 6kat
hallbart resande i kombination med trafiksikerhetshéjande atgirder.
Linsplanen ska bidra till positiv regional utveckling.

Planens huvudinriktning dr att férbéttra forutsittningarna for
kollektivtrafiken. Systemet med regionaltag innebir att de storsta
restidsvinsterna finns att himta genom forbéttringar i jirnvigssystemet i
nordsydlig riktning och med forbittrade forutséttningar for busstrafiken i
Ostvistlig riktning.

Utifran en tydlig politisk vilja att 6ka tagresandet i enlighet med det
regionala trafikférsorjningsprogrammet kan jairnviagsatgirder som okar
kapaciteten prioriteras inom kommande ars arbete.

Energi- och klimatstrategi fér Gdvleborgs ldn 2020-2030

En energi- och klimatstrategi har tagits fram for Givlebors ldn med syfte
att pa regional niva kunna uppna de svenska energi- och klimatmalen samt
de mal som tagits fram i ldnet. Strategin tar avstamp i Parisavtalet och
klimatmalen for Givleborgs 1dn r:

Parisavtalet
Parisavtalet ar ett globalt klimatavtal
som tradde i kraft 2016. Karnan i
avtalet ar att begransa den globala
uppvarmningen genom att minska
utslappen av vaxthusgaser.
» I Gévleborg 6verskrider vi inte den koldioxidbudget som krivs for att na

Parisavtalet och dr klimatneutrala till 2035.

» Ar 2030 ska Givleborgs energianvindning vara 50 procent effektivare
jamfért med 2005.

2.7.3 Kommunala mal och strategier

Hudiksvalls kommun har tagit fram en strategi for miljomalsarbetet aren
2015-2020. I dessa anges att de nationella miljokvalitetsmalen ska utgora
kommunens lokala miljomal.

Strategin for miljdmalsarbete &r ett styrdokument for de kommunala
niamnderna och de kommunala bolagen. Kommunens atgirdsarbete
koncentreras i strategin till tre fokusomraden:

e Begriinsad klimatpaverkan som innehaller energi- och klimatfragor.
e Giftfri milj6 ddr minskad paverkan fran miljogifter star i fokus.

» Biologisk mangfald som beror bade arter och miljoer pa land och i
vatten.

Hudiksvalls kommun har dven tagit fram en energi- och klimatstrategi
for aren 2017-2050. Med strategin vill Hudiksvalls kommun bidra till att
nationella och internationella mal f6r energi- och klimatpaverkan kan
uppnas.
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Hudiksvalls kommun vill bland annat inféra atgiarder for att minska
utsldppen fran transportsektorn genom att verka for ett samhille med ett
mer effektivt och klimatsmart transportarbete. ”En del i detta ir att goéra
gang-, cykel- och kollektivtrafik till normgivande i planeringen i stérre
tatorter, samt att resor med buss och tag underlittas vid planering av
infrastruktur mellan tétorter.”

Hudiksvalls kommuns lokala klimatmal utgar fran miljémalsberedningens
langsiktiga nationella mal for utsldpp av vixthusgaser, vilket innebér att:

» Senast ar 2045 ska Sverige inte ha nagra nettoutsldpp av vixthusgaser
till atmosfiren, for att ddrefter uppna negativa utslépp.

» Senast ar 2045 ska utslédppen fran verksamheter inom
svenskt territorium, i enlighet med Sveriges internationella
vixthusgasrapportering, vara minst 85 procent ligre dn utslippen ar
1990.

2.7.4 Lagstiftning

Lag om byggande av jdrnvig

Lagen (1995:1649) och forordningen (2012:708) om byggande av jairnvig
innehaller bestimmelser om fysisk planliggning och andra férutsittningar
for att bygga jirnvig, ersittning nir mark tas i ansprak med mera.

En grundldggande utgangspunkt dr att nér en jirnvig byggs ska den ges
ett sadant lage och utformas sa att indamalet med jarnvigen uppnas med
minsta intrang och oldgenhet utan oskilig kostnad. Hinsyn ska tas till
stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvirden.

Miljébalken

Byggande av viig och jirnvig omfattas av reglerna i Miljobalken (1998:808)
eftersom verksamheten paverkar miljon. Miljobalken och lag om byggande
av jirnvig giller parallellt.

Miljobalken ska enligt forsta kapitel tillimpas sa att virdefulla natur- och
kulturmiljoer skyddas och vardas. Miljobalkens allminna hinsynsregler
i andra kapitlet, bestimmelserna f6r hushallning med mark- och
vattenomraden i tredje och fjarde kapitlet och bestimmelserna om
miljokvalitetsnormer i femte kapitlet ska tillimpas vid planliggning och
provning enligt lagen om byggande av jarnvig.

I miljobalkens tredje kapitel regleras vad som giiller for omraden av
riksintressen for naturvard, kulturmilj6é och friluftsliv. I miljobalkens
fiirde kapitel regleras vissa stora omraden, som i sin helhet &r av
riksintresse pa grund av de natur- och kulturviirden som finns i omradet.

I sjéitte kapitlet finns bestimmelser om miljokonsekvensbeskrivningar, dir
paverkan pa bland annat méinniskor, djur, vixter, landskap, kulturmiljo,
hushallning med mark och vatten med mera ska beskrivas infor beslut
enligt en rad olika lagar.
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Miljébedémningsférordningen

Miljobedémningsférordningen triddde i kraft den 1 januari 2018 och i denna
preciseras bland annat vad som ska inga i en miljokonsekvensbeskrivning.
En av de saker som preciseras ir att verksamhetsutévaren ska beskriva

de miljéeffekter som kan forvintas uppkomma till f6ljd av verksamhetens
klimatpaverkan eller verksamhetens utsatthet och sarbarhet for
klimatféréandringar eller andra yttre handelser.

Plan- och bygglagen

Plan- och bygglagen reglerar hur planldggning av mark och vatten ska
goras och hur bebyggelse ska fa komma till och utformas. Lagen syftar
till att frimja en samhillsutveckling med jaimlika och goda sociala
levnadsfoérhallanden och en god och langsiktigt hallbar livsmilj6. Plan-
och bygglagen innehaller bland annat bestimmelser for 6versiktsplaner,
detaljplaner, bygglov och byggtillsyn.

Kulturmiljélagen

Kulturmiljolag 1988:950 (KML) anger de grundlidggande bestimmelserna
om skydd for viktiga delar av kulturmiljon och innehaller bland annat
bestimmelser om fornlimningar.

2.7.5 Miljomal, miljékvalitetsnormer samt allménna hinsynsregler

Nedan sammanfattas miljomal, miljékvalitetsnormer samt
allminna hinsynsregler som styr en jarnvigsutbyggnad. Projektets
overensstimmelse med mal och bestimmelser redovisas i avsnitt 7.

Nationella miljémal

Det nationella miljomalssystemet bestar av ett generationsmal och
omfattar 16 miljokvalitetsmal. Dessa beskriver det tillstand i den svenska
miljon som miljoarbetet ska leda till. De miljokvalitetsmal som bedoms
relevanta for aktuellt projekt dr:

e Levande sjoar och vattendrag
e Levande skogar

e Begrinsad klimatpaverkan

e Frisk luft

e Myllrande vatmarker

e Grundvatten av god kvalitet

e Ettrikt vixt- och djurliv

o Siker stralmiljo

e God bebyggd miljo

 Ettrikt odlingslandskap
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Miljékvalitetsnormer

En miljokvalitetsnorm &r en bestimmelse om kvaliteten i luft, vatten, mark
eller miljén i 6vrigt, miljokvalitetsnormer regleras i 5 kap. miljébalken.
Miljokvalitetsnormer finns fér ndrvarande for fororeningar i utomhusluft
(SFS 2010:477), for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554),
for omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for olika parametrar i
vattenforekomster (SFS 2004:660).

Allmdnna hénsynsregler

En jirnvigsutbyggnad omfattas av hinsynsregler enligt 2 kap. Miljobalken.
De allménna hinsynsreglerna ir grundliggande for prévningen av
tillatlighet, tillstand, godkéinnande och dispens, villkor samt tillsyn. De
ligger &ven till grund for hur Trafikverket som verksamhetsutévare ska
agera fOr att minimera paverkan och frimja en god hushallning. Nedan
listas miljobalkens allménna hinsynsregler:

» Bevisborderegeln

e Kunskapskravet

e Forsiktighetsprincipen

e Produktvalsprincipen

* Hushallnings- och kretsloppsprinciperna
» Lokaliseringsprincipen

e Rimlighetsprincipen

2.7.6 Arkitekturpolitiska 6vergripande mal

Arkitektur-, form- och designpolitiken baseras pa begreppet gestaltad
livsmiljo, vilket omfattar bland annat arkitektur, form, design, konst och
kulturarv.

Riksdagen antog 2018 f6ljande mal och delpreciseringar for politikomradet:

e Arkitektur, form och design ska bidra till ett hallbart, jimlikt och
mindre segregerat samhiille med omsorgsfullt gestaltade livsmiljoer,
dir alla ges goda forutséittningar att paverka utvecklingen av den
gemensamma miljon.

Det ska uppnas genom att:

o Hallbarhet och kvalitet inte understills kortsiktiga ekonomiska
overviganden.

e Kunskap om arkitektur, form och design utvecklas och sprids.
e Det offentliga agerar forebildligt.

 Estetiska, konstnérliga och kulturhistoriska virden tas till vara och
utvecklas.

* Miljoer gestaltas for att vara tillgingliga for alla.

e Samarbete och samverkan utvecklas, inom landet och internationellt.
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3 Avgransningar och metoder

3.1 Geografisk avgransning

Den geografiska avgrinsningen utgar fran aktuellt planomrade och dess
utbredning mellan Enanger och Stegskogen inom Hudiksvalls kommun.
Pa grund av att faktorer som till exempel buller, vibrationer, vatten och
intrang i landskapsbilden dven beror omraden beléigna pa stérre avstand
varierar den geografiska avgrinsningen i miljokonsekvensbeskrivningen
beroende pa vilken miljoaspekt som behandlas.

Jarnvigsplanen Enanger-Idenor-Stegskogen borjar strax nordvist om
Enanger och striicker sig norrut, fram till en métesstation benimnd
Stegskogen, beldgen vister om Langsjon, se figur 3.1:1. Utredningsomradet
arbetades fram som mdjlig fér utbyggnad till dubbelspar i Trafikverkets
forstudieskede och i arbetet med kompletterande samradsunderlag.

3.2 Avgransning av miljéaspekter

Miljobedomningen ska fokusera pa de aspekter av planen som kan antas
medféra betydande miljopaverkan for de allménna och enskilda intressen
som finns representerade i omradet.

De aspekter som har bedomts som viktigast att belysa &r:

e Landskaps- och stadsbild

e Naturmiljo

e Kulturmiljo

¢ Rekreation och friluftsliv

e Boendemiljo (inkluderar buller, vibrationer och elektromagnetiska filt)
 Risk och sikerhet

e Vattenresurser och dricksvatten

e Jord- och skogsbruk

¢ Masshantering och fororenade massor

e Klimatpaverkan

e Storningar under byggtiden

Jakt och fiske forekommer mest troligt inom stora delar av
utredningsomradet, i olika omfattning. Inom utredningsomradet finns
inget riksintresse for rennéring, men hela omradet utgor betesomrade for
Voernese sameby. Eftersom foreliggande samradshandling avser val av
lokaliseringsalternativ och innefattar ett stort geografiskt omrade bedéms

det inte vara motiverat att utreda niringarna jakt, yrkesfiske och rennéring

vidare i detta skede.
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Figur 3.1:1 Utredningsomradet mellan Endnger-

Idenor-Stegskogen i samrdadshandlingsskedet.
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3.3 Avgransning i tid

Samradshandlingen belyser konsekvenser som bedéms kunna uppsta
till foljd av jirnvigsplanen under frimst driftskedet men #ven under
byggskedet.

Ar 2040 har valts som prognosar fér miljdbedémningen eftersom det dr
trafikeringen for detta ar som anvints i underlagsutredningar.

3.4 Utvéardering projektmal

For att skapa 6verblickbarhet har de 22 indamalen och projektmalen
renodlats till sju kriterier. Dértill har kriterierna kompletterats med
tva ytterligare kriterier som avser byggbarhet respektive kostnader.
Kriterierna ligger till grund f6r utvirderingen.

3.5 Beddmningsgrunder miljéaspekter

Utforda bedomningar av konsekvenser i aktuell samradshandling grundar
sig i framtagna beddmningsgrunder som ér lika for alla delprojekten utmed
Ostkustbanan Gévle-(Dingersj6) Sundsvall. Beddmningsgrunderna for
uppfoljning av maluppfyllelsen redovisas i Bilaga 1: Bedomningsgrunder.

3.6 Osakerheter i bedémning och underlag

En milj6bedémning dr alltid forknippad med viss osékerhet. Det finns dels
osikerheter i antaganden om framtiden, dels finns osikerheter kopplade
till kunskapsliget. De underlag som anvénts for miljobedémningen kan
vara forknippade med olika brister till f6ljd av prognoser och utférda
berikningar. Dessa kan vara missvisande pa grund av bland annat
antaganden eller oséikra ingangsvérden.

Eftersom samradshandling val av lokaliseringsalternativ tas fram i ett
tidigt skede innebir det att forindringar kan ske i senare skeden. Flera
av de utforda utredningarna ir genomforda som skrivbordsstudier. Detta
innebir en viss osikerhet avseende de kidnda forutsittningarna, vilket
medfor att mer detaljerade utredningar i senare skeden kan tillféra nya
uppgifter.
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4 Forutsattningar

I detta avsnitt redovisas férutsittningarna inom utredningsomradet.
Respektive utredningsalternativ presenteras i avsnitt 6 Kvarvarande
alternativ.

Sedan tidigare samradshandling fran 2017 har nya utredningar genomforts
vilket har resulterat i tillkommande underlag. Exempel pa utredningar som
har genomforts ir: geokalkyl, naturvirdesinventeringar, bullerutredning,
oversiktliga kulturhistoriska analyser, kulturarvsanalys, landskapsanalys
och gestaltningsprogram.

4.1 Befintligt transportsystem
4.1 Ostkustbanan

Den cirka 22 mil langa Ostkustbanan mellan Gévle och Sundsvall dr
enkelsparig och har langa avstand mellan dagens 25 motesstationer, se
figur 4.1:1. Banan trafikeras med en blandning av person- och godstrafik,
dar persontrafiken bestar av bade snabb- och regionaltag. Varje typ av tag
har sin egen hastighet vilket ger en svar trafiksammansittning dir bade
moéten och férbigang/omkérningar krévs for att tillrickligt manga tag ska
fa plats.

-
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MITTBANAN

BOTNIABANAN

MERAKERS-~ . ° g 4 - \asa
BANAN Ostérsundglangsele Ornskoldsvik
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NORRA
STAMBANAN

Enanger-ldenor-Stegskogen

OSTKUSTBANAN
INLANDSBANAN

Mora

(Jarnvagsnatet )

Visby 2020

Dubbelspar =——
Enkelspar ——
Under utbyggnad = —
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(STH, Km/tim)

/ >=200 —
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Figur 4.1:1 Ostkustbanan dr enkelsparing och delvis lag hastighetsstandard.

SAMRADSHANDLING - VAL AV LOKALISERINGSALTERNATIV, OSTKUSTBANAN, DELEN ENANGER-IDENOR-STEGSKOGEN

27



Figur 4.1:2 Overgripande transportsystem med dtgdrder i nationell transportplan.

Ostkustbanan ingar i EU:s utpekade transeuropeiska transportnéit (TEN-T)
och i det strategiska godsniitet.

I Nationell transportplan 2018 - 2029 ingar dubbelsparsetappen
Dingersj6-Kubikenborg-Sundsvall 14 kilometer, ny motesstation Dingersjo-
Njurundabommen tva kilometer, dubbelsparsetappen Gévle-Kringlan 39
kilometer (ej fullt finansierad) samt Sundsvall Centralstation, se figur 4.1:2.

4.1.2 Hamnar

Lings aktuell stricka finns Skirnés Terminal i Iggesund. Terminalen

dgs av Holmen och ir en kombinerad hamn-, docknings- och
terminalverksamhet. Hamnen hanterar cirka 800 000 ton skogsprodukter
per ar.

Ytterligare storre hamnar lings Ostkustbanan finns i Givle, Sundsvall och
Soderhamn. S6derhamns hamn har kajer i Ljusne, Stugsund och Langror.
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41.3 Vagnat

E4 gar i nord-sydlig riktning och
har stor regional och nationell
betydelse. Strickan mellan Enanger
och Hudiksvall har byggts om till
2+2-vig, med hog standard samt

i ny strickning med forbifarter

av Enanger, Njutanger och
Iggesund. Den nya E4-strickan
invigdes ar 2011 och har en
arsmedelsdygnstrafik (ADT) pa
cirka 10 000 fordon vid Hudiksvall.

Vig 84 gar mellan Hudiksvall

och norska grinsen, strax vister
om Funisdalen, och har en viktig
roll i straket Ljusdal-Delsbo-
Sorforsa-Hudiksvall/Iggesund.
Vigen ir av sirskild betydelse for
regional trafik. Mellan Sorforsa och
Hudiksvall har vigen ett ADT pa
cirka 8 300 fordon.

Vig 583, tidigare E4, har en

viktig regional funktion som
pendlingsstrak mellan Hudiksvall
och Iggesund samt Njutanger. ADT
cirka 4 800 fordon.

Vig 669 mellan Iggesund

och Sorforsa har ocksa en

viktig regional funktion som
pendlingsstrak. Mellan E4 och
Iggesund har viig 669 ett ADT pa
cirka 2 000 fordon.

Vig 748 mellan E4 och Hudiksvall
har ett ADT p4 cirka 2 600 fordon.

Utover dessa finns ytterligare
regionala vdgar som har stor
betydelse, se figur 4.1:3.
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Figur 4.1:4 Hudiksvalls jdrnvdgsstation.

Figur 4.1:5 Iggesunds jdrnvdgsstation.

4.1.4 Resecentrum

Hudiksvall har ett centralt beldget resecentrum fran vilken lokal- och
interkommunal trafik utgar och dér bussterminalen och jirnvigsstationen
ligger i ndrhet av varandra. I omradet finns resandeservice med véntsal,
biljettautomat och toaletter. I anslutning till resecentrum finns avgiftsfria
och avgiftsbelagda parkeringsplatser. Inga andra orter i kommunen har
resecentrum.

Det ursprungliga stationshuset i Iggesund revs cirka ar 1990. Ar 2001
beslutade ldnstrafiken att bérja bedriva lokaltagstrafik mellan Gévle
och Gnarp, vilket innebar att Iggesunds station aterinsattes som
persontagsstation, dock utan stationsbyggnad, se figur 4.1:5.

4.1.5 Regionbussar och lokaltrafik

I Hudiksvall finns fyra busslinjer for lokal kollektivtrafik, se figur 4.1:6.
Samtliga fyra linjer tar sin utgangspunkt i Hudiksvalls resecentrum.
Linjerna 1 (Centrum-Hastaho6jden-Sjukhusentrén), 2 (Centrum till
Kristineberg) och 3 (Centrum-Bjorkberg-till Stormyra) gar var 15:e minut
pa vardagar och var 30:e minut pa helger. Linjen 4 (Idenor-Centrum-Maln)
gar ungefir var 30:e minut pa vardagar och en gang i timmen pa helger.

Den regionala busstrafiken bestar av 13 olika linjer. En av de mest frekventa
ar buss 28 som trafikerar Hudiksvall-Iggesund-Njutanger och Enanger
med 37 turer pa vardagar lings vig 583. Linjen har avgang cirka var 30:e
minut pa vardagar och en gang i timmen pa helger. Bussresan mellan
Hudiksvall centrum till Iggesund centrum tar cirka 20 minuter (xtrafik.se).

N

A

Figur 4.1:6 Lokaltrafikkarta Hudiksvall.
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4.2 Trafik och anvandargrupper
4.2.1 Persontrafik

Dagens trafikering och restider

Banan trafikeras i dag av godstag, snabbtag, nattag och regionaltag.
Anslutande banor och valt trafikupplédgg innebér att antalet tag varierar
mellan de storre stiderna Gévle-S6derhamn-Hudiksvall och Sundsvall.
Antal tag pa de olika delstrickorna under 2020 visas i tabell 4.2:1 nedan.

Tabell 4.2:1 Dagens trafikering ldngs Ostkustbanan (2020), antal tag per vardagsmedeldygn.
Endnger-Idenor-Stegskogen ligger inom delstriickan Séderhamn-Hudiksvall och Hudiksvall-Gnarp.

Kringlan— Séderhamn— Hudiksvall— Gnarp—

Sdderhamn* Hudiksvall Gnarp Sundsvall C
Godstag 11 11 11 11
Snabbtag 18 18 14 14
Nattag 4 6 6 6
Regionaltag 14 14 17 16
Totalt 47 49 48 47

* Samma tagantal galler Strémsbro — Kringlan som Kringlan — S6derhamn.
Gavle C — Strémsbro: totalt 69 tag, varav 68 persontag. Gavle godsbangard — Stromsbro: 13 godstag

Efter 6ppnandet av Botniabanan och upprustningen av Adalsbanan
behover godstag kunna ga mellan Norra stambanan och Ostkustbanan
via jarnvigen Kilafors-Soderhamn, eftersom Ostkustbanan S6derhamn-
Gévle dr hart belastad av regionaltag och snabba persontag. Sedan banan
mellan S6derhamn och Kilafors rustades och ny sparanslutning norrut
till Ostkustbanan via ett triangelspar vid Gunnarbo utanfér Sdderhamn
blev klar i december 2018 har trafiken pa Kilaforsbanan &kat. Ar 2019
gick SJ:s nattag 71 och 72 den strickan varje dag och ytterligare fyra

till fem godstag per vecka. Ar 2024 dr prognosen tolv tig totalt per dag.
Nattagens trafikuppligg ser ut sa att nattaget till/fran Jimtland (71/72)
och Lulea (91/92) viixlas om i Sundsvall sa att en gemensam del gar till/
fran Goteborg (via Sdderhamn-Kilafors) och en gemensam del till/fran
Stockholm. Dirutdver gar ett separat nattag Narvik-Stockholm (93/94).
Det dr anledningen till att det r cirka sex nattdg norr om S6derhamn och
fyra soder ddarom.

Restider med snabbtag Sundsvall C-Givle C dr 2:06-2:10 timmar.
Restiderna med snabbtag i motsatt riktning Gévle C-Sundsvall C 4r nagot
ldngre, mellan 2:09-2:34 timmar, varav merparten mellan 2:09-2:12
timmar.

Regionaltagens restider mellan Gévle C och Sundsvall C ir 2:09-2:30

timmar, fér bada riktningarna. Merparten av regionaltagens restider pa
stridckan &r 2:25-2:30 timmar.
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Trafikering och restider, Basprognos 2040
I tabell 4.2:2 framgar trafikering for person- och godstag enligt
Trafikverkets basprognos 2040.

Tabell 4.2:2 Trafikering ldngs Ostkustbanan enligt basprognos 2040, angivet i antal tdg per vardagsme-
deldygn. Enanger-Idenor-Stegskogen ligger inom delstrédckan S6derhamn-Hudiksvall och Hudiksvall-

Gnarp.
Kringlan— Soéderhamn— Hudiksvall— Gnarp-
Soderhamn* Hudiksvall Gnarp Sundsvall
Godstag 19 30 30 30
Snabbtag 24 24 24 24
Ovriga persontag 28 28 28 28
Totalt 71 82 82 82

Restiden Géivle-Sundsvall for regionaltag av typen X50 uppgar i
basprognos 2040 till cirka 2:24 timmar, vilket r i paritet med dagens
restid med regionaltag pa striackan.

Pastigande per station
Resande med X-Trafiks tagutbud fran Hudiksvall respektive Iggesund
redovisas i tabell 4.2:3.

Tabell 4.2:3 Pastigande per station, 2019. Kdlla: X-Trafik.

Station Antal pastigande

Hudiksvall 51 500
Mandag-Fredag 41 500
Ldrdag 5 800
Soéndag 4100
Snitt/dag 140

lggesund 12 900
Mandag-Fredag 10 200
Lérdag 1600
Sondag 1100
Snitt/dag 35

4.2.2 Godstrafik

Godstransporterna pa Ostkustbanan bestar till stérsta del av kombitag
och vagnslasttag. I bade Givle och Sundsvall finns godsbangardar,
kombiterminaler och hamnar som genererar stora volymer gods. Lings
banan finns dven flera skogs- och pappersindustrier samt kemisk industri
och metallindustri dir jairnvigstransporterna ir en viktig och nédviandig
link i produktionskedjan.

Riksdagen har beslutat om ett klimatmal for transportsektorn. Malet
innebdr att vixthusgasutsldppen fran inrikes transporter, utom inrikes
luftfart, ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort med 2010.
Det nationella klimatmalet 4r att Sverige senast ar 2045 inte ska ha nagra
nettoutslipp av vixthusgaser. Jirnvigen har en viktig roll fér att malet ska
uppnas och innebir att godsvolymerna pa jarnvigen behéver 6ka.
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Iggesunds bruk och sagverk
Holmen AB:s verksamheter i Iggesund genererar stora transportvolymer.
Verksamheterna bestar dels av en kartongfabrik, dels av ett sagverk.

Verksamheterna tar in ravaror i form av timmer, massaved, flis och
kemikalier via tag, lastbil och bat. Firdigvaror i form av kartong,
sagade travaror och biprodukter transporteras pa motsvarande sétt ut
fran industrierna. Dessutom transporteras andra fornédenheter som

reservdelar, forbrukningsartiklar med mera in till industrierna.

Figur 4.2:1 Iggesunds bruk. Kdlla: Holmen AB,

foto: Rolf Andersson
Tva industrispar ansluter till Ostkustbanan norrut/norrifran. Dagens

rangerspar parallellt med stationsliget i Iggesund medger transporter och
uppstillning av cirka 450 meter langa tag. For att kunna hantera dessa
tagtransporter erfordras lokrundgang vid rangersparet. Totalt genereras
cirka 200 godstagtransporter per ar och cirka 200 lastbilstransporter

per dygn. Transporterna forutses 6ka i framtiden varfor vil fungerande
transportlésningar dr en nédvindighet, bade i dag och i framtiden.

Gillande detaljplan ger férutséittningar for en utbyggnad av sagverket
for att klara en produktions6kning fran dagens 400 000 till 550 000
kubikmeter sagade trivaror per ar. Aven kartongbruket har mojlighet for
okad produktionsvolym inom befintlig detaljplan. Av figur 4.2:2 framgar
mojliga ytor for utveckling av Holmens industrier i Iggesund.

Figur 4.2:2 Omrdden fér industriell utveckling av Holmens industrier och hamn i Iggesund. Kélla: Holmen AB
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Tabell 4.3:1 Tdtortsbefolkning

Téatort Antal invanare

4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1 Befolkning och bebyggelse

Hudiksvalls kommun ligger mitt emellan Gévle och Sundsvall och
angrénsar i norr till Nordanstigs kommun och i séder till S6derhamns
kommun. I vister angrénsar Hudiksvall till Ljusdals och Bollnis
kommuner.

Hudiksvalls kommun har en befolkning pa cirka 38 000 invanare (2020).
Hudiksvalls téitort har cirka 16 600 invanare och &r en centralort i
kommunen och lings kuststraket. Sérforsa, strax vister om Hudiksvall har
cirka 1500 invanare. Iggesund dr den nést storsta titorten i kommunen och
har cirka 3 400 invanare. Tétortsbefolkning redovisas i tabell 4.3:1.

Kommungrinséverskridande arbetspendling

Den totala arbetspendlingen fran Hudiksvalls kommun var cirka 2 500
personer ar 2018, se tabell 4.3:2. Den totala inpendlingen fran annan
kommun till Hudiksvall uppgick till cirka 2 600 personer ar 2018.
Hudiksvall har ett positivt inpendlingsnetto om nira 85 personer.
Inpendling sker sérskilt fran Nordanstigs kommun, savil avseende arbets-
som gymnasiependlare.

Tabell 4.3:2 Mellankommunal arbetspendling (Kdlla: SCB)

Hudiksvall 16 570
Iggesund 3440
Delsbo 2240
Sorforsa 1520
Né&sviken 970
Enanger 610
Njutanger 830
Friggesund 530
Néasbyn 220
Fredriksfors 200

Till Hudiksvall/ Fran Hudiksvall/ Totalt i resrelation

Inpendlare Utpendlare
Nordanstig 1016 400 1416
Ljusdal 411 397 808
Soéderhamn 297 249 546
Sundsvall 116 213 329
Bollnés 105 80 185
Gavle 70 329 399
Man totalt 1469 1528 2997
Kvinnor totalt 1126 934 2 060
Totalt Hudiksvalls kommun 2595 2462 5057

Inomkommunal pendling

Utifran befolknings- samt niringslivsstrukturen brukar en stor del av den
inomkommunala pendlingen generellt ske fran mindre titorter in till en
centralort som har stérre utbud av arbets- och utbildningstillfdllen.

Enligt Trafikverkets PM Regional utveckling fran 2016 pendlar 1 700
personer in till Iggesund jamfort med 900 som pendlar fran Iggesund till
andra stéllen. Det &r oklart hur stor andel av dessa 1 700 inpendlare som
kommer fran centralorten Hudiksvall.

Enligt samma rapport pendlar omkring 90 procent av Njutangers
forvirvsarbetande befolkning till framfor allt Iggesund och centralorten
Hudiksvall. Aven Enénger har en stor del av sin pendling riktad mot
Hudiksvall och Iggesund (dock ocksa mot centralorten S6derhamn som
den grinsar till). Utpendlingsflodet mot Hudiksvall géller dven for orterna
Sorforsa, Nisviken, Ilsbo, Delsbo och Friggesund.
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4.3.2 Naringsliv

Centralorten Hudiksvall 4r en viktig malpunkt for arbete, handel och
service. Orten har stora och sma féretag inom exempelvis informations-
och kommunikationsteknik, inom hydraulikindustrin men dven inom
besoksniringen. Centralorten har en stor offentlig sektor, med flera statliga
myndigheter och ett sjukhus med 6ver 1 000 anstéllda.

I Iggesund finns Iggesund bruk (kartongtillverkning) med cirka 750
anstillda i bruket inklusive huvudkontoret och cirka 100 i sagverket. I
Iggesund finns dven butiker, skolor och barnomsorg, vardcentral, apotek,
bankkontor, badhus och annan service. Maskinindustrin, frimst baserad
pa hydraulik 4r ocksa viktig for kommunen. Hér finns Hudiksvallbaserade
foretag som Hiab (mobila vikarmskranar), Sunfab (hydrauliska pumpar och
motorer), Huddig (grivlastare), Voith (sdkerhetskopplingar) och OilQuick
(hydraulkopplingar).

Arbetstillfillena ar koncentrerade till Hudiksvall och Iggesund. I Enanger
som historiskt har varit en betydande import- och exporthamn f6ér bland
annat salt finns ett mindre antal smaféretag..

4.3.3 Kommunala planer

Oversiktsplan fér Hudiksvalls kommun

Hudiksvalls kommun har en kommunévergripande 6versiktsplan
fran 2008. I denna redovisas korridorer for en eventuell ny strickning
for Ostkustbanan som 6verensstimmer med delar av Trafikverkets
forstudiekorridor (i Trafikverkets forstudie har ytterligare korridorer
tagits fram och studerats efter att 6versiktsplanen fiardigstélldes).

Av oversiktsplanen framgar att jarnvigen bor forldggas i tunnel genom
staden om den nuvarande strickningen behalls, detta for att boendemiljon
ska bli rimlig med avseende pa buller. Planens 6versiktskarta visar att
jarnvigen kan komma att berora olika typer av klassade miljovarden.

Under ar 2017 paborjades ett arbete med att ta fram en ny 6versiktsplan
och under 2021 publicerades ett planforslag pa Hudiksvalls kommuns
hemsida, se figur 4.3:1. I den foreslagna 6versiktsplanen beskrivs det att
Hudiksvall verkar for att befintlig jirnvig byggs ut till dubbelspar sa
snart som mojligt. Vidare beskrivs att dubbelsparet innebér att fler tag
kan trafikera banan och kortare restider som 6kar tillgingligheten till en
utokad arbetsmarknad. Detta anses vara viktigt for en omstéllning till
miljovinliga transporter av savil minniskor som gods.

Stationsldgets centrala placering i Hudiksvall stad betyder mycket for
niringslivets utveckling och for féretagens kompetensférsorjning.

Det centrala ldget skapar dven tillginglighet som frimjar den hallbara
utvecklingen. Forslaget om 6versiktsplan redovisar dven att kommunen
Onskar att den vistra riksintressekorridoren mellan foreliggande stricka
(Enanger-Idenor-Stegskogen) utgar. Oversiktsplanen som antogs 2008
giller tills den nya ar antagen.

Naringslivet i Hudiksvalls kommun
kdnnetecknas av manga smaféretag.
Av kommunens drygt 18 800 jobb ar
2019, kom 35 procent fran smaféretag.
Smaféretagen och deras anstéllda
skatteintakter for ar 2019 uppgick till

435 miljoner kronor, vilket motsvara-
rade 27 procent av skatteintakterna i
Hudiksvalls kommun (Féretagarna,
2020).

Figur 4.3:1 Utdrag ur ny Gversiktsplan for
Hudiksvalls kommun.
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Férdjupade 6versiktsplaner for Vistra hamnen respektive Ostra hamnen
Fordjupade oversiktsplaner finns framtagna fér Vistra hamnen (2015)
och Ostra hamnen (2013) i Hudiksvall. Vistra hamnen ligger inom
riksintresseomradet fér framtida jirnvig, se figur 4.3:2, och i den
fordjupade oversiktsplanen tas det bland annat upp att ndrheten till
Ostkustbanan ger bra méjligheter till bilfri arbets- och studiependling till
Gévle och Sundsvall.

Den 6 oktober 2020 fick Plan- och bygglovskontoret i uppdrag att ta

fram ett planprogram foér Vistra hamnen. Planprogrammet ska vara
vigledande vid framtida detaljplanering. I programarbetet har ingatt att
utreda aspekter sasom trafikstruktur, risk, buller, kulturhistoriska virden,
dagvattenhantering, teknisk infrastruktur och miljokonsekvenser ur ett
helhetsperspektiv.

Figur 4.3:2 Utdrag ur ny férdjupad éversiktsplan fér Vidstra hamnen i Hudiksvall.

SAMRADSHANDLING - VAL AV LOKALISERINGSALTERNATIV, OSTKUSTBANAN, DELEN ENANGER-IDENOR-STEGSKOGEN



Inom ramen for 6versiktsplanearbetet har de fordjupade 6versiktsplanerna
for Ostra hamnen och fér Vistra hamnen, studerats utifran vilka av

de foreslagna markanvindningar som har realiserats inom omréadena.
Bedémningen ir att stora delar av omradet for den Ostra hamnen
planméssigt har forverkligats, darfor sldcks denna ut i sin helhet. Den
fordjupade 6versiktsplanen for Vistra hamnen har dven den i delar
forverkligats genom detaljplanen for Kattvikskajen. For det resterande
omradet redovisas, relevanta och aktuella delar ur fordjupningen, nu i
stillet av 6versiktsplanen.

Figur 4.3:3 Utdrag ur ny férdjupad 6versiktsplan for Ostra hamnen i Hudiksvall.
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Detaljplaner

Lings utredningsomradet finns detaljplanelagda omraden
i titorterna Hudiksvall, Iggesund och Njutanger, se

figur 4.3:4. Detaljplaner som berdrs av respektive
utredningsalternativ redovisas i bilaga 2.

Sorforsa
:” : -
- Hudiksvallsfiarden
Langsjon
Delangersan
Storsjoén

lggsjon

gesund

Gardsfjarden

km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Enanger

-
A

Endngersan

Detaljplanelagda omraden

B Detaljplan
[_] Utredningsomréade

Figur 4.3:4 Detaljplanelagda omraden i bldtt.

4.3.4 Ovrig planering

Nordsyd ir ett stort investeringspaket fran Svenska kraftnit som innebér
att stora delar av stamniitet i mellersta Sverige kommer att fornyas och
forstirkas fram till 2040. I Nordsyd ingar nérliggande atgérder som
kommer att genomforas de nirmaste fem aren.

Region Givleborg planerar omfattande om- och nybyggnationer av
Hudiksvalls sjukhus for ett virde pa 6ver tva miljarder kronor.

38 SAMRADSHANDLING - VAL AV LOKALISERINGSALTERNATIV, OSTKUSTBANAN, DELEN ENANGER-IDENOR-STEGSKOGEN



4.4 Riksintressen och Natura 2000

Utredningsomradet ligger i sin helhet inom utpekat riksintresseomrade
for kommunikationer (framtida Ostkustbanan) enligt 3 kap. 8 §
miljébalken. Andra riksintressen for kommunikationer som férekommer
inom utredningsomradet dr E4, vig 84 och den befintliga Ostkustbanan
inklusive stationerna for resandeutbyte i Hudiksvall och Iggesund, se
figur 4.4:1-2.

Samtliga utredningsalternativ beror riksintressena for E4 och den
befintliga Ostkustbanan, men i olika utstrdckning och pa olika platser.
Stationen for resandeutbyte i Iggesund berérs av UA Ost, UA Ost-Mitt
samt UA Ost-Vist. Stationen for resandeutbyte i Hudiksvall berors av UA
Ost och UA Vist-Ost. Riksintresset for viig 84 berors av UA Vist, UA Viist-
Mitt, UA Ost-Mitt, UA Ost-Vist.

Det pagar en 6versyn av riksintresseomradet for framtida jairnvig dér
de tillkommande ytorna fran tidigare upprittat samradsunderlag (2021)
foreslas inkluderas.

Nedan beskrivs riksintressen fér kulturmiljovard, naturvard och Natura

2000-omradena som identifierats inom utredningsomradet, lokaliseringen

av dessa framgar av figur 4.4:1-2.
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Figur 4.4:1 Riksintressen delen Endnger-Sundsdtter-Idenor.

Figur 4.4:2 Riksintressen delen Idenor-Hallsta-Stegskogen.
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4.4 Enanger-Sundsitter

Inom utredningsomradet finns Enangersan som bade 4r utpekad som
riksintresse for naturvard och som Natura 2000-omrade enligt Art- och
habitatdirektivet. Enangersan berors av samtliga utredningsalternativ.

Endngersan

Alla Natura 2000-omraden ir av riksintresse. Syftet med Enangersans Natura
2000-omrade ir att bevara ett av linets mest virdefulla vattendrag med stor
biologisk betydelse pa grund av sitt djurliv. Enangersan hyser en rik bottenfauna
och ett skyddsvirt bestand av flodpdrlmussla. Den nedre delen av an hor till
lanets viktigaste vatten fér havsoéring och utter férekommer regelbundet

utmed an. Vattensystemet dr ocksa av stort virde pa grund av att det dr relativt
opaverkat av ménskliga aktiviteter.

4.4.2 Sundsatter-ldenor ldngs E4

Inom utredningsomradet finns Delangersan som ir ett riksintresse for
naturvard. Delangersan dr Hélsinglands tredje storsta vattendrag och har en
total lingd pa cirka 155 kilometer. An rinner i sydostlig riktning och vist om
Iggesund forgrenar den sig innan den mynnar ut i havet. Det 4r ans norra gren
som utgor riksintresse. Delangersan korsas av samtliga utredningsalternativ,
men pa olika platser. For denna strickning korsas Delangersan i nirheten av E4.

Deldngersan

Enligt registerblad for Delangersans riksintresse for naturvard har fiskeférbud
inférts och bor bibehallas i mynningsomradet for att skydda lekvandrande fisk.
Detta tillsammans med att en tillrdcklig vattenfoéring i &n maste upprétthallas
ar de forutsiattningarna som anges for att omradets naturvirden ska kunna
bibehallas.

4.4.3 Sundsatter-Idenor genom Iggesund

Aven en strickning genom Iggesund berér Deldngersan som ir ett riksintresse
for naturvard, se avsnitt 4.4.2. For denna strickning ar det dock ar det ett annat
avsnitt av Delangersan som berérs lingre nedstroms, norr om Iggesund. Utéver
detta berors dven tva riksintressen for kulturmiljovard (Njutanger K206 samt
Iggesunds bruk K205). De tva riksintressena f6r kulturmiljovard berérs av UA
Ost, UA Ost-Mitt samt UA Ost-Vist.

Njutanger (K206)

Motivering fér riksintresset: Kyrkby och sockencentrum med ovanligt vilbevarad
medeltidskyrka i kommunikationsméssigt ldge vid havsvik. Kyrkomilj6é och
sockencentrum med tva kyrkobyggnader och pristgard med 1700-talsbebyggelse.

Uttryck fér riksintresset: 1300-talskyrka samt klockstapel, priastgard, skolhus och
agrar bebyggelse fran 1700- och 1800-talen. Odlat dalgangsstrak ner till havet
dér ett antal sjobodar ligger.

lggesunds bruk (K205)
Motivering fér riksintresset: Bruks- och industrimiljo som visar pa det industriella
genombrottet, med landets bést bevarade bessemerverk!.

Uttryck fér riksintresset: Herrgardsanliggning fran 1720-talet, masugnar,
bessemerverk och arbetarbostider fran 1870- och 1880-talen, monumental
slagghog samt disponent- och tjinstemannabostider, kontor och kyrka fran
1900-talets borjan omgivna av parklandskap.

1 Bessemerverk dr ett dldre verk fér framstdllning av stdl.
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4.4.4 ldenor-Hallsta

Inom utredningsomradet ligger Hudiksvall stad (K200) som &r av riksintresse
for kulturmiljovard. Detta riksintresse berérs av UA Vist-Mitt, UA Vist-Ost,
UA Ost samt UA Ost-Mitt.

Hudiksvall stad (K200)

Motivering for riksintresset: Stadsmilj6 préiglad av handel, sjofart och fiske som
visar stadsbyggnadsutvecklingen fran 1600-talet till 1900-talets bérjan med
tydlig kontrast mellan den dldre smaskaliga triastadsbebyggelsen och senare
bebyggelse fran tripatronepoken. Kust- och skirgardsstad.

Uttryck for riksintresset: Bevarade rester av ett dldre, oregelbundet
stadsplanemonster och det reglerade och utvidgade gatunitet fran 1700-talets
slut och 1800-talet. Sjobodar och hamnmagasin vid Strémmingssundet, den
enklare tristadsbebyggelsen i Fiskarstan och pakostade borgargardar i tra
fran tiden efter stadsbranden ar 1792. Kyrka och préstgard fran 1600- och
1700-talen, planterade strak och esplanader samt putsade hus och omraden
med friliggande flerfamiljshus fran 1800-talets senare del och tiden kring
sekelskiftet 1900. Arbetarférstaden Avik.

4.4.5 Hallsta-Stegskogen
Utover riksintressen for kommunikationer berors inga riksintressen i denna
del av utredningsomradet.

4.5 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer for vattenforekomster (SFS 2004:660)
omfattar ytvattenforekomster (sjoar, vattendrag och kustvatten) och
grundvattenférekomster. Syftet med normerna ér att sikra Sveriges
vattenkvalitet.

Miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten (SFS 2001:554) omfattar
endast vissa utpekade vattenomraden och normerna syftar till att skydda fisk
samt musslor. Inga av Naturvardsverkets utpekade fisk- och musselvatten
finns inom eller intill utredningsomradet.

Miljokvalitetsnormen fér omgivningsbuller (SFS 2004:675) ér en slags
malsittningsnorm for att efterstriva att omgivningsbuller inte medfor
skadliga effekter pa méinniskors hélsa.

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft (SFS 2010:477) géller i hela landet.
Normerna reglerar i dag halterna av kvivedioxid/kviveoxider, svaveldioxid,
bly, partiklar (PM10, PM 2,5), bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium,
nickel och bens(a)pyren. Métningar och berikningar av luftkvaliteten gors
regelbundet av kommuner.

Nedan beskrivs aktuella miljokvalitetsnormer vidare for respektive
miljéaspekt.

4.5.1 MKN for ytvatten

I Sverige bedoms gréinsvirden for de prioriterade Amnena kvicksilver

och kvicksilverforeningar samt bromerad difenyleter 6verskridas i
samtliga ytvattenférekomster pa grund av atmosfirisk deposition. Den
kemiska statusen i svenska vattenférekomster bedéoms ddrmed som ej god.
Kvalitetskraven avseende kemisk status innefattar dirfor ett undantag for
dessa dmnen.
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Figur 4.5:1 Ytvattenférekomster Endnger-Idenor. Figur 4.5:2 Ytvattenférekomster Idenor-Stegskogen.

Enanger-Sundsdtter
Totalt berors fyra vattendrag som omfattas av miljokvalitetsnormer,

se figur 4.5:1. Samtliga har klassats med mattlig ekologisk status och ej
god kemisk status. Deras mattliga ekologiska tillstand grundas i daligt
eller otillfredsstillande tillstand av underliggande kvalitetsfaktorer som
konnektivitet?, morfologiskt tillstand? eller hydrologisk regim*, samt
betydande paverkan ifran foérorenade omraden, reningsverk eller rensning
och markavvattningsféretag. Aven artificiella vandringshinder paverkar
eller har paverkat vattendragens ekologiska status. Kvalitetskraven for
vattendragen dr god ekologisk och kemisk status ar 2027. For samtliga
vattendrag finns en betydande risk att inte uppna kvalitetskraven inom
foreslagen tidsfrist (ar 2027). Vattenforekomsterna mellan Enanger och
Sundsitter berdrs av samtliga utredningsalternativ, se tabell 4.5:1.

Tabell 4.5:1 Ytvattenférekomster med statusklassning och miljékvalitetsnorm mellan Endnger och Sundsdtter (VISS 2021)

MKN kemisk status Utredningsalternativ

Kemisk status

MKN ekologisk status

Vattenforekomst EU CD Ekologisk status

Enéngersan SE682490-155766 Mattlig Ej god God &r 2027 God status Samtliga UA
Ljusbacken SE682924-156197 Mattlig Ej god God ar 2027 God status Samtliga UA
Bodtjarnsbacken SE682818-156293 Mattlig Ej god God &r 2027 God status Samtliga UA
Nianan SE683164-156181 Mattlig Ej god God ar 2027 God status Samtliga UA
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2 Kvalitetsfaktorn konnektivitet beskriver mdjligheten till spridning och fria passager
3 Morfologi beskriver den fysiska formen hos vattenférekomsten.
4 Kvalitetsfaktorn hydrologisk regim beskriver fléde och vattenstandsférindringar i siar och vattendrag
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Sundsdtter-Idenor ldngs E4

Totalt berors fem ytvattenférekomster som omfattas av MKN, se

figur 4.5:1. Aktuell status och kvalitetskrav redovisas i tabell 4.5:2.

Samtliga vattenférekomster i utredningsomradet berérs av de vistliga
utredningsalternativen (UA Vist, UA Vist-Mitt, UA Vist-Ost). Vibod-Langsjon
berdrs dock dven av UA Ost-Mitt.

Fusksjobicken och Blotrosslabickens hoga ekologiska status beror pa
deras naturliga och opaverkade form som medfor hog status pa flera
kvalitetsfaktorer.

Lingre norrut berors Delangersan (SE683950-156407) som ocksa bendmns
Bjorkmoan och Langsboviken vid berért avsnitt. Ans mattliga ekologisk status
ar baserat pa mattlig konnektivitet och otillfredsstillande hydrologisk regim.

Viksjon ir kraftigt modifierad vatten och har ddrmed otillfredsstillande
ekologisk status och mattlig ekologisk potential. Pa grund av vattenkraftverk
ar det inte mojligt att uppna god ekologisk status varfor kvalitetskraven har
satts till god ekologisk potential.

Strax sydvist om etappgrinsen ligger Vibod-Langsjon. Sjons mattligt
ekologiska status forklaras med mattlig status av kvalitetsfaktorerna
konnektivitet och morfologiskt tillstand pa grund av vandringshinder for fisk i
anslutna vattendrag samt aktivt lantbruk runt sjon.

Tabell 4.5:2 Ytvattenférekomster med aktuell statusklassning och MKN i etapp Sundsdtter -Idenor ldngs E4 (VISS 2021)

Vattenforekomst Ekologisk status MKN ekologisk MKN kemisk Utredningsalter-
status status nativ
Fuskjobacken SE683634-156453 | Hog Ej god Hog God status UA Vast,
UA Vast-Mitt
UA Vast-Ost
Blétrosslabacken SE683720-156390 | Hog Ej god God 2021/ H6g* God status UA Vast,
UA Vast-Mitt
UA Vast-Ost
Viksjon SE683686-156668 | Ofillfredsstallande/mattligt Ej god God ekologisk God status UA Vast,
ekologiskt tillstand for potential 2027 UA Vast-Mitt
kraftigt modifierade UA Vast-Ost
vattendrag
Delangersan ( Bjéorkmoan / | SE683950-156407 | Mattlig Ej god God 2021 / God God status UA Vast,
Langsboviken) 2027* UA Vast-Mitt
UA Vast-Ost
Vibod-Langsjon SE684378-156691 | Mattlig Ej god God 2027 God status UA Vast,
UA Vast-Mitt
UA Vést-Ost
UA Ost-Mitt

* MKN forlangs enligt arbetsmaterial i aktuell foérvaltningscykel 3

Sundsdtter-Idenor genom Iggesund

Totalt berors tre ytvattenférekomster som omfattas av MKN, se figur 4.5:1.
Aktuell status och kvalitetskrav redovisas i tabell 4.5:3. Iggesundsan och
Deldngersan berérs av samtliga 6stliga utredningsalternativ (UA Ost, UA
Ost-Mitt och UA Ost-Vist), medan Vibod-Langsjon berors av UA Ost-Mitt,
UA Vist, UA Vist-Mitt och UA Vist-Mitt.

Strax intill Iggesund berors Iggesundsan som ir kraftigt modifierad

for vattenkraft och har dirmed otillfredsstillande ekologisk status och
mattlig ekologisk potential. P4 grund av vattenkraftverk dr det inte mojligt
att uppna god ekologisk status varfér kvalitetskraven har satts till god
ekologisk potential.
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Norr om Iggesund berors Delangersan (dimn. omrade) (SE684061-157006)
som har i dag mattlig ekologisk status baserat pa otillfredsstillande
konnektivitet. Tidsfristen for kvalitetskraven kommer att forldngas till
2027 enligt aktuell férvaltningscykel.

Vibod-Langsjon beskrivs i foregaende avsnitt.

Tabell 4.5:3 Ytvattenférekomster med aktuell statusklassning och MKN i etapp Sundsdtter-Idenor genom

Iggesund (VISS 2021)
Vattenforekomst EU CD Ekologisk status Kemisk MKN ekologisk MKN kemisk Utredningsalter-
status status status nativ
Iggesundsén SE683674-156769 Otillfredsstallande/ Ej god God ekologisk God status UA Ost,
mattligt ekologiskt potential 2027 UA Ost-Mitt
tillstand for kraftigt UA Ost-Vast
modifierade vattendrag
Delangersan (damn. | SE684061-157006 Mattlig Ej god God 2021 / God God status UA Ost,
omrade) 2027* UA Ost-Mitt
UA Ost-Vast
Vibod-Langsjon SE684378-156691 Mattlig Ej god God 2027 God status UA Vast,
UA Vast.Mitt
UA Vast-Ost
UA Ost-Mitt

*MKN férlangs enligt arbetsmaterial i aktuell forvaltningscykel 3

Idenor-Hdllsta

1 h6jd med Hudiksvall berérs sju ytvattenférekomster som omfattas av
MKN, se figur 4.5:2. Aktuell statusklassning och kvalitetskrav, samt vilket
utredningsalternativ som kan paverka respektive ytvatten redovisas i tabell
4.5:4.

Norr om Idenor berors Medskogtjirnsbacken som mynnar i
Langsjébicken. Medskogtjiarnsbiacken har klassats med mattlig ekologisk
status pa grund av mattlig status av morfologiskt tillstand, hydrologisk
regim och otillfredsstillande konnektivitet. Langsjobicken mynnar till
Hudiksvallsfjirden och har klassats med god ekologisk status pa grund av
god/hog status av flera kvalitetsfaktorer.

Hornan (SE685036-156560) mynnar via Lillfjarden till Hudiksvallsfjarden.
Hornans mattliga ekologiska status beror pa mattligt tillstand av
niringsdmnen samt daligt morfologiskt tillstand och hydrologisk regim.

Lillfjirden berors i centrala Hudiksvall. Sjons ekologiska status

har bedéomts som mattlig pa grund av mattligt tillstand avseende
niringsdmnen, baserat pa 6vergddningspaverkan ifran jordbruksmark.
Vidare &r sjons morfologiska tillstand otillfredsstillande.

Hornans sista avsnitt (SE684660-156883) mellan Lillfjirden och
Hudiksvallsfjirden har ocksa klassats med mattlig ekologisk status. Enligt
aktuell forvaltningscykel har kvalitetskraven blivit nedsatta till mattlig
ekologisk status ar 2027 eftersom det bedéms oméjligt att uppna god
ekologisk status pa grund av téitortsbebyggelse i kantzonen.

Hudiksvallsfjirden finns i direkt anslutning till utredningsomradet.
Fjarden dr bland annat kraftig paverkad av jord- och skogsbruk och
fororenade omraden. Pa grund av 6verskridande halter av dioxiner
och tributyltenn giller ett ytterligare undantag fér den kemiska
ytvattenstatusen.

44 SAMRADSHANDLING - VAL AV LOKALISERINGSALTERNATIV, OSTKUSTBANAN, DELEN ENANGER-IDENOR-STEGSKOGEN



Bromsvallsbicken/Halstaan, norr om Hudiksvall, har mattlig ekologisk
status eftersom bottenfaunan har erhallit klassningen mattlig status. Av
de hydromorfologiska faktorerna dr hydrologisk regim och morfologiskt
tillstand i vattendraget klassade med dalig status.

Tabell 4.5:4 Ytvattenférekomster med aktuell statusklassning och MKN i etapp Idenor-Hallsta (VISS 2021)

Vattenforekomst Ekologisk Kem. MKN eko. status MKN kem. Utredningsal-
NEWS NEWS status ternativ
Medskogtjarnsbacken SE684396-156754 | Mattlig Ej god God ar 2021 /God ar 2027 * God status Samtliga UA
Langsjobacken SE684421-156800 | God Ej god God God status Samtliga UA
Hornan / Rossbécken SE685036-156560 | Mattlig Ej god God &r 2027 God status UA Vast,
UA Vast-Mitt
UA Ost-Mitt
UA Ost-Vast
Lillfiarden SE684682-156882 | Mattlig Ej god God &r 2027 God status UA Vast-Mitt
UA Ost-Mitt
Hornan SE684660-156883 | Mattlig Ej god God ar 2027 /Mattlig ar 2027* God status UA Vast-Ost
UA Ost
Hudiksvallsfjarden SE614165-171500 | Mattlig Ej god God 2027 / God 2039 * God Status UA Vast-Ost
UA Ost
Bromsvallbacken / SE684660-156883 | Mattlig Ej god God &r 2027 God status Samtliga UA
Halstaan

* MKN justeras enligt arbetsmaterial i aktuell forvaltningscykel 3

Hallsta-Stegskogen

I utredningsomradet finns totalt atta ytvattenférekomster som omfattas

av miljokvalitetsnormer, se figur 4.5:2. Samtliga har klassats med mattlig
ekologisk status och ej god kemisk status. Mattliga status av dessa
vattenférekomster grundar sig i mattlig eller otillfredsstillande status av
kvalitetsfaktor fisk, som i sin tur paverkas mattlig eller otillfredsstillande
konnektivitet, morfologi och hydrologisk regim. Kvalitetskraven for
ytvattenférekomsterna dr god ekologisk och kemisk status ar 2021 eller 2027,
se dven tabell 4.5:5. Vattenforekomster inom utredningsomradet berors av
samtliga utredningsalternativ.

Tabell 4.5:5Ytvattenférekomster med aktuell statusklassning i etapp Hallsta - Stegskogen

Vattenforekomst Eko. Status Kem. status MKN eko. status MKN kem. status  Utredningsalternativ

Vallbacken SE685225-157216 Mattlig Ej god God a&r 2021 /God | God status Samtliga UA
ar 2027*

Kastellsjon SE685383-157254 Mattlig Ej god God ar 2027 God status Samtliga UA

Sunnanén SE685510-157286 Mattlig Ej god God ar 2027 God status Samtliga UA

Vattendrag som avvattnar SE685444-157257 Mattlig Ej god God ar 2027 God status Samtliga UA

Kastellsjon / Sunnanan

Vattendrag som avvattnar SE685611-157352 Mattlig Ej god God ar 2027 God status Samtliga UA

Svarvtjarnen

Sunnén /Vian SE685741-157279 Mattlig Ej god God ar 2027 God status Samtliga UA

Kvarnmorabacken/Stegsbacken SE685894-157192 Mattlig Ej god God &r 2021/ God | God status Samtliga UA
ar 2027*

Langsjo SE685866-157501 Mattlig Ej god God ar 2021/ God | God status Samtliga UA
2027

* MKN justeras enligt arbetsmaterial i aktuell forvaltningscykel 3
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4.5.2 MKN for grundvatten

Lings med strickan forekommer tva grundvattenforekomster, Iggesund
och Hallstadsen Edsta-Hudiksvallsfjarden, se figur 4.5:3. Nedan redogors
for uttagsmojligheter, radande miljokvalitetsnormer samt status for dem.

Norr om Iggesund finns en utpekad grundvattenforekomst i form av en
isdlvsavlaring som bestar av sand och grus. Grundvattenférekomsten
Iggesund (SE683891-156679) har goda eller mycket goda uttagsmojligheter
ibésta delen av grundvattenmagasinet (storleksordningen 1-5 1/s).

Enligt den senaste statusklassningen uppnas miljokvalitetsnormerna for
grundvattenférekomsten i dag, se tabell 4.5:6, men det finns betydande
paverkan fran fororenade omraden, transport och infrastruktur samt
historisk fororening (bekdmpningsmedel). Vattenmyndigheterna har i
arbetsmaterial for forvaltningscykel 3 (2017-2021) bedémt att det finns risk
att kemisk status inte uppnas avseende klorid/sulfat samt miljogifter.

Norr om Hudiksvall finns enligt aktuell forvaltningscykel 3 (2017-2021)
Hallstaasen Edsta-Hudiksvallfjirden (SE684981-608740) som ir en
utpekad grundvattenférekomst i form av en isdlvsavlagring bestaende
av sand och grus. Grundvattenférekomsten Hallstaasen Edsta-
Hudiksvallsfjirden har utmairkta eller ovanligt goda uttagsmojligheter
ibésta delen av grundvattenmagasinet (storleksordningen 25-125

1/s). Enligt statusklassning i VISS uppnas miljokvalitetsnormerna for
grundvattenférekomsten i dag, se tabell 4.5:6, men det finns betydande
paverkan fran jordbruk, transport och infrastruktur, okéind paverkan
(bly och blyféreningar) samt historisk férorening (bekdmpningsmedel).
Vattenmyndigheterna har i arbetsmaterial fér férvaltningscykel 3 (2017-
2021) bedomt att det finns risk att kemisk status inte uppnas avseende
klorid/sulfat samt miljogifter.

Tabell 4.5:6. Statusklassning och miljékvalitetsnormer fér grundvattenférekomster enligt arbetsmate-
rial for férvaltningscykel 2017-2021, Vatteninformationssystem Sverige (VISS).

Grundvattenférekomst Kemisk Kvantitativ.  MKN Kemisk MKN Kvantitativ Utredningsalternativ
status status status status

lggesund, SE683891-156679 God God God God Samtliga UA

Hallstadsen Edsta-Hudiksvallsfiarden, SE684981-608740 God God God God Samtliga UA
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Figur 4.5:3. Grundvattenférekomster.
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4.5.3 MKN foér buller

Milj6kvalitetsnormen fér omgivningsbuller utgor en planeringsfraga
som behandlas pa strategisk niva genom atgéirdsprogram. Normen

giller for kommuner som har fler &n 100 000 invanare, da stills krav

pa att Trafikverket och kommunen ska kartldgga bullret och uppritta
atgirdsprogram vart femte ar. Hudiksvalls kommun har firre invanare
och omfattas ddrmed inte av detta. Det finns ett tilldgg till normerna som
gor att jirnvagar med hogre trafikméngd dn 30 000 tag per ar omfattas
av normerna dven i mindre kommuner. Trafikeringen pa Ostkustbanan
overskrider inte dessa siffror och jarnvigsanliggningen bedoms inte
omfattas av miljékvalitetsnormen fér omgivningsbuller i nuliget.
Dirmed hanteras inte miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller vidare i
foreliggande samradshandling.

4.5.4 MKN for luft

Hudiksvalls miljokontor har under méanga ar genomfért luftmétningar

i centrala Hudiksvall under vinterhalvaret. Sedan 2007 har kommunen
Overgatt till mitningar under hela aret, men med en annan tidsupplésning.
Utforda méitningar uppvisar virden under miljokvalitetsnormerna.

Utover Hudiksvall stad utgors utredningsomradet generellt av landsbygd
utan storre tétorter eller tét biltrafik. Luftkvaliteten 4r i dag god och
overskrider inte MKN for luftkvalitet.

4.6 Generellt biotopskydd och strandskydd

Smavatten och stenmurar i jordbruksmark, dkerholmar och alléer dr nagra
av de sma mark- och vattenomraden som #r viktiga for att bevara den
biologiska mangfalden. Dessa biotoper utgor ofta virdefulla livsmiljoer fér
vaxt- och djurarter och &r skyddade enligt 7 kap 11 § miljébalken.

Naturvérdesinventeringen har identifierat flera naturvéirdesobjekt inom
utredningsomradet som berors av det generella biotopskyddet. Utover
det kan det finnas flera mindre objekt sdsom stenmurar eller smavatten i
jordbruksmark som ocksa omfattas av det generella biotopskyddet.

Strandskyddet regleras i 7 kap 13 § miljobalken och syftar till att
langsiktigt bevara goda livsvillkor for djur- och vixtliv pa land och i vatten
samt sikerstélla allménhetens tillgang till vattenmiljon. Det generella
strandskyddet omfattar land- och vattenomraden intill 100 meter fran
strandlinjen vid normalvattenstand. Strandskyddet kan utvidgas eller
upphévas av ansvarig myndighet.

Sjoar, vattendrag och kustvatten som berors av det generella strandskyddet
finns inom utredningsalternativen. Inga ytvatten som omfattas av utvidgat
strandskydd har identifierats.

Provning enligt dessa bestimmelser inkluderas i senare skede i samband
med jarnvigsplanens faststillelse.
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4.7 Miljo och hdlsa
4.71 Landskaps- och stadsbild

En landskapsanalys har tagits fram for den aktuella strackan.
Landskapsanalys ér en metod som anvénds for att kartldgga ett avgréinsat
omrades karaktir, virden, kinslighet och potential. Genom att samla in
och bearbeta relevanta uppgifter om landskapets innehall, uppbyggnad
och utveckling kan landskapsanalysen bidra till en 1dmplig lokalisering och
utformning av planerad infrastruktur. Nedan foljer en sammanfattning av
den framtagna landskapsanalysen.

Landskapets 6vergripande form och anvandning

De naturliga riktningarna i landskapet strécker sig fran véstlig till 6stlig
riktning. De storre infrastrukturkorridorerna E4, viig 583 och befintlig
jarnvig delar av landskapet i motsatt riktning och utgor barriérer.
Landskapet dr starkt kuperat i véist, ut mot kustomradet vergér landskapet
till flackare ytor. I landskapets sinkor har sjéar och vattendrag bildats.

Inat landet bedrivs skogsbruk medan jordbruk bedrivs frimst lings
dalgangar vid kusten. Stérre bebyggelse ér belidgen lings med kusten och
binds samman frimst av E4, viig 583 och befintlig jirnvig. Arbetspendling
sker frimst till Hudiksvall och Iggesund fran nirliggande orter.

Upplevelsen av landskapet

Lings utredningsomradet finns siktlinjer huvudsakligen i dalgangarna,
over de 6ppna jordbruksmarkerna. Utblickar finns frimst 6ver fjirdarna,
storre vattendrag och storre jordbruksomraden. Det omvixlande 6ppna
och slutna landskapet skapar en variation och skala som &r kénslig for
paverkan och som bor beaktas och tas tillvara.

Landmaérken finns runt om i det studerade landskapet. Vanligt
forekommande landmérken ir kyrkor, eftersom de ofta &r placerade

pa hojder och pa siitt synliga pa langt hall och fran flera riktningar. Ett
exempel pa detta iir Njutingers kyrka. Aven andra byggnader klassas som
landmiérken i det fall de utmérker sig i skala och form. Ett sadant exempel
ir Iggesunds bruk. Det ér viktigt att landmérken &r fortsatt synliga for
forstaelsen av landskapet.

Landskapstyper

Ett landskap kan delas in i landskapstyper. Omraden inom samma
landskapstyp besitter en gemensam uppbyggnad och har ddrmed
likvirdiga forutsittningar for lokalisering av en jirnviagsanldggning.

I anslutning till utredningsomradet har tre olika landskapstyper
identifierats; fjardpriglat landskap, skogligt mosaiklandskap och

kuperat skogslandskap. Endast tva av landskapstyperna aterfinns inom
utredningsomradet, se figur 4.7:1. Nedan beskrivs de tre landskapstyperna
oversiktligt, for en mer utforlig beskrivning se landskapsanalysen.

Fjardprdglat landskap

Landskapstypen priglas av de manga sprickdalar och fjirdar som finns
utmed kuststrickan, se figur 4.7:1. Langre in fran kusten finns dven
Oppna, uppodlade dalgangar. Bebyggelsen har historiskt vuxit fram i

de uppodlade omradena och utmed vattendragen (titorterna Enanger,
Njutanger, Iggesund samt Hudiksvalls stad). Fjardarnas och dalgangarnas
dominerande riktning dr vist-6stlig. Skogsklidda hojdryggar reser sig
mellan fjardarna.
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Landskaps- och stadsbild

Skogligt mosaiklandskap

Mellan det fjardpriglade landskapet i 6st och det kuperade skogslandskapet
i vist finns ett skogligt mosaiklandskap. Landskapet bestar till storsta

del av skogsklidda omraden med enstaka berg, se figur 4.7:1. Sinkor i
landskapet har bildat flera sjoar och tjirnar i varierande storlek. I omradet
rinner aar och bickar och intill uppodlade vattendrag finns bebyggelse.
Utéver vattendrag och sjéar bildar mindre jordbruksomraden en mosaik av
Oppna och slutna ytor.

Kuperat skogslandskap

Lingre inat landet tar kuperade marker téckta av milsvida skogar vid.

I dessa omraden anviinds skogen framst for skogsbruk. Skogsomradena
téicker ett bergslandskap med stora topografiska skillnader, se figur 4.7:1.
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Figur 4.7:1 Landskapstyper.
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Karaktarsomraden

Karaktirsomraden skiljer sig fran intilliggande omraden. Ett
karaktdrsomrade ir ett geografiskt bundet omrade vars historiska

och kulturella innehall, markanvindning, naturférhallanden samt
upplevelsebara férhallande priaglar omradet. Inom utredningsomradet
har elva olika karaktirsomraden identifierats. Indelningen av
karaktdrsomradena finns illustrerade i figur 4.7:2. En beskrivning av
samtliga karaktdrsomradena gar att lisa i landskapsanalysen.
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Karaktarsomraden Landskap N

Figur 4.7:2 Karaktdrsomrdaden.

KARAKTARSOMRADEN
1: Enangers jordbrukslandskap

2: Bergs- och skogslandskap
3: Fjardlandskap

4: Nianans dalgang

5: Njutangers tatort

6: Iggesunds bruks- och industri-
samhalle

7: Delangers sj6- och alandskap
8: Idenors kultur- och odlingslandskap
9: Hudiksvalls stad

10: Halstaans dalgang och storska-
liga jordbrukslandskap

11: Vélsta/Malstas smaskaliga
jordbrukslandskap
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Landskaps- och stadsbild

Figur 4.7:3 Endngers jordbrukslandskap. Aldre
vig genom Endnger. Léngs tdtortens ytterkanter
finns jordbruksmark och gardar.

Figur 4.7:4 Delangers sjé- och alandskap.
Bostadsomrdde invid sjén Vibod-Langsjén
nordliga del med utblickar 6ver vattnet.

Figur 4.7:5 Njutangers tdtort. | Njutangers
centrala delar finns bostadsomraden med en
skola.

Nedan presenteras utredningsomradets karaktdrsomraden.
Karaktirsomraden som berors av samtliga utredningsalternativ och

vars paverkan inte blir alternativskiljande beskrivs inte nirmare

i samradshandlingen. Dessa karaktirsomraden &r; 1. Enangers
jordbrukslandskap, 3. Fjirdlandskap, 4. Nianans dalgang och 11.
Vilsta/Malstas smaskaliga jordbrukslandskap. Detta giller dven for
karaktdrsomrade 2. Bergs- och skogslandskap trots att olika delar av
karaktirsomradet berors av utredningsalternativen mellan Sundsétter och
Idenor.

Endnger-Sundsdtter
Karaktirsomrade 1-4 berors av samtliga alternativ. Karaktdrsomrade 5 ar
beskrivet under avsnittet Sundsétter-Idenor genom Iggesund.

Sundsditter-Idenor Idngs E4

7. Delangers sjo- och alandskap

Det skogskliddda, boljande omradet innefattar manga sjoar, myrmarker
och den breda Delangersan. I norr finns den langsmala Vibod-Langsjon.
De manga vattenytorna bildar en unik karaktir med manga utblickar i
landskapet. Landskapet delas tydligt av genom E4, viig 583 samt befintlig
jarnvig. T omradet finns enstaka bebyggelse koncentrerad till sjbarna
med tillhérande, mindre vignit. Karaktirsomradet berors av samtliga
utredningsalternativ, men karaktirsomradet berors i olika delar och pa
olika sitt.

Kinslighet:
* Det sjorika omradet dr kéinsligt for visuella barridrer som kan bryta

utblickar 6ver sjoar samt for paverkan pa djurlivet och dess rekreativa
virden.

e Vatmarker dr kéinsliga for utdikning och sinkta grundvattennivaer,
vilket paverkar karaktiren i omradet och ddrmed upplevelsen av
landskapet.

Potential:
 De stora arealerna av skogsmark medfor stora mojligheter att minska
jarnvigens synlighet i landskapet.

* Den boljande topografin medfér viss mojlighet att f6lja landskapets
naturliga struktur vilket kan minska intranget av en jirnvigsanldggning
i landskapet.

Sundsdtter-Idenor genom Iggesund

5. Njutangers tatort

Tétorten priglas av Njutangersfjirden och den uppodlade dalgangen med
nirliggande bostadsomraden. Omradet innefattar landmirket Njutangers
kyrka, en medeltida kyrka belégen pa en hojd med utblickar mot
jordbruksmark och vattenytor. I viist finns malpunkten Hogasberget med
friluftsomrade samt hotell och vandrarhem i de nordliga delarna. Omradet
ar uppdelat av befintlig jirnvig liksom vig 583. Karaktidrsomradet berors
av UA Ost, UA Ost-Mitt och UA Ost-Vist.

Kinslighet:
o Titortens karaktér dr kinslig for fordndring av dess smaskaliga, lantliga

identitet.

I tétortens ytterkanter finns en visuell kinslighet i och med den flacka
topografin och manga jordbruksmarkerna. Njutanger ar kénsligt for
uppdelning av bostadsomraden samt fragmentering av jordbruksmark.
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e Omradet ir kinsligt for fysiska barriiirer och minskad tillginglighet till
malpunkter och landmirken.

e Utblickar fran héjder i landskapet, vid 6ppna jordbruksomraden och
utover fjairdlandskapet dr kinsliga for visuella barridrer och brutna
siktlinjer.

Potential:

e Genom att folja landskapets naturliga strukturer sa som stora
skogsomraden kan jarnvigsanlidggningens synlighet i landskapet
minska.

e Genom att forligga en jirnvigsanliggning i nira anslutning till E4 kan
ytterligare uppdelning av karaktirsomradet minimeras. Pa sa sitt kan
dven tdtortens lantliga karaktir bibehallas.

6. lggesunds bruks- och industrisamhalle

Iggesund har en lag kontinuitet och stark prégel som kuststad samt bruks-
och industrisamhiélle. Iggesund har sedan 1600-talet varit en bruks- och
industriort, bruket fungerar i dag som landmérken och malpunkter

i omradet. Bruket dr tillsammans med arbetarbostéiderna en viktig
identitetsfaktor for titorten. De tidigare arbetarbostéiderna ér beliigna
Oster om jarnvigen samt E4 vilka tillsammans delar av titorten i en vistlig
och en ostlig del. Ytterligare malpunkter dr en dldre kyrka, smabatshamnen
samt badanliggningar. Karaktirsomradet berérs frimst av UA Ost, UA Ost-
Mitt och UA Ost-Viist, dock innebir omlokalisering av jirnvigsstationen i
UA Vist, UA Vist-Mitt och UA Vist-Ost ocksi en inverkan pa titorten.

Kinslighet:
e Enviss kinslighet finns for en férstarkt barridreffekt pa det tidigare

sambandet mellan arbetarbostéiderna och Iggesunds jirn- och sagverk i
samband med en storskalig jarnvigsanldggning.

e Malpunkterna ér kéinsliga fér inverkan pa dess tillgéinglighet.

e Landmérkena visar tillsammans pa Iggesunds historiska utveckling och
ar viktiga identitetsfaktorer for titorten. Dessa dr kénsliga for visuella
barridreffekter och fériandrad karaktér.

e Bostadsomraden #r kéinsliga for visuellt avvikande inslag som paverkar
karaktéiren samt markintrang som medfor fysiska barridreffekter i néira
anslutning till boendemiljon.

e De manga utblickarna 6ver anslutande vattenomraden medfér en
kénslighet for visuella barridirer. Iggesunds prigel som kuststad innebér
ocksa en kénslighet for element som kontrasterar mot dess karaktir.

Potential:

e Genom att forldgga en jarnvigsanlidggning i anslutning till befintlig
jarnviig delas inte omradet upp ytterligare. Pa sa sitt kan dven en
jarnvigsanlaggnings fysiska och visuella barridreffekt minska.

7. Deldngers sjé- och dlandskap
Karaktdrsomradet beskrivs under avsnitt Sundsétter-Idenor lings E4.

Figur 4.7:6 Njutangers tétort. Vid platsen finns
gdrdar med tillhérande jordbruksmark omgiven
av skog.

Figur 4.7:7 Njutangers tdtort. Njutangers kyrka
dr beldgen pa en héjd med utblickar utéver
jordbrukslandskap och vattenytor.

Figur 4.7:8 Iggesunds bruks- och industrisam-
hdlle. Kvarteret Krylbo med arbetarbostdder,
omradet dr i dag bebott.
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Landskaps- och stadsbild

Figur 4.7:9 Idenors kultur- och odlingslandskap.
Jordbrukslandskapet vid Bjérka-Vi priglas av

en dlderdomlig karaktdr med smala dkertegar
uppdelade av diken och tridrader. Siktlinjer bryts
till stor del av genom trddrader.

Figur 4.7:10 Hudiksvalls stad. Fjdrdlandskap med
smabdtshamn invid Hudiksvalls centrala delar. Ut
mot vattenytorna finns langa utblickar.

Figur 4.7:11 Hudiksvalls stad. De nordliga delarna
av Lillfigrden med Galgberget i fonden..

Idenor-Hdllsta

8. Idenors kultur- och odlingslandskap

Idenor jordbruksomrade stréicker sig fran S6derra i vést till Idenor i

Ost. I omradet finns flertalet samlade gardar i bystrukturer pa asryggar.
Flertalet alderdomliga viigar binder samman Idenor med omraden i dess
ytterkanter. Delar av jordbruksmarken 4r bebyggd med bostadsomraden
eftersom Hudiksvall expanderat i dess ytteromraden. Befintlig jirnvig
delar av omradet i en vistlig respektive en 6stlig del. Omradet delas dven
upp av E4 och vig 583, vilka dr placerade i motsatt riktning gentemot
landskapets naturliga riktning. Karaktirsomradet berors av samtliga
utredningsalternativ, men karaktéirsomradet berors i olika delar och pa
olika sitt.

Kinslighet:
* Detredan uppdelade jordbrukslandskapet dr kénsligt for ytterligare

fragmentering samt en forstéirkt barridreffekt i landskapet.

e Bysamhillena samt de mindre viigarna med lang kontinuitet 4r kénsliga
for brutna strak och samband och férdandrad karaktir av landskapet.

e Bostadsomraden ér kénsliga for visuellt avvikande inslag som paverkar
karaktiren samt markintrang som medfor fysiska barridreffekter i nira
anslutning till boendemiljon.

Potential:

* Genom att férldgga en jirnvigsanliggning i nira anslutning till vig 583
alternativt befintlig jirnvig kan ytterligare fragmentering av landskapet
undvikas. Pa sa sitt kan ocksa landskapets strak, samband och unika
karaktér bevaras.

9. Hudiksvalls stad

Hudiksvalls stad &r beldgen vid Hudiksvallsfjirden. Norr och s6der om
staden finns jordbruksmarker. Mellan jordbruksytorna finns Hudiksvalls
centrala delar, bostadsomraden samt industriomraden. De centrala
delarna av Hudiksvall priglas av kulturellt ssmmanhéngande omraden
med sammanhallen, tidstypisk arkitektur och formsprak. I staden finns
ocksa flera arbetstillfdllen, malpunkter och landmirken. I anslutning till
bostadsomradena finns storre, ssmmanhéngande skogar pa hoga berg med
utblickar 6ver staden. Dessa omraden &r bland annat viirdefulla for stadens
karaktér.

I Hudiksvalls centrala del finns Lillfjirden. Utblickarna 6ver Lillfjirden &r
en del av stadens identitet och visar tillsammans med Hudiksvallsfjirden
pa dess fjirdpriglade karaktér. Befintlig jirnvég delar av staden i en
vistlig respektive Ostlig del. Jirnvégen 16per rakt genom den éldre,
sammanhéingande centrala stadsdelen s6der om Lillfjirden och utgor en
tydlig barriér i stadslandskapet. Centralstationen &r en viktig malpunkt
for arbetspendlare och turister. Karaktirsomradet berors av samtliga
utredningsalternativ, men karaktéirsomradet berors i olika delar och pa
olika sitt.

Kénslighet:
» Bostadsomraden ér kéinsliga fér markintrang som kan innebéra fysiska

barridrer samt markintrang i nira anslutning till boendemiljo.

* Den titortsnira skogsmiljons karaktér dr kénslig for fordndring.
Skogsomradena ir dven kénsliga for fysiska och visuella barridrer som
kan minska tillgingligheten och skymma utblickarna.

» De centrala delarna av staden &dr kinsliga for fysiska barridrer, brutna
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kulturella strak och samband samt en foréndrad stadsbild. Omradet &r
kinsligt for markansprak som kan innebéra rivning av kulturhistoriskt
virdefulla miljéer. Dessa omraden ir dven kéinsliga for den visuella
kontrast som kan uppsta i och med en modern jirnvigsanliggning.

 Fjidrdarna vars utblickar &r en stark identitetsfaktor f6r staden har en
kinslighet for visuella barriérer och skymda utblickar.

e Den befintliga, centralt beléigna centralstationen &r en viktig malpunkt
for resenirer, ddribland for arbetspendling. Det centrala ldget 4r kénsligt
for en forflyttning till ett mer otillgidngligt lige.

Potential:

e En ombyggnation av jirnvigen kan beroende pa placeringen av
personsparet forstirka upplevelsen av stadslandskapet for resenéren.
Ombyggnaden kan ocksa innebéra att barridrverkan genom staden
forsvinner, beroende pa jirnvigens placering.

10. Halstaans dalgang och storskaliga jordbrukslandskap

Norr om Hudiksvalls centrum breder stérre odlingsmarker ut sig
vilka bildar rumsligheter. Dessa ér en del av ett sirpréglat, langstrickt
jordbrukslandskap av alderdomlig karaktér. Landskapet ir flackt, flera
kilometer langt och f6ljer Halstaans dalgang i vist-Ostlig riktning.

Bosittningar foljer dalgangens tidigare vattenlinje, fardvigarna ér dirfor Figur 4.7:12 Halstadns dalgdng och storskaliga
av dldre karaktér och foljer dalgangens riktning. I omradet finns en jordbrukslandskap. | jordbrukslandskapet finns

e . o o . flera, ldngre siktlinjer. Jordbruket dr storskaligt
kyrka som fungerar som landmirke i omradet samt malpunkter i form och innefattar gérdar utmed skogskanterna.

av en travbana och ett flygfilt. Karaktirsomradet berors av samtliga Utmed skogskanterna finns bebyggelsen i form
utredningsalternativ, men karaktdrsomradet berors i olika delar och pa av bostadshus och gdrdar. Foto frdn Hillby.
olika sitt.

Kinslighet:
 Jordbrukslandskapets langstrickta karaktér i vést-ostlig riktning 4r

extra kéinsligt for strukturer som korsar landskapets riktning pa tvéren.

» Oppna landskap och 6vergangszoner ir generellt de kinsligaste for
visuell paverkan. Allra kénsligast 4r landskap med langa utblickar. Av
denna anledning 4r landskapet hir extra kénsligt for visuella barriérer.

Potential:

e Eftersom jordbrukslandskapet dr av en mer storskalig karaktir
dr det mindre kinsligt for storskaliga element sdsom en modern
jarnvigsanldggning.

Hallsta-Stegskogen
Mellan Hallsta och Stegskogen finns karaktdrsomradena 2 och 11 som

berors av samtliga utredningsalternativ.

Figur 4.7:13 Vilsta/Malsta smdskaliga
jordbrukslandskap. Vid orten Malsta finns likt
6vriga omrdden i karaktdrsomrdadet en
smdskalighet i jordbrukslandskapet.
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Rodlistade och hotade arter

Den svenska rodlistan &r en samman-
stallning av arter och deras hotstatus i
Sverige. Tillstandet bedéms utifran
internationellt vedertagna kriterier,
bland annat populationsutbredning och
populationsstorlek. Status redovisas i
sju kategorier.

Om arten inte bedéms som rédlistad
klassas den som livskraftig (LC). De
dvriga sex kategorierna medfor att
arten listas pa rodlistan (Artdataban-
ken 2021).

Figur 4.7:14 Kategorier pa rédlistan (Artdataba-
ken 2021).

4.7.2 Naturmiljo

En naturvirdesinventering pa férstudieniva med detaljeringsgraden
medel med utgangspunkt i svensk standard SS 199000:2014 utférdes
2019. Forstudien innefattade strickan mellan Enanger och Stegskogen.
Varen 2021 utférdes dven en kompletterande naturviardesinventering
for de tillkommande ytorna inom projektet. Resultatet av
naturvirdesinventeringarna presenteras nedan.

Endnger-Sundsdtter

Naturen mellan Enanger och Sundsitter domineras av akermark och
skogsmark. Lings storre delen av strickan ligger naturlandskapet
inklimt mellan E4 i vist och jirnvigen i 6st vilket innebér att det finns
en viss barridreffekt av dagens infrastruktur, se figur 4.7:15. Samtliga
utredningsalternativ berér utredningsomradet mellan Enanger och
Sundsitter.

Enangersan ir klassad med mycket héga naturvirden i linsstyrelsens
inventering. Intill Enangersan har en skyddsklassad fagelart observerats
som ir skyddad enligt 4 § artskyddsférordningen. Intill Enangersan

har nordfladdermus (fridlyst enligt 4 och 5 §§ artskyddsforordningen)
observerats och akerlandskapet har pekats ut som ldmpligt fagelhabitat i
naturvirdesinventeringen.

Ett vattendrag strax viister om Anga har klassats med hoga naturvirden.
Inom akerlandskapet kring Anga finns dkerholmar som klassats med
patagligt naturvérde och som &r skyddade enligt 7 kap. 11 § miljébalken.
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Figur 4.7:15 Férutsdttningar naturmiljé mellan Enanger och Sundsditter.
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Akrarna runt Anga pekas ut i naturvirdesinventeringen som limpligt
fagelhabitat och intilliggande Angasjon har klassas med 1dga naturviirden
i linsstyrelsens vatmarksinventering och patagligt naturvirde i
naturvirdesinventeringen.

Bodtjirnsbicken och Ljusbicken har klassats med héga naturviirden och
Bodtjirnen har klassats med hoga naturvirden i naturvirdesinventeringen
och utgor en giddbiotop. Intill Bodtjdrnen finns en tjirn utpekad som
smavatten med hogt naturvirde.

Strax norr om Boda korsas Nianan som har klassats som skyddsvért
vattendrag med hoga naturvirden och ingar i linsstyrelsens
naturvardsprogram. Intill Nianan finns en del omraden med vérdefull
strandskog och en av Skogsstyrelsens nyckelbiotoper med hoga
naturvirden pekas uti en av naturvirdesinventeringen.

Strax norr om Rossla ligger Rosslatjirnen som har klassats med hoga

naturvirden i naturvirdesinventeringen och tjirnens strandzon pekas ut
som patagligt naturvirde. Vid Lystermyran klassas en sumpskog med ett
patagligt naturvirde och nagra akrar pekas ut som limpliga fagelhabitat.

Vister om Sundsitter rinner Bolebécken och dess biflode som har klassats
med hogt naturvirde. Pottertjdrnen har klassats som omrade med

hogt naturvirde och dr omgiven av vatmark med patagligt naturvérde.
Pottertjirnen samt foljande naturvirdesobjekt berérs av UA Ost, UA Ost-
Mitt och UA Ost-Vist.

Sundsitterstjdrnen har klassats med hogt naturvirde. Intill
Sundsitterstjirnen har en strandzon och omgivande sumpskog
identifierats med patagligt naturvirde. En nirliggande 16vskog med
kontinuitet av storning pekas ut i naturvirdesinventeringen med patagligt
naturvirde. Intill Sundséttertjirnen har en akerholme pekats ut som
potentiellt naturviirdesobjekt i naturvirdesinventeringen. Akerholmar
innefattas av det generella biotopskyddet. Sundséttertjdrnen avvattnas
genom Sundsittersbicken, som har klassats med patagligt naturvirde och
ingar i kommunens fiskeplan. Nedstroms har bestand av 6ring patraffats
vid elfiske 2011.

I h6jd med Sundsitter finns objekt utpekade i naturvirdesinventeringen
som taiga med 16v, patagligt naturvirde. Tre av objekten har fynd av
kandelabersvamp (NT). Kandelabersvamp &r beroende av hég och jimn
luftfuktighet i gamla, ostérda skogsmiljoer.

Ett storre skogsomrade vid Sundsittersberget med l6vtaiga pekas ut

med ett hogt naturvirde i naturvirdesinventeringen. Inom objektet

finns fynd av smaflikig brosklav (NT) och orkidén knérot (VU). Knéirot

ar skyddad enligt 8 § artskyddsférordningen. Smaflikig brosklav och
knirot férekommer framst i skogar som inte paverkats av kraftig ménsklig
stérning.
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Sundsdtter-Idenor ldngs E4

Mellan Sundsitter och Idenor (lings E4) finns varierande landskap med
sumpskogar och flera nyckelbiotoper, se figur 4.7:16. Vidare har 16 ytvatten
identifierats. Samtliga beskrivna naturvirden nedan berérs av UA Vist, UA
Vist-Mitt, UA Vist-Ost.

Fusksjobicken, Blotrosslabdcken samt tillrinnande vattendrag berors
vister om Viksjon. Fusksjobicken dr ett naturligt meandrande vattendrag
som avvattnar Fusksjon och mynnar i Viksjon. Bickarna har klassats med
héga naturvirden. Blotrosslabidcken ér en naturlig meandrande bick i
varierande landskap som ocksa mynnar i Viksjon.

Intill Fusksjobédcken pekar naturvirdesinventeringen ut en sumpskog
fran Skogsstyrelsens sumpskogsinventering som ett patagligt naturvirde.
Sumpskogen ér relativt orérd och &r i kontakt med en vatmark.

Lite lingre norrut ber6érs Lomtjirn samt ett tillrinnande, respektive
avvattnande vattendrag. Vattendragen och smavattnet har klassats med
hoga naturvérden.

Norr om Lomtjérnen finns tre mindre vattendrag, varav tva rinner till
Delangersan och en mynnar i Betbergsavan. Ett av vattendragen har
klassats med héga naturvirden.

Strax vister om Lillholmen finns tre mindre vattendrag, varav tva rinner
till Delangersan och en mynnar i Betbergsavan. Ett av vattendragen har
klassats med héga naturvirden.
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Figur 4.7:16 Férutsdttningar naturmiljé mellan Sundsdtter och Idenor.
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Delangersan ir utpekat riksintresse for naturvard men det 4r dock
framfor allt 4ns norra gren som ir av intresse for naturvard. An med
sammanhingande sjosystem ir ett utpekat fagelomrade och pekas ut
med hogt naturvérde, i naturvéirdesinventeringen. Som évriga sjoar i
Delangersans system sa finns det bestand av 6ring, gidda, abborre, gos
med flera och omraden ingar i linsstyrelsen naturvardsprogram dir det
klassades med héga naturvirden. I omradet finns hickningsindikation
av flera fagelarter. I omradet finns dven en dldre observation av en
skyddsklassad fagelart. Norr om Delangersan berérs tva tillrinnande
vattendrag som bada har klassats med héga naturvirden.

Lite langre norrut finns Lilla Skirsjon som ir en mindre sjo med hoga
naturvirden. Sjon dr ansluten till Stora Skérsjon via en vatmark. I h6jd
med Stor-Yan berors Kringlan, en mindre sj6 som ocksa hyser hoga
naturvirden. Aven avvattnande vattendrag Kringelbicken berérs.

Lingre norrut berors Fjidllmyran som &r en storre vatmark. Fjallmyran
pekas ut i naturvirdesinventeringen som ett naturviirdesobjekt med
patagligt naturvirde med motiveringen att det 4r en 6ppen vatmark.
Fjallmyran ingar i Linsstyrelsen i Gévleborgs ldns naturvardsprogram och
beskrivs som ett mossekomplex som &r opaverkat av dikning.

Strax s6der om Hudiksvall finns Vibod-Langsjon som har klassats med
hoga naturvirden. Liampliga reproduktionslokaler for varlekande fisk finns
och bestand av giidda, abborre och 6ring har identifierats. Vibod-Langsjén
med omgivning pekas ut som ett fagelomrade. Sjén dr en skogsomgiven

sjo med hickningsindikation av néktergal, pirluggla, sparvuggla och
graspett. Tillrinnande vattendrag soder om sjon har klassats med patagligt
naturvirde eftersom de ansluter till 5ppen vatmark. Vandringshinder finns
i avvattnade vattendrag och sjon berdrs av UA Vist, UA Vist-Mitt, UA
Vist-Ost och UA Ost-Mitt.

Sundsdtter-Idenor genom Iggesund

Mellan Sundsitter och Idenor (genom Iggesund) dr naturen varierande
med flera virdefulla ytvatten och utpekade nyckelbiotoper i bade skogs-
och akerlandskap, se figur 4.7:16. Naturvirden i detta utredningsomrade
berors av UA Ost, UA Ost-Mitt och UA Ost-Vist, med undantag av Vibod-
LAngsjon som berdrs av UA Vist, UA Vist-Mitt, UA Vist-Ost och UA Ost-
Mitt. Befintlig jirnvig dr delvis beldgen inom stréickan och bidrar till en
viss barridreffekt i kustlandskapet.

Vid Njutanger rinner tva vattendrag ihop innan de mynnar ut till
Njutangerfjarden. Vattendraget nordvist om Njutangers kyrka ar ett
slingrade vattendrag som har klassats med hogt naturvirde. Det andra
vattendraget dr klassat med patagligt naturvirde.

I Njutanger pekas kyrkogarden ut som ett naturvirdesobjekt av naturtypen
park och tridgard med patagligt naturvirde. Pa kyrkogarden finns

fynd av skyddsvirda bjorkar. Akerlandskapet runt Njutinger pekas ut

som ett fagelomrade i naturvirdesinventeringen. Inom omradet finns
observationer av gok och néktergal. Trana och sangsvan rastar i omradet
och i ndrheten av Njutanger finns dven rapport om hickning av en
skyddsklassad fagelart. Intill Njutanger pekas ett skogsomrade ut som taiga
med ett patagligt naturvirde i naturvirdesinventeringen. Omradet har en
trolig skoglig kontinuitet enligt historiska kartor och en hogre tridalder
enligt skogsdata (SLU).
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Oster om Njutanger intill Buberget pekas ett omrade med taiga

ut i naturvirdesinventeringen med patagligt naturvérde. En yta

inom skogsomradet dr en utpekad nyckelbiotop av Skogsstyrelsen.
Nyckelbiotopen ligger i en bergsbrant och har stora botaniska virden. Intill
Buberget ber6rs utkanten av lénsstyrelsen Givleborgs naturvardsprogram
for Hudiksvallskusten som innefattar flera naturvardsobjekt.

Intill Norrtull pekas en hilltallskog ut i naturvirdesinventeringen.
Omradet har klassats med hogt naturvirde. Objektet bedéms ha skoglig
kontinuitet genom bedémning av historiska ortofoton.

Pristtjirnen och avvattnande vattendrag berors norr om Njutanger.
Tjarnen har klassats med hogt naturvérde. I tjirnen finns observation av
storlom och svarthakedopping.

Kavelbrotjirnen, strax norr om Njutanger, 4r en mindre sjo omgiven av
vatmark och har klassats som naturvirdesobjekt med hdga naturvirden.
Tjirnen ligger delvis inom ldnsstyrelsens naturvardsprogram for omradet
Hudiksvallskusten och har da klassats med mycket héga naturvirden.

Mjuggsjon ir en storre sjé som har klassats med hogt naturvirde.
Mjuggsjon avvattnas mot sydost genom ett vattendrag som mynnar ut
till Girdsfjirden. Bestand av gidda, abborre, braxen, sarv och mort har
identifierats.

I skogen norr om Mjuggsjon finns flera naturvirdesobjekt utpekade i
naturvirdesinventeringen. I sjons norra dnda har en strandzon pekats
ut med naturvirdesklass 3, patagligt naturvirde. Intill strandzonen
har en sumpskog pekats ut i naturvirdesinventeringen med hogt
naturvirde. Sumpskogen dr en nyckelbiotop utpekad av Skogsstyrelsen
som beskrivs som l6vsumpskog med hog och jamn luftfuktighet.
Naturvirdesinventeringen pekar dven ut en tallsumpskog med patagligt
naturvirde. Tallsumpskogen ir dven utpekad av Skogsstyrelsen som
en nyckelbiotop med ett stort inslag av senvuxna trid samt fynd av den
hotade signalarten tallticka (NT). Bada nyckelbiotoperna ingar i ett
naturvardsavtal.

Intill Langviksberget finns fyra skogsomraden utpekade som taiga med
barrskog. Skogsomradena beskrivs som naturskogsartade barrskogar med
hoéga naturvirden i naturvéirdesinventeringen.

Vid Iggesund berors Iggesundsan, som dr Delangersans sédra utloppsfara
som mynnar till Iggesundsfjiirden. An nyttjas fér vattenkraft och ar
kraftigt paverkad pa grund av kraftstationerna. Kraftstationer utgér
definitiva vandringshinder enligt kommunens fiskevardsplan. Limpliga
biotoper for 6ring, flodnejonéga och flodpédrlmussla har tidigare funnits i
an men dessa har forsvunnit i samband med rensning for vattenkraftverk.

Delangersan berors dven inom utredningsomradet mellan Sundsitter och
Idenor (genom Iggesund). For beskrivning, se avsnitt ovan Sundsétter-
Idenor lings E4.

Ramtjirnen och avvattnande vattendrag finns norr om Delangersan.
Ramtjiarnen har héga naturvirden, 4r omgiven av blandskog och ligger
i anslutning till en vatmark. Det avvattnande vattendraget mynnar i
Delangersan och har klassats med patagligt naturvirde.
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Mellan Delangersan och Sundboberget domineras landskapet av
skogsmark och flera skogliga naturvirdesobjekt har identifierats i
naturvirdesinventeringen. Dessutom har naturvirdesinventeringen
identifierat fyra vatmarker, samtliga med patagligt naturvirde inom detta
omrade. Strax norr om Deldngersan pekar naturvirdesinventeringen

ut tre naturviirdesobjekt i form av sumpskogar. Sumpskogarna finns
dokumenterade i Skogsstyrelsens sumpskogsinventering. Lovsumpskogen
intill motorbanan ir ett utpekat naturvirdesobjekt av Skogsstyrelsen och
har klassats med hogt naturvérde i naturvirdesinventeringen. Vig 583 ar
belidgen i kanten pa Vibod-Langsjon vilket innebir att en viss paverkan av
infrastruktur finns pa naturmiljén i nuléget.

Strax soder om Hudiksvall finns Vibod-Langsjon och tillrinnande
vattendrag. For beskrivning se foregaende avsnitt Sundsétter-Idenor lings
E4.

Idenor-Hallsta

Mellan Idenor och Hallsta berors ett flertal naturvéirden bade i och runt
urbana milj6er, samt flera ytvatten, se figur 4.7:17. Utredningsomradet
omfattar samtliga utredningsalternativ, men skiljer sig i dragningen véster
om (UA Vist, UA Ost-Vist), 6ster om (UA Ost, UA Vist-Ost) eller genom
centrala Hudiksvall (UA Vist-Mitt, UA Ost-Mitt).

Norra delen av Vibod-Langsjon berors av samtliga utredningsalternativ,
samt avvattnande vattendrag som mynnar i Medskogtjarnsbiacken.
Langsjobédcken (uppstroms kallas bicken Medskogtjirnsbécken) &r
kraftigt paverkad av rensning, omgrivning och dikning. Béicken har
tillgéingliga reproduktionsomraden f6r lekvandrande fisk (6ring) och ingéar
i Hudiksvalls kommuns fiskevardsplan.
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Figur 4.7:17 Férutsdttningar naturmilié mellan Idenor och Hallsta.
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UA Vist och UA Ost-Vist berdr ett antal naturvirden inom den vistra
delen av Hudiksvall som beskrivs nedan. UA Vist-Mitt och UA Vist-Ost
delar korridor med UA Vist fram till norr om Benrangelsberget.

Naturvirdesinventeringen har identifierat ett omrade i form av en
dngsmark intill stadsdelen Hasta i Hudiksvall. Angen har klassats med
patagligt naturvirde. Intill industriomradet vid Hasta finns ett smavatten
identifierat i naturvirdesinventeringen. Smavattnet har klassats med hogt
naturvirde.

Pa Tjarnsberget och Benrangelsberget finns omraden med skogliga
naturvirden identifierade i naturviardesinventeringen. Ett omrade dr

av naturtypen taiga med hogt naturvirde déir dven en nyckelbiotop har
utpekats av Skogsstyrelsen. Nyckelbiotopen beskrivs som en barrnaturskog
med stort inslag av senvuxna trid och spirrgreniga grova trid. Intill
nyckelbiotopen har Skogsstyrelsen pekat ut ett omrade i form av en
héllmarkskog med naturvirden. Bade nyckelbiotopen och hillmarkskogen
ingar i ett naturvardsavtal. Intill nyckelbiotopen finns observation av den
fridlysta arten knérot (VU), skyddad enligt 8 § artskyddsférordningen.
Skogsomradet pekas dven ut som intressant fagelomrade i
naturvirdesinventeringen.

Intill koloniomradet norr om Charlottenberg samt intill Hornén i
Sofiedal finns det flera smavatten identifierade. Objekten bedoms ha héga
naturvirden. Dessa smavatten berors av UA Vist och UA Ost-Vist.

UA Vist och UA Ost-Vist striicker sig utmed Ullsittjirnen, som ligger
intill Tunaberget. Ullséttjarnen dr utpekad som en vatmark med hogt
naturvirde i naturvirdesinventeringen. Tjidrnen pekas dven ut som

ett intressant fagelomrade med motiveringen att det 4r en mindre sjo i
jordbrukslandskap och att svarthakedopping har noterats i tjirnen. Vid
lansstyrelsens vatmarksinventering har Ullsittjdrnen klassats med mycket
hogt naturvirde.

UA Vist-Mitt och UA Ost-Mitt drar sig norr om Benrangelsberget,

genom Hudiksvall mot Galgberget med en ny station intill Hornans
mynningsomrade i Lillfjirden. Lillfjirden 4r en mindre sj6 som ir

av betydelse for fjorton fiskarter som nyttjar sjon som lekplats och
barnkammare. Sjon har klassats med hoga naturvirden och ir en

kind rastplats for den hotade arten fjillgas. Lillfjirden samt Hornans
mynningsomrade i Hudiksvallsfjirden berérs dven av UA Ost och UA Viist-
Ost.

Galgberget ir ett skogsomrade med flera identifierade naturvirdesobjekt

i naturvirdesinventeringen. Sammanlagt har Skogsstyrelsen pekat

ut fem nyckelbiotoper med héga naturviarden. Gemensamt for de fem
nyckelbiotoperna &r att de dr barrskogar med gamla grova triad och rikligt
med dod ved. Inom biotoperna finns fynd av naturvardsarterna tallticka
(NT), fransig jordstjarna och grovticka reliktbock (N'T). Galgberget
passeras av UA Vist-Mitt, UA Ost-Mitt, UA Ost samt UA Vist-Ost. I
december ar 2020 avverkningsanméldes tva ytor med dokumenterade
naturvirden pa Galgberget. Efter inventering av Skogsstyrelsen i december
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klassades bada ytorna om till nyckelbiotop. I mars 2021 avverkades cirka
0,5 hektar skog i en av nyckelbiotoperna. Det rader osidkerhet kring hur
stora naturvirden som férsvann i samband med avverkningen. Eftersom
befintlig jirnvég stréicker sig genom berget i nulédget finns det en viss
paverkan fran befintlig jirnvig pa naturmiljon.

Mellan Hudiksvall och Hallsta bestar naturmiljon frimst av akerlandskap,
dir akrarna runt Ostanbrick pekas ut som intressant fagelomrade

i naturvirdesinventeringen. Det finns manga rapporteringar av

frimst rastande faglar bland annat fjillgas (CR), men dven fagelarter

med hickningsindikationer. Det finns en mosseskog med utpriglad
mosaiktyp intill Ostanbrick som Skogsstyrelsen har pekat ut vid
sumpskoginventeringen. Vid naturvirdesinventeringen klassades omradet
med patagligt naturvirde.

Ostanbricksjon pekas ut i linsstyrelsens vatmarksinventering med vissa
naturvirden och ingar i linsstyrelsen Givleborgs naturvardsprogram.
Ostanbricksjon med svimzon pekas ut som fagelomrade i
naturvirdesinventeringen, med motiveringen att det ir en sjo beldgen i ett
jordbrukslandskap. Det finns manga fagelobservationer fran sjon och den
omkringliggande akermarken. Intill Gryttja finns en dldre observation av
hickning av en skyddsklassad fagelart. Ostanbrick passeras av UA Viist-
Mitt, UA Ost-Mitt, UA Ost samt UA Vist-Ost.

Norr om Gryttja har naturvirdesinventeringen identifierat tva omraden
i skogsmark som bada har klassats med hogt naturvirde. Omradena dr
utpekade av Skogsstyrelsen som nyckelbiotoper. Den ena nyckelbiotopen
ar en mosaikartad hassellund med bukettformigt vixtsitt pa kalkhaltig
jordart. Den andra nyckelbiotopen &r en aspskog med rikligt med dod
ved, lagor, déda trid och hégstubbar samt har stora ornitologiska virden.
Aspskogen ir dven biotopskyddad enligt Skogsstyrelsen.

For UA Ost och UA Vist-Ost berors ett antal naturvirden inom den

Ostra delen av Hudiksvall som beskrivs nedan. Korridoren férenas med
korridoren UA Vist-Mitt och UA Ost-Mitt i h6jd med Galgberget, dock
finns mindre skillnader i korridorens utformning dven norr om Galgberget.

Hudiksvallsfjirden dr en del av Bottenhavet, dir flera artrika vattendrag
med havsvandrade arter mynnar i fjirden. Detta indikerar fjardens
betydelse for limniska arter. Dessutom &r fjirden ett kint lekomrade for
stromming och har klassats med hoga naturvirden.

Utover de beskrivna skogliga nyckelbiotoper pa Galgberget beror

UA Ost och UA Vist-Ost Silversjon pa Galgberget. Den utpekas med

héga naturvirden och som limpligt fagelhabitat. Med undantag av
Ostanbricksjon beror UA Ost och UA Vist-Ost samma naturvirden mellan
Galgberget och Hallsta som for UA Vist-Mitt och UA Ost-Mitt.

Halstaan ocksa benimnt som Bromsvallsbidcken berérs norr om Hudiksvall
av samtliga utredningsalternativ. An ingar i kommunens fiskevirdsplan
och har klassats med héga naturvérden.

SAMRADSHANDLING - VAL AV LOKALISERINGSALTERNATIV, OSTKUSTBANAN, DELEN ENANGER-IDENOR-STEGSKOGEN

63

ofiwinieN



Naturmiljo
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Hallsta-Stegskogen
Mellan Hallsta och Stegskogen bestar naturen av varierande landskap med

flera virdefulla ytvatten och nyckelbiotoper samt patriffade hotade arter,
se figur 4.7:18.

Svarttjarnen pekas ut som en vatmark klassad med ett patagligt

naturvirde eftersom den ansluter till bebyggelse. Vatmark avvattnas av
Svarttjarnsbicken som mynnar i Garlubicken. Svarttjarnsbéicken ser ut att
vara ett delvis ritat och delvis naturligt meandrande vattendrag som rinner
genom sumpskogomradet dir bestand av en naturvardsart har identifierats.
Enligt kommunens fiskevardsplan finns inga limpliga 6ringsbiotoper, men
oring har patréffats vid elfiske nedstroms utredningsomradet. Tjdrnen
berors endast av UA Vist och UA Ost-Vist medan bicken rinner genom
korridorerna for samtliga utredningsalternativ.

I omradet kring Brunnbergsmyran norr om Masbo har flera
naturvirdesobjekt identifierats i naturvirdesinventeringen,

exempelvis Vallbicken som har klassats med hoga naturvérden.
Naturvirdesinventeringen pekar ut ett alkirr med hogt naturvirde intill
Brunnbergsmyran, som dven ir utpekad nyckelbiotop med biotopskydd
av Skogsstyrelsen. Alkirret har hég och jaimn luftfuktighet med
férekomst av ringlav (VU). Naturvirdesinventeringen har identifierat
ett naturvirdesobjekt med blandsumpskog vid Masbo/Vallbicken

med hogt naturvirde. Sumpskogen pekas ut av Skogsstyrelsen som
nyckelbiotop eftersom det finns gamla senvuxna granar och tallar och en
hog och jaimn luftfuktighet. Inom biotopen finns fynd av ringlav (VU).
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Figur 4.7:18 Férutsdttningar naturmiljé mellan Hallsta och Stegskogen.
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Naturvirdesinventeringen pekar dven ut ett naturvirdesobjekt intill
Masbo. Objektet dr utpekat av Skogsstyrelsen som en nyckelbiotop och
beskrivs som naturlig skogsbick med hog och jimn luftfuktighet med
forekomst av ringlav (VU).

Vid Steg finns en dngsmark som pekats ut i ings- och betesinventeringen.

Kastellsjon har klassats med héga naturvirden och pekas ut som intressant
fagelomrade i naturvirdesinventeringen. I sjon finns rapporter av rastande
sangsvanar. Avvattnande vattendrag som rinner norrut mot Sunnanan har
klassats med héga naturvirden. Bredvid E4 i h6jd med Kastellsjon har ett
mindre smavatten identifierats som innehar héga naturviarden. Sunnanan,
i hojd med Solkebo, omfattas av kommunens fiskevardsprogram och har
klassats med héga naturvirden.

Svarvtjdrnen har en storre 6ppen vattenyta som kan vara betydelsefull
for ett flertal arter. Tjirnen avvattnas av ett vattendrag mot Sunnanan.
Fjiallmyran samt avvattnande vattendrag berors. Fjallmyran klassas i
naturvirdesinventeringen med ett patagligt naturvirde och avvattnande
vattendrag mynnar i Svarvtjarnen.

Blotmomossarna pekas ut som ett naturviardesobjekt med hoga
naturvirden i naturvirdesinventeringen. Omradet dr dven upptaget i
linsstyrelsens vatmarksinventering som ett omrade med héga naturvérden.
Intill Blotmotjirnen finns sumpskogar utpekade av Skogsstyrelsen som
bedoéms ha patagligt naturvirde i naturvirdesinventeringen. Omradet

runt Bl6tmomossarna pekas ut i naturvirdesinventeringen som intressant
fagelomrade. I omradet finns dldre fynd av skyddsklassade fagelarter.
Tjarnarna har bada klassats med héga naturvirden, medan Buddhalet har
bedémts med patagliga naturvirden. Vid Steg finns Kvarnmoérabécken,
ocksa bendmnt Stegsbicken och Holmsjobéicken som har klassats med hoga
naturvirden.

Sunnan som beroérs norr om Malsta har klassats med héga naturvirden.
Langsjon har klassats med héga naturviarden och pekas ut som intressant
fagelomrade i naturvirdesinventeringen. Tva mindre vattendrag mynnar i
sjon norr om Steg.
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Kulturmiljo

Kulturmiljélagen (KML)

Fornlamningar, fornfynd, byggnads-
minnen och kyrkliga kulturminnen
(tillkomna fore 1940) regleras i
Kulturmiljolagen.

Forordningen om Statliga byggnads-
minnen

Byggnad av synnerligen hogt kulturhis-
toriskt vérde som forvaltas av staten
regleras i férordningen (2013:558) om
statliga byggnadsminnen.

4.7.3 Kulturmiljo
Riksintressen

I avsnitt 4.4.3 redovisas forekommande omraden av riksintresse enligt MB
3:6.

Fornldmningar och skyddad bebyggelse
Fornldmningar och byggnader och som omfattas av Kulturmiljolagen
(KML) redovisas i kulturmiljokartor nedan.

Kommunalt utpekade kulturmiljéer

I Hudiksvalls kommun pagar fér nidrvarande ett arbete med en ny
oversiktsplan. I nu gillande 6versiktsplan (2008) finns sju kulturmiljéer
som ligger inom/gransar till samradshandlingens utredningsomrade.
Samtliga redovisas i kulturmiljokartor nedan.

Historisk vig

Vig 778 mellan Rogsta och Flisbo dr en kulturhistoriskt viardefull vig
enligt Trafikverkets inventering. Forekommande kulturmiljéer inom
utredningsomradet redovisas i kulturmiljékartor nedan.

Oversiktlig karakterisering av kulturlandskapet

Omradets naturgeografiska forutséttningar har tillsammans med
landhéjningen sedan inlandsisens avsméltning skapat forutsittningar fér
miénniskornas resursutnyttjande och bosittningsmonster.

Landhgjningen skapade djupa havsvikar som i dag utgoér dalgangar

i kulturlandskapet. De forntida havsvikarna var avgérande for
bosittningarnas lokalisering under jirnaldern och dalgangarnas
sedimentjordar var dnda in pa 1600-talet de marker dir nya gardar anlades.
Inom utredningsomradet aterfinns férhistoriska gravar i skogskanterna av
dalgangar eller pa impediment omgivet av jordbruksmark. Dalgangarnas
kulturlandskap &r i hog grad préglat av en tidig bofast och jordbrukande
befolkning. Bynamn &r tydliga beldgg for bebyggelsens ursprung och
bynamn med efterleden ”-sta” och ”-by” kan antas ha ursprung i jirnalder.
Gang- och ridstigar f6ljde de torra asryggarna och successivt kom de

att utvecklas till viigar. Aar, sjdar och havsvikarna var betydelsefulla
kommunikationsstrak bade sommar- och vintertid. Vintertid nyttjades
dven vatmarker for tyngre transporter.
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Endanger-Sundsdtter

Norr om Enangersan ligger Angasjon och Rosslasjon. Bada sjoarna ir
utdikade och speglar jordbrukets tidigare behov av slattermarker och
tillgdng pa vinterfoder. I odlingslandskapet kring Angasjon finns éven ett
flertal 4ngslador bevarade. En slingrande grusviig ssmmanbinder byarna
viister om Angasjon och vigen foljer befintlig jirnvig i utredningsomradets

vistra del, se figur 4.7:19.
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Figur 4.7:19 Férutsdttningar avseende kulturmiljé, delen mellan Endnger och Sundsdtter. De bld linjerna i kartan dr
registrerade 6vriga kulturhistoriska ldmningar och inom detta omrade utgér linjerna dldre végar.
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Kulturmiljo

Figur 4.7:21 Njutdngers kyrka uppférdes pd
1300-talet och kyrkan fick sin nuvarande

utformning under 1400-talet. Foto Peter Stillberg,

Forsa.

Figur 4.7:22 Sambandet mellan kyrkan och
hamnlédget dr fortfarande patagligt i Njutanger.
Foto mot oster.

Nianan passeras av strickan och an var under férhistorisk tid en havsvik
som genom landhojningen successivt grundats upp. Norr om Nianan ligger
byn Rossla. Byn omges av ett smaskaligt odlingslandskap och i den viistra
delen av utredningsomradet finns fornlimningar i form av gravar samlade
itva grupper. I anslutning till gravarna finns dven en boplats registrerad
som mojlig fornldmning (1950:590). Kulturlandskapet i Rossla utgors i
ovrigt av ett smabrutet odlingslandskap och byns gardar ligger tétt intill
den slingrande byvigen.

Pa kronet av Sundsittersberget ligger ett flertal registrerade limningar
vilka utgors av gropar i klapper (férvaringsgropar) samt av skarar.

Skarar ér en laimningstyp som skapats i samband med jaktverksamhet.
Forvaringsgroparna kan ha anlagts vid den férhistoriska stranden vilket da
innebir att de kan ha en mycket hog alder.

Sundsdtter-Idenor ldngs E4

Kulturlandskapet domineras av skogsmark men mindre ytor med
odlingslandskap finns kring byarna Kvartjir och Vik, se figur 4.7:20.
Enstaka skogsbrukslimningar i form av kolbottnar férekommer vilka kan
ha ett kulturhistoriskt samband med Iggesunds bruk. Detta kulturlandskap
passerar UA Vist, UA Vist-Mitt samt UA Vist-Ost. Aven norra delen av
sjon Vibod-Langsjon tangeras av dessa utredningsalternativ. Namnet pa
sjon kan indikera att det héir funnits fibodar. I sjons sddra del utanfor
utredningsomradet finns platsnamnet Vallen, vilket stéirker detta
antagande.

Sundsdtter-Idenor genom Iggesund

UA Ost, UA Ost-Mitt samt UA Ost-Vist gar igenom riksintresseomradena
Njutanger (K206) och Iggesunds bruk (K205). Dessa utredningsalternativ
passerar dven Hogasberget dir det finns ett stort antal gropar i klapper
(forvaringsgropar) samt skarar registrerade, se figur 4.7:20. Limningarna
kan vara av hog alder och ha koppling till den forna strandlinjen.

Sedan mycket lang tid tillbaka har dalgangen mellan Hégasberget i

s6der och Buberget i norr varit ett skyddat hamnlége och pa 1300-talet
uppfordes sockenkyrkan i den inre delen av dalgangen, se figur 4.7:21 och
4.7:22. Kustlandsvigen passerade kyrkan och en central plats strax s6der
om kyrkan viixte fram. Njutangers kulturmilj6 dr av nationellt intresse.
Njutangers kyrka och begravningsplats omfattas av KML 4:e kapitel.
Kulturmiljéns samband mellan kyrka och havsviken dr av hogsta betydelse
for miljéns upplevelse- och pedagogiska virde.

Ett stort antal kolningsanliggningar finns i skogsmarken norr om
Njutanger dir UA Ost, UA Ost-Vist samt UA Ost-Mitt passerar, vilka
sannolikt har ett kulturhistoriskt samband med Iggesunds bruk.

1 Iggesund dr industrihistoria och dagens industrimiljo sammanvévd

och skapar ett komplext kulturlandskap med tydliga tidsskikt fran
1700-talet till i dag. Industrimiljén delas av vig 583 och jarnvigen.

Vister om vig 583, ligger Iggesunds dldsta industrimiljé samlad.
Industrimiljén innehaller industribyggnader, slaggh6g och bruksherrgard.
Arbetarbostidder finns 6ster om jirnvigen, i omradet Krylbo och ett stycke
ldgre norrut, lings med Villagata. Omgivet av ett stérre gronomrade och
inom utredningsomradets vistra del, ligger Sankta Maria kapell och
begravningsplats. Begravningsplatsen dr skyddad av KML.
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Figur 4.7:20 Férutsdttningar avseende kulturmiljé, delen mellan Sundsdtter och Idenor.
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Kulturmiljo

Figur 4.7:23 Den medeltida landsvdgen slingrar
fram ndra byarnas gardar.

Idenor-Hallsta

Figur 4.7:24 visar forutsittningar avseende kulturmiljé mellan Idenor
och Hallsta. Langst i sdder passerar samtliga utredningsalternativ
Medskogtjarnsbicken/Langsjobicken. Under jirnalderns fanns hir en
havsvik som var av central betydelse. Ett gravfilt dr registrerat i S6rra
(L1951:2674). Norr om Medskogtjirnsbicken ligger byarna Bjorka,

Masta och Vi pa en asrygg och omgivna av odlingsmark i séder och norr.
Bebyggelsemiljoerna ingar i de kommunala kulturmiljoerna K63 och

K73 och gardarna dr samlade pa dmse sidor om den slingrande medeltida
kustlandsvigen mellan Hede och Séderra, se figur 4.7:23. Samtliga
utredningsalternativ innebir i olika grad intrang i kulturmiljon K63 men
genom ett vistligt 1dge inom UA Vist kan intrang i K63 helt undvikas.
K73 berors av UA Ost, UA Ost -Mitt och UA Ost-Vist. Bynamnen Masta
och Vi har ursprung i jirnalder och Vi-namn har koppling till férhistorisk
kulturévning. Sydvést om byn Vi finns ett antal gravar registrerade.

UA Ost och UA Vist-Ost passerar centrala delen av Hudiksvalls stad som
ar av riksintresse for kulturmiljévarden. I stadsmiljon ingar skyddade
byggnader, ett mycket vilbevarat gatunét och kvartersstrukturer.
Sambandet mellan staden och hamnen ir betydelsebérande for
kulturmiljon. Kulturmiljon har ett hogt upplevelsevirde, ett pedagogiskt
virde och ett mycket hogt kulturmiljovirde.

Hudiksvall anlades pa 1580-talet invid Lillfjirden och ruinen efter stadens
dldsta kyrka finns bevarad och den ligger just utanfér UA Vist-Mitt och
UA Ost-Mitt. Centralt inom utredningsomradet finns stadslager med
ldimningar fran denna dldsta bebyggelsefas. Pa 1600-talet kom staden

att flyttas till ett fordelaktigare hamnlége. I Hudiksvall dr gatunitet och
kvartersstrukturen vélbevarade och staden innehaller tri- och stenhus
som beréttar om stadens framvéxt. I centrala Hudiksvall finns jarnvig

och jarnvigsstation som ir skyddad som byggnadsminne enligt KML samt
perrongtaket som &r skyddat enligt Forordningen (2013:558) om statliga
byggnadsminnen. Inom stadsdelen Fiskarstan och just utanfor UA Vist-Ost
och UA Ost ligger kvarteret Apoteket 5 med byggnader som #r skyddade
som byggnadsminnen enligt KML. Hudiksvalls starka koppling till fjairden
och havet ir fortfarande tydlig genom det bevarade gatunitet och med de
vinkelrita gatorna ned mot kajerna. Norr om stadsbebyggelsen tornar det
branta Galgberget dir avrittningar forr utfordes. Platsen ir i dag markerad
med ett minnesmonument. Séder och norr om Hudiksvall ligger de
kommunala kulturmiljéerna S6dra Hudiksvall (105) och Norra Hudiksvall
(105) som i olika omfattning ligger inom samtliga utredningsalternativ.

Benrangelsberget, vister om Hudiksvall passeras av UA Vist-Mitt, UA
Vist, UA Ost-Vist samt UA Ost-Mitt. Pa berget finns limningar som
sannolikt tillkommit under stenaldern nér berget var en 6 i kustbandet.
Inom omradet finns dven ett flertal dldre vigar bevarade som speglar
ménniskornas rérelseménster.
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Figur 4.7:24 Férutsdttningar avseende kulturmiljé, delen mellan Idenor och Hadllsta. De bla linjerna i kartan dr
registrerade Gvriga kulturhistoriska Idmningar och inom detta omrade utgér linjerna dldre vdgar.
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Kulturmiljo

Figur 4.7:26 Pa den Gstra sidan om E4 ligger
denna unika kastalruin.

Dalgangen pa 6mse sidor om Halstaan #r rik pa fornlimningar och av
central betydelse under jarnalder. UA Vist och UA Ost-Vist passerar i den
vistra delen av dalgingen medan UA Vist-Ost, UA Ost och UA Ost-Mitt
passerar i den dstra delen. I dalgédngens sddra del ligger byn Ullsétter pa en
liten h6jdrygg omgiven av odlingslandskap. Forledet ”Ull-” pavisar platsens
forhistoriska ursprung och i byn finns ett flertal registrerade gravar

fran jirnalder. Ytterligare registrerade gravar finns pa asryggen norr om
Ullsétter och kring byn Slasta, Gryttja och Hallsta pa den norra sidan

av dalgangen. Med stor sannolikhet kan dven boplatser fran jirnaldern
forvintas i denna passage genom dalgangen.

Hallsta-Stegskogen

I den norra delen av Halstaans dalgang ligger byn Hallsta. Bade UA

Ost och UA Ost-Mitt passerar genom den centrala delen av Hallsta.
Bynamnets efterled ”-sta” visar byns forhistoriska ursprung och i byn
finns tva gravfilt och flera gravar registrerade. Fornlimningarna i
Hallsta ligger néra den slingrande byvigen (vig 778), vilket kan betyda
att viigen funnits redan under forhistorisk tid. Vig 778 som ér utpekad
som en kulturhistoriskt virdefull vig och invid viigen star en milstolpe
igjutjarn fran ar 1785. Vigmiljon, bebyggelsen, fornlimningarna i byn
och dalgangens odlingslandskap s6der om byn, skapar ett kulturlandskap
med hoga upplevelsevirden och pedagogiska virden. Norr om Masbo
sammanfaller samtliga utredningsalternativ i en korridor. Endast ett fatal
registrerade limningar finns i skogsomradet norr om Hallsta, se figur
4.7:25.

Vid Sunnanan, pa véstra sidan om E4 ligger byn Solkebo och pa den
Ostra sidan ligger byarna Klostret och Vilsta. I byn Klostret ligger en
kastalruin (L1951:8481). Ruinen har ett hogt kulturmiljévarde och ir en
unik fornlimning, se figur 4.7:26. Vilsta by ligger i norra delen av den
slingrande dalgangen och omgiven av ett smaskaligt odlingslandskap
och byns efterled ”-sta” antyder ett forhistoriskt ursprung och inom
utredningsomradet finns enstaka gravar registrerade.

Byn Solkebo omges av ett smaskaligt odlingslandskap och i byn finns
en registrerad gravanlidggning (L1951:8392) samt tre omraden med
husgrunder varav nagra kan vara dldre 4n 1850 och darmed skyddade
enligt KML.

Fram till Steg och utredningsomradets avslutning, finns enstaka
fornldmningar registrerade. Den kommunala kulturmiljon Steg (K92)
utgors av ett odlingslandskap. Den Gstra delen av kulturmiljon ligger inom
utredningsomradet. Mellan E4 och befintlig jarnvig ligger dven grunder
efter en sentida bebyggelse.
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Figur 4.7:25 Férutsdttningar avseende kulturmiljé, delen mellan Hallsta och Stegskogen. Bla linje i kartan dr registrerade 6vriga
kulturhistoriska Idmningar och inom detta omrade utgér linjen en dldre vdg.
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Rekreation och friluftsliv

4.7.4 Rekreation och friluftsliv

Den bostadsnéra naturens virde fér boende och intilliggande skolor &r
stort och utgér en viktig del av Hudiksvalls kommuns gronstruktur. Aven
bostadsnira skog utan anlagda motionsspar dr viardefulla for de boendes
rekreationsmojligheter. Kyrkor och kyrkogardar ér betydande platser for

stillhet, aterhamtning och kontemplation.

Inom utredningsomradet finns flera sjoar och vattendrag som nyttjas for
sportfiske. Dessa ir en viktig forutsittning for mojlighet till rekreation och
friluftsliv. Sjéarna och vattendragen inom utredningsomradet nyttjas dven
for aktiviteter sasom bad, kanot- och kajakpaddling samt skridskoakning.

Av figur 4.7:27-28 framgar identifierade omraden av betydelse for

rekreation och friluftsliv.

Endnger-Sundsdtter

I Enanger ligger ett friluftsomrade pa vistra sidan om befintlig jirnvig,
med motionsspar och fotbollsplaner. Omradet 6ster och vister om
Skarplyckesjon nyttjas fér orientering och terrdnglopning.

Sundsdtter-Idenor ldngs E4

Mellan Sundsétter och Idenor (lings E4) har inga sédrskilt utpekade
rekreation och friluftsomraden har identifierats.
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Figur 4.7:28 Rekreations och friluftsliv, delen Idenor-Stegskogen.

Figur 4.7:27 Rekreations och friluftsliv, delen Enanger-ldenor.
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Sundsdtter-Idenor genom Iggesund

Vister om befintlig jirnvig ligger ett friluftsomrade med motionsspar intill
Hogasberget i Njutanger. Inom utredningsomradet ligger dven Njutangers
kyrka och kyrkogard.

Iggesunds titort omgirdas av vatten och det finns titortsnira
skogsomraden i anslutning till bland annat Iggsjon, Viksjon samt
kyrkogarden som finns i norra delen av Iggesund. Vid Iggsjon finns
badplats, camping, kanotuthyrning och en idrottsplats med idrottshall,
grisplaner samt motionsspar.

Strax soder om Delangersan finns en skjutbana och norr om an finns en
motorbana. Mellan Iggesund och Hudiksvall gar en skoterled.

Idenor-Hallsta

Soder om centrala Hudiksvall korsar utredningsomradet skoterleder som
gar i vist-ostlig riktning intill Angarna vid Hasta och omkring Sérra. S6der
om Hudiksvall, i ndrheten av befintlig jirnvig ligger nagra fotbollsplaner.

I Hudiksvalls vistra stadsdel finns ett titortsnira skogsomrade med
motionsspar intill Benrangelsberget. Dir finns bland annat vindskydd,
eldstider och en fagelmatare som besoks av ornitologer. I skogsomradet
passerar dven Sjuvallsleden, som gar i vistlig riktning fran Hudiksvall till
Delsbo.

Norr om Benrangelsberget finns det ett koloniomrade vid Vistberga
och ytterligare ett titortsnéira skogsomrade med motionsspar finns vid
Ullsittjirnen.

Lillfjarden i centrala Hudiksvall nyttjas for rekreation och runt sjon gar
ett promenadstrak. Pa Lillfjirdens norra sida finns Glysisvallen som &r en
idrottsplats med tennisbanor, fotbollsplaner, I6parbanor och ishall.

Vister om Lillfjirden finns en kyrkogard som &r véirdefull f6r ménniskors
rekreationsmojligheter.

Lings befintlig jirnvig i centrala Hudiksvall ligger Radhusparken och
Skolparken som utgér centralt beldigna gronomraden. I h6jd med Lillfjirden
korsas Borgarparken som inhyser stora grésytor och en populir lekplats.
Vidare norrut gar utredningsomradet genom ett tétortsnéra skogsomrade
vid Galgberget med motionsslingor.

I omradet Ostanbriick finns ett ridhus beliget i anslutning till
utredningsomradet. Det finns dven en korsande skoterled.

Hallsta-Stegskogen

Intill E4 norr om centrala Hudiksvall ligger Hagmyrens travbana.
Skogsomradena vid Hagmyren och Masbo nyttjas bland annat f6r
orientering.

Det finns en skoterled som gar i nord-sydlig riktning lings med
utredningsomradet, och som korsar befintlig E4 vid Vilsta. I Vélsta finns
ett motionsspar beléget i ett skogsomrade i nirheten av Sunnanan.
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Boendemiljo

4.7.5 Boendemiljo

Buller

I Sverige anviinds tva olika stérningsmatt avseende trafikbuller; ekvivalent
respektive maximal ljudniva. Ekvivalent ljudniva 4r medelljudniva under
en definierad tidsperiod, vanligtvis ett dygn. Maximal ljudniva dr den
hoégsta ljudniva som uppkommer vid passage av ett tag eller annat fordon.
Ljudniva mits i dB(A). Skillnaden mellan buller fran vigtrafik och tagtrafik
ar allmént att vigtrafikbuller kinnetecknas av ett jimnare brus, medan
tagtrafikbuller bestar av ett fatal, men hoga, ljudtoppar. Avgorande for

den maximala ljudnivan fran passerande tag dr avstandet fran sparet till
mottagaren, topografin, typ av tag samt tagets hastighet. Den ekvivalenta
ljudnivan paverkas dessutom av antalet tag och tagets lingd. For att ge en
viss uppfattning om vad olika ljudnivaer innebér visas i nedanstaende figur
4.7:29 exempel pa ljudnivaer vid olika aktiviteter.

Svagt vindbrus Normalt samtal

_-‘L---

0 10 30 50

Storstadsgata

Ljudniva db(A)

oS

Gods- och persontag Diskotek Smartgrans Jetplan
Figur 4.7:29 Exempel pa ljudnivaer vid olika aktiviteter.

Riktvarden for trafikbuller och vibrationer (férenklad version)
Inomhus, bostader

Ekvivalent ljudniva: 30 dBA

Maximal ljudniva: 45 dBA (avser natt kl. 22-06)

Utombhus, bostader

Ekvivalent ljudniva: 60 dBA

Ekvivalent ljudniva: 55 dBA (avser uteplats)

Maximal ljudniva: 70 dBA (avser uteplats)

Maximal vibrationsniva, bostader
0,4 mm/s vagd RMS inomhus (avser natt kl. 22-06)

Akustiskt nyckeltal

Forutsatt att medelhastigheten pa véagen eller jarnvagen forblir oférandrad géller att
en fordubbling eller halvering av trafikmangden 6kar respektive minskar den
ekvivalenta ljudnivan med 3 dBA-enheter.

Definitioner
Bostad: Permanentbostad, fritidsbostad, &ldrebostad och 6vrigt langtidsboende for
vard.

Riktvarde: Konkretisering av vad som Trafikverket anser vara en god eller i vissa fall
godtagbar miljé. Riktvardena utgor Trafikverkets malniva vid genomférande av
skyddsatgarder mot héga buller- och vibrationsnivaer.
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I det hir skedet av projektet utreds buller mer 6versiktligt varav endast
ljudnivaer utomhus vid fasad beriknas eftersom det saknas uppgifter for
att beriikna ljudniva inomhus och vid uteplats.

Enanger-Sundsitter
Mellan Enanger och Sundsitter dr utredningsomradet paverkat av buller

fran den befintliga jirnvigen men dven nirliggande E4 som ligger strax
vist om utredningsomradet. Flera bostadshus ligger relativt nira befintlig
jarnvig vilket gor att bullernivan ar hog vid dessa bostéider.

Sundsitter-Idenor lings E4
Mellan Sundsitter och Idenor (lings E4) ir utredningsomradet i nuléget

paverkat av vigtrafikbuller fran nirliggande E4. Mellan Sundsitter och
Idenor (Iings E4) ligger det endast enstaka bostadshus i annars obebyggd
terring.

Sundsitter-Idenor genom Iggesund

Mellan Sundsitter och Idenor (genom Iggesund) dr utredningsomradet
paverkat av bade spar- och viagtrafikbuller dir jirnvigen gar bitvis
parallellt med vig 583. Omradet 6st om jarnvigen i centrala Iggesund ar
paverkat av buller fran de nirliggande industrierna. Omradet mellan norra
Iggesund och Idenor féljer vig 583 och gar genom obebyggd terring. Flera
bostadshus ligger néra befintligt jirnvigsspar och/eller vig 583 vilket
innebir hoga bullernivaer vid dessa bostéder.

Idenor-Hallsta

Mellan Idenor och Hallsta 4r utredningsomradet bade paverkat av buller
fran spar- och/eller vigbuller beroende vilket omrade som passeras.
Befintlig jarnvig gar centralt genom Hudiksvall vilket ger en hog
paverkan i ndiromradet som dven forstirks av den lokala vigtrafiken. Den
vistra delen av utredningsomradet dr mindre paverkad av buller dér det
forekommer omraden med obebyggd terring. Inom utredningsomradet
finns allt fran enstaka villor till stora bostadsomraden till industri och
verkstéder.

Hallsta-Stegskogen

Bade befintlig jarnvig och E4 gar inom utredningsomradet mellan Hallsta
och Stegskogen, vilket gor att omradet till hog grad 4r paverkat av buller
fran statlig infrastruktur. Utredningsomradet bestar till stor del av

obebyggd terring, bostider forekommer frimst kring Vilsta och Langsjon.
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Boendemiljo

Vibrationer

Vid all trafik, sparbunden och vigtrafik, uppstar markvibrationer

som kan upplevas storande fér boende i nérheten av spar eller vig.
Vibrationsnivaer inomhus beror pa en mingd olika saker sasom tagtyp,
vikt, hastighet, banans kondition respektive fordonsvikt och viigens
kondition. Vibrationsnivaer inomhus dr ocksa beroende av undergrundens
beskaffenhet, avstand till byggnad samt respektive byggnads dynamiska
egenskaper.

Vibrationerna 6verfors fran jirnvigen till byggnader genom jord och berg.
Generellt giller att 16sa jordar och lera leder vibrationer béttre 4n fasta
jordar och berg. Aven jirnvigens grundliggning har betydelse eftersom
olika grundldggningssiitt ger olika stora vibrationer som 6verfors till
jorden. Normalt géller att en nybyggd jarnvig ger mindre vibrationer

dn en gammal jirnvig. Detta eftersom en ny jirnvig byggs med béttre
byggmetoder och stabilare material.

Bostidder som ligger inom ungefir 100 m avstand ifran jarnvéigen

riskerar generellt sett att vara paverkade av vibrationer beroende pa
jordférhallanden och banans skick. For fasta jordar minskar avstandet och
for 16sa jordar 6kar avstandet.

Upplevelsen av vibrationer varierar fran person till person.

Enanger—Sundsitter
Utredningsomradet mellan Enanger och Sundsitter bestar till stérre delen

av mordnmark med nagra mindre omraden med lera eller sand. Enstaka
bostéder star pa lera eller i direkt anslutning till lera vilket 6kar risken for
vibrationsstérningar.

Sundsitter-Idenor lings E4
Marken bestar till storsta delen av morén och berg, med nagra mindre

omraden av lera, torv, isdlvssediment och sand. Nagra bostadshus
inom utredningsomradet mellan Sundsétter och Idenor (lings E4)
star pa mark som 4r mer vibrationskénslig vilket ger en 6kad risk for
vibrationsstérningar.

Sundsitter-Idenor genom Iggesund

Marken bestar till storsta delen av moranmark men omraden av lera/silt,
sand och isdlvssediment forekommer i anslutning till nagra bostéder/
bostadsomraden vilket 6kar risken for vibrationsstérningar. Omraden med
berg bedéms inte innebir nagon vibrationsstérning.

Idenor-Hallsta

Marken bestar till stor del av morén och bergi vist och lera samt
fyllning i 6st, speciellt centralt genom Hudiksvall. Det férekommer
dven bostadsomraden med isélvssediment och sand som dr mer
vibrationskénsliga 4n mer fasta jordarter.

Hallsta—Stegskogen
De flesta bostadshus inom utredningsomradet mellan Hallsta och
Stegskogen star pa morin, &ven om det forekommer lera i ndromradet.
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Elektromagnetiska fdlt

Magnetiska félt orsakas av jarnvigens stromforsorjning och dr som hogst
nir sparen trafikeras. Filtet ir som storst kring jirnvigens kontaktledning
och avtar snabbt med avstandet fran jairnvigen och dess strémférande
kontaktledning.

Inom utredningsomradet finns titbebyggda omraden frimst i Iggesund,
centrala Hudiksvall samt i Njutanger.

Riktvarden elektromagnetiska falt

For magnetfalt saknas svenska rikt- eller gransvarden. Statens Stralskyddsinstitut,
Socialstyrelsen med flera myndigheter har formulerat en forsiktighetsprincip for
lagfrekventa magnetiska falt. Principen innebér att man bor strava efter att minska
magnetiska falt som avviker fran vad som anses vara normalt i bostadder och pa
arbetsplatser, om detta kan ske till rimliga kostnader och utan andra starkt negativa
konsekvenser.

Trafikverket féljer andra myndigheters rekommendationer. Flera kommuner anser att
arsmedelvardet 0,2 mikrotesla (uT) ska vara vagledande vid bedémning av erforder-
ligt avstand mellan jarnvéagar och bostader, daghem, skolor, lekplatser med mera.
Normal bakgrundniva i bostéder &r 0,03-0,2 mikrotesla.

Av forsiktighetsprincip anses att bostédder narmare jarnvagen an 20 meter ar
oldmpligt. Inom detta avstand fran jarnvagen uppkommer ofta dven andra problem
fran jarnvagen som é&r lattare att pavisa, som buller och vibrationer.

Ostkustbanan genom Hudiksvall. Foto: Peter Térnkvist, AFRY.
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Risk och sikerhet

4.7.6 Risk och sdkerhet

Erfarenhetsmissigt utgor jairnvigen ett sikert transportsystem bade vad
giller de resande och personer som visats i jirnvigens omgivning. Men
likvil innebér transporter av personer och gods pa jarnvig alltid risker i
och med att det handlar om tunga transporter i hoga hastigheter. Dessutom
iar det en stor méngd personer som dels transporteras pa jirnvigen och som
bor och lever i anslutning till jirnvigen.

Paverkan forknippad med jirnvigstrafik studeras inom omradena
personskada och skador pa miljon. Den paverkan som férknippas med
jarnvigstrafik utgors dels av hindelser som skapas av jarnvigstrafiken och
som paverkar omgivningen, dels hiindelser i jirnvigens omgivning som
paverkar jirnvigsanliggningen och de resande. Vidare finns héndelser
som skapas av jirnvigstrafiken och som paverkar de resande. Detta kapitel
behandlar endast den paverkan som jirnvégen skapar for liv och milj6 i de
olika utredningsalternativen.

En ny jirnvig forvintas vara i drift i ett antal decennier och vara lika
siker under hela drifttiden. Detta stéller krav pa att nuvarande kinda
olycksrisker identifieras och hanteras. Aven framtida olycksrisker kopplade
till trafikokningar, méngden farligt gods, klimatforindring etcetera ska
beaktas.

Olycksrisker forknippade med jiarnvig ér sillan av sidan omfattning att
de omojliggor att en jarnvigslinje kan dras i en korridor. Dock kan olika
strickningar medfora mer eller mindre siikerhetshojande atgiirder eller
begrinsningar for omgivande verksamheter, dels i nuldget och dels vid
framtida bebyggelse.

Nedan redovisas en sammanstéllning av generella olycksrisker som
paverkar omgivningen avseende hilsa och miljo géllande samtliga
utredningsalternativ. De redovisade olycksriskerna bedéms kunna paverka
de olika alternativen i olika omfattning:

o Trafik pa jarnvigen som paverkar omgivningen med avseende pa olyckor
med farligt gods och ursparning.

 Personolyckor i samband med personer pa spar.

e Brand pa tag kan paverka omgivningen sa att hilsa och naturmiljo
skadas.

e Jarnvig anldggs i tunnel. De hogre riskerna i tunnel giller framfér allt
konsekvenserna vid en eventuell olycka. Ursparning leder till kollision
med tunnelvigg. Brand i tag leder till rokfyllnad i tunnel med férsvarad
utrymning och risk fér skador som foljd, dven riddningsinsatser dr mer
riskfyllda i en tunnel.

* Hoga floden i jord och berg kan paverka grundldggningen med
ursparning och andra olyckor som foljd.

e Ursparning skapad av yttre ménsklig paverkan pa jirnvéigsanliggningen.

e Naturhiindelser sasom skred, ras, skogsbrand, 6versvimning till foljd av
oversvimmade vattendrag, 6versvimning till f6ljd av skyfall, kraftigt
snofall och starka vindar. Detta kan leda till ursparning och andra
foljdolyckor.
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Riskobjekt och skyddsobjekt

Gemensamt for samtliga utredningsalternativ dr att atta kilometer jirnvig
kommer att behallas mellan Ostkustbanan och Iggesunds bruk. Banan
kommer fortsatt paverka liv och naturmiljé vid en olyckshidndelse, men
eftersom banan utgér en forutsittning for samtliga utredningsalternativ ar
den inte alternativskiljande och beskrivs inte vidare.

Generellt giller att dragning genom tétbebyggt omrade paverkar fler
skyddsobjekt sasom bostider, lokaler for barnomsorg och skola, sjukhus,
dldreboende och annan samhéllsviktig verksamhet. Likasa finns det
passager 6ver och under jairnviigen och fler personer som ror sig i
jarnvigens nirhet jimfért med en dragning utanfor titbebyggt omrade
vilket ocksa kan paverka anldggningen och leda till olyckor som skadar liv
och naturmiljé.

Generellt forekommer en méngd naturrisker sasom skred, ras, hog
viarme, string kyla, starka vindar, kraftiga snofall och 6versvimningar.
Oversvimning kan ske vid kinsliga vattendrag och vid skyfall dir
avvattningen i jirnvigens nirhet slas ut. Oversvimning kan paverka
anldggningens omgivning och skada anldggningen vilket kan leda till
ursparning och andra féljdolyckor. Bade sjidlva 6versvimningen och
eventuella foljdverkningar kan paverka liv och naturmiljo.

Flera naturhéndelser forvintas fordndras i och med de klimatférindringar
som forutspas pa grund av den globala uppvirmningen. Nuvarande
forskning pekar pa att temperaturen pa jorden kommer att 6ka och

med det kommer #dven lokal paverkan av mindre geografiska omraden

att ske. Vid den forsta inventeringen av hur utredningsalternativen
kommer att paverkas har SMHI:s klimatscenario RCP 8,5, som redovisar
konsekvenserna av den hogsta temperaturékningen, anvints eftersom den
ger den storsta paverkan pa de studerade omradena. Den 6kade paverkan
som jarnvigen kommer utsittas for pa grund av klimatférdndringarna

ar framst en 6kad nederbord med totalt mer nederbérd, men dven stor
nederbord under kort tid. Detta ger risk for 6versvimning av anldggningen,
bortspolning av anldggningen samt att den nya anldggningen skapar
didmning som i sin tur kan skapa 6versvimning inom nérliggande
omraden. Vidare férvintas lingre torkperioder som ger 6kad risk for
skogsbrand och hogre maxtemperaturer som kan paverka rilsen i och med
virmeutvidgning.
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Vattenresurser och dricksvatten

4.7.7 Vattenresurser och dricksvatten

Enligt Sveriges geologiska underséknings (SGU) brunnsarkiv finns
brunnar lings med hela strickan. Majoriteten av brunnarna utgors av
energibrunnar men det férekommer dven brunnar som anvénds for
dricksvattenforsorjning eller har 6vrig eller okéind anvindning. Dock

r inte alla brunnar registrerade i brunnsarkivet. Detta innebér att

det kan féorekomma ytterligare brunnar utéver de som anges nedan.
Forekommande brunnar enligt brunnsarkivet ar i huvudsak koncentrerade
till bebyggelse kring Enanger, Njutanger, Iggesund samt Hudiksvall med
omnejd men enstaka brunnar férekommer dven utanfor dessa platser.

Endnger-Sundsditter

Mellan Enanger och Sundsitter forekommer ndrmare fyrtio privata
brunnar enligt SGU:s brunnsarkiv. Brunnarna forekommer i anslutning
till Enanger/Anga i soder, kring Boda séder om Nianin samt vid
Njutanger, se figur 4.7:30. Enligt brunnsarkivet anvinds brunnarna till
dricksvattenforsorjning, energiutvinning eller okéind anvindning.

I 6vrigt forekommer inga kénda yt- eller grundvattenomraden som nyttjas
som vattenresurs eller till dricksvattenférsérjning mellan Enanger och
Sundsitter.
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Figur 4.7:30 Brunnar enligt SGU:s brunnsarkiv inom eller i anslutning till delstridckan Endnger-Sundsdtter.

Sundsdtter-Idenor ldngs E4

Kring Langsbo, forekommer grundvattenmagasinet Iggesunds vistliga
delar. Grundvattenmagasinet passeras av UA Vist, UA Vist-Mitt och UA
Vist-Ost, se figur 4.7:31. Grundvattenmagasinet iir en isilvsavlagring
bestaende av sand och grus och SGU har klassat det som nationellt viktig
for nuvarande och framtida vattenforsorjning (klass 2A). Den del av
grundvattenmagasinet som férekommer inom mellan Sundsitter och
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Idenor (lings E4) har en potentiell uttagsmajlighet mellan 1-5 liter per
sekund. Grundvattenmagasinet utgor dven en grundvattenforekomst
som ir skyddad for dricksvattenuttag enligt vattendirektivets

artikel 7 och omfattas av krav enligt vattendirektivet, se avsnitt 4.5.2
Miljokvalitetsnormer for grundvatten.

Tidigare fanns ett vattenverk och en vattentikt med tillhérande
vattenskyddsomrade vid Iggsjon. Vattenverket och vattentikten dr nu
tagna ur bruk och vattenskyddsomradet med tillhorande foreskrifter har
upphévts.

Mellan Sundsitter och Idenor (lings E4) forekommer cirka fem privata
brunnar enligt SGU:s brunnsarkiv. Brunnarna forekommer vister om
Njutanger samt vid Langsbo. Brunnarnas anvindningsomraden enligt
brunnsarkivet dr dricksvattenférsorjning, energiutvinning eller 6vrig eller
okind anvindning.

Sundsdtter-ldenor genom Iggesund

Vid Iggesund korsar UA Ost, UA Ost-Mitt och UA Ost-Vist de ostliga
delarna av grundvattenmagasinet Iggesund, se figur 4.7:31 samt tidigare
beskrivning av grundvattenmagasinet i avsnitt Sundsétter-Idenor lings
E4. Samtliga utredningsalternativ innebér att befintlig OKB bibehalls
vid passage av grundvattenmagasinet. Norr om Iggesund foljer UA

Ost, UA Ost-Mitt och UA Ost-Vist den 6stra grinsen av det upphivda
vattenskyddsomradets kring Iggsjon.
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Figur 4.7:31 Grundvattenmagasin/grundvattenférekomst Iggesund samt brunnaﬂr enligt SGU:s
brunnsarkiv inom eller i anslutning till delstrdckan Sundsdtter-Idenor Vist och Ost.
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Vattenresurser och dricksvatten

Mellan Sundsitter och Idenor (genom Iggesund) féorekommer ndrmare
200 privata brunnar enligt SGU:s brunnsarkiv. Brunnarna ir i huvudsak
koncentrerade kring bebyggelse i Njutanger och Iggesund. Majoriteten
av brunnarna anvinds for energiutvinning medan ett fatal anvinds for
dricksvattenf6érsorjning och ett tiotal har okénd eller 6vrig anvindning.

Idenor-Hallsta

Norr om Hudiksvall, i Halstaans dalgang, korsar samtliga
utredningsalternativ grundvattenmagasinet Hallstadsen, antigen i ett
vistligt eller 6stligt lige, se figur 4.7:32. Hallstaasen ér en isdlvsavlagring
bestaende av sand och grus. Norr och séder om asformationen

ticks grundvattenmagasinet av finkorniga jordlager. Den generella
stromningsriktningen for grundvatten i 4sen mellan Idenor och Hallsta
ar mot sydost och sedan vidare séder ut mot Hudiksvallsfjirden. SGU

har klassat grundvattenmagasinet Hallstaasen som nationellt viktig

for nuvarande och framtida vattenférsorjning (klass 1). Enligt SGU har
grundvattenmagasinets centrala delar ett potentiellt uttag mellan 25-125
liter per sekund och i 6vriga delar 5-25 liter per sekund. Hallstadsen utgor
dven en grundvattenférekomst som ir skyddad for dricksvattenuttag enligt
vattendirektivets artikel 7 och omfattas av krav enligt vattendirektivet, se
avsnitt 4.5.2 Miljokvalitetsnormer fér grundvatten.

Kring Hallstaasen finns ett vattenskyddsomrade uppréttat kring de
kommunala vattentikter som tar grundvatten fran grundvattenmagasinet
(Namn: Ostanbriick 1:43, 5:22, Sanna 3.19, Sigsta 1:14, NVR-ID: 2004470).
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Figur 4.7:32 Grundvattenmagasin/grundvattenférekomst Hallstadsen samt brunnar enligt SGU:s
brunnsarkiv inom eller i anslutning till delstréickan Idenor-Hallsta.
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Vattenskyddsomrade med tillhorande skyddsféreskrifter faststilldes

i oktober 2010 av Léinsstyrelsen i Gavleborgs 1dn (21FS2010:593). Ett
brunnsomrade férekommer vister om Sanna. Ovriga uttagsbrunnar
forekommer soder om Ostanbrick och ir pa storre avstand 4n cirka 500

meter fran utredningsomradet.

Mellan Idenor och Hallsta férekommer cirka 500 privata brunnar
enligt SGU:s brunnsarkiv. Majoriteten av brunnarna 4r beldgnaioch
kring Hudiksvall med omnejd. Ett tiotal av brunnarna anvénds for
dricksvattenforsorjning och cirka 40 brunnar har 6vrig eller okand
anvindning. Resterande brunnar nyttjas for energiutvinning.

Hallsta-Stegskogen
Mellan Hallsta och Stegskogen férekommer nirmare 70 privata brunnar

enligt SGU:s brunnsarkiv. Brunnarna férekommer i anslutning till Hallsta
och Masabo i soder och kring Vilsta i Sunnanans dalgang, se figur

4.7:33. Mer 4n hilften av brunnarna anvinds for energiutvinning medan
resterande anvinds for dricksvattenforsorjning eller har 6vrig eller okéind

anvindning.

Vid Hallsta féorekommer enligt SGU en kélla (Hallsta, SRG1987080701) med

ett fléde mellan cirka 0,5-3 liter per sekund.

I 6vrigt forekommer inga kénda yt- eller grundvattenomraden som nyttjas
som vattenresurs eller till dricksvattenférsérjning mellan Hallsta och

Stegskogen.
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Figur 4.7:33 Kdllor och brunnar enligt SGU:s brunnsarkiv inom eller i anslutning till delstrdckan
Hallsta-Stegskogen.
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Jord- och skogsbruk
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4.7.8 Jord- och skogsbruk

Generellt bedrivs skogsbruk i olika omfattning av skogsforetag och privata
skogsigare inom hela utredningsomradet. Jordbruk bedrivs i anslutning
till mindre titorter och i uppodlade dalgangar, framfor allt i omraden
vister om Enanger, intill Njutanger samt séder och norr om Hudiksvall.
Jordbruket bedrivs ofta smaskaligt i dessa trakter. I manga omraden &r
den brukade jorden en forutséittning for bevarande av héga kulturvirden.
Information om skogsbruket i omradet, har inhdmtats fran Skogsstyrelsen
skogliga grunddata, i form av genomforda och planerade avverkningar.

Endnger-Sundsdtter

Storre jordbruksmarker finns vid Anga, Boda och Rossla. Det finns

dven ett antal mindre jordbruksmarker, dessa ir bland annat beldgna

intill Sundséttertjiarnen och 6ster om E4, intill M6rtsjo. Inom
utredningsomradet finns 4ven mycket skogsmark och skogsbruk bedrivs pa
flera omraden.

Sundsdtter-Idenor ldngs E4

Utredningsomradet utgors fraimst av skogsmark och skogsbruk bedrivs pa
flera omraden. Ett fatal jordbruksmarker korsas. Dessa jordbruksmarker ar
beldgna vister om Viksjon samt vister om Hogasberget.

Sundsdtter-ldenor genom Iggesund

Det finns mycket skogsmark inom utredningsomradet och skogsbruk
bedrivs pa flera omraden. Jordbruksmark finns framst beldget intill
Njutanger samt runt Sundséttertjirnen. Jordbruksmark aterfinns dveni ett
omrade vid Vibod-Langsjon.

Idenor-Hdllsta

Jordbruksmark finns framst intill Halstaan, Ullsétter och Ostanbrick.
Aven intill Masta stricker sig utredningsomradet genom jordbruksmark.
Det finns skogsmark inom utredningsomradet, bland annat vid Sorra,
Benrangelberget och Ullsittjdrnen. Det bedrivs dven stéllvis skogsbruk,
bland annat i skogsomradet invid Benrangelsberget.

Hallsta-Stegskogen

Intill Vilsta stricker sig utredningsomradet genom jordbruksmark.
Detta giller dven norr om Hallsta, i Masbo. Resterande delar av
utredningsomradet bestar frimst av skogsmark, varav stora delar nyttjas
for skogsbruk.
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4.7.9 Masshantering och férorenade massor

Jarnvigsbyggnadsprojekt innebédr en omfattande hantering av massor.
I detta skede rader det stora osikerheter kring massornas beskaffenhet,
eventuella ombyggnationer av bland annat vigar samt mojligheterna att
nyttiggéra massorna inom projektet eller i andra samhéllsindamal.

Information om kéinda och potentiellt fororenade omraden i anslutning

till objektet har himtats fran ldnsstyrelsens efterbehandlingsstod, dessa
framgar av figur 4.7:34-35. Dértill ligger E4 samt befintlig jirnvag delvis
inom utredningsomradet. I vigdiken och anslutande mark patréffas ofta
fororeningar kopplat till drivmedelsrester och rester fran slitage av déck.

Fororeningar kopplade till jirnvig dr bland annat metaller, alifatiska och
aromatiska kolviten, PAH och MTBE och bekdmpningsmedel som kan
komma fran exempelvis kablar, olyckor, slitage, ogrisbekdmpning samt
fororenat sparmaterial sasom ballast och slipers. Under 2015-2016 utférdes
sparbyte med ballastrening lings strickan Hudiksvall-Stegskogen. Ddrmed
formodas ldgre fororeningshalter patriffas i befintlig jirnvigsanldggning
liangs strickan Hudiksvall-Stegskogen jamfort med Enanger-Hudiksvall.
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Figur 4.7:34 Potentiellt férorenade omraden, delen Endnger-Sundsdtter-Idenor.

Figur 4.7:35 Potentiellt férorenade omraden, delen Idenor-Stegskogen.

Férorenade omrdden lédngs utredningsomradet. Objekt riskklassade (1-4) enligt Naturvardverkets metodik fér inventering av férorenade omraden (Natur-
vdardsverket, 1999). Riskklass 1 innebdr att verksamheten utgér en mycket stor risk fér o6nskade effekter pa ménniskors hélsa och miljén, riskklass 2 utgér stor
risk, riskklass 3 utgér mattlig risk och riskklass 4 utgér liten risk. Objekt som inte dr riskklassade dr markerade med ett E. Objekt markerade med "MKM”
avser objekt som redan dr efterbehandlade till nivan mindre kénslig markanvéndning.
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Stérningar under byggtiden
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Endnger-Sundsdtter
Kring titorten Enanger finns en potentiellt férorenad verksamhet i form av
en verkstadsindustri.

Sundsdtter-Idenor Idngs E4
Inga identifierade potentiellt férorenade verksamheter finns inom
utredningsomradet.

Sundsdtter-Idenor genom Iggesund

I Iggesund priiglas miljon av Iggesunds bruk och metallverksamheter i
anslutning till bruket, men det finns dven potentiellt férorenade omraden
kopplade till mindre verksamheter sasom bensinstationer och bilverkstad.

Idenor-Hdllsta

I Hudiksvall har det funnits en blandning mellan storre och mindre
verksamheter vilket avspeglas i de féroreningar som kan patriffas hir,
sasom fororeningar fran mekaniska verkstéider, sagverk, bensinstationer,
avfallsupplag med mera. I centrala Hudiksvall finns &ven en bangard intill
befintligt spar.

Hallsta-Stegskogen
Norr om Hudiksvall finns en del mindre verksamheter i form av verkstider,
bilvardsanlidggningar, mindre verkstadsindustrier och bensinstationer.
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4.8 Klimatpaverkan

Utsldpp av vixthusgaser medfér bade behov av minskade utslépp och
anpassningar till ett klimat som foréindras. Detta avsnitt behandlar

i huvudsak paverkan pa klimatet utifran planering och byggskede.
Jarnvigens behov av dimensionering for ett férdndrat klimat behandlas i
andra sammanhang.

Vid anldggande av transportinfrastruktur uppstar patagliga
klimatgasutsldpp som hirrér fran olika férekommande arbetsmoment,
materialanvindning och energianvindning. Klimatpaverkan sker pa en
global niva. Det medfor att redovisning av projektets forutsittningar
och paverkan till stor del kommer att handla om val av material och
metoder. I tidiga skeden #r lokalisering och val av utformning den mest
betydande aspekten for anliggningens kommande klimatgasutsldpp och
energianviindning. Tidiga skeden har dven stor betydelse fé6r kommande
drift och underhall av anliggningen.

Byggskedet ger stor paverkan pa klimatgasutsldpp via exempelvis
materialanvindning, masshantering, nytt markansprak, skogsavverkning
och urgriavning av torvmarker.

Landskapet inom utredningsomradet ér starkt kuperat. Eftersom jirnvig
ir en stel konstruktion, med héga krav pa bade plan och profil, kommer
det att behdvas manga broar och tunnlar i alla utredningsalternativ.
Masshanteringen blir troligen omfattande. Detta innebdr att projektet kan
komma att medfora hogre koldioxidutslédpp dn andra jirnvigsprojekt med
flackare topografi.

Det ir stor skillnad mellan de sex utredningsalternativen vad giller antal
och den totala lingden broar. Skillnaden mellan utredningsalternativet
med den ldngsta totala broldngden jimfort med utredningsalternativet
med den kortaste totala broldngden &r cirka 4,2 kilometer. Detta dr en
procentuell skillnad pa 66 procent. Jirnvigsbroar bestar av klimatintensiva
material sasom betong och stal och har stor inverkan pa projektets totala
klimatpaverkan.

Sett till omfattningen av tunnlar finns det en stor skillnad mellan
utredningsalternativet med flest antal tunnlar och utredningsalternativet
med minst antal tunnlar. Procentuellt handlar det om en skillnad pa 70
procent i volymen pa schaktmassor. Tunnlar innefattar klimatintensivt
arbete i form av springning och bergschakt samt klimatintensiva material i
form av betong och stal (armering och bultar).
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4.9 Byggnadstekniska forutsattningar
4.9.1 Geotekniska och geohydrologiska forutsattningar

Grundvatten antas férekomma i morén, isilvsediment, postglacialsand,
svimsediment samt i torv. I topografiska lagomraden dir silt/lera och torv
forekommer bedéms grundvattennivaer vara néra eller 6ver markytan
medan de i hjdomraden antas vara nagot djupare under markytan.
Forekomst av grundvatten i berg styrs av omfattningen av spricksystem
samt hur vil sprickorna &r ssmmankopplade. Detta innebir att olika
nirliggande (i plan) spricksystem kan uppvisa kraftigt varierande
grundvattennivaer om de vattenforande sprickorna saknar férbindelse med
varandra.

Grundvattenstromningsriktningen foljer i allménhet terréingens lutning
vilket medfor en generell flédesriktning fran topografiskt hogre omraden
mot ldgre.

Vattengenomslippligheten i mordn och torv r generellt l1ag till mattlig
medan den i postglacial sand, svimsediment och isdlvssediment ér hog. I
6vergangen mellan jord och berg kan horisonter med uppsprucket ytberg
forekomma som kan ha hog vattengenomslépplighet.

Nedan beskrivs geotekniska férutsiattningar inom utredningsomradet.
Gemensamt for utredningsomradet &r att diir det finns finkorniga jordar

ldeno Stegskogen

Steg Langsjon

Gransesjon

Osterby Malsta

Edsta Anglundsberget

Rogsta

Hallsta

Hudiksvall

Hudiksvallsfjiarden

Endnger
Enanger Enangersan
— —

Jordartskarta N Jordartskarta N
D Utredningsomréade Lera Isélvssediment, sand I:l Vatten A D Utredningsomréade Lera Isélvssediment, sand |:| Vatten A
— Strékgrans Postglacial finsand Isalvssediment, grus — Strékgrans Postglacial finsand Isalvssediment, grus

Torv Postglacial sand Moran Torv Postglacial sand Moran
Lera--silt Svallsediment, grus - Berg 0 06 12 18 24 3 Lera--silt Svallsediment, grus - Berg 0 06 12 18 24 3
s isaivssedment —[[[]| Fytning © Lanmatorit, Geodatamamvean sit isavssedment —[[[][| Fytning PP ———

Figur 4.9:1 Jordartskarta, delen Endnger-Idenor.

Figur 4.9:2 Jordartkartan, delen Idenor-Stegskogen.
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som lera och silt kan dessa emellanat vara sulfidjordshaltiga, eftersom det
lings Norrlandskusten férekommer sulfidhaltig jord. Det r inte utrett var
sulfidjord finns, men pa nagra platser har undersékningar utférts som visar
pa férekomst av sulfidjord.

Endnger-Sundsdtter

Omradet mellan Enanger och Sundsitter domineras av
moridnbacklandskap. Berg i dagen forekommer frimst kring bergen
Bodaberget, Mortsjoberget och Sundsittersberget. Mellan Anga och
Bodtjirnen finns omraden med postglacial sand i utredningsomradets
viistra del. Kring jordbruksmarkerna i Anga och i Boda samt i anslutning
till Nianans dalgang och intill Sundsittersbicken och Sundsitterstjiarn
forekommer losmarksomraden med lera. Mellan Enanger och Sundsitter
finns inslag av torvomraden, dir de storsta torvomradena finns vid Anga,
Mossmyran samt Lystermyran.

Sundsdtter-ldenor ldngs E4

Mellan Sundsitter och Idenor domineras omradet dar UA Vist, UA Vist-
Ost och UA Vist-Mitt passerar, av morin som ofta dr stor och rikblockig
i markytan. Terrdngen ar kuperad dér berg i dagen forekommer pa
ho6jdpartierna vid bland annat bergen Fusksjoberget och Betberg. Inom
morinlandskapet finns inslag av bade stérre och mindre torvomraden.
Vister om Sundsittersberget finns ett losmarksomrade av torv och lera.
Soder om Fusksjoberget finns Norrmyran. Norr om Fusksjoberget finns
Kvarnmyran som till stora delar ligger inom utredningsomradets Gstra
kant. I hojd med sjon Lill-Yan finns Fjallmyran som till viss del ligger inom
utredningsomradet.

Dir Bjorkmoan, som nedstroms byter namn till Delangersan, passerar
utredningsomradet med tva afaror, finns omraden med torv, gyttjelera, silt
och lera samt svimsediment och isélvssediment av sand och silt.

Sundsdtter-ldenor genom Iggesund

Omradet kring Njutanger ir kuperat diar bergen Sundséttersberget

och Buberget forekommer. Berg i dagen férekommer dven vister om
Mjuggsjon. Vistra delen av Sundsittersberget utgors av klapper. I de
mer laglédnta partierna lings Sundséttersbicken samt i dalgangen mellan
Sundsittersberget och Buberget forekommer omraden med 16smark av
lera.

Kring Njutanger férekommer nagra torvomraden, bland annat Busmyran
vister om Mjuggsjon. I 6vrigt utgors omradet mellan Njutanger och upp till
Iggesund av morin som stéllvis ir blockrik till storblockig i markytan.

Intill Iggesund, dir UA Ost, UA Ost-Vist och UA Ost-Mitt passerar, utgors
jordlagren av morian med stéllvis tunna eller osammanhingande lager av

lera. Strax norr om Iggesunds kyrkogard passeras en as av isidlvssediment
som gar i nordvistlig till sydostlig riktning.

Norr om Iggesund upp till Idenor domineras omradet av mordnmark med
inslag av torvomraden i lagpartier och berg i dagen i héjdpartier. Bland
annat finns bergen Kvarnberget, Flickmyrberget och Sundboberget.

Mindre omraden med lera med tunna eller osammanhéngande lager av
sand och grus forekommer intill Vibod-LAangsjon. Aven vid norra foten av
Sundboberget och séder om Langsjobécken finns ett omrade av lera.
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Idenor-Hdllsta

Inom utredningsomradet finns bergen Benrangelsberget sydvist om
centrala Hudiksvall, Tunaberget vid Ullsittjirnen samt Galgberget

norr om Lillfjirden. I dessa hoglinta omraden bestar marken frimst av
morin eller berg i dagen. I anslutning till dessa berg dr morénen blockrik
och storblockig i ytan och i vissa delar relativt méaktig. I exempelvis
Galgberget dr moréinens méktighet upp emot tio meter i vistra delen med
avtagande djup upp mot toppen mot berget. Aven stora morinmiktigheter
finns vid Jakobsdal och Furulund. Uppe pa Galgberget finns en liten sjo,
Silversjon. I berget finns dven ett bergutrymme som tidigare anviints som
vattenreservoar.

I de mer laglinta partierna férekommer omraden med lera, som exempelvis
vid Hasta, vid Ullséttjairnen samt intill Lillfjirden. Leran kan ibland vara
sulfidjordshaltig. Vid Hornan finns dven ett torvomrade.

Norr om Hudiksvall passeras Hallstadsen som gar i nordvistlig till
sydostlig riktning och ir en rullstensas som dr omgiven av finkornig jord
av lera, gyttja och silt som ibland kan vara sulfidjordshaltig bade norr och
soder om asen. Leromradena séder om asen har lerdjup pa upp till tio
meter.

Norr om Hallstaasen finns Gryttjaberget.

Hallsta-Stegskogen

Omradet mellan Hallsta och Stegskogen domineras av mordnmark och
terrdngen dr kuperad. I de hoglidnta omradena bestar marken fraimst
av morén eller berg i dagen medan det i de mer lagldnta omradena
forekommer torvomraden. I anslutning till vattendrag forekommer
l6smarksomraden av lera, som till exempel vid Garluébédcken och
Sunnanan. Mindre omrade med sand finns inom utredningsomradet
mellan Hallsta och Stegskogen.

4.9.2 Bergtekniska forutsattningar

Endnger-Sundsdtter

Omradet bestar av magmatiska bergarter sa som granit, granodiorit och
tonalit. Ett strukturellt veck aterfinns i h6jd med viken mot Enanger och
i h6jd med Boda. Ett mindre strak av samma paragnejs kan aterses i hojd
med Boda. Strukturerna i paragnejsen bedéms stryka fran vést till 6st likt
dess orientering.

Sundsdtter-Idenor ldngs E4

Omradets berggrund bestar primért av magmatiska bergarter sa som
tonalit, granodiorit och granit. Enligt SGU kan strukturen vara nagot mer
porfyriskt i omradet strax norr om Delangersan. Sma inslag av paragnejs
forekommer norr om Hogasberget och norr om Delangersan, bada har 6st-
vistlig riktning.

Sundsdtter-Idenor genom Iggesund

Omradets berggrund bestar primért av magmatiska bergarter sa som
tonalit, granodiorit och granit. Enligt SGU kan strukturen vara nagot
mer porfyriskt i omradet kring Delangersan. Sma inslag av paragnejs
forekommer i h6jd med Iggesund och séder om Vidbod-Langsjon, bada
har 6st-vistlig riktning. Ett 6verstjidlpande strukturellt veck l6per igenom
Iggesund i 6st-vistlig riktning. T h6jd med Iggesund och i 6st-vistlig
riktning finns nagot forh6jda magnetfilt enligt SGU:s métningar jamfort
med omkringliggande ytor.
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Figur 4.9:3 Berggrundskarta, delen Endnger-ldenor.

Idenor-Hdllsta

Figur 4.9:4 Berggrundskarta, delen Idenor-Stegskogen.

Omradet i hojd med Hallsta bestar av en paragnejs f6ljt av en gravacka. I
Ovrigt sa bestar berggrunden i omradet generellt sétt av granit-granodiorit.
Ett strak av paragnejs stricker sig runt om Hudiksvall fran vardera

dnda av Hudiksvallsfjirden. Ett veck gar igenom Hudiksvallsfjirden och
genom Hudiksvall vilket kan indikera i kombination med paragnejsen att
berggrunden i omradet kring och i Hudiksvall kan ha blivit exponerad for
en nagot storre geologisk aktivitet in omkringliggande omraden.

Hallsta-Stegskogen

Omradet i hojd med Hallsta bestar av en paragnejs f6ljt av en gravacka.
Omradet norr om Hallsta upp till Langsjon bestar enligt SGU av primirt
magmatiska bergarter sa som granit och granodiorit. Ett mindre omrade
norr om Hallsta bedoms vara mer porfyrisk i karaktér. I anslutning till
Langsjon 6vergar berggrunden till en diatexitisk migmatit omgiven av
sma strak av gravacka. De strukturella formlinjerna och fatalet lokala

deformationszonerna foljer generellt inlandsisens vig fran vist till 6st med
mindre variationer. I h6jd med Vilsta och i 6st-viistlig riktning finns nagot
forhojda magnetfilt enligt SGU:s métningar jimfort med omkringliggande
ytor.
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Figur 5.1:2 Bortvalda tunnelalternativ i Férstudien.

udiksvall

Hudiksval

Figur 5.2:1 Bortvalda del av korridor i samrdds-
handling fran ar 2017..

Figur 5.2:2 Delad spdrlésning i Hudiksvall har
valts bort i samradshandling fran ar 2017.

5 Bortvalda alternativ

5.1 Bortvalda alternativ i forstudieskedet
Foljande alternativ bortvaldes i férstudien:

» Befintlig jirnvig mellan Enanger och Iggesund, via Njutanger, ir
inte aktuell fér utbyggnad till dubbelspar. Detta pa grund av att hog
hastighetsstandard inte gar att erhalla.

 Befintlig bana f6rbi Rogsta planerade motesstation norr om Hudiksvall
medger inte utbyggnad till hoga hastigheter. I 6versiktsplanen for
Hudiksvalls kommun (2008) finns en foéreslagen strickning 6ster om
Kastellsjon och Vilsta, men strickan bedoms bli allt for lang for att
uppna projektets &ndamal.

e Tunnel for jirnvigen genom centrala Hudiksvall skulle antingen kunna
dras fran Hastaholmen, 6ster om nuvarande spar och vidare under
Strommingssundet och Fiskarstaden, eller fran Hastaomradet och
vidare under sjukhuset (eventuellt med nytt stationsldge) och Lillfjarden.
Tunnelmynningen skulle da hamna antingen norr om Galgberget,

vid Halstaan eller 4nnu ldngre norrut, beroende pa djupldge under
centrala staden. Alternativet har uteslutits med hénsyn till kostnader
och den paverkan pa stadsmiljén som alternativet skulle medféra

under byggtiden. Alternativet har uteslutits med hinsyn till den djupa
skirning genom Hallstaasen som blir foljden och att nedstréms liggande
uttagsbrunnar skulle slas ut. Dértill kommer mycket héga kostnader
och den paverkan pa stadsmiljon som alternativet skulle medféra under
byggtiden.

¢ Enbreddning av korridoren visterut i anslutning till vig 84 strider mot
antagen 6versiktsplan och skulle férhindra/fordroja exploatering av
verksamhetsomraden i detta omrade.

5.2 Bortvalda alternativ i samradshandling 2017

Infor och under arbetet med samradshandlingen bortvaldes foljande
alternativ:

e I Trafikverkets férstudie foreslogs korridoren vister om Hudiksvall
ligga lingre visterut, nirmare vig E4, se figur 5.2:1, for att minimera
intrang och stérningar. I ett senare skede har korridoren flyttats sterut
och placerats nirmare befintlig bebyggelse. Flytten ger mojlighet till ett
bittre stationslige dir jirnvigen kan integreras med staden.

» Olika forslag till en delad sparlésning, se figur 5.2:2 i anslutning till
Hudiksvall dir utbyggnad av ny jarnvig i den vistliga korridoren
kombineras med upprustning av befintligt enkelspar genom Hudiksvall
enbart fér persontag som ska stanna. Olika forslag har féorekommit
dir den nybyggda banan antingen byggs med enkelspar eller med
dubbelspar. Alla former av ett delat dubbelspar, dir persontagen ska
samsas pa ett enkelspar genom staden har avfiardats av Trafikverket
eftersom enkelsparet kommer att begriinsa banans kapacitet, till att
boérja med frimst i hogtrafik, men pa sikt ocksa mer generellt. Forslaget
klarar inte Trafikverkets uppsatta krav pa banans framtida funktion
avseende trafikering.
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5.3 Bortvalda alternativ samradshandling 2022
I ett inledande skede gjordes f6ljande bedomningar:

e Den 6stra korridoren i samradshandlingen fran ar 2017 avser liget
for befintligt spar pa delen Iggesund-Hudiksvall, se figur 5.3:1-2. Det
innebér lag geometrisk standard och en pataglig hastighetsnedséttning.
Alternativet bortvéljs fran fortsatta studier eftersom féljande
utvirderingskriterie inte tillgodoses:

- OKB ska medge konkurrenskraftiga restider: Sett i ett 6vergripande
perspektiv dr det angelédget att hastighetsstandarden for person- och

godstrafiken pa den framtida Ostkustbanan, som ir en del av den
Botniska korridoren, halls kontinuerligt hog. For att uppna malet
behover banan utformas med en gen strickning och i enlighet med
den tekniska malstandard som lagts fast for projektet. Det betyder
bland annat att lingslutningar inte ska 6verstiga tio promille (vilket
motsvarar en meters lutning pa en striacka av 100 meter) samt att
kurvor inte ska ha radier som understiger cirka 3 200 meter (annat
dn vid plattformar for resande dér snivare horisontalradier medges).
Malstandard for OKB innebir bland annat att snabbtag kan trafikera

banan med 250 km/tim.
Stegskogen -~ N Stegskogen ‘s~ N
U A Ldngsjon A U A Ldngsjon A
Gransesjon Gransesjon
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Masbo Masbo
Majberget Majberget
Benrangelsberget Hudiksvall Benrangelsberget Hudiksvall
Sorforsa Sorforsa
Idenor - i Idenor - e
Ldngsjon Ldngsjén
Deldngersdn Deldngersdn
Iggsjon Iggsjon
Iggesund Iggesund
Mjuggsjon Mjuggsjon
Njutanger Njutanger
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Figur 5.3:1 Bortvalt alternativ "Gamla” Ost.
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6 Kvarvarande alternativ

. 6.1 Forutsattningar for lokaliseringen

‘‘‘‘‘‘‘ Som grund for en dubbelsparsutbyggnad av OKB har Trafikverket tagit
o fram en teknisk specifikation: Anliggningsspecifika krav Jirnvig, Givle-
Sundsvall dubbelspar, TRV 2013/19726. Specifikationen benimns AKJ och
uppdateras kontinuerligt i takt med att teknikutveckling sker. I det foljande
redovisas ett urval av de krav och férutsittningar som framgar av AKJ.

CUHauf - Magnus Edfast | Trafikverket

undsvall dubbelspar

Anlaggningsspecifika krav Jarnvag

Projektet omfattar nytt dubbelspar, delvis i ny linjestrickning, delvis lings
befintlig bana, med en hastighetsstandard pa 250 km/tim. I projektet ingar
motesstationer/forbigangsstationer, krysstationer och sidospar for att
mojliggéra mixad trafik, 6ka aterstéllningsformagan vid stérd drift samt
mojliggéra planerat underhall. Stationer for resandeutbyte ska etableras,
industrispar och anslutande linjer ska knytas till dubbelsparet.

Jarnvigssystemets delar ska dimensioneras s att anliggningen har
kapacitet for att klara en trafikméngd enligt Trafikverkets basprognos f6r
framtida trafik.

Figur 6.1:1 Anldggningsspecifika krav Jdrnvdg, . . 5 . . .
Géivle-Sundsvall dubbelspdr. Foljande gangtider ska efterstrivas nir ett komplett dubbelspar ir utbyggt

Givle-Sundsvall:

* Snabbtag Givle-Sundsvall <= 60 minuter. (Avser direkttag utan uppehall
och fordonstyp med STH 250 km/tim.)

e Snabbtag Gévle-Hudiksvall <= 45 minuter. (Avser tag med uppehall i
Séderhamn och fordonstyp med STH 250 km/tim.)

* Snabbtag Sundsvall-S6derhamn <= 45 minuter. (Avser tag med uppehall
i Hudiksvall och fordonstyp med STH 250 km/tim.)

Forslag pa lampliga placeringar av férbigangsspar ska utredas och tas fram
utifran ett helhetsperspektiv pa trafikering och kapacitet for strickan
Gévle-Sundsvall.

Inom utredningsomradet ska det finnas mojlighet till resandeutbyte i
Iggesund och Hudiksvall.

Inom utredningsomradet ska Iggesunds bruk anslutas till dubbelsparet:

Anslutningarna till industrier/terminaler och banor ska vara utformade
sa att de gar att na fran bada riktningarna utan lokrundgang. Om detta
inte dr genomforbart och/eller realistiskt ska det finnas avvikande
huvudtagspar med mojlighet till lokrundgang/riktningsbyte i nirheten av
anslutningspunkten.

Befintlig jarnvig kommer till storsta del att rivas nir ny
jarnvigsanldggning dr driftsatt. Delar av sparen kan eventuellt
behova behallas som industrispar, exempelvis for Iggesunds bruk om
Ostkustbanan dras i ny strickning vister om Iggesund.
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6.2 Nollalternativ

Prognosaret foér nollalternativet dr ar 2040. Nollalternativet innebér att
dagens enkelspariga jirnvig mellan Enanger-Stegskogen behalls med
nodvindiga drift- och underhallsatgirder. Avseende trafikering, se avsnitt
4.2.

6.3 Samradshandling 2022- generering av alternativ

Under perioden 2018-2019 pabdérjades en 6versyn av korridorerna fran den
tidigare samradshandlingen fran 2017. Arbetet intensifierades under ar
2021. Oversynen syftade bland annat till att sikerstilla att malstandard
kan tillgodoses inom angivna korridorer. Oversynen har medfért att

nagra alternativ har tillkommit och andra valts bort samt att flera
framforda forslag har avforts fran fortsatta studier. Ett medborgarforslag
om ett stationslige "Mitt” har inkluderats i alternativstudierna.
Samradshandlingens korridorer har justerats/kompletterats med
tillkommande ytor och ett ldnsstyrelsebeslut om betydande miljépaverkan
for tillkommande ytor har inhdmtats. De kompletterande omradena visas i
figur 6.3:1.

Figur 6.3:1 Tillkommande ytor i rétt.
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Figur 6.4:1 Samlat utredningsomrade fér
Endnger-ldenor-Stegskogen.

6.4 Studerade alternativ

Baserat pa bortval av alternativ och justering av korridorer enligt ovan
har sex alternativa korridorer, utredningsalternativ, definierats. Tre

av korridorerna har ett liige nira E4 som benimns Vist. Och tre av
korridorerna har ett lige lingre 6sterut via Iggesund, dessa bendmns

Ost. I Hudiksvall finns det tre alternativa stationsligen som korridor Vst
respektive korridor Ost kombineras ihop med. Utredningskorridorerna
avgrénsas i soder i ett lige strax 6ster om E4 i h6jd med Enanger och
inorr, cirka 14 kilometer norr om Hudiksvall, i ett E4-nira ldge i h6jd
med Stegskogen och Langsjon, se figur 6.4:1. Befintlig OKB &r beldgen
inom korridoren vid den sédra respektive norra avgriansningen.
Utredningsalternativen beskrivs i féljande avsnitt. Notera att
beskrivningarna baseras pa en téinkbar linje inom respektive korridor men
att dven alternativa strickningar dr mojliga.

6.4.1 UA Vast

UA Vist foljer den 6stra sidan av E4 fran avgridnsningen i séder fram
till i h6jd med Idenor. Pa delen forbi Hudiksvall forliggs dubbelsparet i
stadens vistra kant. Vidare norrut, fran Vallbdcken och Masbo, atergar
dubbelsparet till ett E4-néra lige med mojlig inplacering pa savél den
véstra som Ostra sidan av E4.

Korridorens lingd uppgar till cirka 36,5 kilometer.

Stationsldgen tillskapas:

 Cirka tre kilometer véister om Iggesund, i direkt anslutning till
Forsavigen och E4, se &ven avsnitt 6.4.10.

e Iden vistra kanten av Hudiksvalls titort i hojd med Bergsjovigen, se
dven avsnitt 6.4.9.

Industrisparsanslutning till Iggesund tillgodoses genom anléggande av ett
triangelspar som tillgodoser anslutning mellan ny och befintlig OKB i hojd
med Nianan och att en cirka atta kilometer lang delstricka av befintlig OKB
bibehalls fram till Iggesund. Se &ven avsnitt 6.4.11.

Nir ny OKB ir utbyggd kommer befintlig OKB att utga pa delen séder om
Nianan och pa delen norr om Iggesund.

Lingre broar kan komma att erfordras, dels i den s6dra delen av korridoren
i h6jd med Bodtjirnen, dels pa ett flertal stillen vid passagen av Hudiksvall.
Totalt bedéms att UA Vist medfor cirka fyra kilometer bro.

Avseende tunnlar bedéms att tre kortare tunnlar och en lingre tunnel
genom Fusksjoberget kommer att erfordras pa delen Njutanger-Iggesund.
Totalt bedéms att UA Vist medfor cirka tva kilometer tunnel.

Forbigangsspar foreslas placeras dels pa delen mellan Enanger och
Njutanger, dels nagra kilometer norr om Hagmyrens travbana norr om
Hudiksvall.

UA Vist bedoms ge goda forutsittningar att tillskapa genomgaende god
geometrisk utformning av dubbelsparet.

Lokalisering av dubbelspar inom korridoren UA Vist bedéms i mycket
grova drag medfora ett massoverskott av cirka fyra miljoner kubikmeter.
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UA VAST

Méjlig langd for tankbar jarnvéagsstrackning: ca 36,5 km

Total ténkbar broléangd: 4.3 km
Total ténkbar tunnellangd: 1,8 km
Hastighetsstandard: 250 km/tim

Stationer fér resandeutbyte: Iggesund V, Hudiksvall V

~

Stegskogen

-~

UA VAST

Gransesjon Bro

Notera att bedémningarna av var det
kommer att bli tunnel respektive bro dr
oversiktliga, inte exakta, bedémningar.
Exempelvis kan ldngre tunnelavsnitt
delvis komma att ersdttas av djup
skdrning eller delas in i flera kortare
tunnlar. Ut6ver de broar som inmarke-
rats tillkommer flera kortare broar som
inte syns pa kartan.
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6.4.2 UA Vist-Mitt

Korridoren féljer den 6stra sidan av E4 fran
avgriansningen i soder fram till i h6jd med Idenor.

Pa delen forbi Hudiksvall forldggs dubbelsparet i en
bage vister om staden for att darefter vika av mot
nordost genom Glysis och strax norr om Lillfjarden.
Dubbelsparet forliggs sedan dster om Sandvalla och
sannolikt 6ster om Ostanbrick. Vidare norrut, fran
Vilsta, atergar dubbelsparet till ett E4-néra ldge med
mojlig inplacering pa savil den vistra som 6stra sidan
av E4.

Korridorens lingd uppgar till cirka 37,1 kilometer.

Stationslédgen tillskapas:

e Cirka tre kilometer véster om Iggesund, i direkt
anslutning till Forsavigen och E4, se dven avsnitt
6.4.10.

e I Glysisomradet i den norra kanten av Lillfjdrden, se
dven avsnitt 6.4.8.

Industrisparsanslutning till Iggesund tillgodoses
genom anldggande av ett triangelspar som tillgodoser
anslutning mellan ny och befintlig OKB i h6jd med
Nianan och att en cirka atta kilometer lang delstricka
av befintlig OKB bibehalls fram till Iggesund. Se dven
avsnitt 6.4.11.

Nir ny OKB ir utbyggd kommer befintlig OKB att
utga pa delen séder om Nianan och pa delen norr om
Iggesund.

Lingre broar kan komma att erfordras, dels i den s6dra
delen av korridoren i héjd med Bodtjiarnen, dels pa

ett flertal stillen vid passagen av Hudiksvall. Totalt
bedoms att UA Vist-Mitt medfor cirka tre kilometer
bro.

Avseende tunnlar bedoms att tva kortare tunnlar och
en lingre tunnel genom Fusksjoberget kommer att
erfordras pa delen Njutanger-Iggesund. I h6jd med
Hudiksvall erfordras en kortare och en lingre tunnel
genom Benrangelsberget. Norr ddrom, i h6jd med
Hallsta, kan tva kortare tunnlar komma att erfordras.
Totalt bedéms att UA Vist-Mitt medfor cirka fyra
kilometer tunnel.

Forbigangsspar foreslas placeras dels pa delen mellan
Enanger och Njutanger, dels nagra kilometer norr om
Hagmyrens travbana norr om Hudiksvall.

Korridoren bedéms ge goda forutsiattningar att
tillskapa genomgéaende god geometrisk utformning av
dubbelsparet.

Lokalisering av dubbelspar inom korridoren UA
Vist-Mitt bedoms i mycket grova drag medfoéra ett
massoverskott av cirka 3,5 miljoner kubikmeter.
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Stegskogen

UA
VAST - MITT

Gransesjon

UA VAST-MITT

Mojlig langd for tankbar jarnvagsstrackning: ca 37,1 km
Total ténkbar broléangd: 3,1km

Total ténkbar tunnellangd: 4,2 km

Hastighetsstandard: 250 km/tim

Stationer for resandeutbyte: Iggesund V, Hudiksvall Glysis

Statjonslage
¢> Bro
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Tunnel
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delvis komma att ersdttas av djup Bro §
skdrning eller delas in i flera kortare ” g
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rats tillkommer flera kortare broar som £
. . o - 2
inte syns pa kartan. ] e Enanger g

Figur 6.4:3 UA Vist-Mitt.
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6.4.3 UA Vist-Ost

UA Vist-Ost foljer den 6stra sidan av E4 fran
avgriansningen i soéder fram till i h6jd med Idenor

dir dubbelsparet viker av at nordost, genom det

Oppna jordbrukslandskapet. Dubbelsparet korsar
Visvallsvigen och i h6jd med korsningen S6dra vigen—
Stationsgatan gar korridoren in i befintligt sparlige
och foljer det fram till och med kanalen. Vidare norrut
forlaggs dubbelsparet, delvis i betongtunnel, genom
de bebyggda, centrala delarna av Hudiksvall pa en
stricka av cirka 500 meter. Dérefter gar dubbelsparet
genom bebyggelse vid Borgargatan och Breda

gatan for att sedan ga i tunnel genom Galgberget.

Dubbelsparet forliggs 6ster om Sandvalla och sannolikt

vister om Ostanbrick. Vidare norrut, fran Vilsta,
atergar dubbelsparet till ett E4-nira lige med mojlig
inplacering pa savil den vistra som 6stra sidan av E4.

Korridorens lingd uppgar till cirka 36,5 kilometer.

Stationslédgen tillskapas:

e Cirka tre kilometer véster om Iggesund, i direkt
anslutning till Forsavigen och E4, se dven avsnitt
6.4.10.

e I centrala Hudiksvall vid nuvarande Hudiksvall
centralstation, se dven avsnitt 6.4.7.

Industrisparsanslutning till Iggesund tillgodoses
genom anldggande av ett triangelspar som tillgodoser
anslutning mellan ny och befintlig OKB i h6jd med
Nianan och att en cirka atta kilometer lang delstricka
av befintlig OKB bibehalls fram till Iggesund. Se dven
avsnitt 6.4.11.

Nir ny OKB ir utbyggd kommer befintlig OKB att
rivas pa delen séder om Nianan och pa delen norr om
Iggesund.

En ldngre bro erfordras eventuellt i den s6dra delen av
korridoren i hojd med Bodtjdrnen. Totalt bedoms att
UA Vist-Ost medfor cirka 1,6 kilometer bro.

Avseende tunnlar erhalls lingre tunnlar genom
Fusksjoberget, Sundboberget, Galgberget och
Majberget. Dirtill erfordras en cirka 170 meter lang
betongtunnel vid passagen av Hudiksvalls centrala
delar norr om kanalen. Totalt bedéms att UA Viist-Ost
medfor cirka fyra kilometer tunnel.

Forbigangsspar foreslas placeras dels pa delen mellan
Enanger och Njutanger, dels nagra kilometer norr om
Hagmyrens travbana norr om Hudiksvall.

UA Viist-Ost bedoms ge goda férutsittningar att
tillskapa genomgaende god geometrisk utformning
av dubbelsparet forutom vid sédra infarten till
stationslédget i Hudiksvall dir en kurva med
horisontalradie av cirka 600 meter erhalls.

Lokalisering av dubbelspar inom korridoren UA
Vist-Ost bedoms i mycket grova drag medfora ett
massoverskott av cirka fyra miljoner kubikmeter.
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Stegskogen

-~

Langsjon A
Bro

UA
VAST - OST

Gransesjon

UA VAST-OST

Méjlig langd for tankbar jarnvéagsstrackning: ca 36,5 km

Total ténkbar broléangd: 1,6 km

Total ténkbar tunnellangd: 4,2 km

Hastighetsstandard: 250 km/tim. Hastighetsnedsattning
vid sédra infarten.

Majberget

Stationer fér resandeutbyte: Iggesund V, Hudiksvall C Tunnel
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Sorforsa Stationslage
E
Idenor ===
Tunnel pYfbod-
Langsjon
Deldngersan
Bro
Regional- ~Tunnel lggesund
tagsstatio
E
Fusksjéberget ..
Tunnel\| . Miuggsjén
Njutanger
g
» Tl;J nnel 5\“&“\0% _
. @ndp %‘93“\(& g
Notera att bedémningarna av var det &0 1o O c 3
. . \(\6\) 3{\(\\\% = S
kommer att bli tunnel respektive bro dr @ wn E
oversiktliga, inte exakta, bedémningar. 7... 8
Exempelvis kan ldngre tunnelavsnitt Bro ]arnen N §
delvis komma att ersdttas av djup ® 8
skdrning eller delas in i flera kortare B
tunnlar. Utéver de broar som inmarke- é
rats tillkommer flera kortare broar som ° -“f £
inte syns pd kartan. e Enanger R

Figur 6.4:4 UA Vist-Ost.
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6.4.4 UA Ost

UA Ost foljer den 6stra sidan av E4 fran avgrinsningen
i soder fram till i h6jd med Mortsj6 dar dubbelsparet
viker av at nordost, for att sedan korsa de vistra och
norra delarna av Njutanger titort. Vidare norrut
forlaggs dubbelsparet i skogsterring, passerar eller
korsar Mjuggsjon och angoér Iggesund strax dster om
befintlig jirnvigsbro over Iggesundsan i de sédra
delarna av tdtorten.

Korridorens lingd uppgar till cirka 37,3 kilometer.

Genom Iggesund forldggs jarnvigen knappt 100 meter
Oster om befintlig jarnvig. Alternativa profilligen

har 6vervigts. Att forldgga jairnvigen i samma
marknira niva som dagens jirnvag innebar en

mycket djup skdrning genom den grundvattenférande
Iggesundsasen och att ett cirka 700 meter langt,
vattentitt trag skulle behova anldggas genom asen.
BedOmningen ir att en sadan utformning bér undvikas
(befintligt spar kan visserligen undvika en skdrning

i Iggesundsasen men det sker pa bekostnad av att
jarnvigen har en mycket lag geometrisk standard,
vilket inte dr acceptabelt for ny OKB). I stéllet bedoms
ett hogre profilldge, pa landbro, vara férdelaktigare.
Det hogre profilliget, med brons 6verkant cirka tio
meter 6ver mark, innebér en cirka 1,3 kilometer lang
landbro fran séder Iggesundsan vidare norrut till strax
norr om korsningen med befintlig OKB. Jiarnvigen
forlaggs direfter ovan mark Gster om Sankta Marias
kapell och pa behorigt avstand fran kyrkogarden.

Lingre norrut korsas Delangersan och lings Vibod-
Langsjon forldggs jarnvigen i tunnel for att sedan
korsa det 6ppna jordbrukslandskapet vid Idenor.
Dubbelsparet korsar Visvallsvidgen och i héjd med
korsningen Sédra vigen-Stationsgatan gar korridoren
in i befintligt sparldge och féljer det fram till och med
kanalen. Vidare norrut forldggs dubbelsparet, delvis i
betongtunnel genom de bebyggda, centrala delarna av
Hudiksvall pa en striicka av cirka 500 meter. Dérefter
gar dubbelsparet genom bebyggelse vid Borgargatan
och Breda gatan for att sedan ga i tunnel genom
Galgberget. Dubbelsparet forldggs 6ster om Sandvalla
och sannolikt vister om Ostanbrick. Vidare norrut,
fran Vilsta, atergar dubbelsparet till ett E4-nira ldge
med mojlig inplacering pa savil den vistra som Gstra
sidan av E4.

Stationslédgen tillskapas:

I centrala Iggesund pa foreslagen landbro, se dven
avsnitt 6.4.10.

e I centrala Hudiksvall vid nuvarande Hudiksvall
centralstation, se dven avsnitt 6.4.7.

Industrisparsanslutning till Iggesund tillgodoses
genom anldggande av ett triangelspar som tillgodoser
anslutning mellan ny och befintlig OKB i h6jd med
Nianan och att en cirka atta kilometer lang delstricka
av befintlig OKB bibehalls fram till Iggesund. I
Iggesund kvarstar befintliga industrisparsanslutningar.
Att undvika ett bibehallande av den atta kilometer
langa strickan av befintlig OKB, genom att ansluta
befintliga industrispar i Iggesund till ny OKB, medges
ej till f6ljd av det hogre profilldget for ny OKB. Se dven
avsnitt 6.4.11.

Totalt bedoms att UA Ost medfor cirka fyra kilometer
bro.

Avseende tunnlar erhalls lingre tunnlar genom
Sundboberget, Galgberget och Majberget. Dirtill
erfordras en cirka 170 meter lang betongtunnel vid
passagen av Hudiksvalls centrala delar norr om
kanalen. Totalt bedéms att UA Ost medfor cirka tre
kilometer tunnel.

Forbigangsspar foreslas placeras dels pa delen mellan
Enanger och Njutéanger, dels nagra kilometer norr om
Hagmyrens travbana norr om Hudiksvall.

UA Ost bedéms ge goda forutsittningar att

tillskapa genomgaende god geometrisk utformning

av dubbelsparet forutom vid sddra infarten till
stationsldget i Hudiksvall dédr en kurva med
horisontalradie av cirka 2 600 meter och en kurva med
horisontalradie av cirka 600 meter erhalls.

Nir ny OKB ér utbyggd kommer befintlig OKB att rivas
forutom pa delen Nianan-Iggesund.

Lokalisering av dubbelspar inom korridoren UA Ost
bedoms i mycket grova drag medfora ett massoéverskott
av cirka atta miljoner kubikmeter.
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Stegskogen

-~

Langsjon A

Bro

UA OST

Gransesjon

UA OST

Mojlig langd for tankbar jarnvagsstrackning: ca 37,3 km

Total ténkbar broléangd: 41km

Total ténkbar tunnellangd: 3,0 km

Hastighetsstandard: 250 km/tim. Hastighetsnedsattning
vid sddra infarten till Hudiksvall.

Stationer fér resandeutbyte: Iggesund C, Hudiksvall C
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Figur 6.4:5 UA Ost

Notera att bedémningarna av var det kommer att bli tunnel respektive bro dr
dversiktliga, inte exakta, bedémningar. Exempelvis kan ldngre tunnelavsnitt delvis
komma att ersdttas av djup skdrning eller delas in i flera kortare tunnlar. Utéver de
broar som inmarkerats tillkommer flera kortare broar som inte syns pd kartan.
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6.4.5 UA Ost-Mitt

UA Ost-Mitt foljer den 6stra sidan av E4 fran
avgriansningen i soéder fram till i h6jd med Mortsjo dar
dubbelsparet viker av at nordost, for att sedan korsa de
vistra och norra delarna av Njutanger tétort. Vidare
norrut forlaggs dubbelsparet i skogsterring, korsar
eller passerar Mjuggsjon och angor Iggesund strax
Oster om befintlig jarnvigsbro 6ver Iggesundsan i de
s6dra delarna av tétorten.

Korridorens lingd uppgar till cirka 38,4 kilometer.

Genom Iggesund forldggs jarnvigen knappt 100 meter
Oster om befintlig jarnvig. Alternativa profilligen

har 6vervigts. Att forldgga jairnvigen i samma
marknira niva som dagens jirnvag innebar en

mycket djup skdrning genom den grundvattenférande
Iggesundsasen och att ett cirka 700 meter langt,
vattentitt trag skulle behova anldggas genom asen.
BedOmningen ir att en sadan utformning bér undvikas
(befintligt spar kan visserligen undvika en skdrning

i Iggesundsasen men det sker pa bekostnad av att
jarnvigen har en mycket lag geometrisk standard,
vilket inte dr acceptabelt for ny OKB). I stéllet bedoms
ett hogre profilldge, pa landbro, vara férdelaktigare.
Det hogre profilliget, med brons 6verkant cirka tio
meter 6ver mark, innebér en cirka 1,3 kilometer lang
landbro fran séder Iggesundsan vidare norrut till strax
norr om korsningen med befintlig OKB. Jiarnvigen
forlaggs direfter ovan mark Gster om Sankta Marias
kapell och pa behorigt avstand fran kyrkogarden.

Norr om Iggesund korsas Delangersan och
dubbelsparet forldaggs ldngs Vibod-Langsjon in

mot Hudiksvall. Pa delen forbi Hudiksvall forlaggs
dubbelsparet i en bage viister om staden for att direfter
vika av mot nordost genom Glysis och strax norr om
Lillfjarden. Dubbelsparet forliggs sedan 6ster om
Sandvalla och sannolikt 6ster om Ostanbrick. Vidare
norrut, fran Vilsta, atergar dubbelsparet till ett E4-
nira lige med mojlig inplacering pa savil den vistra
som ostra sidan av E4.

Stationslédgen tillskapas:

I centrala Iggesund pa foreslagen landbro, se dven
avsnitt 6.4.10.

e I Glysis-omradet i den norra kanten av Lillfjdrden, se
dven avsnitt 6.4.8.

Industrisparsanslutning till Iggesund tillgodoses
genom anldggande av ett triangelspar som tillgodoser
anslutning mellan ny och befintlig OKB i h6jd med
Nianan och att en cirka atta kilometer lang delstricka
av befintlig OKB bibehalls fram till Iggesund. I
Iggesund kvarstar befintliga industrisparsanslutningar.
Att undvika ett bibehallande av den atta kilometer
langa strickan av befintlig OKB, genom att ansluta
befintliga industrispar i Iggesund till ny OKB, medges
ej till foljd av det hogre profilldget for ny OKB. Se dven
avsnitt 6.4.11.

Eventuellt erfordras en lingre bro i den s6dra delen av
korridoren i h6jd med Bodtjdrnen. Dartill erhalls ett
flertal broar i h6jd med Njutanger, en lingre bro i hojd
med Idenor samt vid stationsldget Glysis. Totalt bedéms
att UA Ost-Mitt medfor cirka 5,5 kilometer bro.

Avseende tunnlar erhalls lingre tunnlar genom
Benrangelsberget och Majberget. Totalt bedoms att UA
Ost-Mitt medfér drygt 3,6 kilometer tunnel.

Forbigangsspar foreslas placeras dels pa delen mellan
Enanger och Njutanger, dels nagra kilometer norr om
Hagmyrens travbana norr om Hudiksvall.

UA Ost-Mitt bedoms ge goda forutsittningar att
tillskapa genomgaende god geometrisk utformning av
dubbelsparet.

Nir ny OKB ir utbyggd kommer befintlig OKB att rivas
forutom pa delen Nianan-Iggesund.

Lokalisering av dubbelspar inom korridoren UA
Ost-Mitt bedéms i mycket grova drag medféra ett
massoverskott av cirka sex miljoner kubikmeter.
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Stegskogen

UA
OST- MITT

Gransesjon

UA OST-MITT

Méjlig langd for tankbar jarnvagsstrackning: ca 38,4 km
Total ténkbar broléangd: 5,5 km

Total tankbar tunnellangd: 3,6 km

Hastighetsstandard: 250 km/tim

Stationer fér resandeutbyte: Iggesund C, Hudiksvall Glysis
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Figur 6.4:6 UA Ost-Mitt
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6.4.6 UA Ost-Vist

UA Ost-Vist foljer den 6stra sidan av E4 fran
avgriansningen i soéder fram till i h6jd med Mortsjo dar
dubbelsparet viker av at nordost, for att sedan korsa de
vistra och norra delarna av Njutanger tétort. Vidare
norrut forlaggs dubbelsparet i skogsterring, korsar
eller passerar Mjuggsjon och angor Iggesund strax
Oster om befintlig jarnvigsbro 6ver Iggesundsan i de
s6dra delarna av tétorten.

Korridorens lingd uppgar till cirka 37,6 kilometer.

Genom Iggesund forldggs jarnvigen knappt 100 meter
Oster om befintlig jarnvig. Alternativa profilligen

har 6vervigts. Att forldgga jairnvigen i samma
marknira niva som dagens jirnvag innebar en

mycket djup skdrning genom den grundvattenférande
Iggesundsasen och att ett cirka 700 meter langt,
vattentitt trag skulle behova anldggas genom asen.
BedOmningen ir att en sadan utformning bér undvikas
(befintligt spar kan visserligen undvika en skdrning

i Iggesundsasen men det sker pa bekostnad av att
jarnvigen har en mycket lag geometrisk standard,
vilket inte dr acceptabelt for ny OKB). I stéllet bedoms
ett hogre profilldge, pa landbro, vara férdelaktigare.
Det hogre profilliget, med brons 6verkant cirka tio
meter 6ver mark, innebér en cirka 1,3 kilometer lang
landbro fran séder Iggesundsan vidare norrut till strax
norr om korsningen med befintlig OKB. Jiarnvigen
forlaggs direfter ovan mark Gster om Sankta Marias
kapell och pa behorigt avstand fran kyrkogarden.

Norr om Iggesund korsas Delangersan och
dubbelsparet forldaggs ldngs Vibod-Langsjon in

mot Hudiksvall. Pa delen forbi Hudiksvall forlaggs
dubbelsparet i stadens vistra kant. Vidare norrut, fran
Vallbiacken och Masbo, atergar dubbelsparet till ett
E4-nira lige med mojlig inplacering pa savil den véstra
som ostra sidan av E4.

Stationslédgen tillskapas:

I centrala Iggesund pa foreslagen landbro, se dven
avsnitt 6.4.10.

e Iden vistra kanten av Hudiksvalls téitort i hojd med
Bergsjoviigen, se dven avsnitt 6.4.9.

Industrisparsanslutning till Iggesund tillgodoses
genom anldggande av ett triangelspar som tillgodoser
anslutning mellan ny och befintlig OKB i h6jd med
Nianan och att en cirka atta kilometer lang delstricka
av befintlig OKB bibehalls fram till Iggesund. I
Iggesund kvarstar befintliga industrisparsanslutningar.
Att undvika ett bibehallande av den atta kilometer
langa strickan av befintlig OKB, genom att ansluta
befintliga industrispar i Iggesund till ny OKB, medges
ej till f6ljd av det hogre profilldget for ny OKB. Se dven
avsnitt 6.4.11.

En lingre bro erfordras eventuellt i den s6dra delen av
korridoren i h6jd med Bodtjarnen. Dirtill erhalls ett
flertal broar i h6jd med Njutanger, en lingre bro i hojd
med Idenor samt vid stationslédget vid Bergsjovigen.
Totalt bedoms att UA Ost-Viist medfor cirka 6,9
kilometer bro.

Avseende tunnlar erhalls nagra kortare tunnlar i hojd
med Njutanger samt genom Sundboberget séder om
Idenor. Totalt bedoms att UA Ost-Vist medfor cirka 1,6
kilometer tunnel.

Forbigangsspar foreslas inplaceras dels pa delen mellan
Enanger och Njutéanger, dels nagra kilometer norr om
Hagmyrens travbana norr om Hudiksvall.

UA Ost-Viist bedéms ge goda férutsittningar att
tillskapa genomgaende god geometrisk utformning av
dubbelsparet.

Nir ny OKB ér utbyggd kommer befintlig OKB att rivas
forutom pa delen Nianan-Iggesund.

Lokalisering av dubbelspar inom korridoren UA
Ost-Vist bedéms i mycket grova drag medfora ett
massoverskott av cirka sju miljoner kubikmeter.
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Figur 6.4:7 UA Ost-Vist
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6.4.7 Stationslage Ost (UA Vist-Ost och UA Ost)

Ett stationslédge i markniva vid nuvarande Hudiksvall C innebér en
inpassning av fyra parallella spar, dels dubbelspar, dels tva plattformsspar,
pa en stricka av cirka en kilometer. Pa vardera sidan om sparen anliggs en
sidoplattform som 4r 400 meter lang och tio meter bred. Tillgéinglighet till
plattformarna tillgodoses dels genom en planskild plattformsforbindelse,
dels med gang- och cykelvigar pa dmse sidor om sparen.

Dubbelsparet korsar kanalen pa ny dubbelsparsbro. Vidare norrut behover
ett flertal byggnader pa delen mellan Hamngatan och Kalhagsgatan rivas
for byggande av en cirka 170 meter lang betongtunnel for dubbelsparet.
Ovanpa betongtunneln behover gatunitet ses 6ver och anpassas i plan och
h6jdmaissigt. Hamngatan forliggs planskilt i trag under jairnvigen och
fem gatuanslutningar till Hamngatan bedéms beho6va stingas (alternativt
att Hamngatans korsning med jirnvégen stings och att Hamngatan
istéllet leds 6ver kanalen, forldggs pa den 6stra sidan av jirnviagen och
utformas med en planskild korsning lingre séderut). I den sédra delen

av stationsomradet behover bland annat Visvallsvigen liggas om och
utformas planskild med jarnviigen. Det kan inte uteslutas att framtida krav
pa klimatsidkring kan medfora att profilldget for jairnvigen behover hojas.

I kommunens forslag till ny 6versiktsplan anges angrinsande

omraden pa Hastaholmen samt straket dsterut lings Hamngatan som
utvecklingsomraden med ny bebyggelse och anslutande infrastruktur i
ovrigt, se dven avsnitt 7.2.

Figurerna 6.4:9-6.4:12 exemplifierar i mycket grova drag en tinkbar
principutformning och disponering av angriansande markomraden for ett
stationslige i Hudiksvall for UA Ost och UA Vist-Ost.

v

AV

Figur 6.4:9 Oversiktlig plan éver 6stra stationsldget. Jdrnvigen passerar centrala Hudiksvall.
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Figur 6.4:10 Flygvy 6ver stationsldge Ost och éstra hamnen. Viy mot norr. Bild hdmtad frdn 3D-modell.

Figur 6.4:11 Flygvy Gver anldggningen i stationsldge Ost. Jdrnvigen gdr i befintligt ldge och passage vid Gammelbansvigen gérs planskild. Vy mot norr och
centrala Hudiksvall. Bild hdmtad fran 3D-modell.

Figur 6.4:12 Flygvy 6ver anldggningen vid Galgberget i stationsldge Ost. Jdrnvigen placeras i tunnel genom Galgberget. Vy mot norr. Bild hdmtad frdn
3D-modell.
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6.4.8 Stationslage Mitt (UA Vast-Mitt och UA Ost-Mitt)

Ett stationslige pa Glysis, benimnd stationsldge Mitt, forldggs pa bro och
innebér en inpassning av fyra parallella spar, dels dubbelspar, dels tva
plattformsspar, pa en stricka av cirka en kilometer. Pa vardera sidan om
sparen anléggs en sidoplattform som 4r 400 meter lang och tio meter bred.
Brons totala bredd pa en cirka en kilometer lang stricka blir dirmed cirka
50 meter. Fri h6jd under bron torde som mest uppga till cirka 15 meter.
Tillgénglighet till plattformarna tillgodoses genom en stationsbyggnad
med rulltrappor, trappor och hiss.

Dubbelsparet dr forlagt i tunnel genom Benrangelsberget som torde mynna
i hojd med Marielundsvigen. Hir har antagits att dubbelsparet forldggs i
en och samma tunnel (inte tva separata tunnlar), vilket ir en avvikelse fran
de tekniska kraven som erfordrar ett sirskilt godkdnnande i Trafikverket.
Pa delen mellan Marielundsvigen och den norra delen av stationsléget,

i hojd med Humlegatan, behover ett flertal byggnader rivas och
anpassningar av gatunitet ske. Vidare behover nuvarande markanvindning
i Glysis ses 6ver och anpassas till det nya stationsléget.

Figurerna 6.4:13-6.4:16 exemplifierar i mycket grova drag en tankbar
principutformning och disponering av angrinsande markomraden for ett
stationslige i Glysis for de UA Vist-Mitt och UA Ost-Mitt.

A

Figur 6.4:13 Oversiktlig plan Gver stationsldge Mitt. Jdrnvdgen forldggs pé bro intill Lillfjdrden. Se figur 6.4.14, 6.4.15 och 6.4.16 fér perspektiv fran utvalda

vypunkter.
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Figur 6.4:14 Vlypunkt 1i figur 6.4.13. Flygvy éver stationsldge Mitt. Jarnvigen férldggs pa bro med ett stationsldge intill Lillfjarden. Vy mot
nordést. Bild hdmtad fran 3D-modell.

Figur 6.4:15 Vlypunkt 2 i figur 6.4.13. Perspektiv fran Humlegatan éver Lillfidrden mot stationsldge Mitt. Viy mot vdst. Bild hdmtad fran 3D-modell.

Figur 6.4:16 Vlypunkt 3 i figur 6.4.13. Perspektiv fran Drottninggatan mot stationslédge Mitt. Viy mot nordést. Bild himtad frdan 3D-modell.
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6.4.9 Stationslage Vist (UA-Viast och UA Ost-Vist)

Ett stationslége i de vistra delarna av Hudiksvall forldggs pa bro och
innebér en inpassning av fyra parallella spar, dels dubbelspar, dels

tva plattformsspar, pa en stricka av cirka en kilometer i h6jd med
Bergsjovigen. Pa vardera sidan om sparen anléiggs en sidoplattform som
ar 400 meter lang och tio meter bred. Brons totala bredd pa en cirka en
kilometer lang stricka blir dirmed cirka 50 meter. Fri h6jd under bron
torde som mest uppga till cirka 15 meter. Tillgdnglighet till plattformarna
tillgodoses genom en stationsbyggnad med rulltrappor, trappor och hiss.

Vad giller inplaceringen av stationsléget pa bro finns alternativa
mojligheter. Stationslédget kan inplaceras savil norr om som séder om
Bergsjovigen.

Dubbelsparet dr forlagt i skidrning genom Benrangelsberget som torde
mynna i h6jd med Granebovigen. Pa delen mellan Granebovigen och den
norra delen av stationsléget, i h6jd med Tunaviigen, behover ett flertal
byggnader rivas och anpassningar av gatunitet ske. Vidare behover
markanvindningen som angrinsar till stationsomradet anpassas.

Figurerna 6.4:17-6.4:20 exemplifierar i mycket grova drag en tdnkbar
principutformning och disponering av angriansande markomraden for ett
stationslige i de viistra delarna av Hudiksvall for UA Vist och UA Ost-Vist.

Figur 6.4:17 Oversiktlig plan éver stationsldge Vdst. Jdrnvigen férldggs pd bro nordvist om centrala
Hudiksvall. Se figur 6.4.18, 6.4.19 och 6.4.20 fér perspektiv fran utvalda vypunkter.
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Figur 6.4:18 Viypunkt 1i figur 6.4.17. Flygvy éver stationsldge Vdst. Jdrnvigen férldggs pd bro med ett stationslédge intill Bergsjévéigen. Vy mot norr. Bild
hdmtad fran 3D-modell.

Figur 6.4:19 Vlypunkt 2 i figur 6.4.17. Perspektiv fran cirkulationsplats Bjérnmyravigen/ Bergsjévigen. Vy mot sydést. Bild hdmtad fran 3D-modell.

Figur 6.4:20 Vlypunkt 5 i figur 6.4.17. Perspektiv fran Tunavégen. Vy mot véist. Bild hdmtad fran 3D-modell.
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6.4.10Alternativa stationslagen Iggesund

UA Ost, UA Ost-Mitt och UA Ost-Vist innebér att ett centralt belidget
stationsléige kan tillskapas pa landbro i Iggesund. Landbron och
stationsliget forliggs knappt 100 meter Gster om befintligt spar och
befintlig station. Fri h6jd under bron torde uppga till 8-10 meter.
Stationsldget innebér en inpassning av fyra parallella spar; dubbelspar och
tva plattformsspar. Tva sidoplattformar anldggs med en lingd av 225 meter
och en bredd av tio meter. Tillgénglighet till plattformarna tillgodoses
genom en stationsbyggnad.

UA Vist, UA Vist-Mitt och UA Vist-Ost innebdr ett stationslige pa bro

i direkt anslutning till Forsaviigen och E4, cirka tre kilometer vister om
Iggesund. Stationslidget innebér en inpassning av fyra parallella spar, dels
dubbelspar, dels tva plattformsspar. Pa vardera sidan om sparen anldggs en
sidoplattform som &r 225 meter lang och tio meter bred. Brons totala bredd
blir cirka 50 meter. Tillginglighet till plattformarna tillgodoses genom

en stationsbyggnad. For att uppna avsedd funktion torde erfordras att ett
tidsanpassat bussutbud mellan stationen och Iggesund etableras.

Figur 6.4:21 Oversiktligt exempel pd stationslige Iggesund med UA Vist, UA Vist-Mitt respektive
UA Vist-Ost i héjd med Iggesund. Notera att spdrlinjen dr ett exempel och att alternativa ldgen kan
bli aktuella.

Figur 6.4:20 Oversiktligt exempel pd stationsldge
pd landbro i Iggesund med UA Ost, UA Ost-Mitt
respektive UA Ost-Vist i héjd med Iggesund.
Befintliga spar kvarstar i tidtorten men utgar
strax norr om Iggesund. Notera att sparlinjen dr
ett exempel och att alternativa ldgen kan bli
aktuella.
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6.4.11 Alternativa industrisparsanslutningar Iggesund

Samtliga utredningsalternativ innebér att en anslutning mellan
dubbelsparet i ett E4-nira ldge och befintliga Ostkustbanan tillskapas.
Befintliga Ostkustbanan bibehalls fram till industrisparsanslutningarna

i Iggesund. Alternativa lagen for en sadan anslutning har 6versiktligt
studerats och ett lige i h6jd med Nianan bedéms som mest [Ampligt.
Anslutningen mellan dubbelsparet och befintliga Ostkustbanan utformas
som ett triangelspar med direktkérningsmojlighet for godstagen norrut
och soderut. Lingden pa den del av befintliga Ostkustbanan som bibehalls
efter det att dubbelsparet 4r utbyggt uppgar till cirka atta kilometer.

Figur 6.4:22 Tre alternativa ldgen for anslutning mellan nytt dubbelspdr — Figur 6.4:23 Oversiktligt exempel. Ett ldge for industrispdrsanslutning mellan ny
och befintlig OKB fram till Iggesund har studerats éversiktligt. Det OKB i héjd med Niandn och vidare norrut cirka dtta kilometer till Iggesund har
mellersta ldget, i h6jd med Niandn bedoms som mest fordelaktigt. Notera  bedomts som fordelaktigast (gdller samtliga alternativ).

att spdrlinjen dr ett exempel och att alternativa ldgen kan bli aktuella..
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Tabell 6.5:1 Potentiella tunnelldgen inom

respektive utredningsalternativ.
UA Tunnellagen

Mortsjoberget

Fusksjoberget

Lomtjarnen

Betberget

Mértsjoberget

Fusksjoberget

Lomtjarnen

Betberget

Norr om Bjorka

Tjarnsberget/Benrangelsberget

Gryttjaberget

Majberget/Anglundsberget

Mortsjoberget

Fusksjoberget

Lomtjérnen

Betberget/Starmyran

Galgberget

Majberget/Anglundsberget

Mortsjoberget

Langviksberget/Lelyckeberget

Sundboberget

Galgberget

Majberget/Anglundsberget

Mértsjoberget

Buberget

Langvikberget/Lelyckeberget

Kvarnberget

Norr om Bjérka

Tjarnsberget/Benrangelsberget

Gryttjaberget

Majberget/Anglundsberget

Mortsjoberget

Buberget

Langviksberget/Lelyckeberget

Sundboberget

6.5 Byggbarhet for de sex utredningsalternativen

6.5.1 Geologi, geoteknik och geohydrologi

Bergtekniska atgérder sa som tunnel eller bergslinter kommer erfordras
dér jirnvigsanlidggningens profil inte klarar av gradférindringen for

att stiga 6ver markhinder i kombination med sma jorddjup. Jirnvigens
placering i plan kan ocksa ha en stor inverkan pa méingden bergtekniska
atgérder. Ifall radier eller transporttider for att ga runt ett markhinder inte
kan uppnas sa behover eventuellt bergtekniska atgérder vidtas.

Strukturerna i berggrunden inom utredningsalternativen gar generellt

sett i viist-Ostlig riktning medan korridorerna stricker sig generellt fran
s6der till norr. Detta kan ses som gynnsamt eftersom bergartsévergangar,
sprickplan med mera oftast kommer korsas vinkelrétt mot sparets riktning.

Branta sprickplan parallellt med tunnelriktningen ir ogynnsamt for
stabiliteten vid tunneldrivning. Beroende pa riktningen (strykning) och
lutningen (stupningen) samt planheten och sprickavstandet hos sprickorna
kan omfattningen av férstirkningsatgirder variera.

Storre ”svackor” i topografin indikerar lineament. I ett bergomrade
indikerar dessa simre berg eller krosszoner vilka paverkar framdrift

och forstirkningsinsats negativt. Om bergtickningen (avstandet mellan
tunneltak och bergyta) ir liten dér svaghetszoner nar ned néra tunneltaket
kan detta medfora omfattande forstirkningsinsatser eller, om tunneltak i
byggbart berg helt upphor, stora férdyrande atgérder.

I detta skede har utvirderingarna av berggrunden i huvudsak bestatt

av skrivbordsstudier av tillgidngligt underlag. Inga omfattande
detaljundersokningar har utforts i de aktuella omradena. Studierna har i
detta skede inte kunnat pavisa nagon férekomst av berggrund med sadan
kvalitet att det skulle foranleda linje- och/eller profilbegriinsningar.

I tabell 6.5:1 redovisas eventuella tunnellidgen i respektive
utredningsalternativ fran séder till norr. Tunnlarnas ligen &r osékra i detta
skede och kraftigt beroende pa jirnvigens placering i bade plan och profil.
Beroende pa jirnvigens dragning kan #ven tunnlar komma att erséttas av
djupa skirningar i vissa omraden.

Geotekniska forstarkningsatgirder erfordras dér jordens béarighet dr for
lag eller dér sdttningar blir oacceptabelt stora fér den planerade jarnvigen.
Beroende pa den aktuella jordens méktighet och dess hallfasthets- och
deformationsegenskaper samt den planerade jarnvigsbankens hojd finns
olika forstarkningsatgérder att tillgripa for att sikerstilla jirnvigens
stabilitet och jamnhetkrav. Lera, silt och torv dr exempel pa jordarter som
finns inom de aktuella korridorerna och som regel kréiver geotekniska
atgirder for att klara savil stabilitets- som sidttningskrav.

Om schakt i sulfidjordshaltiga massor blir aktuellt krévs sérskild hantering.

Hydrogeologiska atgirder erfordras generellt dir hantering

av grundvatten &r problematiskt, dir omgivningspaverkan vid

fordindring av grundvattenférhallanden ej ir acceptabel eller dér

viktiga grundvattenmagasin behéver skyddas. Val av atgérd beror pa

de hydrogeologiska férutsittningarna, sa som grundvattenniva och
vattengenomslipplighet, tillsammans med den planerade jirnvégens lidge i

118 SAMRADSHANDLING - VAL AV LOKALISERINGSALTERNATIV, OSTKUSTBANAN, DELEN ENANGER-IDENOR-STEGSKOGEN



plan och profil. Sand och grus (isdlvsmaterial) dr exempel pa jordarter som
forekommer inom utredningsalternativen och som ofta kréver sérskilda
atgirder vid arbeten under radande grundvattenniva eller dir de utgoér
viirdefulla grundvattenmagasin. Aven strickor dir utredningsalternativen
gar i tunnel kan komma att kriva atgirder for att minska inldckage och
paverkan pa yt-och grundvattenberoende objekt.

UA Vist

Geotekniska atgirder bedéms erfordras dér lera, silt och torv férekommer.
Ur stabilitets- och sidttningssynpunkt bedoms geotekniska atgérder
erfordras inom UA Vist, bland annat intill Nianéan, viister om Lystermyran
vid Mortsjo, Bole, Bredmyran séder om Delangersan, samt soder om
Hallstadsen. Lings hela strickan forekommer storre och mindre
torvomraden, i synnerhet norr om Hudiksvall, dir atgérder erfordras.

Vid passage av Hallstaasen, norr om Hudiksvall, kan atgérder komma
att behovas for att skydda grundvattenmagasinet fran risk att paverkas
kvalitativt pa en stricka av cirka 200 meter. Mer exakt behov och
omfattning av atgérder utreds vidare i kommande skeden for att sikra
risken till acceptabel niva.

UA Vist-Mitt

Geotekniska atgirder bedoms erfordras dér lera, silt och torv férekommer.
Ur stabilitets- och sittningssynpunkt bedéms geotekniska atgérder
erfordras inom UA Vist-Mitt, bland annat intill Nianan, vister om
Lystermyran vid Mortsjo, Bole, Bredmyran séder om Delangersan samt
s6der och norr om Hallstaasen. Lings hela strickan forekommer stérre
och mindre torvomraden, i synnerhet norr om Hudiksvall, dér atgéirder
erfordras.

Vid passage av Galgberget kan schaktarbetena bli komplicerade pa grund
av miktiga morénticken med stora block samt niirheten till befintligt spar
som gar i djup och brant skéirning.

Vid passage av Hallstaasen, norr om Hudiksvall, kan atgidrder komma
att behovas for att skydda grundvattenmagasinet fran risk att paverkas
kvalitativt pa en stricka av cirka 650 meter. Mer exakt behov och
omfattning av atgirder utreds vidare i kommande skeden for att sikra
risken till acceptabel niva.

UA Vist-Ost

Geotekniska atgidrder bedoms erfordras dir lera, silt och torv forekommer.
Ur stabilitets- och sidttningssynpunkt bedéms geotekniska atgirder
erfordras inom UA Vist-Ost, bland annat intill Nianan, vister om
Lystermyran vid Mortsjo, Bole, Bredmyran séder om Delangersan, mellan
Visvall och centrala Hudiksvall samt séder och norr om Hallstadsen. .

Flacka sldnter kan behova utforas for att forhindra sldnterosion dér sparen
planeras att ga i skdrning, det vill siga ldgre dn befintlig markyta och det
forekommer sedimentjordar till exempel norr om Sundboberget och norr
om Galgberget.

Lings hela striackan forekommer stérre och mindre torvomraden, i
synnerhet norr om Hudiksvall, dir atgirder erfordras.
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Vid passage av Hallstaasen, norr om Hudiksvall, kan atgidrder komma
att behovas for att skydda grundvattenmagasinet fran risk att paverkas
kvalitativt pa en striicka av cirka 350 meter. Mer exakt behov och
omfattning av atgirder utreds vidare i kommande skeden for att sikra
risken till acceptabel niva.

UA Ost

Geotekniska atgirder bedoms erfordras dér lera, silt eller torv forekommer.
Ur stabilitets- och sdttningssynpunkt bedoms geotekniska atgéirder
erfordras inom UA Ost, bland annat intill Nianan, vister om Lystermyran
vid Mortsjo, mellan Visvall och centrala Hudiksvall, samt séder och norr
om Hallstaasen.

Flacka sldnter kan behéva utforas for att forhindra sldnterosion dér sparen
planeras att ga i skdrning, det vill séiga ldgre én befintlig markyta, och det
forekommer sedimentjordar till exempel norr om Sundboberget och norr
om Galgberget.

Léngs hela strickan férekommer storre och mindre torvomraden, i
synnerhet mellan Iggesund och Hudiksvall samt norr om Hudiksvall, ddr
atgérder erfordras.

Vid Iggesund passeras grundvattenmagasinet Iggesundsasen. Beroende pa
jarnvigens slutliga utformning kan passagen komma att erfordra atgirder
for att skydda grundvattenmagasinet fran kvalitativ paverkan. Vid passage
av Hallstaasen, norr om Hudiksvall, kan atgirder komma att behovas for
att skydda grundvattenmagasinet fran risk att paverkas kvalitativt pa en
striicka av cirka 350 meter. Mer exakt behov och omfattning av atgéirder
utreds vidare i kommande skeden f6r att séikra risken till acceptabel niva.

UA Ost-Mitt

Geotekniska atgirder bedoms erfordras dir lera, silt och torv férekommer.
Ur stabilitets- och sittningssynpunkt bedoms geotekniska atgérder
erfordras inom UA Ost-Mitt, bland annat intill Nianan, vister om
Lystermyran vid Mortsjo, samt séder och norr om Hallstadsen. Lings hela
strickan forekommer storre och mindre torvomraden, i synnerhet mellan
Iggesund och Hudiksvall samt norr om Hudiksvall, dir atgéirder erfordras.

Vid passage av Galgberget kan schaktarbetena bli komplicerade pa grund
av miktiga moréinticken med stora block samt nérheten till befintligt spar
som gar i djup och brant skéirning.

Vid Iggesund passeras grundvattenmagasinet Iggesundsasen. Beroende pa
jarnvégens slutliga utformning kan passagen komma att erfordra atgirder
for att skydda grundvattenmagasinet fran kvalitativ paverkan. Vid passage
av Hallstaasen, norr om Hudiksvall, kan atgirder komma att behovas for
att skydda grundvattenmagasinet fran risk att paverkas kvalitativt pa en
stricka av cirka 650 meter. Mer exakt behov och omfattning av atgérder
utreds vidare i kommande skeden for att sédkra risken till acceptabel niva.

UA Ost-Vist

Geotekniska atgirder bedoms erfordras dér lera, silt och torv férekommer.
Ur stabilitets- och sittningssynpunkt bedoms geotekniska atgérder
erfordras inom UA Ost-Vist, bland annat intill Nianan, viister om
Lystermyran vid Mortsjo, samt soder om Hallstaasen. Lings hela strickan
forekommer stérre och mindre torvomraden, i synnerhet mellan Iggesund
och Hudiksvall samt norr om Hudiksvall, dir atgérder erfordras.

120  SAMRADSHANDLING - VAL AV LOKALISERINGSALTERNATIV, OSTKUSTBANAN, DELEN ENANGER-IDENOR-STEGSKOGEN



Vid Iggesund passeras grundvattenmagasinet Iggesundsasen. Beroende pa
jarnvigens slutliga utformning kan passagen komma att erfordra atgirder
for att skydda grundvattenmagasinet fran kvalitativ paverkan. Vid passage
av Hallstaasen, norr om Hudiksvall, kan atgirder komma att behévas for
att skydda grundvattenmagasinet fran risk att paverkas kvalitativt pa en
stridcka av cirka 200 meter. Mer exakt behov och omfattning av atgérder
utreds vidare i kommande skeden for att sikra risken till acceptabel niva.

6.5.2 Viagar och byggnadsverk

Att anligga ett nytt dubbelspar kommer fa paverkan pa det befintliga
vignitet. Diar den framtida jirnvigen korsar befintligt vignit behover
delar av vignitet byggas om. Vid flera konfliktpunkter behéver ett
helhetsgrepp Over vignitet i omradet tas. Korsningar i plan uppfyller

inte gillande sikerhetsstandard for nybyggnation och dr saledes inte ett
alternativ. Det innebér att samtliga vigar antingen behdéver korsa éver eller
under jarnvigen.

I det foljande redovisas en 6versiktligt bedomd paverkan pa vignitet for
respektive utredningsalternativ.

UA Vist

I omradet mellan Enanger och Sundsitter paverkas troligen vig 583

och viig 667. Vigarna passerar i dag 6ver befintlig jairnvig pa vigbroar.
Nya vigbroar alternativt ombyggnad av befintliga viigbroar blir troligen
aktuellt for respektive vigbro for att inrymma det nya dubbelsparet.
Utredningsalternativet korsar flertalet mindre véigar 6ster om E4 som i
sin tur ir kopplade mot en vigbro/vigport som passerar E4. Hir behover
man skapa sig ett helhetsgrepp Over viignitet och hur man sikerstéller
framkomligheten till dessa med planskilda korsningar med ny jarnvég.
Alternativt ny strickning for flertalet mindre véigar sa att antalet planskilda
korsningar med ny jirnvig kan begrénsas.

I omradet mellan Sundsitter och Idenor vid trafikplats Njutanger passeras
vig 663 som ansluter titorten till E4. En planskild korsning blir troligen
aktuell mellan ny jarnvig och vig 663. Detta kan medféra storre justering
for vig 663 for att behalla framkomligheten. Vister om Iggesund vid
trafikplats Iggesund passeras vig 669 som ansluter titorten till E4. En
planskild korsning blir troligen aktuell med justeringar for vig 669 for att
behalla framkomligheten. Att anldgga en ny planskild korsning for vig 669
behover utredas vidare eftersom det troligen kan fa en paverkan pa den
befintliga trafikplatsen.

Strax séder om Hudiksvall passeras S6dra viigen och vig 583. Vigarna
kan komma att paverkas i viss utstrickning eftersom en vigport for bada
végarna troligen blir aktuellt. Detta medfor troligen ombyggnad av Sédra
vigen och viig 583 for att behalla dess funktion och framkomlighet.

Stationsldget pa bro har en viss paverkan pa flertalet vigar som passerar
under stationsléget, dér ibland Bergsjoviigen. En justering av Bergsjovigen
kan troligtvis bli aktuell, men i vilken utstrickning beror pa utformningen
av stationsléget. Hir beh6ver man ta ett helhetsgrepp 6ver vigniitet for att
se 6ver det framtida behovet.

I omradet mellan Hudiksvall och Hallsta passeras Tunbyléinken av ny
jarnvig. En planskild korsning blir aktuell. I omradet séder om Hallsta
passeras dven flertalet mindre vigar dir vignitet kommer paverkas i storre
utstrickning. I omradet kan det troligen finnas en méjlighet att justera
liget pa dessa vigar till omraden dér jairnvigen planeras att ga pa landbro.
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Figur 6.5:1 Hagmyrens travbana.

Utredningsalternativet passerar vig 748 samt infarten till Hagmyrens
travbana. Konfliktpunkten mellan jirnviigen och vig 748 behover utredas
vidare dér det troligen blir aktuellt med en vigport under ny jairnvig. For
infarten till Hagmyrens travbana planeras jirnvigen att ga pa landbro.

Mellan Hallsta och Stegskogen finns tva konfliktpunkter mellan
utredningsalternativen och E4. I sédra konfliktpunkten planeras jarnvigen
passera E4 i skirning. Vidare utredning beh6évs om hur den planskilda
korsningen i séder mellan jarnvigen och E4 lampligast utfors. Vister

om E4 passerar utredningsalternativet flertalet mindre vigar diar man
behover ta ett helhetsgrepp O6ver viignitet i omradet for att minska antalet
korsningspunkter med ny jirnvig. Fér den norra konfliktpunkten planeras
jarnvigen passera E4 pa bro. Ombyggnad av E4 under bron kan bli aktuellt
for att uppfylla krav pa sikt eftersom jarnvigsbron kan komma att korsa E4
i ogynnsam vinkel.

UA Vidst-Mitt

I omradet mellan Enanger och Sundsitter paverkas troligen vig 583

och viig 667. Vigarna passerar i dag 6ver befintlig jirnvig pa vigbroar.
Nya vigbroar alternativt ombyggnad av befintliga vigbroar blir troligen
aktuellt for respektive vigbro for att inrymma det nya dubbelsparet.
Utredningsalternativet korsar flertalet mindre vigar 6ster om E4 som i
sin tur dr kopplade mot en vigbro/vigport som passerar E4. Hir behover
man skapa sig ett helhetsgrepp 6ver vignitet och hur man sékerstéller
framkomligheten till dessa med planskilda korsningar med ny jirnvig.
Alternativt ny strickning for flertalet mindre végar sa att antalet planskilda
korsningar med ny jarnvig kan begrinsas.

I omradet mellan Sundsétter och Idenor vid trafikplats Njutanger passeras
vig 663 som ansluter tétorten till E4. En planskild korsning blir troligen
aktuell mellan ny jirnvig och vig 663. Detta kan medfora storre justering
for viig 663 for att behalla framkomligheten. Vister om Iggesund vid
trafikplats Iggesund passeras vig 669 som ansluter tétorten till E4. En
planskild korsning blir troligen aktuell med justeringar for vig 669 for att
behalla framkomligheten. Att anlégga en ny planskild korsning for vig 669
behover utredas vidare eftersom det troligen kan fa en paverkan pa den
befintliga trafikplatsen.

Strax sdder om Hudiksvall passeras Sodra vigen. Vigen kan paverkas i
viss utstrickning eftersom en vigport troligen blir aktuell. Detta medfor
troligen ombyggnad av S6dra vigen for att behalla dess funktion och
framkomlighet.

Stationslédget pa bro har en viss paverkan pa flertalet vigar som passerar
under stationsliget. I vilken utstrickning vigarna paverkas beror pa
stationsléigets utformning. Eftersom flertalet mindre viigar passerar under
stationsléget behover man ta ett helhetsgrepp O6ver viignitet for att se 6ver
det framtida behovet.

I omradet mellan Hudiksvall och Hallsta passeras Ostanbricksvigen

dér en planskild korsning blir aktuell. Ombyggnad av vig i omradet
behover ske med varsamhet eftersom omradet &r ett vattenskyddsomrade.
Utredningsalternativet passerar vig 778 strax innan potentiell

tunnel genom Majberget. Hir blir det troligen en vigbro som medfor
ombyggnation av vig 778.
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Mellan Hallsta och Stegskogen finns tva konfliktpunkter mellan
utredningsalternativen och E4. I sédra konfliktpunkten planeras jarnvéigen
passera E4 i skdrning. Vidare utredning beh6vs om hur den planskilda
korsningen i séder mellan jirnvigen och E4 lampligast utfors. Vister

om E4 passerar utredningsalternativet flertalet mindre vigar diar man
behdver ta ett helhetsgrepp 6ver vignitet i omradet for att minska antalet
korsningspunkter med ny jarnvig. For den norra konfliktpunkten planeras
jarnvigen passera E4 pa bro.

UA Vist-Ost

I omradet mellan Enanger och Sundsitter paverkas troligen vig 583

och vig 667. Vigarna passerar i dag 6ver befintlig jirnvig pa vigbroar.
Nya viigbroar alternativt ombyggnad av befintliga vigbroar blir troligen
aktuellt for respektive vigbro for att inrymma det nya dubbelsparet.
Utredningsalternativet korsar flertalet mindre vigar 6ster om E4 som i
sin tur ir kopplade mot en viigbro/vigport som passerar E4. Hir behover
man skapa sig ett helhetsgrepp 6ver viignitet och hur man sikerstéller
framkomligheten till dessa med planskilda korsningar med ny jarnvég.
Alternativt ny strickning for flertalet mindre vigar sa att antalet planskilda
korsningar med ny jirnvig kan begrénsas.

I omradet mellan Sundsitter och Idenor vid trafikplats Njutanger passeras
vig 663 som ansluter titorten till E4. En planskild korsning blir troligen
aktuell mellan ny jirnvég och vig 663. Detta kan medféra stérre justering
for vig 663 for att behalla framkomligheten. Vister om Iggesund vid
trafikplats Iggesund passeras viig 669 som ansluter tétorten till E4. En
planskild korsning blir troligen aktuell med justeringar for vig 669 for att
behalla framkomligheten. Att anlégga en ny planskild korsning for vig 669
behover utredas vidare eftersom det troligen kan fa en paverkan pa den
befintliga trafikplatsen.

Strax séder om Hudiksvall passeras viig 583 och Idenors-Vivigen. Vigarna
kan paverkas i viss utstrickning eftersom en viigport fér bada viigarna
troligen blir aktuellt. Detta medf6r troligen ombyggnad av respektive vig
for att behalla dess funktion och framkomlighet.

I centrala Hudiksvall planeras ny jarnvig i befintlig markniva. Beroende

pa dubbelsparets utbredning kan flertalet vigar komma att paverkas i
centrala delar av Hudiksvall. Att anligga ny jirnvig i omradet kommer

fa betydande paverkan pa befintligt viignit och dess funktion. Det blir
aktuellt med flertalet stérre dndringar i vignitet som avstiingda viigar,
atervindsgriander och planskilda korsningar. Dessa kommer behovas for att
sikerstilla sikerhet och framkomlighet i centrala delar av Hudiksvall.

I omradet mellan Hudiksvall och Hallsta passeras Ostanbricksvigen

dir en planskild korsning blir aktuell. Ombyggnad av vig i omradet
behover ske med varsamhet eftersom omradet &r ett vattenskyddsomrade.
Utredningsalternativet passerar viig 778 strax innan eventuell

tunnel genom Majberget. Hér blir det troligen en vigbro som medfor
ombyggnation av vig 778.

Mellan Hallsta och Stegskogen finns tva konfliktpunkter mellan
utredningsalternativen och E4. I s6dra konfliktpunkten planeras jirnvigen
passera E4 i skirning. Vidare utredning beh6évs om hur den planskilda
korsningen i soder mellan jirnvigen och E4 lampligast utfors. Vister

om E4 passerar utredningsalternativen flertalet mindre viigar dir man
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behover ta ett helhetsgrepp 6ver vignitet i omradet for att minska antalet
korsningspunkter med ny jarnvig. For den norra konfliktpunkten planeras
jarnvigen passera E4 pa bro.

UA Ost

I omradet mellan Enanger och Sundsitter paverkas troligen viig 583

och vig 667. Vigarna passerar i dag 6ver befintlig jarnvig pa vigbroar.
Nya viigbroar alternativt ombyggnad av befintliga vigbroar blir troligen
aktuellt for respektive vigbro for att inrymma det nya dubbelsparet.
Utredningsalternativet korsar flertalet mindre vigar 6ster om E4 som i
sin tur ir kopplade mot en viigbro/vigport som passerar E4. Hir behover
man skapa sig ett helhetsgrepp 6ver vignitet och hur man sékerstéller
framkomligheten till dessa med planskilda korsningar med ny jirnvig.
Alternativt ny strickning for flertalet mindre véigar sa att antalet planskilda
korsningar med ny jairnvig kan begrénsas.

I omradet mellan Sundsétter och Njutanger kan jirnvigen komma

att passera vig 663 tva ganger som ansluter titorten till E4. T s6dra
konfliktpunkten kan en planskild korsning bli aktuellt med st6rre
ombyggnationer for vig 663 for att behalla framkomligheten. Vid den
andra korsningspunkten kan jirnvigen komma att ga pa bro dér ytterligare
en ombyggnad av vig 663 troligen blir aktuell i anslutning till Riksvigen
for att behalla dess funktion och framkomlighet.

I centrala och norra delen av Iggesund paverkas vignétet i mindre
utstrickning eftersom jérnvigen planeras att ga pa landbro genom titorten.
Man behover ta ett helhetsgrepp 6ver viignitet for att se 6ver det framtida
behovet.

Soder om Hudiksvall kan jirnvigen komma att korsa Idenors-Vivigen tva
ganger. Vigen ansluter Hudiksvall till Idenor. I bada konfliktpunkterna kan
det bli aktuellt med planskilda korsningar i form av viigbroar med storre
justeringar av Idenors-Vivigen for att behalla vigens framkomlighet och
sikerstilla 6vriga vignitets funktion.

I centrala Hudiksvall planeras ny jirnvig i befintlig markniva. Beroende
pa dubbelsparets utbredning kan flertalet vigar komma att paverkas i
omradet. Det kan bli aktuellt med flera storre dndringar i vignitet som
avstingda viigar, atervindsgrinder och planskilda korsningar. Dessa
kommer behovas for att sikerstilla sikerhet och framkomlighet i centrala
delar av Hudiksvall.

I omradet mellan Hudiksvall och Hallsta passeras Ostanbricksvigen

dér en planskild korsning blir aktuell. Ombyggnad av vig i omradet
behover ske med varsamhet eftersom omradet &r ett vattenskyddsomrade.
Utredningsalternativet passerar vig 778 strax innan eventuell

tunnel genom Majberget. Hir blir det troligen en vigbro som medfor
ombyggnation av vig 778.

Mellan Hallsta och Stegskogen finns tva konfliktpunkter mellan
utredningsalternativet och E4. I sodra konfliktpunkten planeras jirnvigen
passera E4 i skiirning. Vidare utredning beh6vs om hur den planskilda
korsningen i séder mellan jirnvigen och E4 ldmpligast utfors. Vister

om E4 passerar utredningsalternativen flertalet mindre vigar dir man
behover ta ett helhetsgrepp dver vignitet i omradet for att minska antalet
korsningspunkter med ny jarnvig. Fér den norra konfliktpunkten planeras
jarnvigen passera E4 pa bro.
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UA Ost-Mitt

I omradet mellan Enanger och Sundsitter paverkas troligen vig 583

och viig 667. Vigarna passerar i dag 6ver befintlig jirnvig pa vigbroar.
Nya viigbroar alternativt ombyggnad av befintliga viigbroar blir troligen
aktuellt for respektive vigbro for att inrymma det nya dubbelsparet.
Utredningsalternativet korsar flertalet mindre vigar 6ster om E4 som i
sin tur ir kopplade mot en vigbro/vigport som passerar E4. Hir behover
man skapa sig ett helhetsgrepp O6ver viignitet och hur man sikerstéller
framkomligheten till dessa med planskilda korsningar med ny jarnvég.
Alternativt ny strickning for flertalet mindre véigar sa att antalet planskilda
korsningar med ny jirnvig kan begrénsas.

I omradet mellan Sundsitter och Njutanger kan jirnvigen komma

att passera vig 663 tva ganger som ansluter titorten till E4. I sédra
konfliktpunkten kan en planskild korsning bli aktuellt med stoérre
ombyggnationer for viig 663 for att behalla framkomligheten. Vid den
andra korsningspunkten kan jirnvigen komma att ga pa bro dér ytterligare
en ombyggnad av vig 663 troligen blir aktuell i anslutning till Riksvigen
for att behalla dess funktion och framkomlighet.

I centrala och norra delen av Iggesund paverkas vignitet i mindre
utstrickning eftersom jirnvigen planeras att ga pa landbro genom téitorten.
Man behover ta ett helhetsgrepp 6ver vignétet for att se 6ver det framtida
behovet.

I omradet mellan Iggesund och Idenor passeras vig 583. Vigen paverkas
iviss utstrickning och en ombyggnad blir aktuellt fér att behalla dess
funktion och framkomlighet. Strax s6der om Hudiksvall korsas Sodra
viigen. Viigen paverkas i viss utstrickning och en viigport blir troligen
aktuellt.

Stationsldget pa bro har en viss paverkan pa flertalet vigar som passerar
under stationsliget. I vilken utstriackning vigarna paverkas beror pa
stationsldgets utformning. Eftersom flertalet mindre végar passerar under
stationsliget behover man ta ett helhetsgrepp 6ver viignitet for att se 6ver
det framtida behovet.

I omradet mellan Hudiksvall och Hallsta passeras Ostanbricksvigen

dér en planskild korsning blir aktuell. Ombyggnad av vig i omradet
behover ske med varsamhet eftersom omradet dr ett vattenskyddsomrade.
Utredningsalternativet passerar vig 778 strax innan potentiell

tunnel genom Majberget. Har blir det troligen en vigbro som medfér
ombyggnation av vig 778.

Mellan Hallsta och Stegskogen finns tva konfliktpunkter mellan
utredningsalternativet och E4. I sodra konfliktpunkten planeras jirnvigen
passera E4 i skiirning. Vidare utredning beh6vs om hur den planskilda
korsningen i séder mellan jarnvigen och E4 lampligast utfors. Vister

om E4 passerar utredningsalternativen flertalet mindre véigar dir man
behover ta ett helhetsgrepp 6ver vignitet i omradet for att minska antalet
korsningspunkter med ny jarnvig. For den norra konfliktpunkten planeras
jdrnvigen passera E4 pa bro.

SAMRADSHANDLING - VAL AV LOKALISERINGSALTERNATIV, OSTKUSTBANAN, DELEN ENANGER-IDENOR-STEGSKOGEN

125



UA Ost-Viist

I omradet mellan Enanger och Sundsitter paverkas troligen vig 583

och viig 667. Vigarna passerar i dag 6ver befintlig jirnvig pa vigbroar.
Nya viigbroar alternativt ombyggnad av befintliga vigbroar blir troligen
aktuellt for respektive vigbro for att inrymma det nya dubbelsparet.
Utredningsalternativet korsar flertalet mindre vigar 6ster om E4 som i
sin tur ir kopplade mot en viigbro/vigport som passerar E4. Hir behover
man skapa sig ett helhetsgrepp 6ver vignitet och hur man sékerstéller
framkomligheten till dessa med planskilda korsningar med ny jirnvég.
Alternativt ny strdckning for flertalet mindre végar sa att antalet planskilda
korsningar med ny jarnvig kan begrénsas.

I omradet mellan Sundsitter och Njutanger kan jirnvigen komma

att passera vig 663 tva ganger som ansluter titorten till E4. I sédra
konfliktpunkten kan en planskild korsning bli aktuellt med stérre
ombyggnationer for vig 663 for att behalla framkomligheten. Vid den
andra korsningspunkten kan jirnviigen komma att ga pa bro dér ytterligare
en ombyggnad av vig 663 troligen blir aktuell i anslutning till Riksvigen
for att behalla dess funktion och framkomlighet.

I centrala och norra delen av Iggesund paverkas vignétet i mindre
utstrickning eftersom jérnvigen planeras att ga pa landbro genom titorten.
Man behover ta ett helhetsgrepp 6ver viignitet for att se 6ver det framtida
behovet.

I omradet vid Idenor passeras Idenors-Vivigen. Det kan finns goda
mojligheter fér en ombyggnad av Idenors-Vivigen och forligga den

dér jirnvigen planeras att ga pa landbro. Strax norr om Idenor korsar
utredningsalternativet S6dra viigen. Vigen paverkas i viss utstrackning och
en viigport blir troligen aktuellt.

Stationsldget pa bro har en viss paverkan pa flertalet vigar som passerar
under stationsléget, dédr ibland Bergsjovigen. En justering av Bergsjovigen
kan troligtvis bli aktuell, men i vilken utstrickning beror pa utformningen
av stationslidget. Hir behover man ta ett helhetsgrepp 6ver vignétet for att
se over det framtida behovet.

I omradet mellan Hudiksvall och Hallsta passeras Tunbyldnken av ny
jarnvig. En planskild korsning blir aktuell. I omradet séder om Hallsta
passeras dven flertalet mindre vigar dir vignitet kommer paverkas i storre
utstrickning. I omradet kan det troligen finnas en méjlighet att justera
ldget pa dessa vigar till omraden dér jairnvigen planeras att ga pa landbro.

Utredningsalternativet passerar vig 748 samt infarten till Hagmyrens
travbana. Konfliktpunkten mellan jirnvéigen och vig 748 behover utredas
vidare dér det troligen blir aktuellt med en vigport under ny jirnvig. For
infarten till Hagmyrens travbana planeras jirnvégen att ga pa landbro.

Mellan Hallsta och Stegskogen finns tva konfliktpunkter mellan
utredningsalternativet och E4. I sodra konfliktpunkten planeras jirnvigen
passera E4 i skiirning. Vidare utredning beh6vs om hur den planskilda
korsningen i séder mellan jirnvigen och E4 ldmpligast utfors. Vister

om E4 passerar utredningsalternativen flertalet mindre vigar dir man
behover ta ett helhetsgrepp 6ver vignitet i omradet for att minska antalet
korsningspunkter med ny jarnvig. Fér den norra konfliktpunkten planeras
jarnvigen passera E4 pa bro.
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6.5.3 Ledningar
Lings utredningsalternativen finns ett flertal korsande kraftledningar i
luft och i mark, se tabell 6.5:2.

Tabell 6.5:2 Antal kraftledningar som korsas av respektive utredningsalternativ.

Utredningsalternativ Luft Mark Totalt
UA Vast 11 11 22
UA Vast-Mitt 13 10 23
UA Vast-Ost 8 12 20
UA Ost 6 13 19
UA Ost-Mitt 9 12 21
UA Ost-Vast 5 10 15

Vid passager av tétorter sa tillkommer &ven ett stort antal VA-ledningar
som kan komma att paverkas och ddrmed beh6ver hanteras i den fortsatta
planeringen. I Hudiksvall finns dessutom fjirrvirmeledningar som kan
komma paverkas.

6.5.4 Drift och underhall

Generellt géller att drift och underhall av nytt dubbelspar 4r mer
komplicerat och mer kostnadskrivande dir sparet forlaggs pa bro, i tunnel
eller i djupa skérningar.

UA Vist och UA Vist-Ost ir de utredningsalternativ som innebér minst
byggnadsverk, totalt cirka sex kilometer bro och tunnel. Stérst miangd
byggnadsverk erhalls med UA Ost-Mitt med cirka nio kilometer bro och
tunnel. Se figur 6.5:2.

Léngd bro resp tunnel, meter Bro = Tunnel
6915
5535
4270 4160 4155 4075
3550
310 2980
1i° 163 I 1560
UA Vist UA Vist-Mitt  UA Vist-Ost UA Ost UA Ost-Mitt  UA Ost-Vist

Figur 6.5:2 Ldngder bro respektive tunnel i de olika utredningsalternativen.

6.5.5 Arbetsmiljo

Arbetsmiljoaspekter ska beaktas fran projektets tidiga skeden och genom
hela genomférandet. En sérskild person benimnd BAS-P, sékerstiller att
arbetsmiljoaspekter beaktas i planeringsskedet. For byggskedet benimns
motsvarande funktion BAS-U.
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7 Effekter och konsekvenser

7.1 Konsekvenser for trafik och anvandargrupper
7.1 Banans funktion och standard

Malstandard, som bland annat innebér horisontalradier pa 6ver 3 000
meter och storsta lingslutning av tio promille tillgodoses med UA Vist, UA
Vist-Mitt, UA Ost-Vist och UA Ost-Mitt.

UA Vist-Ost bedoms ge goda forutsittningar att tillskapa genomgaende
god geometrisk utformning av dubbelsparet forutom vid sédra infarten till
stationslédget i Hudiksvall dér en kurva med horisontalradie av cirka 600
meter erhalls.

UA Ost bedéms ge goda forutsittningar att tillskapa genomgaende god
geometrisk utformning av dubbelsparet forutom vid sédra infarten till
stationsldget i Hudiksvall diar en kurva med horisontalradie av cirka 2 600
meter och en kurva med horisontalradie av cirka 600 meter erhalls.

UA Vist och UA Vist-Ost ir de genaste utredningsalternativen med en
lingd av cirka 36,5 kilometer. UA Ost-Mitt 4r den lingsta korridoren,
cirka 38,4 kilometer. Ovriga korridorer har en lingd i intervallet 37,1-37,6
kilometer.

Bank/skarning, jarnvagsbro resp -tunnel, meter
45000
40000

35000

4270

30000 31oo 1630 5535 o>
25000
20000
15000
10000
5000
0

UA Vist UA Vist-Mitt UA Vist-Ost UA Ost UA Ost-Mitt UA Ost-Vist
== Bank/skarning Bro == Tunnel

Figur 7.1:1 Ldngder anldggning och byggnadsverk per utredningsalternativ.
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I den tekniska specifikationen for dubbelsparsutbyggnaden, se avsnitt 6.1,
anges bland annat f6ljande:

e Iggesunds bruk ska anslutas till dubbelsparet: Tillgodoses med samtliga
utredningsalternativ.

e Hudiksvall industrispar ska anslutas till dubbelsparet: Ej aktuell,
tillgodoses ej.

¢ Det ska finnas mojlighet till resandeutbyte i Iggesund: Tillgodoses med
samtliga alternativa korridorer. UA Ost, UA Ost-Mitt och UA Ost-Vist
ger ett centralt stationsldge i Iggesund medan UA Vist, UA Vist-
Mitt och UA Vist-Ost ger ett stationslige cirka tre kilometer utanfor
Iggesund.

 Det ska finnas mojlighet till resandeutbyte i Hudiksvall: Tillgodoses med
samtliga utredningsalternativ.

Avseende forbigangsspar kan tva sadana inplaceras i respektive korridor
med ett inbérdes avstand av 23-25 kilometer.

7.1.2 Trafik och transportkvalitet

Sett i ett 6vergripande perspektiv dr det angeliget att hastighetsstandarden
for person- och godstrafiken pa Ostkustbanan, som dr en del av den
Botniska korridoren, halls kontinuerligt hog.

Utredningsalternativen innebér kortare transporttid och dirmed minskade
transportkostnader. Dértill bidrar atgirden till férbittrad kapacitet och
tillforlitlighet for transporter i straket.

Basprognosen visar en visentlig 6kning av antalet tag jaimfort med i

dag. Darmed ir det tveksamt om dubbelsparsetappen Enanger-Idenor-
Stegskogen i sig kommer att innebéra att det blir fler tag pa strickan. Dock
bidrar den till att ta hand om den 6kade trafikeringen i basprognosen pa ett
bra sitt. Forkortade restider och minskade transportkostnader torde leda
till fler resenirer och 6kad godsvolym pa strickan.

Gangtidsvinster

For utredningsalternativen och nollalternativet har gangtider

beridknats. Enligt berdkningen blir gangtidsforbittringen for etappen

i storleksordningen 4-12 minuter, beroende pa tagtyp, jimfort med
nollalternativet, se tabell 7.1:1. Skillnaderna i tidsvinst mellan alternativen
Ar sma. Bist tidsvinst fas for UA Vist och simst for UA Ost-Mitt. UA Vist
ir ocksa det alternativ som innebir mest linjeforkortning, medan UA Ost-
Mitt ger minst linjeférkortning.

Tabell 7.1:1 Gangtidsvinster, minuter

Utredningsalternativ Snabbtag Regionaltag Nattag Godstag
UA Vast 11:37 8:59 7:05 4:51
UA Vast-Mitt 11:28 8:48 6:52 4:29
UA Vast-Ost 11:37 8:58 7:05 4:50
UA Ost 11:25 8:44 6:45 4:21
UA Ost-Mitt 11:09 8:25 6:22 3:41
UA Ost-Vast 11:21 8:40 6:40 4:12
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7.2 Konsekvenser lokalsamhalle/regional utveckling
7.2.1 Systemeffekter

Samtliga utredningsalternativ bidrar till kapacitetshéjande atgérder,
forbéttrad tillgdnglighet och hogre jarnvigsstandard med férkortade
restider.

Oavsett val av korridor f6r etappen Enanger-Idenor-Stegskogen

skapas positiva effekter for regional utveckling till foljd av
dubbelsparsutbyggnaden. Okad kapacitet och kortare restider kommer att
forbéttra pendlingsmojligheterna bade norr och séder ut fér bade arbete
och studier. Detta dr positivt d&ven ur jamstélldhetsaspekt, eftersom fler far
6kade mojligheter att na riitt arbete eller utbildning, och att fler kan vélja
var man vill bo och leva.

Forutom stationsorterna Hudiksvall och Iggesund kommer dven
angrénsande orter och samhéllen fa en 6kad attraktivitet att bositta sig i
till foljd av dubbelsparsutbyggnaden. Det samma géller fér angrinsande
kommuner och tdtorter/samhillen bland annat Gnarp och S6derhamn.

Ett nytt dubbelspar med minskade restider och 6kad kapacitet pa
jarnvigen ger dven stora positiva effekter pa fjarr- och godstrafiken. Att
underlitta framkomligheten fér ndringslivets sparbundna transporter ar
inte bara positivt for den regionala utvecklingen utan gynnar hela landets
konkurrenskraft mot omvérlden.

7.2.2 Tillganglighet till stationslagen

Tillgéngligheten till/fran ett stationsléige har betydelse for i vilken

grad resandet med persontag kommer att ske. Det giller sdrskilt for
arbetspendling och studiependling. Tillgéingligheten varierar beroende
pa avstandet och pa hur olika firdmedel knyter an till stationen.
Tillgéngligheten dr som bést niirmast stationen dér tillgéingligheten kan
tillgodoses till fots. Cirka 800 meter motsvarar det avstand dér andelen
fotgiingare minskar kraftigt enligt utforda resvaneundersékningar.
Tillgdngligheten kan utstrickas om gang- och cykelvigarna utformas
attraktiva och utan niva- och trafikbarridrer. Allmént sett kan foljande
riktviirden nyttjas for tillgiinglighet till fots och med cykel:

* En kilometer fagelvig motsvarar bekvimt gangavstand vid hogklassig
gangforbindelse.

e Tvatill tre kilometer motsvarar bekvimt cykelavstand vid hégklassig
cykelforbindelse.

For ett stationsldge utanfér samhéllenas centrala delar flyttas fokus
fran anslutningsresor till fots och med cykel till anslutningsresor
med ett tidsanpassat bussutbud eller med bil som kan parkeras pa
pendlarparkering.
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I en studie fran 2014 utvirderas hur stationens ldge paverkar resande,
stadskvaliteter och regionala samband i sex svenska stiider. I studien
redovisas bland annat foljande slutsatser:

De sex stiderna utgor ett for litet underlag for att nagra sikra slutsatser
ska kunna dras om hur stationsldget paverkar resandeutvecklingen.

De tva stider i studien som har hogst tagresande i forhallande

till invanarantal 4r Uppsala med en centralt placerad station och
Landskrona med en externt placerad station.

Det okade tagresandet i de studerade stdderna ska ses mot bakgrund
av en samhillsutveckling mot storre arbetsmarknadsregioner

och en strukturomvandling som har lett till 6kad pendling. Goda
tagforbindelser framstar i studien som oerhort viktigt for stiiddernas
utveckling, och lokaliseringen av stationen har i jimforelse med det
underordnad betydelse.

Att ett centrumnéra stationslége dr forstahandsalternativet for samtliga
stdder beror pa att man ser positiva mojligheter till stadsutveckling.
Framst handlar det om att det paverkar stadsbilden positivt, ger en
virdig entré mot staden, att stationen kan synas i centrum, det ger en
tyngd at staden, och att man far en kénsla av att det dr “néra till virlden”.

I samtliga stationsldgen arbetar man, eller har man planer pa, att fértéita
bebyggelsen kring stationen. Aven i de ligena utanfér de centrala
delarna av samhillena forsoker man dstadkomma ny stadslik bebyggelse,
bostider och verksamheter med relativt hog exploateringsgrad nirmast
stationen. Det har dock visat sig att denna strategi kriver uthallighet och
malmedvetenhet samt férhandlingar med markigare eftersom omradet
kring externa stationer framfér allt blir intressant for extensiva och
ytkrivande verksamheter s som stormarknader.

Med ett stationsldge utanfor centala delar av samhéllet finns mojlighet
att ordna fler pendlarparkeringar vilket kan bidra till att fler som bor
utanfor staden och tidigare reste hela viigen med bil nu parkerar vid
stationen och reser kollektivt resten av viigen.
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7.2.3 Hudiksvall

Valet av stationsldge i Hudiksvall har betydelse for stadens funktion,
attraktivitet och utvecklingsmojligheter i olika avseenden. Dessutom har
valet av stationlidge betydelse for ett kringliggande omland, exempelvis
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Hist g @ @ - Kopmanterget o Tillgdngligheten for arbets- och studerandependling, tjinsteresor
i och fritidsresor: Generellt sett giller att ju fler som kan ta sig till/

fran stationen inom bekvimt gang- och cykelavstand, desto béttre

 PAREMIAK Hudiksvall
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v S tillginglighet for miljovinliga anslutningsresor.
Forutsittningarna for fortsatt stadsutveckling avseende nybyggnad

Hudiksvallsfiarden
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av bostider, arbetsplatser, service med mera paverkas: I kommunens

forslag till oversiktsplan méirks Hastaholmen som en tydlig tyngdpunkt

for nyexploateringar av bostdder liksom nya verksamhetsomraden i
omradet vid Tunbyldnken, Medskog och sédra infarten. Forslaget till
oversiktsplan tar utgangspunkt i ett stationslége antingen i ldget fér
befintlig station, alternativt i ett 1ige i hojd med Glysis invid Lillfjirden.
For det fall ett vistligt stationsléige blir aktuellt torde forslaget till

oversiktsplan behova ses 6ver och anpassas efter detta.

e Behovet av stadsomvandling till f6ljd av de intrang som f6ljer med en
dubbelsparsutbyggnad genom staden blir patagligt: Dels till f6ljd av

>z

Befolkning i Hudiksvall

[ Dagens befolkning - Antal boende
1000
500
100

Figur 7.2:1 Befintlig befolkningsstruktur
Hudiksvall, totalt ca 16 000 invdnare.

yn e s § att ett flertal byggnader av olika slag behover rivas, dels till foljd av att
sandiala § nya arealer for nyexploateringar kan tillskapas. Omradena nirmast
s O o eft sfati'onsléige 'air.i normalfallet attraktiva for nyexploateringar och
. ealgber;) fortdtningar av olika slag.
P8 Bjorkberg + Aven behovet av att anpassa vigar, gang- och cykelvigar och
Bemangelsberger K8 Ka.hagef.kep‘“da'[)_ ) busstrafikutbud efter det stationslige som viljs dr viktigt att tillgodose
jupe
Hastahojden@ @ . Kopmanberget
P Hudiksvall I dag uppgar antalet invanare till drygt 16 000. I forslaget till 6versiktsplan
Hista wsﬂatde" redovisas en mélbild med cirka 25 000 invénare i titorten ar 2050.
o™ Tillkommande bostidder planeras bland annat fér Vistra hamnomradet,
v oo Sandvalla/Bjorkberg, Ideonor samt genom fortitning i 6vriga stadsdelar.
.}J taener Dagens och framtida boséttningsmonster i Hudiksvall framgar av figurerna
(aomy 7.2:1 och 7.2:2. Av dessa kan utlésas att staden har befolkningsmissiga
tyngdpunkter i sina sédra och 6stra delar och att den befolkningsékning
Bew;:;;:::j:;:;a pntalboende j| som férvintas ske framgent kommer att férstirka de sddra delarna som
R e, tyngdpunkt.
I tillagg bor ndmnas att en del av det resande som kommer att genereras

avser kommuninvanare som inte ir bosatta i titorten Hudiksvall. For dessa
ar mojligheten till parkering i direkt anslutning till resecentrum samt

smidig bussanslutning av sirskild betydelse.

Figur 7.2:2 Befintlig befolkningsstruktur
Hudiksvall samt att angiven befolkningsutveck-
ling fram till ar 2050 har inkluderats, totalt cirka

25000 (enligt férslag till 6versiktsplan).
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Totalt finns cirka 10 400 sysselsatta i staden, se figur 7.2:3. Merparten av

vid Medskog och sédra infarten, se figur 7.2:4.

Tillgénglighetsanalyser

arbetsutbudet avser stadens centrala delar och sjukhusomradet. I férslaget
till oversiktsplan pekas nagra omraden ut som aktuella fér nyetableringar
av olika slags verksamheter: Ett omrade vid Tunbylinken samt omraden

Tre alternativa stationslidgen har 6versiktligt utvirderats avseende
tillginglighet. Som utgangspunkt giller att bekvimt gangavstand kan
avgrinsas genom tio minuters promenad i olika riktningar fran respektive
stationslége och att bekvimt cykelavstand kan avgrinsas genom tolv
minuters cykeltur i olika riktningar fran respektive stationslige. Dessa
avgriansningar har tagits fram av en person som fdgnat en dag at att
promenera och cykla i Hudiksvall. For att beakta hojdskillnader har
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Vi
Idenor

genomgaende valts att definiera tidsavgrinsningar i den riktning, till eller
fran ett stationslige, som innebédr mest uppforslutning. Befintliga gang- och
cykelvigar har nyttjats och for respektive stationslidge har dven antagits

Sysselsattning i Hudiksvall .

I Dagens sysselsatning ~ Antal sysselsatta
1000
500
100 &

© Lanimaterie, Geodatasamverkan

att den stadsomvandling som blir foljden inkluderar anpassningar av
gang- och cykelnitet. Avgriansningar av bekvimt gangavstand respektive

bekvimt cykelavstand for respektive stationslidge framgar av figurerna

7.2:5-7.2:10.

Baserat pa utforda analyser, se resultatsammanstéllningar i figurerna 7.2:11

och 7.2:12, bedoms f6ljande:

« Stationslige Ost ir det alternativ som nar flest av dagens bosatta i

Hudiksvall inom bekvimt gangavstand, cirka 4 800, att jimféra med

2 500 for stationsldge Mitt och cirka 1100 for stationsldge Vist. Adderas
bosatta inom bekvimt cykelavstind visar stationsligena Ost och Mitt
relativt likvirdiga resultat, totalt cirka 15 000 bosatta. Stationsléige

Vist nar cirka hilften, cirka 7 000 bosatta, inom bekvimt gang- och
cykelavstand. Om man dven beaktar den befolkningstillvixt som anges i

forslaget till 6versiktsplan kvarstar beddmningen att stationsligena Ost

och Mitt 4r klart fordelaktigare &n stationsldge Vist.

e Avseende tillgidngligheten till arbetsplatser fér inpendlare till
Hudiksvall visar tillginglighetsanalysen pa mer likvirdiga resultat
stationsalternativen emellan. Stationslige Ost nar cirka 3 200
arbetstillfillen inom bekvimt gangavstand, medan Mitt och Vist nar
cirka 1500. Adderas arbetstillfillen inom bekvimt cykelavstand visar
stationsligena Ost och Mitt relativt likvirdiga resultat, totalt cirka 9 000

och stationsldge Vist drygt 7 000.
 Tillgdnglighetsanalyserna avser tillginglighet till fots och med
cykel. For framtiden kan férutsidttningarna fordndras i takt med att
teknikutvecklingen fortskrider, exempelvis kan ett 6kat nyttjande
av elcyklar medfora att de relativa skillnaderna mellan de tre
stationsalternativen minskar.

 Avseende resendrer som dr kommuninvénare som inte dr bosatta i
tatorten Hudiksvall, och som fdardas med bil, sa torde tillgingligheten
till ett mer externt ldge f6r resecentrum vara béttre jAmfort med ett

stationslége i stadens centrala delar.
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Figur 7.2:4 Befintlig sysselsdttningsstruktur
Hudiksvall samt att utvecklingsomraden enligt

forslag till Gversiktsplan lagts in.
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Figur 7.2:5 Tillgdnglighetsanalys stationsldge
Vist, bekvdmt gangavstand respektive bekvdmt
cykelavstand for bosatta i dag och i framtiden
inmarkerat pa kartan.

Figur 7.2:6 Tillgdnglighetsanalys stationsldge
Mitt, bekvdmt gangavstdnd respektive
bekvdmt cykelavstand fér bosatta i dag och i
framtiden inmarkerat pa kartan.

Figur 7.2:7 Tillgdnglighetsanalys stationsldge
Ost, bekvidmt gdngavstand respektive bekvdmt
cykelavstand fér bosatta i dag och i framtiden
inmarkerat pa kartan.
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Figur 7.2:8 Tillgdnglighetsanalys stationsldge
Vist, bekvdmt gangavstand respektive bekvamt
cykelavstand fér sysselsatta i dag och i framtiden
inmarkerat pa kartan.
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Figur 7.2:11 Tillgdnglighetsanalys avseende bosatta i Hudiksvall, i dag
och i framtiden (antaget befolkningsutveckling enligt forslag till

Gversiktsplan).

Figur 7.2:9 Tillgdnglighetsanalys stationsldge
Mitt, bekvdmt gangavstdnd respektive bekvimt
cykelavstand fér sysselsatta i dag och i framtiden
inmarkerat pa kartan.

Figur 7.2:10 Tillgdnglighetsanalys stationsldge
Ost, bekvdmt gdngavstdnd respektive bekvdmt
cykelavstand fér sysselsatta i dag och i framtiden
inmarkerat pa kartan.
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Figur 7.2:12 Tillgdnglighetsanalys avseende dagens sysselsdttnings-
struktur i Hudiksvall.
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7.2.4 lggesund

For Iggesund utvirderas tva alternativa stationsléigen, dels ett centralt lige
pabro i titortens centrala delar, dels ett lige cirka tre kilometer viister om
Iggesund, ldngs Forsavigen invid E4.

Iggesund har i dag cirka 3 400 invanare. For framtiden anger
forslaget till 6versiktsplan att 500 bostéder kan tillskapas i utpekade
utvecklingsomraden, se omraden markerade med brun firgi figur 7.2:13.

Som tédnkbara omraden for nyexploateringar av verksamheter anges
omradet vid E4-infarten samt Lelyckeberget-Skérnés.

Den helt dominerande arbetsgivaren i Iggesund dr Holmen AB med
sagverk och kartongfabrik. For framtiden forvéintas produktionen vid dessa
verksamheter 6ka.

For det fall att ett centralt stationslédge viljs i Iggesund innebér det att:

e Merparten av de som ir bosatta i titorten kan na stationen inom
bekvimt gangavstand.

e Stationslédget ger direkt nirhet till den tunga méalpunkt som Holmens
verksamheter utgor for arbetspendlare och tjinsteresenirer.

 Inplaceringen av dubbelspar och station pa landbro genom tétorten
kommer att medféra att ett flertal byggnader behover rivas, sirskilt i
titortens nordliga delar.

For det fall att ett E4-néra stationslége viljs innebér det att:

 Ett tidsanpassat busstrafikutbud behover etableras som matchar utbudet
av regionaltagstrafik. Med det kan resenérer tillférséikras en smidig
omstigning och anslutningsresa mellan stationsliget och Iggesund.

» Vidare behover stationsldget utformas med ett antal parkeringsplatser
for att mojliggoéra smidiga anslutningsresor med bil.

e Forutsittningarna for att cykla mellan Iggesund och stationsliget
behover ses 6ver och utvecklas sa att god framkomlighet och sikerhet
tillgodoses.

o Till skillnad fran ett centralt stationslége i Iggesund behover inga
byggnader i téitorten rivas.

Huruvida resandegenereringen kommer att skilja sig at beroende pa

om ett E4-néra eller centralt ldge viljs kan inte bedomas i detta skede.
Déremot kan med séikerhet séigas att firdmedelsvalet till/fran en centralt
beldgen station kommer att domineras av resenéirer som promenerar till/
fran station medan anslutningsresorna till ett E4-néra ldige kommer att
domineras av buss och bil och i ndgon man av cykel.

7.2.5 Jamstalldhet

I transportpolitiken dr jaimstéilldheten en del av funktionsmalet om
tillgéinglighet uttryckt som att transportsystemet ska vara jamstllt, det vill
séga likvirdigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov och
att arbetsformerna, genomforandet och resultaten av transportpolitiken
medverkar till ett jimstéllt samhille. Transportsektorn kan ségas

vara jimstélld eftersom kvinnors och méns resvanor viger lika

Figur 7.2:13 Utsnitt fran Hudiksvalls kommuns
férslag till Gversiktsplan. Utpekade utvecklings-
omrdden har markerats med brun férg i kartan.
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tungt i planeringen, méns och kvinnors instillning till utformning

av transportsystemet tillméts lika stor vikt samt kvinnors och méns
forutsittningar och virderingar inkluderas i hela beslutsprocessen.
Jamstilldhet utgor saledes bade ett mal och ett medel i Trafikverkets
verksamhet. Det innebér att arbetet med att uppna de transportpolitiska
och jamstilldhetspolitiska malen behover ga hand i hand med
Trafikverkets interna arbete med jaimstilldhet. Exempel pa atgiarder som
kan medféra 6kad jamstilldhet och som ocksa dr i linje med utbyggnad av
dubbelspar pa Ostkustbanan ir bland annat féljande:

¢ Att minska bilberoendet genom till exempel prioritering av gang, cykel
och kollektivtrafik i fysisk stadsplanering och infrastrukturplanering
kan bidra till 6kad jamstilldhet. En 6kad andel gang, cykel och
kollektivtrafik kommer 4dven att minska glappet mellan méns och
kvinnors andel av miljékostnaderna for utslépp (se ovan).

 Insatser som minskar férseningar i kollektivtrafiken ir viktiga fran
jdmstélldhetssynpunkt och gynnar frimst gruppen kvinnor eftersom
kvinnornas andel av férseningskostnaderna &r betydligt storre dn
mainnens.

e Insatser som pa andra sétt 6kar attraktiviteten hos kollektivtrafiken,
till exempel olika kanaler for realtidsinformation eller trygga och
tillgédngliga fordon och resenérsmiljoer.

* God regional kollektivtrafik gynnar hallbar regionforstoring och
dirmed ekonomisk tillvixt och tillgang till fler attraktiva arbetsplatser,
vilket i dag mest gynnar gruppen kvinnor, som in sa linge har mindre
arbetsmarknadsregioner dn vad mén har.

 For att oka ménniskors reella tillgang till transportsystemet och hela det
offentliga rummet och motverka konsrelaterat vald bor trafikmiljéerna
utformas i planeringsarbetet, sa att de dr och upplevs som trygga, till
exempel nir det giller utformning och ljusséttning av gangtunnlar.

o Trafikverket har ett ansvar for och mojlighet att paverka ménniskors
upplevelse av trygghet i kollektivtrafiken, exempelvis inom de delar
av stationsmiljéerna som Trafikverket ansvarar for. Det kan handla
om belysning, stationsvirdar eller fysisk utformning (som placering
av hissar och viderskydd) men dven om underhall och skétsel av
stationsmiljon.

Vad giller de sex alternativa korridorerna som utvirderas i denna
samradshandling bedéms oversiktligt att alternativen ger likvirdigt
forbéttrade forutsattningar for 6kad jamstilldhet.

7.2.6 Konsekvenser for barn

Nagon barnkonsekvensanalys har inte utférts men allmént sett bedoms
att den viktigaste fragan for barn som relaterar till utbyggnad av
dubbelspar pa Ostkustbanan ir sikerhet. Sikerhetsaspekter, bland annat
mojligheten att kunna korsa jarnvégen pa ett tryggt sétt, foljer projektet
fran tidiga skeden, genom byggtiden och in i ett driftskede. Vad giiller de
sex alternativa korridorerna bedéms oversiktligt att samtliga kommer att
kunna tillgodose god sékerhet f6r barn.
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7.3 Miljokvalitetsnormer
7.3.1 MKN foér ytvatten

Nir en jirnvig korsar en ytvattenforekomst kan det innebéra langvariga
fysiska fordndringar av dess tillstand. Exempel pa sadana fysiska
fordandringar dr morfologiska forédndringar i samband med nya broar,
forindrade strand-, kantzoner och svimplan samt foréindrad beskuggning
av vattendraget. Aven forindrade fldden eller strémningsforhallanden kan
ha langvariga effekter. Utsldpp av dagvatten till vattenforekomster kan
ocksa medfora negativa effekter.

For samtliga vattenforekomster giller ett icke-forsimringskrav

vilket innebir att inga atgirder far genomféras som kan forsdmra
vattenforekomstens nuvarande status (ekologisk eller kemisk) eller riskera
att framtida miljokvalitetskrav inte kan uppnas. For vattendrag som
nyttjas for vattenkraft finns ett undantag pa grund av deras samhéllsnytta.
Vattenforekomster som redan i dagsldget har en dalig morfologi behéver
atgirder som forbéttrar detta.

Nollalternativet

I nollalternativet kvarstar Ostkustbanan i befintlig dragning med de redan
befintliga passagerna. Inga nya passager av vattenférekomster tillkommer
och vattenforekomsternas form och status kvarstar oférindrade.

Studerade alternativ

Totalt 14 vattenférekomster av 27 berors av samtliga utredningsalternativ
och paverkan pa dessa ir ddrmed inte alternativskiljande. Aven Hornan och
Delangersan berors av samtliga utredningsalternativ, dock vid olika avsnitt
och med separata statusklassningar och miljékvalitetsnormer. Diarmed
beddms paverkan pa dessa vara alternativskiljande.

Vid anldggande av jirnvig dr det framfor allt kvalitetsfaktorn morfologiskt
tillstand som kan paverkas. Vid vattenforekomster med mattlig,
otillfredsstillande eller till och med daligt morfologiskt tillstand kan
dirmed anldggande av en jirnvig motverka de statusférbittrande atgérder
som krivs. Vid vattenférekomster som har klassats med god eller hog
ekologisk status kan forsémring av nuvarande status ske.

Mer detaljerade bedémningar genomfors i senare skeden nir mer

exakt utformning av passager utreds. Dir kan dven anpassningar, samt
skydds- och forsiktighetsatgérder faststillas som kan minimera risken att
nuvarande status eller MKN paverkas eller forsamras.

UA Vist

UA Vist ber6r sex alternativskiljande vattenforekomster. Anldggande av

en ny jirnvig kan paverka morfologin och évriga kvalitetsfaktorer vid
samtliga av dessa vattenforekomster, vilket kan leda till att MKN férsdmras
eller inte uppnas.

UA Vist tillsammans med UA Vist-Mitt och UA Vist-Ost gir i en
vistlig dragning forbi Iggesund lings med E4 och korsar/berér darmed
Fusksjobicken, Blotrosslabicken, Viksjon, Delangersan (Bjorkmoar/
Langsboviken) och Vibod/Langsjon pa samma stille.
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Den vistra passagen férbi Hudiksvall som giller for UA Vist och UA Ost-
Vist medfor en korsning av Hornan vister om Hudiksvall, ddr ans tillstand
ar relativ naturligt. Anpassningar i senare skede kan sannolikt minimera
risken att paverka MKN till en acceptabel niva.

UA Vist-Mitt

UA Vist-Mitt beror sju alternativskiljande vattenforekomster. Anlidggande
av en ny jairnvig kan paverka morfologin och 6vriga kvalitetsfaktorer vid
sex av dessa vattenforekomster, vilket kan leda till att MKN forsdmras eller
inte uppnas.

UA Vist-Mitt tillsammans med UA Vist och VA Vist-Ost gir i en
vistlig dragning forbi Iggesund lings med E4 och korsar/berér dirmed
Fusksjobicken, Blotrosslabéicken, Viksjon, Delangersan (Bjorkmoar/
Langsboviken) och Vibod/Langsjon pa samma stille.

UA Vist-Mitt och UA Ost-Mitt medfér anliggande av en ny station intill
Lillfjirden, rakt 6ver Hornans mynningsomrade. Hornan bedéms dock som
sa pass paverkad av bebyggelse och kulvertering att effekten av ny jarnvig
forvintas vara mycket liten eller till och med positiv i det fall befintlig
overbyggnad kan rivas. Ingrepp pa Lillfjirdens strandkant skulle kunna
paverka sjons morfologiska status negativt. Anpassningar i senare skede
kan sannolikt minska risken for att paverka MKN till en acceptabel niva.

UA Vist-Ost

UA Vist-Ost beror atta alternativskiljande vattenforekomster. Anliggande
av en ny jairnvig kan paverka morfologin och 6vriga kvalitetsfaktorer vid
fem av dessa vattenforekomster, vilket kan leda till att MKN forsamras
eller inte uppnas.

UA Vist-Ost tillsammans med UA Vist och UA Vist-Mitt gir i en
vistlig dragning forbi Iggesund lings med E4 och korsar/berér dirmed
Fusksjobicken, Blotrosslabéicken, Viksjon, Delangersan (Bjorkmoar/
Langsboviken) och Vibod/Langsjon pa samma stélle.

Den 6stra passagen genom Hudiksvall som giller for UA Vist-Ost och UA
Ost medfor en passage lings Hudiksvallsfjirden i ldget for befintligt spar
varfor paverkan pa MKN bedéms som liten. Passagen 6ver Hornan sker
inom stadsmiljo varfor inte heller dess MKN bedéms paverkas avsevirt

av en ny jarnvigsstrickning. Passagen av Lillfjirden sker 6st om befintligt
spar och bedéms ddirmed medfora obetydlig till liten paverkan pa MKN.
Anpassningar i senare skede kan sannolikt minimera risken for att paverka
eller forsaimra MKN till en acceptabel niva.

UA Ost

UA Ost berér fyra alternativskiljande vattendrag, en alternativskiljande sjo
och ett alternativskiljande kustvatten. Vid tva av dessa bedoms anldggande
av en ny jarnvig inom UA Ost kunna paverka av morfologin och évriga
kvalitetsfaktorer, vilket kan leda till att MKN forsédmras eller inte uppnas.

UA Ost tillsammans med UA Ost-Mitt och UA Ost-Vist medfér passager
av Iggesundsan och Delangersans (ddmningsomrade) norra gren. Vidare
passeras Langsjobicken av UA Ost, UA Ost-Mitt och UA Ost-Viist.
Langsjobicken korsas i nirhet till befintlig vig.
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Den 6stra passagen genom Hudiksvall som giller fér UA Ost och UA Viist-
Ost medfor en passage lings Hudiksvallsfjirden i liget med befintligt spar
varfor paverkan pa MKN bedéms som liten. Passagen 6ver Hornan sker
inom stadsmiljo varfor inte heller dess MKN bedoms paverkas avsevirt

av en ny jarnvigsstrickning. Forbi Lillfjirden stricker sig UA Ost pa den
Ostra sidan om befintligt spar och bedoms dirmed medfora obetydlig till
liten paverkan pa MKN. Vid Iggesundsan, Hudiksvallsfjirden, Hornan och
Lillfjirden bedoms UA Ost medfora obetydlig till liten negativ paverkan.

Anpassningar i senare skede kan sannolikt minimera risken for att paverka
eller forsimra MKN till en acceptabel niva.

UA Ost-Mitt

UA Ost-Mitt berér fem alternativskiljande vattendrag och en
alternativskiljande sj6. Anldggande av en ny jirnvig kan paverka
morfologin och 6vriga kvalitetsfaktorer vid fyra av dessa
vattenforekomster, vilket kan leda att deras MKN forsamras eller inte
uppnas.

UA Ost-Mitt tillsammans med UA Ost och UA Ost-Vist medfér passager
av Iggesundsan och Delangersans (ddmningsomrade) norra gren. Vidare
passeras Langsjobicken av UA Ost-Mitt, UA Ost och UA Ost-Vist. UA Ost-
Mitt medfor dven en passage Vibod-Langsjons vistra sida.

UA Ost-Mitt och UA Vist-Mitt medfér anliggande av en ny station intill
Lillfjirden, rakt 6ver Hornans mynningsomrade. Hornan bedoms dock
som sa pass paverkad av bebyggelse och kulvertering att effekten av ny
jarnvig forvintas vara mycket liten eller till och med positiv i det fall
befintlig 6verbyggnad kan rivas. Ingrepp pa Lillfjirdens strandkant skulle
kunna paverka sjons morfologiska status negativt. UA Ost-Mitt passerar
dven Iggesundsan som bedoms vara sa pass paverkad att effekten av ny
jarnvig forvintas vara mycket liten. Detta utredningsalternativ kan dven
medfora paverkan pa Vibod-Langsjon relativt ostérda vistra sida.

Anpassningar i senare skede kan sannolikt minimera risken for att paverka
eller forsimra MKN till en acceptabel niva.

UA Ost-Vist

UA Ost-Vist beror fyra alternativskiljande vattendrag. Anliggande av en
ny jarnvig kan paverka morfologin och 6vriga kvalitetsfaktorer vid tre av
dessa vattenforekomster, vilket kan leda till att MKN forsamras eller inte
uppnas.

UA Ost-Vist tillsammans med UA Ost och UA Ost-Mitt medfor passager

av Iggesundsan och Delangersans (ddmningsomrade) norra gren. Vidare
passeras Langsjobicken av UA Ost-Vist, UA Ost och UA Ost-Mitt. Paverkan
pa Iggesundsan bedoms som obetydligt pa grund av ans starkt paverkade
form. Den viistra passagen forbi Hudiksvall som giller for UA Ost-Vist

och UA Vist medfér en korsning av Hornan vister om Hudiksvall, dir ans
tillstand dr relativt naturligt.

Genom anpassningar i senare skede kan denna risk dock sannolikt
minimeras till en acceptabel niva.
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7.3.2 MKN f6r grundvatten

Nollalternativet

Befintlig jarnvig passerar i dag grundvattenférekomsterna Iggesund
(Iggesundsasen) samt Hallstadsen Edsta-Hudiksvallsfjarden.
Jarnvigen utgor ddrmed en risk eftersom en olycka med utslidpp av
fororening kan medféra negativ paverkan pa kvaliteten i delar av
grundvattenférekomsterna.

Studerade alternativ

Norr om Hudiksvall korsar samtliga utredningsalternativ
grundvattenférekomsten Hallstaasen. Samtliga utredningsalternativ beror
dven grundvattenforekomsten Iggesund eftersom befintlig OKB bibehalls
fram till industrisparsanslutningen i Iggesund. UA Ost, UA Ost-Mitt och
UA Ost-Vist innebir dven att ny OKB passerar grundvattenforekomsten
Iggesund.

Vid passage av grundvattenférekomsterna bedéoms utredningsalternativen
ej medfora nagon grundvattenbortledning som innebér att
grundvattenférekomsternas kvantitativa status riskeras att forsimras.

Vid passagerna innebir utredningsalternativen en risk eftersom en olycka
med utslipp av férorening kan medféra negativ paverkan pa kvaliteten i
delar av grundvattenforekomsterna. I kommande skede kommer detta att
utredas vidare och utifran resultatet kommer erforderliga atgiarder vidtas
med utgangspunkt i att MKN for grundvattenférekomsterna ej ska riskeras
att férsamras.

Anlaggande av ett nytt dubbelspar innebér att standarden pa jarnvigen
héjs jimfort med nollalternativet. Utifran detta, samt att den kvantitativa
statusen ej paverkas och att utredningen i kommande skede kommer
resulterai att erforderliga atgérder vidtas bedéms miljokvalitetsnormerna
for grundvattenforekomsterna Iggesund och Hallstaasen ej riskera att
forsdmras.

7.3.3 MKN for luft

Nollalternativet

Nollalternativet innebar fortsatt partikelspridning fran befintlig bana som
kan uppkomma genom slitage fran rils och tag. Nollalternativet innebar
en okad trafik vilket pa sikt kan innebéra 6kad slitage. Nollalternativet
bed6ms inte riskera att miljokvalitetsnormen for luft inte f6ljs.

Studerade alternativ

Under drifttiden av planerad anlidggning kan luftkvaliteten framst
paverkas av partikelspridning som uppkommer genom slitage fran tag

och rils. Under byggskedet tillkommer luftutsldpp fran maskiner och
transportfordon sasom avgaser och brinslekomponenter, slitagepartiklar
och uppvirvlat damm fran jorden. Inget av utredningsalternativen bedoms
riskera att miljokvalitetsnormen for luft inte foljs.
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7-4 Miljo och hdlsa
7.4 Landskap och stadsbild

Nollalternativets effekter och
konsekvenser

Befintlig jirnvig utgdr en barriir

i landskapet som i nollalternativet
kvarstar, framfor allt dér jirnvigen
passerar jordbruksmark samt
Hudiksvalls stad och andra tétorter.
Nollalternativet medf6r inga storre
nya ingrepp i landskapet. Den framtida
okade trafikmingden kan medfora en
fordandrad upplevelse av landskapet.

Studerade alternativens effekter och
konsekvenser

Jarnvigsanlidggningens paverkan pa
landskapet beror pa dess placering

inom korridoren. Vidare avgors
paverkan av graden av hinsynstagande
till landskapets unika karaktér och
kéanslighet vid projektering och
utforande for att asamka sa sma negativa
konsekvenser som mojligt. Inom
korridorerna kan férutsittningarna for
att stiirka och bevara landskapets virden
variera.

En stor atgird kan fa sma negativa
konsekvenser i det fall karaktdrsomradet
bedoms vara taligt. I sadant fall behaller
landskapet sin karaktér trots atgérden.

I ett kinsligt landskap kan en liten
atgiird medfora stor paverkan med stora
negativa konsekvenser. Dock kan en stor
atgird i ett kédnsligt landskap medfora
sma eller mattligt negativa konsekvenser
i det fall en atgérd bedoms ge lokal
paverkan. De olika karaktirsomradena
aterfinns i figur 7.4:1. Se beskrivning av
berérda karaktirsomraden i kapitel 4.7.1.
Nedan beskrivs de alternativskiljande
effekterna och konsekvenserna som
respektive utredningsalternativ medfor
for berorda karaktidrsomraden.

Karaktdrsomraden som berors av
samtliga utredningsalternativ och vars
paverkan inte blir alternativskiljande tas
inte upp i detta avsnitt.
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Landskaps- och stadsbild

UA Vst

Vid Njutangers tétort (5) beddms UA Vist medfora fragmentering av
skogs- och jordbruksmark vid titortens vistliga ytteromraden. Eftersom
befintlig jirnvig behalls genom Njutanger kvarstar dess barriireffekt
genom tétorten. UA Viist passerar vister om Iggesund (6), vilket innebér
att titorten forlorar en centralt placerad jirnvégsstation. I stillet placeras
stationen cirka tre kilometer vister om Iggesund. Eftersom befintlig
jarnvig delvis behalls som industrispar innebir UA Vist ocksa att befintlig
barriir genom Iggesund kvarstar. Vid Delangers sjo- och alandskap (7) kan
anldggningen stéllvis innebéra brutna siktlinjer 6ver sjéar och vattendrag.

Vid Idenor (8) finns risk for intrang i bebyggelse lings en historisk

vig. Placeringen kan medféra negativ paverkan pa kulturlandskapet
och omradets boendemilj6. Jarnvigen kan innebéra intrang i befintlig
trafikplats i korridorens 6stra del, vilket kan resultera i ombyggnationer
och en fordndrad trafiklosning. Eftersom UA Vist passerar
odlingsmarkerna i en sinka kan jairnviigen behova forlaggas upphéjd i
landskapet, vilket kan bryta siktlinjer och forstirka jirnvigens intryck i
landskapet. Utredningsalternativet innebér en flytt av befintlig jarnvég,
vilket gor att den barriéir som jarnvigen utgor i dag forsvinner och att
storre infrastruktur koncentreras till omradets véstra del.

I Hudiksvall (9) 16per UA Vist lings med det titortsnira skogsomradet
Benrangelsberget. Eftersom utredningsalternativet lI6per 6ver berget finns
risk for att jirnviigen kan komma att bli en fysisk barriir som forsamrar
tillgingligheten till skogsomradet. Risk finns dven att placeringen kan
innebédra en utradering av dldre vigstriackningar samt att tillkommande
bergskirningar fordndrar upplevelsen av Benrangelsberget och dess
koppling till staden. Utredningsalternativet kan innebéra intrang i
bebyggelse norr om Benrangelsberget. Ett nytt stationsléige i stadens vistra
del medfor ett lingre avstand och simre koppling till stadens centrala
delar. I férlingningen kan detta resultera i en forindrad stadsstruktur. Det
mindre centrala ldget kan upplevas otryggt eftersom firre antal ménniskor
ror sig i omradet dn i stadens centrala delar. Samtidigt medfor en flytt av
befintlig jirnvig att barriiren mellan stadens centrum och vattnet kan
brytas.

UA Vist I6per tvirs 6ver Halstaans dalgang (10). Har riskerar jarnvigen
att bryta karaktéristiska siktlinjer i det langstrickta jordbrukslandskapet,
fragmentera jordbruksmark och utgora en fysisk barridr for det lokala
viagnitet. Bostadsmiljoer kan komma att paverkas negativt genom
jarnvigens markansprak. Samtidigt bidrar UA Vist tillsammans

med E4 till en mer samlad placering av infrastrukturen. I och med
omplaceringen av jirnvigen kan landskapsrummet pa den 6stra sidan ater
sammankopplas.

UA Vist-Mitt

Vid Njutangers tétort (5) bedoms UA Vist-Mitt medféra fragmentering av
skogs- och jordbruksmark vid tétortens vistliga ytteromraden. Eftersom
befintlig jarnvig behalls genom Njutanger kvarstar dess barriireffekt
genom tétorten. UA Vist-Mitt passerar vister om Iggesund (6), vilket
innebér titorten forlorar en centralt placerad jarnvigsstation. I stéllet
placeras stationen cirka tre kilometer viister om Iggesund. Pa sikt kan
detta resultera i en férsvagad ortsidentitet. Eftersom befintlig jarnvig
delvis behalls som industrispar innebir UA Vist-Mitt ocksa att befintlig
barriir genom Iggesund kvarstar. Vid Delangers sj6- och alandskap (7) kan
anlidggningen stillvis innebéira brutna siktlinjer 6ver sjoar och vattendrag.
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Vid Idenor (8) finns risk for intrang i bebyggelse lings en historisk vig.
Detta kan medféra negativ paverkan pa kulturlandskapet och boendemiljon
i korridorens vistra del. Jirnvigen riskerar ocksa att bli en fysisk barriir
for korsande vigar, vilket kan innebéra en férsdmrad tillgéinglighet

i omradet. En storskalig jarnvig kontrasterar kraftigt gentemot
jordbrukslandskapens smaskaliga karaktir, vilket gor att anliggningen
kan upplevas frimmande i landskapet. Eftersom UA Vist-Mitt passerar
odlingsmarkerna i en sédnka kan jarnvigen behova forldggas upphéjd i
landskapet, vilket kan bryta siktlinjer och forstérka jarnvéigens intryck i
landskapet. Utredningsalternativet innebér en flytt av befintlig jarnvig,
vilket gor att den barridr som jarnvigen utgor i dag forsvinner och att
storre infrastruktur koncentreras till omradets vistra del.

Vid Hudiksvall (9) innebér UA Vist-Mitt intrang i det tétortsnira
skogsomradet vid Benrangelsberget. Eftersom utredningsalternativet l6per
over berget kan jirnvigen komma att bli en fysisk barriéir som forsimrar
tillgingligheten till skogsomradet. Beroende av placeringen kan jirnvigen
dven innebira en utradering av dldre vigstrickningar samt tillkommande
bergskédrningar som férindrar upplevelsen av Benrangelsberget och dess
koppling till staden. Dock kan paverkan i detta alternativ reduceras om
anldggningen forldggs i tunnel. En upphojd placering av stationen vid
Lillfjirden kan medfora en férindrad stadsbild och brutna siktlinjer men
ocksa nya utblickar for resenéren. Lillfjirden ir kéinslig for denna typ

av fordndring eftersom fjirden utgor en viktig del av stadens identitet.
Jarnvigen kan dven innebéra intrang i boendemiljo liksom rivning

av verksamheter i nirheten. Sammantaget kan paverkan bidra till en
forandrad stadsbild. Samtidigt medfor en flytt av befintlig jirnvig att
barridren mellan stadens centrum och vattnet kan brytas.

UA Vist-Mitt passerar Halstaans dalgang (10) vid ett smalt landskapsrum
med stéllvis skogsklddda partier. Placeringen gor att anlidggningen kan
komma att skymmas av skogspartierna och bli mindre visuellt synlig i det
Oppna jordbrukslandskapet. Dock kvarstar risken fér fragmentering av
jordbruksmark och en forindrad landskapsbild. UA Vist-Mitt kan dven
medfora intrang i nirliggande bostadsmiljoer.

UA Vist-Ost

Vid Njutangers titort (5) bedoms UA Vist-Ost medfora fragmentering av
skogs- och jordbruksmark vid tétortens vistliga ytteromraden. Eftersom
befintlig jirnvig behalls genom Njutanger kvarstar dess barriireffekt
genom titorten. UA Vist-Ost passerar vister om Iggesund (6), vilket
innebdr att titorten forlorar en centralt placerad jarnvigsstation. I stéllet
placeras stationen cirka tre kilometer vister om Iggesund. Pa sikt kan
detta resultera i en férsvagad ortsidentitet. Eftersom befintlig jirnvig
delvis behalls som industrispar innebir UA Vist-Ost ocksa att befintlig
barriir genom Iggesund kvarstar. Vid Delangers sjo- och alandskap (7) kan
anldggningen stéllvis innebéra brutna siktlinjer 6ver sjoar och vattendrag.

Vid Idenor (8) loper UA Vist-Ost tviirs 6ver jordbruksmarker vilket ger en
okad fragmentering och skapar en ny barriir i landskapet. Den visuella
och fysiska barridrverkan paverkas dock av jirnvigens utformning och
placering, Jirnvigen kan ocksa medféra intrang i boendemilj6 och i
omradets dldre vigstruktur. En storskalig jirnvig kontrasterar kraftigt
gentemot jordbrukslandskapens smaskaliga karaktir, vilket gor att
anldggningen kan upplevas fraimmande i landskapet. Alternativet medfor
att befintlig jairnvig rivs, vilket innebér att en barriir i landskapets 6stra
del férsvinner medan en ny barridr uppstar tvirs 6ver landskapsrummet.

SAMRADSHANDLING - VAL AV LOKALISERINGSALTERNATIV, OSTKUSTBANAN, DELEN ENANGER-IDENOR-STEGSKOGEN 143

pligspess Yoo -sdeyspue]



Landskaps- och stadsbild

UA Vist-Ost medfor en stor negativ paverkan pa stadsbilden i Hudiksvall
(9), med allvarliga intrang i stadens centrala delar. Intrangen sker dven i
den karaktéristiska, dldre stadsdelen Fiskarstan, ddr en modern, storskalig
jarnvig kommer att kontrastera kraftigt gentemot den arkitektoniskt
sammanhallna och tidstypiska karaktiren. Utredningsalternativet
innebér en 0kad barridrverkan genom staden eftersom flera korsande
gator mellan stadens vistra och 6stra stadsdel kan skiras av. Att behalla
jarnvigsstationens befintliga placering innebér dock en fortsatt god
koppling till stadskdrnan och nirliggande malpunkter. UA Vist-Ost
passerar over Galgberget, dir paverkan pa det titortsnira skogsomradet
kan reduceras om anldggningen forléggs i tunnel.

UA Vist-Ost passerar Halstaans dalgang (10) i samma lige som
befintlig jirnvig. Detta betyder att inga nya barridrer uppstar i den
oppna dalgangen. Placeringen kan dock innebéra intrang i nirliggande
bostadsmiljoer.

UA Ost

De stora topografiska skillnaderna vid Njutangers tétort (5) innebéar
risk for bergsskédrningar i ett titortsnira skogsomrade, vilket féorsdmrar
tillgingligheten till omradet. I detta alternativ kan jairnvigen behova
forlaggas upphojd i den 6ppna dalgangen och den storskaliga jarnvigen
riskerar att bli synlig pa langt hall i det 6ppna fjardlandskapet. Passagen
kan ocksa innebira intrang i bostadsomraden och intill Njutangers kyrka.
Tillsammans med befintlig jirnvig medfor en ny jirnvig ytterligare
uppdelning av landskapet som kan forstirkas i det fall jairnvigen
placeras i 6ppna delar av omradet. De negativa effekterna riskerar att
fordndra hela Njutangers identitet som smaskalig titort med omgivande
jordbruksomraden.

UA Ost 16per parallellt med befintlig jirnvig genom delar av Iggesunds
bruks- och industrisamhille (6). Jirnvigen kan komma att forldggas
upphojd genom de centrala delarna av titorten, vilket gor att den kan bli
vil synlig och kontrastera gentemot titortens skala. Samtidigt kvarstar
befintlig jirnvig och dess barriireffekt genom stora delar av tétorten. Vid
Iggesunds norra del riskerar placeringen medfora intrang i boendemiljo.
Utredningsalternativet medfor en stor risk for en fordndrad upplevelse
och anviindning av tétorten. Vid Delangers sjo- och alandskap (7) kan
anlidggningen stillvis innebéra brutna siktlinjer 6ver sjoar och vattendrag.

Vid Idenor (8) loper UA Ost tviirs 6ver jordbruksmarker vilket ger en
Okad fragmentering och innebér en ny barriir i landskapet. Den visuella
och fysiska barridrverkan paverkas dock av jirnvigens utformning och
placering. Jirnvigen kan ocksa medféra intrang i boendemiljo och i
omradets dldre vigstruktur. En storskalig jarnvig kontrasterar kraftigt
gentemot jordbrukslandskapens smaskaliga karaktir, vilket gor att
anlidggningen kan upplevas fraimmande i landskapet. Alternativet medfor
att befintlig jirnvig rivs, vilket innebér att en barriér i landskapets

Ostra del forsvinner medan en ny barridr kan uppsta tvérs over
landskapsrummet.

UA Ost medfor en stor negativ paverkan pa stadsbilden i Hudiksvall (9),
med allvarliga intrang i stadens centrala delar. Intrangen sker dven i den
karaktéristiska, dldre stadsdelen Fiskarstan, dir en modern, storskalig
jarnvig kommer att kontrastera kraftigt gentemot den arkitektoniskt
sammanhallna och tidstypiska karaktiren. Utredningsalternativet
innebér en 0kad barridrverkan genom staden eftersom flera korsande
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gator mellan stadens vistra och stra stadsdel kan skiras av. Att behalla
jarnvigsstationens befintliga placering innebér dock en fortsatt god
koppling till stadskirnan och niirliggande malpunkter. UA Ost passerar
over Galgberget, dir paverkan pa det titortsnira skogsomradet kan
reduceras om anldggningen forldggs i tunnel.

UA Ost passerar Halstaans dalgang (10) i samma lige som befintlig jirnvig.
Detta betyder att inga nya barriéirer uppstar i den 6ppna dalgangen.
Placering kan dock innebira intrang i nirliggande bostadsmiljoer.

UA Ost-Mitt

De stora topografiska skillnaderna vid Njutangers tétort (5) innebér risk
for bergsskdrningar i det titortsnira skogsomradet Hogasberget, vilket
kan skapa barridrer och forsiamra tillgéingligheten till omradet. Med

detta alternativ kan jairnviigen behova forlaggas upphéjd i den 6ppna
dalgangen och den storskaliga jirnvigen riskerar att bli synlig pa langt hall
i det 6ppna fjardlandskapet. Passagen innebér ocksa en risk for intrang i
bostadsomraden och intill Njutangers kyrka. Tillsammans med befintlig
jarnvig medfor en ny jirnvig en ytterligare uppdelning av landskapet som
kan forstirkas i det fall jirnvégen placeras i 6ppna delar av omradet. De
negativa effekterna riskerar att férindra hela Njutangers identitet som
smaskalig titort med omgivande jordbruksomraden.

UA Ost-Mitt 16per parallellt med befintlig jirnvig genom delar av
Iggesunds bruks- och industrisamhille (6). Jirnvigen kan komma att
forlaggas upphojd genom de centrala delarna av tétorten, vilket gor att

den kan bli vil synlig och kontrastera gentemot titortens skala. Samtidigt
kvarstar befintlig jirnvig och dess barriireffekt genom stora delar av
titorten. Vid Iggesunds norra del riskerar placeringen medféra intrang

i boendemiljo, vilket kan skapa en stark barriéreffekt i niromradet.
Utredningsalternativet medfor en stor risk for en fordndrad upplevelse och
anviandning av titorten.

UA Ost-Mitt kan komma att placeras lings med Vidbod-Langsjons vistra
sida i Delangers sjo- och alandskap (7). Jarnvigsanlidggningen kan bli
visuellt synlig fran sjons utblickar, vilket kan paverka upplevelsen av
landskapet negativt. Risk finns #ven att jirnvigen paverkar det lokala
viagnitet och bryter kopplingen mellan omraden, vilket paverkar
tillgingligheten i landskapet.

Vid Idenor (8) finns risk for intrang i bebyggelse lings en historisk vag.
Detta kan medfora negativ paverkan pa kulturlandskapet och boendemiljon
vid S6derra. Jarnvigen riskerar ocksa att bli en fysisk barriér for korsande
véigar, vilket kan innebéra en forsimrad tillginglighet i omradet. En
storskalig jarnvig kontrasterar kraftigt gentemot jordbrukslandskapens
smaskaliga karaktir, vilket gor att anldggningen kan upplevas fraimmande
i landskapet. Eftersom UA Ost-Mitt passerar odlingsmarkerna i en

sidnka kan jirnvigen behova forldggas upphéjd i landskapet, vilket

kan bryta siktlinjer och forstirka jirnvigens intryck i landskapet.
Utredningsalternativet innebér en flytt av befintlig jarnvig, vilket gor

att den barridr som jirnvigen utgor i dag forsvinner och att stérre
infrastruktur koncentreras till omradets vistra del.

Vid Hudiksvall (9) innebir UA Ost-Mitt intrang i det titortsnira
skogsomradet vid Benrangelsberget. Eftersom utredningsalternativet
16per 6ver berget finns risk for att jirnvigen kan komma att bli en fysisk
barridr som forsamrar tillgingligheten till skogsomradet. Beroende av
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Landskaps- och stadsbild

jarnvigens placering inom korridoren kan den medféra en utradering av
dldre vigstrackningar samt att tillkommande bergskédrningar fordndrar
upplevelsen av Benrangelsberget och dess koppling till staden. Dock kan
paverkan i detta alternativ reduceras om anliggningen forliggs i tunnel. En
upphojd placering av stationen vid Lillfjirden kan medféra en fériandrad
stadsbild och brutna siktlinjer men ocksa nya utblickar for resenéren.
Lillfjarden &r kdnslig fér denna typ av fordndring eftersom fjairden utgor
en viktig del av stadens identitet. Risk finns #ven f6r intrang i boendemiljo
liksom rivning av verksamheter i nirheten. Sammantaget kan paverkan
bidra till en férdndrad stadsbild. Samtidigt medfor en flytt av befintlig
jarnvig att barriiren mellan stadens centrum och vattnet kan brytas.

UA Ost-Mitt passerar Halstaans dalgang (10) vid ett smalt landskapsrum
med stéllvis skogsklddda partier. Placeringen gor att anldggningen kan
komma att skymmas av skogspartierna och bli mindre visuellt synlig i
det 6ppna jordbrukslandskapet. Dock kvarstar risken fér fragmentering
av jordbruksmark och en fordndrad landskapsbild. UA Ost-Mitt kan dven
medfora intrang i bostadsmiljéer.

UA Ost-Viist

De stora topografiska skillnaderna vid Njutangers tétort (5) innebér risk
De stora topografiska skillnaderna vid Njutangers tétort (5) innebér risk
for bergsskdrningar i det titortsnira skogsomradet Hogasberget, vilket
forsamrar tillgingligheten till omradet. I UA Ost-Viist kan jarnvigen
behova forldggas upphojd i den 6ppna dalgangen och den storskaliga
jarnvigen riskerar att bli synlig pa langt hall i det 6ppna fjirdlandskapet.
Passagen innebir ocksa en risk for intrang i bostadsomraden och intill
Njutangers kyrka. Tillsammans med befintlig jirnvig medfér en ny
jarnvig en ytterligare uppdelning av landskapet som kan forstérkas i det
fall jirnvigen placeras i 6ppna delar av omradet. De negativa effekterna
riskerar att fordndra hela Njutangers identitet som smaskalig titort med
omgivande jordbruksomraden.

UA Ost-Vist 16per parallellt med befintlig jirnvig genom delar av
Iggesunds bruks- och industrisamhille (6). Jirnvigen kan komma att
forlaggas upphojd genom de centrala delarna av titorten, vilket gor att

den kan bli vil synlig och kontrastera gentemot tétortens skala. Samtidigt
kvarstar befintlig jirnvig och dess barridreffekt genom stora delar av
tatorten. Vid Iggesunds norra del kan lokalisering och utformning medfora
intrang i boendemiljo. Utredningsalternativet medfor en stor risk fér en
fordndrad upplevelse och anvindning av tétorten. Vid Delangers sjo- och
alandskap (7) kan anldggningen stéllvis innebéira brutna siktlinjer 6ver
sjoar och vattendrag.

Vid Idenor (8) finns risk for intrang i bebyggelse lings en historisk vig.
Placeringen kan medféra stor negativ paverkan pa kulturlandskapet

och omradets boendemiljo. En storskalig jirnvig kontrasterar kraftigt
gentemot jordbrukslandskapens smaskaliga karaktér, vilket kan medfora
att anldggningen upplevs frimmande i landskapet. Jarnviigen riskerar
ocksa att bli en fysisk barriér fér korsande végar, vilket kan innebéra en
forsdmrad tillgéinglighet i omradet och ombyggnad av befintliga viigar. UA
Ost-Vist 4r placerad nira befintlig storre infrastruktur, vilket innebdr att
andelen fragmenterad jordbruksmark kan reduceras i detta alternativ. UA
Ost-Vist innebir ocksa en flytt av befintlig jirnvig, vilket skulle resultera i
att dess barridreffekt genom Idenor férsvinner.

I Hudiksvall (9) 16per utredningsalternativet lings med det titortsnira
skogsomradet Benrangelsberget. Eftersom utredningsalternativet
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I6per 6ver berget kan jarnvigen komma att bli en fysisk barridr som
forsamrar tillgingligheten till skogsomradet. Beroende pa jirnvigens
placering inom korridoren kan den dven innebéra en utradering av

dldre vagstrackningar samt att tillkommande bergskérningar férdndrar
upplevelsen av Benrangelsberget och dess koppling till staden. UA Ost-
Vist kan innebira intrang i bebyggelse norr om Benrangelsberget. Ett

nytt stationsldge i stadens vistra del medfor ett lingre avstand och sdmre
koppling till stadens centrala delar. I férlingningen kan detta resulteraien
forandrad stadsstruktur. Det mindre centrala ldget kan upplevas otryggt
eftersom firre antal minniskor ror sig i omradet 4n i stadens centrala delar.
Samtidigt medfor en flytt av befintlig jirnvig att barridiren mellan stadens
centrum och vattnet kan brytas.

UA Ost-Vist loper tviirs 6ver Halstadns dalgang (10). Har riskerar
jarnvigen att bryta karaktéristiska siktlinjer i det langstrickta
jordbrukslandskapet, fragmentera jordbruksmark och utgéra en
fysisk barridr for det lokala viignitet. Bostadsmiljéer kan komma att
paverkas negativt genom jarnvigens markansprak. Samtidigt kan UA
Ost-Vist tillsammans med vig E4 bidra till en mer samlad placering
av infrastrukturen. I och med omplaceringen av jirnvigen kan
landskapsrummet pa den 6stra sidan ater sammankopplas.

7-4.2 Naturmiljo
Nollalternativets effekter och konsekvenser

I nollalternativet kvarstar Ostkustbanan i nuvarande strickning.
Tillkommande ingrepp i naturmiljon med dess djur och viixter bedoms inte
ske, ddremot kan en viss 6kad stérning av buller och vibrationer uppsta i
samband med 6kad trafikering. Ingen ytterligare paverkan pa vattendragen
bedoms uppsta. Sjéar och vatmarker kvarstar i nuvarande form, limniska
och terrestra livsmiljoer bevaras och inga nya barriirer skapas. Jirnvigen
som barridr kvarstar i nuvarande ldge med befintliga passager.

Studerade alternativens effekter och konsekvenser

Ny mark kommer tas i ansprak och forutom att virdefull naturmark och
livsmiljoer for djur och viixter riskerar att forsvinna innebér jirnviigen
ocksa att den skapar en barridreffekt som blir bestaende. Detta hindrar
vixternas spridning och djurlivets rorelseménster. En viss barridreffekt
kan mildras genom val av utformning av ny jirnvigsanliggning.

Barridrverkan blir mer omfattande i ett orért naturomrade dn ldngs
befintlig vag och jirnvig ddr naturen har anpassat sig efter befintlig
barriér. Ett dubbelspar innebér en bredare barriir att ta sig 6ver &n
ett enkelspar. Paverkansgraden i skyddsviarda omraden kan i viss

man styras beroende pa var i utredningsomradet jirnvigen anliggs
samt hur den utformas. Jirnviigens anpassning kan dven avgora om
effekter pa naturvéirden och artsammansittning ér tillfdlliga eller
bestaende. Skyddsviirda omraden och arter r olika kénsliga for lokala
fordandringar i markfuktighet. Férindringar i markfuktighet, ljus och
luftinsldpp kan innebéra bade kortsiktiga och langsiktiga férdndringar i
artsammansittning.

Skyddade och hotade arter

Inom alla utredningsalternativ finns fynd av bade skyddade och hotade
arter av bade djur och vixter. Fagelstudien i naturvirdesinventeringen
ndmner fagelarter som projektet teoretiskt sett skulle kunna paverka
gynnsam bevarandestatus pa regionalt och lokalt. Observationerna ar
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rapporterade med olika stor noggrannhet vilket innebér svarigheter

att bedoma hur stor paverkan skulle bli pa arterna. Det rader dven
osikerhet kring om vissa skyddade arter inom till exempel skogliga
biotoper ldngs strickorna finns kvar, eftersom en del skogar bedéms vara
foryngringsavverkade enligt tolkade flygfoton. I detta tidiga skede ar det
svart att avgéra om gynnsam bevarandestatus paverkas och om artskyddet
ar alternativskiljande for de olika utredningsalternativen.

Fagelomraden

Naturvirdesinventeringen har identifierat ett stort antal virdefulla
héicknings- och rastlokaler utifran fagelfynd som rapporterats till
Artportalen. De fagelhabitat som férekommer intill foreslagna
utredningsalternativ forekommer sannolikt ocksa utanfor dessa. Det
finns hickningsindikationer av skyddade och hotade fagelarter i samtliga
utredningsalternativ. En del rapporter av hickande faglar kan vara gamla
och osikerhet rader kring om fagelhéckning fortfarande férekommer
inom utpekade omraden. Konsekvens av jirnvig intill rastplatser och
héickningsplatser kan vara att habitaten forsvinner eller att buller fran
den dubbelspariga jairnvigen okar och stor faglarna. Forlust av rastplatser
kan innebéra att strickande faglar tvingas flyga lingre strickor i sokande
efter andra rastplatser. Omraden som prioriterats enligt metodiken
omfattas av dessa riktlinjer i betydelsen: ’Omraden med avgérande
betydelse for fagellivet och dér trafikbuller riskerar att avsevirt paverka
djurens beteende, férsdmra reproduktionen, 6ka dodligheten och minska
populationstitheten”. Av fagelhabitat utmérker sig den kéinda Lillfjarden
i Hudiksvall dir bland annat den akut hotade fjillgasen rastar. Lillfjirden
beroérs av UA Ost, UA Ost-Mitt, UA Vist-Mitt och UA Vist-Ost. Det rader
osikerhet kring hur stor paverkan blir pa Lillfjirden som fagellokal.

Vattenmiljéer

Inom utredningsomradet finns ett flertal virdefulla vattenmiljoer, som
dven omfattar sirskilt utpekade vattendrag med bestand av havsvandrande
fiskarter eller sirskild betydelse for virdefulla eller hotade arter. Vid
samtliga ytvatten som korsas av en framtida jarnvig kan langvariga
fordndringar av deras morfologi uppsta. Paverkan vid respektive ytvatten
beror dock mycket pa slutlig utformning och placering av passagen samt
mojliga anpassningar i kommande skeden. Flera ytvatten kommer att
paverkas pa samma sétt av samtliga utredningsalternativen och dr dirmed
inte alternativskiljande. Detta géller bland annat fér Enangersan med
bifléden, Nianan, Medskogtjirnsbicken, Halstaan, Vallbdcken, Sunnanan
och Sunnan.

UA Viist

Terrestra naturvirden

UA vist innebér att naturmiljé som dr opaverkad av jarnvig kommer tas

i ansprak ldngs stora delen av etappen. Industrisparet som striicker sig
mellan Nianan och som ansluter till Iggesund kommer vara kvar vilket
innebér att den befintliga barridreffekten av naturlandskapet kvarstar
lings denna stricka. En del av naturmiljén kommer darmed isoleras mellan
industrisparet och den nya Ostkustbanan.

UA Vist medfor dven att befintlig jirnvéig rivs fran Iggesund och norrut
vilket medfor ett 6ppnare kustlandskap mellan Iggesund och Hudiksvall.

Ett flertal identifierade vatmarker varav tva alternativskiljande
vatmarksomraden ber6rs inom UA Vist. Det dr frimst vid Fjdllmyran
(vissa naturvirden) séder om Hudiksvall som jarnvigen riskerar ett mer
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omfattande intrang eftersom vatmarksomradena utgor en stor del av
korridorens yta. Vatmarken Ullsittstjirnen (mycket hoga naturvirden)
ir placerad i korridorens ytterkant vilket innebir att ett eventuellt
intrang troligtvis paverkar vatmarkernas yttre omraden. Ett intrang i
vatmarksomraden kan innebéra att hydrologin féréindras. Konsekvensen
kan innebéra att viktiga strukturer foérsvinner och artsammanséttning
fordndras pa lang sikt.

Ett flertal skogliga naturvirdesobjekt med patagligt naturvirde paverkas
av det viistliga alternativet. Av skogar med hogre naturvirde finns

fem nyckelbiotoper beldgna inom korridoren dér nyckelbiotopen pa
Benrangelsberget bor framhévas som alternativskiljande.

Ett intrang i nyckelbiotopen pa Benrangelsberget (héga naturvirden)

kan innebiéra att tridd avverkas med konsekvens att virdefulla skogliga
strukturer forsvinner. Effekten av detta kan resultera i fattigare artrikedom
i en av Hudiksvalls stadsnira skogar.

Limniska naturviarden

UA Vist kommer sannolikt korsa och ddrmed paverka flera ytvatten, bland
annat flera virdefulla vattendrag och storre aar sasom Fusksjobécken,
Blotrosslabicken, Delangersan.

Fusksjobickens och Blotrosslabickens naturligt meandrande form
kan paverkas av en ny jirnvig. Aven paverkan pa hydrologiskt kinsliga
omraden runt Fusksjobicken dr méjligt i samband med ett mojligt
tunnellige.

Vid Lomtjirnen och Kringlan finns det risk att jirnvigen anlidggs nira
ytvattnens Ostra sida vilket kan isolera respektive ytvatten fran omgivande
natur. Detta pa grund av den befintliga barridren (E4) pa ytvattnens vistra
sida och barridreffekten som jirnviagen kan medféra. En eventuell tunnel
intill Lomtjiarnen skulle dessutom kunna dndra hydrologin i tjirnen och
forsamra dess naturvirden.

Dir utredningsalternativet passerar Delangersan kan barridreffekten
vid an forstirkas eftersom vattendraget korsas av E4 och en bred
kraftledningsgata. Eftersom det redan finns barriireffekter blir inte den
nya paverkan lika pataglig. Passagen 6ver an kan dven medféra att ans
morfologiska tillstand fordndras och att till exempel lekomraden for fisk
paverkas.

Stationsplacering i Hudiksvall &r avgérande for paverkan pa Hornan och
nirliggande smavatten med hoga naturvirden. Jirnvégens placering i
korridoren avgor om och hur mycket av Ullsittstjirnen med mycket hoga
naturvirde paverkas.

UA Vist-Mitt

Terrestra naturvirden

UA vist-Mitt innebér att Industrisparet som stricker sig mellan Nianan
och som ansluter till Iggesund kommer vara kvar vilket innebér att den
befintliga barridreffekten av naturlandskapet kvarstar lings denna stricka.
En del av naturmiljén kommer ddrmed isoleras mellan industrisparet och
den nya Ostkustbanan. Den effekten finns till viss del redan i dag av E4. UA
Vist-Mitt medfor dven att befintlig jirnvig rivs fran Iggesund och norrut
vilket medfor ett 6ppnare kustlandskap mellan Iggesund och Hudiksvall.

SAMRADSHANDLING - VAL AV LOKALISERINGSALTERNATIV, OSTKUSTBANAN, DELEN ENANGER-IDENOR-STEGSKOGEN 149

ofiwinieN



Naturmiljo

Ett flertal identifierade vatmarksomraden berérs inom UA Vist-Mitt.

Det dr frimst vid Fjallmyran (vissa naturvirden) séder om Hudiksvall

som jirnvigen kan innebéra ett mer omfattande intrang eftersom
vatmarksomradena utgor en stor del av korridorens yta. Ett intrang i
vatmarksomraden kan innebira att hydrologin foréindras. Konsekvensen
kan innebira att viktiga strukturer foérsvinner och artsammanséttning kan
forindras pa lang sikt.

Ett flertal skogliga biotoper med patagligt naturvirde finns férdelade
inom utredningsalternativet. Av skogar med hogre naturvérde bor tio
nyckelbiotoper inom korridoren framhévas dér sju nyckelbiotoper dr
alternativskiljande.

Pa Benrangelsberget dr den skogliga nyckelbiotopen beléigen 6ver ett
potentiellt tunnelliige genom berget. Det 4r mojligt att den viardefulla
skogen limnas orord om en tunnel anldggs genom berget. Det rader dock
osikerhet om det finns skogliga naturvirden som kan paverkas negativt om
skogens hydrologi férindras av en underliggande tunnel.

Vid Galgberget kan utredningsalternativet innebéra paverkan pa de tre
skogliga nyckelbiotoperna pa norra sidan av berget. Ett intrang i dessa kan
innebédra att gammal naturskogsartad skog avverkas med konsekvens att
naturvirden férsvinner. Effekten kan dven bli att arter knutna till de gamla
skogsbiotoperna férsvinner. Det finns redan en viss paverkan av dagens
jArnvag.

Norr om Gryttja berér UA Vist-Mitt tva 1ovskogsdominerade
nyckelbiotoper varav den ena beskrivs som aspskog och den andra som
hassellund av Skogsstyrelsen. Eftersom objekten ligger intill varandra
kan en jirnvig i omradet innebéra att nagon av dessa fragmenteras.
Ornitologiska virden kan forsvinna om trid i aspskogen avverkas.

Ett potentiellt tunnelldge genom Gryttjaberget innebér att delar av
hassellunden férsvinner.

Limniska naturvirden

UA Vist-Mitt kommer sannolikt korsa och ddrmed paverka flera
ytvatten, bland annat flera virdefulla vattendrag och stérre aar sasom
Fusksjobicken, Blotrosslabicken och Delangersan.

Fusksjobéckens och Blotrosslabédckens naturligt meandrande form
kan péaverkas av en ny jirnviig. Aven paverkan pa hydrologiskt kinsliga
omraden runt Fusksjobicken dr mojligt i samband med ett mojligt
tunnellége.

Vid Lomtjarnen och Kringlan finns det risk att jairnvigen anldggs nira
ytvattnens Ostra sida vilket kan isolera respektive ytvatten fran omgivande
natur. Detta pa grund av den befintliga barridrenen (E4) pa ytvattnens
vistra sida och barridreffekten som jirnvigen kan medfora. En eventuell
tunnel intill Lomtjirnen skulle dessutom kunna &ndra hydrologin i tjirnen
och forsdmra dess naturvérden.

Dir UA Vist-Mitt passerar Delangersan kan barriéreffekten vid

an forstirkas eftersom vattendraget dven korsas av E4 och en bred
kraftledningsgata. Eftersom det redan finns barridreffekter blir inte den
nya paverkan lika pataglig. Passagen 6ver an kan dven medféra att ans
morfologiska tillstand férdndras och att till exempel lekomraden fér fisk
paverkas.
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Det rader osiikerhet kring hur stor paverkan blir pa Hornan och Lillfjirden,
sérskilt fér Lillfjirdens rastande faglar. En viss stérning finns redan i

dag eftersom dagens jarnvig gar i sjons ostra kant. Paverkan beror pa
stationens utformning i centrala Hudiksvall. Mjligtvis kan en viss
forbittring uppsta vid Hornan om befintlig fara kan 6ppnas upp.

UA Vist-Ost

Terrestra naturvirden

UA Vist-Ost innebir att industrisparet som striicker sig mellan Nianan

och som ansluter till Iggesund kommer vara kvar vilket innebér att den
befintliga barridreffekten av naturlandskapet kvarstar lings denna strécka.
En del av naturmiljon kommer déirmed isoleras mellan industrisparet och
den nya Ostkustbanan. Den effekten finns till viss del redan i dag av E4. UA
Vist-Ost medfor dven att befintlig jirnvig rivs fran Iggesund och norrut
vilket medfor ett 6ppnare kustlandskap mellan Iggesund och Hudiksvall.

Ett flertal identifierade vatmarker varav ett alternativskiljande
vatmarksomrade berors inom UA Vist-Ost. Det dr frimst vid Fjillmyran
(vissa naturvirden) séder om Hudiksvall som jarnviigen kan innebéra ett
mer omfattande intrang eftersom vatmarkernas ytor utgor en stor del av
korridoren. Vatmarksomradet Ostanbricksjon ir beligen precis utanfor
korridoren men korridoren beror ytan for linsstyrelsen Géavleborgs
naturvardsprogram for Ostanbricksjon. Ett intrang i vaitmarksomraden
kan innebira att hydrologin féréindras. Konsekvensen kan innebéra att
viktiga strukturer forsvinner och artsammansittning forandras pa lang
sikt.

Ett flertal skogliga biotoper med patagligt naturvirde finns férdelade
inom utredningsalternativet. Av skogar med hogre naturvérde bor sju
nyckelbiotoper inom korridoren framhévas som alternativskiljande.

Vid Galgberget berors flera skogliga nyckelbiotoper. Eftersom det dr

ett mojligt tunnellige genom berget rader det osiikerhet om nagon

skog behover avverkas. Det rader dven osidkerhet om det finns skogliga
naturvirden som kan paverkas negativt om skogens hydrologi férindras av
en underliggande tunnel. Om markfuktigheten paverkas kan vixtligheten
fordndras.

Norr om Gryttja beror alternativet tva 16vskogsdominerade nyckelbiotoper
varav den ena beskrivs som aspskog och den andra som hassellund av
Skogsstyrelsen. Hassellunden norr om Gryttja dr beldgen i utkanten

av korridoren for UA Vist-Ost. Aspskogen som utgor en nyckelbiotop

och ir biotopskyddad ligger centralt och kan forsvinna vid ett intrang.
Ornitologiska virden kan forsvinna om trid i aspskogen avverkas.

Limniska naturvirden

UA Viist-Ost kommer sannolikt korsa och dirmed paverka flera
ytvatten, bland annat flera virdefulla vattendrag och stérre aar sasom
Fusksjobécken, Blotrosslabicken och Delangersan.

Fusksjobicken och Blotrosslabiacken naturlig meandrande form kan
paverkas av en ny jirnvig. Aven paverkan pa hydrologisk kinsliga omraden
runt Fusksjobicken kan ske i samband med ett méjligt tunnellége.

Vid Lomtjarnen och Kringlan finns det risk att jarnvéigen anldggs néira
ytvattnens Ostra sida vilket kan isolera respektive ytvatten fran omgivande
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natur. Detta pa grund av den befintliga barridrenen (E4) pa ytvattnens
véstra sida och barriireffekten som jarnviigen kan medféra. En eventuell
tunnel intill Lomtjdrnen skulle dessutom kunna éndra hydrologin i tjarnen
och férsdmra dess naturvirden.

Dir UA Vist-Ost passerar Delangersan kan barriireffekten vid an
forstirkas eftersom vattendraget dven korsas av E4 och en bred
kraftledningsgata. Eftersom det redan finns barridreffekter blir den nya
paverkan inte lika pataglig. Passagen 6ver an kan dven medféra att ans
morfologiska tillstand fordndras och att till exempel lekomraden for fisk
paverkas.

En 6stlig dragning lings Hudiksvallsfjirden medfor dven en passage av
Hornans mynning, ett mycket viktigt omrade for vandrande fiskar.

Tunnel genom Galgberget kan méjligen paverka Silversjons hydrologi,
vilket kan forsimra dess hoga naturvirden.

UA Ost

Terrestra naturvirden

UA Ost innebir att industrisparet som stricker sig mellan Nianin och som
ansluter till Iggesund kommer vara kvar vilket innebér att den befintliga
barridreffekten av naturlandskapet kvarstar lings denna stricka samt att
en ytterligare barriir skapas av det nya dubbelsparet.

Ett flertal identifierade vatmarker varav en alternativskiljande vatmark,
Ostanbricksjon, finns belidgen precis utanfoér utredningsomradet.
Korridoren beror dock ytan for linsstyrelsen Gévleborgs
naturvardsprogram for Ostanbricksjon. Ett intrang i vatmarksomraden
kan innebira att hydrologin forédndras. Konsekvensen kan innebéra att
viktiga strukturer forsvinner och att artsammanséttningen fordndras.

Ett flertal skogliga biotoper med patagligt naturvérde finns fordelade inom
korridoren. Av skogar med hogre naturvirde bor tio nyckelbiotoper inom
korridoren framhévas som alternativskiljande.

Pa Bubergets sydsluttning finns en skoglig nyckelbiotop belidgen. Eftersom
den dr beldgen i bergets sluttning rader det osikerhet om alternativet kan
innebéra ett mer omfattande intrang. Om en jirnvig anliggs nedanfor
Buberget kan nyckelbiotopens yttre omraden paverkas. Ett intrang skulle
innebira att skog avverkas och de botaniska virdena som finns beskrivna i
biotopen kan paverkas negativt och forsvinna pa sikt.

Norr om Mjuggsjon kan tva nyckelbiotoper och flera skogsbestand

med naturvardsavtal paverkas. Bada nyckelbiotoperna dr sumpskogar
och kiinsliga for avverkning och fordndringar i hydrologi. Ett intrang i
biotoperna kan innebéra att virdefull skog avverkas med konsekvens att
vixtlighet och artsammansittning fordndras pa sikt.

Naturen mellan Delangersan och Sundboberget bedoms vara relativt
oexploaterad vilket innebér att ett eventuellt intrang skulle medfora att
jungfrulig skogsmark exploateras. Alternativet innebér risk for intrang
i flera naturvirdesobjekt med patagligt naturvirde som identifierats i
naturvirdesinventeringen.

Vid Galgberget kan flera av de skogliga nyckelbiotoperna beroras av
alternativet eftersom det finns fem nyckelbiotoper registrerade pa berget.
Eftersom det dr ett potentiellt tunnellidge genom berget rader det osidkerhet
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om nagon skog behover avverkas pa berget. Det rader dven osiikerhet om
det finns skogliga naturvirden som kan paverkas negativt om skogens
hydrologi férdndras av en underliggande tunnel. Om markfuktigheten
paverkas finns det risk att vixtlighet i markskiktet fordndras.

Norr om Gryttja beror alternativet tva 16vskogsdominerade nyckelbiotoper
varav den ena beskrivs som aspskog och den andra som hassellund

av Skogsstyrelsen. T alternativet ligger hassellunden norr om Gryttja

i utkanten av korridoren. Aspskogen som dven dr biotopskyddad

ligger centralt och alternativet kan innebéra att biotopen férsvinner.
Ornitologiska virden kan forsvinna om trad i aspskogen avverkas.

Limniska naturvirden
UA Ost kommer sannolikt korsa och ddrmed paverkar flera ytvatten, bland
annat den sérskild virdefulla norra gren av Delangersan.

Korridoren fér UA Ost kan innebira att Sundsétterstjirnen passeras
vilket kan innebéra att en bro byggs 6ver tjirnen. Det kan innebéra att
den utpekade strandzonen och omkringliggande sumpskog paverkas och
tjirnens hoga naturvirde minskas.

Vidare kan den 6stra dragningen innebira att Mjuggsjon kommer att
passeras vilket medfér att en bro byggs dver sjon. Sjons héga naturvirden,
kant- och svimplaner samt strandzonen och sumpskogen i sjons anslutning
skulle da paverkas. Paverkans omfattning beror pa den tekniska l6sningen i
hydrologisk kiinsliga omraden.

En ny passage 6ver Iggesundsans naturfara skulle innebéra ytterligare
paverkan pa ett mycket paverkat vattendrag.

Passagen over Delangersans norra fara skulle innebéira paverkan pa mycket
virdefull vattenmiljo med héga naturviarden och mojligtvis deras bestand
av hotade arter. Sannolik paverkan &r ianspraktagande av kantzonen och
mojligtvis lampliga biotoper for hotade arter.

En 6stlig dragning lings Hudiksvallsfjirden medfor &ven en passage av
Hornans mynning, ett mycket viktigt omrade for vandrande fiskar.

Tunnel genom Galgberget kan mojligen paverka Silversjéns hydrologi,
vilket kan férsimra dess hoga naturvirden.

UA Ost-Mitt

Terrestra naturvirden

UA Ost-Mitt innebér att industrisparet som striicker sig mellan Nianin
och som ansluter till Iggesund kommer vara kvar vilket innebir att den
befintliga barridreffekten av naturlandskapet kvarstar lings denna stricka
samt att en ytterligare barriir skapas av det nya dubbelsparet.

Ett flertal identifierade vatmarker varav ett storre alternativskiljande
vatmarksomrade finns beldget inom korridoren. Det ir frimst beliget

vid vatmarken Ostanbricksjon som ér placerad i korridorens ytterkant
vilket innebér att ett eventuellt intrang troligtvis paverkar biotopens
ytteromrade. Vitmarksomradet Ostanbriicksjon ingdr i linsstyrelsen
Gévleborgs naturvardsprogram. Ett intrang i vatmarksomraden kan
innebira att hydrologin féréindras. Konsekvensen kan innebéra att viktiga
strukturer forsvinner och artsammansittning forandras.
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Ett flertal skogliga biotoper med patagligt naturvirde finns fordelade inom
korridoren. Av skogar med hogre naturvérde bor nio nyckelbiotoper inom
korridoren framhévas.

Pa Bubergets sydsluttning finns en skoglig nyckelbiotop beldgen. Eftersom
den ir beldgen i bergets sluttning rader det osikerhet om alternativet kan
innebira ett omfattande intrang. Om en jirnvig anldggs nedanfér Buberget
kan nyckelbiotopens yttre omraden paverkas. Ett intrang skulle innebéra
att skog avverkas och de botaniska virdena som finns beskrivna i biotopen
kan paverkas negativt.

Norr om Mjuggsjon finns det risk att tva nyckelbiotoper och flera
skogsbestand med naturvardsavtal paverkas. Bada nyckelbiotoperna ir
sumpskogar och kénsliga for avverkning och férindringar i hydrologi. Ett
intrang i omradet kan innebéra att virdefull skog avverkas med konsekvens
att viixtlighet och artsammanséttning férindras pa sikt.

Naturen mellan Delangersan och Sundboberget bedoms vara relativt
oexploaterad vilket innebér att ett eventuellt intrang skulle medfora att
jungfrulig skogsmark exploateras. Alternativet kan innebéra intrang

i flera naturvirdesobjekt med patagligt naturvirde som identifierats i
naturviirdesinventeringen.

Pa Benrangelsberget dr den skogliga nyckelbiotopen belidgen 6ver ett
potentiellt tunnellige genom berget. Det 4r mojligt att den viardefulla
skogen limnas orord om en tunnel anliggs genom berget. Det rader dock
osdkerhet om det finns skogliga naturvirden som kan paverkas negativt om
skogens hydrologi férindras av en underliggande tunnel.

Vid Galgberget kan utredningsalternativet innebéra paverkan pa de tre
skogliga nyckelbiotoperna pa norra sidan av berget. Ett intrang i dessa kan
innebira att gammal naturskogsartad skog avverkas med konsekvens att
naturvirden férsvinner. Effekten kan dven bli att arter knutna till de gamla
skogsbiotoperna férsvinner. Det finns redan en viss paverkan av dagens
JArnvag.

Norr om Gryttja beror alternativet tva 16vskogsdominerade nyckelbiotoper
varav den ena beskrivs som aspskog och den andra som hassellund av
Skogsstyrelsen. Eftersom objekten ligger intill varandra kan nigon av dessa
fragmenteras av en mojlig jairnvig. Ornitologiska virden kan forsvinna om
trad i aspskogen avverkas. Ett potentiellt tunnellidge genom Gryttjaberget
innebdr att delar av hassellunden kan férsvinna.

Limniska naturvérden
UA Ost-Mitt kommer sannolikt korsa och dirmed paverka flera ytvatten,
bland annat den sérskild virdefulla norra gren av Delangersan.

UA Ost-Mitt kan innebira att Sundsitterstjirnen passeras pa bro vilket kan
innebira att den utpekade strandzonen och omkringliggande sumpskog
paverkas och tjirnens naturvirde minskas.

Vidare kan UA Ost-Mitt medfora att en bro byggs éver Mjuggsjon
vilket kan paverka sjons hoga naturvirden, kant- och svimplaner, samt
strandzonen och sumpskogen i sjéns anslutning. Paverkans omfattning
beror pa den tekniska 16sningen i hydrologiskt kéinsliga omraden.
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En ny passage 6ver Iggesundsans naturfara skulle innebéra ytterligare
paverkan pa ett mycket paverkat vattendrag.

Passagen 6ver Delangersans norra fara skulle innebéira paverkan pa mycket
viardefull vattenmiljé med hoga naturvirden och mojligtvis dess bestand
av hotade arter. Sannolik paverkan ir ianspraktagande av kantzonen och
mojligtvis lampliga biotoper for hotade arter.

UA Ost-Mitt medfor en passage pa Vibod-Langsjons viistra sida. Beroende
pa jarnvigens placering kan detta medféra paverkan pa sjons relativ
opaverkade vistra kantzon samt véirden i sjons niromrade. Vidare medf6r
detta att en ny barriér intill sjon skapas som kan leda till en avskidirmning av
sjon mot omliggande natur.

Det rader osiikerhet kring hur stor paverkan blir pA Hornan och Lillfjirden,
sérskilt for Lillfjirdens rastande faglar. En viss storning finns redan i

dag eftersom dagens jarnvig gar i sjons 6stra kant. Paverkan beror pa
stationens utformning i centrala Hudiksvall. Mojligtvis kan en viss
forbattring uppsta vid Hornan om befintlig fara kan 6ppnas upp.

UA Ost-Vést

Terrestra naturvirden

Ett flertal identifierade vatmarker varav ett storre alternativskiljande

UA Ost-Viist innebir att industrisparet som stricker sig mellan Nianin
och som ansluter till Iggesund kommer vara kvar vilket innebér att den
befintliga barridreffekten av naturlandskapet kvarstar lings denna stricka
samt att en ytterligare barriir skapas av det nya dubbelsparet.

Ett flertal identifierade vatmarker varav ett alternativskiljande
vatmarksomrade finns inom korridoren. Det dr framst vid Ullsittstjirnen
som ir placerad i korridorens ytterkant vilket innebér att ett eventuellt
intrang troligtvis paverkar biotopens ytteromrade. Ett intrang i
vatmarksomraden kan innebéra att hydrologin férindras. Konsekvensen
kan innebira att viktiga strukturer férsvinner och artsammanséttning
fordndras.

Ett flertal skogliga biotoper med patagligt naturvérde finns férdelade inom
korridoren. Av skogar med hogre naturvirde bor fyra nyckelbiotoper inom
korridoren framhivas.

Pa Bubergets sydsluttning finns en skoglig nyckelbiotop beligen. Eftersom
den &r belédgen i bergets sluttning rader det osékerhet om jirnvigen kan
innebira ett omfattande intrang. Om en jirnvig anliggs nedanfoér Buberget
kan nyckelbiotopens yttre omraden paverkas. Ett intrang skulle innebira
att skog avverkas och de botaniska viirdena som finns beskrivna i biotopen
kan paverkas negativt.

Norr om Mjuggsjon berérs tva nyckelbiotoper och flera skogsbestand
med naturvardsavtal. Bada nyckelbiotoperna dr sumpskogar och kinsliga
for avverkning och férindringar i hydrologi. Ett intrang i omradet kan
innebira att virdefull skog avverkas.

Naturen mellan Delangersan och Sundboberget bedoms vara relativt
oexploaterad vilket innebér att ett eventuellt intrang skulle medfora att
jungfrulig skogsmark exploateras. Alternativet kan innebéra intrang

i flera naturvirdesobjekt med patagligt naturvirde som identifierats i
naturvirdesinventeringen.
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Ett intrang i Nyckelbiotopen pa Benrangelsberget (Hoga naturvirden)
kan innebiéra att triad avverkas med konsekvens att viirdefulla strukturer
forsvinner. Effekten av detta kan resultera i fattigare artrikedom pa sikt.

Limniska naturvirden
UA Ost-Vist kommer sannolikt korsa och ddrmed paverkar flera ytvatten,
bland annat den sérskild virdefulla norra gren av Delangersan.

UA Ost-Vist passerar Sundsitterstjirnen pa bro vilket kan innebéra att
den utpekade strandzonen och omkringliggande sumpskog paverkas

och tjiarnens naturvirde minskas. Vidare kan UA Ost-Vist innebéra att
Mjuggsjon kommer att passeras pa en bro vilket kan paverka sjons hoga
naturvirden, kant- och svimplaner, samt strandzonen och sumpskogen i
sjons anslutning. Paverkans omfattning beror pa den tekniska l6sningen i
hydrologiskt kéinsliga omraden.

En ny passage 6ver Iggesundsans naturfara skulle innebéra ytterligare
paverkan pa ett mycket paverkat vattendrag.

Passagen over Delangersans norra fara skulle innebira paverkan pa mycket
véirdefull vattenmiljé med héga naturviirden och mojligtvis deras bestand
av hotade arter. Sannolik paverkan dr ianspraktagande av kantzonen och
mojligtvis av Idmpliga biotoper fér hotade arter.

Stationsplacering i Hudiksvall 4r avgérande for paverkan pa Hornan och
néraliggande smavatten med héga naturvirden. Jirnvigens placering
avgor om och hur mycket av Ullséttstjdrnen med mycket hoga naturvirde
paverkas.

7-4.3 Kulturmiljo
Nollalternativets effekter och konsekvenser

Nollalternativet innebér att dagens enkelspariga jirnvig med utbyggda
motesstationer behalls och innebér dirmed inte nagra nya intrang i
kulturmiljoer.

Studerade alternativens effekter och konsekvenser

Kulturmiljéer kan tala mer eller mindre stora férdndringar beroende pa
hur karaktéren och skalan pa foreslagen milj6forindring samverkar med
platsens kvaliteter och kénslighet. Ett taligt och robust landskap kan

anses bittre pa att tala storskaliga férdndringar vilket innebér att miljons
kvaliteter &ven fortsittningsvis kan vara tydliga efter en exploatering. I

ett sarbart kulturlandskap riskerar véirdefulla kulturmiljéer och kvaliteter
att ga forlorade vid inférandet av nya strukturer eller genom foréndringar
ilandskapet. Att anléigga en ny jirnvig genom kulturlandskap innebér
stora markintrang och att en kraftig barriir tillskapas i landskapet och kan
innebéra att betydande kulturmiljévirden gar forlorade.

UA Vist

Del av den kommunala kulturmiljon K63 ligger inom UA Vist. Effekten

av intranget innebér att byns bebyggelsestruktur splittras, den gamla
vigstrickningen genom byn skirs av samt ett stort intrang i det
odlingslandskap som grinsar till bebyggelsen och byvigen. Intranget
bedéms innebira en bestaende paverkan pa kulturmiljéns upplevelsevirde
och miljons pedagogiska virde. Om jirnvigsanldggningen lokaliseras i den
véstra delen av korridoren, mildras intranget i K63 och kulturlandskapets
upplevelsevirde och pedagogiska viarde kvarstar. UA Vist innebér intrang
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i den vistra delen av K105 S6dra Hudiksvall. Underlaget om denna
kulturmiljos ingaende virden dr overgripande med avsaknad av djup och
detaljeringsgrad och paverkan bedoms inte vara allvarlig.

Norr om Idenor och vister om Hudiksvall passerar UA Vist
Benrangelsberget. Historiska vigar riskerar att skéras av vilket innebér
att forstaelsen for det kommunikationshistoriska monstret forsvaras,
dock ér dldre kortare vigavsnitt relativt vanligt forekommande i omradet.
Effekten av paverkan pa vigarna bedoms darfor bli liten. Pa berget

finns dven boplatser och andra limningar som kan ha tillkommit under
stenaldern. Limningskategorierna ir sparsamt forekommande i omradet
men har ett lagt upplevelsevirde. Beroende pa var jarnviigen lokaliseras
kan intrang och paverkan komma att mildras. Lokalisering av jarnvig
enligt UA Vist innebér att befintlig jirnvig genom centrala Hudiksvall
rivs. Det rader osdkerheter i dagsldget om vad det skulle innebéra for den
byggnadsminnesforklarade jarnvigsstationen eller for det statligt skyddade
perrongtaket.

Norr om Hudiksvall passerar UA Vist dalgdngen som dr mycket rik pa
registrerade fornlimningar fran jirnaldern. Oavsett var lokalisering av

en ny jarnvig sker inom UA Vist, riskeras intrang i fornlimningar och
kulturlandskap. I dalgangens s6dra del ligger byn Ullsitter och bebyggelse
och gravar bildar en rumslig enhet. Registrerade fornlimningar finns &ven
pa asryggen omedelbart norr om Ullsétter liksom i byn Slasta pa den norra
sidan av dalgangen. Effekten av en jirnvig genom dalgangen dr bestaende
och innebdr att en barriir skapas som paverkar kulturlandskapets
upplevelsevirde.

Den Ostra sidan om E4 bedoms i passagen av Sunnanan vara mer kinslig
for intrang av en jirnvig n den viéstra. Ett intrang 6ster om E4 riskerar
intrang i ruinmiljon.

Den avslutande delen av utredningsalternativet passerar genom den
kommunala kulturmiljon Steg (K92). Paverkan bedéms inte vara allvarlig
for kulturmiljons virde.

UA Vist-Mitt

UA Vist-Mitt tangerar den vistra delen av riksintresseomradet Hudiksvall,
K200. Intrang sker i de medeltida stadslagren (1.1951:3346). UA Vist-Mitt
innebér att en bestaende barridr skapas mellan platsen for den dldsta
staden och stadens nuvarande ldge i 6ster. Sambandet mellan den dldsta
staden och stadens nuvarande ldge dr i dag svar att uppfatta och omradet
ir ej barande for riksintresseomradets kulturmiljokvaliteter. UA Vist-Mitt
passerar omradet for det dldsta Hudiksvall med stadslager fran stadens
dldsta bebyggelse.

Del av den kommunala kulturmiljon K63 ligger inom UA Vist-Mitt. Ett
intrang bedéms paverka kulturmiljéns upplevelsevirde och miljons
pedagogiska virde. Om jarnvigen lokaliseras i den vistra delen av
utredningsalternativet i detta avsnitt minskar intranget i K63 och
kulturlandskapets upplevelsevirden kvarstar till stor del.

Norr om Idenor och viister om Hudiksvall passerar UA Vist-Mitt
Benrangelsberget. Historiska viigar riskerar att skiiras av vilket innebér

att forstaelsen for det kommunikationshistoriska ménstret férsvaras,

dock &r dldre kortare vigavsnitt relativt vanligt forekommande. Pa berget
finns &ven boplatser och andra limningar som kan ha tillkommit under
stendldern. Limningskategorier ir sparsamt forekommande i omradet men
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de dr svara att uppfatta i kulturlandskapet. Konsekvenserna av en paverkan
pa dessa lamningar som troligen &r fran stenaldern, bedoms bli mattlig.
Beroende pa var tunnelpassagens lidge lokaliseras kan intrang och paverkan
komma att mildras. Lokalisering av jirnvig enligt UA Vést-Mitt innebér
att befintlig jirnvig genom centrala Hudiksvall rivs. Det rader osikerheter
i dagslidget om vad det skulle innebira for den byggnadsminnesforklarade
jarnvigsstationen eller for det statligt skyddade perrongtaket.

UA Vist-Mitt tangerar den vistra delen av riksintresseomradet Hudiksvall,
K200. Intrang sker i de medeltida stadslagren (1.1951:3346). UA Vist-Mitt
innebér att en bestaende barriir skapas mellan platsen for den dldsta
staden och stadens nuvarande ldge i 6ster. Sambandet mellan den dldsta
staden och stadens nuvarande ldge 4r i dag svar att uppfatta och omradet
ir ej birande for riksintresseomradets kulturmiljokvaliteter. Korridoren
passerar i den vistra delen av den kommunala kulturmiljon K105 S6dra
Hudiksvall och genom en central del av K105 Hudiksvall Norra. Underlaget
om dessa kulturmiljoers ingaende virden ér 6vergripande med avsaknad
av djup och detaljeringsgrad, paverkan bedoms inte vara allvarlig for dessa.
Lokalisering av jirnvig enligt UA Vist-Mitt innebér att befintlig jairnvig
genom centrala Hudiksvall rivs. Det rader oséikerheter i dagslidget om vad
det skulle innebira for den byggnadsminnesforklarade jirnvigsstationen
eller for det statligt skyddade perrongtaket.

UA Vist-Mitt passerar dalgangen med Halstaan i ett lige som innehaller
relativt sparsamt med registrerade fornlimningar, undantaget omradet
kring Hallsta. Effekten av ett intrang i bebyggelsemilj, fornlimningar och
viagmiljon i Hallsta innebér att kulturmiljon fragmenteras, upplevelsen
och ldsbarheten av miljon férsvaras avsevirt och en barriir skapas.

En lokalisering av jairnvégen i korridorens Ostra del bedoms minska de
negativa konsekvenserna.

Den 6stra sidan om E4 bedéms i passagen av Sunnanan vara mer kéinslig
for intrang av en jirnvig dn den vistra. Ett intrang 6ster om E4 riskerar
intrang i ruinmiljon.

Den avslutande delen av utredningsalternativet passerar genom den
kommunala kulturmiljon Steg (K92). Paverkan bedéms inte vara allvarlig
for kulturmiljons vérde.

UA Vist-Ost

Hela omradet K63 ligger inom UA Vist-Ost. Oavsett var jirnvigen
lokaliseras inom UA Vist-Ost sker ett intrang som innebér att miljon
splittras vilket allvarligt paverkar kulturmiljéns upplevelsevirde och
miljons pedagogiska virde. Korridoren tangerar de ostra delarna av K105
Hudiksvall S6dra samt K105 Hudiksvall Norra. Underlaget om dessa
kulturmiljoers ingaende virden ér 6vergripande med avsaknad av djup och
detaljeringsgrad, paverkan bedéms inte vara allvarlig fér dessa.

UA Vist-Ost innebir en mycket allvarlig paverkan pa Hudiksvalls
riksintresseomrade K200. Effekten av intranget innebéir att en barridr
skapas mellan staden och kopplingen till hamnen samt att gatunét

och stadens bebyggelsestruktur utraderas. UA Vist-Ost innebir
paverkan pa stationsmiljons perrongtak och dven risk for paverkan pa
jarnvigsstationen. Ytterligare virdefulla byggnader finns i kvarteret
Apoteket 5.1 den centrala delen av Hudiksvall finns ett storre omrade
innehallande stadslager fran stadens dldre bebyggelselige. UA Vist-Ost
innebér ett direkt intrang i stadslagret. De negativa konsekvenserna av
intranget ir bestaende.
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UA Vist-Ost passerar dalgangen med Halstaan i ett lige som innehaller
relativt sparsamt med registrerade fornlaimningar undantaget kring
Hallsta. Effekten av ett intrang i bebyggelsemiljo, fornlimningar och
viagmiljo i Hallsta innebér att kulturmiljén fragmenteras. Jarnvéigens
passage genom dalgangen innebir att en barriir skapas.

Den 6stra sidan om E4 bedéms i passagen av Sunnanan vara mer kénslig
for intrang av en jirnvig 4n den vistra. Ett intrang 6ster om E4 riskerar
intrang i ruinmiljon.

Den avslutande delen av utredningsalternativet passerar genom den
kommunala kulturmiljon Steg (K92). Paverkan bedéms inte vara allvarlig
for kulturmiljons virde.

UA Ost

UA Ost innebir ett direkt intrang i riksintresseomradet Njutianger, K206.
En lokalisering av ett dubbelspar 6ster om kyrkan skulle innebéra att det
kulturhistoriskt viktiga sambandet mellan den medeltida kyrkan och det
tidigare hamnléget bryts. Detta skulle allvarligt paverka kulturmiljons
viardekidrnor och betydelsebirande strukturer i kulturlandskapet.
Effekten av intranget i kulturmiljén innebér att miljéns upplevelsevirde
och pedagogiska virde skulle ga forlorat. Om jarnvigsanldggningens
passage av Njutanger, sker sa langt visterut som mojligt i korridoren,
minimeras intrang i riksintresset virdekérnor och den negativa effekten pa
kulturmiljén mildras nagot.

UA Ost innebir ett direkt intrang i Iggesunds bruk och omrade av
riksintresse, K205. Var jarnvigen lokaliseras 4r av stor betydelse for
intrangets paverkan. Ett intrang i de dldsta industrilimningarna skulle
innebéira att den industrihistoriska miljon skulle férloras. En passage
genom Iggesund pa lang landbro, 6ster om nuvarande jirnvig bedéms
mildra intranget och att sambanden i industrimiljén bibehalls.

Centralt inom UA Ost ligger Njutanger kyrka med begravningsplats
samt Sankta Maria kapell med begravningsplats. Sa langt som mojligt
bor intrang undvikas i kyrka och begravningsplatser. Passage av Sankta

Maria begravningsplats sker pa landbro vilket bedéms mildra det direkta
intranget i miljon. Kyrkomiljons plats for stillhet och kontemplation
paverkas.

Strax séder om Hudiksvall innebir UA Ost intrang den kommunala
kulturmiljon K63 samt i en del av omrade K73. Passagen av K63 riskerar att
allvarligt paverka bebyggelsemiljon, den kulturhistoriska vigstrickningen
och det omgivande odlingslandskapet norr och séder om K63. UA Ost
forsvarar mojligheten att lasa kulturlandskapet och skapar en barriir som

allvarligt paverkar kulturmiljéns upplevelsevirden. Korridoren tangerar
de 6stra delarna av K105 Hudiksvall S6dra samt K105 Hudiksvall Norra.
Underlaget om dessa kulturmiljoers ingaende virden ar 6vergripande med
avsaknad av djup och detaljeringsgrad, paverkan bedéms inte vara allvarlig
for dessa.

Figur 7.4:2 Sankta Maria kapell. Foto: Peter
Térnkvist

UA Ost innebir en mycket allvarlig paverkan pa Hudiksvalls stads
riksintresseomrade K200. Effekten av intranget innebér att en barriir
skapas mellan staden och kopplingen till hamnen samt att gatunét
och stadens bebyggelsestruktur utraderas. UA Ost innebir paverkan
pa stationsmiljéns perrongtak samt dven risk for paverkan pa den

SAMRADSHANDLING - VAL AV LOKALISERINGSALTERNATIV, OSTKUSTBANAN, DELEN ENANGER-IDENOR-STEGSKOGEN 159

ofjiwanyny



Kulturmiljo

intilliggande jarnvigsstationen. Ytterligare viardefulla byggnaderna finns
i kvarteret Apoteket 5. UA Ost passerar i den centrala delen av Hudiksvall
med stadslager fran stadens dldre bebyggelselidge. Detta innebér ett direkt
intrang i fornlimningen. De negativa konsekvenserna av intranget 4r
bestaende.

UA Ost passerar dalgangen med Halstadn i ett lige som innehaller relativt
sparsamt med registrerade fornlimningar undantaget omradet kring
Hallsta by. Effekten av ett intrang i bebyggelsemiljo, fornlimningar och
vagmiljo i Hallsta innebér att kulturmiljon fragmenteras samt att en
fysisk barridr skapas i dalgangen. Om intrang i Hallsta by och kulturmiljo
undviks mildras de negativa konsekvenserna.

Den 6stra sidan om E4 bedéms i passagen av Sunnanan vara mer kénslig
for intrang av en jirnvig dn den véstra. Ett intrang 6ster om E4 riskerar
intrang i ruinmiljon.

Den avslutande delen av utredningsalternativet passerar genom den
kommunala kulturmiljon Steg (K92). Paverkan bedéms inte vara allvarlig
for kulturmiljéns virde.

UA Ost-Mitt

UA Ost-Mitt innebir ett direkt intrang i riksintresseomradet Njutanger,
K206. En lokalisering av ett dubbelspar 6ster om kyrkan innebér att det
kulturhistoriskt viktiga sambandet mellan den medeltida kyrkan och det
tidigare hamnliiget bryts. Detta skulle allvarligt paverka kulturmiljons
virdekidrnor och betydelsebiarande strukturer i kulturlandskapet.
Effekten av intranget i kulturmiljon innebar att miljons upplevelsevirde
och pedagogiska virde skulle gar forlorat. Om jirnvigsanlidggningens
passage av Njutanger, sker sa langt visterut som mdjligt i korridoren,
minimeras intrang i riksintressets virdekirnor och den negativa effekten
pa kulturmiljon mildras nagot.

UA Ost-Mitt innebir ett direkt intrang i riksintresseomradet Iggesunds
bruk, K205. Var jairnviigen lokaliseras ir av stor betydelse for intrangets
paverkan. Ett intrang i de dldsta industrilimningarna skulle innebéra att
den industrihistoriska miljon skulle forloras. En passage genom Iggesund
pa lang landbro, 6ster om nuvarande jirnvig bedoms mildra intranget och
att sambanden i industrimiljén bibehalls.

Centralt inom UA Ost-Mitt ligger Njutanger kyrka med begravningsplats
samt Sankta Maria begravningsplats. Sa langt som mgjligt bor intrang
undvikas i kyrka och begravningsplatser. Passage av Sankta Maria
begravningsplats sker pa landbro vilket bed6ms mildra det direkta
intranget i miljon. Kyrkomiljons plats for stillhet och kontemplation
paverkas.

I den dstra delen av UA Ost-Mitt ligger den kommunala kulturmiljén

K63. Effekten av intranget paverkar kulturmiljéns upplevelsevirde och
miljons pedagogiska véirde. Om jirnvigen lokaliseras i den vistra delen av
utredningsalternativet i detta avsnitt kan intrang i K63 undvikas.

Norr om Idenor och viister om Hudiksvall passerar UA Ost-Mitt
Benrangelsberget. Historiska vigar riskerar att skiiras av vilket innebér att
forstaelsen for det kommunikationshistoriska monstret forsvaras, dock ar
dldre kortare vigavsnitt relativt vanligt férekommande. Beroende pa var
tunnelpassage anliggs kan intrang och paverkan komma att mildras.
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UA Ost-Mitt tangerar den vistra delen av riksintresseomradet Hudiksvalls
stad K200. Intrang sker i de medeltida stadslagren (1.1951:346). Effekten

av UA Ost-Mitt innebér att en barriir skapas mellan platsen for den #ldsta
staden och stadens nuvarande ldge i 6ster. Sambandet mellan den dldsta
staden och stadens nuvarande ldge #r i dag svar att uppfatta och omradet
ir ej barande for riksintresseomradets kulturmiljokvaliteter. UA Ost-Mitt
tangerar den vistra delen av K105 Hudiksvall S6dra och den centrala delen
av K105 Hudiksvall Norra. Underlaget om dessa kulturmiljéers ingdende
virden dr 6vergripande med avsaknad av djup och detaljeringsgrad,
paverkan bedéms inte vara allvarlig for dessa. Lokalisering av jirnvig
enligt UA Ost-Mitt innebdr att befintlig jirnvig genom centrala Hudiksvall
rivs. Det rader osidkerheter i dagsldget om vad det skulle innebéra fér den
byggnadsminnesforklarade jarnvigsstationen eller for det statligt skyddade
perrongtaket.

UA Ost-Mitt passerar dalgingen med Halstaan i ett lige som innehaller
relativt sparsamt med registrerade fornlimningar, undantaget omradet
kring Hallsta by. Effekten av ett intrang i bebyggelsemiljo, fornlamningar
och vigmiljon i Hallsta innebér att kulturmiljon fragmenteras, upplevelsen
och ldsbarheten av miljén forsvaras avsevart samt att en fysisk barriir
skapas. Om intrang i Hallsta by och kulturmiljé undviks mildras de
negativa konsekvenserna.

Den 6stra sidan om E4 bedoms i passagen av Sunnanan vara mer kénslig
for intrang av en jirnvig dn den véstra. Ett intrang 6ster om E4 riskerar
intrang i ruinmiljon.

Den avslutande delen av utredningsalternativet passerar genom den
kommunala kulturmiljon Steg (K92). Paverkan bedéms inte vara allvarlig
for kulturmiljons virde.

UA Ost-Vést

UA Ost-Vist innebir ett direkt och bestidende intrang i riksintresseomradet
Njutanger, K206. En lokalisering av ett dubbelspar dster om kyrkan
innebir att det kulturhistoriskt viktiga sambandet mellan den medeltida
kyrkan och det tidigare hamnléget bryts. Detta skulle allvarligt

paverka kulturmiljons virdekirnor och betydelsebédrande strukturer

i kulturlandskapet. Effekten av intranget i kulturmiljén innebér att
miljons upplevelsevirde och pedagogiska virde skulle gar forlorat. Om
jarnvigsanliggningens passage genom Njutanger, sker sa langt vésterut
som mojligt i korridoren, minimeras intrang i riksintresset viirdekérnor
och den negativa effekten pa kulturmiljon mildras nagot.

UA Ost-Viist innebir ett direkt intrang i riksintresseomradet Iggesunds
bruk, K205. Var jarnviigen lokaliseras dr av stor betydelse for intrangets
paverkan. Ett intrang i de dldsta industrilimningarna skulle innebéra att
den industrihistoriska miljon skulle foérloras. En passage genom Iggesund
pa lang landbro, 6ster om nuvarande jirnvig bedéms mildra intranget och
att sambanden i industrimiljon bibehalls.

Centralt inom UA Ost-Vist ligger Njutanger kyrka med begravningsplats
samt Sankta Maria begravningsplats. Sa langt som majligt bor intrang
undvikas i kyrka och begravningsplatser. Passage av Sankta Maria
begravningsplats sker pa landbro vilket beddms mildra det direkta
intranget i miljén. Kyrkomiljons plats for stillhet och kontemplation
paverkas. UA Ost-Vist passerar genom storre delen av den kommunala
kulturmiljon K63. Intranget i kulturmiljon 4r bestdende och effekten
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av intranget riskerar att splittra miljéns ingaende virden och paverkar
kulturmiljons upplevelsevirde och pedagogiska vérde.

Norr om Idenor och vister om Hudiksvall passerar UA Ost-Vist
Benrangelsberget. Historiska vigar riskerar att skéras av vilket innebér

att forstaelsen for det kommunikationshistoriska monstret férsvaras,

dock ér dldre kortare vigavsnitt relativt vanligt forekommande. Beroende
pa var jairnviagen anliggs kan intrang och paverkan komma att mildras.
Korridoren passerar i de vistra delarna av K105 Norra Hudiksvall samt
K105 Sodra Hudiksvall. Underlaget om dessa kulturmiljéers ingaende
virden dr overgripande med avsaknad av djup och detaljeringsgrad,
paverkan bedoms inte vara allvarlig for dessa. Lokalisering av jairnvig
enligt UA Ost-Vist innebir att befintlig jirnvig genom centrala Hudiksvall
rivs. Det rader osidkerheter i dagsldget om vad det skulle innebéra for den
byggnadsminnesforklarade jairnvigsstationen eller for det statligt skyddade
perrongtaket.

Norr om Hudiksvall passerar UA Ost-Vist dalgdngen vid Halstadn.
Dalgangen ir mycket rik pa registrerade fornlimningar fran jirnalder och
oavsett var lokalisering av en ny jirnvig sker genom dalgangen riskeras
intrang i fornlimningar och kulturlandskap. I dalgangens s6dra del

ligger byn Ullséitter bebyggelse och gravar i Ullsitter bildar en rumslig
enhet. Registrerade fornlimningar finns pa asryggen omedelbart norr om
Ullsitter liksom i byn Slasta pa den norra sidan av dalgangen. Effekten

av jirnvigens passage genom dalgangen ir bestaende och innebér att en
barriér skapas som paverkar kulturlandskapets upplevelsevirde.

Oster om E4 ligger den unika kastalruinen som har ett stort
upplevelsevirde i sitt ldge i byn Klostret. Effekten av ett intrang 6ster om
E4 riskerar att bli stor om ruinmiljén gar férlorad.

Den avslutande delen av utredningsalternativet passerar genom den
kommunala kulturmiljon Steg (K 92). Paverkan bedoms inte vara allvarlig
for kulturmiljons virde.

7.4.4 Rekreation och friluftsliv
Nollalternativets effekter och konsekvenser

Fortsatt anvindning av befintlig jirnvig med utbyggda motesstationer
bedoms innebira 6kad trafik. Detta kan i sin tur innebéra att rekreation-
och friluftsomraden utsitts for buller vid fler tillfdllen &n i dag. Jirnvigen
som barridr kvarstar i ssmma ldge som i dag med befintliga passager och
végkorsningar.

Studerade alternativens effekter och konsekvenser

For samtliga utredningsalternativ kommer flera omraden som

nyttjas for rekreation och friluftsliv paverkas negativt. I vissa fall

kan alternativen innebira direkta intrang i omraden som ir viktiga

for rekreation och friluftsliv och pa vissa platser inom korridorerna
medfo6r en jirnvig att bestaende barridrer skapas i relativt ostorda
marker som nyttjas for rekreation. Om jirnvégen dras mellan
bostadsomraden och rekreationsomraden kan den fysiska barridreffekten
i forlingningen innebéra negativa konsekvenser for méanniskors hélsa
om rekreationsomradet blir svart att na. Dock kommer passager anliggas
for att mildra barrifirverkan i vissa omraden. Férutom att medféra direkt
intrang i rekreationsomraden och barriéireffekter kan en jiarnvig orsaka
storningar for rekreation och friluftsliv genom exempelvis buller nér tag
passerar.
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UA Vst

I Enanger paverkar UA Viist och 6vriga utredningsalternativ
rekreationsomradet med fotbollsplaner och motionsspar. Om den nya
jarnvigen anliggs i korridorens 6stra del sker ett direkt intrang i omradet.

Vid Benrangelsberget sker ett direkt intrang i det titortsnéira skogsomradet
och motionssparen i omradet kommer att korsas vid flera tillféllen.
Jarnvigen kan bland annat innebéra att omradets upplevelsevirden
forsdmras och att fysiska barridrer skapas som kan medfora att det blir
svarare att nyttja skogsomradet. Utredningsalternativets passage av
koloniomradet vid Vistberga innebéar framfor allt att koloniomradets
upplevelsevirde forsimras. Ett direkt intrang sker i det tatortsnira
skogsomradet med motionsspar vid Ullsittjarnen vilket medfor att
barridrer uppstar och att upplevelsen av skogsomradet forsimras.

Eftersom utredningsalternativet tangerar travbanan vid Hagmyren kan
travbanans verksamhet och nyttjande av intilliggande skogsomrade
paverkas negativt.

For UA Vist och 6vriga utredningsalternativ kan negativa effekter uppsta
vid Vilsta om den nya jirnvigen anldggs i utredningsomradets 6stra del
dér det finns ett motionsspar.

UA Vist och 6vriga utredningsalternativ korsar ett antal skoterleder. Detta
medfor att barridreffekter uppstar, vilka kan mildras genom att passager
anldggs eller att delar av leden flyttas. Inom samtliga utredningsalternativ
passeras dven flera sjoar och vattendrag och en jirnvig kan medféra
negativa effekter for rekreation och friluftsliv eftersom bland annat
upplevelsevirdet vid vattnet kan forsdamras eller fisket kan paverkas
negativt.

UA Vist-Mitt

I Enanger paverkar UA Vist-Mitt och 6vriga utredningsalternativ
rekreationsomradet med fotbollsplaner och motionsspar. Om den nya
jarnvigen anlidggs i korridorens ostra del sker ett direkt intrang i omradet.

Vid Benrangelsberget sker ett direkt intrang i det titortsnéira skogsomradet
och jirnvigen kan bland annat innebéra att omradets upplevelsevirden
forsdmras och att fysiska barridrer skapas. Foreslaget tunnellige bedéms
dock mildra paverkan pa rekreationsomradet. Norr om Lillfjirden gor
utredningsalternativet ett stort intrang i idrottsplatsen Glysisvallen dir
troligen idrottsplanen och ishallen behover avldgsnas. Detta innebér

att Hudiksvall forlorar denna viktiga idrottsarena. Anlidggande av en

ny idrottsplats inom Hudiksvall skulle kunna begrinsa de negativa
effekterna. Vidare kommer upplevelsevirdet kring Lillfjirden paverkas.
Skogsomradet vid Galgberget kan paverkas av 6kat buller, men pa grund av
topografin i omradet sker sannolikt inget direkt intrang i skogsomradets
motionsslingor.

Vid Ostanbrick kan ridhuset komma att storas av till exempel buller fran
jarnvigen, men ocksa paverkas genom intrang i det omkringliggande
omradet som bland annat nyttjas fér ridning, hallande av histar i hagar
samt bete.

For UA Vist-Mitt och 6vriga utredningsalternativ kan negativa effekter
uppsta vid Vilsta om den nya jirnvigen anldggs i utredningsomradets
Ostra del dir det finns ett motionsspar.
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UA Vist-Mitt och 6vriga utredningsalternativ korsar ett antal skoterleder.
Detta medfor att barridreffekter uppstar, vilka kan mildras genom

att passager anliggs eller att delar av leden flyttas. Inom samtliga
utredningsalternativ passeras dven flera sjoar och vattendrag och en
jarnvig kan medfora negativa effekter for rekreation och friluftsliv
eftersom bland annat upplevelsevirdet vid vattnet kan férsdmras eller
fisket kan paverkas negativt.

UA Vist-Ost

I Enanger paverkar UA Vist-Ost och 6vriga utredningsalternativ
rekreation- och friluftsomradet med fotbollsplaner och motionsspar. Om
den nya jirnvigen anlidggs oster om befintlig jirnvig sker ett direkt intrang
i omradet.

Sydost om centrala Hudiksvall kan ett omrade med fotbollsplaner paverkas
i olika utstrackning beroende pa jarnvigens lokalisering. Effekterna blir
forsumbara om den nya jirnvigen anlédggs vister om befintlig jirnvig.
Anlaggs den nya jirnvigen 6ster om befintlig jairnvig uppstar negativa
effekter i form av forsimrad tillgéinglighet eller flytt av fotbollsplanerna.

Inom centrala Hudiksvall kan nagot eller nagra av tre parkomraden
paverkas negativt genom forsimrad tillgéinglighet och upplevelsevirden
eller ett direkt intrang. Effekterna av ett direkt intrang blir férlust av hela
eller delar av den berérda parkytan. Vid Galgberget behover jirnvigen
passera i tunnel, vilket medfor att intranget i det tétortsnéra skogsomradet
vid berget begriinsas.

Vid Ostanbrick kan ridhuset komma att stéras av till exempel buller fran
jarnviigen, men ocksa paverkas genom intrang i det omkringliggande
omradet som bland annat nyttjas for ridning, hallande av histar i hagar
samt bete.

For UA Vist-Ost och 6vriga utredningsalternativ kan negativa effekter
uppsta vid Vilsta om den nya jarnvigen anldggs i utredningsomradets
ostra del dér det finns ett motionsspar.

UA Vist-Ost och 6vriga utredningsalternativ korsar ett antal skoterleder.
Detta medfor att barridreffekter uppstar, vilka kan mildras genom

att passager anldggs eller att delar av leden flyttas. Inom samtliga
utredningsalternativ passeras dven flera sjoar och vattendrag och en
jarnvig kan medfora negativa effekter for rekreation och friluftsliv
eftersom bland annat upplevelsevirdet vid vattnet kan forsamras eller
fisket kan paverkas negativt.

UA Ost

I Endnger paverkar UA Ost och 6vriga utredningsalternativ
rekreationsomradet med fotbollsplaner och motionsspar. Om den nya
jarnvigen anldggs i korridorens ostra del sker ett direkt intrang i omradet.

I Njutanger kan utredningsalternativet innebéra intrang i friluftsomradet
intill Hogasberget samt paverkan pa omradet kring Njutangers kyrka.
Jérnvigen kan medféra att omradenas upplevelsevirden férsdmras och
att fysiska barridrer skapas som kan medféra att det blir svarare att nyttja
motionssparet vid Hogasberget.

Inom Iggesunds tétort kommer intrang ske i titortsniira skogsomraden och
paverkan kan #ven ske pa skjutbanan och motorbanan som finns norr om
Iggesund.
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Sydost om centrala Hudiksvall kan ett omrade med fotbollsplaner paverkas
i olika utstrickning beroende pa jirnvigens lokalisering. Effekterna blir
forsumbara om den nya jirnviigen anlidggs viister om befintlig jirnvéig.
Anliggs den nya jirnvigen dster om befintlig jirnvig uppstar negativa
effekter i form av forsimrad tillgéinglighet eller flytt av fotbollsplanerna.

Inom centrala Hudiksvall kan nagot eller nagra av tre parkomraden
paverkas negativt genom forsamrad tillginglighet och upplevelsevirden
eller ett direkt intrang. Effekterna av ett direkt intrang blir férlust

av hela eller delar av den berérda parkytan. Vid Galgberget behover
jarnvigen passera i tunnel, vilket medfor att det intranget i det titortsnéira
skogsomradet vid berget begrinsas.

Vid Ostanbrick kan ridhuset komma att stéras av till exempel buller fran
jdrnvigen, men ocksa paverkas genom intrang i det omkringliggande
omradet som bland annat nyttjas for ridning, hallande av histar i hagar
samt bete.

For UA Vist-Ost och 6vriga utredningsalternativ kan negativa effekter
uppsta vid Vilsta om den nya jirnvigen anldggs i utredningsomradets
Ostra del dir det finns ett motionsspar.

UA Vist-Ost och 6vriga utredningsalternativ korsar ett antal skoterleder.
Detta medfor att barridreffekter uppstar, vilka kan mildras genom

att passager anléiggs eller att delar av leden flyttas. Inom samtliga
utredningsalternativ passeras #ven flera sjoar och vattendrag och en
jarnvig kan medfora negativa effekter for rekreation och friluftsliv
eftersom bland annat upplevelsevirdet vid vattnet kan forsdmras eller
fisket kan paverkas negativt.

UA Ost-Mitt

I Enanger paverkar UA Ost-Mitt och 6vriga utredningsalternativ
rekreationsomradet med fotbollsplaner och motionsspar. Om den nya
jarnvigen anlidggs i korridorens ostra del sker ett direkt intrang i omradet.

I Njutanger kan utredningsalternativet innebéra intrang i friluftsomradet
intill Hogasberget samt paverkan pa omradet kring Njutangers kyrka.
Jarnvigen kan medfora att omradenas upplevelsevirden férsdmras och
att fysiska barridrer skapas som kan medféra att det blir svarare att nyttja
motionssparet vid Hogasberget.

Inom Iggesunds téitort kommer intrang ske i titortsnira skogsomraden och
paverkan kan dven ske pa skjutbanan och motorbanan som finns norr om
Iggesund.

Vid Benrangelsberget sker ett direkt intrang i det titortsnéra skogsomradet
och jirnvigen kan bland annat innebira att omradets upplevelsevirden
forsamras och fysiska barridrer skapas. Foreslaget tunnelldge bedoms

dock mildra paverkan pa rekreationsomradet. Norr om Lillfjirden gor
alternativet ett stort intrang i idrottsplatsen Glysisvallen déir troligen
idrottsplanen och ishallen behéver avldgsnas. Detta innebér att Hudiksvall
forlorar denna viktiga idrottsarena. Anliggande av en ny idrottsplats inom
Hudiksvall skulle kunna begrinsa de negativa effekterna. Vidare kommer
upplevelsevirdet kring Lillfjirden paverkas. Aven skogsomradet med stigar
intill Galgberget kan komma att paverkas negativt av alternativet.

Vid Ostanbrick kan ridhuset komma att storas av till exempel buller fran
jarnvigen, men ocksa paverkas genom intrang i det omkringliggande
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omradet som bland annat nyttjas for ridning, hallande av histar i hagar
samt bete.

For UA Vist-Ost och 6vriga utredningsalternativ kan negativa effekter
uppsta vid Vilsta om den nya jarnvigen anldggs i utredningsomradets
Ostra del dér det finns ett motionsspar.

UA Vist-Ost och dvriga utredningsalternativ korsar ett antal skoterleder.
Detta medfor att barridreffekter uppstar, vilka kan mildras genom

att passager anliggs eller att delar av leden flyttas. Inom samtliga
utredningsalternativ passeras fdven flera sjoar och vattendrag och en
jarnvig kan medfora negativa effekter for rekreation och friluftsliv
eftersom bland annat upplevelsevirdet vid vattnet kan férsimras eller
fisket kan paverkas negativt.

UA Ost-Vast

I Endnger paverkar UA Ost-Vist och évriga utredningsalternativ
rekreationsomradet med fotbollsplaner och motionsspar. Om den nya
jarnvigen anléiggs i korridorens ostra del sker ett direkt intrang i omradet.

I Njutanger kan utredningsalternativet innebéra intrang i friluftsomradet
intill Hogasberget samt paverkan pa omradet kring Njutangers kyrka.
Jarnvigen kan medféra att omradenas upplevelseviarden férsdmras och
att fysiska barridrer skapas som kan medféra att det blir svarare att nyttja
motionssparet vid Hogasberget.

Inom Iggesunds titort kommer intrang ske i titortsnira skogsomraden och
paverkan kan dven ske pa skjutbanan och motorbanan som finns norr om
Iggesund.

Vid Benrangelsberget sker ett direkt intrang i det titortsnira skogsomradet
och motionssparen i omradet kommer att korsas vid flera tillfdllen.
Jarnvigen kan bland annat innebéra att omradets upplevelseviirden
forsdmras och att fysiska barridrer skapas som kan medféra att det blir
svarare att nyttja skogsomradet. Utredningsalternativets passerande av
koloniomradet vid Vistberga innebér framfor allt att koloniomradets
upplevelsevirde forsimras. Ett direkt intrang sker i det titortsnéra
skogsomradet med motionsspar vid Ullsittjarnen vilket medfér att
barridrer uppstar och att upplevelsen av skogsomradet férsimras. Eftersom
utredningsalternativet tangerar travbanan vid Hagmyren kan travbanans
verksamhet och nyttjande av intilliggande skogsomrade paverkas negativt.

For UA Vist-Ost och 6vriga utredningsalternativ kan negativa effekter
uppsta vid Vilsta om den nya jirnvigen anldggs i utredningsomradets
Ostra del dér det finns ett motionsspar.

UA Vist-Ost och 6vriga utredningsalternativ korsar ett antal skoterleder.
Detta medfor att barridreffekter uppstar, vilka kan mildras genom

att passager anldggs eller att delar av leden flyttas. Inom samtliga
utredningsalternativ passeras dven flera sjoar och vattendrag och en
jarnvig kan medféra negativa effekter for rekreation och friluftsliv
eftersom bland annat upplevelsevirdet vid vattnet kan forsamras eller
fisket kan paverkas negativt.
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7.4.5 Boendemiljo

For att kunna bedoma de olika utredningsalternativen har berdkningar
av en mojlig sparlinje genomforts for respektive alternativ. Samtliga
beridkningar har genomforts enligt géllande standard for sparbuller. T
figur 7.4:3 redovisas ett 6versiktligt resultat fran utforda berdkningar
déar antal bullerberérda bostéder redovisas. For att en bostad ska
beridknas som bullerberord krivs det att den ekvivalenta ljudnivan

ar over 60 dBA eller att den maximala ljudnivan ar 6ver 70 dBA vid
fasad. For utredningsalternativen har endast dubbelsparet beréknats,
befintlig Ostkustbana som bibehalls i h6jd med Nianan fram till
industrisparsanslutningen i Iggesund har ej tagits i beaktning.

Leq60 M Lmax70

Antal bullerberorda bostider

Nollalternativ Vist Vist-Mitt Vist-Ost Ost Ost-Mitt Ost-vist

Figur 7.4:3 Antalet bostdder med ljudnivaer éver 60 dBA ekvivalent ljudniva respektive 70 dBA maximal
ljudniva (exkl. industrispar fér utredningsalternativen).

Nollalternativets effekter och konsekvenser

Nollalternativet innebér att fler tag kommer att trafikera befintlig
jarnvig. Med trafikméngder for prognosar 2040 beriknas 194 bostéder
fa ekvivalenta ljudnivaer 6ver 60 dBA och 1422 bostidder f& maximala
ljudnivaer 6ver 70 dBA vid fasad.

Bullerstoérningar fran statlig infrastruktur i befintliga miljéer atgérdas pa
sikt enligt Trafikverkets atgidrdsprogram mot buller i befintliga miljoer, i
forsta hand genom att reducera ljudnivaerna inomhus samt pa uteplatser
(dér sa ir tekniskt och ekonomiskt mojligt). Nollalternativet innebér att
bullernivan fran jirnvigen allmént kar och nirliggande tridgardar, gang-
och cykelvigar, allmédnna platser med mera utsétts fér mer buller 4n i dag.
Konsekvenserna bedoms redan i dag vara stora och kommer att 6ka med
okad trafik.

Pa grund av 6kad trafikering pa befintligt spar kommer eventuella
storningstillfallen dven att dka, vibrationsnivan bedéms dock ligga pa
samma niva som i nuléget. Tidigare utférda komfortvibrationsmétningar
léings befintlig jirnvig visar att nivaerna ir ligre dn bedomt, dock #r antal
matningar for fa for att kunna gora en bedémning for hela jairnvigen.

I samband med den 6kade trafiken kommer antalet tillfallen da
allménheten exponeras for elektromagnetiska filt 6ka i motsvarande grad.
Styrkan pa de elektromagnetiska filten kommer att vara oférindrad. Det
finns pa vissa platser byggnader beldgna mycket nira befintligt spar, som
till exempel i centrala Hudiksvall. T och med ¢kad trafikering kan de redan
befintliga exponeringstillfillena av elektromagnetiska filt frimst i centrala
Hudiksvall och Iggesund forstirkas.
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Boendemiljo

Studerade alternativens effekter och konsekvenser

UA Viist

UA Vist foljer E4 och gar genom och/eller forbi nagra enstaka stérre
bostadsomraden vilket leder till att antalet bostéder som exponeras av
ljudnivaer 6ver riktvirden dr lagst av alternativen. Fran Enanger upp

till Idenor beriknas endast enstaka bostider paverkas av dubbelsparet
eftersom terringen till stor del 4r obebyggd. I omradena Njutanger och
Iggesund minskar bullernivan fran jirnvigen pa grund av minskad
tagtrafik eftersom befintlig jirnvig endast anviinds som industrispar till
Iggesunds bruk. Bostadsomradet Idenor paverkas &ven positivt eftersom
jarnvigen flyttas lingre bort fran bostdderna dér. Bostadsomraden vist
och sydvist om Hudiksvall centrum beréknas bli paverkade av buller vid
utbyggnaden, vilket &r omraden som i nuliget ér relativt opaverkade av
infrastrukturbuller. Aven omradena Vistberga och Sofiedal beriknas

fa 6kad bullerpaverkan med ett vistligt alternativ. I 6vrigt passerar
korridorens norra del genom flera mindre bostadsomraden som beréiknas fa
hoégre bullernivaer.

De flesta bostéder inom korridoren star pa morén vilket ger goda
forutsittningar for att minimera vibrationstérningar fran sparet. I omradet
kring Ullsiter forekommer silt och isidlvssediment (grus). Detta okar
markens kinslighet f6r vibrationer och nagra enstaka bostidder i omradet
riskerar storas av vibrationer. For 6vriga omraden bedéms endast ett

fatal kunna riskera vibrationsnivaer 6ver riktvirdet, beroende pa banans
grundliggning och avstand mellan spar och bostad.

Styrkan pa magnetfiilten kommer i stort sett vara oféréindrad

med dubbelspar. Antalet tillfdllen da allménheten exponeras for
elektromagnetiska félt blir liknande som i nollalternativet eftersom antalet
tag som planeras ga ir densamma. I och med att den nya jirnviigen anliggs
med dagens standard kommer sannolikt avstandet till bebyggelse generellt
sett bli storre dn i nollalternativet. Det 4r dirmed mojligt att antalet
exponeringstillfillen till och med skulle kunna minska nagot.

UA Vist striacker sig inom omraden dir det finns goda férutsittningar att
hitta en lokalisering sa langt fran bostadshus att magnetfilten fér boende
lings jdrnvigen blir 1aga. I samband med att den befintliga jirnvigen tas
ur bruk skulle UA Vist innebira att de elektromagnetiska filten i centrala
Hudiksvall férsvinner eftersom det nya dubbelsparet skulle ga utanfor
centrala Hudiksvall. Befintligt spar i Iggesund skulle da endast anvindas
som ett industrispar vilket skulle innebira firre exponeringstillfillen for
néirboende i Iggesund.

UA Vist-Mitt

UA Vist-Mitt f6ljer E4 och passerar endast enstaka bostidder upp till
Idenor eftersom terringen till stor del dr obebyggd. I omradena Njutanger
och Iggesund minskar bullernivan fran jirnvigen pa grund av minskad
tagtrafik eftersom befintlig jirnvig endast anvinds som industrispar till
Iggesunds bruk. Bostadsomradet Idenor paverkas dven positivt eftersom
jarnvigen flyttas lingre bort fran bostdderna dir. Daremot uppstar en
negativ effekt for bostadsomradena Dammsvedan och Sorra. Den utredda
sparlinjen medfor inte nagon forindrad bullerpaverkan for bostadsomradet
Hasta. Forbi niromradet kring Fredens kulle beriiknas bullerspridningen
bli stor pa grund av den 6ppna terringen. Bostadsomradena Hudiksbacke
och Sandvalla beréiknas bli ungefir lika bullerpaverkade som fran befintlig
jarnvig. Alternativet medfor att centrala delarna av Hudiksvall far en
mindre paverkan av buller fran statlig infrastruktur. Resterande stricka
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upp till Stegskogen bestar av nagra mindre bostadsomraden och stor del av
bebyggd terring. Nagra av bostadsomradena &r i nuldget paverkade av vig-
och/eller sparbuller.

Bostadsomraden kring Hudiksbacke och Sandvalla star pa lera och riskerar
att bli ber6érda av vibrationer beroende pa banans grundanlidggning. I
resterande omraden lings aktuell korridor bedéms endast enstaka bostiader
eventuellt kunna beréras av vibrationer, beroende pa avstand mellan spar
och bostad.

Styrkan pa magnetfilten kommer i stort sett vara oférédndrad

med dubbelspar. Antalet tillfdllen da allménheten exponeras for
elektromagnetiska filt blir liknande som i nollalternativet eftersom antalet
tag som planeras ga dr densamma. I och med att den nya jirnvigen anliggs
med dagens standard kommer sannolikt avstandet till bebyggelse generellt
sett bli storre dn i nollalternativet. Det dr dirmed mojligt att antalet
exponeringstillfillen till och med skulle kunna minska nagot.

Generellt stracker sig UA Vist-Mitt genom omraden dir det finns goda
forutsidttningar att hitta en lokalisering sa langt fran bostadshus att
magnetfilten fér boende lings jirnvigen blir laga. Undantagsomraden ar
centrala Hudiksvall dir korridoren stricker sig genom titbebyggda omraden,
vilket gor det svarare att halla avstand till bebyggelse. I samband med att
den befintliga jirnviigen tas ur bruk skulle UA Vist-Mitt innebéra att de
elektromagnetiska filten i centrala Hudiksvall minskar eftersom det nya
dubbelsparet skulle till storre del ga i utkanten av centrala Hudiksvall.
Befintligt spar i Iggesund skulle da endast anviindas som ett industrispar
vilket skulle innebéra firre exponeringstillfillen for nirboende i Iggesund.

UA Vést-Ost

UA Vist-Ost féljer E4 och passerar endast enstaka bostiider upp till Idenor
eftersom terridngen till stor del 4r obebyggd. I omradena Njutanger och
Iggesund minskar bullernivan fran jirnvigen pa grund av minskad tagtrafik
eftersom befintlig jirnvig endast anvinds som industrispar till Iggesunds
bruk. Alternativet gar fran Dammsvedan mot befintlig jairnvig in mot
Hudiksvalls hamnomrade.

Bostadsomradet Idenor beriiknas fa positiva effekter pa grund av

att jairnvigssparen flyttas lingre ifran omradet. Ddremot berdknas
Dammsvedan och Visvallomradet bli negativt paverkade av utbyggnaden av
dubbelspar inom korridoren. Strickan genom Hudiksvalls hamnomrade gar
pa befintlig jirnvig och bullerspridningen beréiknas bli nagot storre pa grund
av fler och lingre tag. Forbi Borgarparkens 6ppna ytor blir bullerspridningen
stor och bullerpaverkan i omradet beréknas 6ka. Pa andra sidan Galgberget
fortsétter alternativet forbi bostadsomradet Sandvalla som beridknas bli
ungefir lika bullerpaverkat vid utredningsalternativet som i nuléget.

For utredningsomradet Hallsta-Stegskogen dr det endast enstaka bostédder
som paverkas, bostdder som i nuldget redan dr paverkade av buller fran vig-
och/eller sparbuller.

Omradet mellan Idenor och Hallsta bestar av stor del av morin, lera och
fyllnadsmassor, dér vibrationer riskerar att utgéra en storning beroende
pa banans grundliggning. Bostadsomradet Sandvalla bedoms ha storst
risk for eventuella vibrationsstérningar. Ovriga omraden bestar frimst
av mordnmark och endast ett fatal bostider kan eventuellt komma att bli
beroérda av vibrationer.
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Styrkan pa magnetfilten kommer i stort sett vara oférdndrad

med dubbelspar. Antalet tillfdllen da allménheten exponeras fér
elektromagnetiska félt blir liknande som i nollalternativet eftersom antalet
tag som planeras ga dr densamma. I och med att den nya jarnvigen anlidggs
med dagens standard kommer sannolikt avstandet till bebyggelse generellt
sett bli storre &n i nollalternativet. Det dr dirmed mojligt att antalet
exponeringstillfillen till och med skulle kunna minska nagot.

Generellt stricker sig UA Vist-Ost genom omraden dér det finns en bra
mojlighet att hitta en lokalisering sa langt fran bostadshus att magnetfilten
for boende ldngs jirnvigen blir laga. Undantagsomraden &r centrala
Hudiksvall dér korridoren stricker sig genom titbebyggda omraden, vilket
gor det svarare att halla avstand till bebyggelse. Befintligt spar i Iggesund
skulle da endast anviindas som ett industrispar vilket skulle innebéra férre
exponeringstillfillen fér ndrboende i Iggesund.

UA Ost

UA Ost ir det alternativ som foljer befintlig jirnvig mest. Fran Enanger
foljer korridoren E4 upp till trafikplats Njutanger. Lings strickan finns
nagra mindre bostadsomraden som beréknas beréras av utbyggnaden av
dubbelspar. Vid utbyggnad av dubbelspar beréknas det uppsta positiva
effekter for de delar av Njutanger som far ett storre avstand till jairnvigen
an nuldget, medan det uppstar negativa konsekvenser for vistra och norra
delarna av Njutanger. Inne i Iggesund blir bullerspridningen nagot hogre
jamfort med befintlig jarnviag, men med en férflyttad bullerpaverkan rakt
norrut i stdllet fér mot 6st ut ur Iggesund.

Omradet mellan norra Iggesund och Idenor gar genom obebyggd

terriing. Bostadsomradet Idenor beréknas fa positiva effekter av
utredningsalternativet eftersom jirnviigen hamnar pa ett lingre avstand
ifran bostider gentemot befintlig jirnvig. UA Ost ssmmanfaller med
befintlig jirnvig genom Hudiksvalls hamnomrade men sparen gar genom
Galgberget i stillet for runt. De 6ppna ytorna omkring Borgarparken
medfor att bullerspridningen blir stor i omradet. Passagen genom
Galgberget innebir positiva effekter for omradet Hudiksbacke som inte
lingre passeras lika nira. Bostadsomradet Sandvalla berdknas bli paverkat
av buller i ungefir samma omfattning som for befintlig jirnvig. Mellan
Hallsta och Stegskogen ér det endast enstaka bostdder som paverkas,
bostédder som i nuliget redan dr paverkade av buller fran vig- och/eller
sparbuller.

Genom Iggesund finns det forekomst av isélvssediment i ett bostadsomrade
som innebir en 6kad risk for vibrationsstérningar for bostdderna i
niromradet. Genom Hudiksvall bestar marken till stora delar av morén
och lermark, bitvis av lera med fyllnadsmassor, dér vibrationer riskerar att
utgora en storning beroende pa banans grundliggning. Bostadsomradet
Sandvalla bedéms ha stor risk for eventuella vibrationsstérningar. Ovriga
utredningsomraden bestar frimst av mordnmark och endast ett fatal
bostéder kan eventuellt bli berorda av vibrationer.

Styrkan pa magnetfilten kommer i stort sett vara ofordndrad

med dubbelspar. Antalet tillféllen da allménheten exponeras for
elektromagnetiska félt blir liknande som i nollalternativet eftersom antalet
tag som planeras ga dr densamma. I och med att den nya jirnvigen anlidggs
med dagens standard kommer sannolikt avstandet till bebyggelse generellt
sett bli storre dn i nollalternativet. Det dr dirmed mojligt att antalet
exponeringstillfillen till och med skulle kunna minska nagot.
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Generellt stricker sig UA Ost genom omraden dir det finns en

bra mojlighet att hitta en lokalisering sa langt fran bostadshus att
magnetfilten fér boende lings jirnvigen blir laga. Undantagsomraden
ar centrala Hudiksvall och Iggesund dér korridoren strécker sig genom
titbebyggda omraden, vilket gor det svarare att halla avstand till
bebyggelse. Mellan Nianan och industrisparsanslutningen i Iggesund
kommer elektromagnetiska filt uppkomma fran bade industrisparet och
dubbelsparet.

UA Ost-Mitt

UA Ost-Mitt foljer E4 fram till Sundsitter dir en stor del gir genom
obebyggd terring. Endast ett fatal bostéder berors av utbyggnationen till
dubbelspar, bostider som i nuliget redan dr paverkade av vigtrafikbuller.
Fran Sundsitter fortsétter korridoren norddst genom norra Njutanger

som paverkas negativt av dubbelsparet. Manga bostidder i omradet
paverkas positivt eftersom befintlig jirnvig passerar mer centralt genom
Njutanger och de mindre byarna runtomkring. Inne i Iggesund beréknas
bullerspridningen bli nagot hogre jaimfort med befintlig jairnvigs, forutom i
norra delen av Iggesund déir dubbelsparet fortsétter norrut i stillet fér mot
nordost. Omradet mellan norra Iggesund och Idenor gar genom obebyggd
terring.

Mellan Idenor och Hallsta berdknas flest bostidder paverkas.
Bostadsomradet Idenor far en positiv effekt vid utbyggnad eftersom
jarnvigssparen hamnar pa ett lingre avstand ifran bostdder, medan
Dammsveden och Soérra paverkas negativt eftersom sparet passerar forbi
bostadsomradena. Bostadsomradet Hasta berdknas inte bli paverkat

av sparbuller for utrett alternativ. Passagen genom de 6ppna ytorna
kring Fredens kulle medfor att bullerspridningen blir stor trots centralt
lage. Forbi bostadsomradena Hudiksbacke och Sandvalla berédknas
bullerpaverkan blir ungefir densamma som for befintlig jarnvig.

Resterande utredningsomrade upp till Stegskogen passerar jirnvigen
endast mindre bostadsomrade och bara nagra fa bostéder beriknas
paverkas av sparbullret, bostéider som i nuléget redan &r paverkade av
befintlig jirnvig.

Genom Iggesund finns det forekomst av isidlvssediment i ett bostadsomrade
som innebir en 6kad risk for vibrationsstérningar for bostiderna i
nidromradet. I ytterkanten av centrala Hudiksvall star de allra flesta
bostidder pa mordnmark men det forekommer lera vilket kar risken f6r
vibrationsstorningar. Bostadsomradet Sandvalla bedoms ha stor risk for
eventuella vibrationsstérningar. Ovriga utredningsomraden bestar fraimst
av morinmark och endast ett fatal bostéider kan eventuellt bli berérda av
vibrationer.

Styrkan pa magnetfilten kommer i stort sett vara oférdndrad

med dubbelspar. Antalet tillfillen da allménheten exponeras for
elektromagnetiska filt blir liknande som i nollalternativet eftersom antalet
tag som planeras ga dr densamma. I och med att den nya jirnvigen anlidggs
med dagens standard kommer sannolikt avstandet till bebyggelse generellt
sett bli storre dn i nollalternativet. Det dr ddarmed mojligt att antalet
exponeringstillfillen till och med skulle kunna minska nagot.

Generellt stricker sig UA Ost-Mitt genom omraden dér det finns en bra
mojlighet att hitta en lokalisering sa langt fran bostadshus att magnetfilten
for boende ldngs jarnvigen blir laga. Undantagsomraden &r centrala
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Hudiksvall och Iggesund dir korridoren stricker sig genom titbebyggda
omraden, vilket gor det svarare att halla avstand till bebyggelse. I samband
med att den befintliga jirnvigen tas ur bruk skulle UA Ost-Mitt innebira
att de elektromagnetiska félten i centrala Hudiksvall minskar eftersom

det nya dubbelsparet skulle till stérre del ga i utkanten av centrala
Hudiksvall. Mellan Nianan och industrisparsanslutningen i Iggesund
kommer elektromagnetiska falt uppkomma fran bade industrisparet och
dubbelsparet.

UA Ost-Viist

UA Ost-Vist passerar endast nagra enstaka bostider. I 6vrigt passeras
obebyggd terring. Korridoren paverkar frimst vistra Sundsétter negativt
eftersom omradet i dag ar relativt ostort. Flera bostadsomraden omkring
Njutanger beriknas fa positiv effekt av att jirnvégen flyttas ifran befintlig
jarnvig. Genom Iggesund beréiknas bullerspridningen bli nagot hogre
jamfort med befintligt spar, férutom i norra Iggesund dér dubbelsparet
fortsétter norrut i stéillet for mot nordost. Stridckan mellan norra Iggesund
och Idenor gar genom obebyggd terring.

Mellan Idenor och Hallsta beridknas flest bostéder bli paverkade av buller.
UA Ost-Vist passerar genom Dammsvedan, Masta, Bjorka och vidare forbi
Hasta. Alternativet beridknas ha stor paverkan i omradena vilket innebér
en negativ effekt av dubbelsparet. For Idenor och centrala Hudiksvall
uppstar i stillet en positiv effekt pa grund av minskad eller helt avsaknad
av sparbuller. Omradet omkring Sofiedal dr i dag till viss del paverkat av
buller och beriiknas att fa negativa effekter av dubbelsparet pa grund av
Okade bullernivaer. Vidare norrut passerar korridoren genom flera mindre
bostadsomraden som beréknas fa en 6kad bullerpaverkan. Eftersom
korridoren innebar minskad eller ingen tagtrafik pa befintlig jarnvég blir
det positiva effekter for till exempel bostadsomradena Hudiksbacke och
Sandvalla, samt de mindre bostadsomradena lings med befintlig jirnvég.
Nagra av bostadsomradena ér i nuldget paverkade av vigtrafikbuller och
dessa beriknas fa 6kad paverkan av buller fran statlig infrastruktur.

Genom Iggesund finns det férekomst av isidlvssediment i ett
bostadsomrade, vilket innebir en 6kad risk for vibrationsstorningar for
bostéderna i niromradet.

I ytterkanten av centrala Hudiksvall star de allra flesta bostdder

pa mordnmark men det férekommer lera vilket 6kar risken for
vibrationsstérningar. I omradet kring Ullsdter férekommer silt och
isdlvssediment (grus). Detta 6kar markens kinslighet fér vibrationer och
ett par bostider i omradet riskerar storas av vibrationer. Ovriga delstrickor
bestar framst av mordnmark och endast ett fatal bostader kan eventuellt
vara berorda av vibrationer 6ver riktvirdet.

Styrkan pa magnetfilten kommer i stort sett vara ofordndrad

med dubbelspar. Antalet tillfdllen da allménheten exponeras for
elektromagnetiska félt blir liknande som i nollalternativet eftersom antalet
tag som planeras ga ir densamma. I och med att den nya jirnvégen anliggs
med dagens standard kommer sannolikt avstandet till bebyggelse generellt
sett bli storre dn i nollalternativet. Det dr dirmed mojligt att antalet
exponeringstillfillen till och med skulle kunna minska nagot.

Generellt stricker sig UA Ost-Viist genom omraden dir det finns en bra
mojlighet att hitta en lokalisering sa langt fran bostadshus att magnetfilten
for boende ldngs jarnvigen blir laga. Undantagsomraden ir Iggesund dér
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korridoren stricker sig genom titbebyggda omraden, vilket gor det svarare
att halla avstand till bebyggelse. I och med att den befintliga jarnviigen

tas ur bruk skulle UA Ost-Vist innebéra att de elektromagnetiska filten

i centrala Hudiksvall férsvinner eftersom det nya dubbelsparet skulle ga
utanfor centrala Hudiksvall. Mellan Nianan och industrisparsanslutningen
i Iggesund kommer elektromagnetiska filt uppkomma fran bade
industrisparet och dubbelsparet.

7.4.6 Sdkerhet

En olyckshéndelse pa jirnviigen kan paverka omgivningen, likasa kan
hindelser i jairnvigens omgivning paverka jirnvigen sa att ursparning
med foljolyckor kan ske. Jirnvigen i sig och dess omgivning kan saledes
utgora bade riskobjekt och skyddsobjekt. I foljande avsnitt beskrivs
jarnvigens utformning och placering i landskapet i férhallande till risk
och skyddsobjekt for varje utredningsalternativ sa att jimférelse mellan de
olika utredningsalternativen genomfors.

Vidare kan den paverkan som klimatférindringarna medfér

innebira att omgivningens paverkan pa anldggningen kan fordndras.
Klimatforindringarna kan innebéra 6kad risk fér skogsbrand, 6kad risk
for solkurvor pa grund av hégre temperaturer, risk for éversvimning

vid skyfall och annan 6versvimning, etcetera. Risken for 6versvimning
ar framfor allt forhojd vid havsnira férliggning samt vid passage

genom de kiinda 6versvimningsomraden som redovisas i MSB:s
oversvimningskartering och Trafikverkets Klimat- och sarbarhetsanalys
for strickan Hudiksvall-Sundsvall.

Nedan redovisas vilka olyckshéndelser som paverkar liv och naturmiljo i
omgivningen och hur paverkan sker:

e Olyckor med farligt gods och ursparning som har en stérre paverkan
i titbebyggda omraden. I detta fall finns tva nivaer av paverkan,
centrumbebyggelse som anses paverkas i storst omfattning och
bostadsomraden som paverkas i mindre omfattning da persontétheten ir
lagre.

e Personolyckor i samband med personer pa spar som har en storre
sannolikhet att intréffa i ndrheten av titbebyggda omraden.

e Olyckaitunnel dr av naturliga skdl mer sannolik om jarnvig anliggs i
tunnel.

e Risken for ursparning orsakad av yttre paverkan pa
jarnvigsanliggningen dr beroende av antal platser dir 6versvimning,
ras, skred, foremal kan hamnar pa jirnvigen sasom nirhet till vigar och
platser dir vigar korsar anldggningen pa vigbro.

Nollalternativets effekter och konsekvenser

Nollalternativet innebir att olycksrisken kommer 6ka 6ver tid. De
forvintade effekterna beror pa att trafiken kommer 6ka samtidigt som
sikerhetsnivan motsvarar dagens niva och ej kommer hojas pa samma sétt
som for en ny bana. Vidare kommer dven framtida klimatforéndringar att
paverka befintlig bana eftersom den inte dr designad fér de naturhindelser
som det fordndrade klimatet forviintas generera sisom dimmande effekter
och klent dimensionerade trummor.
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Risk och sikerhet

Exempel pa utformning som kommer leda till 6kad negativ paverkan

ar att dagens plankorsningar kommer att behallas med risk fér

kollision mellan vigfordon och tag med efterfoljande ursparning.
Vattenavledningssystemen &r inte dimensionerade utifran den férvintade
Okade nederbordsmingd forknippad med klimatfordndringarna, vilket kan
leda till 6versvimning, ras och skred.

Pa grund av 6kad trafik kommer paverkan pa befintlig bebyggelse kvarsta
och 6ka. Detta pa grund av att hindelser sasom ursparning, olyckor med
farligt gods och personpakoérning i ssmband med intrang pa sparomradet
bed6éms kunna 6ka jamfort med nuléget.

De studerade alternativens effekter och konsekvenser

UA Vist

UA Vist innebér att jirnvigen till stora delar far en helt ny dragning strax
Oster om vig E4 och passerar i utkanten av Hudiksvalls téitort dir enstaka
omraden med sammanhéingande bostadsbebyggelse berors. UA Vist
innebér dven att den planerade jirnvigen kan komma att passera ett flertal
enstaka bostadshus men dven mer sammanhallen bebyggelse med smahus
och flerbostadshus pa jairnvigens ena sida lings en stricka om cirka tva
kilometer. Skolverksamhet och handel férkommer i begrinsad omfattning.

Utredningsalternativet innebir att ett femtontal vigar korsas och att den
framtida jairnvigen gar parallellt med E4 under en stor del av strickan. UA
Vist har cirka tva kilometer tunnel och cirka fyra kilometer bro.

UA Vist innebér passage genom kéinda 6versvimningsomraden vid
Enangersan, Niaan, Delangersan vid Bredmyran samt Lomtjidrnen. Detta
innebir en nagot forhojd risk for 6versvimning i denna del. Bedémningen
ar dock att anpassningar kan goras for att hantera detta.

UA Vist-Mitt
UA Vist-Mitt 16per strax Oster om E4 upp till Idenor. Den nya korridoren
genom Hudiksvalls titorts norra delar innebér att jarnvéigen passerar i

nérheten av Hudiksvalls sjukhus, genom bostadsomraden och omraden
med handel.

UA Vist-Mitt innebér att den kommande jarnviigen kan komma att passera
ett flertal enstaka bostadshus men &ven mer sammanhallen bebyggelse
med smahus och flerbostadshus pa var sida om jarnvéigen lings en stricka
om cirka tva kilometer. Jirnvigsanliggningen kan komma att passera
nirmare dn 200 meter fran Hudiksvalls sjukhus. Skolverksamhet och
handel férekommer.

Utredningsalternativet innebér att ett femtontal véigar korsas och att den
framtida jirnviigen gar parallellt med E4 under viss del av strickan. UA
Vist-Mitt har cirka fyra kilometer tunnel och cirka tre kilometer bro.

UA Vist-Mitt innebir passage genom kiinda 6versvimningsomraden

vid Enangersan, Niaan, Delangersan vid Bredmyran, Lillfjirden samt
Lomtjirnen. Detta innebér en nagot forhojd risk fér 6versvimning i dessa
omraden. Bedomningen ir dock att anpassningar kan goras for att hantera
detta.
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UA Vist-Ost

UA Vist-Ost 16per strax 6ster om E4 upp till Idenor. Fran Idenor in mot
centrala Hudiksvall 4r korridoren placerad lings ny dragning till dess att
den nérmar sig Hudiksvalls centrum och gar sedan genom Hudiksvalls
centrala delar. Detta innebér att jirnvigen kommer att passera flera
bostadsomraden, bade med villabebyggelse och flerfamiljshus. Den nya
jarnvigen passerar dven centrumbebyggelse i Hudiksvall.

UA Vist-Ost innebir att den kommande jarnvigsanliggningen kan komma
att passera ett flertal enstaka bostadshus. Utredningsalternativet passerar
dven genom Hudiksvalls centrala delar med blandad bebyggelse pa var
sida om jirnvigen. Alternativets placering innebér en passage genom
Hudiksvalls centrumbebyggelse omfattande cirka tva kilometer. Det finns
dven passager av sammanhallen bebyggelse med smahus och enstaka
flerbostadshus ldngs en stricka pa cirka tva kilometer. Samlingslokaler,
skolverksamhet och handel férekommer.

UA Vist-Ost innebdr att ett femtontal viigar korsas och att den framtida
jarnvigen gar parallellt med E4 under viss del av strickan. Alternativet har
cirka fyra kilometer tunnel och cirka 1,6 kilometer bro.

UA Vist-Ost innebir passage genom kiinda 6versvimningsomraden vid
Enangersan, Niaan, Lomtjirnen, Delangersan, Lillfjirden samt néra havet
vid passage genom Hudiksvall. Detta innebér en nagot forhojd risk for
Oversvimning i dessa omraden. Bedomningen dr dock att anpassningar kan
goras for att hantera detta.

UA Ost

UA Ost innebdr att jarnviigen kommer att passera ett flertal enstaka
bostadshus. Utredningsalternativet sammanfaller med den befintliga
jarnvigen, exempelvis genom titorterna Iggesund och Hudiksvall. I de
centrala delarna av dessa tétorter passeras blandad bebyggelse pa var sida
om jarnvigen. Strickan genom Hudiksvalls centrum ér cirka tva kilometer.
Det finns dven passager genom sammanhallen bebyggelse med smahus
och enstaka flerbostadshus ldngs en stricka pa totalt cirka fyra kilometer.
Samlingslokaler, skolverksamhet och handel férekommer.

Utredningsalternativet innebér att ett tiotal vigar korsas och att den
framtida jairnvigen gar parallellt med E4 under en liten del av strickan. UA
Ost har cirka tre kilometer tunnel och cirka fyra kilometer bro.

UA Ost innebir passage genom kiinda 6versvimningsomraden

vid Enangersan, Niaan, Delangersan strax nedstroms kraftverket

i Iggesund samt strax norr om Iggesund. Passage sker dven vid
oversvimningsomraden vid Lillfjirden samt néra havet vid Hudiksvall.
Detta innebér en nagot forhojd risk for 6versvimning i dessa omraden.
BedOmningen ir dock att anpassningar kan goras for att hantera detta.
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Risk och sikerhet

UA Ost-Mitt

UA Ost-Mitt foljer E4 fram till Sundsitter dir en stor del gir genom
obebyggd terring. Utredningsalternativet passerar sedan genom Iggesund
och sedan norrut genom Hudiksvalls titorts norra delar.

Utredningsalternativets passage genom Hudiksvalls tétorts norra delar
innebér att jirnvigsanliggningen passerar i nirheten av Hudiksvalls
sjukhus. Alternativet innebir att de risker som finns i centrumbebyggelsen
minskas.

UA Ost-Mitt innebir att den kommande jirnvigsanliggningen kan

komma att passera ett flertal enstaka bostadshus. Jirnviigen passerar
genom Iggesund och genom Hudiksvalls titorts norra delar med blandad
bebyggelse pa var sida om jiarnvigen. Passager av sammanhallen
bebyggelse med smahus och enstaka flerbostadshus sker lings en stricka
pa cirka fyra kilometer. Samlingslokaler, skolverksamhet och handel
forkommer. Jirnvigsanldggningen kan komma att passera nirmare dn 200
meter fran Hudiksvalls sjukhus.

Utredningsalternativet innebir att ett femtontal vigar korsas och att den
framtida jairnvigen gar parallellt med E4 under viss del av strickan. Detta
alternativ har drygt 3,6 kilometer tunnel och cirka 5,5 kilometer bro.

UA Ost-Mitt innebir passage genom kinda 6versvimningsomraden vid
Enangersan, Niaan, Delangersan strax nedstroms kraftverket i Iggesund
samt strax norr om Iggesund. Passage sker dven vid 6versvimningsomradet
vid Lillfjirden. Detta innebér en nagot férhojd risk for 6versvimning i
dessa omraden. Detta innebér en nagot férhojd risk for 6versvimning i
denna del. Bedémningen r dock att anpassningar kan goras for att hantera
detta.

UA Ost-Viist

UA Ost-Vist foljer E4 fram till Sundsitter dir en stor del gar genom
obebyggd terring. Utredningsalternativet f6ljer sedan i stort sett befintlig
jarnvig genom Iggesund for att sedan vika norrut i ny dragning norrut
vister om Hudiksvalls tétort for att sedan passera ett omrade med handel
och villabebyggelse i Hudiksvalls téitorts norra delar.

Detta alternativ innebir att jirnviigen passerar ett flertal enstaka
bostadshus. Utredningsalternativet passerar dven genom Iggesund och
genom utkanten av Hudiksvalls titort med blandad bebyggelse pa var sida
om jarnvigen.

Passager av sammanhallen bebyggelse med smahus och enstaka
flerbostadshus ldngs en stricka om cirka tre kilometer. Samlingslokaler,
skolverksamhet och handel férekommer.

UA Ost-Vist innebdr att ett femtontal véigar korsas och att den framtida
jarnvigen gar parallellt med E4 under viss del av strickan. Detta alternativ
har cirka 1,6 kilometer tunnel och cirka 6,9 kilometer bro.

UA Ost-Vist innebér passage genom kinda éversvimningsomraden vid
Enangersan, Niaan, Delangersan strax nedstroms kraftverket i Iggesund
samt strax norr om Iggesund. Vidare passeras Hudiksvall pa vistra sidan,
det vill siiga lingre ifran havet. Detta innebér att risken f6r 6versvimning
bedoms vara ldgre i detta alternativ.
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7.4.7 Vattenresurser och dricksvatten

Nollalternativets effekter och konsekvenser

I nollalternativet sker ingen utbyggnad av jirnviigen och ddrmed bedéms
ingen ny paverkan pa grundvattenférhallandena uppkomma. Jirnvigens
paverkan pa grundvattenforhallanden for nollalternativet dr jamférbar
med nuvarande paverkan.

Befintlig jarnvig passerar grundvattenmagasinen Iggesundsasen och
Hallstaasen samt vattenskyddsomradets tillhorande vattentékter vid
Hallstaasen. Nollalternativet innebéir ddirmed att grundvattenmagasinen
och vattentikter fortsatt dr utsatta for risk i samband med eventuell olycka
med utsldpp av en férorening.

Studerade alternativens effekter och konsekvenser

UA Vist

Med UA Vist bedoms att cirka fem till tio brunnar kan komma att
paverkas genom permanent férdndrade grundvattenforhallanden
dir utredningsalternativet kan innebéra djupare skdrningar under
grundvattenytan. Detta kan medféra att brunnarna far en minskad
uttagskapacitet eller effektivitet.

Vid passage av grundvattenmagasinet Hallstaasen innebér
utredningsalternativet ej nagon permanent grundvattenbortledning fran
magasinet.

UA Vist innebér att befintlig Ostkustbana bibehalls fram

till industrisparsanslutningen i Iggesund. Detta innebér att
grundvattenmagasinet Iggesundsasen fortsatt dr utsatt for risk i héindelse
av olycka med utslédpp av fororening.

UA Vist innebir att grundvattenmagasinet Hallstadsen och
vattenskyddsomradet passeras i ett nytt lige uppstroms brunnsomradet vid
Sanna. Detta innebér att grundvattenmagasinet och vattenskyddsomradet
ar utsatt for risk i hindelse av olycka med utslépp av férorening. Mer exakt
behov och omfattning av atgérder utreds vidare i kommande skeden f6r att
sikra risken till acceptabel niva.

UA Vist-Mitt

Med UA Vist-Mitt bedéms att cirka 10-15 brunnar kan komma att
paverkas genom permanent fordndrade grundvattenférhallanden dér
utredningsalternativet kan innebéra tunnlar eller djupare skirningar
under grundvattenytan. Detta kan medfora att brunnarna far en minskad
uttagskapacitet eller effektivitet.

Vid passage av grundvattenmagasinet Hallstadsen innebér
utredningsalternativet ej ndgon permanent grundvattenbortledning fran
magasinet.

UA Vist-Mitt innebir att befintlig Ostkustbana bibehalls fram

till industrisparsanslutningen i Iggesund. Detta innebér att
grundvattenmagasinet Iggesundsasen fortsatta ir utsatt for risk i hindelse
av olycka med utslépp av férorening.
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Vattenresurser och dricksvatten

UA Vist-Mitt innebir att grundvattenmagasinet Hallstaasen och
vattenskyddsomradet passeras i ett nytt lige Gster om befintlig
jirnvig och nirmare brunnsomradet vid Ostanbrick. Detta innebir
att grundvattenmagasinet och vattenskyddsomradet r utsatt for risk
i hindelse av olycka med utslidpp av fororening. Mer exakt behov och
omfattning av atgirder utreds vidare i kommande skeden for att sikra
risken till acceptabel niva.

UA Vist-Ost

Med UA Viist-Ost bedoms att cirka 10-20 brunnar kan komma att
paverkas genom permanent férindrade grundvattenférhallanden dér
utredningsalternativet kan innebéra tunnlar eller djupare skidrningar
under grundvattenytan. Detta kan medféra att brunnarna far en minskad
uttagskapacitet eller effektivitet.

Vid passage av grundvattenmagasinet Hallstadsen innebéar
utredningsalternativet ej nagon permanent grundvattenbortledning fran
magasinet.

UA Vist-Ost innebir att befintlig Ostkustbana bibehalls fram

till industrisparsanslutningen i Iggesund. Detta innebér att
grundvattenmagasinet Iggesundsasen fortsatt dr utsatt for risk i hiindelse
av olycka med utslépp av férorening.

UA Vist-Ost innebir att grundvattenmagasinet Hallstadsen och
vattenskyddsomradet passeras i ungefiir ssmma lige som befintlig jirnvig.
Detta innebir att grundvattenmagasinet och vattenskyddsomradet ar
utsatt for risk i hiindelse av olycka med utslépp av fororening. Mer exakt
behov och omfattning av atgérder utreds vidare i kommande skeden for att
sikra risken till acceptabel niva.

UA Ost

Med UA Ost bedéms att cirka 15-25 brunnar kan komma att paverkas
genom permanent fordndrade grundvattenforhallanden déar
utredningsalternativet kan innebéra tunnlar eller djupare skérningar
under grundvattenytan. Detta kan medfora att brunnarna far minskad
uttagskapacitet eller effektivitet.

UA Ost passerar grundvattenmagasinet Iggesundsasen vilket kan innebira
en grund skédrning vid passagen dock utan att paverka uttagsmojligheter
fran grundvattenmagasinet. Vid passage av grundvattenmagasinet
Hallstaasen innebér utredningsalternativet ej nagon permanent
grundvattenbortledning fran magasinet.

UA Ost innebir att grundvattenmagasinet Iggesundsésen och
grundvattenmagasinet Hallstadsen med tillhérande vattenskyddsomrade
passeras. Detta innebir att grundvattenmagasinen och
vattenskyddsomradet &r utsatt for risk i hdndelse av olycka med utslépp av
fororening. Mer exakt behov och omfattning av atgérder utreds vidare i
kommande skeden for att sdkra risken till acceptabel niva.
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UA Ost-Mitt

Med UA Ost-Mitt bedoms att cirka 15-20 brunnar kan komma att
paverkas genom permanent férindrade grundvattenférhallanden dar
utredningsalternativet kan innebéra tunnel eller djupare skdrningar
under grundvattenytan. Detta kan medfora att brunnarna far minskad
uttagskapacitet eller effektivitet.

UA Ost-Mitt passerar grundvattenmagasinet Iggesundsasen vilket
kan innebira en grund skérning vid passagen dock utan att paverka
uttagsmojligheter fran grundvattenmagasinet. Vid passage av
grundvattenmagasinet Hallstadasen innebér utredningsalternativet ej
nagon permanent grundvattenbortledning fran magasinet.

UA Ost-Mitt innebér att grundvattenmagasinet Iggesundsisen och
grundvattenmagasinet Hallstadsen med tillh6rande vattenskyddsomrade
passeras. Detta innebir att grundvattenmagasinen och
vattenskyddsomradet dr utsatt for risk i hindelse av olycka med utslédpp av
fororening. Mer exakt behov och omfattning av atgérder utreds vidare i
kommande skeden for att sikra risken till acceptabel niva.

UA Ost-Viist

Med UA Ost-Vist bedoms att cirka 10-15 brunnar kan komma att
paverkas genom permanent férdndrade grundvattenférhallanden dér
utredningsalternativet kan innebéra tunnel eller djupare skidrningar
under grundvattenytan. Detta kan medféra att brunnarna far minskad
uttagskapacitet eller effektivitet.

UA Ost-Viist passerar grundvattenmagasinet Iggesundsisen vilket
kan innebira en grund skérning vid passagen dock utan att paverka
uttagsmojligheter fran grundvattenmagasinet. Vid passage av
grundvattenmagasinet Hallstadsen innebir utredningsalternativet ej
nagon permanent grundvattenbortledning fran magasinet.

UA Ost-Vist innebir att grundvattenmagasinet Iggesundsisen och
grundvattenmagasinet Hallstadsen med tillhorande vattenskyddsomradet
passeras. Detta innebir att grundvattenmagasinen och
vattenskyddsomradet dr utsatt for risk i hindelse av olycka med utsldpp av
fororening. Mer exakt behov och omfattning av atgirder utreds vidare i
kommande skeden for att sikra risken till acceptabel niva.
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Masshantering och fororenade massor

7-4.8 Jord- och skogsbruk

Nollalternativets effekter och konsekvenser

Befintlig jarnvig kan pa vissa platser utgora en barriir fér bedrivandet av
jord- och skogsbruk. I nollalternativet sker ingen utbyggnad av jirnviigen
och ddrmed ingen exploatering av ny mark. Den barriir som befintlig
jarnvig innebér i dag kvarstar.

Studerade alternativens effekter och konsekvenser

Utbyggnad av Ostkustbanan till dubbelspar i ny strackning innebér

att stora arealer mark tas i ansprak och att intrang sker i jord- och
skogsbruksmark. For brukandet av jord och skog ér det inte enbart de
direkta markforlusterna som innebir bortfall ur resurssynpunkt. I

trakter dir ny jairnvig anldggs kan jirnvigen innebéra en uppsplittring

av jordbruks- och skogsmark i mindre och mer svarbrukbara enheter.
Jarnviagen kan ocksa innebéra en barriir som hindrar framkomligheten till
marken.

UA Vist, UA Viist-Mitt och UA Vist-Ost

UA Vist, UA Vist-Mitt och UA Vist-Ost gor intrang i stora omraden av
jordbruks- och skogsmark som fragmenteras. Vid Enanger 4r det dock
mojligt att nyttja samma ldge som befintligt spar vilket minskar intranget i
jordbruks- och skogsmark.

UA Ost, UA Ost-Mitt och UA Ost-Vist

UA Ost, UA Ost-Mitt och UA Ost-Vist gor intrang i stora omraden av
jordbruks- och skogsmark. I Iggesund och vid Enanger dr det till viss del
mojligt att nyttja samma ldge som befintligt spar vilket minskar intranget i
jordbruks- och skogsmark.

7.4.9 Masshantering och férorenade massor

Nollalternativets effekter och konsekvenser
Inga anldggningsarbeten sker och inga konsekvenser avseende
masshantering eller férorenad mark uppstar.

Studerade alternativens effekter och konsekvenser

For samtliga alternativ finns risk for patraffande av fororeningar

vid eventuellt rivande av befintlig jirnvig. Under aren 2015-2016

utfordes sparbyte med ballastrening ldngs strickan Hudiksvall-
Stegskogen. I och med detta bedoms eventuella atgérder intill

befintligt spar, norr om Hudiksvall innebéra en begrinsad hantering av
fororenade massor. Befintlig Ostkustbana i h6jd med Nianan fram till
industrisparsanslutningen i Iggesund kommer att behallas vilket innebér
att hantering av fororenade massor i samband med rivning inte kommer att
bli aktuellt 1angs denna strickan for nagot av utredningsalternativen.

Samtliga utredningsalternativ kommer att ge upphov till 6verskottsmassor.
Grova uppskattningar har utforts for att kunna fa en 6verblick

om hur mingden 6verskottsmassor skiljer sig mellan de olika
utredningsalternativen. For de utredningsalternativ som gar i vistlig
strickning visar framtagna uppskattningar att médngden 6verskottsmassor
troligtvis blir nagot ligre én i de utredningsalternativ som gar i 6stlig
strickning.
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Med anledning av de osékerheter som rader i detta tidiga skede
har masshanteringen inte viigts in vid bedomningen av aspekten
masshantering och férorenade massor.

UA Vist, UA Vist-Mitt och UA Vist-Ost

For UA Vist, UA Vist-Mitt och UA Vist-Ost finns storst risk for paverkan
pa férorenade omraden i den nordvistra delen av Hudiksvall, dir flest antal
potentiellt fororenade verksamheter finns utpekade. Rivning av befintligt
spar kommer sannolikt leda till hantering av férorenade massor.

UA Ost, UA Ost-Mitt och UA Ost-Vist

For UA Ost, UA Ost-Mitt och UA Ost-Vist finns storst risk for paverkan pa
fororenade omraden i den centrala delen av Iggesund och Hudiksvall, dir
flest antal potentiellt fororenade verksamheter finns utpekade. Rivning av
befintligt spar kommer sannolikt leda till hantering av fororenade massor.

7.4.10 Storningar under byggtiden

Nollalternativets effekter och konsekvenser

Nollalternativet innebir att endast nédvéindiga drift- och
underhallsatgirder utférs vilket medfor begrinsade stérningar i kiinsliga
miljoer.

Studerade alternativens effekter och konsekvenser

Vid arbeten i och intill vatten kan grumling uppsta. Vatten kan ocksa
paverkas av avrinning fran arbetsomradet under byggskedet. Av stor vikt
ir att paverkan pa det lokala hydrologiska systemet blir sa liten som mojligt
och att broar, bankar eller trummor uppfors sa att dessa inte paverkar
fiskmigration eller vattenforing.

Under byggskedet hanteras drivmedel och kemikalier som vid olycka eller
spill kan paverka mark och vatten negativt. Sarskild risk foreligger vid
passage av grundvattenforekomsterna Iggesund och Hallstaasen.

For planerad jirnvig kommer bergschakt, tunneldrivning samt buller-
och vibrationsalstrande arbeten att utféras. Arbetena kommer besta av
bergborrning, springning samt utlastning och transport av bergmassor.
Eventuellt kan dven buller fran mobilt krossverk forekomma. Bade

fran bergarbeten och krossverk kan viss dammbildning uppsta, men
detta bor vara lokala foreteelser. Aven transporter inom samt till och
fran arbetsomradet kan orsaka, buller, vibrationer och dammbildning.
Kénnbara luftstétsvagor kan uppsta vid springarbeten men dven detta
ir relativt lokala och korta foreteelser. Kvantiteten av dessa ovanstaende
storningar varierar mellan utredningsalternativen men samtliga kommer
att drabbas av dessa under byggtiden i olika utstrickning.

Tunneldrivning ir dven ofta kopplat till miljéfragor rérande

hydrogeologiska forhallanden och hantering av 6verskottsvatten av olika
slag. Liknande fragor kan vara aktuella vid anliggande av djupa skidrningar.
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Stérningar under byggtiden

Inom samtliga utredningsalternativ kan sulfidjord behéva hanteras. Nér
sulfidjordar utsétts for luftens syre, till exempel genom schaktarbeten
eller vid grundvattensdnkning, oxiderar sulfidmineralen i jorden varvid
svavelsyra bildas och pH i jorden séinks. Detta kan i sin tur leda till
miljoproblem eftersom metaller som férekommer naturligt i marken kan
frigéras och paverka vattenkvaliteten i omgivande ytvatten.

UA Vist

UA Vist foljer E4 och passerar nagra enstaka bostédder upp till Idenor

som kan bli paverkade av stérningar under byggtiden. Sydvist och vister
om centrala Hudiksvall finns ett antal stérre bostadsomraden som

bed6éms kunna paverkas negativt av storningar under byggtiden. Lings
resterande stricka upp till Stegskogen passerar jirnvigen nagra mindre
bostadsomraden. I och intill korridoren finns det flera rekreationsomraden
vilket innebér att ménniskor som anvénder platserna for rekreation kan
uppleva storningar under byggtiden.

Inom UA Vist finns, som inom samtliga utredningsalternativ, kinsliga
miljoer som kan paverkas negativt av exempelvis grumlande arbeten,
grundvattensdnkningar och féroreningar till f61jd av exempelvis olyckor
och spill.

UA Vist ir tillsammans med UA Ost-Vist de utredningsalternativ som kan
medfora minst tunnlar. Stérningar fér ménniskor och milj6 till f61jd av
tunneldrivning kan ddrmed forvintas i nagot ligre utstrickning for dessa
utredningsalternativ.

UA Vist-Mitt

UA Vist-Mitt f6ljer E4 och passerar nagra enstaka bostéder upp till Idenor
som kan bli paverkade av storningar under byggtiden. UA Vist-Mitt
bedéms kunna innebéra negativ paverkan for storre bostadsomraden i de
véstra och norra delarna av Hudiksvall. Lings resterande stréicka upp till
Stegskogen passerar jirnvigen nagra mindre bostadsomraden. I och intill
korridoren finns det flera rekreationsomraden vilket innebér att ménniskor
som anviénder platserna for rekreation kan uppleva stérningar under
byggtiden.

Inom UA Vist-Mitt finns, som inom samtliga utredningsalternativ, kiinsliga
miljéer som kan paverkas negativt av exempelvis grumlande arbeten,
grundvattenséinkningar och fororeningar till f6ljd av exempelvis olyckor
och spill.

UA Vist-Mitt dr tillsammans med UA Vist-Ost och UA Ost-Mitt de
utredningsalternativ som kan komma att medféra flest tunnlar. Stérningar
for minniskor och milj6 till f6ljd av tunneldrivning i kan ddrmed forvintas
fran dessa alternativ i storre utstriickning.
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UA Vist-Ost

UA Vist-Ost foljer E4 och passerar nagra enstaka bostider upp till Idenor
som kan bli paverkade av storningar under byggtiden. Sydost om centrala
Hudiksvall finns nagra bostadsomraden som bedéms kunna bli negativt
paverkade av UA Vist-Ost. Strickan genom Hudiksvalls centrum gér delvis
vid befintlig jirnviig och bedéms kunna péaverka en stor andel boende och
andra minniskor som vistas dér. Aven pa norra sidan Galgberget finns
bostadsomraden som bedéms kunna paverkas under byggtiden. Lings
resterande stricka upp till Stegskogen passerar jirnviigen nagra mindre
bostadsomraden. T och intill korridoren finns det flera rekreationsomraden
vilket innebér att ménniskor som anvénder platserna for rekreation kan
uppleva storningar under byggtiden.

UA Vist-Ost dr tillsammans med UA Vist-Mitt och UA Ost-Mitt de
utredningsalternativ som kan komma att medféra flest tunnlar. Stérningar
for méanniskor och miljé till f6ljd av tunneldrivning i kan ddrmed foérvintas
fran dessa alternativ i stérre utstrickning.

UA Ost

UA Ost foljer E4 fram till Sundsitter dir en stor del gar genom obebyggd
terring. Endast ett fatal bostider bedéms paverkas under byggtiden.

Fran Sundsitter fortsitter korridoren nordvist genom Njutanger dér
boendemiljoer bedoms kunna paverkas av storningar under byggtiden Aven
inne i Iggesund finns risken att boende och andra ménniskor som vistas
inom Iggesund paverkas av storningar under byggtiden. Strickan genom
Hudiksvalls centrum gar delvis vid befintlig jirnviig och bedoms kunna
paverka en stor andel boende och andra minniskor som vistas dir. Aven pa
norra sidan Galgberget finns bostadsomraden som bedéms kunna paverkas
under byggtiden. Lings resterande stricka upp till Stegskogen passerar
jarnvigen nagra mindre bostadsomraden. I och intill korridoren finns

det flera rekreationsomraden vilket innebér att ménniskor som anvénder
platserna for rekreation kan uppleva stoérningar under byggtiden.

Inom UA Ost finns, som inom samtliga utredningsalternativ, kinsliga
miljéer som kan paverkas negativt av exempelvis grumlande arbeten,
grundvattensinkningar och féroreningar till foljd av exempelvis olyckor
och spill.

UA Ost kan komma att medfora fler tunnlar &n UA Vist och UA Vist Ost,
men férre tunnlar dn 6vriga alternativ. Stérningar fér ménniskor och miljé
till foljd av tunneldrivning férvintas dirmed varken bli storst eller minst
inom detta utredningsalternativ jaimfért med 6vriga alternativ.
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Stérningar under byggtiden

UA Ost-Mitt

UA Ost-Mitt foljer E4 fram till Sundsitter dir en stor del gir genom
obebyggd terring. Endast ett fatal bostider bedéms paverkas under
byggtiden. Fran Sundsitter fortsétter korridoren nordvist genom
Njutanger dir boendemiljéer bedoms kunna paverkas av storningar
under byggtiden Aven inne i Iggesund finns risken att boende och andra
minniskor som vistas inom Iggesund paverkas av storningar under
byggtiden. UA Ost-Mitt bedéms kunna innebira negativ paverkan for
storre bostadsomraden i de viistra och norra delarna av Hudiksvall. Lings
resterande stricka upp till Stegskogen passerar jirnvigen nagra mindre
bostadsomraden. I och intill korridoren finns det flera rekreationsomraden
vilket innebér att ménniskor som anvénder platserna for rekreation kan
uppleva storningar under byggtiden.

Inom UA Ost-Mitt finns, som inom samtliga utredningsalternativ, kiinsliga
miljéer som kan paverkas negativt av exempelvis grumlande arbeten,
grundvattensinkningar och féroreningar till f6ljd av exempelvis olyckor
och spill.

UA Ost-Mitt #r tillsammans med UA Vist-Mitt och UA Vist-Ost de
utredningsalternativ som kan komma att medféra flest tunnlar. Stérningar
for ménniskor och miljé till f6ljd av tunneldrivning i kan ddrmed férviintas
fran dessa alternativ i storre utstriackning.

UA Ost-Viist

UA Ost-Vist foljer E4 norrut och passerar endast nagra enstaka bostider,
men i 6vrigt passeras obebyggd terring. Fran Sundsétter fortsétter
korridoren nordvist genom Njutanger dir boendemiljoer bedéms kunna
paverkas av storningar under byggtiden. Aven inne i Iggesund finns risken
att boende och andra ménniskor som vistas inom Iggesund paverkas av
storningar under byggtiden. Sydvist och viist om centrala Hudiksvall finns
ett antal stérre bostadsomraden som bedoms kunna paverkas negativt av
storningar under byggtiden. Lings resterande stricka upp till Stegskogen
passerar jairnvigen nagra mindre bostadsomraden. I och intill korridoren
finns det flera rekreationsomraden vilket innebér att médnniskor som
anvinder platserna for rekreation kan uppleva storningar under byggtiden.

Inom UA Ost-Vist finns, som inom samtliga utredningsalternativ, kinsliga
miljéer som kan paverkas negativt av exempelvis grumlande arbeten,
grundvattensinkningar och féroreningar till f6ljd av exempelvis olyckor
och spill.

UA Vist ir tillsammans med UA Ost-Vist de utredningsalternativ som
innebér minst tunnlar. Stérningar fér ménniskor och miljo till foljd av
tunneldrivning kan ddrmed férvintas i nagot ldgre utstrickning for dessa
utredningsalternativ.
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7.5 Klimatpaverkan

Med hjilp av klimatkalkyler har en bedémning 6ver samtliga sex alternativ
utforts. Kalkylerna baseras pa information om anliggningens utformning,

ingaende byggnadsdelar, lingden pa jirnvig samt byggnadsverk som ir
aktuella for respektive alternativ.

De uppgifter som anviints ir preliminéra och resultatet kan komma att
paverkas beroende pa den slutliga placeringen av jirnvigen bade i plan
och profil inom respektive korridor, eftersom detta paverkar typen och
omfattning av atgérder.

Nedanstéende figur 7.5:1 visar en prognos for de klimatgasutslidpp och
energianviindning foér respektive utredningsalternativ som anliggningen
forvintas medfora vid byggnation, drift och underhall samt hur dessa
forhaller sig mellan utredningsalternativen.

Koldioxidekvivalent

En koldioxidekvivalent, forkortat
CO2-eky, ar en enhet som anvands for
att jamfora utsléppen av olika
vaxthusgaser utifran deras globala
uppvarmningspotential (GWP), detta
genom att omvandla mangder av andra
gaser till motsvarande mangd av
koldioxid med samma globala
uppvarmningspotential. Raknat per ton
bidrar exempelvis metan (CH4) med 25

ganger mer till vaxthuseffekten an

koldioxid, ett metanutslapp pa 1ton

motsvarar saledes 25 ton CO2-ekv.
. Jamforelse av klimatpaverkan
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Figur 7.5:1 Prognos fér respektive utformnings alternativs klimatgasutsldpp (ton CO2-ekv per dr) samt
energianvindning vid byggnation drift och underhall férdelat éver anldggningens livstid

Nollalternativets effekter och konsekvenser

Om nuvarande jirnvig drivs utan nybyggnation, tillkommer inga nya
utsldpp fran den planerade anlidggningen. Daremot, 6kar utsldpp fran
drift och underhall av en dldre anldggning. Dessutom nas kapacitetstaket
for jairnvigen vilket leder till att 6kande person och godstrafik méngder

i framtiden kommer att ske pa landsvig, vilket resulterar i en negativ
klimatpaverkan pa lang sikt.

Studerade alternativens effekter och konsekvenser

I samtliga utredningsalternativ kommer det krévas byggnadsverk i olika
omfattning. Dessa har en stor betydelse for den totala klimatpaverkan

vid nybyggnation av infrastruktur. Broar medfor stora klimatgasutslépp
som hérrér anviindningen av energiintensiva material sa som betong

och stal. Tunnelkonstruktioner dr mycket energi och materialintensiva
byggnadsverk, vilket innebér att dessa medfor patagliga klimatgasutslipp.
Alternativ som innebér stationslédgen pa landbro i Iggesund och Hudiksvall
medfor sirskilt omfattande klimatpaverkan fran byggnationen.
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UA Vist

Korridoren for UA Vist ir cirka 36,5 kilometer lang jirnvigsstriacka, med
broar pa cirka fyra kilometer av strickan samt tva kilometer tunnlar.
Alternativet bedoms vara det mest fordelaktiga utifran klimataspekten.

UA Vist-Mitt
Korridoren for UA Vist-Mitt ir cirka 37,1 kilometer lang. Alternativet
innebér cirka tre kilometer bro och fyra kilometer i tunnel.

UA Viist-Ost
Korridoren fér UA Vist-Ost ir cirka 36,5 kilometer. Alternativet innebér
cirka 1,6 kilometer bro samt fyra kilometer i tunnel.

UA Ost
Korridoren fér UA Ost ir cirka 37,3 kilometer lang jirnvigsstricka.
Alternativet innebir cirka fyra kilometer bro och tre kilometer i tunnel.

UA Ost-Mitt
Korridoren fér UA Ost-Mitt ir cirka 38,4 kilometer. Alternativet innebér
cirka 5,5 kilometer bro och 3,6 kilometer i tunnel.

UA Ost-Vist

Korridoren f6r UA Ost-Vist ir cirka 37,6 och alternativet innebér cirka
6,9 kilometer pa bro respektive 1,6 kilometer i tunnel. Alternativet bedoms
medfora hogst klimatpaverkan av utredningsalternativen.

7.6 Byggkostnader

Preliminira, 6versiktligt bedomda byggnadskostnader i prisniva

januari 2021 har tagits fram for de alternativa korridorerna.
Kostnadsbedémningarna indikerar att UA Vist, UA Vist-Mitt och UA
Vist-Ost genomgaende innebir ligre eller avsevirt lidgre kostnad jamfort
med de 6vriga utredningsalternativen.

Byggkostnader, miljarder SEK
16

14

12
10 iil

Vist  Vist-Mitt  Vist-Ost Ost Ost-Mitt  Ost-Vist

O N b~ O ®

Figur 7.6:1 Prelimindra, 6versiktligt bedémda byggnadskostnader fér respektive utredningsalternativ.
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7.7 Etapputbyggnadsmojligheter

Samtliga korridorer ger goda forutsiittningar fér etappanslutning till
befintligt spar i den s6dra respektive norra avgrinsningen av korridorerna.

Avseende en etappanslutning for delstrickan Idenor-Stegskogen i Idenor
ger de alternativa korridorerna olika férutsittningar:

 UA Vist-Ost och UA Ost medger etapputbyggnad Idenor-Stegskogen.

e UA Vist och UA Vist-Mitt torde medfora att Enanger-Idenor-
Stegskogen slas samman till en etapp och att etapputbyggnad Idenor-
Stegskogen inte medges.

» UA Ost-Mitt och UA Ost-Vist torde innebira att Idenor utgar som
etappgrins och ersitts med Iggesund.

7.8 Kumulativa effekter

Med kumulativa miljéeffekter menas samverkan mellan flera olika
effekter av ett projekt eller med effekter fran andra pagaende eller
framtida verksamheter och projekt. For Ostkustbanan, etapp Enanger-
Idenor-Stegskogen har pagaende och framtida verksamheter inom
utredningsomradet beaktats. Utover planerat dubbelspar kommer
boendemilj6éer inom utredningsomradet dven paverkas i viss utstrickning
av buller och vibrationer fran exempelvis vigar, verksamheter och
industrisparet fran Nianan till Iggesund.

Kumulativa effekter kan uppkomma av att det finns mojliga framtida
utvecklingsomraden inom och intill utredningsomradet. I Hudiksvalls
kommuns forslag till 6versiktsplan pekas nagra omraden i Hudiksvall ut
som aktuella for nyetableringar av olika slags verksamheter, varav omraden
vid Tunbyldnken som ir belidget norr om Ullséttjirnen samt omraden

vid Medskog och s6dra infarten. Som tdnkbara utvecklingsomraden for
nyexploatering av verksamheter i Iggesund anges omradet vid E4-infarten
samt Lelyckeberget-Skéirnés. Se mer om utpekade utvecklingsomraden i
avsnitt 7.2.3 och 7.2.4.
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8 Samlad bedémning

8.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for transportpolitiken i Sverige dr att sidkerstélla en
samhiillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet &r
uppdelat i funktionsmalet och hinsynsmalet.

Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska medverka till att ge alla en grundliggande tillgéinglighet
med god kvalitet och anvéindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstillt, det vill séiga likvirdigt svara
mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hinsynsmalet innebdr att transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt
bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hilsa.

Funktionsmalet

Ett fullt utbyggt dubbelspar mellan Gévle och Sundsvall bedéms bidra till
uppfyllelse av funktionsmalet. Dubbelsparet bedoms skapa forutsittningar
for en hallbar samhéllsutveckling, 6kad konkurrenskraft fér niiringslivet
och en positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Etappen Enanger-Idenor-Stegskogen ér en ldnk i Ostkustbanan mellan
Stockholm/Givle och Sundsvall som mojliggér 6verforing av gods- och
persontransporter fran vignitet till jirnvigsnitet samtidigt som den
skapar forutsittningar for utokning av befintliga och etablering av nya
verksamheter i regionen. Detta bedoms gagna utvecklingen, savil lokalt
som regionalt.

Dubbelspar lings Ostkustbanan bedéms i sin helhet innebira goda
forutsittningar for att 6ka jamstilldheten eftersom forutséttningarna att
resa och arbets- och studiependla forbéttras for alla befolkningsgrupper.

Pa strickan Enanger-Idenor-Stegskogen bedoms bibehallen tillginglighet
for cyklister och fotgéingare och planskilda passager bidra till ett tryggt och
jamstillt transportsystem.

Hdnsynsmalet

Dubbelspar pa Ostkustbanan bedéms bidra till uppfyllelse av
hénsynsmalet. Jirnvigen innebir utvecklade moéjligheter till sikra och
effektiva transporter. Jirnvigen byggs med hog sikerhetsstandard.
Planskilda korsningar anléggs for sikra passager. Jirnvégen ir i sig ett
sikert transportslag jaimfort med 6vriga transportslag.
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8.2 Maluppfyllelse Andamal och projektmal

For projektet har sex &ndamal och sexton projektmal definierats. For att skapa
overblickbarhet har de 22 malen renodlats till nio kriterier som ligger till
grund for en utvirdering av de olika alternativen. Féljande bedémningar gors
avseende de nio utvirderingskriterierna:

1. OKB ska vara en trafikséker och driftsiker bana: For att uppna malet behover
banan utformas med tillréicklig kapacitet, utan plankorsningar och med
stingsel dir sa dr pakallat. Avseende kapacitet ska banan kunna trafikeras
av det 80-tal tag per dygn som prognosen visar pa samtidigt som uppsatta
restidsmal innehalls. For att klara detta krivs bland annat férbigangsspar
for att mojliggora forbigangar av langsammare godstag med topphastighet
pa cirka 100 km/tim. Ett rekommenderat avstand mellan férbigangssparen
ar cirka 20 kilometer.

2. OKB ska medge konkurrenskraftiga restider: Sett i ett 6vergripande perspektiv
ar det angeléget att hastighetsstandarden for person- och godstrafiken
pa den framtida Ostkustbanan, som &r en del av den Botniska korridoren,
halls kontinuerligt hog. For att uppna malet behéver banan utformas med
en gen strickning och i enlighet med den tekniska malstandard som lagts
fast for projektet. Det betyder bland annat att langslutningar inte ska
Overstiga tio promille (vilket motsvarar en meters lutning pa en stricka av
100 meter) samt att kurvor inte ska ha radier som understiger 3 200 meter.
Malstandard for OKB innebir bland annat att snabbtag kan trafikera
banan med 250 km/tim.

3. OKB bér utformas med attraktiva stationsldgen: For att uppna malet
behover stationer for resandeutbyte lokaliseras sa att god tillgdnglighet
till viktigare start- och malpunkter tillgodoses. Lokaliseringen och
utformningen ska ge goda forutsittningar for att fardas till fots eller
med cykel till stationsléget samt f6r anslutning med buss. Stationen ska
utformas med planskilda plattformsforbindelser som utformas med
beaktande av tillgdnglighetsaspekter och trygghet.

4. OKB ska ge férutsattningar for hdg transportkvalitet och god tillgénglighet for
godstrafiken: For att uppna malet behéver banan utformas med tillréicklig
kapacitet och med rationella anslutningar till godsterminaler och
industriomraden dér sa dr motiverat.

5. OKB ska utformas med hansyn till skyddade och virdefulla natur- och
kulturmiljéer: For att uppna malet ska intrang med stora negativa
konsekvenser i skyddade® och virdefulla® natur- och kulturmiljéer
undvikas.

6. OKB ska anpassas till omgivande landskap, stadsmiljé, boendemiljé och hilsa:
For att uppna malet ska lokaliseringen och utformningen av jairnviigen
medge att barridirverkan mildras, att relevanta skyddsatgéirder kan vidtas
avseende risk/sikerhet, buller och vibrationer samt att férutsittningar
finns for en inpassning av jirnvégen sa att en god landskaps- och stadsbild
kan uppritthallas.

5 Med skyddade natur- och kulturmiljoer avses N2000-omrdden, nationalparker, naturreservat, kulturreservat och
miljérelaterade riksintressen.

6  Med virdefulla natur- och kulturmiljéer avses kommunala utpekade kulturmiljéer, naturvéirdesobjekt med klass 1-3
och fagellokaler enligt NVI.
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7. Utbyggnaden/standardhéjningen bér kunna ske med goda férutsattningar for
sma stérningar pa jarnvigstrafiken under byggtiden: For att uppna malet ska
banan lokaliseras pa ett sadant sitt att trafiken ldngs befintlig OKB kan
uppritthallas samtidigt som byggnationer sker.

8. Utbyggnaden/standardhéjningen av OKB bér ske med goda férutsittningar
avseende byggbarhet: For att uppna malet bor vedertagen byggnadsteknik
kunna nyttjas utan att stora risker for oférutsedd miljopaverkan eller
oforutsedda, starkt kostnadsdrivande atgérder foreligger.

9. Genomférande av projektet ska kunna ske med god maluppfyllelse och samtidigt
utan att det belastas av en oskiligt hég kostnad: For att uppna malet bor en
korridor som innebir jimforelsevis laga kostnader véljas forutsatt att en
hogre kostnad inte kan motiveras av funktions- och/eller miljoskél.

Foljande bedémningar gors avseende de sex alternativa korridorerna:

1. OKB ska vara en trafiksdker och driftsédker jarnvag:
Samtliga alternativ bedéms kunna tillskapas med tillréicklig kapacitet,
utan plankorsningar och med stéingsel dir sa dr pakallat. Mdlet uppfylls fér
samtliga alternativ.

2. OKB ska medge konkurrenskraftiga restider:
Fyra av de alternativa korridorerna tillgodoser uppsatt malstandard: UA
Vist, UA Vist-Mitt, UA Ost-Mitt och UA Ost-Vist. Tva av alternativen,
UA Ost och UA Vist-Ost innebir en sniiv kurva med horisontalradie
600 meter vid sodra infarten till Hudiksvall, vilket medfor en pataglig
hastighetsnedséttning fér snabbtiag som inte gor uppehall i Hudiksvall.
Malstandard om 250 km/tim for snabbtag tillgodoses dirmed inte for
dessa tva alternativ. For alternativen UA Vist-Ost och UA Ost bedéms att mdlet
delvis uppnas. Fér 6vriga alternativ bedéms att malet uppnds.

3. OKB utformas med attraktiva stationsligen:
For Hudiksvall visar utforda tillginglighetsanalyser att stationsligena Ost
och Mitt ger béttre tillgiinglighet jimfort med stationslége Vist fér de som
dr bosatta i Hudiksvall och som reser med tag. Avseende tillgéinglighet
till olika arbetsplatser i Hudiksvall bedoms de alternativa stationsligena
mer likvirdiga. For de tva alternativa stationsldgena i Iggesund bedoms
ett centralt lige som nagot fordelaktigare jimfort med ett stationsléige
tre kilometer vister om tétorten (det véstra stationslidget forutsitts
kombineras med tidsanpassad busstrafik till/fran Iggesund och Iggesunds
bruk och sagverk). Mdlet uppfylls med UA Ost och UA Ost-Mitt. For 6vriga
alternativ bedéms att mdlet uppfylls delvis.

4. OKB ska ge férutsattningar fér hég transportkvalitet och god tillgénglighet for
godstrafiken:
Samtliga alternativ innebér att banan utformas med god kapacitet och med
rationell anslutning till verksamheterna i Iggesund. Malet uppfylls med
samtliga alternativ. Malet uppfylls med samtliga alternativ.

5. OKB ska utformas med hénsyn till skyddade och vardefulla natur- och kulturmiljéer:
Samtliga utredningsalternativ korsar Enangersan som ir bade utpekat som
riksintresse for naturvard och Natura 2000-omrade. Aven Delingersan
utgor riksintresse for naturvard och paverkas av samtliga alternativ. Det
ar mojligt att atgirder i eller i omedelbar nirhet av aarna kan medfora
mattligt negativa konsekvenser. Inom inventeringsomradet forekommer
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goda fagellokaler som kan paverkas av samtliga utredningsalternativ
genom forlorade habitat och/eller buller, de negativa konsekvenserna
bedoms bli mattligt negativa. Samtliga utredningsalternativ medfér dven
paverkan pa de kommunala kulturmiljoerna Sodra Hudiksvall (K105),
Hudiksvall Norra (K105) samt Steg (K92), de negativa konsekvenserna for
dessa bedéms bli sma.

UA Vist bedoms inte medféra intrang med stora negativa konsekvenser i
skyddade och virdefulla natur- och kulturmiljéer. Mdlet uppfylls.

UA Vist-Mitt bedoms inte medfora intrang med stora negativa konsekvenser
i skyddade och virdefulla natur- och kulturmiljoer. Mdlet uppfylls.

UA Vist-Ost innebir en mycket allvarlig paverkan pa Hudiksvalls stad
(K200) vilket bedoms medfora mycket stora negativa konsekvenser for
riksintresseomradet och for dess ingaende virdebidrare. Alternativet
medfér ett intrang i den kommunala kulturmiljén Masta, Bjérka (K63),
de negativa konsekvenserna bedoms bli mattliga-stora. Ett flertal
naturvirdesobjekt med klass 3 berdrs. Aven naturviirdesobjekt med klass
2 enligt NVI paverkas av alternativet, daribland skogliga nyckelbiotoper,
vatmarker och ytvatten. Konsekvenserna for dessa naturmiljoer bedéms
bli sma-mattligt negativa beroende pa jirnvigens slutliga lokalisering och
utformning. Mdlet uppfylls inte.

UA Ost innebir allvarliga intrang i Njutanger (K206), Iggesunds

bruk (K205) samt Hudiksvalls stad (K200) som alla tre utgor
riksintresseomraden for kulturmiljévard, de negativa konsekvenserna
bedoms bli stora for dessa omraden. UA Ost innebir dven intrang i de
kommunala kulturmiljoerna Masta, Bjorka (K63) och Overberget, Sund,
Vi (K73), de negativa konsekvenserna bedéms bli mattligt-stora. Ett flertal
naturvirdesobjekt med klass 3 berdrs. Aven naturviirdesobjekt med klass
2 enligt NVI paverkas av alternativet, diribland skogliga nyckelbiotoper,
vatmarker och ytvatten. Konsekvenserna for dessa naturmiljoer bedéms
bli mattligt negativa beroende pa jarnvigens slutliga lokalisering och
utformning. Mdlet uppfylls inte.

UA Ost-Mitt innebir allvarliga intrang i Njutinger (K206), Iggesunds bruk
(K205) som bada utgor riksintresseomraden for kulturmiljovard, vilket
medfor stora negativa konsekvenser. Vidare medfor alternativet mattligt
negativa konsekvenser for riksintresseomradet Hudiksvall (K200) samt
den kommunala kulturmiljén Masta, Bjorka (K63), intranget i K63 kan
undvikas om jarnvégen lokaliseras i vist. Ett flertal naturvirdesobjekt med
klass 3 berors. Aven naturvirdesobjekt med klass 2 enligt NVI paverkas av
alternativet, diribland skogliga nyckelbiotoper, vaitmarker och ytvatten.
Konsekvenserna for dessa naturmiljoer bedéms bli mattligt negativa
beroende pa jirnvigens slutliga lokalisering och utformning. Malet uppfylls
inte.

UA Ost-Vist innebir allvarliga intrang i Njutanger (K206) och Iggesunds
bruk (K205) som bada utgor riksintresseomraden for kulturmiljovard,
vilket medfor stora negativa konsekvenser. UA Ost-Vist passerar genom
den kommunala kulturmiljén Masta, Bjorka (K63) och ett intrang medfor
mattligt negativa konsekvenser. Ett flertal naturvirdesobjekt med klass

3 berérs. Aven naturvirdesobjekt med klass 2 enligt NVI paverkas av
alternativet, diribland skogliga nyckelbiotoper, vaitmarker och ytvatten.
Konsekvenserna for dessa naturmiljéer bedéms bli mattligt negativa
beroende pa jirnvigens slutliga lokalisering och utformning. Malet uppfylls
inte.
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6. OKB ska anpassas till omgivande landskap, stadsmiljé, boendemiljé och hélsa:
Samtliga alternativ kan utformas sa att relevanta skyddsatgirder kan
vidtas avseende risk/sikerhet, buller och vibrationer. De alternativ som
gar mer i 6stlig strickning; UA Ost, UA Ost-Mitt, UA Ost-Vist och UA
Vist-Ost, medfor i storre utstrickning intrang i boendemiljéer in de mer
vistliga alternativen; UA Vist och UA Vist-Mitt.

Samtliga alternativ utgor en tillkommande barriéir. Genom Hudiksvall
och Idenor innebir framfor allt UA Ost och UA Vist-Ost att kopplingar
skirs av och en stark barridrverkan uppstar i den gamla stadskérnan.
Dessa tva alternativ medger inte att barridrverkan kan mildras. For 6vriga
alternativ finns majligheter att mildra barridirverkan med planskildheter i
vil avvigda ldgen.

Samtliga alternativ innebér en paverkan pa anvindningen och
upplevelsen av landskapet. Utredningsalternativen som stricker sig
genom Njutanger, Iggesund och/eller centrala Hudiksvall medfor,

med den jirnvigsanldggning som alternativen mojliggor, en mycket

stor paverkan pa upplevelsen och anvindningen av landskapet. Dessa
utredningsalternativ dr UA Ost, UA Ost-Mitt, UA Ost-Vist samt UA Vist-
Ost. Aven UA Vist med kraftig skirning pa sidan av Benrangelsberget
medf6r en stor paverkan pa upplevelsen av landskaps- och stadsbilden.
UA Vist-Mitt och UA Ost-Mitt bedéms medféra en stor paverkan pa
upplevelsen av landskaps- och stadsbilden intill Lillfjirden.

Forutsittningar for att foga in jirnvigsanldggningen sa att en god
landskaps- och stadsbild kan uppritthallas bedéms inte finnas i UA
Ost, UA Ost-Mitt, UA Ost-Vist, UA Vist-Ost eller UA Vist. En viss
landskapsanpassning bedéms dock vara mojlig for UA Vist-Mitt.

Sammantaget bedéms att UA Vdst, UA Vist-Mitt, UA Ost-Mitt och UA Ost-Vist
uppfyller malet delvis. UA Vist-Ost och UA Ost bedéms inte uppfylla malet.

7. Utbyggnaden/standardhéjningen bér kunna ske med goda férutsattningar for sma
storningar for jarnvagstrafiken under byggtiden:
UA Ost och UA Vist-Ost innebir att utbyggnad av dubbelspar kommer
att behova ske mer eller mindre i liget for befintligt spar pa tva lingre
delstrickor med en total lingd av cirka tre kilometer. Det paverkar
forutsdttningarna for att uppréitthalla tagtrafiken under byggtiden
negativt. Mdlet uppfylls delvis med UA Ost och UA Vist-Ost. Fér évriga alternativ
uppfylls malet.

8. Utbyggnaden/standardhéjningen av OKB bor ske med goda forutséattningar
avseende byggbarhet:
UA Vist dr det alternativ som bedéms som fordelaktigast avseende
byggbarhet. Det forklaras av att UA Vist medfor en jimférelsevis liten
mingd av konstbyggnader (landbroar och tunnlar) samtidigt som
byggande i befintliga titortsmiljder blir jimforelsevis litet. UA Ost och
UA Ost-Mitt innebir byggande inne i de centrala delarna av Iggesund och
genom Hudiksvalls centrala delar. Aven UA Vist-Mitt och UA Vist-Ost
innebir byggande i de centrala delarna av Hudiksvall. Fér UA Vst uppfylls
madlet. Fér dvriga alternativ bedéms att malet uppfylls delvis.
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9. Genomférande av projektet ska kunna ske med god méaluppfyllelse och
samtidigt utan att det belastas av en oskaligt hog kostnad:
Utforda, preliminira kostnadsbedémningar indikerar att de 6stliga
alternativen generellt sett medfér en klart hogre byggnadskostnad,
vilken inte beddms kunna motiveras av jimférelsevis bittre funktion
eller mindre miljopaverkan. Med UA Vist, UA Vist-Mitt och UA Vist-Ost
uppfylls mélet. UA Ost, UA Ost-Mitt och UA Ost-Vist bedéms inte uppfylla
mdlet.

Vardering Forklaring
Uppfylls
Uppfylls delvis
Uppfylls inte

Utvirderingen av maluppfyllelse summeras i nedanstaende tabell 8.2:1.

Tabell 8:2:1 Samlad bedémning maluppfyllelse.

Kriterie Vast Vast-Mitt Vast-Ost Ost Ost-Mitt Ost-Vast

1 OKB ska vara en trafiksaker och driftsaker bana

2 OKB ska medge konkurrenskraftiga restider

3 OKB bér utformas med attraktiva stationslagen

4 OKB ska ge forutsattningar for hog transportkvalitet och
god tillgénglighet for godstrafiken

5 OKB ska utformas med hénsyn till skyddade och vardefulla
natur- och kulturmiljéer

6 OKB ska anpassas efter omgivande landskap, stadsmiljo,
boendemiljé och halsa

7 Utbyggnaden/standardhdjningen bér kunna ske med goda
forutsattningar for sma storningar for jarnvagstrafiken under
byggtiden

8 Utbyggnaden/standardhdjningen av OKB bor ske med
goda forutsattningar avseende byggbarhet

9 Genomférande av projektet ska kunna ske med god
maluppfyllelse och samtidigt utan att det belastas av en
oskaligt hog kostnad
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8.3 Milj6kvalitetsmal

8.3.1 Uppféljning av nationella miljomal

Det nationella miljomalssystemet omfattar 16 miljokvalitetsmal. Dessa
beskriver det tillstand i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda

till. Av dessa miljokvalitetsmal bedéms i férsta hand elva stycken mal ha
relevans for detta projekt:

Levande sjéar och vattendrag

I samtliga utredningsalternativ kommer jirnvigen att passera sma och
stora vattendrag. Beroende pa slutlig utformning av passagerna och
vidtagna skyddsatgirder under byggskedet blir paverkan mer eller mindre
betydande for fisk och andra djur. Maluppfyllelsen bedéms inte paverkas av
Ostkustbanan.

Levande skogar

Samtliga utredningsalternativ tar skogsmark i ansprak. Hinsyn tas i
planerings- och byggskedet till skyddsvird skog och grova trid. Intrangen i
skogsmark &r negativt for miljomalsuppfyllelsen.

Begrdnsad klimatpaverkan

Samtliga alternativ bedéms innebira patagliga klimatgasutslidpp vid
anliggningsfasen pa grund av material och energianviindning. Det finns en
stor potential fér att minska klimatpaverkan genom linjevalet och en god
planering och optimering av byggnadsverk i kommande skeden.

Aven om samtliga utredningsalternativ ger upphov till héga utsldpp under
anliggningsfasen, bedéms alla alternativ bidra till ligre klimatgasutsléipp
och ett mer transporteffektivt samhélle ur ett livscykelperspektiv. Jimfort
med andra transportslag ger jirnvigens laga utsldpp under drift en tydlig
klimatférdel. Detta genom att jairnvigsinfrastrukturen mojliggor ett

mer transporteffektivt transportsystem. Energieffektivare transporter
uppnas genom okad kapacitet for tagtransporter lings strickan. Detta
bidrar pa sikt till minskade utsldpp av vixthusgaser och bidrar till
miljomaluppfyllelse.

Frisk luft
Dubbelsparet medger okad trafikering pa jairnvig vilket pa sikt kan leda till
minskade utslépp fran viigtrafiken och ge miljomalsuppfyllelse.

Myllrande vatmarker
Samtliga alternativ gor intrang i vatmarker enligt linsstyrelsens
vatmarksinventering, vilket paverkar miljémalet negativt.

Grundvatten av god kvalitet

Risk for paverkan pa grundvattenresurser och dirmed negativ paverkan for
maluppfyllelsen finns. Viss paverkan kan ske pa enskild vattenforsorjning
vilket har en férsumbar paverkan pa miljomalen. Genom att en ny och
sikrare jirnvig anldggs erhalls minskad risk for olycka vilket bidrar till
maluppfyllelsen.

Ett rikt viixt- och djurliv

En negativ paverkan kommer att uppsta under projektets genomférande i
form av ingrepp i naturmiljon. Jarnvégens placering och utformning avgor
hur stor omfattningen blir och om paverkan innebér langsiktiga effekter.
Eventuella skyddsatgirder och kompensationsatgirder kan efterstrivas for
att mildra effekter som kan uppkomma.
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Sdker stralmiljé

Vid nybyggnad kan anpassad teknik anvindas vid bostadshus for att uppfylla
forsiktighetsprincipen avseende magnetiska félt, vilket innebér att projektet
inte bedéms motverka maluppfyllelsen.

Giftfri miljo

Under aren 2015-2016 utfordes sparbyte med ballastrening ldngs strickan
Hudiksvall-Stegskogen. I och med detta bedéms eventuella atgirder intill
befintligt spar norr om Hudiksvall innebéra en begrinsad hantering av
fororenade massor. Trots detta finns risk i samtliga alternativ for patriffande
av fororeningar vid eventuellt rivande av befintlig jirnvig. Aven vid passage
av ovriga potentiellt fororenade omraden finns risk for patriffande av
fororeningar. Vid rivning av befintlig jarnvig och anliggande av den nya
jarnvigen kan en viss del av féroreningarna avlégsnas, vilket dr positivt.

God bebyggd miljé
Genom planerade skyddsatgérder for bland annat sikerhet och buller bedoms
inga av utredningsalternativen motverka uppfyllande av miljomalet.

Ett rikt odlingslandskap
Samtliga utredningsalternativ tar mindre arealer av odlingsmark i ansprak.
Intrangen i odlingslandskap &r negativt for maluppfyllelsen.

8.3.2 Uppfodljning av allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allméinna hinsynsregler

som ger uttryck for olika principer som #r hérnstenar i strivan mot en
ekologiskt hallbar samhéllsutveckling. Det ér enligt 1 § (bevisborderegeln)
verksamhetsutdvarens ansvar att visa att de allménna hinsynsreglerna foljs.

For jarnvigsprojekt stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning
och har mojlighet att stélla objektspecifika och generella miljokrav for
projekteringen och entreprenaden. Detta beror hansynsreglernai2 §
(kunskapskravet), 3 § (férsiktighetsprincipen och principen om bésta
mojliga teknik), 4 § (produktvalsprincipen) och 5 § (hushallnings- och
kretsloppsprinciperna).

Trafikverket tillgodoser ocksa kunskapskravet genom att ha vélutbildad och
kompetent personal i den egna organisationen samt genom att anlita konsulter
och entreprenorer med relevant kompetens.

Hinsynsreglernai 3, 4 och 5 § tillgodoses ocksa genom att Trafikverket styr
projektets materialanvindning och utférande, och atar sig att genomfora de
miljoskyddsatgirder som krivs for att undvika skada pa viktiga miljéintressen.
Trafikverkets krav pa kemiska produkter innebéir att miljéméissigt simre
alternativ kontinuerligt fasas ut niir biittre alternativ finns pa marknaden,
vilket ir i linje med miljébalkens 4 § (produktvalsprincipen).

Hinsynsregel i 6 § (lokaliseringsprincipen) anger att platsen fér en
verksamhet ska viljas sa att miljopaverkan minimeras, vilket sikerstélls

genom Trafikverkets planeringsprocess.

Miljoforhallandena pa platsen har varit en faktor som beaktats infér beslut om
lokalisering av jarnvigskorridor.

Trafikverket har som verksamhetsutovare att ta hinsyn till 7 §
(rimlighetsavviigning) och 8 § (ansvar for skadad miljo) i sin verksamhet.
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8.4 Riksintressen och Natura 2000

UA Vist-Mitt och UA Ost-Mitt innebér intrang i riksintresseomradet
Hudiksvalls stad (K200). En jirnvigsanldggning genom
riksintresseomradet bedéms innebira ett permanent intrang och paverkan
i stadslager fran den dldsta stadens bebyggelseldge vister om Lillfjirden.
Kopplingen mellan stadens dldsta bebyggelselige och det nuvarande
bedéms ur kulturmiljésynpunkt dock vara relativt otydlig i dag. UA
Vist-Mitt och UA Ost-Mitt bedoms inte innebira pataglig skada for
riksintresset.

UA Ost och UA Vist-Ost innebir intrang i riksintresseomradet Hudiksvalls
stad (K200). Passagen genom stadsbebyggelsen i centrala Hudiksvall
innebir en permanent paverkan och en forlust av hoga kulturmiljoviirden.
Passagen i centrala Hudiksvall innebér att kvarter och bebyggelsemiljoer
utraderas samt gatunitsstrukturer bryts. UA Ost och UA Vist-Ost bedéms
kunna innebéra pataglig skada f6r riksintresset.

UA Ost, UA Ost-Mitt och UA Ost-Vist innebir intrang i riksintresse
Njutanger (K206). En jirnvigsanlidggning genom riksintresseomradet
bedoms innebira en permanent paverkan i miljén, oavsett var
anliggningen lokaliseras inom riksintresseomradet. I centrum av

den uppgrundade havsviken ligger Njutangers medeltida kyrka och
passage oster om kyrkan riskerar att en fysisk barridr skapas som
allvarligt paverkar miljéns ingdende virden. Ju lingre bort vister

om kyrkan en jirnvigspassage lokaliseras desto mindre bedoms
paverkan bli i kulturmiljon. Vid passage 6ster om kyrkan bedoms dessa
utredningsalternativ kunna innebira pataglig skada for riksintresset.

Iggesunds bruksmilj6 bestar av en ildre historisk del i véister och av en
modern bruksort i ster. En lokalisering av ett nytt dubbelspar 6ster om
befintlig jirnvig innebir passage inom den sentida miljéon som bedéms

ha en hogre grad av talighet med hénsyn till riksintressets virden. For
riksintressen kopplat till kommunikationer paverkas dessa inte inom
sirskilt stora geografiska omraden och paverkan bedéms kunna mildras
genom exempelvis planskilda passager. Aven for korsande av vattendragen
Delangersan och Enangersan finns mojlighet att begransa paverkan pa
dessa riksintressen och Natura 2000-omradet beroende pa jirnvigens
slutliga utformning,.

Utredningsalternativen bedéms, under férutséttning av stor anpassning
sker till kulturmiljons virden, inte medféra pataglig skada for riksintresset
for kulturmiljévard i Iggesund. Utredningsalternativen bedéms inte

heller medfora pataglig skada for riksintressen for naturvard eller
kommunikationer inom utredningsomradet och inte heller strida mot
bevarandemaélen for berért Natura 2000-omrade.

8.5 Uppfdljning miljokvalitetsnormer
8.5.1 MKN for ytvatten

Samtliga utredningsalternativ kan innebéra en viss risk for paverkan pa
MKN. Paverkans betydelse och riskens omfattning beror pa storleken av
de fysiska foréndringarna vid respektive vattenférekomst i samband med
anldggande av jirnvigen, vilket i detta skede inte ar klarlagt.
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Antalet ytvattenforekomster som berors dr ganska jamnt férdelat mellan de
olika alternativen. UA Ost-Vist ber6r minst antal vattenférekomster (totalt
18) och risken for negativ paverkan pa vattenférekomster bedéms dirmed
vara nagot ligre jimfort med 6vriga alternativ. Risken f6ér paverkan av
miljokvalitetsnormer ir storst i UA Vist-Ost, eftersom alternativet beror
flest antal vattenforekomster (totalt 22) samt flest vattenforekomster med
god/hog ekologisk status.

Sammantaget bedoms UA Ost-Vist och UA Ost medfora liknande effekter
och vara att férdra ur ett ytvattenperspektiv. Denna bedémning grundar
sigi att de kan antas paverka minst antal vattenférekomster och medfér
ingen paverkan pa ytvatten med hog ekologisk status.

8.5.2 MKN f6r grundvatten

Samtliga utredningsalternativ bedéms ej férsimra mojligheten att uppna
miljokvalitetsnormerna for grundvattenforekomsterna Iggesund och
Hallstaasen.

8.5.3 MKN for luft

Inget av utredningsalternativen bedéms forsdmra mojligheten att uppna
miljékvalitetsnormen for luft.

8.6 Samlad bedémning av miljoaspekter

I samband med den tillkommande informationen som utredningar utférda
efter 2017 tillfort kan bedémningar i miljopaverkan skilja sig mellan den
tidigare framtagna samradshandlingen och féreliggande samradshandling.
Bland annat har kiinnedom tillkommit avseende nya naturvirden och
fagelhabitat. Naturvirdena har klassats i utférda inventeringar, nagra

av de aktuella vattendragen har fatt ny statusklassning samt resultat

fran vibrationsmétningar utférda 2017 och 2018 har mottagits. Nedan

i respektive avsnitt lyfts de aspekter som den samlade bedémningen
grundar sig pa.

Respektive utredningsalternativ presenteras i avsnitt 6 Kvarvarande
alternativ.

8.6.1 Landskaps- och stadsbild

Nollalternativet

Befintlig jirnvig utgdr en barriér i landskapet som i nollalternativet
kvarstar, framfor allt dér jirnvigen passerar jordbruksmark samt
Hudiksvalls stad och andra tétorter. Nollalternativet medfor inga stérre
nya ingrepp i landskapet. Den framtida 6kade trafikméingden kan
medfora en fordindrad upplevelse av landskapet. Fordndringarna bedéms
medfora sma negativa konsekvenser for upplevelsen och anvéindningen av
landskapet.

Utredningsalternativen

Samtliga utredningsalternativ l6per genom sammanhingande, smabrutna
jordbrukslandskap med lang kontinuitet och stora 6ppna landskapsrum
med langa siktlinjer, vilket medfor att risk finns f6r patagliga férindringar
av landskapet oavsett val av alternativ.

UA Vist, UA Vist-Mitt och UA Vist-Ost innebir mindre paverkan for

Njutanger (5) eftersom korridorerna passerar i titortens ytterkant.
Eftersom jirnvigsstationen inne i Iggesund (6) utgar finns en risk
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att dess centrala delar utarmas och dess identitet paverkas negativt.
Barridreffekten genom Njutanger och Iggesunds sddra delar kvarstar dock
eftersom befintlig jirnviig behalls som industrispar i dessa delar. UA Ost,
UA Ost-Mitt och UA Ost-Vist bedoms ge storre negativa konsekvenser i
karaktirsomradena 5-6. Korridorerna passerar Njutangers oppna dalgang
(5) vilket innebér intrang i jordbrukslandskapet, boendemiljon och den
titortsnira skogsmiljon. Den storskaliga anldggningen kommer att
kontrastera mot titortens smaskaliga karaktir och bli vil synlig i det 6ppna
fiardlandskapet. Jirnvigen blir ocksa vil synlig genom Iggesund (6) dér
den kan komma att placeras upphdjd i landskapet genom ortens centrala
delar, vilket kan paverka ortens karaktir negativ.

En storskalig jirnvig kontrasterar kraftigt gentemot Idenors
jordbrukslandskap (8) i samtliga alternativ. Hir bedéms UA Vist-Ost och
UA Ost ge stora negativa konsekvenser, eftersom korridorerna passerar
tvirs omradet och i ett storre landskapsrum. UA Vist-Ost och UA Ost
bed6éms ocksa ge stora negativa konsekvenser for kulturlandskapet och
omradets boendemiljoer. UA Vist, UA Vist-Mitt, UA Ost-Mitt och UA
Ost-Vist innebdr mattligt negativa konsekvenser for karaktirsomradet
eftersom utredningsalternativen passerar i omradets yttre delar samt att
mojligheten finns att folja befintlig infrastruktur.

UA Vist-Ost och UA Ost bedéms ge stora negativa konsekvenser i
Hudiksvall (9), med allvarliga intrang i stadens centrala delar, boendemiljo
och kulturmiljé. Aven UA Vist och UA Ost-Vist bedéms ha stora

negativa konsekvenser, dels genom ingrepp i from av bergsskirningar i
Benrangelsberget, dels genom sitt stationsléige utanfor centrala delar som
pa sikt kan leda till férindrad stadsbild. UA Vist-Mitt och UA Ost-Mitt
beddms ha ett bittre stationslige dn UA Vist, med béttre koppling till
staden och nirliggande malpunkter. Dock bedéms Lillfjirden vara kénslig
for forindring, vilket gor att diven UA Vist-Mitt och UA Ost-Mitt bedéms
ge stora negativa konsekvenser.

I Halstaans dalgang (10) bedéms stora negativa konsekvenser uppsta for
UA Vist och UA Ost-Vist. Dir riskerar jirnviigen att bryta karaktiristiska
siktlinjer i det langstrickta jordbrukslandskapet. En placering i dalgangens
vistra sida bedoms ha en stérre paverkan idn i den 6stra sidan, eftersom
landskapet dér dr 6ppnare och anliggningen skulle bli mer visuellt
exponerad. UA Vist-Ost och UA Ost foljer befintlig jirnvigslinje, vilket kan
minimera intrangen i omradet jimf6ér med de andra alternativen.

Sammantaget bedoms samtliga utredningsalternativ ge stora negativa
konsekvenser for upplevelsen och anvindningen av landskapet. I

och med en placering av jirnvigsanliggningen genom Iggesund och
Njutanger bedéms UA Ost, UA Ost-Mitt och UA Ost-Vist medfora stor
negativ paverkan pa landskapet. Aven UA Vist-Ost bedoms medfora stor
negativ paverkan pa grund av sin placering genom centrala Hudiksvall.
UA Vist medfor stora ingrepp i Benrangelsberget och risk for fordndrad
stadsbild som paféljd av ett stationslidge utanfor centrala delen av staden.
Alternativet bedoms ha stor negativ paverkan, dock i en mildare grad dn
UA Ost, UA Ost-Mitt, UA Ost-Vist och UA Vist-Ost. Trots risk for stora
negativa konsekvenser pa Lillfjirden beddms UA Vist-Mitt i sin helhet ge
minst negativ paverkan av samtliga alternativ.
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8.6.2 Naturmiljo

Nollalternativet

I nollalternativet kvarstar Ostkustbanan i nuvarande strickning. Nagon
okad eller tillkommande ingrepp i naturmiljon med dess djur och vixter
kommer dérfor inte att ske. Ddremot kan en viss 6kad stérning av buller
och vibrationer uppsta i samband med 6kad trafikering. Vattendrag
kommer att rinna i det lige de rinner i dag och paverkas déarfor inte.
Sjoar och vatmarker kvarstar i nuvarande form och paverkas inte heller.
Limniska och terrestra livsmiljéer bevaras och inga nya barriérer skapas.
Jarnvigen som barridr kvarstar i nuvarande lige med befintliga passager.
Nollalternativet medfor férsumbara konsekvenser mot nuléget for
naturmiljon, eftersom inga stora férindringar i stérning sker.

Utredningsalternativen

For samtliga utredningsalternativ géller att nydragning av jirnviag genom
tidigare relativt opaverkade omraden leder till en fragmentering och ett
forsvarande for arters spridning och rérelser i omradet. For vissa arter kan
faunapassager mildra den genetiska utarmningen som kan uppsta som en
konsekvens av en barriir som orsakas av jirnviagen. En viss forbéittring
kan uppsta beroende pa slutlig placering och utformning av jirnvigen.
Naturomraden med héga naturvirden kan komma att tas i ansprak och
sdrskilt virdefulla ytvatten, sasom Enangersan, Nianan och Delangersan
kommer att kunna paverkas.

Nyckelbiotoperna intill Nianan och Vallbdcken samt vatmarksomradena
Blo6tmomossarna och Angasjon ir naturvirdesobjekt som berors av
samtliga utredningsalternativ och paverkan pa dessa ligger till grund for
bedémningen i samtliga alternativ.

Samtliga utredningsalternativ paverkar identifierade fagelomraden

och antalet fagelomraden som paverkas ir inte alternativskiljande

for utredningsalternativen. Av fagelomraden utmérker sig den kinda
fagellokalen Lillfjirden i Hudiksvall dir bland annat den akut hotade
fiallgasen rastar. Lillfjirden berors av UA Ost, UA Ost-Mitt, UA Vist-Mitt
och UA Vist-Ost. Det rader osiikerhet kring omfattningen av jarnvigens
paverkan pa Lillfjirden som fagelomrade.

UA Vist, UA Vist-Mitt och UA Vist-Ost innebir att befintlig jirnvig rivs
bort mellan Iggesund och Hudiksvall. Den barriér som jirnvigen medfor
i dag flyttas fran kusten. Befintligt spar till Iggesund kommer ddremot
finnas kvar vid nimnda alternativ vilket innebér att en del av naturmiljon
kommer isoleras mellan industrisparet och den nya Ostkustbanan.

UA Vist kan medféra intrang i nyckelbiotopen pa Benrangelsberget.
Vidare kan UA Vist medféra intrang i vatmarkerna Fjdllmyran och
Ullsittjirnen (Mycket hoga naturviirden). Aven flera ytvatten med hoga
naturvirden och sirskilt utpekade virden, till exempel bestand av hotade
arter och lekomraden, kan paverkas. Vidare kan tva ytvatten isoleras fran
omliggande natur.
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UA Vist-Mitt kan medféra intrang i utpekade nyckelbiotoper pa
Benrangelsberget, pa Galgberget och vid Gryttja vilket innebér att tva av
Hudiksvalls titortsnira skogar med héga naturvirden berérs. UA Vist-
Mitt utmairker sig eftersom alternativet passerar Lillfjirden pa sjéns norra
sida och paverkar naturviarden pa Galgbergets norra sida. Vidare kan UA
Vist-Mitt medfora intrang i vaitmarker dir Fjdllmyran. Tva ytvatten kan
isoleras fran omliggande natur.

UA Vist-Ost kan medfora intrang i utpekade nyckelbiotoper pa Galgberget
och vid Gryttja. UA Vist-Ost skiljer sig eftersom alternativet passerar
Lillfjirden pa sjons 6stra sida och passerar Galgberget i eventuell tunnel.
Genom dragning lings befintlig jirnvig norr om Hudiksvall kan intrang

i nyckelbiotoper vid Gryttja sannolikt undvikas. Vidare kan UA Vist-

Ost medfora intrang i vitmarken Fjillmyran. Flera ytvatten med hoga
naturvirden och sirskilt utpekade virden (Lillfjairden med betydelse for
fjdllgasen) och tva mindre sjoar kan paverkas.

UA Ost kan medfora intrang i utpekade nyckelbiotoper pa Buberget, vid
Mjuggsjon, pa Galgberget och vid Gryttja. UA Ost skiljer sig eftersom
alternativet passerar Lillfjirden pa sjons Ostra sida och passerar
Galgberget i eventuell tunnel. UA Ost medfér sannolikt passager Gver
Sundsittertjirnen och Mjuggsjon, samt Delangersans norra gren och
Lillfjirden som ir av betydelse for hotade arter.

UA Ost-Mitt kan medfora intrang i utpekade nyckelbiotoper pa Buberget,
vid Mjuggsjon, pa Benrangelsberget, pa Galgberget och vid Gryttja.
Alternativet innebér att tva av Hudiksvalls titortsnira skogar med héga
naturvirden berors. UA Ost-Mitt utmirker sig eftersom alternativet
passerar Lillfjirden pa sjons norra sida och beror naturvirden pa
Galgbergets norra sida. Vidare kan UA Ost-Mitt medféra en passage vid
Vibod-Langsjon vistra sida som kan infora en ny barriér intill sjon. UA
Ost-Mitt medfor sannolikt passager ver Sundsittertjirnen och Mjuggsjon,
samt Delangersan norra gren och Lillfjirden som &r av betydelse for hotade
arter.

UA Ost-Vist kan medfora intrang i utpekade nyckelbiotoper pa Buberget,
vid Mjuggsjon och pa Benrangelsberget. Vidare kan UA Ost-Vist medfora
intrang i vatmarken Ullsittjirnen (Mycket hoga naturvirden). UA Ost-Vist
medfor sannolikt passager 6ver Sundséttertjirnen och Mjuggsjon, samt
Delangersan norra gren som ir av betydelse for hotade arter.

Sammantaget bedoms samtliga utredningsalternativ medféra mattliga
negativa konsekvenser for naturmiljon.
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8.6.3 Kulturmiljo

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att nuvarande situation kvarstar. Inga intrang i
kulturmiljéer sker och inga negativa konsekvenser for kulturmiljévirden
bed6éms uppsta i nollalternativet.

Utredningsalternativen

Oavsett vilken korridor som viiljs och var dubbelspar lokaliseras kommer
fornlimningar att paverkas. Kunskapen om férekomst av fornlimningar
kan komma att fordjupas i senare skede av projektet och ytterligare, ej i dag
registrerade fornlimningar, kan patriffas.

UA Ost, UA Ost-Mitt och UA Ost-Vist passerar genom omraden av
riksintresse for kulturmiljévarden i Njutanger och Iggesund. I Njutanger
bed6ms detta innebira ett allvarligt intrang i riksintresseomradet, risk
for att betydelsefulla kulturhistoriska samband och ingaende virden i
kulturmiljon utraderas och stora negativa konsekvenser for kulturmiljon.
En passage genom Iggesund bedoms innebéra mattligt negativa
konsekvenser. UA Vist-Ost, UA Vist-Mitt samt UA Vist undviker helt
intrang i dessa riksintresseomraden.

Soder om Hudiksvall innebir UA Ost, UA Ost-Vist samt UA Vist-Ost

ett stort intrang i den kommunala kulturmiljon K63 med stora negativa
konsekvenser som f6ljd. Genom en lokalisering i den vistra delen av UA
Vist-Mitt samt UA Vist-Ost kan intrang helt undvikas i K63 och i UA Vist
finns mojlighet till samlokalisering med befintlig infrastukturkorridor
vister om K63.

Vid passage av Hudiksvall innebir UA Ost och UA Vist-Ost ett allvarligt
intrang i riksintresseomradet Hudiksvalls stad. Intranget innebér att

en kraftig barriir skapas mellan staden och havet. Barridren innebér att
kulturhistoriska samband bryts och ingaende vérden i riksintresseomradet
gar forlorade vilket bedoms innebéra stora negativa konsekvenser.

I UA Vist-Mitt och UA Ost-Mitt sker passage i den vistra delen av
riksintresseomradet, paverkan pa riksintresseomradet mildras och de
negativa konsekvenserna bedéms bli sma till mattliga. I UA Vist och UA
Ost-Vist undviks helt intrang i riksintresseomradet.

I samtliga utredningsalternativ korsas dalgangar som innehaller ett
kulturlandskap rikt pa fornlamningar och passagen av Halstaans
dalgang ir sirskilt kinslig. UA Ost, UA Ost-Vist, UA Vist samt UA
Vist-Ost riskerar att innebira intrang i ett flertal fornlimningar med
sannolikt lang bosittningskontinuitet. Intranget i fornlimningsmiljoerna
bedoms innebéra stora negativa konsekvenser. UA Vist-Mitt och

UA Ost-Mitt passerar dalgingen i ett mindre kinsligt lige avseende
fornlimningsmilj6er.
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8.6.4 Rekreation och friluftsliv

Nollalternativet

Fortsatt anvindning av befintlig jairnvig med utbyggda motesstationer
bedoms kunna innebéra 6kad trafik. Detta kan i sin tur innebéra att
rekreation- och friluftsomraden utsétts for buller vid fler tillfdllen &n i

dag. Jirnvigen som barridr kvarstar i samma ldge som i dag med befintliga
passager och vigkorsningar. Pa grund av de mindre forsimringar som
nollalternativet medfor uppstar férsumbara konsekvenser.

Utredningsalternativen

Samtliga utredningsalternativ innebér paverkan pa rekreation och
friluftsomraden vid Enanger och Vilsta samt korsar ett antal skoterleder.
Utredningsalternativen passerar dven flera sjoar och vattendrag dir fisket
och upplevelsevirdet kan paverkas negativt.

UA Ost, UA Ost-Vist och UA Ost-Mitt passerar genom Njutianger och
Iggesund och kan medféra paverkan pa motionsanldggningen och
kyrkoomradet i Njutanger samt pa titortsnéira skogsomraden i Iggesund.

Vid passage genom Hudiksvall medfora samtliga utredningsalternativ
intrang i rekreation- och friluftsomraden. En vistlig passage genom
Hudiksvall som UA Vist, UA Ost-Vist, UA Vist-Mitt och UA Ost-

Mitt innebér, medfér intrang i det titortsnira skogsomradet vid
Benrangelsberget, med forsimrade upplevelsevirden och barridreffekter
som f6ljd. Intranget blir storst av UA Vist och UA Ost-Vist eftersom
jarnvigen passerar hela skogsomradet ovan mark. Vidare innebir UA
Vist-Mitt och UA Ost-Mitt allvarliga intrang i idrottsplatsen vid Glysis
samt negativ paverkan pa upplevelsevirdet i omradet kring Lillfjirden
och skogsomradet intill Galgberget. UA Ost och UA Vist-Ost som passerar
Hudiksvall i en 6stlig strickning medfor negativ paverkan pa centrala
parkomraden i form av forsiamrad tillgdnglighet och upplevelsevirden eller
direkt intrang.

I norra delarna av Hudiksvall medfér UA Vist och UA Ost-Viist som gar i en
vistlig dragning negativa konsekvenser for koloniomradet, skogsomradet
vid Ullséttjirnen samt travbanan och dess omgivande skogsomrade.

De resterande fyra utredningsalternativen som gar i en 6stlig dragning

i Hudiksvalls norra delar kan i stéllet komma att paverka ridhuset vid
Ostanbrick.

Sammantaget bedoms mattligt negativa konsekvenser uppsta for samtliga
utredningsalternativ eftersom rekreationsomraden paverkas negativt samt
att upplevelsevirden och tillginglighet férsdmras.
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8.6.5 Boendemiljo

Buller

Nollalternativet

I nollalternativet beriknas flest bostéider bli exponerade av ekvivalenta
och maximala ljudnivaer 6ver 60 dBA respektive 70 dBA. Nollalternativet
bedoms ge stora negativa konsekvenser.

Utredningsalternativen
Samtliga utredningsalternativ ir likvirdiga i aspekten att tidigare ej

bullerpaverkade bostadsomraden kommer att bli exponerade av buller
vid en utbyggnad till dubbelspar. Likavil som att tidigare bullerberérda
omraden kommer att fa positiva konsekvenser av att jirnvigen flyttas
lingre ifran bostdderna. Utredningsalternativen beriknas exponera firre
bostéder for ljudnivaer 6ver gillande riktvirden for ny- och visentlig
ombyggnad av infrastruktur gentemot nollalternativet.

UA Vist och UA Vist-Mitt bedoms som likvérdiga och att féredra

sett ur ett bullerperspektiv. UA Vist-Mitt passerar bostadsomraden

som i dag dr bullerpaverkade medan UA Vist exponerar minst antal
bostéder for hoga ljudnivaer. Dessa tva alternativ beriknas &ven medfora
liknande kostnader for sparnira bullerskyddsatgérder for att innehalla
samtliga riktvirden giillande buller (dir det dr tekniskt mojligt).
Nodvindiga bullerskyddsatgiirder beriknas bli dyrare for resterande
utredningsalternativ.

Sammantaget bedéms samtliga utredningsalternativ innebira mattligt
negativa konsekvenser eftersom giillande riktvirden for buller inte

med full sikerhet kan innehallas med tekniskt mojliga och/eller
samhillsekonomiskt rimliga bullerskyddsatgirder. Det bedéms uppsta
positiva konsekvenser fér omraden dér jirnviigen slutar nyttjas, alternativt
rivs. For samtliga utredningsalternativ kommer befintligt jirnvigsspar
mellan Nianan och Iggesund att anvéindas som ett industrispar vilket
innebir en fortsatt bullerpaverkan men i begrinsad omfattning pa grund
av firre tagpassager.

Vibrationer

Nollalternativet

I nollalternativet bedéms vibrationsstérningen oka i tillfillen men inte i
niva eftersom storsta tillatna hastighet (STH) och totalvikt kommer vara
densamma. Mattligt negativa konsekvenser bedéms uppsta for alternativet
eftersom nagra enstaka bostéder bedéms riskera att 6verskrida géllande
vibrationsniva for befintlig infrastruktur.

Utredningsalternativen
For vibrationer ér grundliggningen av banan avgorande fér om vibrationer

riskerar att kunna 6verskrida géllande riktvirden samt avstand mellan
spar och bostad/byggnad. Det finns omraden med vibrationskénslig
mark for samtliga alternativen. UA Vist och UA Vist-Mitt bedéms ha
bist férutsittningar for att minimera antalet storningar. UA Vist-Mitt
ir ddremot ett svarbedémt alternativ eftersom det bestar av lermarker
men med ett relativt langt avstand mellan bostad och spar. Ju nirmare
dubbelsparet gar en bostad desto storre risk for vibrationsstérningar,
oberoende av marktyp.
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Samtliga utredningsalternativ beddms innebdra mattligt negativa
konsekvenser eftersom gillande riktvirden for vibrationer inte
med full sikerhet kan innehallas med tekniskt méjliga och/eller
samhillsekonomiskt rimliga vibrationsatgérder.

Elektromagnetiska fdlt

Nollalternativet

Fler tag kommer att trafikera befintlig jirnvig och antalet tillfdllen

da allménheten exponeras for elektromagnetiska fialt kommer 6ka i
motsvarande grad. Styrkan pa de elektromagnetiska filten kommer

att vara oféridndrad. Det finns pa vissa platser byggnader belidgna

mycket nira befintligt spar, som till exempel i centrala Hudiksvall. T

och med okad trafikering kan de redan befintliga exponeringstillfillena
av elektromagnetiska filt frimst i centrala Hudiksvall och Iggesund
forstirkas. Konsekvenserna av nollalternativet bedoms som sma negativa.

Utredningsalternativen
Styrkan pa magnetfilten kommer i stort sett vara ofordndrad

med dubbelspar. Antalet tillféllen da allménheten exponeras for
elektromagnetiska félt blir liknande som i nollalternativet eftersom antalet
tag som planeras ga dr densamma. I och med att den nya jirnvigen anliaggs
med dagens standard kommer sannolikt avstandet till bebyggelse generellt
sett bli storre dn i nollalternativet. Det dr dirmed mojligt att antalet
exponeringstillfillen till och med skulle kunna minska nagot. Paverkan pa
minniskors hilsa bedéms bli liten och de negativa konsekvenserna bedoms
som sma for samtliga utredningsalternativ.

8.6.6 Sikerhet

Nollalternativet

Omgivningens kénslighet lings sparet blir i princip oféréndrad jamfért
med nuldget. Dock kan paverkan pa omgivningen 6ka i och med 6kad
trafik. Eftersom befintligt spar kvarstar gar man miste om mojligheten

att atgdrda vissa omraden med forhojd paverkan. Eventuella ddimmande
effekter och klent dimensionerade trummor etcetera kan orsaka skador i
och med 6kad belastning pa grund av klimatforindringarna. Sammanvigt
forvintas detta ge sma negativa konsekvenser.

Utredningsalternativen

Samtliga alternativ tar i storre eller mindre omfattning nya markomréaden
i ansprak. Ddrmed 6kar den negativa paverkan avseende sikerhet i de
omraden som tas i ansprak, medan paverkan ir positivi de omraden dér
jarnvigstrafik forsvinner eller avsevirt minskar. Vid bedémning har den
positiva och negativa paverkan vigts samman.

Utredningsalternativen skiljer sig at avseende dess paverkan pa
omgivningen. Skillnader sasom méingden objekt som kan paverkas av
anlidggningen och objekt som kan paverka anlidggningen och finns inom de
olika utredningsalternativens niromrade paverkar bedémningen.

De forviantade klimatférindringarna kommer paverka savél
nollalternativet som samtliga utredningsalternativ. Nollalternativet
bed6ms utsittas for storst paverkan pa grund av klimatférindringarna.
Utredningsalternativen har den férdelen att de kan anpassas for de
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kommande klimatférindringarna i samband med byggnationen. Storst
atgirder bedoms UA Ost-Mitt och UA Ost erfordra, frimst pa grund av

att de passerar ett flertal kiinda éversvimningsomraden. Effekterna av
klimatforindringarna kommer behéva studeras mer ingdende i kommande
skeden av projekteringen.

Den kommande jirnvigen projekteras efter moderna regler och negativa
effekter hanteras systematiskt i samband med projekteringen. Detta

gor att atgérder for att reducera paverkan kan implementeras. De olika
utredningsalternativen kommer déarfor kunna utforas sa att effekterna blir
oforindrade eller positiva ur ett sikerhetsperspektiv.

8.6.7 Boendemilj6 och sdkerhet

Buller, vibrationer, elektromagnetiska filt, sikerhet bedoms var for sigi de
samlade bedémningarna ovan i avsnitt 8.7.5 och 8.7.6. I foreliggande avsnitt
bedoms dessa aspekter gemensamt som ”Boendemiljo och séikerhet”.

Nollalternativet

Fler tdg kommer att trafikera befintlig jairnvig och antalet tillfdllen

da allminheten exponeras for elektromagnetiska filt kommer 6ka i
motsvarande grad. Styrkan pa de elektromagnetiska filten kommer

att vara ofordndrad. Det finns pa vissa platser byggnader beldgna
mycket nira befintligt spar, som till exempel i centrala Hudiksvall. I
och med 6kad trafikering kan de redan befintliga exponeringstillfidllena
av elektromagnetiska falt frimst i centrala Hudiksvall och Iggesund
forstirkas. I nollalternativet berdknas flest bostéder bli exponerade av
ekvivalenta och maximala ljudnivaer 6ver 60 dBA respektive 70 dBA. I
nollalternativet bedoms vibrationsstérningen ¢ka i tillfdllen men inte i
niva eftersom storsta tillatna hastighet (STH) och totalvikt kommer vara
densamma.

Sammantaget innebér nollalternativet stora negativa konsekvenser nér det
giller boendemiljo och siikerhet.

Utredningsalternativen

Samtliga utredningsalternativ ir likvirdiga i aspekten att tidigare ej
bullerpaverkade bostadsomraden kommer att bli exponerade av buller
vid en utbyggnad till dubbelspar. Likavil som att tidigare bullerberérda
omraden kommer att fa positiva konsekvenser av att jirnvigen flyttas
ldngre ifran bostiderna.

For vibrationer dr grundldggningen av banan avgérande fér om vibrationer
riskerar att kunna 6verskrida géllande riktvirden, samt avstand mellan
spar och bostad/byggnad. Det finns omraden med vibrationskénslig mark i
samtliga alternativen.

Antalet tillfdllen da allménheten exponeras for elektromagnetiska félt blir
liknande som i nollalternativet eftersom antalet tag som planeras ga dr
densamma. I och med att den nya jarnvigen anliggs med dagens standard
kommer sannolikt avstandet till bebyggelse generellt sett bli storre én i
nollalternativet. Det 4r ddrmed mojligt att antalet exponeringstillfillen till
och med skulle kunna minska nagot.

Samtliga utredningsalternativ bedoms ge positiva effekter kopplat till
sidkerhet, klimatférindringar inrdknat, jimfort med nollalternativet.
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Anledningen &r framst att jairnvigen projekteras efter moderna regler och
att risker hanteras systematiskt i samband med projekteringen.

Samtliga utredningsalternativ bedoms utifran detta innebéra mattligt
negativa konsekvenser avseende boendemiljo och sikerhet. Detta baseras
frimst pa att gillande riktviirden for buller och vibrationer ej med

full sikerhet bed6ms kunna innehallas med tekniskt mojliga och/eller
samhillsekonomiskt rimliga bullerskyddsatgérder.

8.6.8 Vattenresurser och dricksvatten

Nollalternativet

I nollalternativet sker ingen utbyggnad av jirnvigen och dirmed bedéms
ingen paverkan pa grundvattenférhallandena uppkomma. Nollalternativet
bedoms inte ge nagra konsekvenser avseende vattenresurser och
dricksvatten.

Utredningsalternativen

UA Ost, UA Ost-Mitt och UA Ost-Vist kan innebira en grund skirning vid
passage av grundvattenmagasinet Iggesundsasen dock utan att paverka
uttagsmojligheter fran grundvattenmagasinet. Utredningsalternativen
bedoms ddrmed innebéra att inga eller forsumbara negativa konsekvenser
uppstar vid passagen.

Samtliga utredningsalternativ passerar grundvattenmagasinet
Hallstaasen med tillhérande vattenskyddsomrade och vattentikter,

men utan att uttagsmojligheter fran grundvattenmagasinet paverkas.
Utredningsalternativen bedéoms didrmed innebéra att inga eller férsumbara
negativa konsekvenser uppstar vid passagen.

Sammantaget bedoms samtliga utredningsalternativ kunna medfora att
mattligt negativa konsekvenser uppstar eftersom flertalet brunnar riskerar
att fi permanent forindrad uttagsméjlighet eller kapacitet. UA Vist-Ost,
UA Ost och UA Ost-Mitt bedéms dock kunna medféra att fler brunnar
paverkas #n vad UA Vist, UA Vist-Mitt och UA Ost-Vist bedoms kunna
medfora.

8.6.9 Jord- och skogsbruk

Nollalternativet

Befintlig jarnvig kan pa vissa platser utgora en barridr for bedrivandet av
jord och skogsbruk. I nollalternativet sker ingen utbyggnad av jirnvigen
och ddrmed ingen exploatering av ny mark. Den barriir som befintlig
jarnvéig innebér i dag kvarstar.

Utredningsalternativen

Ett alternativ som gar mest i véist innebér nagot storre markforluster dn
de utredningsalternativ som gar mer i 6stlig dragning. Tillgédngligheten
till jordbruks- och skogsmark bedoms dock minska i samtliga
utredningsalternativ.

Sammantaget bedoms samtliga utredningsalternativ medfora mattligt
negativa konsekvenser for jord- och skogsbruk.
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8.6.10 Masshantering och férorenade massor

Nollalternativet

Inga anldggningsarbeten sker och inga konsekvenser avseende
masshantering eller férorenad mark uppstar. Nollalternativet bedéms
dirmed innebéra forsumbara eller inga konsekvenser avseende
masshantering och férorenade massor.

Utredningsalternativen

For de utredningsalternativ som gar i vistlig strickning visar framtagna
uppskattningar att midngden 6verskottsmassor troligtvis blir nagot
ldagre 4n i de utredningsalternativ som gar i ostlig strickning. Samtliga
utredningsalternativ kommer innebéra rivning av befintligt spar, med
undantag for industrisparet mellan Nianan upp till Iggesund, och kan
dirmed innebira en del hantering av férorenade massor.

Baserat pa den kunskap man har i dag om fororeningssituationen langs
respektive utredningsalternativ bedoms UA Vst och UA Vist-Mitt
innebdra nagot mindre negativa konsekvenser &n de alternativ som
passerar genom Iggesund och/eller Hudiksvall eftersom dessa strécker sig
genom omraden med fler identifierade potentiellt férorenade omraden. UA
Ost, UA Ost-Vist, UA Ost-Mitt och UA Vist-Ost bedéms dirmed kunna
innebira nagot storre hantering av fororenade massor.

Sammantaget bedéms samtliga utredningsalternativ innebira mattligt
negativa konsekvenser.

8.6.11 Stérningar under byggtiden

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att endast nédvindiga drift- och
underhallsatgérder utfors vilket medfor begréinsade stérningar i kéinsliga
miljer. Nollalternativet bedoms dirmed innebéra férsumbar eller ingen
negativ konsekvens.

Utredningsalternativen

Under byggskedet hanteras drivmedel och kemikalier som vid olycka eller
spill kan paverka mark och vatten negativt. Sirskild risk foreligger vid
passage av grundvattenforekomsterna Iggesund och Hallstaasen.

Vid arbeten i och intill vatten kan grumling uppsta for samtliga
utredningsalternativ. Under byggtiden kan ocksa avrinning fran
arbetsomradet paverka vattnet.

Tunneldrivning ir dven ofta kopplat till miljofragor rérande
hydrogeologiska férhallanden och hantering av 6verskottsvatten av olika
slag. Liknande fragor kan vara aktuella vid anlidggande av djupa skirningar.
Inom samtliga utredningsalternativ kan &ven sulfidjord beh6va hanteras.

Det som frimst bedoms bli alternativskiljande giillande stérningar under
byggtiden kopplas till de omraden dir ménniskor bor eller kan paverkas
pa andra sitt. Konsekvenserna under byggtiden bedéms bli sma for de
utredningsalternativ som gar mest i viistlig strickning (UA Vist och UA
Vist-Mitt) och i mindre utstrickning intill bostadsmiljéer och andra
kansliga miljoer dir stérningar kan uppsta under byggtiden.
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Det som framst bedéms bli alternativskiljande géllande storningar under
byggtiden kopplas till de omraden dar ménniskor bor eller kan paverkas
pa andra sitt. Konsekvenserna under byggtiden bedéms bli sma for de
utredningsalternativ som gar mest i viistlig strickning (UA Vist och UA
Vist-Mitt) och i mindre utstridckning intill bostadsmiljéer och andra
kinsliga milj6er dér storningar kan uppsta under byggtiden. For de
alternativ som gar i mer 6stlig strickning (UA Vist-Ost, UA Ost, UA Ost-
Mitt och UA Ost-Vist) kan fler problem och stérningar uppsta eftersom
planerad jirnvig i storre utstrickning gar igenom kénsliga miljéer

dir exempelvis ménniskor bor och vistas. Konsekvenserna for dessa
utredningsalternativ bedoms bli mattligt negativa.

8.6.12 Sammanstallning miljdaspekter

Tabell 8.6:1 redovisar en sammanstéllning av bedémningarna i matrisform.
Det finns skillnader mellan alternativen trots att de har samma firg i
matrisen. Mer information om skillnaderna mellan alternativen framgar av
avsnitt 8.6.1-.8.6.11.
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Tabell 8.6:1 Sammanstdllning av bedémning miljéaspekter for utredningsalternativen och
nollalternativet.

Noll- Utredningsalternativ
Aspektomréde alternativ Vast-Mitt Vast-Ost C Ost-Mitt Ost-Vast
Landskap
Naturmiljé
Kulturmiljé

Rekreation och friluftsliv

Boendemiljo och sakerhet*

Buller

Vibrationer

Elektromagnetiska falt

Sékerhet

Vattenresurser och dricksvatten

Jord- och skogsbruk

Masshantering och férorenade
massor

Stérningar under byggtiden
-manniskors halsa och miljén

*Boendemiljé och sékerhet &r en sammanvagd bedémning av buller, vibrationer, elektromagne-
tiska falt samt sékerhet.

Fdrgkodning av bedémd konsekvens.

Vardering Forklaring

Stora negativa konsekvenser

Méttliga negativa konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

Forsumbar eller ingen konsekvens

Positiva konsekvenser
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Korridor for ny jarnvag

En korridor ar en yta inom vilken ett
stort antal mojliga linjestrackningar for
jarnvégen kan mojliggoras.

Korridorernas bredd varierar med
hansyn till dels angransande bebyg-
gelse och/eller miljdintressen, dels till
behovet av att i kommande skede av
planlaggningen kunna vélja en optimal
linjestrackning. Korridorera ar vanligt-
vis betydligt bredare &n vad sjélva
jarnvéagsanlaggningen blir och jarnva-
gen kommer saledes bara att ta en liten
del av korridoren i ansprak.

Utformning av jarnvagsanlaggningen
och markbehovet studeras i arbete med
framtagande av jarnvagsplansen
planforslag.

9 Fortsatt arbete

9.1 Underlag for Trafikverkets stallningstagande

Efter genomfért samrad kommer inkomna synpunkter pa
samradshandlingen att ssmmanstillas och bemétas i en
samradsredogorelse. Trafikverket kommer dérefter att ta fram ett underlag
for stillningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ, det vill sdga
vilken korridor som ska ligga till grund for fortsatt arbete. Underlaget fér
stillningstagande kommer bland annat att grundas pa:

* De konsekvensbedémningar som framgar av samradshandlingen,
inklusive bedémningar av maluppfyllelse, samlad miljobedémning,
byggnadskostnader och en samhillsekonomisk bedémning.

e Inkomna synpunkter fran genomforda samrad.

e Kommunernas och ldnsstyrelsernas sammanvégda standpunkter.

Trafikverket forviintas avge ett stillningstagande vintern 2022/2023.
Stillningstagandet samt reviderad samradsredogorelse och eventuell
reviderad samradshandling kommer att publiceras pa Trafikverkets
projektwebbplats (https:/www.trafikverket.se/nara-dig/projekt-i-fleralan/

ostkustbananadalsbanan-gavle-harnosand-dubbelspar/).

9.2 Fordjupade studier och framtagande av planférslag

Efter valt lokaliseringsalternativ, det vill siga korridor, och om projektet
kvalar in i nationella transportplan for aren 2022-2031 och dirigenom far
en finansiering, kan Trafikverket ga vidare med att ta fram jarnvigsplanens
planforslag. T det skedet studeras alternativa linjestrdckningar och
utformningar inom vald korridor for att klarldgga slutlig utformning,
tekniska losningar samt skyddsatgirder och forsiktighetsmatt som behovs
for att klargora markbehoven.

Viktigt dr att fordjupade studier genomférs i omraden som &r sdrskilt
kinsliga i nagot avseende, det giller bland annat foljande:

e Jirnvigsanliggningens strickning genom Hudiksvall och Iggesund,
som sa langt mojligt behover anpassas till befintliga boendemiljoer.

» Jirnvigens mojliga inpassning och konsekvensbegrinsande atgérder
i virdefulla natur- och kulturomraden och i landskapsdelar som &r
kinsliga.

e Passager av storre myromraden, med syfte att dessa inte paverkas
negativt i nagon visentlig omfattning.

I samband med att ett planférslag tas fram vidareutvecklas MKB och
inldmnas till ber6rd ldnsstyrelse for godkdnnande.
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Nir utredning och projektering ir klar, planforslaget har samratts med
ber6rda parter och Trafikverket har tagit hdnsyn till inkomna synpunkter
ska en granskningshandling kungoras for granskning. Efter genomford
granskning, och eventuell dndring av planen med hénsyn till inkomna
yttranden, ska ber6rd ldnsstyrelse tillstyrka planen innan den ldmnas till
Trafikverkets avdelning Planprovning for faststillelse.

Faststiillelsepréovningen innebér i grunden en bedémning av hur
avvigningarna har gjorts mellan alla allméinna och enskilda intressen
som berors av vig- eller jirnvigsprojektet och hur detta rimmar med
lagstiftningens krav pa att intrang och oldgenheter ska minimeras utan att
det dérfor uppstar oskéliga kostnader.

Om jarnvigsplanen uppfyller kraven i lagstiftningen fattas beslut om att
faststilla den.

Faststiillelsebeslutet kungors och berorda sakigare ges mojlighet att
overklaga beslutet till regeringen. Om ingen 6verklagar vinner planen laga
kraft. Vid en eventuell 6verklagan avgor regeringen om éverklagandet skall
tas upp till provning, om det skall avslas eller om planen skall atersindas
till Trafikverket fér omarbetning.

10 Sakkunskap miljobedémning

Foljande personer med relevant sakkunskap har deltagit
i utredningsarbetet och det paborjade upprittandet av
miljokonsekvensbeskrivning:

Miljoaspekt Namn Utbildning och erfarenhet

Miljdsamordnare Malin Lyxell, AFRY Kandidatexamen inom milj6- och halsoskydd. Miljokonsult med 4 ars erfarenhet av att
arbeta med miljéfragor inom infrastrukturprojekt.

Bitradande miljdsamordnare Emma Sjoberg, AFRY Kandidatexamen inom milj6- och halsoskydd. Flera ars erfarenhet av miljéfragor och
arbetar kontinuerligt i infrastrukturprojekt.

Geoteknik Stina Lenstrémer, AFRY Civilingenjor Samhallsbyggnadsteknik. 18 ars erfarenhet som geotekniker inom
infrastrukturprojekt.

Berg Kristoffer Hassellund, AFRY Civilingenjor Naturkunskap med inriktning Jord och Berg. 2 ars erfarenhet av forskning
inom bergteknik och gruvteknik. 5 ars erfarenhet som bergtekniker inom i huvudsak
infrastrukturprojekt.

Klimat Karl Wikberg, AFRY M.S. inom Industriell ekologi med inriktning hallbar teknik vid KTH och har en B.S

Miljéingenjor. Arbetat med klimatuppdrag i 1,5 ar och haft rollen som TA Klimat i ett
tiotal vag- och jarnvagsprojekt i olika skeden.

Risk och sakerhet Henrik Georgsson, AFRY Brandingenjor med ca 17 ars erfarenhet av brandskydd och riskhantering varav ca sju
ar inom infrastrukturprojekt. Henrik har i infrastrukturprojekt haft rollerna TA, bitr. TA,
senior konsult och kvalitetssékrare.

Landskap Sofie Bjorklund, AFRY Yrkes- och masterexamen som Landskapsarkitekt. Sex ars erfarenhet av arbete inom
bland annat infrastrukturprojekt.

Naturmiljé och ytvatten Karin Sandqvist, AFRY Fil,mag biologi med inriktning mot véxtekologi samt fil. mag i miljévetenskap. Har 15
ars erfarenhet inom miljdomradet, varav de sista 10 aren som konsult med frdmst
arbete inom natur- och miljéfragor kopplade till infrastrukturprojekt.

Kulturmiljé Carina Oberg, Tyréns Fil kand. arkeologi, kulturgeografi och etnologi. 20 ars erfarenhet av arbete med
kulturmiljéfragor i infrastrukturprojekt.

Buller och vibrationer Mikael Hornkvist, AFRY Kandidatexamen inom Ljuddesign (LTU). Nio ars erfarenhet av buller och vibrationsfra-
gor.

Grundvatten Johanna Engelbrektsson, AFRY | Hydrogeolog med masterexamen inom geovetenskap och har mangarig erfarenhet av
infrastrukturprojekt
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Bilaga 1: Bedomningsgrunder

Aspektomrade

Landskaps- och

SICIENELEE]
konsekvenser

Dar foreslagna atgarder

Mattligt negativa
konsekvenser

Dar foreslagna atgarder

Sma negativa
konsekvenser

Forsumbar eller ingen
konsekvens

Uppstar dar jarnvagsan-

Foérandringar medfér

Ny mark tillkommer eller

naturvarden, sdsom
vardefulla vattendrag,
omraden med hdg
biodiversitet eller som
hyser sarbara/hotade
arter, forstors eller
forsvinner. Jarnvagen
leder till fragmentering
av naturmiljon som starkt
paverkar organismers
rérelseménster och
spridningsférmaga.

paverkas negativt pa
annat satt.

hégre naturvarden eller
nar paverkan pa
ekosystemet eller
biologisk mangfald ar
obetydlig.

med hdga varden eller
ringa varden paverkas i
samma utstrackning
som tidigare. Mindre
férandringar pa den
befintliga jarnvagsan-
laggningen bedéms inte
medfora ndgon negativ
eller positiv konsekvens
for den biologiska
mangfalden.

stadsbild innebar stor kontrast till kontrasterar till laggningen harmonierar | mycket liten paverkan pa | kan aterskapas. Den
omgivande landskap omgivande landskap med omgivande det omkringliggande basta effekten ges om
eller dar omfattande jarn- | eller dar omfattande jarn- | landskap och underord- landskapet eller det stoérande elementet
vagsanlaggning vagsanlaggning nar sig landskapets stadsbilden. Mindre helt avlagsnas. Det ska
paverkar orienterbarhet, | paverkar orienterbarhet, | skala och struktur, vilket | justeringarijarnvagsan- | ocksa vara mojligt att
invanda strék, invanda strék, péverkar upplevelsen av | laggningen kan utféras justera en atgard sa att
landmarken och landmarken och utblickar | landskapet i liten grad. vilket kan leda till bade den battre harmoniserar
utblickar. i liten grad. sma negativa effekter med omgivningen.
eller sma positiva
effekter.
Naturmiljo Dar vardekarnan i Uppstar nar delar av Uppstar nar projektet till Paverkan pa naturmiljon | Uppstar nar projektet
omraden med héga omraden med héga storsta delen paverkar oavsett om den gar medfor forbattringar vad
dokumenterade naturvarden forstors eller | naturomraden utan genom naturomraden géller viltpassager, t.ex.

vid rivning och
aterstéllning, alternativt
trummor, ekodukt,
landskapsbro etc. dar
jarnvagen tidigare utgjort
barriar. Vardekérnan
med omraden med héga
naturvarden forbattras.
Sarbara/hotade arter
ges en forbattrad
levnadsmilj6 och storre
chans att aterhamta sig.

Rekreation och

Uppstar d& omraden

Mattliga konsekvenser

Om jarnvagen medfor

Om jarnvagen medfor

Om jarnvagsanlagg-

och sékerhet

manniskors halsa eller
pa deras upplevelse av
intranget fran jarnvags-
miljén. Stora konsekven-
ser uppstar ocksa om
riktvarden Overskrids
(t.ex. for buller) och inte
kan atgardas inom vad
som ar tekniskt mojligt
och ekonomiskt rimligt.
Saval synliga som
mentala samband och
strukturer i bebyggelsen
bryts. Barriareffekterna
Okar betydligt. Manga
fastigheter I6ses in.

manniskors halsa eller
pa deras upplevelse av
intranget fran jarnvags-
miljon. Mattliga
konsekvenser uppstar
ocksa om trafiken
orsakar buller éver
riktvardena men dessa
endast Overskrids i ett
fatal fall efter vidtagna
skyddsatgarder.
Samband och strukturer
i bebyggelsen forsvagas.
Fysisk och visuell
barriareffekt okar.
Enstaka fastigheter
l6ses in.

paverkan pa manniskors
halsa eller pa deras
upplevelse av
jarnvagsmiljon. Sma
konsekvenser uppstar
om boendekvaliteten
paverkas utan att
riktvarden 6verskrids.
Projektet innebar visuell
paverkan, men den
fysiska barriareffekten
Okar inte

paverkan pa manniskors
hélsa eller pa deras
upplevelse av
jarnvagsmiljon. Sma
konsekvenser uppstar
om boendekvaliteten
paverkas utan att
riktvarden 6verskrids.

friluftsliv med héga dokumente- uppstar om mindre mindre forsdmringar vad | mindre forsamringar vad | ningen medfér
rade varden for det rekreationsomraden galler tillganglighet eller galler tillgénglighet eller forbattringar vad galler
rorliga friluftslivet starkt starkt paverkas eller om | upplevelsevérde i ett upplevelsevarde i ett tillganglighet, t.ex. vid
paverkas och tillgangligheten till omrade. omrade. rivning och aterstallning,
mojligheten att utdva omraden férsémras alternativt planskilda
aktiviteter med betydligt. Om mindre korsningar dar jarnvagen
rekreativa varden delar av ett stérre tidigare utgjort barriar.
forstors eller starkt rekreationsomrade
férsamras. Om péverkas negativt
tillgangligheten till dessa | innebar det ocksa
omréden drastiskt mattlig negativ
férsamras genom konsekvens. Om
barriareffekter innebar upplevelsevardet
det ocksa stora negativa | forsdmras men
effekter. mojligheten till rekreation

kvarstar innebar det
ocksa mattlig negativ
konsekvens.

Kulturmiljo Nar paverkan sker i en Nar en kulturmiljo Uppstar nar enstaka Uppstar nar inga Uppstar nar projektet
kulturmiljo med hogt fragmenteras sa att dess | kulturmiljéer paverkas kulturmiljéer paverkas. medfor forbattringar av
bevarandevarde (i ett helhet inte kan uppfattas. | eller tas bort. De enstaka | Samband och strukturer | samband, t ex vid rivning
nationellt perspektiv). Strukturer och samband | objekten &r inte kan aven i framtiden och aterstallning,
Paverkan innebar ett forsvagas och blir betydelsebarande for uppfattas. alternativt vid sakerstal-
direkt intrang i miljons mindre tydliga. Enstaka kulturmiljons helhet. lande av kulturbarande
vardekarnor eller ett kulturvarden, valbeva- Samband och strukturer element i jarnvagsan-
intrang vilket far till foljd rade, unika eller pa kan aven i framtiden laggningen i sig.
att samband och annat satt vardefulla i ett | uppfattas.
strukturer bryts. regionalt perspektiv gar
Intranget i miljén leder till | forlorade.
att upplevelsevarden
och pedagogiska varden
gar forlorade.

Boendemiljo Stor paverkan pa Mattlig paverkan pa Liten eller obefintlig Liten eller obefintlig Positiva effekter om

jarnvagsanlaggningen
rivs eller flyttas vilket
forbattrar bade
boendemiljén och
sakerheten.
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Aspektomrade

Vattenresurser
och
dricksvatten

Stora negativa
konsekvenser

Uppstar nar utslapp av
vissa fororenande
amnen, kontinuerligt
eller tillfalligt, orsakar
l&ngvarig férorening av
grundvatten- eller
ytvattenresurser. Stora
konsekvenser uppstar
om storre vattentakter
sl&s ut eller om framtida
grundvattenuttag
omajliggors.

Mattligt negativa
konsekvenser

Dessa uppstar da
enstaka enskilda
brunnar ej langre kan
anvandas for vattenfor-
sorjning eller da tillfalliga
utslapp av vissa
fororeningar sker till

yt- eller grundvatten.
Konsekvenserna kan
mildras genom atgarder
av olika slag.

Sma negativa
konsekvenser

Foérsumbar eller ingen
konsekvens

Om vattenkvaliteten i
yt- och grundvatten som
redan har lag status
férsamras. Sma
konsekvenser uppstar
om grundvattennivan
sanks i grundvattenma-
gasin som redan ar
kraftigt avsankta och
paverkade av mansklig
verksamhet. Sma
konsekvenser uppstar
da tillfalliga utslapp av
vissa fororeningar sker
till yt- eller grundvatten.
Konsekvenserna kan
mildras genom atgarder
av olika slag.

Sma konsekvenser
uppstar da tillfalliga
utslapp av vissa
fororeningar sker till

yt- eller grundvatten.
Konsekvenserna kan
mildras genom atgarder
av olika slag.

Uppstar om jarnvagsan-
laggningen kan
lokaliseras utanfor
vattentékter och sa langt
som mojligt undvika
kansliga grundvattenma-
gasin.

Jord- och
skogsbruk

Uppstar om tillganglighe-
ten till produktiv
jordbruks- och/eller
skogsmark férsvinner
och ett ekonomiskt
I6nsamt jord/skogsbruk
inte kan bedrivas.

Uppstar om tillganglighe-
ten till produktiv
jordbruks- och/eller
skogsmark minskar men
inte ar avgorande for att
ekonomiskt I6nsamt
jord- och skogsbruk kan
bedrivas dven
fortsattningsvis. Mindre
markomraden tas i
ansprak.

Mark tas i ansprék, men
tillgangligheten till
produktiv jordbruks- och/
eller skogsmark kvarstar
och darmed majliggor
ekonomiskt I6nsamt
nyttjande av naturresur-
sen.

Ingen férandringa som
kommer att paverka
brukandet av jordbruks-
och/ eller skogsmark.

Uppstar om tillganglighe-
ten till produktiv
jordbruks- och/eller
skogsmark okar,
exempelvis genom
minskad fragmentering
av landskapet och
minskade fysiska
barriareffekter.

Masshantering
och férorenade
massor

Stora konsekvenser
uppstar om projektet
medfor stora ingrepp i
viktiga grus- och
bergresurser eller
medfor stora mangder
overskottsmassor som
ar svara att inpassa i
landskapet. Omfattande
hantering av férorenade
massor.

Uppstar om projektet
medfor mattliga ingrepp i
viktiga grus- och
bergresurser eller
medfor mattliga mangder
Overskottsmassor.
Hantering av férorenade
massor.

Sma konsekvenser
uppstar om projektet
medfor sma ingrepp i
grus- och bergresurser
eller medfor sma
mangder 6verskottsmas-
sor. Ingen eller obetydlig
hantering av férorenade
massor.

Ingen eller obetydlig
hantering av férorenade
massor.

Uppstar om projektet
medfér massbalans och
om befintliga 6verskotts-
massor eller restmaterial
kan ateranvandas i
projektet. Kan aven
uppstad om hanteringen
av fororenade massor
medfor att marken
saneras och blir brukbar.

Strérningar
under
byggtiden

Stora konsekvenser
uppstar om projektet
medfor langvariga
(kalenderar eller mer)
och omfattande
storningar i kansliga
miljder.

Mattliga konsekvenser
uppstar om projektet
medfor langvariga
(kalenderar eller mer)
och mattliga stérningar
eller kortvariga
(manader) och
omfattande storningar i
kansliga miljcer.

Sma konsekvenser
uppstar om anléggnings-
arbetet medfor
kortvariga (manader)
och mindre stérningar i
kansliga miljcer.

Normalt drift och
underhall.

Kan ej uppsta.
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Bilaga 2: Berérda detaljplaner

UA Vist

Plan Namn Markanvandning

21-84:437 FORS, SOFIEDAL och TUNBYN Huvudsakligen berdérs omrade for bostadsmark och allmén
platsmark, &ven mindre del smaindustri

2184-3256 OMRADE VID FD VASTRA STADSGRANSEN Berors i utkanten av omrade for gatuplantering

21-76:486 VASTRA INDUSTRIOMRADET Huvudsakligen berdérs omrade for industri, hdgspanningsledning
och allman platsmark

21-P90:249 TUNA-FORS 1:38 MFL INOM HALSINGTUNA | HUDIKSVALL Berors over nastintill hela planomradet, omrade for smaindustri

21-P92:191 HEDE 1:5 MFL | HALSINGTUNA Berdrs endast 6ver GCM-vag

2184-P09/15

DEL AV SOFIEDAL 12:3 MFL | HALSINGTUNA

Huvudsakligen berérs omrade for smaindustri

(Samtliga detaljplaner &r belagna i Hudiksvall)

UA Vist-Mitt

Plan
21-HUS-86/1973

Namn
ERIK-LARSBERGET

Markanvandning

Huvudsakligen berdérs omrade for bostadsmark och park/plantering/
gator

21-HUS-75/1972

VASTRA INDUSTRIOMRADET

Huvudsakligen berdérs omrade for smaindustri och park/plantering/
gator

KOMMUN

2184-2963 OMRADE VID KULLBACKEN Berors i utkanten av omréde for gatumark
21-76:486 VASTRA INDUSTRIOMRADET Berors i utkanten av omrade for gatumark
2184-3471 KULLEN Berors 6ver omrade for allmant &ndamal
2184-3611 VASTRA INDUSTRIOMRADET Berors dver omréde for park/plantering
21-P87:75 GLYSISVALLEN, SODRA DELEN SAMT FREDENS KULLE Berors over omrade for gatumark
OCH VILAN
21-P87:63 HUDIKSBACKE OCH SOLBACKA Huvudsakligen berérs omrade for bostadsmark och allmén platsmark
21-P88:137 NYA KYRKOGARDEN, OMRADE SYDVAST OM | SOFIEDAL Huvudsakligen berdérs omrade for gatumark och bilservice/handel
21-P93:147 PROMENADEN MM VID LILLFJARDEN | HUDIKSVALL Ber6rs 6ver omrade for idrottsdndamal och gatumark
2184-P03/4 FURULUND 6:11 DEL AV MFL | HUDIKSVALL Berérs i utkanten av omrade for bilservice/handel
2184-P05/10 FURULUND 6:2 Berors 6ver omrade for handel/kontor
2184-P15/8 FOR DEL AV SOLBACKA 4:1 (GLYSIS), HUDIKSVALLS Berdrs dver omrade for idrottsandamal

(Samtliga detaljplaner ar belagna i Hudiksvall)

UA Vist-Ost

Plan NEh Markanvandning

21-HAL-960 SANDVALLAOMRADET 2 Berors 6ver omrade for park/plantering

21-78:951 TULLEN, AKAREN MFL Ber6rs i utkanten av omrade for bostadsmark, dven mindre del park/
gata

21-HAL-474 TUNA-HAMRE 1:14 MFL Ber6rs i utkanten av omrade for fastighetsbildning.
OBS avstyckningsplan, bér tolkas som omrade for bostadsmark

21-78:1510 BOKHANDELN, BAGERIET MFL Huvudsakligen berdérs omrade for bostéder, handel och samlingsloka-
ler

2184-2276 VALKOMMEN, ANGSBACKEN OCH ANGEN Huvudsakligen berérs omrade fér bostader

2184-3575 KATTVIKSOMRADET Berdrs 6ver omrade for jarnvag och hamn

2184-1560 HUDIKSVALLS STAD Ber6rs endast 6ver omrade for jarnvag

21-86:458 MOLJEN OCH KV FISKARBRYGGAN MFL Berdrs i utkanten av omrade for allmant andamal

21-HAL-999 NORRA SANDVALLA Berdrs i utkanten av omrade for park/plantering

21-HUS-41/1966 | HUDIKSBACKEOMRADET 1 Berdrs i utkanten av omrade for park/plantering

21-HUS-92/1973 | SODRA VAGEN Berdrs i utkanten av omrade for park/plantering

VID REFFELMANSVAGEN | HUDIKSVALL

21-P88:76 STATIONSGATAN, FORLANGNING Berdrs i utkanten av omréde for park/plantering/gata
21-P90:96 PANTEN, STALLET, TULLEN MFL | HUDIKSVALL Huvudsakligen berdérs omrade for bostéder, vard och samlingslokaler
21-P93:96 RADHUSET 2:1 (KOTORGET) MM | HUDIKSVALL Ber6rs 6ver omrade for parkering och gata
21-P94:5 BORGARPARKEN, OMRADE VASTER OM | STADSDELEN Berdrs 6ver omrade for kontor och gata
ANGSBACKEN, HUDIKSVALL
2184-P98/6 GANG-OCH CYKELVAGSKORSNING MED OSTKUSTBANAN | Berérs éver omrade for jarnvagstrafik tillganglig for gang- och

cykeltrafik

2184-P99/10

FISKARBRYGGAN, FISKSUNDET OCH SJOBODEN
(MOLJENBODARNA) | HUDIKSVALL

Huvudsakligen berérs omrade fér magasin och vattenomrade
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2184-P99/12 STATIONSOMRADET | HUDIKSVALL Huvudsakligen berérs omrade for lager, busstorg och jarnvagstrafik
2184-P03/2 ANGSBACKEN 2:14, DEL AV | HUDIKSVALL Bero6rs i utkanten av omrade for tekniska anlaggningar
2184-P06/40 SKYTTEVAGEN MM Berdrs dver omrade for gata och parkomrade

2184-P10/4 DEL AV STRAND 3:1 (GAMLA STATIONSHUSET) Berdrs dver omrade for kontor

2184-P15/16 FOR AKAREN 1 Berdrs dver omrade for vard/kontor

(Samtliga detaljplaner &r beldgna i Hudiksvall)

UA Ost
Plan Namn Markanvandning
21-HAL-960 SANDVALLAOMRADET 2 Berors 6ver omrade for park/plantering
21-75:472 DEL AV FASTIGHETEN FAGARDE 1:229 MFL Huvudsakligen berdérs omrade for bostéder och park/plantering/gata
21-NJU-654 IGGESUND 4:1 MFL Berdrs 6ver omrade for fastighetsbildning, 6ppen mark och
kyrkogard. OBS avstyckningsplan, bor tolkas som omrade for
bostadsmark och park/plantering
21-78:951 TULLEN, AKAREN MFL Berérs i utkanten av omrade for bostadsmark, dven mindre del park/
gata
21-HAL-474 TUNA-HAMRE 1:14 MFL Berdrs 6ver omrade for fastighetsbildning och 6ppen mark.
OBS avstyckningsplan, bér tolkas som omrade fér bostadsmark/
park/plantering
21-78:1510 BOKHANDELN, BAGERIET MFL Huvudsakligen berdérs omrade for bostéder, handel och samlingslo-
kaler
21-76:1067 OMRADE NORR OM NYGATAN Berdrs i utkanten av omrade for park/plantering
2184-2276 VALKOMMEN, ANGSBACKEN OCH ANGEN Huvudsakligen berérs omrade for bostader
2184-3575 KATTVIKSOMRADET Ber6rs 6ver omrade for jarnvag och hamn
2184-1560 HUDIKSVALLS STAD Berors endast 6ver omrade for jarnvag
21-86:458 MOLJEN OCH KV FISKARBRYGGAN MFL Ber6rs i utkanten av omrade for allmant &ndamal
21-HAL-999 NORRA SANDVALLA Berors i utkanten av omrade for park/plantering
21-HUS-41/1966 HUDIKSBACKEOMRADET 1 Berdrs i utkanten av omrade for park/plantering
21-HUS-92/1973 SODRA VAGEN Berdrs i utkanten av omrade for park/plantering
21-74:1034 DEL AV IGGESUNDS BRUK 1:1 (HAGENOMRADET) Huvudsakligen berérs omrade for gata/park/plantering men aven
bostadsmark
21-NJU-843 DEL AV FAGARDE OCH KYRKBYN MED RAVSANGET Berors i utkanten av omrade for bostadsmark
21-P88:20 IGGESUND 14:101 MFL Huvudsakligen berdérs omrade for industrispar, kan d&ven komma att
beréra bostadsmark/industrimark
21-P88:76 STATIONSGATAN, FORLANGNING Berdrs i utkanten av omréade for park/plantering/gata
21-P90:96 PANTEN, STALLET, TULLEN MFL | HUDIKSVALL Huvudsakligen berdérs omrade for bostéder, vard och samlingsloka-
ler
21-P93:96 RADHUSET 2:1 (KOTORGET) MM | HUDIKSVALL Berdrs 6ver omrade for parkering och gata
21-P94:5 BORGARPARKEN, OMRADE VASTER OM | STADSDELEN Ber6rs 6ver omrade for kontor och gata
ANGSBACKEN, HUDIKSVALL
21-P92:166 JARNVAGSBRO MM | IGGESUND Huvudsakligen berdérs omrade for bostadsmark och gata
2184-P98/6 GANG-OCH CYKELVAGSKORSNING MED OSTKUSTBANAN | Berérs éver omrade for jarnvagstrafik tillganglig for gang- och
VID REFFELMANSVAGEN | HUDIKSVALL cykeltrafik
2184-P99/10 FISKARBRYGGAN, FISKSUNDET OCH SJOBODEN Huvudsakligen berérs omrade fér magasin och vattenomrade
(MOLJENBODARNA) | HUDIKSVALL
2184-P99/12 STATIONSOMRADET | HUDIKSVALL Huvudsakligen berdérs omrade for lager, busstorg och jarnvagstrafik
2184-P03/2 ANGSBACKEN 2:14, DEL AV | HUDIKSVALL Ber6rs i utkanten av omrade for tekniska anlaggningar
2184-P06/40 SKYTTEVAGEN MM Berdrs 6ver omrade for gata och parkomrade
2184-P10/4 DEL AV STRAND 3:1 (GAMLA STATIONSHUSET) Berdrs over omrade for kontor
2184-P14/2 IGGESUND 14:294 MFL (HOLMEN TIMBER) Berdrs i utkanten av omrade for industrimark
2184-P15/16 FOR AKAREN 1 Berors over omrade for vard/kontor

(Detaljplanerna &r belagna i Hudiksvall, Iggesund och Njutanger)
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UA Ost-Mitt

Plan Namn Markanvandning

21-75:472 DEL AV FASTIGHETEN FAGARDE 1:229 MFL Huvudsakligen berdrs omrade for bostader och park/
plantering/gata

21-NJU-654 IGGESUND 4:1 MFL Berérs dver omrade for fastighetsbildning, 6ppen mark och
kyrkogard. OBS avstyckningsplan, bér tolkas som omrade for
bostadsmark och park/plantering

21-76:1067 OMRADE NORR OM NYGATAN Berdrs i utkanten av omrade for park/plantering

21-HUS-86/1973

ERIK-LARSBERGET

Huvudsakligen berérs omrade for bostadsmark och park/
plantering/gator, aven industrimark

21-HUS-75/1972

VASTRA INDUSTRIOMRADET

Huvudsakligen berdrs omrade for smaindustri och park/
plantering/gator

2184-2963 OMRADE VID KULLBACKEN Berérs i utkanten av omrade for gatumark

21-76:486 VASTRA INDUSTRIOMRADET Berors i utkanten av omrade for gatumark

2184-3471 KULLEN Berdrs dver omrade for allmant &ndamal

21-74:1034 DEL AV IGGESUNDS BRUK 1:1 (HAGENOMRADET) Huvudsakligen berérs omrade for gata/park/plantering men
aven bostadsmark

21-NJU-843 DEL AV FAGARDE OCH KYRKBYN MED RAVSANGET Berdrs i utkanten av omréde for bostadsmark

2184-3611 VASTRA INDUSTRIOMRADET Berdrs over omrade for park/plantering

21-P87:75 GLYSISVALLEN, SODRA DELEN SAMT FREDENS KULLE OCH Berors éver omrade for gatumark

VILAN

21-P87:63 HUDIKSBACKE OCH SOLBACKA Huvudsakligen berdrs omrade fér bostadsmark och allman
platsmark

21-P88:20 IGGESUND 14:101 MFL Huvudsakligen berérs omrade for industrispar, kan aven
komma att berora bostadsmark/industrimark

21-P88:137 NYA KYRKOGARDEN, OMRADE SYDVAST OM | SOFIEDAL Huvudsakligen berdrs omrade for gatumark och bilservice/
handel

21-P92:166 JARNVAGSBRO MM | IGGESUND Huvudsakligen berérs omrade for bostadsmark och gata

21-P93:147 PROMENADEN MM VID LILLFJARDEN | HUDIKSVALL Berors dver omrade for idrottsdndamal och gatumark

2184-P03/4 FURULUND 6:11 DEL AV MFL | HUDIKSVALL Berdrs i utkanten av omrade for bilservice/handel

2184-P05/10 FURULUND 6:2 Berdrs dver omrade for handel/kontor

2184-P14/2 IGGESUND 14:294 MFL (HOLMEN TIMBER) Berdrs i utkanten av omrade for industrimark

2184-P15/8 FOR DEL AV SOLBACKA 4:1 (GLYSIS), HUDIKSVALLS KOMMUN Berdrs dver omrade for idrottsdndamal

(Detaljplanerna &r belagna i Hudiksvall, Iggesund och Njutanger)

UA Ost-Vist

Plan Namn Markanvandning

21-75:472 DEL AV FASTIGHETEN FAGARDE 1:229 MFL Huvudsakligen berors omrade for bostader och park/
plantering/gata

21-NJU-654 IGGESUND 4:1 MFL Berors dver omrade for fastighetsbildning, 6ppen mark och
kyrkogard. OBS avstyckningsplan, bér tolkas som omrade for
bostadsmark och park/plantering

21-84:437 FORS, SOFIEDAL och TUNBYN Huvudsakligen berérs omrade for bostadsmark och allman
platsmark, &ven mindre del smaindustri

21-76:1067 OMRADE NORR OM NYGATAN Berdrs i utkanten av omrade for park/plantering

21-86:1048 SODER OM HASTABY Huvudsakligen berérs omrade for hégspanning och handel

2184-3256 OMRADE VID FD VASTRA STADSGRANSEN Berdrs i utkanten av omrade for gatuplantering

21-76:486 VASTRA INDUSTRIOMRADET Huvudsakligen berdrs omrade for industri, hégspanningsled-
ning och allmén platsmark

21-74:1034 DEL AV IGGESUNDS BRUK 1:1 (HAGENOMRADET) Huvudsakligen berérs omrade for gata/park/plantering men
aven bostadsmark

21-NJU-843 DEL AV FAGARDE OCH KYRKBYN MED RAVSANGET Berdrs i utkanten av omrade for bostadsmark

21-P88:20 IGGESUND 14:101 MFL Huvudsakligen berérs omrade for industrispar, kan aven
komma att beréra bostadsmark/industrimark

21-P90:249 TUNA-FORS 1:38 MFL INOM HALSINGTUNA | HUDIKSVALL Berors over nastintill hela planomradet, omrade for
smaindustri

21-P92:191 HEDE 1:5 MFL | HALSINGTUNA Berérs endast 6ver GCM-vag

21-P92:166 JARNVAGSBRO MM | IGGESUND Huvudsakligen berdrs omrade for bostadsmark och gata

2184-P09/15 DEL AV SOFIEDAL 12:3 MFL | HALSINGTUNA Huvudsakligen berdrs omrade for smaindustri

2184-P14/2 IGGESUND 14:294 MFL (HOLMEN TIMBER) Berors i utkanten av omrade for industrimark

(Detaljplanerna &r belagna i Hudiksvall, Iggesund och Njutanger)
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