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1. Sammanfattning #

Bakgrund och syfte

Ostkustbanan stricker sig fran Stockholm till Sundsvall, dir Adalsbanan tar vid norrut och
Mittbanan vasterut. Den cirka 22 mil ldnga jarnvagsstrackan mellan Givle och Sundsvall ar
enkelsparig och har 1dnga avstdnd mellan dagens 25 motesstationer. Under de senaste 10
aren har trafiken pa Ostkustbanan néstan fordubblats, vilket har bidragit till en standigt
vaxande kapacitetsbrist. Syftet med projektet ar att vara underlag for Trafikverkets beslut
om val av lokaliseringsalternativ for utbyggnad av dubbelspar.

Lansstyrelserna i Gavleborg och Visternorrland beslutade i augusti 2010 att projektet
Dubbelspér, Ostkustbanan Gavle-Sundvall kan antas medféra betydande miljopaverkan.
Underlag till beslutet var den av Trafikverket framtagna forstudien fran ar 2010.

Forutsattningar

Strackan mellan Gévle och Sundsvall har delats in i tolv etapper. Har aktuell deletapp
Enénger — Idenor — Stegskogen utgér fran Endnger i soder och stricker sig knappt 40
kilometer norrut till Stegskogen.

Befintlig bana ar kurvig och mojlig hastighet for persontégen varierar utmed strackan, kring
100 kilometer per timme vid passage av Iggesund och kring 65 kilometer per timme vid
passage av Hudiksvall. Pa strackan mellan Eninger och Stegskogen passerar det 46 — 52 tg
per dygn.

Landskapet mellan Endnger och Stegskogen domineras av skog med inslag av sjoar och
uppodlade backdalar med bebyggelse. Omradet ar dven tydligt praglat av de ménga
sprickdalar och fjardar som finns utmed kuststriackan.

Studerade alternativ

Efter att Trafikverkets forstudie avslutades kvarstér tva huvudalternativ pa etappen Enénger
— Idenor — Stegskogen som studeras i denna jarnvagsplan, samradshandling — val av
lokaliseringsalternativ: antingen dubbelspér i ny strackning, i huvudsak samlokaliserad med
vag E4 (Vastligt alternativ), eller utbyggnad till dubbelspar i anslutning till befintlig jairnvag
(Ostligt alternativ).

Fran Enanger upp till Njutdnger ar det endast en bred korridor som innebar delvis ny
dragning av sparen. I h6jd med Njutanger delar sig korridoren till tva alternativ, det Ostliga
alternativet och det Vistliga alternativet. Dessa bada korridorer ssmmanstrélar vid Idenor,
strax soder om Hudiksvall for att sedan dela upp sig i tva alternativa korridorer genom
Hudiksvall. Detta innebir att dessa tva alternativa korridorer ger fyra alternativa dragningar
av sparen mellan Endnger och Stegskogen:

Alternativ Vastlig korridor

Alternativ Ostlig korridor genom Iggesund och Vistlig korridor genom Hudiksvall
Alternativ Vistlig korridor férbi Iggesund och Ostlig korridor genom Hudiksvall
Alternativ Ostlig korridor
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Norr om Hudiksvall ssmmanstralar korridorerna till en gemensam punkt vaster om byn
Hallsta strax norr om Hudiksvall. Darefter redovisas en korridor fram till Stegskogen.

D4 befintlig bana ir kurvig innebdr det Ostliga korridoralternativet en nybyggnation pa
stora delar av strackan utmed befintlig jirnvag.

Fortsatt arbete
Efter genomfort samrad kommer inkomna synpunkter att sammanstillas och bemétas i en
samradsredogorelse.

Med ledning av samradshandlingen samt inkomna synpunkter under samradet kommer
Trafikverket under hosten 2016 att ta fram ett besluts-PM innehéllande ett forslag till beslut
om val av lokaliseringsalternativ.

Efter vald lokalisering och om projektet kvalar in till ndsta Nationella transportplan f6r dren
2018-2029 och dirigenom far en finansiering, kan Trafikverket gé vidare med att ta fram
jarnvagsplanens planforslag. I detta skede studeras alternativa utformningar inom vald
korridor for att klarlagga slutlig utformning, tekniska losningar samt de miljoskydds-
atgiarder som behovs for att klargéra markbehoven. MKB:n kommer att utvecklas vidare och
ska innan faststillelse godkdnnas av berord lansstyrelse.



2. Inledning och bakgrund

2.1. Inledning 7

Ostkustbanans del mellan Gévle och Sundsvall, dr en viktig del i kuststraket bestdende av
framtida Norrbotniabanan, Botniabanan, Adalsbanan och Ostkustbanan. Tillsammans
forbinder de norrlandskusten fran Luled, via Ume&, Ornskoldsvik, Harnosand, Sundsvall,
Hudiksvall, S6derhamn, Gavle, Uppsala till Arlanda/Stockholm.

Kuststraket har idag svart att svara upp mot industrins behov av ett robust system med
tillforlitlighet for de 1angvéga transporterna. For godstransporter ar effektiva omlopp en
viktig forutsattning dar tigen maste hélla sina tidtabeller i bada riktningarna for att
industrin ska kunna leverera sina produkter utan kostsam lagerhallning. Efter kusten finns
ocksé behovet av modern jarnvag for att 6verbrygga avstdnden mellan de storre tatorterna.

Trafikverket, och tidigare Banverket, har under flera ar arbetat med att utféra mindre
atgirder, framst i form av byggnation av nya motesstationer, for att forbattra
jarnvagstrafiken mellan Gavle och Sundsvall. Trafikokningarna under 2000-talet har dock
varit s& pass stora att genomforda dtgarder inte varit tillrackliga for att hoja standarden,
utan den har istillet sjunkit, med langre restider och 6kade stérningar som foljd.

Sedan 2008 planerar Trafikverket darfor for en storre utbyggnad, frdn dagens enkelspér till
dubbelspar utmed hela strickan mellan Gévle och Sundsvall. En forsta utredning togs fram
och var klar 2010. Har redovisas majliga korridorer for en framtida utbyggnad. Utmed delar
av banstrackningen finns tva eller flera korridorer utpekade som mojliga for ett framtida
dubbelspar. Under 2014 fortsatte utredningsarbetet for att kunna vilja en korridor for ett
framtida dubbelspar. Arbetet har bedrivits inom ramen for en samordnad planering
tillsammans med berérda kommuner, regionala organ samt lansstyrelser.

Jarnviagsplan, samradshandling for val av lokalisering, redovisar utfort utredningsarbete
med syfte att, tillsammans med inkomna synpunkter under samrédet, vara underlag for
Trafikverkets beslut om val av korridoralternativ for respektive delstracka. I foreliggande
utredning presenteras striackan Enanger — Idenor — Stegskogen, forbi Hudiksvall.



2.2. Planering av jarnvagsprojekt

Ett jarnvagsprojekt planeras enligt en sirskild process som regleras i lagen om byggande av
jarnvig (1995:1649). Ovriga lagar och foreskrifter som tillimpas ir frimst Miljobalken
(1998:808), Forordning om byggande av jarnvag (2012:708), Vaglagen (1971:948), Plan-
och bygglagen (2010:900) och Kulturmiljolag (1988:950).

Processen, som slutligen leder fram till en jarnvagsplan, kallas for planlaggningsprocess, och
arbetet med att ta fram en jairnvigsplan kallas for planliggning. I planlaggningsprocessen
utreds var och hur jarnvigen ska byggas.

2.2.1. Fordandrad lagstiftning

Lagstiftningen som reglerar planeringen av nya vagar och jarnvigar forandrades den 1
januari 2013. Foriandringen innebar att den tidigare planeringsprocessen som var indelad i
tre skeden — forstudie, utredning och plan — har ersatts av en sammanhzngande
planldggningsprocess som leder till faststilld plan. Syftet med lagindringen var bade att
effektivisera planeringen och att korta ned ledtiderna utan att géra avkall pa kvalitet eller
rattssikerhet.

2.2.2, Planlaggningsprocessen

Planlidggning av jairnviagsbyggande foljer en process dir bade infrastrukturbyggaren och
foretradare for samhillet i 6vrigt medverkar. Planlaggningsprocessen regleras i lag om
byggande av jairnvag och syftar till att forfarandet vid byggande av transportinfrastruktur
ska fa en god anknytning till 6vrig samhillsplanering och géllande miljolagstiftning.
Processen innebir att planlidggningen av jirnvagar forankras bland annat i kommunernas
planering och att de som berors i olika skeden far goda mojligheter till insyn och ges
mojlighet att framfora synpunkter. Under planlaggningsprocessen analyseras och beskrivs
jarnvagsanlaggningens lokalisering och utformning alltmer detaljerat. Slutligen laggs
lokaliseringen och detaljutformningen fast.

De handlingar som ska tas fram under planlaggningsprocessen blir successivt allt mer
detaljerade. Under hela processen genomfors fortlopande samrad. Inledningsvis inriktas
arbetet pa att inhdmta kunskap fran allminhet, enskilda som sérskilt blir berorda, statliga
myndigheter, kommuner, organisationer etc. Om det finns behov av att studera alternativa
korridorer eller strackningar maste de olika lokaliseringsalternativens effekter,
konsekvenser och kostnader studeras och jaimforas innan det mest lampliga alternativet kan
viljas.

I planldggningsprocessens slutskede utformas och regleras de detaljer avseende den nya
jarnvagsanlidggningens utformning, tekniska losningar, miljoskyddsétgirder med mera som
behdvs for att klarldgga markbehoven. For projekt som innebér en betydande miljopaverkan
ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprittas och godkédnnas av lansstyrelsen. Det
fardiga planforslaget bendmns granskningshandling och ska héllas tillgangligt for
granskning. Under granskningstiden har myndigheter, enskilda som sarskilt blir berérda
och berord allménhet mgjlighet att limna synpunkter. Planen faststills av Trafikverket och
om inga 6verklaganden kommer in vinner den laga kraft. Vid eventuella 6verklaganden
provas jarnvagsplanen av regeringen.



En faststalld jirnvagsplan upphor att gélla om jarnviagsbygget inte paborjats inom fem ar
fran utgangen av det ar da beslutet vunnit laga kraft. Med en faststilld jairnvagsplan kan
byggandet av jarnvigen paborjas.

2.2.3. Samrad

Samrad ir av stor betydelse under hela planldggningsprocessen. Samrad innebair att
Trafikverket tar kontakt och for en dialog med andra myndigheter, organisationer, enskilda
som sérskilt berors eller berord allménhet for att fa synpunkter och kunskap. Samrad kan
ske genom enskilda och 6ppna moéten, sarskilda méten med de markégare som ar berérda,
Oppet hus, seminarier, information och dialog genom trycksaker och pa internet.
Synpunkterna fran samraden sammanstills i en samradsredogorelse som ocksa redovisar
vad som gjorts med anledning av synpunkterna.

Samradet maste ha olika inriktning beroende pa hur langt planlaggningsprocessen har
kommit da det ar helt olika fragestallningar som behandlas i processens inledning jamfort
med slutskedet. I borjan handlar samradet fraimst om kunskapsinhdmtning. Langre fram
handlar samradet om utformning av olika lokaliseringsalternativ och val av alternativ.
Slutligen kommer samradet att handla om jarnvigens utformning i detalj. De handlingar
som tas fram under planldggningsprocessen bendmns samréadsunderlag, samradshandling
eller granskningshandlingar beroende p4 hur 1dngt processen har kommit, se figur 2.2.3-1.

Vagplan/Jarnvagsplan
i Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling
Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillatlighets- Framtagning :
. for lansstyrelsens beslutom  ay alternativa o o av planférslag  © Kungdrande och granskning Faststallelse
betydande miljépaverkan lokaliseringar Bl samtevMKB -
Lé&nsstyrelsens beslut om Evregeringens val Lansstyrelsens 5 Lansstyrelsens yttrande
: betydande miljspaverkan av alternativ. = godkannande ; (tillstyrkande)
= avev MKB :
: SAMRAD :
Figur 2.2.3-1: Planldggningsprocessen.
2.2.4. Ostkustbanans lage i planlaggningsprocessen

Trafikverket har paborjat planlaggning av Ostkustbanan Gavle - Sundsvall, i och med att det
finns en forstudie fran 2010 framtagen med tillhorande stillningstagande om fortsatt
arbete. Lansstyrelsen har beslutat att projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan.

Projektet befinner sig i den del av planldggningsprocessen som syftar till att vilja
lokaliseringsalternativ. Arbetet med jarnviagsplanen har bedrivits inom ramen for en
samordnad planering som ar ett samverkansprojekt for att pa sikt planmaissigt kunna
mojliggora en utbyggnad av dubbelspéar mellan Givle och Sundsvall och visar pa de
deltagande parternas gemensamma vilja.



2.2.5. Samordnad planering Ostkustbanan

En ny planlidggningsprocess for transportinfrastruktur tradde i kraft 1 januari 2013. Redan i
maj 2011 inleddes projektet Samordnad planering som en pilot inom det nya sittet att
bedriva infrastrukturplanering. Samordnad planering har drivits som en samverkansprocess
mellan Trafikverket, Region Gavleborg, samt Gavles, Soderhamns, Hudiksvalls, Nordanstigs
och Sundsvalls kommuner. Lansstyrelsen i Gavleborgs ldn och Linsstyrelsen i
Visternorrlands lan ar adjungerade. Fokus i arbetet med samordnad planering ar hela
striackan mellan Gavle — Sundsvall.

Syftet med den forsta delen av projektet (Samordnad planering 1) var att tillrackligt gedigen
och djup planeringsberedskap skulle uppnas for att kunna ta objekten till nésta steg i
planeringsprocessen, och darigenom pa sikt mojliggora en utbyggnad av dubbelspar pa
strackan mellan Géavle och Sundsvall. Detta gjordes genom att ett antal spartekniska
utredningar togs fram samtidigt som berérda kommuner parallellt under processen
arbetade med sin Gversiktsplanering. Arbetssittet bidrog till att de kommunala
forutsattningarna for etablering av dubbelspar klargjorts samtidigt som projektet har fatt en
demokratisk forankring i ett tidigare skede. Resultatet presenterades i en rapport i juni
20151.

En f6ljd av arbetet med Samordnad planering blev att Trafikverket i januari 2015 startade
Samordnad planering 2 tillsammans med tidigare aktorer i syftet att ta fram ett
beslutsunderlag for val av en gemensam korridor pa strackan Gévle-Njurundabommen.

2.2.6. Hela utbyggnadsprojektet och projektets del i
detta

I arbetet med framtagande av jairnvigsplaner, val av lokaliseringsalternativ, har strackan
delats in i flera etapper som medger en successiv utbyggnad. Varje etapp kan byggas ut
fristdende fran Gvriga etapper genom att Andpunkterna ar placerade s att de kan ansluta till
befintligt jarnvigsspar. Varje etapp bidrar enskilt till att forbattra jirnvagens standard vilket
innebar en 6kad kapacitet och kortare restider for hela strackan. For att uppna full effekt och
for att helt uppna de andamal och projektmal som ir satta for projektet kravs dock att hela
striackan Gavle-Sundsvall byggs ut till dubbelspar.

Strackan mellan Gavle och Sundsvall har delats in i sammanlagt tolv etapper, vilka
presenteras i tabell 2.2.6-1 samt pa karta intill, se figur 2.2.6-1. Sex av dessa etapper har
alternativa korridorstrackningar medan sex av etapperna enbart har en majlig
korridorstrackning for utbyggnad till dubbelspar.

For de etapper som enbart har en mdjlig korridor for utbyggnad av dubbelspar kan
Trafikverket direkt paborja skedet Jarnvagsplan, planforslag for utformning av
jarnvigsanldggningen inom vald korridor. For etapperna Sundsvall-Dingersjo och Dingersjo
- Njurundabommen har Trafikverket redan paborjat samt dven avslutat arbetet med
framtagande av jairnvagsplan — planforslag.

For de etapper som har tva eller flera mojliga korridorer for utbyggnad av dubbelspar tar
Trafikverket fram en Jarnvigsplan, samradshandling val av lokaliseringsalternativ, vilket
ligger till grund for Trafikverkets beslut om val av korridor for ett framtida dubbelspar.

1 Samordnad planering for jarnvdgen mellan Gavle och Sundsvall (2015).
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I denna samradshandling utreds gemensamt etapperna Enanger-Idenor och Idenor-
Stegskogen. Beroende pa val av korridorer kan etapperna vid beslut om lokalisering
antingen slas ihop eller fortsatta hanteras som tvé separata etapper.

Tabell 2.2.6-1. Etapper, Gavle-Sundsvall

Langd
Etappgrans (;rfa) Aktuellt Idge i planlaggningsprocessen
S BT 14 km Jztz)rzn;/agsplan, planférslag tas fram 2015-2019. Byggstart 2023. Férdig for trafik
e e | i Jdrn'vdgsplan, planférslag laga kraftvunnen 2016. Byggstart 2018. Féirdig for
trafik 2020.
B T 20 km Alter.natl.va komdorgr. Jarnvagsplan, samradshandlmg val av
lokaliseringsalternativ tas fram. Beslut om val av korridor tas under 2017.
Tjsrnvik-Baling 14 km Lr:agf alternativa korridorer. Jarnvagsplan, planforslag tas fram nar finansiering ar
s Alternativa korridorer. Jarnvagsplan, samradshandling val av
Rellieie=sioatl 20l lokaliseringsalternativ tas fram. Beslut om val av korridor tas under 2017.
Alternativa korridorer. Jarnvagsplan, samradshandling val av
SR 19 km Iokallnsermgsal.tern?tw togs fram gemensamt med etapp Idenor — Fnanger. Ny°
samradshandling for enbart etapp Stegskogen — Idenor tas fram for nytt samrad
hosten 2017. Beslut om val av korridor tas vid arsskiftet 2017/2018.
Alternativa korridorer. Jarnvdgsplan, samradshandling val av lokaliserings-
Idenor-Enanger 20 km alternativ togs fram gemensamt med etapp Stegskogen - Idenor. Beslut om val
av korridor fér etappen Idenor — Enangar tas under 2017.
Endnger-Losesjon 17 km Inga alternativa korridorer. Jarnvagsplan, planforslag tas fram nar finansiering ar
i .
Losesjdn-S6derhamn 13 km klagr SHerl s s
Soderhamn-Ljusne 11 km ’
Liusne-Krinelan 27 km Alternativa korridorer. Jarnvagsplan, samradshandling val av
! g lokaliseringsalternativ tas fram. Beslut om val av korridor tas under 2017.
Kringlan-Gavle 39 km Alternativa korridorer. Jarnvagsplan, samradshandling val av lokaliserings-

alternativ tas fram. Beslut om val av korridor tas vid arsskiftet 2016/2017.
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Figur 2.2.6-1. Alternativa korridorer for framtida utbyggnad till dubbelspar mellan Géavle och Sundsvall.
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2.3.  Bakgrund och problembild ¢

Deletappen Endnger-Idenor-Stegskogen beror centralorten Hudiksvall. Forutom Hudiksvall
berors tiatorten Iggesund samt de tvd mindre tdtorterna Enénger och Njutanger.

2.3.1. Befolkning

I Hudiksvalls kommun bor idag cirka 37 000 invanare, en befolkningssiffra som varit intakt
sedan sekelskiftet. Av dessa bor cirka 16 000 invénare i centralorten Hudiksvall, vilket kan
jamforas med kommunens nést storsta tatort Iggesund med cirka 3 500 invéanare. Till
Hudiksvalls kommuns lokala arbetsmarknad riaknas ocksé Nordanstigs kommun med cirka
9 500 invanare.

I ett regionalt perspektiv befinner sig Hudiksvall mellan tva stora regioner.
Sundsvallsregionen med cirka 150 000 invanare och Gavleregionen med cirka 160 000
invénare. I inlandet finns Ljusdals lokala arbetsmarknad med drygt 18 000 invénare.
Magjligheten for individer att socialt och sysselsdttningsmaissigt interagera mellan olika
lokala arbetsmarknader &ar god. Interagerandet sker genom pendling.

2.3.2. Pendlingsfloden inom Hudiksvalls kommun

Innan pendling 6ver kommungrinser och lokala arbetsmarknader beskrivs kommer det
inomkommunala pendlingsmonstret beskrivas 6versiktligt. En stor del av pendlingen inom
Hudiksvalls kommungrins sker frin kommunens mindre tatorter in till centralorten, vilket
ar naturligt till f6ljd av centralortens betydligt storre befolkningstiathet och utbud pa
sysselsittning.

Iggesund som ligger drygt en mil séder om centralorten har ett 6verskott av arbetstillfallen i
forhallande till forvarvsarbetande boende i tatorten. Omkring 900 personer pendlar till
arbeten utanfor titorten medan drygt 1700 personer pendlar in till arbeten i Iggesund.
Anledningen ir att i Iggesund finns Iggesunds bruk (Iggesund Paperboard AB) med cirka
1400 anstallda.

Néagra mil soder om Iggesund finns de mindre orterna Njutanger och Enanger. Fran
Njuténger pendlar omkring 9o procent av den férvirvsarbetande befolkningen till
framforallt Iggesund och centralorten Hudiksvall. Enanger med sina drygt 1500 invénare
ligger mellan Hudiksvall och den angransande centralorten Séderhamn. Pendlingen sker
framst till dessa tva centralorter samt Iggesund.

Nordost och 6ster om centralorten Hudiksvall finns bland annat orterna Sérforsa, Nasviken,
Delsbo och Friggesund, samtliga orter med en befolkning mellan 500-2200 invénare.
Utpendlingen fran dessa mindre orter dr stor diar pendlingsflodet framforallt ar riktat mot
Hudiksvall.



Primart lokalt centrum
Sekundart lokalt centrum

Sjdlvstandiga orter

e0 0@

Beroencle orter

‘ Primart pendlingsomrade
. g W S e ‘ Sekundart pendlingsomrade
' ik b ' d Sjalvstandiga

Region
% Gavleborg ;I:Iitlfz T

Figur 2.3.2-1. Tétorter som byggstenar i funktionella arbetsmarknadsregioner. Kélla: Berglund L,
Lagnerd M. 2015. Region Gévieborg, Tillvéxtverket (WSP Analys & Strategi).

Lars Berglund och Martin Lagnero har i ett projekt for Region Gavleborg och Tillviaxtverket
tagit fram en presentation om funktionella arbetsmarknadsregioner i Gavleborg, dar
tatorterna (noderna) utgjort byggstenarna. Figur 2.3.2-1 ovan ar hamtat fran den
presentationen och visar hur centralorter och mindre titorter interagerar med varandra.
Tatorterna har sedan klassificerats utifran foljande resonemang:

Primiéra lokala centrum: Centralorten eller det centra frin vilket
arbetsmarknadsregionerna byggs upp kring. Den storsta specifika utpendlingen till en
annan ort 4r mindre dn 15 procent och minst en annan ort ar beroende av den.

Sekundiira lokala centrum: Orter som i hog utstrackning ar beroende av ett lokalt

centrum (utpendlingen till det ar storre dn 15 procent), men andra orter ar i sin tur beroende
av den.
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Sjilvstindiga/fristidende orter: Orter med liten utpendling (storsta specifika strommen
mindre dn 15 procent), men utan andra orter som ar beroende av den.

Osjilvstindiga/beroende orter: Orter som ar beroende av ett primaért eller sekundart
lokalt centrum (pendling dit ar mer 4n 15 procent). Inga andra orter ar beroende av den
osjalvstandiga orten.

Resultatet ger en mer nyanserad bild av funktionella relationer pa de lokala
arbetsmarknaderna da pendlingsomland baserat pa pendling mellan tétorter studeras.

2.3.3. Pendlingsfloden mellan lokala arbetsmarknader

Okad pendling #r den drivande faktorn till regionforstoring. Forskning visar att det behdvs
cirka 100 000 jobb som ar ”"pendlingsbara” i en funktionell region for att
arbetsmarknadsstorleken i sig sjdlv ska fungera som en sjalvforstarkande tillvixtmotor.

Som figur 2.3.2-1 visar finns det en stor potential till regionforstoring till foljd av ett
tillrackligt stort befolkningsunderlag och sysselsittningsgrad. Fran Hudiksvalls lokala
arbetsmarknadsomréde vilket omfattar Hudiksvalls och Nordanstigs kommuner sker en
omfattande pendling mot Sundsvalls-, S6derhamn-, och Gavles arbetsmarknadsomraden.
Som exempel kan ndmnas att mellan perioden 2000-2012 6kade arbetspendlingen fran
Séderhamn till Hudiksvall med 85 procent.

I Sundsvall och Gévle finns universitet respektive hogskola och studiependling forekommer i
viss omfattning mellan de olika lokala arbetsmarknaderna.

Héllbar utveckiing

Cremrgripande mal: Nya miEgheter Gr minniskars
njividrrerkligande och aktiva bidrag tll snmhbllsutocklingan

m
x
(=]
2
3
(7]
=

Miljgméssig

Figur 2.3.3-1. Figur frén Lanstransportplanen som visar att en vél fungerande infrastruktur &r en av
kuggarna for att na visionen om en hallbar utveckling bade socialt, ekonomiskt och miljéméssigt.
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2.3.4. Centralorten Hudiksvall — bebyggelse, naringsliv,
bostadsutveckling och stationslokalisering
I centralorten Hudiksvall finns ett brett handels- och serviceutbud, ett antal statliga
myndigheter och ett akutsjukhus med mera. Centrumbebyggelsen ar relativt samlad med en
tydlig stadskarna. Bebyggelsen ar blandad med omvixlande flerbostadshus och villor.
Industriomraden ar lokaliserade utanfor stadskirnan.

Hudiksvalls kommun har 6ver 4 000 aktiva féretag och organisationer. Flera stora
arbetsgivare finns i centralorten, bland annat akutsjukhuset med omkring 1100 anstéllda
och med ett upptagningsomrade pé cirka 130 000 invénare. Aven besoksniringen 4r en
bransch som okat de senaste dren och som sysselsitter drygt 700 personer i Hudiksvall.

Trots goda forutsattningar behéver kommunen och centralorten fa ett tillskott av invinare
och foretagande for att diversifiera arbetsmarknaden ytterligare och utnyttja omlandets
potential till fullo. Staden behover ocksa vixa strategiskt till exempel i anslutning till goda
kommunikationsmgjligheter, basservice, vard och skola. I Hudiksvall planeras ett nytt
bostadsomrade vid Kattvikskajen. Ett omrade intill Hudiksvallsfjarden i ndra anslutning till
befintliga jirnvagsstationen och centrum, se figur 2.3.4-1. Har planerar kommunen en
stadsdel med bostider, kontor, hotell, butiker och annan form av service.

w

Labtagegatar

K
Higatan

(markerad med réd ring) dér de gréna pilarna markerar siktaxlar och strak. Kélla: DAR Fran
sparkorridor till ortsnétverk. Rapport 2016:070.

En fortdtning ska motverka stadsutglesningen genom att ansamla s ménga individer och
foretag sa nira centrum/stadskirnan som majligt.

Den réda ringen i figur 2.3.4-1 visar den befintliga jairnvagsstationen. En bussterminal i
anslutning till jarnvagsstationen invigdes 2001. Omstigning mellan tig och regionbussar
samt taxi sker har idag, dar kopplingen till stadsbussarna inte &r lika tydlig. I anslutning till
detta resecentrum finns avgiftsfria pendlarparkeringar, samt ett antal avgiftsbelagda
parkeringsplatser.
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2.3.5. Ostkustbanan, Gavle - Sundsvall

Jarnviagsstrackan mellan Gévle och Sundsvall ar idag cirka 22 mil 1ang och har langa
avstdnd mellan dagens 25 métesstationer. En storre del av Ostkustbanan mellan Gavle och
Sundsvall ar densamma som byggdes péd 1920-talet. Strackan har manga och snava kurvor.
Det ar ogorligt att med enkla medel uppgradera en sédan gammal anldggning till de krav
som stalls nu och for framtiden.

Genom att bygga nytt dubbelspar blir striackan néastan tva mil kortare, framfor allt blir spéret
mycket rakare och det gér att kora vasentligt fortare. Dessutom slipper tigen stanna for
moten med andra tag. Detta innebir att restiderna avsevart kommer att forkortas. Att tagen
kan g& mer oberoende av varandra innebir ocksa att risken for tdgférseningar minskar
avsevart.

Trafiken pa Ostkustbanan har de senaste 10 ren niistan férdubblats. Okningen har varit
storst for persontrafiken, bland annat har ny trafik med regionaltag startat. Detta har skapat
nya resvanor som ytterligare har 6kat resandet och skapat stora och vixande
kapacitetsproblem utmed banan, vilket &ven omniamns i kapacitetsutredningen (TRV
2012:101) och den nationella planen frén april 2014. Trots att kapacitetshojande atgarder
har genomforts de senaste aren ar Ostkustbanan mellan Sundsvall och Gévle fortfarande
hért belastad kapacitetsmaissigt och restiderna utmed banan har ékat jaimfort med for 15 ar
sen till f6ljd av den 6kade trafiken.

Utmed Norrlandskusten finns en befolkningskoncentration med cirka 750 000 invanare och
en omfattande del av svensk basindustri, en region med stor potential for tillvaxt. Strackan
mellan Gavle och Sundsvall knyter ihop Norrlandskusten med Stockholm/Arlanda och
vidare med de sodra delarna av Sverige och i férlingningen 6vriga Europa. Regionens
industrier dr beroende av dagliga transporter till och frén andra lander. Foretag och
myndigheter dr beroende av god kontakt med sina andra kontor i landet samt kund- och
leverantorskontakter bade i Sverige och utomlands. De ar ocksa beroende av tillgéng till
kompetent arbetskraft. Regionens invanare vill kunna ta del av arbetsmgjligheter i andra
stiader samt kultur-, handels- och serviceutbud som kan finnas pa andra orter. En minskad
restid och mer palitlig Ostkustbana skulle forbéttra forutsattningarna for detta.

2.3.6. Etapp Enanger — Idenor - Stegskogen

Ostkustbanan har delats in i sammanlagt tolv etapper, se tabell 2.2.6-1 ovan. Aktuell
lokaliseringsutredning hanterar tva etapper inom Hudiksvalls kommun med en
sammanlagd striacka om knappt 40 kilometer. De bada etapperna gar att kombinera i
etappgransen Idenor, strax soder om Hudiksvall.

Befintlig jarnvag i aktuell etapp startar i anslutning till E4 strax sydvist om Endnger och
foljer sedan E4:ans dragning norrut. I h6jd med Boda borjar jarnvagen svinga av Osterut
och passerar genom Njutanger. Norr om Njutanger passerar jirnviagen en mindre sjo innan
den f6ljer Langviksvagen (gamla E4:an) in mot Iggesund. I Iggesund finns en
regionaltagsstation samt tva befintliga plankorsningar. I Iggesund ansluter tva befintliga
industrispar mot Iggesunds Bruk.

Befintlig bana séder om, samt igenom Iggesund, ar kurvig och storsta tilldtna hastighet for
ett normalt persontdg varierar mellan cirka 125 — 140 kilometer per timme.



Figur 2.3.6-1 och 2.3.6.-2. Till vénster; Iggesunds station och till héger befintlig plankorsning vid
Radhusgatan.

Norr om Iggesund fortsétter befintlig jarnvag i en relativt nybyggd dragning, innehéllande
en tunnel genom Andtjarnsberget. Har uppgér storsta tilldtna hastighet till 200 kilometer
per timme for ett normalt persontag.

I utkanten av Idenor korsar jarnviagen Saltviksvigen (vig 676) via en plankorsning och foljer
sedan vagen norrut mot Hudiksvall. Befintlig jarnvagsstation i Hudiksvall ar belagen mellan
Stationsgatan och Kattvikskajen. Jarnvagsomradet ar utformat med en mellanperrong och
tva perrongspar, samt ytterligare ett forbigdngsspar for tdg som inte ska stanna for
resenirer, samt flera uppstillningsspar. Plattformen nas via 6verging i plan med grindar.
Norr om stationen ansluter ett tidigare industrispar osterifrdn, som kommer att rivas inom
kort.

Norr om stationsomradet fortsitter befintlig bana genom de centrala delarna av Hudiksvalls
titort via en dldre betongtunnel. Tunneln passerar under delar av stadshotellet och ligger i
direkt anslutning till Kulturhuset. Befintlig betongtunnel klarar inte dagens krav pa
utrymme i en jarnvagstunnel och utformningen forsvirar normala drift- och underhélls-
atgirder pa befintlig jarnvag.

Norr om passagen med betongtunneln slingrar sig jirnviagen vidare upp utmed Lillfjardens
Ostra strand och i en djup skdarning genom Galgberget. Har finns en kortare
betongoverdiackning av sparet, fraimst avsedd som djur- och naturpassage. Genom de
centrala delarna av Hudiksvall finns idag sex plankorsningar mellan vig och jarnvag.

Jarnvagen genom Hudiksvall haller en 1ag hastighetsstandard och norr om stationen, genom
de centrala delarna av staden, uppgar storsta tillditna hastighet till 65 kilometer per timme.

L

2 [EEN -~ : :
Figur 2.3.6-3 och 2.3.6.-4. Till vdnster; Hudiksvalls stationshus och till h6ge
enkelspér i férgrunden.

r sjobodarna med befintligt
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Norr om Hudiksvalls tatort slingrar sig jairnvigen mellan Majberget och Gryttjeberget, for
att senare passera Kastellsjon pa bank. Jirnvigen passerar vaster om Via och etappen
avslutas vid en befintlig motesstation, bendmnd Stegskogen, i en tamligen trang passage dar
jarnvagen passerar vaster om Lingsjon och 6ster om E4:an. Hastighetsstandarden norr om
Hudiksvall ar tdmligen lag och storsta tillatna hastighet for ett normalt persontdg varierar
mellan cirka 120 — 140 kilometer per timme.

24. Syfte o |

Syftet med samradshandlingen &r att vara underlag for Trafikverkets beslut om val av
lokaliseringsalternativ genom att bearbeta, utreda och konsekvensbeskriva tidigare
framtagna korridorer avseende konsekvenser for funktion, samhillsplanering, miljé och
ekonomi. Syftet med utredningen &r att hitta en lokalisering for det framtida dubbelspéret
som dr lamplig med hansyn till att Andamalet och projektmalen ska kunna uppnés med
minsta intrang och oldgenhet samt utan oskalig kostnad.

Till jirnvagsplanen hor &ven en MKB. Den har som syfte att redovisa vilka effekter och

konsekvenser som orsakas av den foreslagna jarnviagen samt hur dessa paverkar manniskor
och omgivningar.
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2.5. Tidigare utredningar och beslut ﬂ

Fyrstegsprincipen utgor ett allmant forhallningssatt i planeringen av transportsystemet.
Fyrstegsprincipen ar ocksa en arbetsstrategi mot en hallbar transportsektor, dar atgarder i
de forsta stegen ska viljas i forsta hand.

o Steg1: Tank om
Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt.

o Steg 2: Optimera
Det andra steget innebar att genomf6ra atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

o Steg 3: Byggom
Vid behov genomfors det
tredje steget som innebar
begrinsade ombyggnationer. Ténk om 3 Bygg om

Fyrstegsprincipen

Atgérder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgérder.
val av transportsatt.

o Steg 4: Bygg nytt
Det fjarde steget genomfors

. Optimera Bygg nytt
om behovet lnte kan Atgérder som effektivise- Nyinvesteringar och

rar nyttjandet av befintlig storre ombyggnadsat-

tillgodoses i de tre tidigare infrastruktur och fordon garder.
stegen. Det betyder

nyinvesteringar och/eller
storre ombyggnadsétgarder.

Figur 2.5-1. Fyrstegsprincipen.

2.5.1. Idéstudie Ostkustbanan — Regional analys av
Jjarnvdagens funktion och utveckling
Idéstudien fran 2006 visade framforallt pa behovet av kapacitets- och restidsforbattringar i
form av dubbelspirsutbyggnad ldngs Ostkustbanan.

2.5.2. Idéstudie - Etapputbyggnad av dubbelspar Gavle
— Sundsvall
Den fordjupade idéstudien fran 2008 fokuserade pa hur en dubbelsparsutbyggnad bor
genomforas baserat pa en etappvis indelning. Prioritering av utbyggnadsetapper gjordes
med hinsyn till basta effektivitet, kapacitet samt restidsvinster.

2.5.3. Trafikverkets forstudie Dubbelspar Ostkustbanan
Gavle-Sundsvall
I Trafikverkets forstudie har atgirder for att uppné projektmalen analyserats enligt
fyrstegsprincipen pa liknande sétt som ingar i en atgardsvalsstudie.

De problem och brister som har identifierats i Trafikverkets forstudie ar av sddan karaktar
att de framfor allt atgdrdas genom steg 3 och 4, det vill siga ombyggnad av befintlig
infrastruktur samt storre ombyggnadsatgarder och nyinvesteringar. Vissa atgarder inom
steg 1 och 2 har ocksé identifierats och vissa har genomforts. Men de racker inte till for att
uppfylla projektmalen utan kompletterar och forstarker snarare effekterna av de fysiska
atgiarderna inom steg 3 och 4.

21



Enligt Trafikverkets forstudie frdn 2010 kravs ett komplett dubbelspar mellan Gavle och
Sundsvall for att kunna framfora det antal tdg som efterfragas ar 2020 och samtidigt uppna
korta restider och hog punktlighet. Alternativen till dubbelspar ar inte tillrackliga for att
mota framtida trafikbehov.

Trafikverkets forstudie pekar pa att det befintliga enkelspéret dras med stora och vixande
kapacitetsproblem. Restiden ar langre idag jamfort med &r 2000 och i kommande tidtabeller
indikeras ytterligare langre restid. Om inte kapacitetsbristen atgirdas kan det f3 till foljd att
sambhillen och naringsliv 1angs Norrlandskusten inte kan utvecklas enligt den potential som
finns i omradet. Bristen pa transport- och pendlingsmojligheter riskerar att haimma befintlig
industri och arbetsmarknad samtidigt som den kan minska regionens attraktionskraft for
nyetableringar.

Snabbhet, punktlighet, tillginglighet och bekvamlighet ar faktorer som kan medverka till en
frekventare pendling, sikrare godstransporter, starkt niaringsliv, nya jobb och nya
marknader. I forlangningen kan det medfora en stark regional tillvaxt och ekonomisk
utveckling som dven kan ge utslag pa nationell och internationell nivd genom nirheten till
bland annat Stockholmsregionen och Botniska korridoren.

Beslut om betydande miljépaverkan

Under arbetet med framtagande av Trafikverkets forstudie beslutade Lansstyrelsen i
Gévleborgs 14n, 2010-08-30, samt Lansstyrelsen i Vasternorrlands ldan, 2010-08-31, med
forstudien som underlag att projektet antas medfora sddan betydande miljopéverkan som
avses i 6 kap 5 § miljobalken (1998:808).

Motivet till beslutet grundar sig pa 3 § punkt 4 férordning (1998:905) om
miljokonsekvensbeskrivningar som beskriver att en verksamhet eller atgérd alltid ska antas
medfora en betydande miljopaverkan om denna omfattas av ndgon av bestimmelserna om
regeringens tillatlighetsprovning i 17 kap 1 § 2-4 miljobalken. Enligt den tidigare
planeringsprocessen innebar ett anliggande av jarnvagar avsedda for fjarrtrafik samt
anldggande av nytt spar pa en stricka om minst 6 kilometer for befintliga jirnvagar for
fjarrtrafik, alltid en tillatlighetsprovning. I nu aktuell planeringsprocess prévas behovet av
tillatlighetsprovning fran fall till fall.

Lansstyrelsen i Gavleborgs 14n framforde i sitt yttrande angéende Trafikverkets forstudie att
de foreslagna jarnvagskorridorerna paverkar ett flertal viardefulla och skyddsvirda natur-
och kulturmiljéer samt manga boende. Oavsett alternativ kommer naturmiljon ofrankomligt
att paverkas negativt av ett sd omfattande projekt. Vilket av de tva utredningsalternativen
som innebar minst paverkan pa naturmiljon beror pa hur och i vilken utstrackning
forekommande naturvirden kommer att beroras. Intréng i skyddade omraden sasom
naturreservat och Natura 2000 bor dock i méjligaste mén undvikas.

Vid kommande detaljprojektering och beskrivning poingterade Linsstyrelsen i Gavleborg
att det dr viktigt att ha i dtanke att en ny jirnvagsstrackning innebar nya stationslagen med
viganslutningar samt dven nya jairnvigsanslutningar till anslutande banor, industrier och
hamnar. Lansstyrelsen i Véasternorrlands lan lyfte fram under arbetet med Trafikverkets
forstudie att det ar av stor vikt att ta fram historiska beskrivningar och ta reda pa befintlig
kunskap i syfte att uppticka om det finns risk for att fororeningar kan forekomma for
omraden dar industriell verksamhet har bedrivits. En plan for hantering av fororenade
massor bor upprittas i ett tidigt skede. Lansstyrelsen i Visternorrland poidngterade dven att
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gillande miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten ska tillimpas samt att en riskanalys
ska utforas, dar forvantade klimatforandringar vags in med bland annat risker for ras, skred
och hoga floden.

2.5.4. Atgardsvalsstudie, kartliggning utékad kapacitet
Ostkustbanan

Trafikverket har tagit fram en atgardsvalsstudie i syfte att identifiera tgarder for att stirka
trafiken under tiden innan respektive dubbelspéretapp 4r pa plats. Atgirdsvalsstudien frin
2013 konstaterar att de byggda och planerade kapacitetsitgirderna inte racker for att
mojliggora den prognostiserade trafiken for r 2030 till en acceptabel trafikkvalitet. Om
framtida prognostiserad trafik ska mojliggoras och kortare restider/transporttider uppnés
samt minska risken for forseningar, behovs ett dubbelspar.

Atgirdsanalysen har utforts enligt fyrstegsprincipen, i forsta hand 4r det steg 1-3 atgirder
som har studerats. Bland de prioriterade atgarderna aterfinns administrativa atgarder som
kan startas upp omgéende, fysiska ombyggnadsatgarder som exempelvis mellanblock,
samtidiga infarter, trespérsstationer, stax 25-atgiarder och hastighetsoptimering av befintligt
Spar.

2.5.5. Ovriga utredningar
TEN-T (Transeuropeiska transportnétet)
Norrbotniabanan, Adalsbanan och Ostkustbanan (samt for godstransporter Godsstraket
genom Bergslagen och Norra stambanan) ingar som delar i Botniska korridoren och utpekad
av EU i TEN-T Core Network.

Botniska korridoren forenar Northern Axis
och Nordiska Triangeln varfor straket i ett
nordiskt/europeiskt perspektiv ger
positiva systemeffekter som kopplar
samman norra Sverige, norra Norge,
Finland, nordvistra Ryssland med
europeiska kontinenten, se figur 2.5.5-1.

Banorna ar viktiga for att uppna ett
sammanhallet och béttre fungerande nét
for godstransporter genom landet och
internationella transporter. Stréket ar av
strategisk betydelse for svensk industri
och Europas ravaruforsorjning. Vistra,

centrala och s6dra Europa ar beroende av - /
forstarkta transportmajligheter for ravaror :

och foradlade produkter fran norra Figur 2.5.5-1 Botniska korridoren,
Europa. Aven sddra Sverige dr beroende en lEnk i EU-s TEN-T-nét.
av dessa transporter.

Det ir ocksa en viktig systemlank for att f& en komplett kustnira bana fran Stockholm till
Haparanda langs den stracka dar industrier och befolkning ar koncentrerade.
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EU:s utpekande av TEN-T nit, med specifika krav pa stomnatet till 2030 innebar att
atgirder i Botniska korridoren fordras. Om inte Norrbotniabanan byggs behover alltsé
nuvarande banor, exempelvis Stambanan genom 6vre Norrland rustas upp. I den 6versyn av
TEN-T som just nu foreslas, namns bland annat Gavle hamn och en uppgradering av
jarnvagen mellan Sundsvall och Stockholm. Eftersom striackan internationellt sett ar att
betrakta som ett viktigt strak finns mojlighet att soka EU-stod bade for medel till
utredningsarbete och upp till 20 procent for investeringar.

Kapacitetsutredning

Trafikverket har pa regeringens uppdrag analyserat atgarder och inriktningar som ger
utokad kapacitet, bidrar till effektivare anvindning av och ett robustare transportsystem i
sin helhet, och som framjar effektiva 6vergangar mellan de olika trafikslagen. En
utgangspunkt for arbetet har varit Nationell plan for transportsystemet for dren 2010- 2021.
Trafikverket har tagit fram underlag fram till &r 2025 och med en utblick mot 2050.
Fyrstegsprincipen har varit en grundlaggande utgangspunkt i arbetet.

I Kapacitetsutredningen utpekas Ostkustbanan som en stricka med allvarliga brister, inte
minst da kapacitetsbristen skapar begrasningar for regional- och pendeltagstrafiken i
Stockholmsregionen. Detta tydliggor att en fungerande Ostkustbana inte enbart ar en
regional angelidgenhet.

Samordnad Planering, etapp 1

Samordnad planering etapp 1, pdborjades i maj 2011 som en pilot inom det nya sittet att
bedriva infrastrukturplanering. Syftet med projektet ar att tillrackligt gedigen och djup
planeringsberedskap ska uppnés for att kunna ta objekten till nésta steg i
planeringsprocessen, och dirigenom pa sikt mojliggora en utbyggnad av dubbelspar pa
striackan mellan Gavle och Sundsvall.

Projektet var ett samarbete mellan Trafikverket, Region Givleborg och Givles, Soderhamns,
Hudiksvalls, Nordanstigs och Sundsvalls kommuner. Lansstyrelserna i Gdvleborg och
Visternorrland har varit adjungerade. Kommunerna har under processen parallellt arbetat
med sin Gversiktsplanering, vilket har bidragit till att de kommunala forutsittningar for
etablering av dubbelspar klarlagts samtidigt som projektet har fatt en demokratisk
forankring.

Under processen med Samordnad planering har det arbetas fram deletapper som mojliggor
att strackan kan byggas ut med dubbelspar partiellt i vintan pa finansiering for hela
striackan, och pé s sitt korta restiden.

Resultatet frin Samordnad planering etapp 12, 4r en sammanvigning av resultaten fran
Trafikverkets forstudie, den kommunala Gversiktsplaneringen samt ett antal nya tekniska
utredningar.

2 Samordnad planering for jarnvdgen mellan Gavle och Sundsvall (2015).

24



2.6. Kommunala planerﬂ

2.6.1. Oversiktsplan

Hudiksvalls kommun har en kommunévergripande 6versiktsplan fran 2008. I denna
redovisas korridorer for en eventuell ny strackning for Ostkustbanan som 6verensstaimmer
med delar av Trafikverkets forstudie korridorer (i denna forstudie har ytterligare korridorer
tagits fram och studerats efter att 6versiktsplanen fardigstilldes). En ny strackning enligt
oversiktsplanen skulle innebéra ett nytt externt resecentrum vister om staden. Av planens
oversiktskarta framgar ocksa att jirnviagen kan komma att berora olika typer av klassade
miljovarden. Av 6versiktsplanen framgar att om jarnvagen behélls i sin nuvarande
striackning genom staden bor den forldggas i tunnel for att boendemiljon ska bli rimlig med
avseende pa buller.

2.6.2. Tematiskt tillagg till 6versiktsplan

Under ar 2012 arbetade kommunen fram rapporten "Framtida jirnviagsdragningar vid
Hudiksvall och Iggesund”. Rapporten bygger vidare pa de alternativa korridorer, exklusive
tunnelalternativet under Hudiksvalls stad, som foreslagits i Trafikverkets forstudie och ett
tydligt fokus laggs vid att utreda eventuella stationslagen vid ett forverkligande av ett
dubbelspar samt vilka konsekvenser externa stationsldgen kan komma att resultera i.

Viaren 2013 var det tematiska tilligget *Oversiktsiktsplan fér dubbelspér p& Ostkustbanan”
ute pa samrad. Har redogors for ytterligare en alternativ jarnvagskorridor, som 16per oster
om den Vistliga jarnvigskorridoren och vaster om den befintliga Ostkustbanan. Denna
strackning refereras i 6versiktsplanen till som “korridor mellan”. Planen redovisade séledes
tre huvudalternativ med olika kombinationer. Inkomna synpunkter handlade om hur
allminna och enskilda intressen paverkas av stationsflytt, buller, vibrationer och
barridreffekter men dven positiva synpunkter pa hur viktigt det 4r med en snabb och siker
jarnvag for kommunens utveckling.

Efter arbetet med samraddshandlingarna har ytterligare arbete lagts vid att utreda de
alternativa jarnvagskorridorernas for- och nackdelar. Nu vill Hudiksvalls kommun paskynda
utbyggnaden av ett dubbelspar och som ett led i detta har de tre alternativa
jarnvagskorridorerna begrinsats. Det tematiska tilldgget har stillts ut for samrad ytterligare
en gang (under november-december 2015) och en bilaga till tillagget har uppréttats; Bilaga
till tematiskt tillagg for dubbelspér pa Ostkustbanan- bortval av den Vistliga (bla)
korridoren. Diar motiverar kommunen varfor den Vistliga (bla) korridoren bor valjas bort
till forman for ett fortsatt planarbete med de tva andra alternativen.

I februari 2016 beslutade kommunfullmiktige att fororda den dstra korridoren genom
Hudiksvalls kommun.

2.6.3. Detaljplan

Korridoren beror flera detaljplaner som i kommande skede kommer upphévas eller
omarbetas till att 6verensstimma med kommande jarnvagsplan.
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3. Andamal och projektmal #

3.1. Overgripande dndamal

Ostkustbanan ska vara det basta transportalternativet genom att erbjuda god tillgédnglighet
for alla samt sakerstélla snabba, héallbara och tillforlitliga transporter for att majliggora en
positiv samhallsutveckling.

3.2. Andamal och projektmal
3.2.1. Trafikering

Andamal
Ostkustbanan ska vara trafiksaker och robust, med minimal risk for storningar och hog
tillforlitlighet for tagtrafiken.

Projektmal
o Hog punktlighet

o Hog trafiksdkerhet

o En utbyggnad ska ske med sa sma trafikstorningar som mojligt

3.2.2. Persontransporter

Andamal

Att mgjliggora en vaxande utbildnings- och arbetsmarknad som framjar ett
konkurrenskraftigt naringsliv samt okad tillganglighet till kvalificerad samhallsservice samt
nojes- och fritidsutbud.

Projektmal
o Snabba attraktiva resor

o Jarnvagen ska mojliggora foljande restider mellan Sundsvall och Géavle, med
bibehallen eller forbattrad turtathet:

o Snabbtagstrafik (direkttag) pa 1 timme
o Regionaltagstrafik (max 8 stopp) < 90 minuter
o Attraktiva stationslagen
o Tillganglighet till strategiska malpunkter ska frimjas.
Exempel pa strategiska mélpunkter ar tatbefolkade omraden, sjukhus, universitet och

hogskolor, arbetsplatser, kommersiell- och offentlig service, turistmal samt storre fritids-
och kulturanlaggningar.
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3.2.3. Godstransporter

Andamal

Ostkustbanan ska i ett regionalt, nationellt och internationellt perspektiv vara en effektiv
och robust del av den Botniska korridoren med hog transportkvalitet for godstrafik som
framjar naringslivet. Genom att nyttja det regionala systemet i ett storre samspel kan
anvandbarheten 6ka samtidigt som sérbarheten for godstrafiken minskar.

Projektmal
o Okad kapacitet och robusthet

o Vil fungerande hamn- och industrianslutningar

o Okad konkurrenskraft

3.2.4. Minskad miljopaverkan
Andamal

Att efterstrava de nationella miljokvalitetsmélen genom att 6ka jarnvagens konkurrenskraft
och andel av transporterna samt minimera jairnvagens miljopaverkan.

Projektmal
o Ostkustbanan ska vara ett attraktivt transportalternativ

o Utformningen av jirnvagsmiljon ska anpassas till omgivande landskap, stadsmiljo
samt boendemiljo och hilsa.

o Jarnvagen ska utformas med hinsyn till skyddade och vardefulla miljoer

3.2.5. Jamlik tillganglighet
Andamal

Att gora transportsystemet mer tillgangligt och tillgodose transportbehoven likvardigt for
alla méanniskor.

Projektmal
o Placering av resecentrum/stationer ska mojliggora en god tillganglighet och effektiv
bytespunkt
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4. Overgripande mal och lagar

4.1. Transportpolitiska mal ’

I maj 2009 antog riksdagen regeringens forslag i proposition (2008/09:93) Mal for
framtidens resor och transporter. Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik ar att
sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet finns ocksa
funktionsmal och hansynsmaél med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgdanglighet for manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sikerhet, miljo och hélsa. De ar viktiga aspekter som ett
héllbart transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra
till det 6vergripande generationsmaélet for milj6 och att miljokvalitetsmélen uppnas, samt
bidra till 6kad hilsa.

4.2. Regionala mal och strategier /}

4.2.1. Regional utvecklingsstrategi for Vasternorrland

Lansstyrelsen i Vasternorrland har tagit fram den regionala utvecklingsstrategin (RUS),
Framtid Visternorrland!, som visar inriktningen for utvecklingsarbetet i ldnet 2011-2020.
Visionen i utvecklingsstrategin ar ”Ett stolt Visternorrland — med funktion och
attraktivitet” och de 6vergripande strategimalen:

o Positiv befolkningstillvaxt
e Okad tillgéinglighet
e Starkt innovationsforméga

Under fokusomrédet *Tillgdnglighet och infrastruktur som drivkraft” beskrivs
Ostkustbanan som ett exempel pd insats dir de foreslar “sirskild satsning for
forberedelser/genomforande av dubbelspar pa Ostkustbanan mellan Harnosand och Gévle
inkl. temporira, framkomlighetsfrimjande investeringar”. De vill &ven "underlitta
pendlingsfraimjande jirnvigsinvesteringar och trafikering mellan
Botniabanestriket/Ostkustbanan och Ange, respektive Sollefted/Lingsele”.

4.2.2. Transportplan for Visternorrlands lan 2014-2025

Ambitionen med den regionala transportplanen ar att skapa ett transportnét som 6kar
tillgingligheten for lanets invanare och besokare. Jamfort med gamla regionala planen laggs
ett storre fokus pa atgarder kopplade till kollektivtrafik och gang- och cykelatgarder och
diarmed forutsattningarna for hallbart resande och hallbara godstransporter. Lanet 6nskar
tillgingliggora transportsystemet for fler grupper i samhillet dir kvinna som man, ung som
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gammal ska ha samma mojlighet att resa oavsett funktionsnedséttning, alder eller
socioekonomisk tillhorighet.

For att siakerstilla en 1angsiktig hallbar 16sning pa Ostkustbanan anger transportplanen att
planering av en ny dubbelspirslosning méste pédborjas omgaende. Arbetet bor genomféras
sammanbhéllet for ny dubbelspéarig jirnviag mellan Gavle och Sundsvall samt ny dragning av
jarnviagen mellan Sundsvall och Hiarngsand. Den jarnviagsutredning som har genomforts pa
strackan Sundsvall-Harnésand bor integreras med projektet Samordnad planering och
jarnvagsutredning Gavle-Sundsvall.

4.2.3. Studie av stationslagen for lokal tagtrafik i
Visternorrland
I denna studie fran 2011 utvarderas alternativa stationsldgen for lokal och regional
persontagstrafik, bland annat i Kvissleby och Njurundabommen.

4.2.4. Regional utvecklingsstrategi for Gavleborg

Region Givleborg har tagit fram den regionala utvecklingsstrategin (RUS), Nya mdjligheter,
som visar inriktningen for Gavleborgs utvecklingsarbete for 2013-2020. RUS har tagits fram
i en dialog med offentliga aktorer, niaringslivet, akademin samt ideella organisationer. RUS
overgripande strategi ar att stiarka foljande malomraden:

e Starkta individer
e Gransoverskridande samverkan
o Tillgangliga fysiska strukturer

Infrastruktur och kompetens har identifierats som de viktigaste drivkrafterna for en
regional utveckling som mgjliggor manniskors mojligheter till sjalvforverkligande och aktivt
deltagande i samhallsutvecklingen.

4.2.5. Transportplan for Gavleborgs lan 2014-2025

Lansplanen ar ett politiskt dokument som faststéller atgiardsplaneringen for ldnet. Planens
ambition dr att skapa ett transportnit som okar tillgdngligheten, med fokus pa
kollektivtrafik samt gdng och cykel. Det handlar om att kvinnor, mén, flickor och pojkar ska
ha samma mojligheter att resa oavsett alder, socioekonomisk tillhorighet, ekonomi,
funktionsnedsittning, tillgang till fordon med mera.

Planens malséttning ar att genomfora insatser som majliggor ett mera héllbart resande
inom regionen och over lansgranserna och korta ner restider for att mojliggora att
funktionella arbetsmarknadsregioner i lanet och utanfor kan vixa ihop pa ett langsiktigt
héllbart satt. Tag ar det transportsétt dar en betydande restidsforkortning ar mojlig enligt
planen.
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4.3. Kommunala mal och strategierﬂ

Hudiksvalls kommun har tagit fram en strategi for miljomaélsarbete aren 2015-2020. I dessa
anges att de nationella miljokvalitetsmalen ska utgora kommunens lokala miljomal.
Strategin for miljomalsarbete &r ett styrdokument for de kommunala ndimnderna och de
kommunala bolagen. Kommunens atgiardsarbete koncentreras i strategin till tre
fokusomraden.

e Begrinsad klimatpaverkan som innehéller energi- och klimatfragor
o  Giftfri milj6 dar minskad paverkan fran miljogifter star i fokus

e Biologisk méngfald som beror bade arter och milj6er pa land och i vatten

44. Lagstiftning
4.4.1. Lag om byggande av jarnvag

Lagen (1995:1649) och férordningen (2012:708) om byggande av jirnvag innehaller
bestammelser om fysisk planldggning och andra forutsittningar for att bygga jarnvag,
ersdttning nir mark tas i ansprak med mera.

En grundlidggande utgdngspunkt ar att nir en jarnvag byggs ska den ges ett sddant lage och
utformas sa att iandamalet med jarnvigen uppnas med minsta intrdng och olagenhet utan
oskilig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och
kulturvarden.

4.4.2. Viglagen
Vaglagen (1971:948) och vigforordningen (2012:707) innehéller regler om byggande av vag,
drift av vdg, vagritt, ersattning nar mark tas i ansprdk med mera. Om en allmén vig behover
byggas om pa grund av ett jarnvagsprojekt far vigombyggnaden regleras i jarnvagsplanen.
Viglagens bestammelser om hur en vigplan tas fram och faststills ska inte tillimpas. Vid
tillimpningen av Gvriga bestimmelser i viglagen ska jarnvagsplanen, nar det géller vigen,
likstillas med en vigplan.

4.4.3. Miljobalken
Byggande av vig och jairnviag omfattas av reglerna i Miljobalken (1998:808) eftersom
verksamheten paverkar miljon. Miljobalken och lag om byggande av jarnvag giller parallellt.

Miljobalken ska enligt forsta kapitel tillampas sa att vardefulla natur- och kulturmiljoer
skyddas och vardas. Miljobalkens allménna hansynsregler i andra kapitlet, bestimmelserna
for hushallning med mark- och vattenomraden i tredje och fjarde kapitlet och
bestimmelserna om miljokvalitetsnormer i femte kapitlet ska tillimpas vid planliggning
och provning enligt lagen om byggande av jarnvag.

I miljobalkens tredje kapitel regleras vad som géller for omraden av riksintressen for
naturvard, kulturmilj6 och friluftsliv. I miljobalkens fjarde kapitel regleras vissa stora
omraden, som i sin helhet ar av riksintresse pa grund av de natur- och kulturvirden som
finns i omréadet.
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I sjétte kapitlet finns bestimmelser om miljokonsekvensbeskrivningar, dar paverkan pa
bland annat manniskor, djur, vixter, landskap, kulturmiljo, hushallning med mark och
vatten med mera ska beskrivas infor beslut enligt en rad olika lagar.

4.4.4. Plan- och bygglagen

Plan- och bygglagen reglerar hur planliggning av mark och vatten ska goras och hur

bebyggelse ska fa komma till och utformas. Lagen syftar till att frimja en samhallsutveckling

med jamlika och goda sociala levnadsforhéllanden och en god och lngsiktigt hallbar
livsmiljo. Plan- och bygglagen innehéller bland annat bestimmelser for Gversiktsplaner,
detaljplaner, bygglov och byggtillsyn.

4.4.5. Kulturmiljolagen
Kulturmiljélag 1988:950 (KML) anger de grundldggande bestimmelserna om skydd for

viktiga delar av kulturmiljon och innehéller bland annat bestimmelser om fornlamningar.

4.5.  Miljomal och miljébalkens bestimmelser & ’

Nedan sammanfattas miljomal samt miljébalkens bestimmelser som styr en
jarnvagsutbyggnad. Projektets 6verensstimmelse med mél och bestaimmelser redovisas i
kapitel 9.

4.5.1. Nationella miljomal

Det nationella miljomalssystemet omfattar 16 miljokvalitetsmal. Dessa beskriver det
tillstand i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till.

e Levande sjoar och vattendrag e Grundvatten av god kvalitet

e Levande skogar o Ett rikt vaxt- och djurliv

e Begransad klimatpéaverkan o Siker stralmiljo

e Frisk luft ¢ God bebyggd miljo

e Myllrande vatmarker e Ett rikt odlingslandskap
4.5.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS2010:477),
for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for omgivningsbuller (SFS
2004:675) samt for olika parametrar i vattenforekomster (SFS2004:660).
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4.5.3. Allmdanna hansynsregler

En jarnviagsutbyggnad omfattas av hansynsregler enligt 2 kap. Miljobalken. De allménna
hénsynsreglerna ar grundlaggande for provningen av tillatlighet, tillstdind, godkdnnande och
dispens, villkor samt tillsyn. De ligger dven till grund f6r hur Trafikverket som verksamhets-
utovare ska agera for att minimera paverkan och fraimja en god hushallning.

e Bevisborderegeln e Lokaliseringsprincipen

o Kunskapskravet e Hushéllnings- och
kretsloppsprinciperna
o Forsiktighetsprincipen
e Produktvalsprincipen
e Fororenaren betalar
e Skadeansvar
e Bista mojliga teknik

4.6. Riksintressen och Natura 2000

Utredningsomradet ligger i sin helhet inom utpekat riksintresseomrade f6r kommunika-
tioner enligt 3 kap. 8 § miljobalken.

Langs etapperna Enénger-Idenor och Idenor-Stegskogen finns andra riksintresseomraden,
forutom de som giller for kommunikationer, med vilka konflikter kan uppsta. Det giller i
forsta hand ett riksintresse for naturvard (Deldngersdn NRO 21045) samt tre riksintresse-
omraden for kulturmiljovard (Njutangers kyrka K206, Iggesunds bruk K205 och
Hudiksvalls stad K200). Jamfor figurer 4.6-1 och 4.6-2.

- Korridor Enanger-Idenor - Korridor Enanger-ldenor
- Riksintresse for naturvard N C] Riksintresseomrade for kulturmiljo N

0 1 2 k 0 2 . A

km 4
© Lantméleriel, Geodatasamverkan @ Lantméteriet, Geodalasamverkan

Figur 4.6-1. Riksintresse fér naturvard i norra Figur 4.6-2. Riksintresseomraden fér
delen av etappen Enénger-ldenor; kulturmiljé vid Hudiksvall, lggesund och
Delangersén Njutanger.
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Planerade atgirder bedoms inte medfora nagon pataglig skada for riksintresse natur. Det
ostliga utredningsalternativet gor direkt intrang i riksintresseomradena for kulturmiljo;
Njutanger kyrka, Bruksmiljon vid Iggesunds bruk samt Hudiksvalls stad. Berérda
riksintressen samt konsekvenser for dessa redovisas narmare i kapitel Naturmilj6 respektive
Kulturmiljo nedan.
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5. Avgransningar och metoder #

5.1. Avgransning av projektet

Jarnvagsplanen behandlar bade teknik, miljo, samhélle och ekonomi, pa en sddan nivéi att
det bedoms tillrackligt som beslutsunderlag for val av lampligaste korridor och 6vergripande
teknisk standard. Mer detaljerade tekniska utredningar, detaljritningar och
miljokonsekvenser pa detaljniva hanteras i den fortsatta planldggningen da en
jarnvagskorridor har valts.

5.1.1. Geografisk avgrinsning av jarnvagsplanen

Jarnvagsplanen Endnger — Idenor — Stegskogen omfattar strackan fran en punkt utmed
befintlig jirnvag strax nordvast om Enanger och fram till en métesstation utmed befintlig
jarnvag benamnd Stegskogen vaster om Lingsjon.

Tva alternativa korridorer studeras i denna jarnvégsplan, samradshandling — val av
lokaliseringsalternativ. Utredningsalternativen benimns utredningsalternativ — Ostlig
korridor (UA Ost) samt utredningsalternativ — Vistlig korridor (UA Vist), se figur 6.5-1 i
kapitel 6.5. Korridorerna arbetades fram som mgjliga for utbyggnad till dubbelspar i
Trafikverkets forstudieskede.

De bada korridorerna kan kombineras med varandra i h6jd med Idenor si att det finns fyra
alternativa dragningar frin Enanger till Stegskogen, antingen UA Ost hela viigen fran Idenor
till Stegskogen, eller UA Ost Eninger — Idenor och UA Vist Idenor — Stegskogen, eller UA
Vist Enanger — Idenor och UA Ost Idenor — Stegskogen, eller UA Vist hela vigen frin
Enanger till Stegskogen.

5.2. Miljokonsekvensbeskrivhingens avgransning
5.2.1. Geografisk avgrdnsning

Den geografiska avgransningen utgér fran aktuellt planomréade och dess utbredning mellan
Enanger och Stegskogen inom Hudiksvalls kommun.

Den rumsliga utbredningen av sparomradets bredd vid dubbelspar uppgar till minst 15
meter men kan komma att bli betydligt bredare exempelvis vid stationsldgen eller beroende
pa terrdangforhallanden. Det bor dven beaktas att faktorer som t.ex. buller, vibrationer,
vatten och intréng i landskapsbilden &dven berér omraden belidgna pa storre avstand fran
sjalva jairnvagsomradet. Det dr darfor relevant att tillimpa en geografisk avgransning som
inte bara omfattar ett planomrade utan det sammantagna omrade som berors om planen
eventuellt skulle verkstillas. Den geografiska avgransningen i miljokonsekvensbeskriv-
ningen varierar saledes beroende pa vilken miljéaspekt som behandlas.

5.2.2. Avgrdansning i tid
Den tidsmissiga avgransningen bor ses ur ett dynamiskt perspektiv dar det finns flera
relevanta tidsavgransningar att beakta, exempelvis fore byggskedet, under byggskedet och
efter byggskedet. Den tidsméssiga avgransningen kan dven variera 6ver rummet, eftersom
skilda tidshorisonter giller f6r de olika etapperna av den nya Ostkustbanan.
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5.2.3. Avgrdansning i sak

Miljobedomningen ska fokusera pé de aspekter av planen som kan antas medf6éra betydande
miljopaverkan for de allmédnna och enskilda intressen som finns representerade i omradet.
De aspekter som har bedomts som viktigast att belysa ar:

e Landskaps- och stadsbild, e Vattenresurser och dricksvatten,
o Kulturmiljo, e Jord- och skogsbruk,
e Naturmiljo, e Masshantering och fororenade

omraden samt
e Halsa och boendemiljo inklusive
buller, vibrationer och e Storning och paverkan under
elektromagnetiska falt, byggtiden.

e Rekreation och friluftsliv,

Av dessa redovisas nedan de forutsittningar, effekter och konsekvenser i omfattning och
proportion till vad som anses vara relevant for planen.
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6. Studerade alternativ ¢

Under Trafikverkets forstudieskede definierades ett utredningsomrade for ett framtida
dubbelspar. Inom utredningsomradet finns flera tinkbara strackningar for jairnvigen dar
flera har avgransats bort redan i Trafikverkets forstudie.

Aterstiende alternativ redovisas som utredningskorridorer med varierande bredd. Inom
varje korridor ryms flera tinkbara strackningar och den exakta linjestrackningen kommer
att faststillas forst efter att ett av lokaliseringsalternativen har valts.

6.1. Metod for val av alternativ

Efter att Trafikverkets forstudie avslutades finns det generellt tva huvudalternativ langs hela
striackan Givle - Sundsvall: antingen dubbelspar i ny strackning eller utbyggnad till
dubbelspar i anslutning till befintlig jairnviag. P4 manga delstrackor ligger alternativet intill
E4. Dubbelsparet ska helst ligga antingen pa Ostra eller vistra sidan om E4 for att undvika
konflikt. Ibland kan dock behov uppkomma att studera antingen korsning av vigen eller
flytt av vigen for att 4stadkomma en hog standard pa jarnvagen. Darfor ingar viagen och ett
omrade intill i féreslagen korridor.

Alternativ intill befintlig jarnvig stravar efter utbyggnad péd antingen Ostra eller vistra sidan,
for att inte forsvara utbyggnadsmajligheter med bibehéllen trafik pa banan. I vissa ldgen
kommer dock inte korsning av nuvarande jarnvag att kunna undvikas, korridoren breddas
darfor relativt sett pa dessa stillen.

Vid framtagning av korridoralternativ for Ostkustbanan adr det manga aspekter som ska
beaktas. Till de viktigaste aspekterna hor f6ljande:

o Bebyggelse och mojliga e Geografiska och topografiska
stationslagen forhallanden

e Landskapets karaktir, kanslighet e Jarnvagens funktion
och potential

e Skydd av miljévarden
e Byggnadstekniska férhallanden
e Ovrig planering

Under arbetet har alla tdnkbara och genomf6rbara korridoralternativ identifierats och
studerats. Bortval av alternativ har gjorts baserat pa landskapsanalys, miljointressen,
topografiska forutsattningar, jairnviagens spargeometri, geoteknik och s vidare. Jirnvigens
tekniska linjestudier inom korridorer har resulterat i att korridoren kunnat smalnas av for
att undvika bredare korridorer 4n nodvandigt. Hela detta arbete har genomf6rts i en process
dar fordjupade kunskaper har tillatits paverka alternativ, avfora alternativ och lagga till nya
alternativ under projektets gang.

Inom en korridor kan jirnvigen placeras och utformas pa olika sitt. Darfor kan

korridorernas bredd variera. I det fortsatta planlaggningsarbetet kommer Gverviganden av
till exempel optimerad landskapsanpassning och miljéchénsyn att goras, varvid storre
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hiansyn kommer att tas till enskilda intressen 4n i detta planeringsskede da framforallt
allminna intressen fatt paverka valen. For att finna avgriansningarna pa korridorerna och
tankbart utféorande har majliga linjedragningar studerats i plan och profil.
Kostnadsberidkningar baseras pa dessa linjer. Miljokonsekvenserna ar daremot bedomda for
hela korridoren.

6.2. Jarnvagsstandard och utformning

De bantekniska forutsattningarna for dubbelsparutbyggnaden innebir att:

o Det nya dubbelsparet ska utformas for en sa hog hastighet som mojligt. Det innebar
att raka spar efterstravas samt kurvradier pd minst 3000 meter, avsteg kan dock
goras da sarskilda skal finns. Avsteg paverkar hastighetsstandarden och bor darfor
bara tillampas t.ex. vid storre stationer dar persontagen dnda ska bromsa in. For
hogre hastigheter dn 250 kilometer per timme krévs en sparradie pa 5000 meter.

e Spérvaxlar ska placeras i rakspar.

e Eitt nytt dubbelspér ska ha minsta sparavstand pa 4,5 meter. Om det blir fler spar an
tva ska ett sparavstand pa minst sex meter efterstravas for vartannat sparpar.

e Sma lutningar ska efterstrivas, storsta tillditna lutning ska vara tio promille, d.v.s.
tio meters hojdskillnad per kilometer. I stationsldgen ska det helst inte vara nagon
lutning alls.

o Kontaktledningssystem och signalsystem ska anpassas for hastigheter upp till 250
kilometer per timme.

e Sektionen (bredden) pa sparomradet for dubbelspéar blir minst 15 meter, men kan
bli betydligt bredare i vissa omraden beroende pa terrang m.m.

o Istationsldgen for av- och pastigning kan det behova finnas minst tre spar i bredd sa
att andra tag kan passera.

o Pa samtliga platser forutom Hudiksvall och S6derhamn ska det finnas tva
plattformslidgen som dr minst 170 meter ldnga. I Hudiksvall och S6derhamn ska det
finnas minst tva plattformsldagen som ar minst 355 meter samt ytterligare ett som ar
minst 170 meter.

e Plattformarna ska placeras vid minst 500 meter rakspar, vilket ger snabba och sidkra
pa- och avstigningar dven for personer med nedsatt rorlighet.

e Det ska inte forekomma négra plankorsningar utmed dubbelspéret. Korsande vigar
maste darmed passera antingen 6ver eller under jarnvéagen.
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6.3. Nollalternativ

Nollalternativet till en utbyggnad av dubbelspéar innebar att dagens enkelspariga jairnvag
med utbyggda motesstationer behélls med nodviandiga drift- och underhéllningsatgarder. I
nollalternativet ingar planerade anpassningar till ny E4 vid Sundsvall med ny moétesstation
Dingersjo, dubbelspar Dingersjo-Sundsvall samt upprustning av Séderhamn-Kilaforsbanan
inklusive triangelspar mot Ostkustbanan.

Nodvindiga drift- och underhéllsatgarder forutom vidmakthallande av dagens anlaggning
kan innebara att bullerskyddsatgarder, enstaka atgarder for att bygga bort plankorsningar
och forbattringar av signalsystem, med mera, utfors.

6.4. Bortvalda alternativ

Avfardandet av studerade alternativ grundar sig frimst pa svarigheten att uppna projektets
andamal vad avser hog transportkvalitet f6r gods- och persontrafiken, som i detta avseende
frimst paverkas av mojliga hastighetsstandarder och lingden pa nya delstrickor. Aven
anlaggningskostnader (topografiska forhallanden — kraftiga lutningar) och intréng i
boendemiljoer samt andra vardefulla omraden har spelat in vid avfardande av alternativ.

I Trafikverkets forstudieskede avfardades fyra alternativ for etapp, Enanger — Idenor —
Stegskogen.

o Befintlig jarnvag mellan Enanger och Iggesund, via Njutanger, ar inte aktuell for
utbyggnad till dubbelspar. Detta pa grund av att hog hastighetsstandard inte gér att
erhalla.

o Befintlig bana forbi Rogsta planerade métesstation norr om Hudiksvall medger inte
utbyggnad till hoga hastigheter. I Oversiktsplanen for Hudiksvalls kommun (2008)
finns en foreslagen strackning 6ster om Kastellsjon och Valsta, men strackan
bedoms bli allt for 14ng for att uppna projektets &ndamal.

e Tunnel for jairnvagen genom centrala Hudiksvall skulle antingen kunna dras fran
Héastaholmen, 6ster om nuvarande spar och vidare under Strommingssundet och
Fiskarstaden, eller fran Hastaomrédet och vidare under sjukhuset (eventuellt med
nytt stationslage) och Lillfjarden. Tunnelmynning skulle d4 hamna antingen norr
om Galgberget, vid Halstaan eller &nnu langre norrut, beroende pa djuplage under
centrala staden. Alternativet har uteslutits med hénsyn till kostnader och den
paverkan pa stadsmiljon som alternativet skulle medfora under byggtiden.

e En breddning av korridoren visterut i anslutning till vig 84 strider mot antagen

oversiktsplan och skulle forhindra/fordroja exploatering av verksamhetsomraden i
detta omrade.
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Inf6r och under arbetet med samradshandling - val av lokaliseringsalternativ, har foljande
alternativ avfardats pa aktuell etapp.

e I Trafikverkets forstudie foreslogs korridoren vaster om Hudiksvall ligga langre
vasterut, ndrmare vag E4, for att minimera intrang och storningar. I ett senare
skede har korridoren flyttats osterut och placerats narmare befintlig bebyggelse.
Flytten ger mojlighet till ett battre stationslédge dar jirnvagen kan integreras med
staden.

e Olika forslag till en delad sparlosning i anslutning till Hudiksvall dar utbyggnad av
ny jarnvag i den vastliga korridoren kombineras med upprustning av befintligt
enkelspar genom Hudiksvall enbart for persontag som ska stanna. Olika forslag har
forekommit dar den nybyggda banan antingen byggs med enkelspar eller med
dubbelspar. Alla former av ett delat dubbelspar, dar persontagen ska samsas pa ett
enkelspar genom staden har forkastats av Trafikverket dd enkelspéaret kommer att
begrinsa banans kapacitet, till att borja med framst i hogtrafik, men pa sikt ocksa
mer generellt. Forslaget klarar inte Trafikverkets uppsatta krav pa banans framtida
funktion avseende trafikering.

Under arbetet med samradshandling - val av lokaliseringsalternativ har det inkommit
medborgarforslag angdende passagen av Hudiksvall som har analyserats och avfardats. En
sammanfattning av inkomna forslag och motiv till avfardandet ges nedan.

Jéarnvégen férldggs i Skvallerbédcken och Lillfjérden

Givet medborgarforslag innebar att dubbelsparet forldggs i Hudiksvalls lagsta omrade och
grundidén dr att banan laggs i trdg utmed Skvallerbacken. Sparet gar ner i trag/tunnel vid
cirkulationsplatsen soder om stationen for att sedan fortsitta pa den vistra sidan av
stationshuset. Jarnvigen fortsétter sen i trdg nedsénkt i Lillfjarden, utmed sjons vistra sida,
for att sedan komma ut pa bro 6ver Hornan. Sparet gar darefter i markniva fram till
Humlegatan da sparet gar in i en kort tunnel och ansluter sedan mot befintligt spar norr om
Galgberget.

Forslaget har valts bort da det bedoms ge betydande paverkan. Att forlagga jarnvagen i ett
trdg medfor att flera byggnader i centrala Hudiksvall méste rivas, framst i kvarteret mellan
Repslagargatan och Bankgriand. Jarnvagen forlaggs cirka tre meter under vattenytan i
Lillfjirden, traglosningen kommer dock att sticka upp ovan vattenytan, vilket ar negativt ur
landskapssynpunkt. Att ligga pa bro 6ver Hornan, som anges i forslaget, ar tekniskt orimligt
med avseende pa kraven pa banstandard. Jarnvagen kommer istillet att fortsatt ligga i ett
trag och sakta stiga upp och ansluta mot befintlig jarnvag norr om Lillfjarden. Forslaget
innebar att jarnviagen kommer skira genom vattenskyddsomrédet i Hallstadsen (vid
Ostanbrick) ungefir 7 meter under befintlig markyta. Alternativet viljs bort frimst utifrin
stora konsekvenser vid passage av Hallstadsen, behov av rivningar centralt i staden, stor
paverkan for staden samt arbetsmiljorisker under byggtiden samt risk for omfattande
utmaningar nir det géiller att avvattna traget genom Lillfjirden frén dagvatten.

39



Jéarnvégen férldggs i tunnel

Flera forslag dar jairnvagen forlaggs i tunnel har inkommit till Trafikverket under
utredningens gang. Alternativen har lite olika strickning men gemensamt &r att de gir ner i
tunnel i sydostra Hudiksvall (Hésta), i anslutning till befintlig jairnvag, och ansluter sedan
till Trafikverkets Vastliga korridor i anslutning till Bergsjovagen, norr om rondellen vid
Furulund.

Trafikverket anser inte att givna alternativ uppvisar lika goda mojligheter for genomférande
som de tva alternativ som nu utreds inom ramen for jarnviagsplanens lokaliserings-
utredning. Alternativen avfiardas for ytterligare utredning med féljande motivering:

e Att anldgga en tunnel for infrastruktur i stadsmiljo innebér alltid en generellt stor
teknisk och ekonomisk risk

o I dagslaget rader stor osidkerhet kring bergets utbredning och kvalitet vilket ger
osikerhet avseende kostnad och péaverkan i staden

e Det finns en allmén risk for grundvattensiankning vid tunneldrivning, vilket kan
paverka ovanliggande miljoer

e Fran de sodra tunnelpéslagen och ungefar upp till passagen av kyrkan, ligger
bergytan pa ett djup om 20-30 meter under markytan, detta bedoms gora
traditionell tunnelbyggnation i berg omojligt, utan marken maste gravas ur och en
betongtunnel anldggas som sedan fylls igen, detta kommer att ge omfattande
rivningar och paverkan pa stadsmiljon

o Forslagen kommer att ge ett intrang i stadsmiljon med omfattande behov av
rivningar i anslutning till de s6dra tunnelmynningarna samt ombyggnation och i
vissa fall omdragning av gatunitet

e Det finns en allmin risk samt ar utrymmeskravande att i urban miljo klara
omhiandertagande av inldckande grundvatten i tunnlarna och dagvatten vid
tunnelmynningarna

o Forslagen kommer att ge stor paverkan pa de ménga enskilda energibrunnar som

finns i omradet, vilket ger ett behov av omfattande investering i nya energikallor till
boende i omradet.
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6.5. Utredningsalternativ

Foljande utredningsalternativ ar aktuella, se figur 6.5-1. Forutséttningar samt effekter och
konsekvenser beskrivs nedan.

Korridor JP val
av lokalisering
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Figur 6.5-1. Alternativa korridorer f6r framtida utbyggnad till dubbelspar mellan Enanger-ldenor-
Stegskogen.
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I aktuell etapp stricker sig jarnviagskorridoren fran Enanger i soder till Stegskogen i norr.
Fran Enanger upp till Njutidnger ar det endast en bred korridor som innebar delvis ny
dragning av sparen. I h6jd med Njutanger delar sig korridoren till tvd alternativ, det Ostliga
alternativet langs befintlig bana samt en ny dragning i vister. Dessa bada korridorer
sammanstrélar strax soder om Hudiksvall vid Idenor. Dar &r korridoren relativt bred for att
mojliggora 6vergangar mellan alternativa strackningar genom eller i utkanten av Hudiksvall.
Norr om Hudiksvall ssmmanstralar korridorerna till en gemensam punkt vaster om byn
Hallsta strax norr om Hudiksvall. Darefter redovisas en korridor fram till Stegskogen. Norr
om Hudiksvall ar befintlig jairnvig mycket kurvig och korridoren innebir i praktiken en ny
strackning om #n i anslutning till befintlig jarnvag.

Generellt finns tvA alternativa jirnviigskorridorer pa denna etapp, en Ostlig och en Vistlig.
Dessa tva korridorer gar att kombinera och ger fyra alternativa dragningar av sparen mellan
Njuténger och Hudiksvall.

1. Alternativ Vistlig korridor
Jarnvagskorridoren har en helt ny strackning och gar utanfor Iggesund samt genom
vastra delen av Hudiksvall. Detta leder till att persontrafiken utgér fran Iggesund
samt att en ny station for resandeutbyte byggs i vastra Hudiksvall.

2. Alternativ Ostlig korridor genom Iggesund och Viistlig korridor genom
Hudiksvall
Alternativet innebar att dubbelspéret foljer befintlig strackning genom Iggesund och
kombineras med den Vistliga korridoren i utkanten av Hudiksvall via en koppling
vid Idenor. Detta betyder att befintlig station for persontrafik i Iggesund behélls
samt att befintlig station i Hudiksvall flyttas till nytt 14ge i den vistra delen av
staden.

3. Alternativ Vistlig korridor forbi Iggesund och Ostlig korridor genom
Hudiksvall
Ett nytt dubbelspar anldggs i den Vistliga korridoren utanfor Iggesund for att via en
ny koppling vid Idenor 6verg till den Ostliga korridoren genom Hudiksvall. Detta
innebar att persontrafiken till Iggesund utgar och att befintlig station for
resandeutbyte i Hudiksvall behalls.

4. Alternativ Ostlig korridor
Jarnvagskorridoren for dubbelspéaret foljer befintlig strackning genom Iggesund och
Hudiksvall. Befintliga stationer i bade Iggesund och Hudiksvall behélls.

6.5.1. Korridorbeskrivning — Ostlig korridor (UA Ost)

Den Ostliga korridoren viker av frin den gemensamma korridoren norr om Njuténger i en
ny strackning och passerar Stora vigen (gamla vag E4), Ostkustbanan samt i foreslagen
tunnel genom Léngviksberget innan den nir befintlig strickning i sédra Iggesund. Befintlig
jarnvagsbro over Iggesundsan maéste antingen breddas till tva spar eller rivas for att
mojliggora en ny dubbelsparsbro i nytt 14ge. Regionaltagsstationen i Iggesund foreslas
behallas i nuvarande ldge. I norra delen av Iggesund breddas korridoren for att majliggora
kurvritning pa den Gstra sidan. Befintlig vigovergang pa Villagatan foreslas att stingas och
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plankorsningen pa Radhusgatan/ Ringvigen foreslas byggas om till en planskild korsning,
se figur 6.5.1-1.

Ostlig korridor
JP val av
lokalisering

Regional -
| tagstation

Jarnvag i tunnel

(53] Jarnvag pa bro
Bef. plk stdngs
(behov av

X ersattning
utreds i nasta
skede)

Bef. sparrivs

Ny planskild
==P= passage (ev.
bef. plk stangs)

Figur 6.5.1-1. Férdjupad karta 6éver det Ostliga korridoralternativet genom Iggesund.
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Norr om Iggesund foljer korridoren nuvarande jarnvag forbi Deldngerséan vid Vikarkvarn
och itunnel genom Andtjarnsberget, dar utrymme har tagits for att finna lampliga
tunnelmynningar. Korridoren fortsatter sedan via den befintliga jarnvagen forbi Idenor och
vidare genom centrala Hudiksvall. Flera befintliga vigovergangar in mot Hudiksvall maste
byggas om till planskilda korsningar, se figur 6.5.1-2.

Hudiksvalls tagstation kommer vara kvar i befintligt 1age. Nuvarande jarnvagsbro 6ver
Hornan maste antingen breddas till tva spar eller rivas for att maojliggora en ny
dubbelsparsbro i nytt 1age. Plankorsningen pd Magasinsgatan, vid Kattvikskajen, samt pa
Hamngatan foreslés stangas. Dessa korsningar foreslés ersattas med en ny planskild
korsning mellan Kattvikskajen och Stationsgatan, intill tdgstationen. Storgatan och
Kalhagsgatan foreslas stidngas av for motortrafik men mojliggora planskilda passager for
géng- och cykeltrafikanter. Passagen vid Tradgardsgatan foreslés byggas om till en planskild
korsning. Den nuvarande passagen genom centrala Hudiksvall kommer inte att vara mojlig
med dubbelspér utan att undvika rivning av flertalet byggnader sdsom Stadshotellets annex,
Kulturhuset och Halsocentralen, se figur 6.5.1-3.

Norr om centrala Hudiksvall passerar jarnviagskorridoren Hallstadsen i nuvarande lage och

fortsitter fram till Hallsta, dir den Ostliga och Vistliga korridoren sammansluter till en
gemensam korridor och fortsatter norrut fram till Stegskogen.
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Figur 6.5.1-2. Férdjupad karta éver det Ostliga korridoralternativet genom Hudiksvall.
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Figur 6.5.1-6. Tankbar vy fran Stationsgatan med utblick mot den befintliga jarnvéagsstationen
(fotomontage).
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Figur 6.5.1-7. Tankbar vy mot Hamngatan och jarnvdgens passage under Storgatan (fofomontage).

6.5.2. Korridorbeskrivning — Vastlig korridor (UA Viast)

Vid Njutdnger delar sig jarnviagskorridoren och det Vastliga korridoralternativet foljer vag
E4 norrut 6ver Delangersén och fortsatter mellan Kringlan och Lilla Skarsjon och nar
direfter dalgdngen soder om Hudiksvall vaster om Vibodlangsjon. Korridoren fortsatter pa
vistra sidan av Hudiksvall relativt nara bebyggelsen. Jarnvagen foreslas ga pa bro séder om
Soderra samt vaster om Hastadngen. Ett Vastligt korridoralternativ innebar en ny
lokalisering av tigstationen i Hudiksvall. Tagstationen foreslas forlaggas pa bro vid
Furulunds industriomréde. Vastliga korridoralternativet korsar ett flertal vagar som foreslas
fa planskilda passager sdsom Riksvig 84, Bergsjoviagen, Tunavigen samt Tunbylanken.
Jarnvagen foreslas passera Tunaberget genom tunnel och passerar direfter Hallstadsen
mellan Ullsitter och viig E4, innan den Ostliga och Vistliga korridoren gir ihop strax norr
om Hudiksvall, vister om byn Hallsta och vidare norrut till Stegskogen, se figur 6.5.2-1,
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6.5.2-2, 6.5.2-3, 6.5.2-4. Det Vistliga alternativet innebar att viss bebyggelse kommer att
behova rivas. Det kommande linjevalet och slutlig placering av ny station kommer att avgora
vilka byggnader som paverkas.

Den nuvarande strackningen av Ostkustbanan kommer vid ett val av den Vastliga
korridoren att rivas.
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Figur 6.5.2-2. Férdjupad karta éver det Véstliga korridoralternativet genom Hudiksvall.
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Figur 6.5.2-4. Tankbar vy fran Bergsjévdgen med utblick mot detVéstliga stationsalternéfivt
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7. Forutsattningar samt effekter och konsekvenser
av de studerade alternativen

Vid bedémning av miljockonsekvenser har utformning enligt avsnitt "Studerade alternativ”
forutsatts. Forutsiattningar och inarbetade skadeférebyggande och skadebegransande
atgarder, dar sddana finns, presenteras under respektive intresseomrade.
Miljokonsekvenserna ar bedomda under forutsattning att dessa dtgarder genomfors.

For somliga av intresseomraden ges dessutom ytterligare forslag till atgdrder i senare
skeden. Dessa forslag ar atgarder som inte kan fastldggas i jarnvagsplanen och ska ses som
en riktlinje for det fortsatta arbetet i bygghandlings- och byggskedena.

7.1. Befintlig jarnvags funktion och standard

7.1.1. Forutsdattningar

Ostkustbanan ar ursprungligen byggd under 1920-talet, f6r hastigheter upp till

110 kilometer per timme. Banans standard har genom successiva uppgraderingar,
optimering av spargeometri samt tillkomst av vissa nybyggda strackor, hojts till dagens
maxhastighet om 200 kilometer per timme (fraimst delen Ljusne-S6derhamn-Enénger), se
tabell 7.1.1-1. Hastighetsstandarden varierar dock kraftigt och stora delar av striackan tillater
betydligt lagre hastigheter beroende pa snéava kurvor, kring 100 kilometer per timme vid
passage av Iggesund och kring 65 kilometer per timme vid passage av Hudiksvall.

Tabell 7.1.1-1. Dagens banstandard.

Stracka Banstandard

Gavle - Kringlan Bitvis kurvig bana med hastigheter runt 130-160 km/tim.

Kringlan — Ljusne Bitvis godtagbar standard med hastigheter runt cirka 140-
180 km/tim.

Ljusne — S6derhamn — Nybyggd enkelsparstracka med en hastighet pa 200 km/tim.

Enanger Banan passerar sydvast om Soderhamns stadskarna med ett

nytt resecentrum.

Enénger — Iggesund Banan gar genom tétorter och har manga tvira kurvor som
begransar hastigheten.

Iggesund — Hudiksvall Nybyggd enkelsparstracka som medger 200 km/tim.

Hudiksvall Banan passerar med tvira kurvor genom tat stadsmiljo

mycket nara bebyggelsen.

Hudiksvall — Sundsvall Banan gar i kuperad terrang, nara bebyggelse och har langs
manga delstrackor tvara kurvor, som begransar hastigheten.
Strackan har dessutom mycket fa motesstationer.
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7.1.2. Effekter och konsekvenser

Nollalternativet
I Nollalternativet ingér inga atgarder som paverkar banans funktion och standard pa
strackan Enanger — Idenor — Stegskogen

Vastligt utredningsalternativ

Det Vistliga utredningsalternativet fran Enénger, via Idenor till Stegskogen byggs pa
jungfrulig mark genom omraden med relativt fa boende. Detta mojliggor att sparen kan dras
rakare och banstandarden kan darmed hallas mycket hog. Malhastigheten om 250 kilometer
i timmen kan hallas hela vagen.

Ostligt utredningsalternativ

Det Ostliga alternativet foljer till stor del befintlig bana men de 6vergripande sparstudier
som utforts forutsatter att viss del av befintlig bana méste rivas, och helt nya strackor
anldggas, for att banans standard ska kunna hojas. Detta giller framf6rallt mellan Nianan
soder om Njuténger och Iggesund dir jirnvigen far helt ny strickning. Det Ostliga
utredningsalternativet har fler omréden dar hinsyn maéste tas avseende pa intrdng och
storning varvid banstandarden inte bedoms bli lika hg som i det Vistliga alternativet. Detta
framst vid passagen genom centrala Hudiksvall.

Slutsats: Det Vistliga korridoralternativet bedoms ge bdattre forutsattningar
Jor en hogre banstandard.

7.2. Trafik och transportkvalitet
7.2.1. Forutsdattningar

Det 22 mil langa enkelspéaret pa Ostkustbanan ar idag fullt utnyttjat. Ostkustbanan
trafikeras av en blandning av person- och godstrafik, dir persontrafiken mellan Givle och
Sundsvall utgérs av bade interregionala snabbtig och regionaltig. Aven nattdg mellan
Stockholm-Storlien och Stockholm-Narvik gér denna stracka.

Godstrafiken bestéar av kombitag, vagnslasttag och systemtig. I bide Sundsvall och Gavle
finns godsbangardar, kombiterminaler och hamnar som genererar stora mangder gods.
Liangs banan finns dven flera skogs- och pappersindustrier samt kemisk industri och
metallindustri ddr jairnvagstransporterna ar en viktig och nédvandig lank i
produktionskedjan.

Varje tagslag har sin egen hastighet, vilket ger en komplicerad trafiksammanséttning dar
bade moten och forbigangar kravs for att tillrackligt ménga tag ska fa plats. Moten och
forbigangar skapar oonskade beroenden mellan tdgen och ger savil forlingda res- och
transporttider som 6kad storningskinslighet och forseningar.

Systemet ar ytterst kinsligt for storningar: en kort forsening ndgonstans langs strackan har

en tendens att ackumuleras och forvirras. Detta fortplantar sig ocksé vidare i systemet och
paverkar anslutande banor, vilket skapar problem for bade gods- och persontrafik.
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Dagens trafikering

Banan trafikeras av godstag, snabbtég, nattdg och regionaltag. Anslutande banor och valt
trafikuppldgg innebar att antalet tig varierar mellan de storre stiderna Givle, Soderhamn,
Hudiksvall och Sundsvall.

Antal tdg pa de olika delstriackorna under 2016 visas i tabell 7.2.1-1.

Tabell 7.2.1-1. Dagens trafikering ldngs Ostkustbanan (2016), angivet i antal tag per

vardagsmedeldygn.

Gavle — Soderhamn — Hudiksvall —

Soderhamn Hudiksvall Sundsvall
Godstag 18 14 12
Snabbtag 16 16 16
Nattag 4 4 4
Regionaltag 18 18 14
Totalt 56 52 46

Framtida trafikering - Nollalternativet

Trafikverket har, i arbetet med inriktningsplaneringen infor ny nationell Transportplan,
tagit fram tva prognoser for framtida trafik pa Ostkustbanan. Den forsta prognosen
forutsatter att enbart de atgarder som ar finansierade i nu gillande nationell transportplan
(2014-2025) genomfors. For Ostkustbanan innebar det fardigstillandet av en ny
motesstation i Dingersjo samt utbyggnad till dubbelspéar mellan Dingersjo och Sundsvall. I
prognosen forutsatts ocksé planerade atgarder pa angriansande banor vara fardigstallda.
Denna prognos motsvarar forvantad trafikering i den har utredningens nollalternativ. Antal
tag pa de olika delstrackorna visas i tabell 7.2.1-2.

Tabell 7.2.1-2. Nollalternativets trafikering ldngs Ostkustbanan (2040), angivet i antal tag per

vardagsmedeldygn.

Gavle — Soderhamn — Hudiksvall —

Soderhamn Hudiksvall Sundsvall
Godstag 14 28 27
Snabbtag 24 24 24
Nattag 2 2 2
Regionaltag 18 18 18
Totalt 58 72 71
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Framtida trafikering — Utredningsalternativet

I arbetet med inriktningsplaneringen har ocksé en trafikprognos tagits fram som beskriver
forvantad trafikering nar hela Ostkustbanan, Gavle — Sundsvall (Dingersjo) ar utbyggd.
Denna prognos motsvarar forvantad trafikering i utredningsalternativet.s Antal tag pa de
olika delstrackorna visas i tabell 7.2.1-3.

Tabell 7.2.1-3. Utredningsalternativets trafikering ldngs Ostkustbanan, angivet i antal tag per
vardagsmedeldygn.

Gévle — Soderhamn — Hudiksvall —

Soderhamn Hudiksvall Sundsvall
Godstéag 24 33 34
Snabbtag 32 32 32
Nattdg 4 4 4
Regionaltag 40 40 40
Totalt 100 109 110

Restider

Utmed Ostkustbanan har ett antal nya métesstationer byggts ut under de senaste aren for
att mojliggora en 6kad trafikering genom fler tdigmoten. En konsekvens av detta ar att
restiden for persontagen 6kar da tigen istallet for att kora pé, behover véanta in varandra vid
motesstationerna. Restiden langs Ostkustbanan mellan Gavle och Sundsvall ar idag 20-25
minuter langre med snabbtég jamfort med &r 2000, och mellan Stockholm och Sundsvall ar
restiden idag 40 minuter langre.

Genom att anldgga nytt dubbelspéar hela vigen mellan Gavle och Sundsvall kan restiderna
minska rejilt, dels genom att banan bedoms bli cirka tva mil kortare, dels genom 6kad
hastighet och dels genom att tdgens vintetider vid tdgmoten i princip forsvinner.

Maélbilden vad giller restider, ensamt tag pa linjen, har i arbetet varit enligt tabell 7.2.1-4.
For att komma si nara mélbilden som mojligt bor den korridor som ger kortast restid viljas
hela viagen fran Gavle till Sundsvall.

3 Aktuellt prognosar for utredningsalternativet ar 2030. | dagslaget beddms det dock inte rimligt att
hela dubbelsparet, Gavle — Dingersjo, ar fardigstallt till 2030, varvid trafikprognosen mer kan sagas
spegla forvantad trafikering nar hela banan ar utbyggd, oavsett ar.
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Tabell 7.2.1-4. Restider idag och enligt géllande mélbild i Samordnad planering Gévle — Sundsvall.

Relation Tagtyp Restid idag Malbild restid
Sundsvall-Stockholm Snabbtag ~3 tim 35 min ~2 tim
Sundsvall-Gavle Snabbtég ~2 tim 10 min ~1tim
Regionaltag ~2 tim 15 min < 90 min
Sundsvall-S6derhamn Snabbtag ~1 tim 20 min < 45 min
Hudiksvall-Gavle Snabbtag ~1tim 15 min < 45 min

7.2.2. Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Jamfort med dagens trafikering bedoms antalet godstag norr om S6derhamn 6ka i
nollalternativet. Har forutsétts att upprustningen av tvirbanan S6derhamn — Kilafors ar
fardig, varvid godstég kan ledas mellan Ostkustbanan och Norra stambanan utan att passera
Gavle.

Snabbtigen bedoms 6ka med fyra dubbelturer medan nattrafiken bedéms minska med en
dubbeltur samtidigt som regionaltdgstrafiken kvarstar jamfort med dagens trafik.

Néagon berdkning av hur restiden paverkas av att fler tig kommer att trafikera banan har
inte utforts, men bedémningen ir att restiden ytterligare kommer att 6ka da fler tag pa
banan innebar fler tigmoéten. Transportkvaliteten pa banan bedoms ocksad minska da
kapaciteten pa banan blir ytterligare anstriangd varvid storningskansligheten 6kar.

Om Nollalternativet blir verklighet, dvs. inga ytterligare dtgarder genomf6rs och befintlig
infrastruktur i stort bibehélls, kommer dagens brister och problem att kvarsta och forvarras.
Utan atgéarder dr mojligheten att utoka person- och godstrafiken ytterligare mycket
begransad.

Om person- och godstransporter, som skulle kunna ga pa jarnvig, tvingas ga pa vag pa
grund av kapacitetsbristen paverkas inte bara forutsiattningarna for nationell, regional och
lokal tillvaxt utan det medf6r d&ven 6kade miljo- och klimatproblem, till exempel 6kade
koldioxidutslapp.

Gemensamt fér utredningsalternativen

Jamfort med nollalternativets trafikering forviantas antalet godstag att 6ka, men ett flertal
kommer fortsatt nyttja tvirbanan S6derhamn — Kilafors mot Norra Stambanan. Antalet
snabbtdg bedoms 6ka med fyra dubbelturer per dygn och nattagen forvintas 6ka med en
dubbeltur per dygn. Men framforallt bedoms det nu finnas plats f6r en rejil 6kning for
regionaltagstrafiken. Prognosen bedomer att regionaltigstrafiken kommer att mer &n
fordubblas.
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Maojligheten till 6kad trafikering och 6kad robusthet utmed banan uppnés oavsett val av
korridoralternativ.

Viéstligt utredningsalternativ
For etappen Enanger — Idenor — Stegskogen bedoms det Vastliga korridoralternativet bast
bidra till projektmalet om minskad restid.

For ett passerande snabbtag (utan stopp i Hudiksvall) berdknas restidsminskningen till
cirka 13,5 minuter jamfort med ett passerande snabbtag idag, vilket motsvarar mer dn en
halvering av med restiden,

Riknar man in ett stopp i Hudiksvall blir restidsminskningen drygt 11 minuter jamfért med
ett snabbtag som gor uppehéll i Hudiksvall idag. Anledningen till att restiden inte minskar
lika mycket om man riaknar med ett stopp ar for att det “tar lingre tid” att stanna pa det
nybyggda dubbelspéret med hog hastighet, jamfort med att stanna utmed befintligt spar i en
lagre hastighet (tiden att bromsa ner till stillastdende 6kar med hogre hastighet), da
motsvarar restidsminskningen en halvering av restiden.

For snabbtag blir restidsminskningen for etappen Idenor — Stegskogen (forbi Hudiksvall)
cirka 8,5 minut utan stopp (minskning med 70 % av restiden) och drygt 6,5 minut med
stopp vid val av Vistligt alternativ jamfort med idag (halvering av restiden jamfort med
idag).

For snabbtag blir restidsminskningen for etappen Enanger — Idenor (forbi Iggesund) knappt
5 minuter vid val av Vistligt alternativ jamfort med idag, vilket motsvarar en halvering av
restiden.

Ostligt utredningsalternativ
Vid val av det Ostliga korridoralternativet bedoms restiden minska jaimfort med dagens
restider, men inte lika mycket som vid ett val av det Vistliga korridoralternativet.

For ett snabbtég (med eller utan stopp i Hudiksvall) berdknas restidsminskningen till drygt
9 minuter jamfort med dagens restid, vilket motsvarar en knapp halvering av restiden.

For snabbtag blir restidsminskningen for etappen Idenor — Stegskogen (forbi Hudiksvall)
drygt 5,5 minuter vid val av Ostligt alternativ jimfort med idag. Restidsvinsten motsvarar en
knapp halvering av restiden. Restidsvinsten hdmtas fraimst in genom nybyggnation av bana
norr om Hudiksvall.

For snabbtag blir restidsminskningen for etappen Enanger — Idenor (forbi Iggesund) drygt
3,5 minuter vid val av Ostligt alternativ jimfért med idag. Restidsvinsten motsvarar en
knapp halvering av restiden (minskning med ca 35%). Har hdmtas restidsvinsten in genom
nybyggnation av bana mellan Enanger — Iggesund.

Slutsats: Mojligheten till 6kad trafikering och okad robusthet utmed banan

uppnadas oavsett val av korridoralternativ. Ur restidsynpunkt bedoms det
Vastliga korridoralternativet bast bidra till projektmalet om minskad restid.
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7.3. Risker och sakerhet

7.3.1. Forutsdattningar

Jarnvagen ar ett sdkert transportsystem dven for passagerarna. Risken att ménniskor ska

skadas eller dodas nir de dker tag ar viasentligt mycket ligre an om samma resa sker pa vag.

De vanligaste orsakerna till de svira olyckor som dnda intraffar pa jarnvag ar ursparningar
eller kollisioner med tunga fordon pé plankorsningar.

Befintlig jarnvag ar, forutom pé vissa platser i tatorterna, inte instangslad. Utmed strackan
finns ett flertal plankorsningar. Forutom persontrafik trafikeras befintlig jarnvag dven av
gods dar transporter av farligt gods forekommer.

P& denna etapp mellan Endnger — Stegskogen har det skett 15 allvarliga olyckor under den
senaste tio-arsperioden. Av dessa olyckor var det tva plankorsningsolyckor, tva elolyckor
samt tolv personolyckor dar anledningen till varfor olyckan har intréffat fortfarande ar
osidker.

Ostkustbanan ska inte paverka sin omgivning negativt och ska vara tekniskt tillforlitlig och
saker for savil de trafikanter som reser dir, som for de ménniskor som befinner sig i dess
nirhet. Dessutom ska Ostkustbanan bidra till ett robust och langsiktigt hallbart
transportsystem. Att gora en omfattande ombyggnad/nybyggnad av ett jirnvagsstrak som
redan idag har en hog trafikbelastning stiller sarskilda krav pa sidkerhetstankande.
Viktiga riskobjekt att ta hdnsyn till for Ostkustbanan, se figur 7.3.1-1 nedan:

o Trafik pa befintlig jirnvag, inklusive farligt gods

o Korsande viagnat, sarskilt samordning med vig E4 och i tatortsmiljo

e Storre industrier utmed kusten

e Komplicerade konstruktioner, sisom langre jairnvagstunnlar och broar eller sarskilt

komplicerade grundlaggningsforhallanden

Kollisioner med vilt (dlgolyckor med mera)

e Tidvis extrema snofall utmed sodra Norrlandskusten

Viktiga skadeobjekt att ta hansyn till for Ostkustbanan, se figur 7.3.1-1:
o Passage av bebyggelse dir ménga manniskor vistas
e Vattentikter och kinsliga miljoobjekt
o Befintlig infrastruktur: vag E4, Ostkustbanan med mera

e Sikerhet for anldggningsarbetarna under bygget
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Ur ett robusthetsperspektiv ar det ocksa viktigt att beakta de langsiktiga
klimatforandringarna.
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Figur 7.3.1-1. Risk- och skadeobjekt delstrdckan Endnger-Stegskogen.

For etappen har en PM Risk tagits fram av Ramboll som behandlar skadeobjekt respektive
riskobjekt inom utredningsomradet. Se vidare PM Risk.

7.3.2. Effekter och konsekvenser

Nollalternativet
Nollalternativet medf6r inget behov av anlaggningsarbeten varav inga risker forknippade
med byggtiden foreligger.

Det allt hogre kapacitetsutnyttjandet av befintlig jarnvig innebar behov av en allt mer
avancerad och sirbar trafikstyrning. Mojligheten till omledning av trafik pa ett parallellt
dubbelspar saknas. Stora trafikstorningar kan férvantas i framtiden, vilket i forsta hand ger
konsekvenser for infrastrukturens funktion, men i andra hand péaverkas daven
personsikerheten och samhillets ekonomiska forutsattningar.

Befintligt spar har bitvis en 14g teknisk standard vilket gor att tigen méaste kora med en lag
hastighet for att hélla en god sékerhetsniva.
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Byggskedet

Under byggtiden férekommer inte trafik pa nya jirnvigsstrickor. Amnen som kan sléippas
ut, explodera eller brinna dr de mnen som anvands for sjdlva jairnvagsbygget, framst
dieselolja. En brand i ett djupt schakt kan dock medfora besvirliga konsekvenser for de som
arbetar dar. Transporter pa befintlig jairnvag under byggtiden kan innebéra 6kad risk for
olyckor eftersom provisoriska sparomlaggningar kan behovas.

Ett betydande antal kemikalier kommer att hanteras pa byggplatserna. Forvaring och
hantering av kemikalier innebar alltid risk for spill och utslapp. De hanterade méngderna ar
dock sma och de &mnen som hanteras &r inte de allra farligaste for hilsa och milj6. Att vissa
utslapp kommer att ske ar i det narmaste sikert. Det bedoms vara mindre sannolikt att
utsldppen skulle bli sa stora att de medfor nagon pétaglig inverkan pa hilsa eller miljo.

Vattenskyddsomraden forekommer pa tva platser inom utredningsomradet. Iggsjon, vid
Iggesund (delstracka Enénger-Idenor) ligger mellan de bada korridorerna. Vid Sanna, norr
om Hudiksvall (delstriacka Idenor-Stegskogen) passerar badda korridorerna ett
vattenskyddsomréade. Inga djupa schakter planeras inom dessa omriden. Eventuella
planskilda korsningar inom vattenskyddsomréiden utfors 6ver markniva for att minska
risken for att skada vattentidkten.

Nir entreprenaderna upphandlas bor tydliga regler formuleras for hur
entreprenadmaskiner och kemikalier hanteras inom vattenskyddsomraden under byggtiden.
Det kan gilla sddant som att de ska forvaras under tak och pa hérdgjord yta, att dagvatten
fran byggarbetsplatsen ska samlas upp och tas om hand samt att den personal som deltar i
bygget ska genomga sirskild utbildning i hur maskiner och kemikalier ska hanteras for att
minimera riskerna for spridning av fororeningar till grundvattnet.

Béada korridorerna passerar Endngersan, Nian&n och Delangersan som ingar i
Naturvardsprogrammet i Gavleborgs lan.

Driftskedet

Ostkustbanan planeras utan plankorsningar. Det kan inte uteslutas att det i vissa fall, dar
det skulle bli mycket dyrt eller mycket svért att anpassa en planskild korsning till omgivande
gatunit, kommer att 6vervigas plankorsningar inne i titorterna. De allra flesta korsningar
kommer dock att utforas planskilt alternativt stingas. Det betyder att upp till cirka 9o
procent av de olyckor som intraffar pa dldre jarnvagar inte kommer att ske pa Ostkustbanan.

Utslapp, brand eller explosion kan intraffa pa tdg, ofta i samband med ursparning eller
kollisioner.

Vattenskyddsomraden forekommer pa tva platser inom utredningsomradet.
Ograsbekampning av banvallen pa dessa platser sker utan skadliga kemikalier.

Eventuell nedsénkning av jarnvégen i trag exempelvis i centrala stadsdelar medfor att

eventuella olyckshiandelser begrinsas till sjdlva traget. Traget medfor att tag vid ursparning
stannar kvar pa banvallen.
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Sérskild hdansyn i tatortsmiljo

Ostkustbanan gar delvis genom tranga passager i tatorter. Riskerna for personskador vid
oforutsedda hiandelser ar betydligt storre dir jairnvagen gér genom tatorter. Konsekvenserna
kan drabba bade manniskor pa tdgen och boende eller arbetande invid banan.

Den Ostliga korridoren gir genom Iggesund p4 delstrickan Endnger-Idenor och genom
Hudiksvall pé delstrackan Idenor-Stegskogen.

Skillnaden i risk och sikerhet for de bada korridorerna pé strackan dr mycket liten och inte
vasentligen alternativskiljande. En vistlig korridor medfor fler tunnlar, medan en 0stlig
korridor passerar centralt genom Iggesund och Hudiksvall.

Sakerhets- och skyddsatgirder gillande exempelvis risker med farligt gods och ursparningar
gor dock att just passagen av tatorterna Iggesund och Hudiksvall medfér mycket stora
konsekvenser. For passagen genom Hudiksvall blir konsekvenserna av en ny
jarnvagsdragning omfattande.

Farligt gods
Olyckor med farligt gods ar mycket ovanliga. Jarnvagen ar i det i sarklass sdkraste
transportsystemet jamfort med vagtransporter.

Flera lansstyrelser arbetar efter en policy vid detaljplanearbete, gillande markanvindning
nira farliga godsleder. Dalarna har utarbetat en vigledning for riskhantering i fysisk
planering av farligt gods. Denna rekommenderar att handel bor etableras minst 70 m fran
riskkillan (jarnvagen) och att vard, kontor, hotell etc. bor etableras minst 150 m fran
riskkallan.

Lansstyrelsen i Vasternorrland har en policy gillande markanvindning nira farligt gods-
leder. Policyn innebér att en riskhanteringsprocess ska beaktas i framtagandet av
detaljplaner inom 150 m avsténd frén en farligt gods-led. Zonen som uppgér till 150 m har i
sig inga fasta avstand. Bedomning far goras fran fall till fall.

ﬁ? Riskhanteringsavstand 150 m

Zon A ZonB Zon G

- bostader

- centrum

- vard

- évrig handel

L - odling G - bilservice 2
D
H
R = kultur
s
K
Y
(a

P - parkering {ytparkering) - industri

T - trafik - kontor

N - friluftsomréde (tex - lager

motionsspar) - friluftsomrade (t.ex. camping)
- parkering (8vrig parkering)

- tekniska anlaggningar

- sallanskopshandel

- idrotts- och sportanlaggningar
utan betydande dskddarplatser)

-skola

- hotell och konferens

- idrotts- och spertanlaggningar
rena eller motsvarande)

~IMmMUuUZCx&“

Figur 7.3.2-1 Markanvéndning néra farligt gods-leder, rekommendation.

Risken for olyckor minimeras eftersom jarnviagen planeras utan plankorsningar och byggs
med hogsta sikerhetsstandard. Hansyn till risken for olyckor med farligt gods bedoms inte
paverka valet av alternativ. Den Ostliga korridoren genom Hudiksvall medfoér dock
transporter av farligt gods genom centrala Hudiksvall. Om hinsyn tas till policyn gillande
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farligt gods medfor detta sannolikt svérigheter vid detaljplanearbete i Hudiksvalls centrala
delar. Den Ostliga dragningen medfor vidare omfattande behov av skyddsatgérder i form av
fasadétgarder for att klara bullerkrav, sdkerhetsavstind eller skyddsmurar mot
ursparningsrisk och andra skydds- och sdkerhetsatgarder, exempelvis fastighetsinlésen for
att klara sdkerhet géllande farligt gods.

Slutsats: Skillnaden i risk och sdkerhet for de bada korridorerna pa strackan
ar mycket liten och inte vasentligen alternativskiljande. En vdstlig korridor
medfor fler tunnlar, medan en ostlig korridor passerar centralt genom
Iggesund och Hudiksvall.

Sdakerhets- och skyddsatgdarder gallande exempelvis risker med farligt gods
och ursparningar gor dock att just passagen av tdtorterna Iggesund och
Hudiksvall medfor mycket stora konsekvenser. For passagen genom
Hudiksvall blir konsekvenserna av en ny jarnvagsdragning omfattande.
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7.4. Tillganglighet for resenarer och gods

7.4.1. Forutsdattningar

Stationer fér resandeutbyte

Mellan Endnger och Stegskogen finns i nuldget tvé stationsldagen. En regionaltigsstation i
Iggesund samt Hudiksvalls jarnvigsstation som angors av bide snabbtig, nattag och
regionaltdg. Varken Hudiksvall eller Iggesund har négra anslutande banor som mojliggor
resandeutbyte for tigresenarer.

Hudiksvall

Befintlig station
Framtida station

% Jarnvagskorridor

|:’ Zon inom 2 km fréin station
Befolkningstathet

Antal boende inom 2 km

I <200
[ 200- 500
[ 500-1000
[ T1000-2000
[ ]2000-5000
1 5000-10000
[ 10000 - 25 000
B > 25 000 N

Figur 7.4.1-1. Boende inom tva kilometer fran mdjliga stationslégen.
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Hudiksvall
Befintlig station
Framtida station

% Jarnvagskorridor

|: Zon inom 2 km fréin station
ﬂ Befolkningstcthet

Antal arbetande inom 2 km
I <150

[ 150- 250
[]250-500

[ ]500-1500

[ 11500-5000

" | 5000-10000

S [ 10000 - 25 000
| I > 25 000 .

Figur 7.4.1-2. Arbetande inom tva kilometer fran mdjliga stationslégen.

Anslutningar till industrier och hamnar

Utmed striackan mellan Endnger och Stegskogen finns bade en industrianslutning samt en
hamnanslutning till Iggesunds bruk/Iggesund Paperboard. Befintligt industrispar i centrala
Hudiksvall ar sedan en tid nedlagt.
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7.4.2. Effekter och konsekvenser

Nollalternativet
Stationer for resandeutbyte i Nollalternativet ar lika med dagens situation. Anslutningar till
hamnar och industrier férblir lika som dagens situation.

Viéstligt utredningsalternativ

En utbyggnad av dubbelspér i det Vistliga alternativet séder om Idenor innebir att
stationen i Iggesund utgar. En del av befintlig bana, antingen norr eller s6derut fran
Iggesund kommer att behéllas som hamn- och industrisparsanslutning till Iggesunds
bruk/Iggesund Paperboard. Norr om Idenor innebir en dragning i det Vastliga alternativet
att den befintliga stationen i centrala Hudiksvall utgér och ersatts med en ny station i h6jd
med Furulunds industriomrade. Ett vistligt stationsldge nar nagot farre boende och
arbetande inom en tva kilometers radie fran stationen jamfort med idag. Daremot innebér
stationens placering att den blir nagot mer tillginglig for pendlare fran andra delar av
kommunen i och med en nirmare anslutning till vig E4.

Ostligt utredningsalternativ
Vid en utbyggnad av dubbelspar i det Ostliga alternativet i de bada deletapperna kvarstir
nuvarande stationer och hamn- och industrisparsanslutningar.

Slutsats: Ur ett tillganglighetsperspektiv for resenarer och gods innebar en
utbyggnad i det Vastliga alternativet mellan Enanger och Idenor stora
negativa konsekvenser i och med att befintlig station i Iggesund forsvinner
samtidigt som Iggesunds bruk/Iggesund Paperboard far en betydligt langre
anslutning till Ostkustbanan. En utbyggnad i det Ostliga alternativet innebir
ingen fordandring jamfort med nollalternativet.

For deletappen mellan Idenor och Stegskogen bedoms alternativen som
Jjamforbara. Det ostliga alternativet nar nagot fler boende och arbetande i
tdtorten Hudiksvall inom tva kilometers radie fran stationen jamfort med ny
station i det Vastliga alternativet. En Vastlig station blir dock nagot mer
tillganglig for mer langvaga pendlare jamfort med dagens station i det
Ostliga alternativet.
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7.5. Byggbarhet ﬂ

7.5.1. Jarnvagsteknik

Férutséttningar

Banan delas upp i linjen och driftplatser. Linjen ar den del av banan dar taget fardas mellan
tva driftplatser. Driftplatser ar “ett fran linjen avgrdnsat omrdde av banan som kan
overvakas mer detaljerat av tagklarerare dn vad som krduvs for linjen”. Driftplatser ar till
exempel stationer och métesspér. Trafikplatser ar mer generellt och kan vara driftplats,
driftplatsdel, linjeplats, avfart mot stickspar, héllplats eller hallstille inom driftplats.

Striackan Enénger-Idenor-Stegskogen har fem driftplatser eller motesspar med enkelspar
diremellan. Hudiksvall och Iggesund ar storre driftplatser centralt beldgna i omfattande
tatort. I Hudiksvall finns ocksa en godsbangérd i anslutning till hamnen.

Soder om Hudiksvall driftplats finns banvall fran tidigare dubbla spér. Strax norr om
Hudiksvall driftplats ar det enkelspar. Har ligger bebyggelsen néra och jairnviagen har
kraftiga kurvor.

Effekter och konsekvenser

Vistliga korridoren:

Det Vistliga alternativet kan byggas utan att paverka, eller paverkas av, befintlig jarnvig och
jarnvagstrafik. Undantaget ar vid inkoppling/anslutning till befintlig jarnvag
etappgranserna. Inkoppling av nya spar och ilaggning av vixlar far en direkt paverkan pa
tagtrafiken da sparet helt maste stinga under en period. Med noggrann planering kan
perioden héllas relativt kort och delas upp pa tva till tre nitter per inkoppling.

Ostliga korridoren:

Det ostliga alternativet innebir att det pa langa striackor byggs nytt jarnvagsspar utmed
befintlig, trafikerad jarnvag. Minsta sparavstand i Sverige ar 4,5 meter. Sparavstand méts
mellan respektive sparmitt. Att arbeta utmed ett befintligt spar med sparavstind pa 4,5
meter innebar att arbeten inkraktar i sakerhetszonen. Hastighetsnedsittning kan medfora
forbattringar i byggprocessen och ar nodvandiga for att skapa arbetsmiljé med acceptabla
risker. Det rekommenderas att riskbedomning genomfors pa ett sé tidigt stadium som
mojligt for att avgora om arbetet kraver avstangning eller hastighetsnedsittningar.
Riskbedomningen utfors av en skydds- och sdkerhetsplanerare s kallade SoS-planerare.
Riskbedomningen genomfors for att sdkerstilla att alla sakerhetsatgirder, krav och behov
uppfylls. Hastighetsnedsattningar kan vara ned till 20 kilometer per timme beroende pa
forhallanden.

Hastighetsnedsattningar och tillfilliga stopp av tagtrafik kommer att krivas for olika
arbeten. Byggprocessen paverkas negativt av att ta hansyn till och anpassa sig efter
tagtrafiken, och kan i sddana fall dra ut betydligt pa tiden.

Okas spéravstindet till sex meter kan manga BEST-arbeten (Ban- El- Signal- och
Telearbeten) utforas med minimal paverkan pa bredvidliggande spér. Vid motesspar och
driftplatser anvinds sex meter sparavstand idag, vilket ocksa forbattrar mojligheten till
underhall i framtiden. Byggprocessen kan da ocksa fortgd mer rationellt och behdver inte ta
lika stor hansyn till tagtrafiken. Det kan vara svart att oka till sex meter i titbebyggda
omraden. I det fallet kan eventuellt provisoriska spar behova laggas for att tillfalligt flytta
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undan tagtrafiken sd att 1aggning av nytt spar och uppgradering av befintligt spar kan ske i
ett slag. Det i sin tur kraver att extra vixlar 1aggs in med avstangt spar som f6ljd vid
inkoppling i befintligt spar.

Alternativt kan enbart hastighetsnedséttningar och avstingning anvandas. Det ger en
paverkan pa byggprocessens tidsaspekt, samt en tydlig paverkan pa tagtrafiken. Sidana
svérare platser kan vara utmed det Ostliga alternativet vid framforallt genom och runt om
Hudiksvall men dven Iggesund.

Inkoppling av nya spar och ildggning av vaxlar far en direkt paverkan pa tagtrafiken da
sparet helt méste stinga under en period. Med noggrann planering kan perioden hallas
relativt kort och delas upp pa tva till tre nétter per inkoppling.

Tagspéar bestar av banunderbyggnad och banéverbyggnad. Banunderbyggnaden skall bara
upp banoéverbyggnaden och skall vara négot elastisk/ddmpande men stabil, dranering skall
vara tillracklig for att inte orsaka barighetsproblem efter uppfrysning. Banunderbyggnaden
byggs upp som en terrass. Finns berg behovs sprangning for att skapa utrymme for
banunderbyggnaden. Underliggande mark och jordlager méste kunna bara upp banken, i
annat fall kan olika typer av grundforstarkning behéva genomforas. Efter geoteknisk
undersokning framgar vilka forstarkningsétgéarder som kan behovas.

Ballasten komprimeras med sparriktningsmaskiner i forsta skedet. Darefter komprimeras
ballasten ytterligare nir passerande tag orsakar vibrationer. Niar 100 000 bruttoton trafik
passerat bedoms 80-90 procent stabilisering uppnatts. Under tiden ar
hastighetsnedséttning nédvandig, kan vara ned till 40 kilometer per timme.
Hastighetsnedséttning ar vanligtvis nédvandig nagra dagar till ndgon vecka beroende pa hur
hért strackan ar belastad med trafik. Slutligen gors en kontroll av sparlaget innan full
hastighet medges. Maskinteknik finns for att hjélpa till med packning upp till en viss niva
vilket kortar tiden innan full hastighet kan medges. Packning sker med hjilp av maskiner
upp till 50 000 bruttoton. Aktiviteter som ar svirbedomda och har stor inverkan ar
framforallt dimensionering av banunderbyggnad. Dimensionering av banunderbyggnad kan
paverka intilliggande spars banunderbyggnad. Blir intilliggande spars banunderbyggnad
underminerad kravs avstingning av sparet.

Vibrationer vid sprangning och bergschakt kan ocksa paverka befintlig tigtrafik. Antingen
genom att underminering sker pé intilliggande spar eller genom att stérre omrade berg pa
grund av drianeringsorsaker behover schaktas. Har kan en sprangmetod som inte ger
stotvagor i den utstrackningen att intilliggande spar paverkas anviandas, det kan in sin tur
innebdira att arbetet tar langre tid. Vid sprangning ar alltid intilliggande spar avstangt.
Kontaktledningsstolpar skyddas mot stensprut. Sparet besiktas efter sprangning innan
trafikering aterupptas. Sprangning bor endast orsaka en kort avstingning for sjalva
sprangningen om sprangningen fungerat som planerat.

BEST-arbeten innefattar Ban- El- Signal- och Telearbeten, det vill siga i stort sett alla
arbeten som tillhor banéverbyggnaden. Det ar olika typer av resurser for respektive
teknikomrade och resurserna kan tillhora olika organisationer eller foretag. Resurserna
méste samordnas di de dr beroende av varandra.

Anslutning av nytt dubbelspar kan ske genom att vixlar laggs in vid befintliga driftplatser
och moétesspér. Beroende pa driftplatsens utformning och sparplan kan hela driftplatsen
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behova goras om. Ar forutsittningarna for driftplatsen ogynnsamma kan behov finnas att
byta vaxlar och spar ritas ut for befintligt huvudspar med trafikavstingning som foljd. Skall
anslutning ske mot enkelsparet direkt sker ocksa en avstingning och hastighetsnedséttning.
Trafikpaverkan ar svarare att minimera vid sddana platser.

Nir en ildggning av enkelvixel ska genomforas maste sparet stingas av. Det géller for bade
ny vaxel och utbyte av befintlig vixel. Vid byte av vixel sker forst borttagning av befintlig
vaxel och sedan schaktas ballasten undan ned till terrasseringen. Direfter 14ggs nya vixeln
pé plats och ansluts och ballast fylls pa. Sedan sker injustering, vibration av ballast och
sparlageskontroller méste utféras. Byte av enkelvixel genomfors pé 15 timmar och spéret ar
da helt avstingt. Det finns olika typer av vixlar och det finns olika typer av arbetsmetoder
och maskiner for vixelbyten. Efter att vixelbytet ar klart kravs hastighetsnedsittning tills
ballasten ar packad. Ildggning av en ny vixel kan dra ut pa tiden om det dven innebar att
delar av sparet maste bytas.

Slutsats: Ur ett jarnvagstekniskt och byggnadstekniskt perspektiv dar det
Vastliga alternativet att foredra.

7.5.2. Jordarter

Férutséttningar

Beroende pa olika jordarters samanséttning har de olika formaga att bara upp belastning.
Morin har generellt god forméga till att bara laster i medan silt, lera och torv har en
generellt dalig forméaga till det. For att forhindra att sattningar, krypningar och tjalskjutning
i konstruktionen sker kommer det att behdva goras forstarkningséatgiarder dar sddana risker
foreligger. Det finns en rad olika metoder att anvéanda sig av for att forstarka markens
bérighet.

e Massutskiftning, den befintliga jorden gravs ur och ersatts med bergfyllning
e Masstabilisering, palning, injektering

o Forbelastning, marken forbelastas ett tag innan bygget sd att marken komprimeras

Mellan Enénger-Idenor bestar markticket till storsta del av skogsmark. Endast mindre delar
bestar av jordbruksmark. Tatortsomrade med stor andel bebyggelse finns vid Iggesund.
Mellan Idenor-Stegskogen ar dven den storre andelen av markticket skogsmark och det
forekommer dven mindre omraden av jordbruksmark. Det 6stliga alternativet har hogre
andel bebyggd mark i och med att jarnvigen passerar genom Hudiksvalls tétort och
centrum- och ytteromraden.

I korridorerna finns flera partier med finkornig jord och en del mindre sjoar. Strax norr om
Hudiksvall passeras Hallstadsen, en rullstenss omgiven av finkornig jord med maktigheter.
De 6vriga delarna av omradet domineras av moran, med inslag av myrmark i lagpartier samt
en del omraden med berg i dagen eller tunt jordtacke.

Effekter och konsekvenser

For de omréden vars markytor har dalig stabilitet, sattningsbendgna jordar och 1ag barighet
maéste det utforas forstarknings- och frostisoleringsatgiarder. Hur stora dessa ytor dr méste
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utredas vidare och for att kunna faststilla markens barighet och eventuella behov av
grundforstarkning behover det goras geotekniska undersokningar.

Gemensamt for alternativen:

Mellan Endnger och Boda kan ny jirnvig komma att passera 0,3-1,5 kilometer av mark som
bestér av lera/silt. Vid Langsjon dar de bada korridorerna har gemensam strackning finns
en striacka pa 0,2 kilometer med lera/silt. Dar adr det dokumenterat délig barighet. Hur
denna tranga passage ska hanteras méaste utredas vidare.

Vistliga korridoren:

Den Vistliga korridoren mellan Idenor-Stegskogen medfor att totalt fyra kilometer
dubbelspar komma att ligga pA mark som bestar av lera/silt. Med forgrening fran Ostliga
korridoren kan det tillkomma omkring 1 kilometer. Det innebér att upp till cirka sex
kilometer kommer att beh6va ndgon form av grundforstarkning och stabiliseringsatgarder.

Ostliga korridoren:

Den Ostliga korridoren medfor att totalt cirka nio kilometer dubbelspar kan komma att ligga
pa mark som bestér av lera/silt. Med forgrening fran Vistliga korridoren tillkommer cirka
0,5 kilometer. Det innebér att upp till cirka elva kilometer kommer att behova ndgon form
av grundforstarkning och stabiliseringsatgarder.

Slutsats: Ur ett geotekniskt perspektiv ar den Vastliga korridoren att foredra.

7.5.3. Ledningar
Vatten- och avilopp
Vid jarnvéagskorridorernas passage genom Hudiksvall korsas VA-ledningar i bada
korridorerna. Underlaget har inte varit tillrackligt for bedomning av storlek pa berdrda
ledningar. I det fortsatta arbetet behover viktiga ledningar identifieras och eventuella
atgirder for dessa planeras. Norr om sammanslagningen av vistlig och 6stlig korridor gar en
ledning som forser samhillet Via med vatten. Aven denna kan behova tas hinsyn till i
kommande skede, dock &r den inte alternativskiljande.

Ostliga korridoren:

Den Ostliga korridoren passerar vid Iggesund och paverkar dirmed samhiillets VA-
ledningar, samt ledningar som sammankopplar Iggesunds och Njutangers nit.
Overforingsledningar mellan Hudiksvall och Iggesund ligger mellan korridoralternativet och
berors forst i omradet kring Idenor dir korridorerna sammanfaller.

Luftledningar

Luftledningar bestar av stamnit, regionnit och lokalt nat. Stamnitsledningar har en
spanning fran 220 kV upp till 400 kV och transporterar el fran stora elproducenter till
regionndten. Regionnitet bestar av ledningar under 220 kV. Ledningarna drivs av olika
foretag. Dessa ar el fran regionnitet till lokalnitet. Det lokala nitet tar vid efter det regionala
nitet och ar det nét som distribuerar till byggnader och mindre industriomraden.

Att 4ndra pa en hogspanningsledning kan ge storningar i elleveranserna for stora omraden.

Att forldgga hogspanningsledning under mark langre strackor dr inte att foredra eftersom
det uppstar fasforskjutningar mellan strom och spanning. Det innebar att den el som kan
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nyttjas i slutet av kabeln ar en brakdel av det som har matats in. En markkabel for
vaxelstrom kan endast undantagsvis anvindas i stamnétet och da pa kortare avstand. Det
innebar att konfliktpunkter med hégspanningsledningar endast kan 16sas med undantag att
den forlaggs i marken. Att dra hogspanningsledningen 6ver jarnvagen bor ses som ett forsta
alternativ, alternativt en omdragning av ledningen som dé kraver en ny koncession.

Vistliga korridoren:

I den Vistliga korridoren mellan Enénger-Idenor finns ett 15-tal luftledningar och fran
Akmyra till Dammsveden l6per hogspanningsledningar som med stor sannolikhet kommer i
konflikt med en ny jirnvég. Det ar framst hogspanningsledningarna som kan bli
problematiska vid byggnation. De méaste antingen fa ny dragning, vilket innebar en ny
koncession eller hojas beroende pa hur sparlinjen ar dragen. Efter Dammsveden fortsitter
en hogspanningsledning fram till det tdnkta stationsldget vid Furulund. Vid Jakobsdal finns
en transformatorstation och en mast. Transformatorstationen kan troligen behélla sin
stationering medan masten kan bli féremaél for omlokalisering. Mellan stationsldget och
Langsjon finns cirka tio luftledningar som kan komma i konflikt med en ny jarnvag.

Ostliga korridoren:

I den Ostliga korridoren mellan En&nger-Idenor finns fiven dir ett 15-tal luftledningar och
inga hogspinningsledningar har identifierats. Vid Anga utanfér Endnger finns det ett
omrade med flera luftledningar som kan bli problematiska om jarnviagen passerar omradet.
Vid Idenor ligger en transformatorstation intill befintlig jairnvag. Denna kommer troligen
inte att paverkas av ett dubbelspar. Mellan Idenor-Stegskogen finns cirka fem luftledningar
som kan komma att paverkas.

Slutsats: Atgdarder for hégspanningsledningen mellan Akmyra och
Dammsveden kan bli kostnadskravande till last for val av en Vistlig korridor.

7.5.4. Vagar och byggnadsverk

Végnitet

Dér den framtida jarnviagen korsar befintligt vagnit behover delar av vignitet byggas om.
Vigarna ska da korsa 6ver jairnvigen eller under jirnviagen. Om det i ett omrade finns flera
vagar som den nya jarnvigen ska passera kan det vara bra att bygga om vagnatet s att
jarnvagen endast korsas vid ett tillfille.

Béada korridorerna kommer att krdva omdragning eller nya anslutningar for kringliggande
vagar.

Gemensamt for alternativen:

Vid E4/Léngsjon dir den 6stliga och vastliga korridoren har gemensam strackning gar det
att identifiera flera komplicerade byggmoment beroende pa hur spéarlinjen dras. Passagen ar
smal vilket gor att utrymmet vid byggnation ar litet.

E4, riks- och lansvagar samt gator inom Hudiksvall tatort bedoms vara hogtrafikerade.

Ingrepp pa dessa stéllen kan komma att begriansas vissa tider pa dygnet eller krava
omdirigering av trafiken.
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Vistliga korridoren:

I den Vistliga korridoren mellan Idenor-Stegskogen finns en befintlig trafikplats. Det ar
troligt att den nya jirnvigen kommer i konflikt med denna. Det innebér att den maéste flyttas
och byggas om for att kunna behalla sin funktion.

Ostliga korridoren:
Den Ostliga korridoren paverkar befintliga gator och viigar inom Hudiksvalls titort.

Slutsats: Den Vastliga korridoren ar att foredra sett till paverkan pa
befintligt vagnat.

Paverkan pa befintliga byggnadsverk

Dér den nya spérlinjen korsar befintliga byggnadsverk som jarnvagskorsningar,
jarnvagsbroar, vagbroar, viadukter, trummor och tunnlar méste en 6versyn goras pa hur
dessa paverkas.

Manga byggnadsverk méste rivas och/eller byggas om for att kunna rymma dubbelspar. I
nuldget ar det inte i detalj ként vilka som kan anpassas till dubbelspéar och vilka som behéver
rivas for att ge utrymme for nya broar.

Vid Enanger finns tva vigbroar och en jarnvagsbro langs med befintlig Ostkustbana. Vid
Iggesund finns tva viagbroar och en jarnvagsbro.

Vistliga korridoren:

Den vistliga korridoren mellan Idenor-Stegskogen kan komma i konflikt med trafikplatsen
for v84/sodra vigen/v583 vilket innebar att trafikplatsen maste byggas om alternativt
flyttas. Bergsjovagen i anslutning till den foreslagna nya stationen kommer att behova
sinkas for att uppna fri hojd under jarnvigen. Forutom de konflikter som uppkommer inom
Hudiksvall finns en vigbro och en jarnvigsbro som antingen kommer att behéva byggas om
for att klara dubbelspér eller rivas for att kunna ge utrymme for nya broar.

Forgreningarna mellan de olika korridorerna séder om Hudiksvall kan komma att paverka
byggnadsverk for Dellenbanan. Det dr troligt att en bro och resterna av en brokonstruktion
kommer att behdva rivas. Dellenbanan ar nerlagd sedan 1980-talet men dess infrastruktur
finns fortfarande kvar. I den Vastliga korridoren finns trafikplats Hudiksvall sédra.

Ostliga korridoren:

I den Ostliga korridorens striickning finns flera reglerade jirnvigskorsningar i plan varav
merparten ligger i Hudiksvalls titortsomride. Om det Ostliga alternativet viljs kommer
dessa korsningar att tas bort och viganslutningar kommer att dras om. Det innebér att delar
av vagsystemet i Hudiksvall far till viss del nya funktioner. Vid stationsomradet for
Hudiksvalls centrum kommer jarnvagsbron 6ver vattendraget fran Lillfjirden att byggas
om. Dagens tunnel i Hudiksvall kommer att rivas och ge plats for de nya sparen. Se sarskild
stationsutredning f6r information om hur gator och fastigheter kommer att paverkas. Norr
om Hudiksvall finns en vagbro och en jarnvigsbro lings med befintlig jairnvag som kommer
att behdvas ses 6ver s att de kan rymma dubbelspar.
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Nya byggnadsverk

Landbroar byggs ibland for att eliminera barriareffekter for manniskor och djur som vistas i
omradet eller for att bevara exempelvis jordbruksmark si att den gar lattare att bruka.
Ibland byggs dven landbroar for att jamna ut hojdskillnader.

Dar den nya jarnvigen passerar storre vattendrag kommer jarnvigen passera 6ver pa bro
och mindre vattendrag passerar under jirnviagen via trummor. Flertalet av dessa
byggnationer kommer kriava en anmalan om vattenverksamhet.

Nir jirnvigen passerar en viag kommer jarnvagens hojdprofil att avgéra om vigen passerar
over eller under jarnvigen. Vid djupskiarning kommer troligen en vigbro att byggas sa att
vagen passerar over jarnvagen. Ligger diremot jirnvagen pa bank kan en jarnvagsbro bli
aktuell sa att vigen passerar under jirnvéagen.

I korridorerna finns omréden vars passage av jirnvag kommer att krava att det byggs
tunnlar. Om markytan ligger mer dn 15 meter Gver rils i 6verkant projekteras det
automatiskt for tunnel. Narmare geologiska undersokningar far utreda om det blir aktuellt
med tunnel eller djup skirning.

Tunnlar langre dn 1 000 meter kommer inte att vara utformade med dubbelspar. Istillet
kommer tva separata tunnlar med enkelspér att byggas bredvid varandra med
utrymningsvagar mellan tunnelréren. Av service- och sikerhetsskil kan dven kortare
tunnlar komma att byggas med enkelspér och tva parallella tunnelror i vardera riktningen.

Vistliga korridoren:

I den Vistliga korridoren mellan Idenor-Stegskogen finns fem omraden som kan behéva
passeras med landbro. Vid Dammsveden, mellan Enanger och Idenor, har ett omrade
identifierats som mojlig plats for en tunnel. Mellan Idenor-Stegskogen har fem omraden
identifierats dar det kan bli aktuellt med tunnel. Det gér inte i dagsléget konstatera hur
langa dessa tunnlar behover vara.

Ostliga korridoren:

I den Ostliga korridoren mellan Eninger-Idenor finns tvi omréden dir landbroar kan bli
aktuella och mellan Idenor-Stegskogen har ett omréde identifierats dar landbro ar aktuellt.
Vid Dammsveden, mellan Endnger och Idenor, har ett omrade identifierats som mgjlig plats
for en tunnel. Mellan Idenor-Stegskogen har fyra omraden identifierats dar det kan bli
aktuellt med tunnel. Det gar inte i dagsldget konstatera hur langa dessa tunnlar behover
vara.

Slutsats: Sett till paverkan pa befintliga byggnadsverk och behov av nya
byggnadsverk ar alternativen totalt sett jamforbara.
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7.5.5. Vattenforekomster

Nar jarnvagen skall korsa vattenforekomster ar det viktigt att jairnvagen forlaggs pa en hojd
som medfor att vattnet kan passera jairnvagen samt att vandringshinder motverkas. Detta
ger mojlighet for fisk och andra bottenlevande djur att vandra ldngs vattendragen. Det
méste dven beaktas hur anldggandet av nya diken omkring jarnvigssparet paverkar
vattenforingen i och utanfor jarnvagsomradet.

Gemensamt for alternativen:
Vattenskyddsomradet Ostanbrick 1:43, 5:22, Sanna 3.19, Sigsta 1:14 paverkas i lika stor
utstrickning oberoende av Ostlig eller Vistlig korridor.

Vistliga korridoren:

I den Vistliga korridoren mellan Enanger och Idenor passeras 19 vattendrag, fyra tjarnar,
fem sjoar, en vatmark, ett omréde for grundvatten och ett vattenskyddsomrade. Mellan
Idenor-Stegskogen forekommer det beroringspunkter med 22 identifierade vattendrag, fyra
sjoar, fyra vatmarker, fyra tjarnar, ett vattenskyddsomréde och en grundvattenférekomst.

Uppskattningsvis kommer det att behovas tre broar i det Vastliga alternativet dar
strackningen passerar storre vattendrag och tjarnar.

Ostliga korridoren:

I det Ostliga alternativet mellan Eninger-Idenor finns 20 identifierade vattendrag, fyra
tjarnar, tre sjoar, ett vattenskyddsomréde och en grundvattenférekomst. Mellan Idenor-
Stegskogen forekommer det beréringspunkter med 19 identifierade vattendrag, fyra sjoar,
tva vatmarker, tva tjarnar, ett vattenskyddsomréde och en grundvattenforekomst.

Viljs det Ostliga alternativet behovs det uppskattningsvis tre broar for att kunna passera
storre vattendrag och tjarnar.

Slutsats: Antalet tranga passager mellan sjoar/vattendrag samt paverkade
vattenforekomster ar ungefar lika for bada korridorerna men nagot fler
sjoar/tjarnar, vattendrag och vatmarker paverkas av en vastlig korridor.
Vattenskyddsomradet Iggsjon i Iggesund paverkas sannolikt i storre
utstrackning av en vastlig korridor. Den Vastliga korridoren paverkar aven
grundvattenforekomsten och den kommunala vattentdakten Hallstaasen norr
om Hudiksvall i hégre grad in vad den Ostliga korridoren gor.

7.5.6. Drift och underhall

Med drift menas nir anliggningen ar 6verlamnad och produktion sker, dvs. nir tigen kan
aka och det ar en fiardig fungerande sparanldggning.

I produktion ingér ocks& underhéll av sparen. Mycket av underhéllet adr kontroller som
utfors enligt fasta intervaller beroende pa vilka hastigheter och barigheter sparanlaggningen
ar klassificerad for. Sedan tillkommer planerat underhéll i form av byte av anldggningsdelar
sasom ral, sliper, kontaktledning etc. Forutom det finns ocksa avhjilpande underhall, nar
négot gatt sonder, det kan vara ett ralsbrott eller skadade slipers av ndgon orsak.

74



Vistliga korridoren:

Vid en helt ny dragning gér det inte anvinda det nya forran det helt kan anslutas till den
ovriga Ostkustbanan. I en helt ny korridor ar det troligen betydligt 1angre mellan dessa
anslutningar. Det gor att hela det nya méste byggas och tas i drift innan det gér att riva det
gamla. Men de nya sparen har troligen ldgre underhéallsbehov beroende pa nuvarande status
av befintligt spar. Vid byggnation av ny jarnvag berdknas det ta 40 ar f6r sparéverbyggnaden
innan storre underhéllsétgarder behover utforas.

Ostliga korridoren:

Nir nytt spar byggs bredvid befintligt spar finns underhéllsbehov kvar pa de dldre delar som
kan beho6va renoveras och statushéjas i ganska stor omfattning, eftersom de nya
sparen/banan ska vara godkiand for hogre hastigheter och barighet. Om ett nytt spar byggs
bredvid det gamla kommer dels det gamla sparet behova flyttas lite i kurvor for att
kurvradien skall 6kas samt kan bdde banunderbyggnad och 6verbyggnad beh6va bytas pa
vissa delar. Hur det arbetet kommer utforas beror pd banunderbyggnadens status. Efter att
ett sddant arbete blivit utfort bor underhéllsbehovet vara lika f6r befintligt spar och nytt
spar.

Vid byggnation bredvid befintligt spar finns fordelen att arbetet kan utforas i etapper mellan
varje driftplats. Nar en striacka ar klar mellan tva driftplatser kan den tas i drift. D4 ckar
tillgdngligheten for spar och uppgradering av den dldre delen blir ldttare. Samtidigt kan
nista etapp mellan nista driftplats borja byggas.

Ar befintlig banunderbyggnad i det Ostliga korridoralternativet p& en acceptabelniva
behover bara banoverbyggnad statushgjas. Men om det finns partier med banunderbyggnad
som behover goras om si ar det nistan lika som att bygga helt nytt spar. I kurvor dir radien
ar for snav behover strackningen dndras dven pa det gamla sparet vilket innebar helt ny
banunderbyggnad och omldggning av banéverbyggnaden.

Slutsats: Byggs det ett helt nytt dubbelspar i egen korridor sa som i det
Vastliga korridoralternativet minskar underhallsbehovet men det kan ta
langre tid innan nytta av hela anlaggningen uppnas. Byggs ett nytt spar
bredvid det dildre som i det Ostliga korridoralternativet, kan varje etapp
nyttjas tidigare. Beroende pa status pa det aldre sparet kvarstar behov att
uppgradera till samma status.
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7.5.7. Risker och arbetsmiljo

Ostliga korridoren:
Att arbeta niira befintligt spar paverkar arbetsmiljon savil som sikerheten. Aven
tagtrafikens driftméassighet kan storas.

Risker for tagtrafiken ar om sparlaget forandras eller om maskiner och redskap kommer i
vagen for passerande tag. En kinslig del i sparet ar ballasten som ligger pa sidorna om
slipers, sa kallade ballastskuldror. Om dessa skadas eller blir uppluckrade innebar det
risker. Ogynnsamma forhallanden som varma eller soliga dagar kan uppluckrad ballast
orsaka solkurvor. Hastighetsnedséttning under flera dagar kan bli n6dvandig vid
uppluckrad ballast.

Arbetsmiljomassigt finns det direkta pakorningsrisker, eller att foremal slungas vid
pékorning av redskap eller materiel. Det finns ocksé elsdkerhetsfaror, t.ex. att en
gravmaskin kommer for nira kontaktledning och blir spanningsférande.
Hastighetsnedsittningar blir darfor nédvandiga for att skapa godtagbara arbetsforhéllanden
och siker tagtrafik. En risk i sig &r om den riskbedomning (SoS-planering) som gjorts inte
anvands pa ratt satt.

Arbete inom sidkerhetsavstandet innebir att sparet maste stiangas av eller att
hastighetsnedsittning 4r nodvindig. Ar det endast littare redskap som kan flyttas med
handkraft kan hastighetsnedséttning anvindas. Finns risk att tunga redskap kommer in i
sdkerhetszon innebar att sparet maste stingas av. Sdkerhetszonen striacker sig normalt
minst 2,2 meter ut fran rilen.

En riskbedémning (SoS-planering) skall goras pa platsen vid varje arbete och kontinuerligt
foljas upp for att avgora att ritt sikerhetsatgarder ar vidtagna. Hansyn skall tas dven till

vader och siktforhéllanden. Se TDOK 2016:0289.

Slutsats: Den Ostliga korridoren innebir att nytt spar byggs nira befintligt,
trafikerat spar, vilket medfor negativa konsekvenser for arbetsmiljon.
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7.5.8. Storningar under byggtiden
Omgivningspaverkan
Tiden det tar att fardigstélla de olika banalternativen varierar beroende pa hur omfattande
byggnationerna ar. Byggtiden paverkas av hur svira markférhéllandena ar, hur ménga
tunnlar och broar som maste byggas, hur den intilliggande bebyggelsen ser ut samt 6vrigt
hénsynstagande som kravs for att minska stérningar vid byggnationen. I Trafikverkets
forstudie till Ostkustbanan utfors en grov uppskattning dar byggtiden berdknas mellan tre
och fem ar beroende pa hur komplicerad etappen ir.

Storningar fran byggverksamheten uppstar av naturliga skil i tdtbebyggda omraden och pa
andra platser dir manniskor girna vistats, t.ex. friluftsomraden.

Vistliga korridoren:
Den Vistliga korridoren stracker sig i stor utstriackning genom glest befolkade omraden och
framst genom skogsmark samt en mindre del kultiverad mark.

Ostliga korridoren:

Den Ostliga korridoren striicker sig genom en stor andel titbebyggda omraden intill redan
befintligt spar, med undantag for nadgra omraden dir utrdtning av spar ar nodvandigt. Det
innebdr att stérningarna Ar patagliga. Den Ostliga korridoren innebir stora stérningar for
Hudiksvall tatort diar byggnationer for att rymma en ny jarnvagsstation och dubbelspér blir
omfattande.

Paverkan pa befintlig tagtrafik

Vistliga korridoren:

Den Vistliga korridoren kan komma att stéra befintlig jarnvagstrafik vid
anslutningspunkterna till det befintliga jarnvagssparet samt norr om Enénger dar
korridorens utformning ger konflikter med befintlig jirnvag.

Ostliga korridoren:

Den Ostliga korridoren innebér att befintlig jairnvig mellan Iggesund till fyra kilometer norr
om Hudiksvall forlaggs med ytterligare ett spar parallellt. Att bygga parallellt med befintlig
jarnvag utan storre storningar pa spartrafiken ar tidskravande. Storningar maste planeras
langt i forvag och endast kortare stunder med total avstingning ar acceptabelt.

Slutsats: Den Ostliga korridoren medfor storre omgivningspaverkan och
storningar for befintlig tagtrafik.

7.5.9. Planering, genomforande

Avstangning av spar eller hastighetsnedsattning regleras i TDOK 2016:0289. Olika typer av
skydd anges och hur tdgvarning utfors.

Spérarbeten som kraver avstangt spar planeras normalt nattetid. Under de senaste aren har
dock arbeten pa Ostkustbanan genomforts under dagtid kl 9-15 samt med forldngda
totalstopp/inkopplingshelger for att stora sa lite som mojligt. Persontrafik dagtid kan
erséittas med busstrafik, godstrafiken méaste omledas till andra banor vilket medfor langre
transporttider.
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Vid arbete nira spar ar det riskbedémning som avgor om hastighetsnedséttning ar
nodvindig eller om arbetet kan tilldtas utan avstdngning. I riskbedomningen ingar till
exempel siktforhallanden som beror pa skymd sikt i kurvor eller av byggnader men likvil
vader och ljus. Riskbedémningen avgor om arbetet fir utféras och vilka sikerhetsatgarder
som kravs.

For elrisker skall en sirskild elriskplanering genomforas. Har skall dven andra niatigares
korsande ledningar beaktas. Elriskplaneringen avgor vilken arbetsmetod som kan anvindas
och om spanningen maste brytas. Elriskplaneringen och riskhanteringen regleras i TDOK
2015:0223. Det finns arbetsmaskiner som kan sparras i svingradie samt hojdled som kan
minska behovet av avstingningar av trafikspar pa grund av elrisker.

Nirhet till trafikerat och spanningssatt spar ar avgorande for om arbetet kan utforas sikert
eller inte och om det i sddant fall kriavs avstangning eller hastighetsnedsittning. For att
kunna avgora mer detaljerat vilka konsekvenser som uppstér behovs detaljstudier
genomforas utifran ett konkret underlag hur sparet skall anlaggas.

Planeringen av genomforandet och resursplaneringen ar viktiga delar for att minimera
paverkan pa trafiken. Ett arbete méiste kunna genomforas i sin helhet for att inte orsaka
avstangningar utanfor planerade bandispositioner. Normal planering sker tre ménader i
forvag for bandispositioner. Maste ett arbete goras om eller inte kan genomforas nar det var
tankt kan det innebéra onodiga avstingningar och trafikpaverkan eller forskjutning i
projektplaner. Ratt resurser, realistiskt genomférandeplan och allt material pa plats ar
forutsattningar som maéste uppfyllas.

7.6.  Landskapsbild och stadsbild o

7.6.1. Forutsdattningar

Overgripande landskapstyper

Skogligt mosaiklandskap

De 6verviagande langsta avsnitten dominerade av skog med inslag av mindre sjoar och
uppodlade backdalar med bebyggelse. Bickdalarnas riktning varierar men gar i huvudsak i
riktning vast — st precis som landskapet i stort sluttar mot oster. Mosaiken av 6ppna och
slutna ytor, t ex kring Niandn och omgivningarna kring Rogsta samt Vilsta-Malsta utgor
kéinsliga omraden for landskapsbilden.

Kustndra fjardprdaglat jordbrukslandskap

Etappen ar tydligt praglad av de ménga sprickdalar och fjardar som finns utmed
kuststrackan. Det ar vid dessa och i uppodlade dalgéngarna ldngre in, som landskapet ar
som mest Oppet och dir den mesta av bebyggelsen finns samlad (Enénger, Njutanger,
Iggesund, Hudiksvall). Fjardarnas och dalgdngarna dominerade riktning ar vist - ostlig.

Tdatortsprdaglat narlandskap

Dar jarnvagskorridoren passerar tatorterna Njutanger, Iggesund och Hudiksvall finns
skogsavsnitt med motionsspar dvs. skog som dr mer knuten till titorten &n till skogsbruket.
Aven bostadsniira skog utan anlagda motionsspar ir virdefulla for de boendes
rekreationsmdjlighet.
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I Hudiksvall passerar planomrédet flera sddana omraden, i Ullsatter finns ett storre
tiatortsnira skogsomrade med motionsspar.

Den bostadsnira naturens viarde for boende och intilliggande skolor ar stor och utgér en
viktig del av kommunens gronstruktur. Vid Benrangelberget finns en av Hudiksvalls
vardefulla tatortsnara skogar. Har finns elljusspar och vindskydd med eldstéder.
Sjuvallsleden mellan centrala Hudiksvall och visterut mot Sorforsa och Delsbo gar 6ver
Benrangelsberget genom planomréadet.

Sérpréaglade landskapsavsnitt

Kustndra smdakuperat sjolandskap

Strackan mellan Njutdnger och Idenor priglas av Delangersans sjosystem. Omradet har stor
kanslighet; visuellt for utblickar 6ver sjoar, for rekreation och for djurlivet.

Iggesunds centrum
Iggesund ar priglat av nirheten till stor industri, jarnvég och vig 583 (f.d. Europavig 4).

Iggesunds station ar centralt beldgen i titorten med néirhet till centrum, skola, badhus och
Iggesund Paperboard. Stationslaget ar tillgangligt for alla typer av trafikslag. Inom dagens
stationsomréde finns bil- och cykelparkering samt busshallplats. M6jligheter till méten
finns pé flera platser i narheten av stationslaget i Iggesunds centrum. Det finns ett mindre
antal butiker och annan verksamhet i direkt anslutning till stationsomréadet.

Langstrdckt jordbrukslandskap
Hudiksvalls stad omges av jordbruksmark med lite &lderdomlig karaktér i norr och soder.
Nivéskillnaderna fran skog till 6ppen mark ar bitvis betydande.

Norr om Ullsétter passerar korridoren ett langstrackt odlingslandskap i vast-6stlig riktning
som delas upp i tva dalgangar av en langstrackt 1dg hojd, Hallstadsen. Landskapet ar flera
kilometer ldngt och rymmer till och med ett flygfalt.

Hudiksvalls centrum

Dagens jarnvag utgor en kraftig barridr mellan stadens centrum och utvecklingsomradet
mot Hudiksvallsfjirden. Passagen under Stadshotellet och liget rakt igenom omgivande
stadsbebyggelse och parker kontrasterar kraftigt i dagens stadsbild.

Kopplingen mellan det befintliga stationslidget och Hudiksvalls centrum &r god. Gdende och
cyklister kan enkelt ta sig fran stationen till arbete, skola och handeln i centrum. Manga
seviardheter i staden ligger inom en radie av 500 meter respektive en kilometer, vilket
innebar att det ar latt for turister att ta sig till turistmal, sdsom Moljen, Fiskarstan, kyrkan
och hamnen.

Ett persontigsspar genom Hudiksvalls centrum gor att tdgresenédrerna kan kdnna igen sig
och ta del av stadens arkitektur och havsnira liage. Hudiksvalls stadsprofil 4r nagot som gar
att beskada fran tagstationen och fran det passerande taget. Hudiksvalls kyrka och hogt
beldgna omgivande bebyggelse samt havet ar stora identitetsfaktorer och skapar en positiv
kinsla av identitet och tillhorande.
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7.6.2. Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet innebar ingen paverkan av storre betydelse for landskaps- och stadsbild.
Dagens enkelspériga jarnviag behélls med flera utbyggda motesstationer. Utokade
bullerskyddsétgarder kan innebara anldggning av nya bullerskydd som i viss mén kan
forandra landskaps- och stadsbilden i form av visuella barridrer. Enstaka atgarder for att
bygga bort plankorsningar kan ha en mindre inverkan framfor allt pa stadsbilden. Samtidigt
stanger Trafikverket vissa 6vergangar vilket istillet exempelvis kan forsvara kontakten
mellan boende pa var sida om sparen eller mdjligheten att bruka jordbruksmark.

Utredningsalternativen generellt

Paverkan pa landskaps- och stadsbild ar storst dar jarnvigen loper i Oppen terrang och i
anslutning till bebyggelse samt i dess 6vergangszoner. Storst paverkan ger jarnvagen pa
omraden med l&nga utblickar — dalgéngar, kust, sjoar och vattendrag.

Graden av de barridreffekter och de visuella storningarna som uppstar i landskapet beror till
stor del pa utformning/gestaltning och exakt placering av ny jarnvag. Att bygga ny modern
jarnvag genom landskapet kraver att dragningen blir sé rak som mojligt. Jarnvagens
utformning ar mycket styv, horisontal- och vertikalradier 4r mycket stora. Horisontalradien
ir cirka 500 meter, och banans lutning ska helst inte 6verskrida tio %o. Det innebar att
djupa skdrningar och hoga bankar ar svira att undvika.

Hoga bankar och djupa skirningar far en stor paverkan pa landskapsbilden. Ett sparlige
nira befintlig markniva ar att foredra for att mildra visuell paverkan pa landskapsbilden.

Utredningsalternativen innebar nya planskildheter, vilket mildrar jarnvéagens fysiska
barriarverkan.

Bida alternativen gor direkt intrang i odlingslandskapen norr om Enanger kring Hallangen,
Boda och odlingsbygderna i Nianans dalgéng. Eftersom odlingsbygderna dr omgardade av
skog s begrinsas storningarna i landskapet till den mindre skalan.

Niandn ar ett av de storsta vattendragen i Hudiksvalls kommun och utgor exempel pé ett
skyddsvirt vattendrag, betydelsefull for befintlig vattenfauna, landskapsbilden och
friluftslivet.

e Gestaltning av bro behover inbegripa hansyn till platsen och vattenfaunan samt till
fisket och det rorliga friluftslivet — 4ven under byggtiden.

Viéstliga alternativet

Det Vistliga utredningsalternativet for aktuell delstriacka passerar Delangerans sjosystem
och gor direkt intrang vid Deléngersan, Bjorkmoan, Kringlan och Lilla Skirsjon.

Liget utmed E4 ger en viss paverkan pa landskapsrummet vid Iggsjon och Viksjon pa sé sitt
att det vistliga laget tillfor nya ljud till landskapet. Effekterna av passagen 6ver Deldngersan

minimeras av samordnat l4ge med E4.

Befintliga barridreffekter utmed E4 forstarks med ett parallellt dubbelspér.
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Risk for att Iggesunds identitet forsvagas om jarnvigen tas bort fran tatorten.

Norr om Vibod-Langsjon korsar korridoren det 6ppna landskapet séder om Soderra och
sneddar over Stora vigen (gamla E4) fram till HastahGjden. Stora vigen passerar
landskapsrummet strax 6ver omgivande mark. Jirnviagsanlaggningen kommer att behova
passera pa en hogre bank dn bilvigen och bryta siktlinjer genom landskapet, samtidigt
underlittas mojlighet for planskilda passagelosningar.

Inom en radie av 500 meter fran stationsliget finns mestadels skogsmark. I den direkta
narmiljon finns ett omréde for externhandel samt ett mindre bostadsomréde. Kopplingen
till stadskidrnan ar inom detta avstand otydlig och behover forstiarkas. Inom en radie av 600
meter ligger Hudiksvalls sjukhus, men géngavstandet ar i dag 800 meter. Studier har visat
att arbets- och besoksintensiva verksamheter och strategiska mélpunkter som sjukhus och
hogre utbildning som lokaliseras inom 600 meters avstdnd fran en station ger stor effekt pa
resandet med kollektivtrafik, vilket innebir att vistra stationslaget ar fordelaktigt ur detta
perspektiv.

For att skapa battre forutsattningar for omradet kravs att platsen gors mer tillgénglig for alla
typer av trafikanter. Bra forutsattningar for bil- och busstransport finns redan, men cykel-
och gangtrafikanter maste prioriteras for att uppna jamlikhet och social hallbarhet samt for
att fa en god koppling till centrum.

Jarnvagsanlaggningen kan ge barridreffekter mellan bebyggelsen och de tatortsnira
skogsomradena. Sarskilt kansligt ar passagen av rekreationsomradena vister om centrum
samt &s och odlingslandskapet norr om Ullsitter. I det 6ppna odlingslandskapet i Halstaéns
dalgdng norr om Hudiksvall sker ett direkt intrang med barriireffekter som f6ljd.

Hallstadsen ar en ovarderlig resurs for kommunen och kommuninvénarna. Mycket stor
héansyn maste tas till Hallstadsen.

e Gestaltningen av jairnvagsanlaggning behover ta hansyn till de titortsnira
rekreationsomradena, t ex genom att placera jairnvagen i tunnel eller med tilligg av
flera planskilda korsningar intill befintliga rekreationsstrak

o En gestaltning som dstadkommer en si liten skdarning genom Hallstadsen som
mojligt kan medfora att jairnviagsanlaggningen behover ga pa en lite hogre bank/bro
over Halstadns dalgéng — ett ingrepp som det relativt storskaliga landskapet bor
tala. Intranget mildras med l4g bank och om anldaggningen samordnad med annan
infrastruktur (vag, hogspanning) som korsar dalgangen.

e Placering av jarnvagsanlaggningen s nara E4 som mojligt reducerar
barriareffekterna.
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Alternativ Ostlig korridor genom Iggesund och Vistlig korridor genom Hudiksvall
(Ost - Vist)

Befintlig strackning genom Iggesund priglar redan orten. Effekten av ett dubbelspar blir
tydligast sder om orten dar strackan passerar genom Langviksberget istillet for mellan
detta och Léngviken, samt norr om stationen pa grund av kurvutriatningar.

Norr om Iggesund passerar korridoren de mindre landskapsrummen Vikarsjon och
Delangersén. Vid Idenor foljer korridoren Renbergets fot. Vaster om Idenor lamnar
korridoren befintlig striackning och korsar det 6ppna landskapet mellan Méasta och Visvall.
Norr om Héstahgjden foljer alternativet den Vastliga korridoren. Landskapet vid Visvall har
négot av en intim pragel 6ver sig da det ar latta att se 6ver krarna till bebyggelsen pa andra
sidan den svagt skélade backdalen.

Alternativ Vistlig korridor férbi Iggesund och Ostlig korridor genom Hudiksvall (Vist
- Ost)

Ett nytt dubbelspér i den Vistliga korridoren utanfor Iggesund — se beskrivning ovan. Vid
Idenor o6vergar alternativet till ett Ostligt alternativ genom Hudiksvall med dubbelspéar rakt
genom staden. Detta innebar att persontrafiken till Iggesund utgér och att befintlig station
for resandeutbyte i Hudiksvall behalls.

Den bredare jarnvagsanldggningen medfor ett patagligt intrang i Hudiksvalls tita centrum
och identitetsbarande delar.

Alternativet passerar Dammsveden och odlingslandskapet soder om Masta samt genom Vi
innan den nar den befintliga banan och Hudikvall C. Vid Vi kan alternativet f6lja ett dldre
nedlagt spar (dressinspér) fram till befintligt spar. Detta bor medge goda forutsattningar att
astadkomma en planskild gestaltning.

I det 6ppna odlingslandskapet norr om Hudiksvall foljer alternativet till stora delar den
befintliga jirnvigens strackning fram till Hallsta ddrefter avviker korridoren fran befintligt
spar och foljer en ny striackning genom Majberget.

Ostliga alternativet
Jarnviagskorridoren for dubbelspéret foljer befintlig strackning genom Iggesund och
Hudiksvall. Befintliga stationer i bade Iggesund och Hudiksvall behélls.

Befintlig strackning genom Iggesund priglar redan orten. Effekten av ett dubbelspar blir
tydligast soder om orten dar strackan passerar genom Langviksberget istillet for mellan
detta och Langviken, samt norr om stationen pa grund av kurvutriatningar.

Norr om Iggesund passerar korridoren de mindre landskapsrummen Vikarsjon och
Deléngerséan. Vid Idenor foljer korridoren Renbergets fot innan den nar Hudiksvall C

Den bredare jarnvagsanldggningen medfor ett patagligt intrang i Hudiksvalls tita centrum
och identitetsbarande delar. I det 6ppna odlingslandskapet norr om Hudiksvall foljer
alternativet till stora delar den befintliga jirnvigens striackning fram till Hallsta darefter
avviker korridoren fran befintligt spar och f6ljer en ny striackning genom Majberget.
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Resandeperspektivet
Ur ett resandeperspektiv dr det mer intressant att &ka genom tétorter dn att fardas parallellt
med en motorvag.

Slutsats: Nollalternativet bedoms sammantaget medfora sma negativa
konsekvenser for landskap och stadsbild. Den Vastliga korridoren bedoms
sammantaget medfora stora konsekvenser for landskap och stadsbild.
Sarskilt om skéarningslosningar viljs istdillet for tunnlar. Kombinationen Ost -
Vist bedoms sammantaget medfora mattliga till stora negativa konsekvenser
Jor landskap och stadsbild. Sarskilt om skarningslosningar valjs istallet for
tunnlar. Det oppna landskapet mellan Masta och Visvall dar
alternativskiljande och sdirskilt kinsligt. Kombinationen Viist — Ost bedoms
sammantaget medfora stora negativa konsekvenser for landskap och
stadsbild. Sarskilt om anlaggningen medfor att vattenkontakten vid
hamnmagasinen i Hudiksvall bryts. Passagen av Masta och Vi ar
alternativskiljande och sarskilt kinsligt. Den Ostliga korridoren bedoms
sammantaget medfora mattliga till stora konsekvenser for landskap och
stadsbild. Sarskilt om anlaggningen medfor att vattenkontakten vid
hamnmagasinen i Hudiksvall bryts.

7.7.  Naturmiljp o

7.7.1. Forutsdattningar

Omrédet mellan Endnger och Stegskogen
utgors av skogsmark blandat med 6ppen
jordbruksmark. Jordbruksmarken finns
framfor allt i dalgdngarna norr om Enénger
och norr om Hudiksvall.

Vattendragen Nianan, Deldngersén, Horndn
med Lillfjirden och Halstadn samt
Langsjons strandzon omfattas av
utredningsomradet.

Natura 2000 och andra formella skydd
Niandn rinner till storsta delen genom
skogsterrang och mynnar i havet vid Njut-
angersfjarden. Dess lopp ar delvis grenat
med forsar och lugnvatten. An kantas av fina
strandskogar. I an finns bland annat
flodparlmussla och utter samt oring vilket
gor att den ingér i Lansstyrelsen Givleborgs
naturvardsprogram, jfr figur 7.7.1-1. Ans
storsta viarden aterfinns vister om

- Korridor Enanger-ldenor

. L | Lansstyrelsens Naturvardsprogram
korridoren. 0 05 o
km }\\

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 7.7.1-1. Nianan och omréade ldngs
vattendraget som ingar i Lénsstyrelsens
naturvardsprogram i férhallande till studerad
Jjarnvégskorridor.
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Deléngersan ar av stort virde som lekvatten for havsvandrande fisk och vattendraget utgor
riksintresse for naturvird, se figur 4.6-1 ovan. An rinner genom ett flackt skogslandskap
med myrar och vidgar sig pa ett par stéllen till sjoar, Iggsjon och Vikarsjon. I samband med
de tva sj0arna grenar sig an och mynnar vid Iggesund respektive vid Saltvik, norr om
Iggesund. Riksintresset utgor ett brett omrade, framfor allt vid sjoarna, som korsas av
utredningsomrédet. Nya E4 passerar uppstroms Iggsjon och befintlig jirnvig passerar an

uppstroms Vikarsjon.

Séder om Hudiksvall ligger Fjallmyran som utgors av ett mossekomplex som ar opéverkat av
dikning och skyddsvirt, se figur 7.1.1-2. Omradet ingér i Lansstyrelsen Gavleborgs

naturvardsprogram.

Sjéar, vattendrag och vatmarker

Deléngersén ir ett mycket vardefullt reproduktions- och uppvéaxtomrade for flertalet hotade
fiskarter, bl.a. havsoring, flodnejonoga och &l. Den fuktiga miljon ldngs vattendraget har

ocksa skapat virdefulla skogsbiotoper. An har ocksa en viktig
funktion da den avvattnar Svigan och Dellensjéarna.

Vattenforekomster lings korridoralternativen pa strackan
Enanger — Idenor-Stegskogen presenteras i tabell 7.7.1-1 som
visar statusklassningar fran VISS (Vatteninformationssystem
Sverige) samt miljokvalitetsnormer (MKN) for
vattenforekomsterna. MKN ar gransvarden eller mél for att
sdkerstalla att manniskors hilsa och miljo inte paverkas
negativt. Aven sjdar, vitmarker och 6vriga, mindre vattendrag

som berors framgéar av tabellen och av figur 7.7.1-3 och 7.7.1-4.
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Figur 7.7.1-2. Mossekomplexet Fjéllimyran
(grénmarkerat) som ingar i Ldnsstyrelsens
naturvérdsprogram.



Tabell 7.7.1-1. Ytvattenférekomster inom studerade korridorer Idngs etapperna Endnger-ldenor och
Idenor-Stegskogen.

_
attenforekomst Typ -ﬂ

Béckar i h6jd med Anga Vattendrag  x

Ljusbacken Vattendrag x  x Mattlig/God 2027 Uppnér ej god/God ***
Backar rinner fran Bodtjarnen Vattendrag x  x Mattlig/God 2027 Uppnér ej god/God ***
Bodtjarnen Tjarn X @ x **

Backar fran Tjarnmyrtjarnen Vattendrag X @ x **

Backar/diken vid Gulldnget Vattendrag x x **

2 st. vattendrag, rinner till Niandn  Vattendrag X x **

Nianén Vattendrag x  x Mattlig/God 2027 Uppnér ej god/God ***
Rosslatjarnen Tjarn X @ x **

Ezc;l;la:t jf;?;leiystermyran till Vattendrag  x  x **

Backar rinner till Sundsatterstjairnen Vattendrag x  x **

Sundsatterstjarnen Tjarn x *¥

Bolenbéacken med 2st. bifloden Vattendrag x **

2-3 backar som mynnar ut i Hagviken Vattendrag x *¥

Prasttjirnen Tjarn x ¥

Mjuggsjon Sjo x **

Fusksjobacken Vattendrag  x Hog Uppnér ej god/God ***
Blotrosslabacken Vattendrag  x Mattlig/God 2021 Uppnér ej god/God ***
Viksjon Sjo X 82??5?;:?32%1;7/ Uppndr ej god/God ***
Vattendrz:g fran Viksjon mot Vattendrag -

Iggesundén

Iggesundén Vattendrag X 82??5?;:?32%1;7/ Uppnér ej god/God ***
Sjobyttebacken Vattendrag x *¥

Iggsjon - Langsboviken Sjo X Mattlig/God 2021 Uppnér ej god/God ***
Lomtjarnen Tjarn X [

Béckar i anslutning till Lomtjarnen Vattendrag  x [

Bjorkmoan - Deléngersan Vattendrag  x Mattlig/God 2021 Uppnér ej god/God ***
Vattendrag rinner till Bjorkmoan Vattendrag  x [

B?ck mell‘an Betbergsavan och e | L.

Langsboviken

Vikarsjon Sjo x Maittlig/God 2021 Uppnér ej god/God ***
Deléngersén (ddmn.omr) Sjo x Mittlig/God 2021 Uppnér ej god/God ***
Deléngersén Vattendrag x Maittlig/God 2027 Uppnér ej god/God ***
Kringlan Sjo X [

Vattendrag rinner frdn Andtjirnen  Vattendrag x *¥

Lill-Yan Sjo X [ .

Vétmark vid Lill-Yan 5 km SV o

Hudiksvall ° N

zill:tendrag rinner genom omradet Vattendrag -

Vattendrag rinner fran Bodsjon Vattendrag x *¥

Vibod-Langsjon Sjo X Mattlig/God 2021 Uppnér ej god/God ***
Medskogstjarnbacken/LangsjobackenVattendrag ~ x  x Mattlig/God 2021 Uppnér ej god/God ***
Vattendrag rinner ut i

Reffelmaniviken flendiae X

2 backar rinner till Vattendrag  x i
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Y e
attenforekomst Typ m

Medskogtjarnbacken

Vattendrag, rinner fran Vithallan

Héstatjarnen

Vattendrag rinner genom

Héstatjarnen

Vattendrag rinner frén Gillermyran

Hornén
Lillfjarden
Rossbacken/Hornan

Vattendrag rinner fran Ullsattjairnen

till Rossbacken/Hornan

Ullsattjarnen 2 km N Hudiksvall
Bromsvallbacken/Halstadn
Béck/dike rinner via flygfaltet till
Bromsvallbacken/Halstadn
Vattendrag rinner frén travbana till
Bromsvallbacken/Halstadn

Svarttjarnen
Svarttjarnsbacken

Vallbacken

Brunnbergsmyran 3 km NV Rogsta
Vattendrag rinner fréan Tjurmyran till

Kastellsjon
Kastellsjon

Vattendrag rinner till Sunnann
2-3 vattendrag rinner till Sunnanan

Sunnanan

Vattendrag rinner genom

Svarvtjarnen
Svarvtjarnen

Vattendrag rinner till Vianan

Viatjarnen
Sunnan/Vianan
Blotmotjarnen

Blotmossarna 7 km SO Ilsbo

Langsjon

Kvarnmorabicken/Stegsbacken

Aftonbéacken

Vattendrag rinner frdn Abbortjarnen

Sodertjarnen

Masksjobacken/Svartbacken
*MKN anges i de fall status och MKN skiljer sig at

** Ej klassad i VISS

*** Med undantag for vissa @mnen
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Vattendrag
Tjarn
Vattendrag

Vattendrag
Vattendrag
Sjo

Vattendrag
Vattendrag

Vatmark
Vattendrag

Vattendrag

Vattendrag
Tjarn
Vattendrag
Vattendrag
Vatmark
Vattendrag
Sjo
Vattendrag

Vattendrag
Vattendrag
Vattendrag
Tjarn
Vattendrag
Tjarn
Vattendrag
Tjarn
Vatmark
Sjo
Vattendrag
Vattendrag
Vattendrag
Sjo
Vattendrag

i

T T T A R A B

i

LT < T

LT T T B R

Status/MKN*

[Ekologisk

*%

*%
*%

*%

Mattlig/God 2027
Mattlig/God 2027
Mattlig/God 2027

*%

Mattlig/God 2027

*%

*%

*%

*%

Otillfredsstiallande/God

2021

*%

Mattlig/God 2027
Mattlig/God 2027
*%

Mattlig/God 2027
Mattlig/God 2027

*%
*%
*%

Mattlig/God 2027

*%

Mattlig/God 2021
Mattlig/God 2021

*%

*%

Mattlig/God 2021
Mattlig/God 2021

[Kemisk

Uppnér ej god/God ***
Uppnér ej god/God ***
Uppnér ej god/God ***

Uppnér ej god/God ***

Uppnér ej god/God ***

Uppnér ej god/God ***
Uppnér ej god/God ***

Uppnér ej god/God ***

Uppnér ej god/God ***

Uppnér ej god/God ***

Uppnér ej god/God ***
Uppnér ej god/God ***

Uppnér ej god/God ***
Uppnér ej god/God ***



- Korridor Enanger-ldenar - Korridor Idenor-Stegskogen
Vattendrag Vattendrag
N N
il 2 \ H h
-Sjﬁ 0 4kmA -31.5 0 2 4kmA

© Lantmateriel, Geodatasanerkan © Lantmateriel, Geodatasanerkan

Figur 7.7.1-3. Sjéar och vattendrag mellan
Enénger-ldenor med faststéllda
miljkvalitetsnormer.

Figur 7.7.1-4. Sjéar och vattendrag mellan
Idenor-Stegskogen med faststéllda
miljkvalitetsnormer.

Nian4n ir ett av de storsta vattendragen i kommunen. An rinner i lugnflytande, stenblockig
natur och avvattnar de reglerade Niansjoarna och rinner till stérsta delen genom skogs-
terring. An mynnar i havet vid Njutangersfjirden. Lings med Nianin finns en del omriden
med vardefull strandskog. Vattendraget har stora arealer fina stromvattensbiotoper och
goda skuggningsforhéllanden langs langa strackor. Speciellt intressant ar dock Nianéns
vattenfauna med arter som flodparlmussla, al, 6ring, utter och forsarla. I synnerhet ans
besténd av flodparlmussla ar anméarkningsvart da det ar ett av de storsta i lanet.

Niandn har dock paverkats mycket av rensningar och omgravningar, framforallt i samband
med flottningsverksamhet och dikningsforetag. I &n finns tre artificiella vandringshinder for
fisk varav ett utgors av ett mindre kraftverk som ligger precis vid mynningen och darmed
forhindrar all uppvandring fran havet. Niandn med bifloden har kalkats med positiv effekt
bl.a. med avseende pa bottenfaunan. En hel del rensade strackor har ocksa biotopaterstallts.
Planer finns f6r utrivning av tvd dammar i Nianan. Mittkraft AB, via Hudiksvalls kommun,
ansoker om tillstdnd till utrivning av regleringsdamm i utloppet av Niansjoarna i Nianfors
samt utrivning av dammanldggning med mera vid Sofieholms kraftstation i Njutdnger. En
dom i malet forvintas komma under 2017 och sannolikt 4r dessa tva vandringshinder
utrivna under 2018.

Deléngersan ar mycket virdefull som lek- och uppviaxtomrade for havsoring men ocksa for
flera andra fiskarter som vandrar upp fran havet, t.ex. flodnejondga och 4l. Aven stora
mangder id stiger upp pa vararna for lek. Langs vattendraget finns det dven vardefulla
skogsbiotoper som gynnas av den fuktiga miljon. Stromstrackorna i Delangersan har

87



paverkats kraftigt av rensningar och omgravningar framst i samband med flottnings-
verksamhet. I an finns flera artificiella vandringshinder for fisk, dock endast partiella
sddana. Vid E4 finns en regleringsdamm som reglerar flodet i &n, har har en fiskvig i form
av ett omlop anlagts.

Delangersan avvattnar Svdgan och Dellensjoarna. An rinner genom Forsasjéarna och
mynnar i havet vid Saltvik. Huvuddelen av vattnet leds dock mot s6der via Viksjon och
Iggesundsan ut i Iggesundsfjarden for vattenkraftproduktion. Den norra férgreningen fran
Storsjon ned till havet ar av riksintresse for naturvérd framst pa grund av dess varde som
reproduktions- och uppviaxtomrade fér havsvandrande fisk.

Vattendraget rinner genom i huvudsak skogs- och myrmark i sitt 6vre lopp, och framst
genom jordbruksmark i den nedre delen ndrmast havet. P4 vigen passeras dven sjoarna
Iggsjon och Vikarsjon.

Lansstyrelsens vatmarksinventering (VMI) har identifierat sex stycken skyddsvarda
vatmarker langs etapp Enénger-Stegskogen. En vatmark har mycket hogt naturvirde (VMI-
Kklass 1); den kring Ullsittjarnen tva kilometer norr om Hudiksvall, se figur 7.7.1-5.

Blotbomossarna sju kilometer SO Ilsbo ir ett vatmarksomrade med hogt naturvirde (klass
2), se figur 7.7.1-6.

e N\
e \J}k
v
i
&._\-r_— /)WM il
f 7 2
\l . /J ;]
it $ A
| | Vatmark |denor-Stegskogen Vatmark Idenor-Stegskogen
- Korridor i - Korridor o
0 0,25 05 ks A 0 0,5 1 o A
Figur 7.7.1-5. Vétmark vid Ullséttidrnen norr Figur 7.7.1-6. Véatmarksomradet Bl6tbomossarna
om Hudiksvall (gulmarkerat omréde) med med hoégt naturvérde.
mycket hégt naturvérde.
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Vétmarker i klass 3 (vissa naturvirden) finns i form av Fjallmyran fem kilometer SSV
Hudiksvall, Brunnbergsmyran tre kilometer NV Rogsta samt Kérr vid Vasstjarn, atta
kilometer O Ilsbo, se figurer 7.7.1-7, 7.7.1-8 och 7.7.1-9.

|:| Vatmark e |:| Vatmark
- Korridor - Korridor
N
0 300 suom A 0

© Lantmaterist, Geodatasanwenan

Idenor-Stegskogen

N
300 600 A
m

© Lantmateriet. Geodatasamyerkan

Figur 7.7.1-7. Brunnsbergsmyran. Figur 7.7.1-8. Kérr vid Vasstjérn.

- Lansstyrelsens Naturvardsprogram

B «orridor

Enanger-ldenor

N
0 0.5 i) kmA

© Lantmiterie!, Geodatasamerkan

Figur 7.7.1-9. Vatmarken Fjéllmyran i VMI-klass
3 med vissa naturvérden.
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Vatmarksinventeringen har ocksa identifierat ett omréde med laga naturvarden (klass 4).
Det ar en vatmark beldgen cirka tva kilometer norr om Endnger, se figur 7.7.1-10.

A Vatmark Enanger-ldenor

- Korridor

0 300 600 }\\
- m

@ Lantmateniet, Geodatasamverkan

Figur 7.7.1-10. Vatmark med l&dga naturvédrden
norr om Enanger.

Skogliga véarden

Forutom riksintressen och omraden som ingér i Lansstyrelsens naturvardsprogram langs
dessa etapper (vilka framgar ovan) finns omraden som pekats ut av Skogsstyrelsen, dir
sarskild hansyn ska tas till nyckelbiotoper, naturvarden och skyddsvarda sumpskogar. Dessa
listas fran norr till s6der i punktlista nedan. Se dven figurerna 7.7.1-11-7.7.1-14.
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Nyckelbiotop 1,0 ha norr om Bl6tmotjarnen. Barrnaturskog med gammal tall.
Sumpskog kring Blotmotjarnen/Blétmoan 3,6 ha. Omradet har utpraglad
mosaikkaraktar.

Naturvarde Blotmotjarnen séder om vattendraget/sjon med 16vrik barrnaturskog,
6,5 ha.

Sumpskog Fjadllmyran, en 7 ha stor mosseskog dar tall och glasbjork dominerar.
Sumpskog Tjurmyran, en 6 ha stor tallmosseskog.

En 27 ha stor sumpskog med tall och glasbjork 1angs Vallbacken. Mosaikartad
mosseskog med hoga varden, ingar i VMI ("Blotmomossarna”).

Nyckelbiotop langs Vallbiacken. En 5,3 ha stor blandsumpskog med senvuxen gran
och tall.

Nyckelbiotop langs Vallbacken; 0,7 ha stor alsumpskog.

Nyckelbiotop i form av 0,5 ha “naturlig skogsback” 1angs Vallbacken.

Sumpskog Patmyran V Rogsta. En 5 ha stor fuktskog dar tall dominerar.



Nyckelbiotop 6,1 ha V Gryttja. Ett aspskogsomréde varav en mindre del gar in i
korridorens Ostra del. Biotopen har rikligt med déd ved, hoga stubbar och stora
ornitologiska varden.

Sumpskog, 2,1 ha intill Sandvalla. En fuktskog dar tall dominerar.

Nyckelbiotop 3,1 ha O Hudiksvall som tangerar korridoren. Rikligt med lagor och
dod ved.

Nyckelbiotop som tangerar korridoren O om Hudiksvall. Gammal tall 9,9 ha.
Nyckelbiotop Tjarnsberget. Barrnaturskog, 7,2 ha, med stort inslag av senvuxna trad
(sparrgreniga och grova). I anslutning finns ett 11,8 ha stort barrblandskogsomrade
med naturvardsavtal.

Sumpskog 1,0 ha S Idenor. Fuktskog som ansluter till 6Gppen myr.

Sumpskog 3 ha som omges av sluten skog. Norr om Bodsjon.

Sumpskog i form av mosseskog 3,3 ha mellan Bodsjon och Idsjon.

Nyckelbiotop Andtjarnsberget. Alsumpskog, 0,8 ha, som ansluter till vattendrag.
Nyckelbiotop Kringlanvagen. Barrskog 0,9 ha med &ldre trad.

Tva st. sumpskogar vid Andtjarn; en mosseskog 1,5 ha och en karrskog 1,0 ha.
Naturvarde Vikarkvarn, en 0,4 ha stor barrsumpskog.

Sumpskog 1,6 ha N Deléngersén; mosseskog dar tall dominerar.

Naturvarde 1,5 ha. Lovsumpskog intill bick mellan Ramtjarnen och Delangersan.
Sumpskogar 4 st. (0.5, 4.6, 1.9 respektive 4.6 ha) langs Kringlanvagen, som alla
utgors av fuktiga blandskogar.

Nyckelbiotop 0,5 ha bestdende av gammal al- och granskog. Mellan Iggsjon och
Vikarsjon. Samma omrade utgor dven sumpskog om 1,4 ha.

Nyckelbiotop bolag (Holmen Skog AB). 11 ha stort omrade N Iggsjon.
Nyckelbiotop bolag (Holmen); 4,6 ha aldre tallskog pa Bergforsberget.
Sumpskog/mosseskog 6,6 ha. Vid Delangersan och Langsbo.

Sumpskog i form av 3 ha stor mosseskog V Langsbotjarn.

Sumpskog Bredmyran. En 5,8 ha stor strandskog vid vattendrag, mellan E4 och
Deléngersan.

Sumpskog/karrskog 2,4 ha vid Delangersan NO Bergforsberget.

Sumpskog i form av 1,7 ha stor strandskog vid sjo dar klibbal dominerar. N Iggsjon.
Sumpskog 1,9 ha intill Langtjarnen. Karrskog med al.

Nyckelbiotop bolag (Holmen). 11 ha stor barrskog med &dldre trad och lagor. Intill
vag mellan E4 och Iggesund.

Nyckelbiotop bolag (Holmen). 1,8 ha stor 16vrik skog med lang kontinuitet, N
Viksjon.

Tva st. sumpskogar 1,4 ha resp. 1,9 ha S Viksjon. Mosseskogar/blandskogar.
Naturvarde Langviksberget. 1,4 ha stor barrskog.

Fem st. omraden som gemensamt utgor omrade om 9,9 ha med naturvardsavtal vid
Langviksberget och N Mjuggsjon. Omradet kategoriseras som naturskogsartad
barrskog.

Naturvarde i form av tallskog 0,7 ha N Mjuggsjon.

Sumpskog; 1,2 ha stort omréde intill Mjuggsjon dar klibbal dominerar.
Lystermyran, en 9 ha stor sumpskog SV Njutédnger med fuktskog/blandskog.
Nyckelbiotop 0,6 ha som ansluter till Nianén. Barrskog dar hog och jamn fuktighet
rader.

Sumpskog 2,1 ha intill Bodtjarnen. Blandskog av 16v och barr.
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Skogsstyrelsen har utéver ovan listade naturviarden ocksé faststillt tva biotopskyddsytor
som ligger inom utredningskorridoren for dessa etapper. En biotopskyddsyta finns i
anslutning till Vallbacken i form av ett 0,5 ha stort alkarr och den andra, en 6,1 ha stor skog
av typ dldre naturskogsartade skogar, intill Gryttjesberget.

' Naturvirden

Enanger-ldenor
- Nyckelbiotoper
N
- Sumpskogar 4 5 3 A
- Korridor e km
© Lantmatenet, Geodatasamvenkan

Naturvarden
Enanger-Idenor
- Nyckelbiotoper
N
- Sumpskogar i i 5 A
- Korridor — e km
© Lantmatenet, Geodatasamverkan

Figur 7.7.1-11. Naturvérden i form av olika
skogliga véarden ldngs delstrédcka norr om
Enénger.
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Figur 7.7.1-12. Naturvérden i form av olika

skogliga vérden ldngs delstrédcka séder om
Hudiksvall.



_ Naturvérden _\ Naturvérden

- Nyckelbiotoper Kahor=Stegetiogen - Nyckelbiotoper S LS
Sumpskogar i , 5 }’i I | sumpskogar 5 _— A
B Korridor _‘\ﬁw:ﬁ:wn B «oridor .
Figur 7.7.1-13. Naturvérden i form av olika Figur 7.7.1-14. Naturvérden i form av olika
skogliga vérden ldngs delstrédcka norr om skogliga vérden langs delstréacka Idenor-
Hudiksvall. Stegskogen. De mérkblé ytorna visar

Naturvérdesinventeringar

Lansstyrelsen har bedomt skyddsvarda vattendrag inom lanet dar Klass I innebar hogsta
naturvarde och Klass IT motsvarar mycket hoga naturviarden. Klassning har skett efter
kriterierna orordhet, storlek, vardefull flora och fauna, vattenkemi, kulturpéverkan och
geologiska forhallanden. For aktuell etapp har foljande sarskilt skyddsvarda vattendrag
listats:

Klass I Enangersan, med oring, havsoring, utter och flodparlmussla.

Klass IT Nianan med vardefull bottenfauna samt bestédnd av 6ring och flodparlmussla.
Rossbéacken/Hornén med bestand av harr, 6ring och utter.

Utter forekommer enligt Lansstyrelserapport 2011:9 allmént och jaimnt spridd 6ver

hela lanet. Flodparlmussla finns, enligt rapport 2002:3 frén Lansstyrelsen, i vattendragen

Enangersan, Niandn, Rossbiacken/Hornan och Svarttjarnsbacken.

Fridlysta och rédlistade arter

En s6kning i Artportalen for perioden 2000-2015 visar att féljande rodlistade vixt- och

djurarter har registrerats inom utredningskorridoren.
Déggdjur: Spillning efter utter (NT, néra hotad) har noterats vid Iggesund.
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Lavar: Tva arter i rodlistekategori starkt hotad (EU), tre arter i kategori sdrbar (VU) och nio
arter inom kategori nira hotad (NT).

Karlvaxter: Fyra arter i kategori sarbar (VU) och fyra arter i rodlistekategori néra hotad
(NT), framférallt i form av rattikor och fibblor.

Svampar, framforallt tickor och taggsvampar: Raggtaggsvamp i kategori starkt hotad (EN),
sju arter i rodlistekategori sarbar (VU) och 14 arter i kategori niara hotad (NT).

Féglar: En art, Fjallgas, har observerats (rastande exemplar) i kategori akut hotad (CR),
minst 13 arter i rodlistekategori sdrbar (VU) och minst 17 fagelarter i kategori nara hotad
(NT).

Samtliga observationer dr multipla. Sa vitt kan bedémas finns dessa arter inte unikt inom
studerad korridor utan forekommer mer allmént dven i angransande omraden.

Faglar

De goda fagelbiotoper som forekommer ar inte begransade till foreslagen ny jarnvags-
korridor utan forekommer allmént inom de inventerade omrédena och sannolikt ocksé langt
utanfor dessa. Nagra sarskilt viktiga hackningslokaler har inte identifierats varfor bedoms
att ndgra sarskilda anpassningar till figlarnas hackningstid inte kommer att aktualiseras.

Barriéreffekt

Ostkustbanan och E4 utgor idag fysiska barridrer, vilka innebar att manniskors och djurs
mojlighet att rora sig i landskapet dr begransad. Barridren blir extra pataglig dar jairnvagen
gar parallellt med E4.

7.7.2. Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

I nollalternativet kvarstar Ostkustbanan i nuvarande linje. Nagon 6kad eller tillkommande
paverkan p& naturmiljon med dess djur och viaxter kommer darfor inte att uppsta.
Vattendrag kommer att rinna i det l4ge de rinner idag och paverkas darfor inte.

Gemensamt fér utredningsalternativen

Ny dragning av jarnviagen och/eller utokat sparomrade innebéar framforallt att mark
kommer att tas i ansprak. Forutom att vardefull naturmark och livsmiljoer for djur och
vaxter forsvinner innebér jarnvigen ocksa att den hindrar viaxternas spridning och djurlivets
rorelsemonster. For en stor del av strickningen har inga hogre naturvirden konstaterats och
har blir konsekvensen f6r naturmiljon liten. For det nya dubbelsparet kommer nya diken att
anldggas, vilket kan paverka vattenforingen utanfor jarnvagsomradet, beroende pa hur och i
vilken riktning vattnet avleds. Dessa aspekter bor tas i beaktande i det fortsatta
planeringsarbetet for att begransa konsekvenserna.

Barridrverkan blir mer omfattande i ett orért naturomrade 4n langs befintlig jairnvag dar
naturen har anpassat sig till att jairnvigen finns. Ett dubbelspar innebar en bredare barriir
att ta sig Over dn ett enkelspar. Pdverkansgraden i skyddsviarda naturomraden kan i viss
man styras beroende pa var i utredningskorridoren jairnviagen laggs.

Niandn paverkas Oster om dess storsta varden, mellan nya och gamla E4, i ett gemensamt
utredningsalternativ.

Tabell 7.7.1-1 ovan visar att med hansyn till antalet statusklassade vattenférekomster finns
sma skillnader sett till antal drabbade sjoar/tjairnar och vattendrag mellan
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korridoralternativen for etapp Endnger-Idenor. Ett sjosystem, med Iggsjon, Pappersavan
och Viksjon som storsta sjoar, lokaliserat mellan korridoralternativen bedoms framst ha
potential att paverkas av en vastlig korridor. Tranga passager mellan sjoar/vattendrag och
vagar/kraftledningar forekommer i bada korridorerna.

Langs studerad korridor kan omraden som ingar i Lansstyrelsens vitmarksinventering eller
har utpekade naturviarden enligt Skogsstyrelsen paverkas.

Sett till ekologisk status sticker Viksjon med dess utlopp i Iggesundsan ut, da dessa ar langst
fran att nd MKN god ekologisk status. Jarnviagen bor forlaggas pé ett sitt som framjar den
ekologiska statusen. Att Viksjon framst bedoms drabbas vid ett vistligt alternativ, medan
Iggesundsan drabbas vid Ostlig korridor, innebir att den ekologiska statusen inte ar
alternativatskiljande.

For etapp Idenor-Stegskogen, jfr tabell 7.7.2, ar antalet paverkade vattenférekomster
ungefir lika for bada korridorerna men nagot fler sjoar/tjarnar, vattendrag och vatmarker
paverkas av en vistlig korridor.

Gemensamt for bada etapperna och hela strickan Enénger-Stegskogen géller att
vattenforekomsternas kemiska statusklassning inte bedéms vara avgorande i val av korridor
da ingen av klassade vattendrag eller sjoar i dagslaget uppnar god status men har MKN att
né god status. Det ar darfor viktigt att anldgga jarnvagen pa ett sitt som minimerar kemisk
paverkan pa samtliga vattendrag. Inte heller den ekologiska statusen ar alternativ-
avskiljande. Samtliga klassificerade vattendrag, med undantag for Vallbacken, har méttlig
status med MKN God. Vallbacken, som korsas oavsett vilken korridor som viljs, ar
klassificerad som otillfredsstillande med malet god status. Det bor darfor iakttas dtgarder
som siakerstaller att inverkan pa vattendraget inte minskar mojligheten att na angiven MKN.
I tabell 7.2.2-1 nedan redovisas bedomt behov av dtgirder i vattendrag lings strackan
Enanger-Stegskogen.
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Tabell 7.7.2-1. Vattendrag och planerade éatgérder.

. Kommande
Vattenforekomst @ Atgirder Kommentarer
V16 orivning

Béckar vid Anga

Ljusbacken

Béckar rinner fran Bodtjarnen
Backar fran Tjarnmyrtjarnen
Béckar/diken vid Gullanget

2 st. vattendrag, rinner till Nian&n
Nianan

Béckar fran Lystermyran till
Rosslatjarnen

Backar rinner till
Sundsatterstjarnen

Bolenbacken med 2 st. bifloden

2-3 biackar som mynnar ut i
Hagviken

Fusksjobacken

Blotrosslabacken

Vattendrag fran Viksjon mot
Iggesundén

Iggesundén

Sjobyttebacken

Béckar i anslutning till Lomtjarnen
Back mellan Betbergsavan och
Langsboviken

Bjorkmoan - Deldngersan

Vattendrag rinner till Bjorkmoan
Deldngersén

Vattendrag rinner fran Andtjarnen

Vattendrag rinner genom omradet
Vik

Vattendrag rinner frén Bodsjon
Medskogstjarnbacken/Langsjoback
en

Vattendrag rinner ut i
Reffelmansviken

2 backar rinner till
Medskogstjarnbacken
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X

Bantrummor
Bantrumma
Bantrumma
Bantrummor
Bantrummor
Bantrummor
Jarnvagsbro
Bantrummor
Bantrummor
Bantrummor
Bantrummor
Bantrumma
Bantrumma
Bantrumma
Jarnvagsbro

Bantrumma

Bantrummor

Jarnvagsbro

Bantrumma

Bantrumma

Bantrumma

Bantrumma

Bantrumma
Bantrumma

Bantrumma

Bantrummor

Ingen

Anmailan om
vattenverksamhet
Anmailan om
vattenverksamhet
Anmailan om
vattenverksamhet

Ingen

Ingen

Tillstand for
vattenverksamhet

Anmalan?
Anmalan?

Anmalan?

Anmailan om
vattenverksamhet
Anmailan om
vattenverksamhet
Anmailan om
vattenverksamhet

Ingen?

Tillstand for
vattenverksamhet
Anmalan om

vattenverksamhet
Anmalan?

Tillstdnd for
vattenverksamhet
Anmailan om
vattenverksamhet

Tillstand for
vattenverksamhet

Anmalan om
vattenverksamhet

Ingen?

Ingen?

Anmailan om
vattenverksamhet
Ingen?

Anmalan om
vattenverksamhet

Péverkade av
dikning

Diken for
avvattning
Péverkade av
dikning

Delvis dikade
vattendrag,.
Delvis paverkade
av dikning.
Delvis paverkade
av dikning.

Reglerat
vattendrag

Sma vattendrag

Trang passage
med kraftledning
och vag

Rétat nedstroms
Rétat nedstroms

Omlop
Dikat/omgravt

Atgird: fiskvigar



Vattenforekomst

Vattendrag rinner frén Vithéllan

Vattendrag rinner genom
Héstatjarnen

Vattendrag rinner frén Gillermyran
Hornan

Rossbacken/Hornan

Vattendrag rinner frén

Ullsattjarnen till
Rossbacken/Hornan

Bromsvallbacken/Halstadn

Béck/dike rinner via flygfaltet till
Bromsvallbacken/Halstadn

Vattendrag rinner frén travbana till
Bromsvallbacken/Halstadn

Svarttjarnsbacken
Vallbacken

Vattendrag rinner frén Tjurmyran
till Kastellsjon

Vattendrag rinner till Sunnanén
2-3 vattendrag rinner till Sunnandn
Sunnanén

Vattendrag rinner genom
Svarvtjarnen

Vattendrag rinner till Vianan
Sunnan/Viaén
Kvarnmorabicken/Stegsbiacken
Aftonbacken

Vattendrag rinner frén
Abborrtjarnen

Masksjobacken/Svartbacken

Bantrumma
Bantrumma
Bantrumma
Jarnvagsbro

Jarnvagsbro

Ingen
passage?

Bantrumma

Bantrumma

Bantrumma

Bantrumma

Bantrumma

Bantrumma

Bantrumma
Bantrummor

Bantrumma

Bantrumma

Bantrumma
Bantrumma
Bantrumma

Bantrumma

Bantrumma

Bantrumma

Kommande

provning

Ingen?
Anmalan om
vattenverksamhet

Ingen?
Anmailan

Anmalan

Anmalan?

Anmalan om
vattenverksamhet

Ingen

Anmalan?

Anmailan om
vattenverksamhet
Anmailan om
vattenverksamhet

Anmalan om
vattenverksamhet

Anmalan om
vattenverksamhet

Ingen?

Anmalan om
vattenverksamhet

Anmalan om
vattenverksamhet

Anmailan om
vattenverksamhet
Anmailan om
vattenverksamhet
Anmailan om
vattenverksamhet
Anmailan om
vattenverksamhet

Anmalan om
vattenverksamhet

Anmalan om
vattenverksamhet

Kommentarer

Dikat

Rétat/omgravt?
Bro enligt FOP.

Bro enligt FOP.

Mycket hogt
naturvarde,
mellan
korridorerna, kan
péverkas indirekt

Dike for
avvattning

Kan vara dike
snarare an nat.
v.drag.

Avvattningsdike?

Diken for
avvattning?

Dikat/ratat
nedstroms
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For det nya dubbelsparet kommer nya diken att anléggas, vilket kan paverka vattenforingen
utanfor jarnvagsomradet, beroende pa hur och i vilken riktning vattnet avleds. Dessa
aspekter bor tas i beaktande i det fortsatta planeringsarbetet for att begransa

konsekvenserna.

Trumldggning ska ske med dimensioner
och 6verdjup som motverkar vandringshin-
der. Atgirderna, liksom for bropassager,
innebar en kortvarig grumling vilka bedéms
ge smé eller obetydliga konsekvenser for
vaxt- och djurliv i vattendragen. Planerade
skyddsatgarder, framforallt att forlagga
anldggningsarbeten till period med lag
vattenforing i backarna samt att anvianda
siltgardiner for att finga upp partiklar, kan
reducera péverkan till ett minimum. Den
ringa grumlingseffekt som dnda kan uppsta
ar lokal och kortvarig. P4 lang sikt bedoms
konsekvenserna som obetydliga och snarare
som positiva da de nya bantrummorna
kommer att forbattra mojligheterna till
vandring for fisk och andra bottenlevande
djur langs vattendragen samt att nya
lekbottnar kan anldggas. Figurer 7.7.2-15 —
7.7.2-16 visar de vattendrag som kommer
att beroras av nya passager i form av
trummor eller broar.

Vattendrag

- Korridor

Idenor-Stegskogen

N
0 2 4 \
S km
@ Lantmasteriet, Geodatasamverkan
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Vattendrag

- Korridor

Enanger-Idenor

N

A
km

© Lantmateriel, Geodatasanerkan

0 2 4

Figur 7.7.1-15.Vattendrag som berérs ldngs ny
Jjarnvégsstrécka Idenor-Stegskogen. De
naturliga vattendrag som innebé&r
tillstdnd/anmélan om vattenverksamhet har
markerats, jfr tabell 7.7.2-2.ovan.

Figur 7.7.1-16.Vattendrag som berérs Idngs ny
Jjarnvégsstrécka Idenor-Stegskogen. De
naturliga vattendrag som innebé&r
tillstdnd/anmélan om vattenverksamhet har
markerats, jfr tabell 7.7.2-2 ovan.



Vallbacken kan paverkas inom ett omrade med stora naturvarden.

Pé lang sikt bedoms konsekvenserna som obetydliga och snarare som positiva dd de nya
bantrummorna kommer att forbattra majligheterna till vandring for fisk och andra botten-
levande djur lings vattendragen samt att nya lekbottnar kan anléggas.

Genom att anldgga jarnvagsbroar 6ver Nianan och Deléngersin nira E4:an och/eller
befintlig Ostkustbana pa ett sddant sitt att darna eller dessas narmaste omgivningar inte
paverkas mer dn nédvandigt och dessutom lamnar fria passager under for djur och
manniskor kan effekterna pa naturvirdena i och kring dessa vattendrag begrénsas till ett
minimum.

Atgirderna innebir en kortvarig grumling vilka bedoms ge sma eller obetydliga
konsekvenser for vixt- och djurliv i vattendragen. Planerade skyddsatgarder, framforallt att
forlagga anlaggningsarbeten till period med 1ag vattenforing i backarna samt att anvinda
siltgardiner for att finga upp partiklar, kommer att reducera paverkan till ett minimum. Den
ringa grumlingseffekt som kan uppsta bedoms inte bli annat dn mycket lokal och kortvarig.
Trumatgirderna kommer ocksé att verka positivt genom att nya trummor kan anldggas pa
ett for fiskvandring optimalt sétt.

For vattendragen bedéms generellt endast sma konsekvenser uppsta lokalt och kortvarigt
under byggtiden genom grumling och partikeltransport. Nagon ytterligare paverkan pa
vattendragen kan inte forutses. Pa lang sikt bedoms konsekvenserna som obetydliga och
snarare som positiva dd de nya bantrummorna kommer att forbattra mojligheterna till
vandring for fisk och andra bottenlevande djur lings vattendragen samt att nya lekbottnar
kan anlidggas. Bevarandestatusen for Natura 2000-arter eller naturtyper bedoms inte
paverkas langsiktigt eftersom paverkan pa vattendragen bedoms bli liten.

ARTSKYDDSFORORDNINGEN

Artskyddsforordningens bestimmelser innebar fridlysning av ett antal vaxt- och djurarter
och vilda faglar, samt skydd av deras livsmiljoer. Inga arter som dr skyddade enligt
artskyddsforordningen har patraffats pa unika och/eller avgransade miljoer i
naturinventeringarna. Fagelinventeringen har visat att goda fagelbiotoper finns. Dessa ar
dock inte begriansade till foreslagen ny jarnvagskorridor utan forekommer allmént inom de
inventerade omradena och sannolikt ocksa langt utanfor dessa. Darfor bedoms, med hansyn
ocksa tagen till planerade skyddsatgarder, att ndgon dispens fran bestammelserna i
artskyddsforordningen inte kravs.

RODLISTADE ARTER

Projektet innebir paverkan inom omriden med rodlistade ater. Atgirder for att oka
naturviarden inom de delar av omraddena som lamnas intakta kommer att vidtas (forutsatt
att medgivande fran berorda markagare erhélls). MKB for jarnvagsplan ersatter 12:6 samrad
for rodlistade arter.
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Viéstligt utredningsalternativ

Generellt innebar det vistliga alternativet en nagot storre negativ inverkan nar det giller
barridreffekter, da detta alternativ innebar att dagens barriir breddas nagot. Alternativet tar
ocksa mer jungfrulig mark i ansprak jamfort med det Ostliga utredningsalternativet, sarskilt
langs strickan Njutidnger-Hudiksvall. Langs den striackan kan ocksé barridreffekten bli
péataglig beroende pé jairnvagens slutliga strackning inom korridoren och placeringen av
eventuella viltpassager.

Négot fler vattendrag, sjoar och tjarnar paverkas av en vistlig korridor.

I det Vistliga utredningsalternativet paverkas Delangersin antingen vister om Iggsjon eller
i mer vastligt lage, mellan Iggsjon och Storsjon. Det vistliga alternativet bedoms fa sméa
negativa konsekvenser for naturmiljon da en ny bro byggs 6ver Deldngersan som &r av
riksintresse for naturvard.

Tranga passager mellan sjoar/tjarnar forekommer ldngs bada korridorerna, dock bedéms
fler trdnga passager uppsta vid den Vistliga korridoren.

Ostligt utredningsalternativ
Det 0stliga alternativet innebar att dagens barriar breddas pa vissa stéllen, men ar generellt
fordelaktigare ur naturmiljosynpunkt jamfort med det vastliga.

Fler passager nira sjoar sker vid den Ostliga strickningen.

Nir utredningsalternativet delar sig at oster paverkas riksintresset Deldngersan, vister om
Vikarsjon. Fjallmyran kan komma att paverkas av utbyggnad av ny jarnvag.

Riksintresset Halsingtuna-Hog kan paverkas inom en mindre del av omradet, om
anldggning sker i vistligt 14ge inom utredningskorridoren. Korridoren for nytt dubbelspar
gar parallellt med E4, vilket forstarker barridreffekterna for djurlivet.

Slutsats: Sammantaget uppstar sma negativa konsekvenser for naturmiljon
av ett Vastligt alternativ. Eftersom det Ostliga alternativet inte paverkar
nagra omraden av riksintresse for naturvard bedoms detta alternativ fa
ringa/inga negativa konsekvenser for naturmiljon.

Om strandskydd, biotopskydd och 12:6-samrad

Studerad korridor passerar sjoar och vattendrag som berors av strandskydd. Det ar svart att
avgora narmare vilken slutligt vald spardragning som kommer att paverka strandskydd i
storre utstriackning dn nagot annat alternativ.

Anléaggning av nya bantrummor innebir endast en tillfallig, lokal och kortvarig paverkan pa
strandmiljéerna kring berérda trumlégen. Projektet strider darfor inte mot strandskyddets
syften vad géller djur- och vaxtliv. Jarnvagsplanens faststillelsebeslut inkluderar provning
enligt bestimmelser om strandskydd.

De omraden som omfattas av generellt biotopskydd (Skogsstyrelsen, jfr ovan under avsnitt

Skogliga varden), kan sannolikt undvikas helt da det ena ar litet och ligger mitt i
utredningskorridoren och det andra, storre omradet ligger precis i utkanten.
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Rodlistade arter kan komma att paverkas. Forslag pa skyddsatgirder ska utarbetas i ett
senare skede, vilka Trafikverket kommer att samrada kring med berérda markagare om
deras tillstand. MKB for jairnvagsplan ersétter 12:6-samrad for rodlistade arter. Samrad
enligt miljobalken 12:6 for viasentlig ndring av naturmiljon behover inte goras for andra
atgiarder inom jarnvigsomrade som faststélls.

Genom att ordna planskilda faunapassager kan jarnvagens barridrpaverkan mildras négot.
Samordnade faunapassager och planskilda korsningar mellan E4 och Ostkustbanan bor
kunna minimera eventuella barridreffekter.

Oavsett var inom korridoren ny jarnviag kommer att anlaggas, innebar alternativet negativ
paverkan pa riksintressen och 6vriga naturviarden.

Slutsats: Sammantaget bedoms effekterna for naturvarden pa land saval som
i vatten, bli sma till mattliga och tack vare planerade skyddsatgarder, i
huvudsak begrdnsade till byggtiden.

7.7.3. Forslag till atgarder i senare skeden

Dar jarnvagsstrackningen kommer att berora omraden med hoga naturvirden, inte minst
riksintresseomraden for naturvird, maste mer detaljerade utredningar genomforas som
t.ex. naturviardesinventeringar, dir bl.a. artskyddsforordningen och rodlistade arter ska
beskrivas. Inventeringar kommer att genomforas enligt den svenska standard som ar
framtagen for naturviardesinventering avseende biologisk mangfald (NVI) vad giller
genomforande, naturviardesbedomning och redovisning (SS 199000:2014). Inventeringen
genomfors pa faltnivd med detaljeringsgraden “medel” med en artférdjupning avseende
rodlistade och fridlysta karlvaxter.

I samband med anmailan om vattenverksamhet i aktuella vattendrag kan det komma att
stillas villkor for verksamheten. Dessa villkor kommer att arbetas in i jirnviagsplanen och
bygghandlingarna.

I mer tatbebyggda omraden dar risk for sparspring finns bor atgiarder for att minimera detta
ses Over i kommande planarbete.

7.8.  Rekreation och friluftsliv ¢ ‘

7.8.1. Forutsdattningar

I Enanger ligger ett friluftsomrade mellan befintlig jarnvag och vig E4, med motionsspar
och fotbollsplaner. Omradet mellan Enénger, Njutdnger och kusten técks in av
orienteringskartan Oriingsniset. Vister om Njutinger ligger ett friluftsomrade med
motionsspar intill Hogasberget.

Iggesunds titort omgirdas av vatten: Viksjon, Iggsjon, Iggesunds- och Byfjarden. Flertalet
friluftsaktiviteter forekommer inom omrédet, exempelvis kanotpaddling, bad, vandring,
skridskodkning, orientering och skidakning. Iggsjon har bade en badplats och camping.
Enligt Oversiktsplanen fér Hudiksvalls kommun omgirdas Iggesund av titortsnira
skogsomraden med bland annat motionsspar. I 6vrigt tacker orienteringskartan Slaggberget,
Ankarmon in delar av sodra Iggesund.
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I Hudiksvall finns ett titortsniara skogsomrade med motionsspér intill Benrangelsberget.
Sjuvallsleden mellan centrala Hudiksvall och Delsbo gér i 6st-vistlig riktning genom
Trafikverkets forstudieomrade. I Hudiksvall finns ett flertal orienteringskartor inom
utredningsomrédet; Idenor, Hudiksvall vister, Kristineberg, Hudiksvall 6ster, Masbo och
Hagmyren.

Intill Lillfjarden strax norr om befintlig jarnvégsstation finns Glysis idrottsplats med
tennisbanor, fotbollsplaner och ishall. I anslutning till idrottsomradet ligger ett titortsnira
skogsomrade, Hogliden med ett slingrande system av stigar. I Ullsatter finns ett storre
tatortsnara skogsomréide, med motionsspar och intill vag E4 vid Hagmyren ligger en
travbana.

Mellan Iggesund och Hudiksvall samt vister om Njutanger finns skoterleder enligt
Oversiktsplanen.

Sportfiske ar viktigt for rekreation och friluftsliv i omradet.

7.8.2. Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Fortsatt anvindande av befintlig bana, med nya métesstationer, kan innebara 6kad trafik
vilket i sin tur kan innebira 6kad tid dd omraden for rekreation och friluftsliv utsatts for
buller. Jarnvagen som barriar kvarstir i samma ldge som idag. Befintliga passager och
vagkorsningar kommer att finnas kvar. Nollalternativet ger upphov till smé& konsekvenser.

Gemensamt for utredningsalternativen

For savil vistlig som 6stlig dragning av nytt spar paverkas ett rekreations- och
friluftsomrade i Enanger och i h6jd med Njuténger korsas en skoterled. Orienterings-
omradena Hudiksvall vister, Kristineberg och Masbo paverkas ocksa oavsett alternativ.
Positiv paverkan pa friluftslivet uppkommer séder om Njutdnger da befintlig bana flyttas
visterut och p4 sa sitt frimjar orienteringsomradet Oréingsniset.

Viéstligt utredningsalternativ

En vistlig dragning inom studerad korridor korsar en skoterled s6der om centrala
Hudiksvall. I h6jd med Hudiksvall gor korridoren direkt intrang i det tatortsnira
gronomradet vid Benrangelsberget och vidare norrut gor korridoren ytterligare intrang i
rekreationsomradet vid Ullsitter. Vid Benrangelsberget finns elljusspar och vindskydd med
eldstider. Orienteringsomradet Hagmyren paverkas av alternativet. Om befintlig jairnvig
forsvinner (osdkert om spar kommer att anvindas som industrianslutning till Iggesund och
Hudiksvall) uppstéar positiv pdverkan for de tatortsnéra rekreationsomradena i Iggesund och
i centrala Hudiksvall (Hogliden).

Inom strackan Endnger-Idenor paverkas inget omrade av riksintresse for friluftsliv av det
vastliga alternativet. Jirnvagen gar delvis genom jungfrulig skogsmark vilket kan ha en viss
paverkan pa det rorliga friluftslivet lings med sparet. Sammantaget bedoms alternativet fa
sma negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv. Géllande omradet mellan Idenor
och Stegskogen innebar det vistliga alternativet stor paverkan pa Tunalids ridskola och
Hagmyrens travbana. Aven Glada Hudik Gymnasiet paverkas mycket negativt.
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Ostligt utredningsalternativ

En 6stlig dragning av ny jarnvag kan paverka rekreationsanlaggningen vid Hogasberget i
Njutanger och ett tatortsnara skogsomrade i den norra utkanten av Iggesund. I Iggesund
paverkas dven orienteringsomréadet Slaggberget, Ankarmon. I det ldge dar befintlig bana gar
itunnel passeras en skoterled. I centrala Hudiksvall paverkar korridoren det tatortsnira
skogsomridet Hogliden. Dessutom péverkas de tvé orienteringsomridena Idenor samt
Hudiksvall oster.

Det 0stliga alternativet inom omradet Enanger-Idenor beror inga riksintressen for rorligt
friluftsliv. Vid Delangersan kan fisket komma att paverkas negativt av det nya dubbelsparet.
Det nya sparet foljer det befintliga spérets strackning vilket innebar att alternativet inte gor
intrang i tidigare opaverkade rekreations- och friluftsomréden. Det Ostliga alternativet
bedoms fa sma negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv. Mellan Idenor och
Stegskogen innebar det Ostliga alternativet delvis att jungfrulig skogsmark tas i ansprék och
diarmed finns viss risk for negativ pdverkan pa det rorliga friluftslivet.

Slutsats: Det Vastliga alternativet bedoms fa stora negativa konsekvenser for
rekreation och friluftsliv for delar av etappen, och sammantaget for hela
strackningen innebdar en vastlig dragning mattliga negativa konsekvenser.

Det Ostliga alternativet bedéms fG sma negativa konsekvenser for rekreation
och friluftsliv.

7.8.3. Forslag till atgarder i senare skeden

Om viltstangsel senare blir aktuellt (se Forslag till atgéarder i senare skeden under avsnitt
Naturmiljo) ska passager planeras for att minska den barriareffekt for friluftslivet som
viltstdngsel innebar. En ny jarnvigsplan maste tas fram infor eventuellt, framtida
viltstangsel.

79.  Kulturmiljo o

7.9.1. Forutsdattningar

Utredningsomradet beror fyra omraden av riksintresse for kulturmiljéovarden. I Enédnger
finns riksintresset Enanger; ett sockencentrum med tva kyrkobyggnader och prastgard med
1700-talsbebyggelse. I Njutanger ligger Njutangers kyrka, en kyrkby och sockencentrum
med ovanligt vilbevarad medeltidskyrka i strategiskt lage vid en havsvik. I Iggesund ligger
Iggesunds Bruk, en bruksmiljo som visar pa det industriella genombrottet, med landets bést
bevarade bessemerverk fran 1800-talet. Dar finns ocksé den Grillska garden och
arbetarbostiderna i Krylbo.

I centrala Hudiksvall ligger omradet Hudiksvalls stad med en stadsmiljo priaglad av handel
och fiske med tydlig kontrast mellan den dldre hamnmiljon och tristadsbebyggelsen samt
stenhusbebyggelsen fran trapatronepoken (1850-talet). Hit hor Fiskarstan, inre hamnen
med magasinen och Tullhuset, Avik, centrum, Tingshusbacken och Kélhagen.

Centrala Njutanger med kyrkmilj6 och odlingsbygd, omrédet Nedre Nianan sydvist om
Njutdnger med en smabruten odlingsbygd samt Centrala Endngersbygden med odlings-
landskap med kyrkmiljo och gardar ingér alla tre i Lansstyrelsens bevarandeprogram for
odlingslandskapet, se figur 7.9.1-1.
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I de s6dra delarna av Hudiksvalls tétort finns fem klassade omraden enligt Lansstyrelsens
bevarandeprogram for odlingslandskapet: Vibodarna (fibodvall), Hasta (fossilt
odlingslandskap), Soderra-Bjorka-Méarsta-Hamre (odlingslandskap med slattersjo),
Overberge-Sund (girdsanliggningar) samt Centrala Idenorsbygden (odlingslandskap med

kyrkmiljo), se figur 7.9.1-2.

Bevarandeprogram for odlingslandskapet
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Figur 7.9.1-1. Omradena Centrala Njutanger,
Nedre Nianan och Centrala Endngersbygden
inom utredningskorridoren fér Ostkustbanan,
som ingér i Lansstyrelsens bevarandeprogram
for odlingslandskapet.

Figur 7.9.1-2. Fem omréden som ingar i
Lénsstyrelsens bevarandeprogram fér
odlingslandskapet strax s6der om Hudiksvall
och inom utredningskorridoren. Det
blamarkerade omradet avser fédbovallen
Vibodarna, évriga &r gréna.

I de norra delarna av tatorten finns tvd omraden som ingér i Lansstyrelsens
bevarandeprogram for odlingslandskapet: Kyrkan-Tunasjon (kyrkomiljé med
odlingslandskap) och Ostanbricksjon-Vi-Fiskeby (odlad dalging). Vidare norr om
Hudiksvall ligger odlingsbygden Steg som ocksa utgor intresseomraden enligt
bevarandeprogram for odlingslandskapet, jfr figur 7.9.1-3.
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Bevarandeprogram for odlingslandskapet
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Figur 7.9.1-3. Omraden norr om Hudiksvall som ingér

i Lansstyrelsens bevarandeprogram fér odlings-
landskapet. Det blamarkerade &r Ostanbréckssjén-Vi-
Fiskeby, omrédet ner till vdnster som tangerar
korridoren &r Kyrkan-Tunasjén. Odlingslandskapet
Steg &r omradet i etappens norra del.

Tva historiska vagar finns inom utredningsomrédet, Forsa-Hogbygden (vag 745, 749, 750,
751) samt Rogsta-Flasbro (vag 748).

For fornlamningar galler bestimmelserna i andra kapitlet kulturmiljolagen (1988:950).
Dessa innebar bl.a. att det fordras tillstdnd frdn Lansstyrelsen for att rubba, ta bort, grava
ut, tacka Gver eller pa annat satt dndra eller skada en fornlamning.

Langs studerad korridor for etappen finns ménga fornminnesobjekt, forhéllandevis jamnt
fordelade inom utredningsomradet. Vissa ansamlingar finns, t.ex. i anslutning till
Halsningtuna-omradet. Fornlamningar framgar av figurer 7.9.1-4, 7.9.1-5 och 7.9.1-6 nedan.
De som finns inom och i gransomraden till studerad jarnvagskorridor &r listade (fran norr
till séder) i tabell 7.9.1-1:
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Tabell 7.9-1. Fornminnen enligt Riksantikvariedmbetets Fornsék (mars 2017)). Fargkodning i tabellen
betyder: bla= éstra korridoren; réd= véstra korridoren och svart= gemensam korridor. Gra bakgrund

avser sbdra delen, etapp Enénger-ldenor.

Fornlamning Beteckning Koordinater Beskrivning

(Sweref 99 ™)
Husgrund Rogsta 159:1 6857753/615505 Bebyggelselamningar.
Husgrund Skogens historia 3113 094 Husgrund.
Traindustri Rogsta 308:1 6856149/615227 Liamningar efter sig.
Stensittning Rogsta 17:1 6854715/615352 Rund stensittning, ca 4,5 m.
Hog Rogsta 15:2 6854275/614979 Undersokt och borttagen.
Hog Rogsta 15:1 6854261/614965 Hog och rest av hogar. Borttagna 1989.
Fyndplats Rogsta 16:1 6854197/615191 Pilspets av jarn upphittad vid plojning.
Husgrund Rogsta 14:1 6854180/615069 Bebyggelselimningar.
Minnesmarke Rogsta 309:1 6854184/614695 Minnessten av granit. Olaus Magnus m.m. 1539.
Minnesmarke Rogsta 309:2 6854171/614709 Som for Rogsta 309:1 ovan.
Viagmairke Rogsta 109:1 6853939/614925 Milstolpe av gjutjarn, mirkt 1785.
Viagmarke Rogsta 32:1 6853914/615125 Milstolpe av gjutjarn, mirkt 1785.
Husgrund Skogens historia 3112537 Husgrund.
Borg Rogsta 98:1 6853942/614647 Kastalruin, 6,5 x 6,5 m.
Husgrund Rogsta 310:1 6854116/614006 Bebyggelselimningar.
Lgh.bebyggelse Rogsta 313:1 6854014/614147 Rester efter sentida torp.
Gravfalt Rogsta 106:1 6853891/614167 17 st. lamningar, stenstrangssystem.
Rojningsrose Skogens histora 3112 535 Odlingsrose.
Hignadssystem Rogsta 121:1 6853807/614226 Stenstrangssystem.
Husgrund Skogens historia 3112 528 Husgrunder.
Stensitning Rogsta 97:1 6853765/613999 Troligtvis stensittning, 5 m i diam.
Husgrund Rogsta 311:1 6853606/614272 Bebyggelseldmningar.
Hignad Skogens historia 3112412 Stenmur.
Ovr. kulturhist. limn. | Rogsta 312:1 6852619/614089 Bebyggelseldimmningar.
Viagmarke Halsingtuna 309:1 6852103/613670 Véghallningssten.
Rose Hilsingtuna 264:1 6852083/613575 Sma roseliknande stenanhopningar.
Rose Hilsingtuna 264:2 6852077/613564 Som 264:1 ovan.
Vigmirke Hilsingtuna 262:1 6852005/613460 Milstolpe av gjutjarn, mérkt 1785.
Fangstgrop Hilsingtuna 308:1 6851882/613623 Fangstgrop 5 m i diam. Skérvsten.
Fyndplats Hilsingtuna 310:1 6850236/612498 Fyndplats for kvartsavslag.
Vigmirke Hilsingtuna 82:1 6850127/612417 Milstolpe av gjutjarn, mérkt 1785.
Hog Hilsingtuna 252:1 6849854/612940 Hog, 9 m. i diameter.
Viagmarke Hilsingtuna 253:1 6849868/612977 Milstolpe av gjutjarn, mirkt 1785.
Gravfalt Hilsingtuna 260:1 6849815/612691 Flera hogar, den storsta ca 10 m i diam.
Hog Hilsingtuna 256:1 6849721/613129 Hog, 11 meter i diam.
Hog Hilsingtuna 256:2 6849709/613126 Hog, 7 meter i daim.
Hog Hilsingtuna 256:3 6849696/613134 Hog, 8 meter i diam.
Stensittning Hilsingtuna 256:4 6849693/613146 Stenséttning, avbanad hég, ca 7 mi diam.
Ovrig limning Hilsingtuna 256:5 6849730/613125 Uppgift om sammanférda lamningar.
Gravfalt Hilsingtuna 251:1 6849747/612979 Gravfilt med hogar och stensattningar.
Ovrig limning Hilsingtuna 254:1 6849688/613048 Stenséttningsliknande limning.
Hog Hilsingtuna 168:1 6849659/612421 Hog, 6 meter i diam.
Hog Hilsingtuna 168:2 6849656/612449 Hog, ca 6 meter i diam.
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Fornlamning Beteckning Koordinater Beskrivning

(Sweref 99 ™)
Stensittning Hilsingtuna 168:3 6849656/612453 Stensittning, rund, 8 meter i diam.
Ovrig limning Hilsingtuna 259:1 6849538/612835 Uppgift om borttagna hogar.
Gravfalt Hilsingtuna 75:1 6849444/612394 1 hog och 7 st stenséttningar.
Hog Hilsingtuna 257:1 6849406/612796 Hog, 7 meter i diam.
Hog Hilsingtuna 261:1 6849042/612879 Hog, 8 meter i diam.
Hog Hilsingtuna 261:2 6849038/612866 Hog, 6 m.
Hog Halsingtuna 261:3 6849047/612868 Hog, 7 meter i diam.
Gravfalt Halsingtuna 261:4 6849041/612871 Uppgift om gravfalt. Hog, 8 m i diam.
Bro Skogens historia 3111 875 Brofundament.
Gravfalt Halsingtuna 201:1 6848058/612580 Borttaget och delvis undersokt gravfilt.
Stadslager Hudiksvall 1:1 6845593/611590 Kulturlager fran det dldsta stadsomradet.
Griansmairke Idenor 82:1 6843733/610472 Grinssten av rodaktig granit.
Husgrund Skogens historia 3112 043 Husgrund.
Husgrund Skogens historia 3112 042 Husgrund.
Ovrig limning Hilsingtuna 363:1 6849853/611405 Fyndplats.
Hog Hilsingtuna 73:1 6849805/611296 Hog, 12 m i diam.
Hog Hilsingtuna 73:2 6849801/611309 Hog, 9 mi diam.
Ovrig limning Hilsingtuna 73:3 6849785/611331 Hogliknande ldmning.
Ovrig limning Hilsingtuna 73:4 6849795/611289 Uppgift om gravfalt med 10 st hogar.
Hog Hilsingtuna 192:1 6849750/611452 Hog och fyndplats for kvartsitkarna.
Stensittning Hilsingtuna 74:1 6849775/611221 Rund stenséttning, 17 m i diam.
Hog Hilsingtuna 74:2 6849753/611206 Hog, 7 m i diam.
Plats m. trad. Hilsingtuna 194:1 6849124/610840 Uppgift om sjunken gérd.
Hog Hilsingtuna 61:1 6849061/611111 Brianda ben och pilspetsar patraffats.
Hog Hilsingtuna 61:2 6849051/611128 Skelett fran sen vikingatid.
Hog Hilsingtuna 61:3 6849048/611136 Undersokt och borttagen, jfr 61:1 och 61:2.
Hog Halsingtuna 60:1 6849016/611240 Hog, 16 meter i diam.
Hog Halsingtuna 60:2 6849014/611260 Hog, 10 meter i diam.
Hog Halsingtuna 60:3 6848997/611280 Hog, 25 meter i diam.
Ovrig limning Hilsingtuna 195:1 6849054/610664 Uppgift om hogar.
Plats m. trad. Hilsingtuna 195:2 6849053/610663 Uppgift om plats med tradition.
Hog Hilsingtuna 78:1 6848671/610783 Hog, 5 meter i diam.
Hog Hilsingtuna 78:2 6848599/610796 Hog, 5 meter i diam.
Stensittning Hilsingtuna 78:3 6848631/610827 Kvadratisk stensittning, 6 x 6 meter.
Stensittning Hilsingtuna 78:5 6848620/610804 Gemensam med 78:4.
Hog Hilsingtuna 79:1 6848448/610862 Hog, 6 meter i diam.
Hog Hilsingtuna 79:2 6848443/610852 Hog, 8 meter i diam.
Hog Hilsingtuna 79:3 6848435/610845 Hog, 6 meter i diam.
Ovrig limning Halsingtuna 80:1 6848519/610903 Hogliknande ldmning.
Ovrig limning Halsingtuna 80:2 6848507/610911 Hogliknande ldmning.
Ovrig limning Hilsingtuna 316:1 6848460/610952 Hogliknande ldmning, 5 m i diam.
Ovrig limning Hilsingtuna 316:2 6848460/610952 Hogliknande ldmning, 5 m i diam.
Husgrund Skogens historia 3111 833 Husgrund.
Véagmirke Hilsingtuna 85:1 6847748/610261 Miljstolpe av gjutjarn, markt 1785.
Kolningsanl. Hilsingtuna 410 6845891/609866 Kolbotten och stybbgropar.

107




Fornlamning Beteckning Koordinater Beskrivning

(Sweref 99 ™)
Boplats Hudiksvall 69 6845877/610059 Minst 14 st. boplatsgropar.
Brott/takt Hudiksvall 67 6845897/610113 Taktgropar och avlinga rosen.
Tomtning Hudiksvall 70 6845817/610080 Tomtning, ca 2 m diam., omgiven av en mur.
Ovrig limning Hudiksvall 72 6845818/610099 Stensamling med skarpkantade stenar.
Skogsbr.lamn. Hudiksvall 66 6845748/609944 Gropar, stenstrangar mm.
Blastbr.lamn. Hudiksvall 71 6845753/609977 Ugnsliknande anl med kol i schaktet.
Griansmairke Hilsingtuna 525 6845685/609888 Grénsrose med hjértsten och visarstenar.
Boplatsgrop Hudiksvall 68 6845665/610007 Boplatsgrop i klapper.
Stensittning Hilsingtuna 452 6845559/610102 Lamningar efter grav/gravar.
Plats med trad. Hilsingtuna 553 6845475/609702 Klipphéllar som varit bemélade med benrangel.
Boplatsgrop Hilsingtuna 490 6845465/609765 Boplatsgrop i klapper, ca 2 m i diam.
Griansmairke Hilsingtuna 514 6845430/609929 Visarsten.
Brott/takt Hilsingtuna 416 6845402/610031 Stenbrott med kilarstenar och block.
Grav Ovrig Hilsingtuna 455 6845349/609623 Grav, grop i klapper.
Kolningsanl. Halsingtuna 428 6845142/609985 Kolningsgrop, ca 2 mater i diam.
Kolningsanl. Hilsingtuna 430 6845186/609934 Kolbotten med vallar.
Husgrund Hilsingtuna 487 6845133/609672 Tomtningsliknande, kallmurad grund.
Rose Hilsingtuna 456 6845139/609572 Rose inom boplatsomréde H.tuna 483.
Brunn/kallkilla Hilsingtuna 551 6845145/609554 Stenkillan; killa intill ett block.
Fossil dker Hilsingtuna 483 6845144/609551 Fossil dker, ca 70 x 60 m (NV-SO).
Griansmairke Hilsingtuna 511 6845103/609574 Rest sten, ca 1 m hog.
Ovr. kulturhist. limn. | Hilsingtuna 485 6845104/609606 Husgrund.
Lgh.bebyggelse Hilsingtuna 480 6844959/609531 Spismursfundament.
RGjningsrose Hilsingtuna 467 6844902/609855 Odlingsrose, rojningsstenar.
Hagnad Hilsingtuna 465 6844996/609834 Stenmur, ca 100 m, av natursten.
Fardvig Hilsingtuna 544 6845662/609288 Héstabornas kyrkvég.
Ovrig limning Hilsingtuna 328:1 6844749/609803 Uppallad sten?
RGjningsrose Hilsingtuna 468 6844785/609690 Stor spréck sten i 2 rader.
ROjningsrose Hilsingtuna 470 6844771/609560 Rose av stora stenar.
ROjningsose Hilsingtuna 473 6844769/609565 Som ovan (nr 470).
Skogsbr.lamn. Halsingtuna 427 6844691/609527 Kolningsgropar med kolblandad jord.
Stensittning Hilsingtuna 138:1 6844529/609911 Rund stenséttning, 7 m i diam.
Stensittning Hilsingtuna 138:2 6844517/609905 Stensittning, 6 m i diam.
Fossil &ker Hilsingtuna 138:3 6844529/609849 Omrade med rojningsrosen.
Ovr. kulturhist. limn. | Hilsingtuna 417 6844490/609380 Stenbrott.
Grav Ovrig Hilsingtuna 462 6844409/609382 Gravliknande ldmning med stensamling.
Griansmairke Halsingtuna 522 6844386/609420 Griansrose med en stor visarsten.
Fardvig Hilsingtuna 546 6844394/608943 Medskogsvigen.
Grav Ovrig Hilsingtuna 125:1 6844227/609523 Hog och stensittning.
Bytomt Halsingtuna 124:1 6844135/609504 Undersokt och borttagen.
Hog Hilsingtuna 139:1 6843997/609690 Undersokt och borttagen.
Grav/boplatser Hilsingtuna 123:1 6844032/609446 Undersokt och borttaget.
Fossil dker Hilsingtuna 173:1 6843961/609532 Rojningsroseomréde, borttaget.
Hog Hilsingtuna 135:1 6843952/609877 Hog, 11 meter i diam.
Hog Hilsingtuna 135:2 6843953/609893 Rest av hog, 8 meter i diam.
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Fornlamning Beteckning Koordinater Beskrivning

(Sweref 99 ™)
Hog Hilsingtuna 135:3 6843912/609909 Hog, 8 meter i diam.
Fyndplats Hilsingtuna 135:4 6843925/609886 Uppgift om bronsspénne.
Fardvag Hilsingtuna 552 6844011/609089 Banvallar efter forsabanan.
Smideslamn. Hilsingtuna 364 6843755/609324 Slaggforekomst m karaktér av smideslag.
Ovrig limning Halsingtuna 131:1 6843683/609234 Stensittningsliknande lamning.
Gravfalt Halsingtuna 132:1 6843558/609399 7 st. stensdttningar ca 4-9 m i diam.
Gravfalt Hilsingtuna 133:1 6843644/609503 Undersokt och borttaget.
Hog Hilsingtuna 315:1 6843421/609751 Uppgift om gravhog, patraffad 1850.
Fardvig Hilsingtuna 554 6844737/609019 Medeltida kustlandsvigen Hede-Soderré.
Hog Idenor 9:1 6842984/610289 Hog, 12 meter i diam.
Hog Idenor 10:1 6843001/610367 Hog, 9 meter i diam.
Hog Ideonor 11:1 6842883/610419 Hog, 11 meter i diam.
Hog Idenor 11:2 6842897/610422 Hog, 8 meter i diam.
Stensittning Idenor 21:1 6841780/611660 Rund stenséttning med synlig kallmur mm.
Gransmarke 3111 042 Skogens historia Griansmarke, 1 m diameter.
Husgrund 3110 595 Skogens historia Husgrund, historisk tid.
Viagmirke Njutanger 90:1 6836505/610233 Milstolpe av gjutjarn, markt 1785.
Ovrig limning Njutanger 90:2 6836568/610195 Ursprunglig plats for milstolpe.
Byggnad Njutanger 68:1 6835675/610036 Kulturhistoriskt marklig byggnad, uppford 1724.
Brott/tackt Skogens historia 3109 978 Stenbrott.
Brunn/killa Njutanger 170 6833970/608545 Traskodd kallkilla, 0,9x0,5 m bred, 1,1 m djup.
Ovrig limning Njutanger 115:1 6834049/608471 Rest sten av granit.
Lgh. bebyggelse Njutdnger 95:1 6833896/608053 | Torplamning.
RGjningsrose Skogens historia 3109 935 Odlingsrose.
Kolningsanl. Skogens historia 3109 932 Ev. kolningsgrop, 6 x 5 m, ca 0,5 djup.
Ovrigt Skogens historia 3109 897 Grop i klapperstensfalt.
Brott/tackt Skogens historia 3111 214 Stenbrott, 3x4 m, med skrotsten kvar.
Kolningsanl. Hilsingtuna 399 6840249/608014 Kolbotten efter resmila, ca 10 m diam.
Kolningsanl. Hilsingtuna 388 6840124/608208 Kolbotten efter resmila, 13 meter i diam.
Kolningsanl. Forsa 663 6839779/607921 Kolbotten efter resmila, 11 meter i diam.
Kolningsanl. Forsa 664 6839601/607906 Kolbotten efter resmila, 16 meter i diam.
Gransmarke Njutanger 76:1 6837192/607296 Grénsstolpe av granit, markt 1930.
Husgrund Skogens historia 3 110 264 Husgrund, historisk tid.
Husgrund Skogens historia 3110 249 Husgrund, historisk tid.
Husgrund Skogens historia 3110 226 Husgrund, historisk tid.
Husgrund Skogens historia 3110 220 Husgrund, historisk tid.
Husgrund Skogens historia 3110 208 Husgrund, historisk tid.
Féngstanl. Njutdnger 121:1 6834614/607310 Féngstanordning med stenstriangar.
Stensittning Njutdnger 15:1 6832864/607334 Rund stensittning, 8 meter i diam.
Rose Njutdnger 14:1 6832786/607172 Rose, 7 m i diam.
Rose Njutdnger 25:2 6830915/606325 Stensittning, rund, 13 m diam., 1 m hogt.
Rose Njutdnger 25:1 6830906/606339 Rose, runt, 7 m diam., 0,4 m hogt.
Rose Njutdnger 26:1 6830764/606419 Rose, 8 m diam., 1,5 m hogt.
Rose Njutdnger 26:2 6830752/606405 Rose, 10 m diam., 1,5 m hogt.
Boplats Njutdnger 155:1 6830800/606225 | Kulturlager med sot, kol och brénd lera.
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Fornliimning Beteckning Koordinater Beskrivning
(Sweref 99 ™)
Rojningsrose Skogens historia 3109 583 Odlingsrose.
Rojningsrose Skogens historia 3109 560 Odlingsrose.
Rojningsrose Skogens historia 3109 558 Odlingsrose.
Fardvig Endnger 163:1 6828481/604998 Stensatt viagbank, ca 100 m.
Husgrund Skogens historia 3109 511 Kallargrund.
Brott/takt Endnger 161:1 6827816/604937 Stenbrott, ca 100x100 meter.
ROjningsrose Skogens historia 3109 497 Odlingsrose.
Husgrund Skogens historia 3109 495 Husgrund.
Rojningsrose Skogens historia 3109 483 Odlingsrose.
Ovrig limning Enanger 21:1 6827534/605865 Fornldmningsliknande réjningsrosen.
Husgrund Skogens historia 3109 427 Husgrund.
Ovrig limning Endnger 14:1 6826919/605932 Stensittningsliknande bildning, 8 x 6 m.
Rojningsrose Skogens historia 3109 416 Odlingsrose.
Rojningsrose Skogens historia 3109 423 Odlingsrose.
Ovrig limning Endnger 160:1 6826941/604914 Kolningsgropar.
Husgrund Endnger 113:1 6826703/605791 Bebyggelselamningar; husgrund och killargrund.
Ovrig limning Enénger 159:1 6826621/604976 Kolningsgropar.
Rojningsrose Skogens historia 3109 382 Odlingsrose.
Stensittning Endnger 16:1 6826071/605542 Stenséttning, rund, 8 m diam.
Stensittning Endnger 16:2 6826083/605536 Stenséttning, oval, 7 x 5 m.
Rojningsrose Skogens historia 3109 336 Odlingsrose.
Gérdstomt Endnger 106:1 6824978/605265 Husgrund och rgjda ytor.
Ovrig limning Endnger 147:1 6824459/605305 Oregelbundet stenbrott, ca 5 x 5 m.
Ovr. kutlurhist. limn. | Eninger 172 6824423/605208 Ev. Figata, ca 90 m lang, 1,5-2 m bred
Rose Endnger 151:1 6823975/605179 Lingrose 4 x 10 m. och ett runt rése, 10 m i diam.

Liangs den norra etappen, mellan Idenor och Stegskogen, finns totalt 146 st. fornlamningar
varav 11 st. inom den 6stra korridoren, 86 st. inom den véstra korridoren och 49 st inom
gemensam utredningskorridor.

Liangs den sodra etappen, mellan Enanger och Idenor, finns totalt 58 st. liamningar varav 13
st. inom den Gstra korridoren, 12 st. inom den véstra korridoren och 33 st. inom gemensam

utredningskorridor.

Lansstyrelsen har darutover registrerat ytterligare fornminnen langs etappen, inte minst
skogshistoriska rester efter kolningsmilor och -kojor.
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Figur 7.9.1-4. Fornminnen lédngs studerad korridor
fér s6dra delen av etappen Enénger-Idenor.
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Figur 7.9.1-5. Fornminnen léngs studerad
korridor for norra delen av etappen Enédnger-
Idenor.
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Figur 7.9.1-6. Fornminnen léngs studerad
korridor for etappen Idenor-Stegskogen.
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7.9.2. Effekter och konsekvenser

Gemensamt for utredningsalternativen

Fornlamningar inom utredningsomradet kommer att péverkas i olika grad beroende p& den
fysiska placeringen av jairnviagen med tillhdrande anliggningar. Lings gemensam
utredningskorridor berors 49 st. fornminnen enligt tabell 7.9.1 14ngs etapp Idenor-
Stegskogen. Langs striackan Enanger-Idenor finns 33 st. fornminnen inom gemensamt
korridorsavsnitt.

Mellan Endnger och Njuténger dr den foreslagna korridoren bred och paverkan pé kultur-
miljoerna langs denna delstricka beror pa var spéren slutligen placeras. Kulturmiljo-
fragorna beror framforallt fornlaimningssituationen inom utredningskorridoren.

Odlingsbygderna Nedre Niandn, Frolland och Steg kan paverkas i de bada alternativen.
Dessutom finns omraden med flertalet fornminnesobjekt i Enanger och Vilsta. I 6vrigt finns
sporadisk forekomst av fornminnen ldngs savil vistlig som 6stlig dragning inom studerad
korridor som kan komma att paverkas.

Viéstligt utredningsalternativ

Det Vistliga utredningsalternativet kan paverka riksintresseomradet Hogs och Hilsingtunas
centralbygd, med odlingslandskap i forhistorisk centralbygd, i forna tider norra Halsing-
lands centralbygd.

Ur kulturmiljosynpunkt &r det positivt om befintlig sparstrackning fran Iggesund och
soderut kan behéllas for godstrafik till och fran Iggesunds bruk. Jirnvigen har varit en
forutsattning for 1900-talets industriexpansion i Iggesund, vilket innebér en forstaelse for
hur det forindustriella bruket har 6vergéatt i dagens industrisamhélle och bor darfor spela en
viktig roll for Iggesund.

Direkt intrang sker i Soderra-Bjorka-Masta-Hamre, Vibodarna, Hasta samt Kyrkan-
Tunasjon. Omraden med samlade fornminnesobjekt finns i Vik, odlingsbygden kring
Halstains dalgéng och Soderra-Bjorka-Masta-Hamre. Den historiska vigen Forsa-
Hogbygden kan paverkas av utredningsalternativet.

Inom striackan Enénger-Idenor beror det nya viastliga sparet inte ndgra omraden av
riksintresse for kulturmiljovard och séledes bedoms alternativet fa ringa/inga negativa
konsekvenser for kulturmiljon. Norrut, inom omradet mellan Idenor och Stegskogen, berors
diremot riksintressen for kulturmiljé i Hog och Hilsingtuna, vilket bed6ms innebara sméa
negativa konsekvenser.

Den vistliga utredningskorridoren for etapp Idenor-Stegskogen omfattar ett stort antal
fornminnen, 86 st. enligt tabell 7.9-1, vilka riskerar att péverkas. For strickan Endnger-
Idenor finns 12 st. fornminnen inom den vistliga korridoren.

Ostligt utredningsalternativ

Det Ostliga utredningsalternativet gor direkt intring i riksintresseomridena Njutinger
kyrka, Bruksmiljon vid Iggesunds bruk samt Hudiksvalls stad. Kulturhistoriskt virdefulla
byggnader som stadshotellet och kulturhuset Glada Hudik skulle mest troligt behéva rivas,
se figur 7.9.2-1. Kulturmiljoviarden i Hudiksvalls stad maste skyddas mot forvanskning.
Dessa utgor en viktig stomme dven ur attraktivt boende- och turismvirde samtidigt som de
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for staden utgor ett historiskt arkiv. Direkt intrang sker ocksa i odlingsbygderna Centrala
Njutanger, Overberge-Sund och Ostanbricksjon-Vi-Fiskeby. Korridoren kan paverka
Centrala Idenorsbygden.

Riksintresset Iggesund korsas av dagens Ostkustbana, med en centralt beldagen station.
Karnvardena i omréadet ar tva masugnar fran 1874 respektive 1885. Av bruksbebyggelsen
finns &tskilligt bevarat fran brukets jairnframstillningsepok. Har finns den Grillska
herrgirden frin 1724 samt flera ildre arbetarbostiider. Aven slagghdgen finns kvar.
Bostadsomrédet Krylbo, med arbetarbostader fran 1910—20-tal samt disponentbostaden
med omgivande park, finns dven kvar s& gott som oférandrat.

Centrala Enangersbygden ar ett sockencentrum med tvé kyrkobyggnader och prastgird med
1700-tals bebyggelse. Storre delarna av Enénger ligger inom omradet Centrala
Enéngersbygden enligt Lansstyrelsens bevarandeprogram for odlingslandskapet. Omradet
utgors framst av odlingsbygd med ménga fornminnesobjekt.

Centrala Njutdnger med kyrkomilj6é och odlingsbygd och omréadet Nedre Nianan sydvist om
Njutdnger med en smabruten odlingsbygd, ingar bada i Lansstyrelsens bevarandeprogram
for odlingslandskapet.

I de s6dra delarna av Hudiksvalls tatort finns fem klassade omraden enligt Lansstyrelsens
bevarandeprogram for odlingslandskapet: Vibodarna, Hasta, Soderra-Bjorka-Mérsta-
Hamre, Overberge-Sund samt Centrala Idenorsbygden. I de norra delarna av titorten finns
tre omraden klassade enligt Lansstyrelsens bevarandeprogram for odlingslandskapet:
Kyrkan-Tunasjon samt Ostanbricksjon-Vi-Fiskeby. Vidare norr om Hudiksvall ligger
odlingsbygderna Steg och Malsta/Frolland/Sylta som utgor intresseomréden enligt
bevarandeprogram for odlingslandskapet.

H u d 1 k SV a 1 1 Mejligt nytt dubbelspar @ Befintliga byggnader

6versiktsbild @® Msiliga nya vagar Byggnader foreslas rives @ Vagar foreslas rivas

Figur 7.9.2-1 Ténkbara byggnader i centrala Hudiksvall som férslas behéva rivas.
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Tva historiska vagar ar belagna inom planomradet, Forsa-Hogbygden (vag 745, 749, 750,
751) samt Rogsta-Flasbro (vag 748).

Omréden med flertalet fornminnen riskerar att paverkas. Dessa finns bl.a. i Njutanger,
centrala Hudiksvall och vid den historiska vigen Rogsta- Flasbro som i h6jd med Hallsta,
skar tvirs genom korridoren. Langs etapp Idenor-Stegskogen finns 11 st. fornminnen som
kan komma att paverkas, jfr tabell 7.9-1 och for etapp Enénger-Idenor uppgér antalet
registrerade fornminnen inom den 6stliga utredningskorridoren till 13 st.

Inom den 0Ostliga korridoren, mellan Njutédnger och Idenor, finns riksintressena X 205
Iggesunds bruk som omfattar flera objekt av kulturhistoriskt viarde samt X 206 Njutangers
kyrkby. Alternativet kommer att berora riksintresset Njutanger i dess nordvistliga utkant,
troligen i begransad omfattning. Riksintresseomradet bestar av en kyrkby och ett
sockencentrum med ovanligt vilbevarad medeltidskyrka i strategiskt ldge vid en havsvik.

Paverkan pa riksintresset X 205, Iggesunds bruk, blir mer pataglig d& jairnviagen dven
fortsdttningsvis kommer att passera genom sambhillet. Flera byggnader av betydelse for
riksintresset langs Villagatan kan komma att rivas, men det ar oklart i vilken omfattning.
Detta skulle paverka riksintresset negativt.

Den fortsatta strackan langs ostligt utredningsalternativ, delen Iggesund-Idenor forutsitts
16pa nira nuvarande spardragning, vilket innebar begransad paverkan pa kulturmiljo-
vardena.

Slutsats: Nollalternativet, med fortsatt trafikering pa befintlig bana, medfor
inga nya intrang och saledes inga konsekvenser for kulturmiljon.

Effekterna for kulturmiljon med ett vistligt alternativ bedoms innebara sma
till mattliga negativa konsekvenser.

Det ostliga alternativet bedoms sammantaget innebara stora negativa
konsekvenser, inte minst da paverkan pa tre olika riksintresseomraden

uppstar. Paverkan pa Hudiksvalls gamla stadsdelar som ar av riksintresse
Jor kulturmiljo kan bli avsevdrd.

7.9.3. Forslag till atgarder i senare skeden
Arkeologisk utredning bor genomf6ras.
Om kulturhistoriska lamningar inte gar att bevara ska detta rapporteras till Lansstyrelsen.

Om nagon annan misstinkt fornlamning patraffas i byggskedet ska arbetet omedelbart
avbrytas och bestéllaren kontaktas. Anmilan ska goras till Lansstyrelsens kulturmiljéenhet.
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7.10. Boendemilj6 och sikerhet o

7.10.1. Forutsdattningar

Vid framtagande av en jairnvagsplan ar utgdngspunkten att tgiarden ska leda till ett s4 litet
intrang som majligt for berorda fastigheter. Det gar inte att helt undvika intrang och
olagenheter, sirskilt inte vid nybyggnadsprojekt.

Liangs den aktuella striackan ar det i forsta hand skogsmark pa flera olika fastigheter
kommer att paverkas av den nya jarnvagsstrackningen. Skogsfastigheterna kommer i olika
omfattning att tas i ansprék med st6d av lagen (1995:1649) om byggande av jarnvag.

Buller

Hudiksvalls tatort paverkas i hog grad av buller fran befintlig jarnvag eftersom den passerar
genom centrala stadsdelar under en ling stricka. Iggesunds tétort utsatts idag av buller fran
bade befintlig jarnvig och vig E4. Njutanger ligger i utkanten av utredningsomradet. E4
tangerar samhallet.

I Sverige anvénds tvé olika storningsmétt avseende trafikbuller; ekvivalent respektive
maximal ljudniva. Ekvivalent ljudniva ar medelljudniva under en definierad tidsperiod,
vanligtvis ett dygn. Maximal ljudnivé ar den hogsta ljudnivd som uppkommer vid passage av
ett tdg eller annat fordon. Ljudniva mats i dB(A). Skillnaden mellan buller fran vagtrafik och
tagtrafik ar allméant att vagtrafikbuller kiannetecknas av ett jamnare brus, medan
tagtrafikbuller bestar av ett fatal, men hoga, ljudtoppar. Avgérande for den maximala
ljudnivén fran passerande tag ar avstandet fran sparet till mottagaren, topografin, typ av tag
samt tagets hastighet. Den ekvivalenta ljudnivén paverkas dessutom av antalet tig och
tagets langd. For att ge en viss uppfattning om vad olika ljudnivéer innebar visas i
nedanstaende figur 7.10.1-1 exempel pa ljudnivéer vid olika aktiviteter.

ik I I II

Gods- och persontig Diskatek Smartgrans Jetplan

Svagt vindbrus Normalt samtal

Ljudniva dbia)

Figur 7.10.1-1. Uppfattbara ljud vid olika bullernivaer db(A).

Riktvérden fér buller

Riksdagen har i proposition 96/97:53 antagit riktvarden for buller vid permanenta bostader
som giller nybyggnation eller visentlig ombyggnad av infrastruktur, diribland jarnvag.
Trafikverket och Naturvardsverket har, i samarbete med Boverket, specificerat dessa och
kompletterat med riktvirden gillande fritidsbostéder, vardlokaler, utbildningslokaler,
arbetslokaler for tyst verksamhet, rekreationsytor i tatort samt friluftsomraden.
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I Trafikverkets riktlinje "Riktlinje - buller och vibrationer fran trafik pa viag och jarnvag,
TDOK 2014: 1021” presenteras riktvirden for nybyggnation av bana. I tabell nedan
redovisas dessa riktvirden avseende bostadsbyggnader.

Tabell 7.10.1. Trafikverkets riktvarden f6r buller frén spartrafik vid bostadsbyggnader, TDOK

2014:1021.

Lokaltyp | Ekvivalent | Ekvivalent Maximal Ekvivalent | Maximal
ljudniva ljudniva ljudniva ljudniva ljudniva
utomhus utomhus vid | utomhus pd | inomhus! inomhus!2

uteplats uteplats

Bostader | 60 dB(A) 55 dB(A) 70 dB(A)3 30 dB(A) 45 dB(A)

1. Riktvédrden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2. Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far éverskridas med hégst 5 dBA fem génger per
trafikdrsmedelnatt

3. Om ljudnivan 6verskrids bér den inte éverskridas med mer dn 10 dBA fem ganger per timme dag-
och kvéllistid (06-22)

Vid nybyggnation av bana kravs att samtliga fall dar riktvarden enligt tabell ovan 6verskrids
utreds for bullerskyddsatgarder. I bedomningar av tgarder tas hansyn till vad som ar
tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt.

En bullerutredning har genomforts (Rambdoll, 2016) med syfte att belysa hur buller fran
jarnvagen forandras for narliggande bostader i och med projektets genomforande. Buller-
berdkningarna har genomforts i en digital berdkningsmodell dar topografi, markforhéllan-
den, bebyggelse och befintlig infrastruktur ingar.

Vibrationer

Vibrationsproblem intill jirnvagar bestér i att ménniskor i byggnader nira jirnvag upplever
storning och obehag. Skador pa byggnader orsakade av vibrationer frén tagtrafik ar
ovanliga. Vibrationerna 6verfors fran jarnvagen till byggnader genom jord och berg.
Generellt géller att 16sa jordar och lera leder vibrationer bittre an fasta jordar och berg.
Aven jirnvigens grundliggning har betydelse d4 olika grundliggningssitt ger olika stora
vibrationer som 6verfors till jorden.

Normalt giller att en nybyggd jarnvig ger mindre vibrationer dn en gammal jarnvig. Detta
eftersom en ny jarnvig byggs med bittre byggmetoder och stabilare material.

Riktvérden fér vibrationer

Trafikverket och Naturvardsverket har tagit fram riktlinjer for vibrationer som anger att 0,4
mm/s (RMS 1-80 Hz) inte bor 6verskridas vid permanentbostider, fritidsbostader och
vardlokaler. Detta bor uppfyllas vid nybyggnad och ar ett 1angsiktigt mal for befintliga
forhallanden. Vid begransande av vibrationsproblem orsakade av jarnvag tas hansyn till vad
som ar tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt.
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Elektromagnetiska félt

Magnetiska filt orsakas av jarnvigens stromforsorjning under den tid da sparen trafikeras.
Filtet ar som storst kring jarnvagens kontaktledning och avtar snabbt med avsténdet fran
jarnvagen och dess stromforande kontaktledning. Trafikverket har inte gjort ndgon allmén
kartlaggning av magnetfilten 1angs Ostkustbanan.

Riktvédrden for magnetfalt

For magnetfilt saknas svenska rikt- eller gransvirden. Statens Stralskyddsinstitut,
Socialstyrelsen med flera myndigheter har formulerat en forsiktighetsprincip for
lagfrekventa magnetiska falt. Principen innebéar att man bor stréava efter att minska
magnetiska filt som avviker frén vad som anses vara normalt i bostdder och pa
arbetsplatser, om detta kan ske till rimliga kostnader och utan andra starkt negativa
konsekvenser. Trafikverket foljer andra myndigheters rekommendationer.

Flera kommuner anser att d&rsmedelvardet 0,2 uT (mikrotesla) ska vara viagledande vid
bedémning av erforderligt avstdnd mellan jarnvéagar och bostidder, daghem, skolor,
lekplatser m.m. Normal bakgrundniva i bostader dr 0,03-0,2 uT. Av forsiktighetsprincip
anses att bostdder narmare jarnvigen dn 20 meter ar olampligt. Inom detta avstand fran
jarnvagen uppkommer ofta dven andra problem frin jairnvagen som ar littare att pavisa,
som buller och vibrationer. Trafikverket berdknar att magnetfilten 4r 0,3-1,0 uT pa 20
meters avstind nar ett tig passerar. Under den tid d& banan ar otrafikerad alstras inget
magnetfalt, vilket leder till att lngtidsmedelviardet underskrider 0,2 pT.

Erosions-, ras- och éversvdmningsrisker

De forvantade klimatforandringarna innebér att hoga floden och 6versvamningar i
vattendrag kommer att intréffa oftare i framtiden. Ostkustbanan passerar ett flertal stora
vattendrag som kan komma att paverkas av 6versvimningar till f6ljd av 6kad nederbord.
Generellt sett kan dven sma vattendrag bli problematiska vid hoga fléden.

Mpyndigheten for samhallsskydd och beredskap har gjort 6versiktliga Gversvamnings-
karteringar for bl.a. Deldngersans 100-arsfloden. Resultaten fran dessa karteringar visar for
Delédngersén att befintlig jarnvig inte kommer att paverkas av ett 100-ars flode. Den vistra
delen av utredningskorridoren ligger inom 6versvimningsomrade for Deldngersan. Det
finns ingen risk for 6versvamning dir banan gar idag, i narheten av Iggesund (MSB, rapport
2015).

7.10.2. Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Buller

Nollalternativet innebir att fler och tyngre tg viintas trafikera befintlig jairnvig. Ar 2040
beriknas totalt cirka 250 bostadshus att exponeras for ekvivalenta ljudnivaer 6ver 60 dB(A)
fran tagtrafik. Av dessa ligger cirka 100 bostadshus inom etappen Enénger — Idenor och
cirka 150 bostadshus inom etappen Idenor-Stegskogen. Totalt berdknas cirka 1600
bostadshus exponeras for maximala ljudnivaer 6ver 70 dB(A) vid fasad, jamnt fordelat inom
béada deletapperna.

Bullerstorningar fran statlig infrastruktur i befintliga miljéer atgardas pa sikt enligt
Trafikverkets atgardsprogram mot buller i befintliga miljoer, i forsta hand genom att
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reducera ljudnivierna inomhus samt pa uteplatser (dar sa ar tekniskt och ekonomiskt
mojligt). Nollalternativet innebar att bullernivan frén jarnvagen allmant 6kar och
nirliggande tradgardar, gang- och cykelvagar, allminna platser med mera utsétts for mer
buller 4n idag. Konsekvenserna bedoms redan idag vara stora och kommer att 6ka med 6kad
trafik.

Vibrationer
I nollalternativet 6kar trafikeringen och dven tyngre tdg kommer att g pa banan, vilket
innebar fortsatt och 6kad vibrationsstorning jamfort med idag.

Magnetfalt

Fler tag kommer att trafikera befintlig jarnviag. Antalet tillfdllen da allménheten exponeras
for elektromagnetiska falt 6kar i motsvarande grad eftersom filten alstras nér ett tag ar pa
banan. Styrkan pa de elektromagnetiska falten kommer att vara oférandrad.

Farligt gods/risk for olyckor

Omgivningens kénslighet 1dngs spéret blir oforandrad jamfort med idag. Dock kan risken
oka ndgot i och med okad trafik. I och med att inget nytt spar byggs mister man mojligheten
att ratta till vissa storda omraden. Det ger sma negativa konsekvenser.

Gemensamt for utredningsalternativen

Buller
Konstateras kan att ett vistligt alternativ for nytt spar paverkar betydligt farre antal boende
an vad dagens Ostkustbana gor.

Oavsett val av korridor planeras for fler tdg i utredningsalternativet 4n vad som bedoms vara
mojligt i nollalternativet. Denna okade trafikering kommer att medfora en generell 6kning
av ljudnivan fran jairnviagen. Hur denna ljud6kning kommer att paverka ménniskors
boendemiljoer beror till stor del pa vilken dragning jairnvigen kommer att ha forbi/genom
tatorterna i omradet. De hogsta ljudtopparna fran tdgpassager vintas ocksa oka pa grund av
mojligheten att kora tig i hogre hastighet pa den nya banan. I och med den 6kade
trafikeringen kommer ocks4 tillfillena med hoga ljudnivéer att bli fler.

P4 den s6dra delen, mellan Endnger och Idenor, innebér bada utredningsalternativen en
forbattring sett till antalet bostader som exponeras for hoga ljudnivéer fran jarnviagen. Det
vastliga alternativet passerar utanfor alla storre samhillen i samma korridor som E4.
Jamfort med bade nollalternativet och det ostliga alternativet paverkas mycket fa bostader.
Poingteras bor att en jirnvag i helt ny strackning kan péverka forhallanden negativt lokalt i
miljoer som tidigare legat langt ifran jairnvigen. Att det vastliga alternativet till stor del gar
nira viag E4 innebar dock att omraden som passeras i manga fall redan ar bullerpaverkade
idag. Det ostliga alternativet gér pa denna stricka till stor del i befintlig strickning men
passerar utanfor istéllet for genom Njuténger. Detta innebir en stor forbattring av
bullersituationen i tatorten. P4 delar dar befintlig strackning behalls forstirks de problem
som dagens jarnvag ger upphov till.

P4 den norra delen mellan Idenor och Stegskogen innebir det vistliga alternativet, med en

passage utanfér Hudiksvall, att farre bostader &n i nollalternativet exponeras for hoga
ljudnivaer. En fortsatt strackning genom Hudiksvall (ostligt alternativ) innebér en
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forstarkning av de bullerproblem som finns idag da dubbelspéaret innebar en 6kad
trafikering och hogre hastigheter.

I figurer nedan visas en jamforelse 6ver hur manga bostadshus som paverkas av hoga
ljudnivaer vid en vistlig respektive ostlig dragning samt jaimfort med nollalternativet.
Figurerna beskriver en situation innan eventuella bullerskyddsétgarder genomforts. Vid
nybyggnad av statlig infrastruktur kravs alltid utredning av bullerskyddsatgarder dar
overskridanden av riktvirden sker. Vilka dtgiarder som viljs kommer att bestimmas utifran
mojligheten till genomférande utifrdn vad som ar tekniskt och ekonomiskt genomforbart.
Ambitionen ir att riktvirden inomhus och vid uteplats alltid ska innehéllas.

Antal bostadshus med ekvivalent ljudniva 6ver 60 dB(A),

400 per ljudnivaintervall

350

300

250

200

M Leq >70 dB(A)
M Leq >65-70 dB(A)

150
M Leq >60-65 dB(A)

100

Antal bostadshus per ljudnivaintervall

50

Nollalternativ Vastligt alternativ Ostligt alternativ

Figur 7.10.2-1. Antal bostadshus som beréknas fa ekvivalenta ljudnivaer éver 60 dB(A), per
ljudnivéintervall, i respektive alternativ for strédckan Enanger-Stegskogen.
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Antal bostadshus med maximal ljudniva 6ver 70 dB(A),

2500 per ljudnivaintervall
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1000

W Lmax >75-80 dB(A)
H Lmax >70-75 dB(A)

u
o
o

Antal bostadshus per ljudnivaintervall

Nollalternativ Vastligt alternativ Ostligt alternativ

Figur 7.10.2-2. Antal bostadshus som beréknas fa maximala ljudnivaer éver 70 dB(A), per
ljudnivéintervall, i respektive alternativ for strédckan Enanger-Stegskogen.

Ur ett bullerperspektiv dr den vistliga utredningskorridoren med en linjedragning utanfor
de storre téitorterna att foredra. Den ostliga dragningen genom de storre titorterna berdknas
innebéra att nira tre gdnger s manga bostadshus exponeras for ljudnivaer 6ver riktvirden
utomhus vid fasad och uteplats jamfort med den vistliga dragningen utanfor tatorterna.

Bedomningen gors att den vastliga utredningskorridoren utanfor tiatorter dven har béattre
forutsattningar for att kunna bullerskyddas jamfoért med om banan passerar genom titorter.
I stadsmiljoer ar det generellt svirare att arbeta med avskarmande tgirder for att klara
riktvirden utomhus. Aven om uteplatser och inomhusmiljéer kan bullerskyddas fiven i
stadsmiljéer sa innebér sddana atgérder inte att ljudspridningen frén jirnvigen minskas,
utan stora omraden i staden kommer fortsatt att paverkas av buller fran jarnvigen.

Det Ostliga alternativet bedoms sammantaget fi stora negativa konsekvenser for aspekten
buller. Detta pa grund av att alternativet forstarker problem som redan finns idag.

Det vistliga alternativet innebar att betydligt farre manniskor exponeras for hoga ljudnivaer
an i nollalternativet och bedoms sammantaget fi betydande positiva konsekvenser avseende
buller.

Vibrationer

Vibrationsproblem kan uppkomma dar jarnvigen passerar bebyggelse som ligger pa framst
finkorniga jordarter. Finkorniga jordar finns pa delstrackan i sédra delen av Hudiksvall och
pa bada sidor om Hallstadsen. Samtliga utredningsalternativ ber6r en del fastigheter.
Eventuella vibrationsproblem bedoms som likvardiga for séval vistlig som 6stlig placering
inom studerad korridor.
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Magnetfalt

Fler tAg kommer att g pa banan med utbyggt dubbelspar jamfort med nollalternativet. Det
innebar att antalet tillfallen d& allménheten exponeras for elektromagnetiska falt 6kar
jamfort med nollalternativet. Daremot kommer styrkan pa magnetfilten att vara i stort sett
oforandrad med dubbelspar.

I ett vastligt alternativ ar det friare att hitta en lokalisering sa langt fran bostadshus att
magnetfilten for boende 1angs jarnvagen blir 1aga. Dartill kan befintlig jairnvag i ett sddant
scenario komma att tas ur bruk, vilket innebér att de elektromagnetiska filten i tdtbebyggda
omraden som i centrala Hudiksvall forsvinner.

Farligt gods/risk for olyckor

Omgivningens kanslighet 1dngs spéret for det 6stliga alternativet blir densamma som idag.
Dock 6kar trafiken nagot samtidigt som avstdndet till vissa anlaggningar kan minska i och
med att ett dubbelspéar tar mer plats dn det befintliga spéaret. Detta ger smé negativa
konsekvenser.

Borttagning av befintlig jairnvagsstrackning innebar for det vistliga alternativet positiva
effekter da risken for konsekvenser minskar. Andelen kénsliga omréden (exempelvis
vattentikter, bostdder) intill jirnvigen minskar.

Jarnvagens vastliga strackning forbattrar generellt boendemiljon dd banan dras fran i
huvudsak bebyggda omraden till omraden med 6vervigande naturmark. Denna forbattring
inkluderar (férutom buller som namns ovan) luftkvalitet i form av partiklar och avgaser
samt elektromagnetisk stralning.

Sammanfattningsvis ger jirnvigen en negativ paverkan pa framforallt boende i narheten av
jarnvagen. Forst cirka 150 m fran jarnvagen kan pataglig storning helt undvikas. En
utbyggnad av dubbelspér enligt det vistliga alternativet innebér att paverkan pa ménniskors
hilsa kan minskas. Ett vastligt alternativ innebiar & andra sidan nytillkommande buller- och
vibrationsproblem samt nya barridreffekter. En 6stlig dragning innebar 6kad paverkan i
form av buller och vibrationer f6r ndrboende och en forstarkning av barridreffekter i
centrala Hudiksvall och Iggesund.

Risk for erosion och oversvdamning

Risk for 6versvimning kring Deldngersan har studerats av Myndigheten for samhallsskydd
och beredskap (MSB, 2015). Omréden som riskerar att 6versvimmas férekommer vid en
vastlig dragning av nytt jarnvigsspar, medan riskerna vid en 6stlig dragning ar betydligt
mindre.

Vistligt utredningsalternativ
Det vistliga alternativet innebar att betydligt farre ménniskor exponeras for hoga ljudnivaer
an i nollalternativet och bedoms sammantaget fa positiva konsekvenser avseende buller.

I ett vastligt alternativ ar det friare att hitta en lokalisering s langt fran bostadshus att
magnetfilten for boende langs jirnvagen blir 1aga. Dartill kan befintligt jarnvég i ett sddant
scenario komma att tas ur bruk, vilket innebér att de elektromagnetiska filten i tatbebyggda
omraden som i centrala Hudiksvall forsvinner.
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Slutsats: Vid jamforelse mellan alternativen kan konstateras att ett vastligt
alternativ ar mycket positiv ur ett bullerhdnseende och kommer innebdara
paverkan pa betydligt farre antal bostdader an vad Ostkustbanans befintliga
stridackning och trafikering medfor. Byggs dubbelsparet i den Ostliga
korridoren, till stor del i befintlig strdckning, forstarks allmdnt de problem
som finns redan idag, aven om alternativet lokalt kan innebara en forbdattrad
situation. Sammantaget innebar nollalternativet stora negativa
konsekvenser nar det galler boendemiljo och sakerhet. Sammantaget blir
konsekvenserna sma till mattliga for den Vastliga korridoren och mattliga for
den Ostliga korridoren.

7.10.3. Forslag till atgarder i senare skeden

Risken for ras, skred, sattningar, erosion och 6versvamningar ska utredas i fortsatt plan- och
byggprocess. Enligt 6versiktliga jordartsdata omfattas storre delen av planforslaget av
moran eller annan hardare jordart, medan nagra fa partier omfattas av 16sare jordarter. De
senare finns i sodra delen av Hudiksvall och pa bada sidor om Hallstaasen.

Forutsattningar for lokala 6versvaimningar och stormfloder ska beaktas i fortsatt arbete med
jarnvagsplanen for att foresla lampliga passager av mindre vattendrag.

Overenskommelser om eventuella bullerreducerande &tgirder sker i ett senare skede med
berorda fastighetségare.

7.11. Vattenresurser och dricksvatten ﬂ

7.11.1. Forutsdattningar

Byggnation pé grundvattenforekomster kan orsaka skada pa dessa. Delar av
grundvattenforekomsterna som berors ar dven skyddsomraden for vattentiakter. Inom dessa
finns det sirskilda regler kring vilka skadeforebyggande atgarder som kan kravas vid
byggnationerna. Schaktning och gravning kan t.ex. vara begransat till vissa nivaer. Upplag
och hantering av kemiska &mnen kan vara begrénsat.

Inom omradet kommer ett antal grundvattenférekomster att beroras. De som ar klassade
som vattenforekomster enligt vattendirektivet (Vatteninformationssystemet VISS, 2016)
listas i tabell 7.11.1-1. med aktuella faststillda miljokvalitetsnormer (MKN). ID-nr enligt
VISS ar for Iggsjon SE683996-156745, for Iggesund SE 683891-156679 och for
Ostanbrick/Hallstadsen SE 684741-157082. Grundvattenforekomsternas geografiska ligen
framgar av figurer 7.11.1-1 och 7.11.1-2.

Tabell 7.11.1-1. Grundvattenférekomster och vattenskyddsomraden ldngs stréckan Enanger-ldenor-
Stegskogen.

 Korridor | Status/MKN
Vattenforekomst yp ' V| O |Kemisk | Kvantitativ |

Iggsjon Ytvatten X X

Iggesund Grundvatten X x  God God
Ol T 1:43, 5:22, Vattenskyddsomréade X X

Sanna 3.19, Sigsta 1:14

Hallstadsen/Hudiksvall Grundvatten x  God God
Hallstadsen/Edsta Grundvatten X God God
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Iggsjon SE683996-156745 ar en ytvattenforekomst med mattlig ekologisk status. Sjon
anvands inte langre som vattentékt och vattenskyddsomrédet har upphévts.

Grundvattenférekomsten Iggesund SE683891-156679 har god kemisk och kvantitativ status
samt har hog prioritet enligt den regionala vattenforsérjningsplanen som mdjlig reserv-

resurs i framtiden.

Hallstadsen ar hogst klassad enligt SGU (klass 1, med uttag > 25 1/s) medan Iggesund har

uttagsmojlighet motsvarande mellan 1-51/s.

I anslutning till grundvattenférekomsterna finns ocksé tvd omraden med faststillda
vattenskyddsomraden, jfr figur 7.11.1-1 och 7.11.1-2.

rridor
- Koridol Idenor-Stegskogen
Grundvattenférekomst
R N
- Vattenskyddsomrade 0 2 4 ;
— e km S
© Lantmatenet, Geodatasamverkan

Korridor
- Gkl Enanger-ldenor
Grundvattenférekomst
N
- Vattenskyddsomrade 0 1 2 A
— e km
© Lanmateser, Geodatasamverian

Figur 7.11.1-1. Grundvattenférekomst
Hallstadsen norr om Hudiksvall samt
vattenskyddsomréde i forhéllande till studerad
Jjarnvégskorridor Idenor-Stegskogen.

Figur 7.11.1-2. Grundvattenférekomst
Iggesundséasen samt vattenskyddsomrade i
férhallande till studerad jérnvégskorridor
Enénger-Idenor.
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Enligt SGUs brunnsarkiv finns savil dricksvatten- som energibrunnar langs studerad
jarnvagskorridor. Dessa ar koncentrerade till omraden kring Hudiksvall och Iggesund och
utgors huvudsakligen av energibrunnar i korridorens 6stliga delar, jfr figur 7.11.1-3.

Brunnsarkivet anger i forsta hand brunnar som borrats i berg. Gravda brunnar finns
vanligen inte upptagna och &r sillan registrerade hos ndgon myndighet.

S

o  Ovrig brunn
Enanger-ldenor
° Dricksvattenbrunn

Energibrunn N
0 1 2
km ;l

L]
. T E—
- Korridor

© Lantmisteriet, Geodatasamyerkan

Figur 7.11.1-3. Brunnar enligt SGU’s brunnsarkiv kring Hudiksvall och
Iggesund. Bla markeringar visar dricksvattenbrunnar, réda avser
energibrunnar och graa avser évriga brunnar.
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7.11.2. Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

I Nollalternativet sker ingen skiarning frén jarnvigsbygget varfor grundvattennivan
kvarstannar pa dagens niva. Nagon negativ konsekvens av detta uppstar darfor inte och asen
kan fortsatt ge en mycket god grundvattenforsorjning.

Befintlig jarnvig gar genom vattenskyddsomrédet Hallstadsen norr om Hudiksvall. Genom
att jirnvagen gar genom vattenskyddsomraden ar vattentikter utsatta for risker i samband
med eventuella olyckor med farligt gods. Befintlig bana passerar Endngersasen och
Iggesundsasen utanfor skyddsomrade for vattentikt. Befintlig bana passerar Endngersésen
och Iggesundsasen utanfor skyddsomrade for vattentéakt. Dessa dsar dr av nationell
betydelse for vattenforsorjning.

Gemensamt for utredningsalternativen

Studerade alternativ langs aktuell etapp korsar och paverkar den hogt klassade Hallstadsen
norr om Hudiksvall. Paverkan pa vattenférekomsten blir betydande eftersom &sen ligger
hogt i terrangen och intranget sker inom foreslaget nytt skyddsomrade for vattentdkt. En
hog niva pa jarnvagen ar att foredra vid passage av Hallstadsen for att sikerstilla
grundvattenskyddet. Enangersasen och Iggesundsisen passeras inte inom skyddsomrade for
vattentakt.

I delar av grundvattenférekomsterna som inte ar skyddsomraden ska hinsyn tas till risk for
att de kan skadas, aven om det inte finns sirskilda bestammelser utfardade.

Iggesundsasen har hog prioritet enligt regional vattenforsérjningsplan och berérs av bada
utredningsalternativen.

Grundvattenforekomsten Hallstadsen som korsas d4r ssmmanhidngande men mellan
korridorerna sker ett namnbyte. Grundvattenférekomsten, och vattenskyddsomradet som
omger det, kan inte direkt anvidndas for att avgora vilken korridor som ar lampligast for
spardragning. Geohydrologiska undersokningar av &sen behovs for att avgora vilken passage
som ar mest lamplig. Hallstadsen ar foreslagen som riksintresse for vattenforsorjning, det ar
onskvart att undvika en djup skiarning av asen f6r den nya jarnvigen.

Det Ostliga alternativet innebir stora negativa konsekvenser d& vattentikter,
grundvattenforekomster och enskilda brunnar paverkas och riskerar att paverkas i hogre
utstrackning dn i den Vistliga korridoren, diar konsekvenserna blir mattliga.

Gillande ytvatten paverkar savil det vastliga som det Gstliga alternativet Delsdngersén, det
ostliga i samband med anlidggning av en ny bro. Bada alternativen bedéms fa smé negativa
konsekvenser. Norrut passerar inget av alternativen nagra kansliga ytvatten och saledes
bedoms bada korridoralternativ fa ringa/inga negativa konsekvenser for ytvatten. Inga
kinda grundvattenforekomster berors av varken det vistliga eller stliga alternativet inom
den sodra delen, omradet Enanger-Idenor.
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Ostligt utredningsalternativ
Hallstadsen paverkas dven vid en Ostlig dragning, da det befintliga intranget i 4sen maste
utokas for att mojliggora ett dubbelspér.

Slutsats: Inom det norra omradet, Idenor-Stegskogen, beror den Vastliga
korridoren den viktiga kommunala grundvattentikten Hallstaagsen. Da
genombrottet sker pa ett nyit stalle kan detta komma att innebara stora
negativa konsekvenser for grundvatten.

Eftersom Den Ostliga korridoren foljer befintlig strickning sker genombrottet
vid befintlig passage och alternativet bedoms saledes fa sma negativa
konsekvenser for grundvatten.

7.11.3. Forslag till atgarder i senare skeden

Brunnsutredning bor genomforas, liksom geohydrologisk utredning med fokus pa
Hallstadsen som bl.a. ska utreda och utvirdera riskerna for grundvattenféroreningar samt
foresld konkreta skydds- och beredskapsatgirder.

Atgirder ska vidtas under projektering och byggande si att arbetena inte ska paverka de
berorda fastigheternas vattenforsorjning negativt.

7.12. Jord-och skogsbrukﬂ

7.12.1. Forutsdattningar

Generellt giller att ett omfattande skogsbruk bedrivs av skogsforetag och privata skogsagare
langs den studerade korridoren, inom vilket huvuddelen av marken utgors av produktiv
skogsmark.

Jordbruk bedrivs i anslutning till mindre tatorter och i uppodlade dalgingar, lings denna
etapp framfor allt i omraden vister om Enénger samt s6der och norr om Hudiksvall. Jord-
bruket bedrivs ofta smaskaligt i dessa trakter. I manga omraden ar den brukade jorden en
forutsittning for bevarande av héga kulturviarden. Enligt Miljobalken 3 kap. 4 § bor
brukningsvird jordbruksmark endast tas i ansprak om det behovs for att tillgodose
vasentliga samhallsintressen.

7.12.2. Effekter och konsekvenser

Gemensamt foér utredningsalternativen

I utbyggnadsalternativet tas stora arealer mark i ansprak. Detta géller framforallt 1angs
strackor dir jarnvagen gar i ny strackning. Langs delar dir befintligt spar kan nyttjas i hogre
grad har den mark som dér behover tas i ansprak inte sa stora varden ur jord- och
skogsbrukssynpunkt.

For brukandet av jord och skog ar det inte enbart de direkta markforlusterna som innebar
bortfall ur resurssynpunkt. I trakter déar ny jairnvig anldggs kan jairnviagen innebéra en
uppsplittring av jordbruks- och skogsmark i mindre mer svarbrukbara enheter. Jirnviagen
kan innebéra en barridr som hindrar framkomligheten till marken.

Atgirderna medfor ett nytt intring i skogs- och kermark liings striickan. Detta kommer att

redovisas i jarnvagsplanen. Tillgingligheten till markerna kommer att finnas kvar och
projektet paverkar inte forutsattningarna for markanviandningen.
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Viéstligt utredningsalternativ
Ett vistligt alternativ innebar i hogre grad storre markforluster och storre barridrpaverkan
an en Ostligare dragning.

Slutsats: Den Vastliga korridoren bedoms medfora mattliga negativa
konsekvenser for jord- och skogsbruk, medan den Ostliga korridoren
sammantaget bedoms medfora sma negativa konsekvenser.

7.13. Masshantering och férorenade massor’ o

7.13.1. Forutsdattningar

I Hudiksvall har det funnits en blandning av storre och mindre verksamheter vilket
avspeglas i de féroreningar som pétréffas, sdsom fororeningar fran mekaniska verkstader,
sgverk, bensinstationer, avfallsupplag med mera. Aven norr om Hudiksvall finns en del
fororeningar fran mindre verksamheter (verkstader, mindre verkstadsindustrier,
bensinstationer). I Iggesund praglas miljon av Iggesunds bruk och metallverksamheter i
anslutning till bruket men dven fran mindre verksamheter sdsom bensinstationer och
bilverkstad. Kring tatorterna Enanger och Njuténger finns ett flertal fororenade omraden
fran kallor som mekaniska verkstader, bensinstationer och sagverk, jfr figur 7.13.1-1.
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2010).
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Befintlig jarnvag ar idag en rekommenderad transportled for farligt gods. Vid en olycka kan
miljofarliga &mnen lacka ut och férorena omgivningen. Sa kan ocksa ske vid "vanliga”
trafikolyckor om drivmedel kommer ut i miljon.

7.13.2. Effekter och konsekvenser

Nollalternativet
Inga anldggningsarbeten sker och inga konsekvenser avseende masshantering eller
fororenad mark uppstér.

Gemensamt foér utredningsalternativen

Risken for fororeningsspridning fran fororenad mark eller vatten uppkommer ofta i
samband med anldggande av jarnvag. Det ar vanligt att féroreningar i jord eller vatten
patraffas i ssmband med schaktningsarbeten. Riskerna &r sarskilt stora kring befintligt spar,
tatortsnira miljoer och i industriomraden. For att inte riskera att traffa pa ovintade
fororeningar under byggfasen rekommenderas att i kommande skeden inventera och
undersoka omraden dir misstanke om fororening finns.

Risk finns for att paverka kdnda fororeningar utredningskorridoren i Enanger och framfor
allt i Hudiksvalls titort. For det Ostliga alternativet kan fororeningar paverkas i Iggesund.

Slutsats: Den Vistliga korridoren bedoms inte paverka kinda fororeningar
och bedoms saledes fa ringa/inga negativa konsekvenser pa fororenade
omrdden. Eftersom det finns risk att omrdaden med kinda fororeningar
paverkas vid Iggesund och Hudiksvalls titort bedoms den Ostliga korridoren
Ja sma negativa konsekvenser for fororenade omraden.

7.13.3. Forslag till atgarder i senare skeden

Behov av fordjupade miljétekniska markundersokningar foreligger. Dessa utfors i ett senare
skede i samband med geotekniska undersokningar.

Lampliga ytor for etablering etc. under byggtiden anges i planen som ytor med tillfallig
nyttjanderitt. Overskottsmassor bedéms ha den karaktiren att uppliggning innebér ringa
eller ingen miljopaverkan. Miljoprovning av upplag ska goras i samrad med kommunens
miljokontor. Takter for materialforsorjning hanteras ocksa av entreprenoren.

Val av upplagsplatser ska ske med beaktande av de virden som belyses i denna
miljokonsekvensbeskrivning.

Om fororenade massor patriffas i projekterings- eller i byggskedet ska dessa hanteras efter
tillsynsmyndighetens och Trafikverkets riktlinjer.
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7.14. Stdérningar och paverkan under byggtiden ¢

7.14.1. Forutsdattningar

Byggskedet i ett jarnvigsprojekt innebar en rad atgirder och arbetsmoment som genererar
stérningar for narboende och risk for att skador uppstar pa miljon. Aven om péverkan i
manga fall r begransad i tid kan den ofta vara tillrackligt stor for att sarskilda
forsiktighetsatgirder ska vara motiverade.

Under byggskedet hanteras en rad 4mnen som vid olycka eller spill kan paverka mark och
vatten negativt. Bland dessa finns bland annat petroleumprodukter i form av drivmedel,
hydrauloljor och smoérjmedel. Tankning innebér hantering av storre volymer av diesel, som
kan ha stor negativ paverkan pa miljon i handelse av spill. Lokalisering och utformning av
platser for tankning, forvaring och annan hantering av storre mangder miljoskadliga
produkter har stor paverkan pa risken for en olycka med allvarliga konsekvenser.

For jarnvagsprojekt stéller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning dar
entreprenorens miljoarbete, kemiska produkter och andra material samt miljékrav for
fordon och arbetsmaskiner kommer att regleras.

7.14.2. Effekter och konsekvenser

Gemensamt for utredningsalternativen

Under anldggandet av jirnvigen kommer betydande storningar fran olika verksamheter
uppsta. Storningarna pagar under en begransad tid men kan f6r boende och manniskor som
vistas i omradet kidnnas som en lang tid. Tiden det tar att fardigstalla

jarnvégen varierar mellan de olika etapperna och hur omfattande utbyggnad som kravs.
Svara markforhallanden, tunnlar, broar, bebyggelse intill planerad jarnvig samt andra
faktorer som gor att sarskilt hdnsynstagande krivs kan innebira langdragna byggtider. En
uppskattning ar att arbetstiden per etapp varierar mellan tre till fem ar.

De mest frekventa arbetena under byggtiden utgors av transporter av byggmaterial och
massor. Vagnitet i omradet kommer att belastas med 6kat antal transportfordon och
personbilar som ska till och fran arbetsplatserna. I niromradet tillkommer stérningar fran
lastning och lossning. Transporterna alstrar buller, vibrationer, damm och luftféroreningar.

Andra stérningsmoment dr schaktning, palning, spontning, borrning, krossning med mera
som alstrar kraftigt buller och vibrationer. Anldggningsarbetena kan orsaka
fororeningsspridning genom paverkan i fororenade omréden eller via spill fran exempelvis
drivmedelslackage.

Storningarna under byggtiden dr ofta begriansade i tid men de skador som uppkommer kan
bli permanenta. Genom en noggrann och vil genomtankt planering i projektet kan skador
och storningar minskas. Under byggtiden behovs ytor for tillfalliga mass- och
materialupplag, transportvigar, uppstillningsplatser for maskiner och fordon,
personalutrymmen med mera. Detta innebar att mer mark utover vad som kravs for den
fardiga jairnvagsanlaggningen behover anvindas tillfalligt.

Eftersom jarnvigen ar energieffektiv och alstrar sma luftutslapp kan byggtidens tillskott av
luftféroreningar vara betydande relativt det totala projektet. Det dr av transport- och
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miljoskal viktigt att utnyttja lokala byggmaterial och ravaror i forsta hand. Massor som kan
teranvindas inom projektet bor utnyttjas i si hog grad som méjligt. Overskottsmassor bor
sorteras och ldggas pa upplag i ndaromréadet om det inte gir att ateranvianda i andra lokala
projekt.

Under byggtiden kommer arbeten med tunga maskiner att paga i omradet.
Anléaggningsarbetena och trafik med entreprenadmaskiner och transportfordon orsakar
storningar i form av intréng, buller, luftféroreningar, vibrationer och damning. Det rorliga
friluftslivet kan paverkas. Da arbetena ar tidsbegransade kommer det sannolikt inte att
medfora nagra bestdende effekter pd miljon. Storningar for och kring befintlig jarnvag
uppstér endast i anslutningspunkterna.

Etableringsytorna ar lokaliserade pa platser med obetydliga miljovirden och
konsekvenserna av dessa blir sma4.

Vid arbeten i vatten kommer grumling att uppsta. Under byggtiden kan ocksé grumling fran
arbetsplatserna paverka vattnet och det finns dven risk att branslen, oljor eller andra
skadliga &mnen kan spridas fran upplag, uppstallningsytor eller arbetsomraden. Av stor vikt
ar att paverkan péa det lokala hydrologiska systemet blir sa liten som mojligt och att broar,
bankar eller trummor uppfors sa att dessa inte paverkar fiskmigration eller vattenforing.

Slutsats: Konsekvenserna under byggtiden bedoms bli sma for den Viistliga
korridoren, som till 6verviagande del byggs i helt ny strdackning. For den
Ostliga korridoren kan problem och stérningar uppsta for savil boende som
Jor trafik. Konsekvenserna blir mattliga.
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7.15. Regional utveckling

7.15.1. Forutsdattningar regional utveckling

Lasaren bor har uppmarksamma att detta kapitel endast behandlar lokal och regional
utveckling for etappen Enanger-Idenor. I bifogat PM “PM Regional utveckling,
Ostkustbanan, dubbelspéar Endnger-Stegskogen” finns text kring etappen Idenor-
Stegskogen, vilken fortsatt ar delvis inkorrekt och kommer att arbetas om infor det fortsatta
arbetet och beslut kring etappen Idenor-Stegskogen.

Regional utveckling inbegriper flera parametrar och bor beskrivas i sin helhet. Det ar svért
att sniva in pa detaljer kring de begrepp som bidrar till regional utveckling. Studier har visat
att regionforstoring det vill siga uppkomsten av funktionella arbetsmarknadsregioner till
stor del beror av platsens befolkningsdensitet, demografi, en diversifierad arbetsmarknad
och framforallt individers mdjligheter att pendla till f6ljd av ett bra infrastrukturnit. Det ar
ocksé faktorer som gor en ort attraktiv.

En annan radikal faktor som péaverkat regional utveckling och regionalgeografin ir senaste
decenniets kraftiga urbanisering. Urbanisering, det vill sdga da individer flyttar ut fran
landsbygden och in till stider kan béde tillampas pa en global och lokal niva. I Sverige bor
idag over 85 procent i stidder. Inflyttningsvagen till stider kan bland annat forklaras med att
tillverkningsindustrier, entreprenorskap och tillgdngen pa tjanster centraliserats till orter. I
de fall ett omréde kan attrahera utbildad arbetskraft, tillgodose individerna med ett
utvecklat transportnit, tillgang till god samhallsservice och formégan att tillvarata omradets
styrkor, skapar omradet (orten) en konkurrensfordel mot omkringliggande omraden genom
s kallade agglomerationsekonomier. Ett begrepp som i den svenska nutida
regionalgeografin anviands som incitament for att skapa funktionella
arbetsmarknadsregioner (storregioner).

Okad tillginglighet till f6ljd av ett béttre infrastrukturnit bidrar till att fler individer har
mojlighet att pendla. Ett storre utbud av pendlingsmojligheter 6kar ocksé stadens/ortens
attraktivitet, men dven dess omland. Studier visar att det beh6vs cirka 100 000 jobb som ar
“pendlingsbara” i en funktionell region for att arbetsmarknadsstorleken i sig sjilv ska
fungera som en sjalvforstarkande tillvixtmotor.

Saknas ett fungerande infrastrukturnit vilket kommer generera liangre restider mellan
arbetsplatser och bostédder, reduceras individens bensgenhet att pendla. En studie fran bl.a.
Internationella Handelshogskolan i Jonkoping kring ortstrukturer har visat att framforallt
mindre titorter som ligger pa stora tidsavstand fran storre centralorter
(sysselsdttningscentra) har problem att attrahera ménniskor och foretag. Dessa orter dr med
andra ord “oattraktiva”. Infrastruktur i form av jarnvagar, vagar och kollektivtrafik kan
reducera dessa problem och 0ka titortens attraktivitet.

Satsningar pa infrastruktur och 6kad tillgidnglighet ar en viktig parameter for att bidra till en
positiv regional utveckling. Vikten av satsningar pa att fa till ett dubbelspar mellan Gavle-
Sundsvall och en utvecklad Mittbana/Adalsbana som en del i att nd mélsittningen om en
funktionell och héllbar regionforstoring mellan och inom lanets kommuner och
angransande lan, samt till den nationella och internationella arenan.

Ett omfattande arbete kring regional utveckling kopplat till jarnviagsutbyggnad och
stationslokaliseringar har genomforts i projektet DAR (Den Attraktiva Regionen). Den
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Attraktiva Regionen ir ett utvecklingsprojekt mellan Trafikverket, Boverket, SKL, Region
Skane, Regionforbundet Kalmar lin och S6dra Sméland, Regionférbundet OSTSAM,
Lansstyrelsen i Vastmanlands 14n samt Regionforbundet Gavleborg. Projektet fokuserar pa
ett forbattrat samspel mellan de olika parterna i planeringsprocessen, for att hitta effektiva
atgirder.

Huvudfokus ar att behandla hur transportinfrastrukturen kan starka det dmsesidiga utbytet
i straket mellan Gavle och Sundsvall, internt mellan orterna i strdket och externt gentemot
Stockholm-Malardalen.

7.15.2. Forutsdattningar Enanger - Idenor

Befolkningen i Hudiksvalls kommun uppgér till omkring 37 000 invanare dar omkring

16 000 ir bosatta i centrala Hudiksvall. For tatorten Iggesund, Hudiksvalls kommuns nist
storsta tatort uppgar invinarantalet idag till cirka 3500 invénare och for Endnger omkring
600 invénare.

Pendling mellan ovan ndmnda tétorter sker frekvent och tendensen det senaste decenniet ar
att volymen individer som pendlar regionalt 6kat kraftigt. For 40 ar sedan pendlade 14
procent av de forvarvsarbetande 6ver en kommungrians medan en tredjedel gor sidan
arbetspendling idag. Detta har starkt bidragit till att antalet lokala arbetsmarknadsomraden
mer dn halverats och att regioner forstorats. Hudiksvalls kommun ligger strategiskt
positionerad mellan tva stora regioner — Sundsvalls och Gévles arbetsmarknadsregioner. I
Hudiksvall och Nordanstig (med en gemensam arbetsmarknad) finns cirka 21 000 jobb.
Utokas arbetsmarknadsregionen till att d&ven inkludera Sundsvall, Gavle, S6derhamn och
Ljusdal, nds kommuner med cirka 135 000 arbetstillfallen.

I Iggesund finns Iggesund Paperboard AB, 4gd av HOLMEN och marknadsledande i de
hogsta kvalitetssegmenten for konsumentforpackningar och kartong for kvalificerade
grafiska andamal. Med omkring 1 400 personer anstillda vid foretaget gor Iggesund
Paperboard AB till Hudiksvalls kommuns storsta privata arbetsgivare. Det medfor ocksé att
inpendlingen till Iggesund ar storre dn utpendlingen till f61jd av det stora antalet anstéillda i
forhallande till en glest befolkad tétort.

Fran centrala Iggesund finns idag ett industrispar fran befintliga ostkustbanan och in till
bruket (Iggesund Paperboard AB).

Resandestatistik och stationsldgen

Resandestatistik fran X-trafik visar att resande med tag de senaste tio dren néstan
fordubblats fran 286 527 (antal pastigande) ar 2006 till 447 886 (antal pastigande) ar 2015.
Pendlingen liangs kuststraket (Gévle — Sundsvall) med X-trafiks tag dr omfattande. I
Sundsvall finns moéjlighet att fortsitta den regionala pendlingen via Mittbanan eller
Adalsbanan/Botniabanan och i Gévle finns anslutningsméjligheter for regional pendling
mot Uppsala/Stockholm, samt via Bergslagsbanan och Bergslagsdiagonalen.

Data fran X-trafiks regionaltag visar att det ar 2015 gjordes cirka 59 000 resor soder ut fran
Hudiksvalls station. Fran Iggesunds regionaltagsstation uppgick sifforna till drygt 12 ooo
resor soder ut och omkring 5 500 resor norr ut. Detta kan jamforas med data fran X-trafiks
busslinje 28 (&r 2015) dir antalet resor fran Iggesund soder ut uppgick till drygt 17 000
resor och omkring 105 000 resor norr ut.
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For aktuell etapp Endnger — Idenor finns idag en hallplats for regionaltagstrafik i Iggesund.
Nirmaste héllplats norr om hallplatslaget i Iggesund ar Hudiksvalls jarnvéigsstation och
soder om Iggesund ar det Soderhamns jarnvagsstation, dar bada stationerna ligger utanfor
aktuell etapp.

7.15.3. Effekter och konsekvenser

Ett nytt dubbelspar pa Ostkustbanan mellan Gévle — Sundsvall forbattrar tillgingligheten
for flera lokala arbetsmarknader. Minskade restider okar pendlingsbendgenheten bland
individerna och 6kad pendling ar likstillt med regionforstoring. Bade persontrafik som
godstrafik kommer péverkas positivt enligt de nyttoeffektskalkyler som tagits fram. Okad
tillgdnglighet bidrar till att fler individer kan na fler lokala arbetsmarknader. Harnist foljer
en redovisning 6ver for- och nackdelar 6ver respektive korridor.

Vistligt utredningsalternativ (Endnger — Idenor)

Det vistliga utredningsalternativet, deletappen Enénger — Idenor kommer till stor del att
anlidggas pa jungfrulig mark i nira anslutning till befintlig E4:a. Inga tagstopp eller nya
stationer ar planerade for denna delstriacka och det finns inte heller négra storre samhéllen
inom det viastliga utredningsalternativet, vilket ar positivt ur ett buller- och
vibrationsperspektiv.

Val av ett vastligt utredningsalternativ kommer fa mycket stora och negativa konsekvenser
pa den lokala och regionala utvecklingen till foljd av att regionaltdghéllplatsen i Iggesund
forsvinner. I arbetat med DAR (Den Attraktiva Regionen) framhéavdes specifikt de positiva
effekter som en regionaltdghéllplats centralt placerad i en stad/tatort har pa bade den lokala
och regionala utvecklingen.

Ett vistligt utredningsalternativ forsvarar utvecklingen av Iggesund Paperboard AB. Dels
minskade mdjligheter for individer att pendla som pa sikt kan gora Iggesund Paperboard till
en mindre attraktiv arbetsgivare, dels att industrispéret till bruket kraftigt forlangs flera
kilometer innan det ansluter till Ostkustbanan. En forlingning av industrisparet okar
drastiskt kostnaderna for drift- och underhall, vilket kan komma att medfora att nyttjandet
av sparbunden godstrafik fran Iggesund Paperboard AB inte ldngre blir 16nsam.

Ostligt utredningsalternativ (Endnger — Idenor)

Det 0Ostliga utredningsalternativet, deletappen Eninger — Idenor, kommer till stor del
byggas parallellt med det befintliga sparet. Gangtiden for person- och godstrafik kommer
vara nigot langre men marginell i ett storre sammanhang. Vid val av det ostliga
utredningsalternativet kommer regionaltaghallplatsen i Iggesund samt
industrisparsanslutningen till Iggesunds bruk att behallas.

Ur ett regionalt perspektiv ar det Ostliga utredningsalternativet starkt positivt. Anledningen
ar att vid val av detta alternativ behalls regionaltdghéallplatsen i Iggesund. Statistik fran X-
trafik visar pa en tydlig trend dar fler individer valjer att pendla med tag. Hallplatslaget i
kombination med industrisparet i nira anslutning till bruket ar ocksa vitalt for att
Hudiksvalls kommuns storsta privata arbetsgivare, Iggesund Paperboard AB fortsatt kan
vara en attraktiv arbetsgivare och dar mgjlighet till samhéllsekonomiskt 16nsamma
sparbundna transporter finns kvar.
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Regionaltaghallplatsen i Iggesund &r en del av en kedja med strategiskt viktiga hallplatser
for tag langs hela Ostkustbanan/Botniabanan, dir utredningar inom projektet DAR pekade
pa hela-resan-perspektivet och vikten av att behalla och utveckla regionaltaghallplatser
langs Norrlandskusten for att stdrka och forddla den lokala och regionala utvecklingen inom
regioner. Stationshallplatsen i Iggesund utgor en av dessa viktiga pusselbitar.

En nackdel till f61jd av dubbelspér i det 6stliga utredningsalternativet ar o6kat intrang genom
tatorter vilket kommer generera 6kade buller och vibrationsnivéer. I jaimforelse med de
stora negativa konsekvenser som uppkommer pé den regionala utvecklingen om det vastliga
utredningsalternativet viljs ar det av ringa betydelse.

Slutsats: For att behalla och starka den lokal och regionala utvecklingen
langs hela Ostkustbanan/Norrlandskusten forordas det ostra
utredningsalternativet, vilket bedoms ge stora positiva effekter pa regional
utveckling. Att befintligt hallplatslage for regionaltagstrafik i Iggesund finns
kvar och att en nara industrisparsanslutning mellan Ostkustbanan och
Iggesund Paperboard AB kan behallas ar av vital betydelse for bade
Hudiksvalls kommun lokalt men ocksa for regionerna langs Ostkustbanan,
samt till angransande regioner. Att underlatta framkomligheten for
naringslivets sparbundna transporter dr inte bara positivt for den regionala
utvecklingen utan gynnar hela landets konkurrenskraft mot omvarlden.Om
ett vastligt utredningsalternativ viljs kommer det medfora mycket stora och
negativa konsekvenser pa den lokala och regionala utvecklingen.
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7.16. Ekonomi

7.16.1. Investeringskostnad

En grov kostnadsindikation (GKI) har tagits fram av Trafikverket for etappen Enanger —
Idenor — Stegskogen. Den jamfor den Gstliga korridoren, den vastliga korridoren, den 6stliga
korridoren genom Iggesund tillsammans med den vistliga korridoren genom Hudiksvall
samt den véstliga korridoren forbi Iggesund tillsammans med den 6stliga korridoren genom
Hudiksvall. Den 6stliga korridoren innefattar en dubbelspérsutbyggnad i befintligt lage
genom Iggesund och Hudiksvall. Detta medan den véstliga korridoren innebar en
dubbelsparsutbyggnad i nytt ldge utanfor Iggesund samt genom Hudiksvall.

Denna kostnads indikation visar foljande:
e Vastliga korridoralternativet ~ 5,1 miljarder kronor

e Ostliga korridoralternativet genom Iggesund och Vistliga korridoralternativet
genom Hudiksvall = 5,1 miljarder kronor

e Vistliga korridoralternativet forbi Iggesund och Ostliga korridoralternativet genom
Hudiksvall = 5,9 miljarder kronor

e Ostliga korridoralternativet = 5,9 miljarder kronor
Berdkningen har endast med utgifter och inte eventuella inkomster eller merviarden. Som

underlag till GKI har de spérstudier som genomférdes med PM Ostkustbanan, delen
Enanger — Stegskogen anvints samt geotekniska kartstudier genomforts.
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8. Uppféljning miljdmal #

Den miljohansyn och foreslagna skyddsatgarder som tas upp i denna jarnvagsplan,
samradshandling — val av lokaliseringsalternativ och paborjade MKB ska 6verforas till
projektets bygghandling. En checklista med miljohénsyn tas fram, i form av "Miljosakring
Plan och Bygg”, for att sdkerstilla att tgirder frin MKB:n fors vidare till fortsatt arbete med
jarnvagsplan, bygghandling och byggskede.

Ovanstédende stycke tillsammans med Trafikverkets generella miljokrav utgor de miljokrav
som stills i projektet. Uppfoljning av dessa krav sker genom entreprenorens egenkontroll,
pé byggmoten samt vid slutbesiktning.

I anmalningar av vattenverksamhet eller andra sakprévningar kan det stéllas krav pa
uppfoljning, som i sé fall kommer att inarbetas i kommande skeden.

Genom att 6ka jarnviagens konkurrenskraft i och med dubbelspar kan uppfyllande av
klimatmal underlittas. Jarnvagen ska anpassas till krav som stélls pa god livsmiljo
(gestaltning, boendemiljo samt paverkan pé natur och kultur mm.).

8.1. Uppfoljning av nationella miljomal

Det nationella miljomalssystemet omfattar 16 miljokvalitetsmal. Dessa beskriver det
tillstand i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till. Av dessa miljokvalitetsmal
bedoms i forsta hand elva stycken mal ha relevans:

Levande sjoar och vattendrag

I bada alternativen kommer jarnvigen att passera sma och stora vattendrag. Beroende pa
slutlig utformning av passagerna och vidtagna skyddsétgiarder under byggskedet blir
paverkan mer eller mindre betydande for fisk och andra djur. Maluppfyllelsen bedéms inte
paverkas av Ostkustbanan.

Levande skogar

Béda alternativen tar skogsmark i ansprak. Hansyn tas i planerings- och byggskedet till
skyddsvird skog och grova trad. Intréngen i skogsmark ar negativt for miljomals-
uppfyllelsen.

Begrédnsad klimatpaverkan

Utbyggnaden med nytt spar 6kar kapaciteten for jarnviagen och kommer darmed 6ka
forutsittningarna for att avlasta vigtrafiken. Tadg som idag méaste ta omvégar far en genare
och mer energibesparande vig. Detta bidrar pa sikt till minskade utslapp av vixthusgaser
och 6kad miljoméaluppfyllelse.

Frisk luft

Dubbelspéret medger okad trafikering pa jarnvag vilket pa sikt kan leda till minskade
utslapp fran vagtrafiken och ge miljomalsuppfyllelse.
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Mylirande vatmarker
Bida alternativen gor intrang i vatmarker enligt Lansstyrelsens vatmarksinventering, vilket
paverkar miljomalet negativt.

Grundvatten av god kvalitet

Risk for paverkan pd grundvattenresurser finns. Viss paverkan kan ske pa enskild
vattenforsorjning vilket har en férsumbar paverkan pa miljomalen. Det ar av stor vikt att
atgirder vidtas under byggtiden. Risken for paverkan &ar negativ for méluppfyllelsen.

Ett rikt vixt- och djurliv

En negativ paverkan kommer att uppsta under projektets genomforande i form av ingrepp i
naturmiljon. Dessa ingrepp kommer inte pa ett betydande sitt att ge en 1angsiktig effekt pa
naturmiljon i det geografiska ndromradet. Arter som paverkas av det direkta ingreppet i
naturen finns i naromrédet och inte unikt precis i jirnvigskorridoren. Skyddsétgarder, bl.a.
i form av flytt av rodlistade och skyddsvirda arter, kommer att genomforas.

Séker stralmiljo

Utbyggnadsalternativen medfor ett 6kat avstdnd fran bebyggelse i samband med
skyddsatgarder mot buller. Vid nybyggnad kan anpassad teknik anviandas vid bostadshus for
att uppfylla forsiktighetsprincipen avseende magnetiska flt, vilket bidrar till maluppfyllelse.

Giftfri miljoé

Hudiksvalls kommun har under &r 2010 genomfort inventeringar av deponier och
fororenade omraden. Ett antal av dessa kan komma att paverkas vid byggande av en
dubbelsparig jarnviag. Eventuella marksaneringar bedoms bidra till att féroreningar
avlagsnas vilket ar positivt.

God bebyggd miljé
Genom planerade skyddsatgarder for bland annat sikerhet och buller bedoms
utbyggnadsalternativet bidra till uppfyllande av miljomaélet.

Ett rikt odlingslandskap
Bada alternativen tar mindre arealer av odlingsmark i ansprak. Intrdngen i odlingslandskap
ar negativ for méluppfyllelsen.

Den sammanlagda samhillsvinsten av jairnvagsprojektet bedoms Gverviga de ingrepp som
kommer att ske i naturmiljon.

8.2. Uppfoljning av allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allmidnna hiansynsregler som ger uttryck for olika
principer som dr hornstenar i stravan mot en ekologiskt héllbar samhallsutveckling. Det ar
enligt 1 § (bevisbordesregeln) verksamhetsutGvarens ansvar att visa att de allmanna
hénsynsreglerna foljs.

I detta projekt har hinsynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planeringsprocess
foljts och olika alternativ har bedémts ur miljésynpunkt.

For jarnvagsprojekt stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning och har
mojlighet att stilla objektspecifika miljokrav for entreprenaden. Detta beror
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hansynsreglerna i 2 § (kunskapskravet), 3 § (forsiktighetsprincipen och principen om béasta
mojliga teknik), 4 § (produktvalsprincipen) och 5 § (hushéllnings- och kretslopps-
principerna).

Trafikverket tillgodoser ocksé kunskapskravet genom att ha vilutbildad och kompetent
personal i den egna organisationen och genom att stélla relevanta kompetenskrav vid
upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 § tillgodoses ocksa genom att Trafikverket styr projektets
materialanvandning och utférande, och atar sig att genomfora de miljoskyddsatgarder som
kravs for att undvika skada pé viktiga miljointressen. Trafikverkets krav pa kemiska
produkter innebar att miljomassigt samre alternativ kontinuerligt fasas ut nar battre
alternativ finns pd marknaden, vilket ar i linje med miljobalkens 4 § (produktvalsprincipen).

Hinsynsregel i 6 § (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska viljas sa
att miljopaverkan minimeras, vilket sikerstélls genom Trafikverkets planeringsprocess.
Miljoforhéllandena pa platsen har varit en faktor som beaktats infér beslut om lokalisering
av jarnvagskorridor.

Trafikverket har som verksamhetsutvare att ta hansyn till 7 § (rimlighetsavvigning) och 8 §
(ansvar for skadad miljo) i sin verksamhet.

8.3. Uppfoljning av miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS2010:477),
for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for omgivningsbuller (SFS
2004:675) samt for olika parametrar i vattenforekomster (SFS2004:660). Detta
jarnvagsprojekt med inarbetade skyddsatgiarder medfor inte att nigra gillande
miljokvalitetsnormer dsidositts.

Projektomradet for denna etapp utgors allmant av landsbygd utan storre tatorter eller tat
biltrafik. Luftkvaliteten ar i dagsldget god och 6verskrider inte MKN for luftkvalitet. Under
drifttiden av en jarnvig paverkas luftkvaliteten framst av partikelspridning som uppkommer
genom slitage fran tig och rils. Under byggskedet tillkommer luftutslapp fran maskiner och
transportfordon sdsom avgaser och branslekomponenter, slitagepartiklar och uppvirvlat
damm fran jorden. Utsldppen bedoms inte bli s stora att miljokvalitetsnormer for
utomhusluft 6verskrids inom ramen for projektet.

Inga vatten dar forordningen for fisk- och musselvatten ska tillimpas berors.

Forordningen for omgivningsbuller innebir en skyldighet att kartldgga buller och uppritta
atgardsprogram for att striva efter att omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter for
minniskors hilsa. Detta kommer att uppfyllas under arbetet med jarnvigsplanen.

Sex st. ytvatten samt ett st. grundvattenforekomst langs etappen har faststillda
miljokvalitetsnormer. Projektet bedoms inte paverka forekomsternas ekologiska respektive
kvantitativa (for grundvatten) eller kemiska status eftersom endast lokal och kortvarig
grumling kan forvintas i samband med anldggningsarbeten.
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9. Samlad bedémning och maluppfyllelse #

9.1. Uppfyllelse av andamal och projektmal

I tabell for samlad bedomning nedan gors en bedomning av varje utredningsalternativs
bidrag till uppfyllelse av de andamal och projektmal som formulerats for projektet.
Nollalternativet jimfors med befintlig bana och de bada utredningsalternativen jamfors med
nollalternativet.

Bedomningen av méluppfyllelsen grundar sig i framtagna bedomningsgrunder som ir lika
for alla delprojekten utmed Ostkustbanan Gévle — (Dingersjé)Sundsvall. Bedomnings-
grunderna f6r uppfoljning av maluppfyllelsen redovisas i Bilaga 1: Bedémningsgrunder.

Tabell 9.1-1. Tabell for fargkodning av bedémd konsekvens

Viérdering Férklaring
Stora negativa konsekvenser

Mattliga negativa konsekvenser
Sma negativa konsekvenser

Férsumbar eller ingen konsekvens

Sma positiva konsekvenser

Mattliga positiva konsekvenser

Stora positiva konsekvenser
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Tabell 9.1-2. Samlad bedémning f6ér uppfélining av @ndamal och projektmal. STEGSKOGEN-IDENOR

Etapp

STEGSKOGEN-IDENOR

ASPEKT

(Okad kapacitet och robusthet.

Vil fungerande hamn- och

Nollalternativ

Vistligt alternativ

I

g

5 industrianslutningar. Ej aktuellt

§ Samre framkomlighet for
(Okad konkurrenskraft. transporter med tég leder till en

minskad konkurrenskraft.
q D i ist ri

Snabba attraktiva resor. agens kapacitetsbrist riskerar

att fortsatt ge langre restider

PERSONTRAFIK

Attraktiva stationslagen

Ingen skillnad jamfort med idag

Aven om placeringen ar nagot perifer
&r stationslaget attraktivt for bade
boende i Hudiksvall, samt fér boende
i angransande kommuner och den
tatortsndra landsbygden.

Ej aktuellt

Ostligt alternativ

Ej aktuellt

En utbyggnad medger snabbare
resor an idag, men alternativet ar
langre och far en samre
sparstandard med lagre hastighet
som foljd

Tillgdngligheten till strategiska

Ingen skillnad jamfort med idag

Stationslaget narmare sjukhuset.

Stationslaget narmare centrum

Anlédggningskostnad

En ndgot 6kad trafik pa befintlig
bana innebar att
trafiksdkerheten riskerar att
férsamras

maélpunkter ska frimjas. och arbetsplatser
E % Placering av nya Forutsattningar for att uppna en Forutséattningar for att uppna en
B resecentrum/stationer ska . o . effektiv bytespunkt finns. God effektiv bytespunkt finns. God
5 S mojliggora en god tillganglighet IR L IR T tillgénglighet for resendrer med tillgénglighet for resendrer med
= d och effektiv bytespunkt. malpunkt utanfér staden. malpunkt centralt i Hudiksvall.

Ingen skillnad jamfort med idag

Minimala storningar for
jarnvagstrafiken. Sma stérningar for
vagtrafiken.

Okad kapacitetsbrist kan leda
till minskad attraktionskraft for
jarnvagstrafiken

En ndgot 6kad trafik pa befintlig
bana innebdr att stérningar okar

Paverkar negativt da ett nytt
element fors in i landskapet.
Alternativet paverkar fa
boendemiljcer

Vid nytt dubbelspar tillats endast

planskilda korsningar mellan vag

och jarnvag. Paverkar fler boende
och tat stadsbebyggelse

Ingen skillnad jamfort med idag

Innebar mattliga konsekvenser for
vardefulla miljGer.

3,0 miljarder kronor

3,8 miljarder kronor
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Tabell 9.1-3. Samlad beddémning fér uppfélining av &ndamal och projektmél, IDENOR- ENANGER

Etapp IDENOR-ENANGER

ASPEKT Nollalternativ

Vistligt alternativ Ostligt alternativ

Okad kapacitet och robusthet.

X
= Det finns majlighet att ansluta Anslutningar mot hamn- och
E Vil fungerande hamn- och Ingen skillnad jamfért med | hamn- och industri i Iggesund till industr i 1 8 esund kan behallas
5 industrianslutningar. idag. nytt dub‘t:elspi.r via bet]ig .bana med sm'agr% ¢ ombyggnation.
2 men kréver viss nybyggnation.
8 . Séamre framkomlighet for

Okad konkurrenskraft. transporter med tdg leder till

en minskad konkurrenskraft.

En utbyggnad till nytt
dubbelspar medger hogre

Dagens kapacitetsbrist hastighet och ddrmed kortare
Snabba attraktiva resor. riskerar att fortsatt ge langre restid. Ostligt alternativ medger
restider. ¢j att malhastigheten kan hallas
fran passage genom
Langviksberget till Idenor.

Ingen skillnad jamfort med
idag.

Befintlig regionaltigsstation i

Attraktiva stationsldgen Iggesund kvarstar.

PERSONTRAFIK

Tillgéngligheten till strategiska Ingen skillnad jamfort med Befintlig regionaltagsstation i

maélpunkter ska frimjas. idag. Iggesund kvarstar.
v 9 Placering av
= .E resecentrum/stationer ska Ingen skillnad jamfoért med Befintlig regionaltigsstation i
5 S mojliggora en god tillgénglighet idag. Iggesund kvarstar.
- ﬁ och effektiv bytespunkt.

Vid nytt dubbelspar tillats
endast planskilda korsningar
mellan vdg och jairnviag. Banan
kommer fortsatt passera genom
Iggesund med nérliggande
bostéder och verksamheter.

En nagot 6kad trafik p&
befintlig bana innebdr att
trafiksdkerheten riskerar att
forsamras.

Minimala stérningar for
jarnvégstrafiken. Sma stérningar
for vagtrafiken.

Ej aktuell.

Okad kapacitetsbrist kan leda
till minskad attraktionskraft
for jarnvégstrafiken.

a @ Nytt dubbelspér medfor
En nagot 6kad trafik p& Payerkar il di ettnytt linjerdtningar som paverkar
$ X e element fors ini landskapet.
befintlig bana innebdr att g a 2 landskapet och kultur- och
R . Alternativet paverkar fa e .
storningar okar. boendemiliger boendemiljer negativt i
Joer. Jjamforelse med nollalternativet.
Négot storre paverkar pa
2 " skyddsvirda natur- och
Ej aktuell Pa"erkgéhfﬁksfflf;‘i’l?ggf WE T Kulturmiljoer till f6ljd av
v Joer. dubbelspér och i jamforelse
med nollalternativet.
Anliggningskostnad 2,1 miljarder kronor 2,1 miljarder kronor
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9.2. Samlad beddmning av miljoaspekter

I tabell f6r samlad bedomning av miljoaspekter nedan gors en bedomning av varje
utredningsalternativs konsekvenser for respektive utredd miljoaspekt. Nollalternativet
jamfors med befintlig bana och de bada utredningsalternativen jamfors med
nollalternativet.

Bedomningen av konsekvenser grundar sig i framtagna bedomningsgrunder som ir lika for
alla delprojekten utmed Ostkustbanan Gavle — (Dingersjo)Sundsvall. Bedémnings-
grunderna f6r uppfoljning av maluppfyllelsen redovisas i Bilaga 1: Bedémningsgrunder.

Tabell 9.2-1. Tabell for fargkodning av bedémd konsekvens

Vérdering Férklaring
Stora negativa konsekvenser

Mattliga negativa konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

Férsumbar eller ingen konsekvens

Positiva konsekvenser
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Tabell 9.2-2. Samlad bedémning for uppféljining av miljéaspekter.

Boendemiljo
och sidkerhet

Buller

Sakerhet

Vibrationer

saledes inga konsekvenser for
kulturmiljon.

Omgivningens kinslighet lings
sparet blir oforandrad jamfort

med idag. Dock kan risken 6ka
négot i och med 6kad trafik.

I nollalternativet sker ingen
skirning fran jirnvigsbygget
varfor grundvattennivan

mattliga negativa konsekvenser.

Sammanvigd bedomning av Buller,
Sékerhet och Vibrationer (se nedan).

Det vistliga alternativet innebér att
betydligt farre ménniskor exponeras for
hoga ljudnivéer &n i nollalternativet och
bed6ms sammantaget fa betydande positiva
konsekvenser avseende buller.

Borttagning av befintlig jarnvigsstrickning
innebér for det véstliga alternativet positiva
effekter da risken for konsekvenser
minskar. Andelen kinsliga omraden
(exempelvis vattentakter, bostéder) intill
jarnvégen minskar.

Miljoaspekt Nollalternativ Vastligt alternativ Ostligt alternativ

Nollalternativet bedéms

. sammantaget medféra sméa

LandSkaprlld negativa konsekvenser for

landskap och stadsbild.

Négon 6kad eller tillkommande Eftersom det Ostliga alternativet inte

paverkan pd naturmiljén med Sammantaget uppstar sma negativa péverkar nagra omraden av riksintresse for
Naturmilj6 dess véxter och djur kommer inte | konsekvenser for naturmiljon av ett Vastligt | naturvdrd bedoms detta alternativ fa

att uppsta. Inget intréng i alternativ. ringa/inga negativa konsekvenser for

naturmiljén kommer att ske. naturmiljon.

Det Vistliga alternativet bedéms fa stora

Kapacitetsbristen pa dagens negativa konsekvenser for rekreation och .

jarnvag kommer sannolikt inte friluftsliv fér delar av etappen, och Det Ostliga alternativet bedéms f& sma
Friluftsliv medfora fler tig pd befintlig sammantaget for hela stréickningen innebér | negativa konsekvenser for rekreation och

jarnvég. Konsekvenserna en vistlig dragning méttliga negativa friluftsliv.

beddms som forsumbara. konsekvenser.

Nollalternativet, med fortsatt

trafikering pa befintlig bana, . - ——

o A Effekterna for kulturmiljon med ett véstligt

Kulturmiljo pediogiisAin aintineloch alternativ bedoms innebira sma till

Sammanvigd bedomning av Buller,
Sakerhet och Vibrationer (se nedan).

Omgivningens kénslighet lings sparet for
det 6stliga alternativet blir densamma som
idag. Dock okar trafiken ndgot samtidigt
som avstdndet till vissa anlaggningar kan
minska i och med att ett dubbelspar tar mer
plats 4n det befintliga sparet. Detta ger sma
negativa konsekvenser.

Finkorniga jordar finns pa delstrackan i
s6dra delen av Hudiksvall och pa bada sidor
om Hallstadsen. Samtliga
utredningsalternativ berdr en del
fastigheter. Eventuella vibrationsproblem
bedoms som likvérdiga for saval vistlig som
6stlig placering inom studerad korridor.

Finkorniga jordar finns pa delstrackan i
s6dra delen av Hudiksvall och pa bada sidor
om Hallstadsen. Samtliga
utredningsalternativ berdr en del
fastigheter. Eventuella vibrationsproblem
bedoms som likvérdiga for saval vistlig som
6stlig placering inom studerad korridor.

Eftersom Den Ostliga korridoren foljer

liggande bostadsomréaden.

Vattenresurser kvarstannar p4 dagens niva. begnt{}g stréickmngdlskeler geno‘mbrotae} vid
h Négon negativ konsekvens av befintlig passage och alternativet bedoms
OC. detta e séledes fd smé negativa konsekvenser for
dricksvatten DTSRRI (RO TS grundvatten.
asen kan fortsatt ge en mycket
god grundvattenforsorjning.
Jord- och Ingen exploatering av ny mark, Den Vistliga korridoren bedoms medféra Den Ostliga korridoren sammantaget
endast drift- och underhall av mattliga negativa konsekvenser for jord- bedoms medféra smé negativa
skogsbruk befintlig bana. och skogsbruk. konsekvenser
. S Eftersom det finns risk att omrdden med
Masshantermg Ingg anlaggningsarbeten sker Den Vistliga korridoren paverkar inga kinda fororeningar paverkas vid Iggesund
och inga konsekvenser avseende & = o o o " ~ S
och masshantering eller fororenad kinda fororeningar och bedéms séledes fa och Hudiksvalls tétort bedoms den Ostliga
fororenade TR str ;rg LECIor ringa/inga negativa konsekvenser for korridoren fi sma negativa konsekvenser
massor ppstar. fororenade omréaden. for fororenade omraden.
Utbyggnad av moétesstationer for
Storningar att 6ka kapaciteten pa befintlig Konsekvenserna under byggtiden bedéms - Bt q
d 8 bana kan medf6ra temporira bli sma for den Vistliga korridoren, som till Sgﬁ gtei;lrxcl)iiﬂ:;gra kor;tlg%giz ;{:ari Ezgggsom
under stérningar for tdgtrafiken och 6vervigande del byggs i helt ny strackning. o 8ar UpD: 5 N
byggtiden Skade bullernivier for omkring- for trafik. Konsekvenserna blir mattliga.
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10. Fortsatt arbete #|

10.1. Jarnvagsplan, samradshandling for val av
lokaliseringsalternativ

Efter genomfort samrad kommer inkomna synpunkter att sammanstillas och bemétas i en
reviderad samrédsredogorelse. Utifran inkomna synpunkter beslutar Trafikverket om nagra
andringar ska goras i planforslaget.

Med ledning av samradshandlingen samt inkomna synpunkter under samradet kommer
Trafikverket att under hosten 2016 att ta fram ett besluts-PM innehéllande ett forslag till
beslut om val av lokaliseringsalternativ. Forslag till besluts-PM samt reviderad
samradsredogorelse och eventuell reviderad samradshandling kommer att publiceras pa
Trafikverkets projektwebbplats (http: //www.trafikverket.se/nara-dig/Gavleborg/projekt-i-
gavleborgs-lan/Gavle-Sundsvall-dubbelspar/).

Ett yttrande kommer att begiras av berérd kommun samt berord lansstyrelse pa framtaget
besluts-PM innan beslut om val av alternativ fattas av Trafikverket infor arsskiftet
2016/2017.

10.2. Beslut om riksintresse for kommunikationer

Trafikverket beslutar om riksintressen for trafikslagens anlaggningar. Befintlig Ostkustbana
ar ett utpekat riksintresse idag och en vald korridor kommer att pekas ut som riksintresse
for en framtida jarnvag.

10.3. Jarnvagsplan, planforslag

Efter vald lokalisering och om projektet kvalar in till nista Nationella transportplan for dren
2018-2029 och dirigenom far en finansiering, kan Trafikverket ga vidare med att ta fram
jarnvagsplanens planforslag. I detta skede studeras alternativa utformningar inom vald
korridor for att klarlagga slutlig utformning, tekniska l6sningar samt miljoskyddsatgarder
som behovs for att klargéra markbehoven. MKB kommer att utvecklas vidare och ska
godkinnas av berord lansstyrelse.

Nir utredning och projektering ar klar, planforslaget har samratts med berorda parter och
Trafikverket har tagit hansyn till inkomna synpunkter ska en granskningshandling kungoras
for granskning. Efter genomford granskning, och eventuell 4ndring av planen med hansyn
till inkomna yttranden, ska berord lansstyrelse tillstyrka planen innan den lamnas till
Trafikverkets avdelning Planprovning for faststillelse. Faststillelseprovningen innebar i
grunden en bedomning av hur avvigningarna har gjorts mellan alla allmdnna och enskilda
intressen som berors av viag- eller jarnvagsprojektet och hur detta rimmar med
lagstiftningens krav pa att intrdng och lagenheter ska minimeras utan att det darfor uppstar
oskaliga kostnader.

Om jarnviagsplanen uppfyller kraven i lagstiftningen fattas beslut om att faststilla den.
Faststillelsebeslutet kungors och berdrda sakigare ges mojlighet att 6verklaga beslutet till
regeringen. Om ingen 6verklagar vinner planen laga kraft. Vid en eventuell 6verklagan avgor
regeringen om overklagandet skall tas upp till provning, om det skall avslés eller om planen
skall atersandas till Trafikverket for omarbetning.
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Nir jarnvagsplanen har faststillts medger den forutsattningar for markatkomst och
genomforande av jarnvagsprojektet s som det beskrivs i planen.

10.4.

Projekterings- och byggskede

I skedet efter jarnvigsplanen gors detaljprojektering och bygghandlingar for projektet. Dar
preciseras restriktioner och hinsynskrav for att minimera paverkan p& omgivningen under

byggtiden. Utifrdn dessa krav och restriktioner utformar sedan entreprenoren en miljoplan
for projektet som redovisar hur miljchansyn ska genomféras under byggskedet. Exempel pa
vilka atgirder en sddan miljoplan kan innehalla ar:

10.5.

Inmitning och utmarkning av vardefulla natur- och kulturmiljéer som inte far
skadas samt sirskilda skyddsatgarder for befintlig vegetation.

Begransningar av byggtiden vid arbete i anslutning till vattendrag med
storningskansliga fiskbestand.

Skyddsatgarder mot fororening av mark och vatten, exempelvis vid etablering av
bodar och uppstéllning av fordon.

Hantering av 6verskottsmassor och upplag.

Bullerddmpande atgirder, begriansning av arbetstider och storande, tunga
transporter i boendemiljo.

Rutiner for hantering av kemikalier, drivmedel samt restprodukter och miljofarligt

avfall.

Plan for aterstallning av tillfalligt nyttjade omraden for upplag, tikter och annat.

Kommande sakprovningar

Under jarnvagsplanens framtagande har féljande behov av myndighetsbeslut identifierats.
Ytterligare myndighetsbeslut kan komma att identifieras i senare skeden.

v

v

Anmélningar rérande vattenverksamhet for nyanldggning av bantrummor och

jarnvagsbroar.

Takter och upplédggning av massor samt eventuella andra foljdverksamheter av
projektet kan kriva anmilan eller samrad (12:6) enligt miljobalken. Detta
ombesorjs av entreprendr. Om fororenade massor patriffas ska de anmalas till
tillsynsmyndigheten enligt 10 kap. 11§ miljcbalken.

Dispens fran strandskydd i samband med vattenverksamhet provas i jairnviagsplanen.
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