@n
0 TRAFIKVERKET

SAMRADSREDOGORELSE
Samradshandling — Val av lokaliseringsalternativ

Ostkustbanan, Enanger-ldenor-Stegskogen
Hudiksvalls kommun, Gavleborgs lan

2022-10-26, rev 2023-12-19
Arendenummer: TRV 2016/71876

e Stegskogen ‘=~ N Stegskogen —
UA VAST oA | UA oAl | UA F P
VAST-MITT B VAST - OST T
—
fro —_— '’
Brob> firo =t
o f]sutiorstsge b ] B N e [T
ﬂakmn Hudiksvall Hudiksvall
Sérforsa bro S Soeforsa Tl \ o Séeforsa ‘/:.sum
Idenor Idenor Idenor ~we——m-
o po B # Bro # bro
tgutaten Bgstation l;m Ugistaton

Tunnel

. Njutinger Njutanger Njutinger
o s o 1 S o
”» - > s BmU 1
. 4 -..‘ w7 -.i 1]
11 11 ' 1
+mmmw Endnger Jda «=== Endnger i3 +mmmw Endnger 5
Stegskogen ~. Stegskogen ~ ¥ Stegskogen = N
UA OST Y Feud R Y e i f Rt
OST-MITT OST - VAST :
o— Bro
 airnet Bro L
T o Bro g5 10
4 NG 8n Sutionutige
Hudiksvall i ksvall
P g Tuwned
Sorforsa Stationsidoe Sorforsa Tunne/ Sorforsa
g trnvenss
Idenor «==m——m- (1YY —— 1denor wmmmmmmm
L B8 1l S dro
: oo
g M.E;;"”" ugsation EB:.:*""‘ uoummg""—
&= Bro = o - y-—— o
. | B Njutinger 00 S Njutinger
. af _ R 4 :
L 74 I j L i ] &“U 1
11 | 11 | 1
wmemw Endnger A2 +m=m= Endnger A3 +munw Endnger k]



5.0

TMALL 0096

Trafikverket

Postadress: Box 417, 801 05 Géavle
E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: SAMRADSREDOGORELSE
Forfattare: Emma Sjoberg och Peter Tornkvist, AFRY
Dokumentdatum: 2022-10-26, rev 2023-12-19

Arendenummer: TRV 2016/71876
Version: 1.1

Kontaktperson: Peter Nyberg, Trafikverket



Inneha

1 Sammanfattning

1.1.

1.2.  Aktuell samradshandling

1.3. Tidslinje over planprocessen

1.4.

2  Samradskrets

3  Samrad

3.1
3.11
3.1.2
3.13

3.2.

3.3.

3.3.1.
3.3.2.
3.3.3.
3.3.4.

3.4.

Bilagor

Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan

Samrad vid framtagande av lokaliseringsalternativ 2016-2021

Samrad vid framtagande av lokaliseringsalternativ Samradshandling 2022

Bakgrund

Kompletterande utredning Iggesund

. Underlag for lansstyrelsebeslut
. Samrad med berorda lansstyrelser och kommuner

. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berorda

O O 00 0 0 00 00 N o o uu un un

=
N

Samrad med berorda lansstyrelser

[
2]

Samrad med berérda kommuner
Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda 23

Samrad med 6vriga berérda myndigheter, organisationer och verksamheter
38

Kompletterande utredning Iggesund 48

Bilaga 1. Oversiktlig tillgénglighetsanalys avseende stationsldge fér OKB i Iggesund

Bilaga 2. Riskanalys Hallstaasen

Bilaga 3. Oversiktlig studie Iggesund alternativ Ost-Mitt, marknira lage

Beskrivning av revidering 2023-12-19:
Denna samradsredogorelse ar kompletterad med kapitel 1.4, kapitel 3.4 samt ”Bilaga 3
Oversiktlig studie Iggesund alternativ Ost-Mitt, marknéra lige”.



Forteckning dver tidigare dokument
2010 maj, Forstudie Ostkustbanan Gavle-Sundsvall, Dnr TRV 2010/25933

2010 november, Slutrapport Forstudie Ostkustbanan Gavle-Sundsvall, Dnr TRV
2010/25933

2010-10-29, Samradsredogorelse Forstudie Ostkustbanan Gavle-Sundsvall, Dnr TRV
2010/25933

2016-09-23, Samradshandling val av lokalisering Enanger-ldenor-Stegskogen, Dnr TRV
2016/71876

2016-09-23, Samradsredogorelse, Samradshandling Enanger-ldenor-Stegskogen, Dnr TRV
2016/71876 och TRV 2016/71878

2017-04-18, Samradshandling val av lokalisering Enanger-ldenor-Stegskogen, Dnr TRV
2016/71876

2017-04-18, Samradsredogérelse, Samradshandling Endnger-ldenor, Dnr TRV 2016/71876

2020-11-01, Samradsredogorelse, Samradshandling Enanger-ldenor-Stegskogen, Dnr TRV
2016/71876

2021-06-28, Samradsunderlag for tillkommande ytor i korridorerna, Enanger-ldenor-
Stegskogen, Dnr TRV 2016/71876

2021-11-16, Samradsredogorelse, Samradsunderlag for tillkommande ytor i korridorerna,
Enanger-ldenor-Stegskogen, Dnr TRV 2016/71876

2022-01-15, Samradshandling val av lokalisering Endnger-ldenor-Stegskogen, Dnr TRV
2016/71876



1 Sammanfattning
1.1. Bakgrund

Foreliggande samradsredogorelse avser standard- och kapacitetshojning av Ostkustbanan
pé delen Endnger-Idenor-Stegskogen. Ett forsta steg i detta arbete togs nar en forstudie for
strackan Gavle-Sundsvall presenterades 2010. Forstudien var ute pa remiss 2010-05-05 —
2010-06-15 och fardigstilldes i november 2010.

Lansstyrelsen i Gdvleborgs lan beslutade 2010-08-31 att projektet kan antas medféra
betydande miljopaverkan. Efter det delades strackan Gévle-Sundsvall in i olika deletapper.
2011 inleddes projektet "Samordnad planering” som ett pilotprojekt for att bedriva
infrastrukturplanering pa ett delvis nytt sitt. Projektet drevs som en samverkansprocess
mellan Trafikverket, Region Gavleborg, Givle, Soderhamn, Hudiksvall, Nordanstig och
Sundsvalls kommuner. Lansstyrelserna i Gavleborgs lian och Vasternorrlands 1an
medverkade vid behov. Fokus for arbetet var Ostkustbanan pa striackan Gavle—Sundsvall
och dess koppling till 6vrig samhéllsplanering.

For delen Endnger-Idenor-Stegskogen presenterades en Samrédshandling - val av
lokaliseringsalternativ 2017. Trafikverket valde, efter avslutat samrad att inte redovisa ett
stillningstagande for ndgon av de korridorer som utviarderades i samradshandlingen.
Projektet "Samordnad planering” upphoérde 2017.

Trafikverket beslutade att géra en 6versyn av korridorerna. Syftet var att siakerstilla att
malstandard for dubbelsparet dr mojlig att uppna inom angivna korridorer samt att
medborgarférslag som framforts efter samradshandlingen 2017 beaktas. Oversynen har
medfort att nagra alternativ har tillkommit och andra valts bort samt att flera framférda
forslag har avforts fran fortsatta studier. Trafikverket har med 6versynen som grund
kompletterat forstudien/samréadsunderlaget avseende de tillkommande
ytorna/korridorerna i ett Kompletterande samradsunderlag 2021. Detta har sedan tillstillts
lansstyrelsen for beslut om betydande miljopaverkan. I december 2021 beslutade
lansstyrelsen Géavleborgs lidn att tillkommande ytor for strackan Endnger-Idenor-
Stegskogen kan antas medfora betydande miljopaverkan. Se figur Tidslinje 6ver
planprocessen pé sida 6.

1.2. Aktuell samradshandling

En vidareutvecklad Samrédshandling-Val av lokaliseringsalternativ presenterades i januari
2022 for delen Enanger-Idenor-Stegskogen. Under samradet for denna handling inkom ca
300 yttranden frdn myndigheter, féreningar, organisationer, verksamheter och enskilda.

Denna samradsredogorelse summerar samradet. Samradsredogorelsen ir ett levande
dokument och uppdateras under projektets framdrift fram till det att planférslaget
kungors.



I nedanstdende diagram har de olika yttrandena, exklusive myndigheter, grupperats efter
olika typer av synpunkter.
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1.3. Tidslinje 6ver planprocessen

I nedanstdende figur sammanfattas planprocessen fran 2010 fram till idag. Forteckning
over tidigare dokument finns pa sida 4.

Planprocess med samrad 2010-2022

SAMORDNAD PLANERING - SAMRADSHANDLING

2011

Férstudie inkl samrads- Samradshandling inkl Samrad
redogéresle 2010-10-29 samradsredogérelse 26 sept - 28 okt
BMP 2016-09-23
BMP

OMTAG SAMRADSHANDLING

2020 2021 2022

Samradsredogbrelse Kompoldeﬁer:nd!e Samrad BMP Sa";'édlsr;(a':fj""_g Samrad

2020-11-01 Lot T 28 juni-10 se 2021 YA AV osR seInE 17 jan -10 mars
for tillkommande ytor I P 2022-01-15 :
2021-06-28

BMP fér
tillkommanderor
2021-12-2

B(Egaran om sammfnvagd standpunkt T
fran kommun och lansstyrelse.

26 juni: stdndpunkt fran lansstyrelsen. december 2017 om

7 juni: stndpunkt frin kommunen. fortsatt arbete med
Trafikverket valjer att inte redovisa nagot bversyn av alternativ
staliningstagande

Samradshandling inkl
samradsredogorelse,
uppdaterad avseende
Enanger-ldenor

2017-04-18

1.4. Kompletterande utredning Iggesund

Bade Hudiksvalls kommun och ldnsstyrelsen har i borjan av 2023 ldmnat sina
sammanvagda staindpunkter. De forordar ett stationsldge vid Glysis i Hudiksvall
(stationsldage Mitt). Samtidigt efterfrigas en fordjupad utredning om férutsiattningarna for
ett centralt, marknéra ldge for en regionaltigsstation i Iggesund. Trafikverket har upprattat
en oversiktlig studie, se bilaga 3.



2 Samradskrets

Samradskretsen har definierats utifran bedomt behov och anpassats till utredningens
omfattning och bedémda péaverkan p& omgivningen. D4 lansstyrelsen beslutat att aktuellt
projekt har betydande miljépaverkan ska, enligt miljobalkens bestammelser, samrad héllas
med de myndigheter och sarskilt berorda, som kan komma att paverkas av planerad atgard
samt Ovriga intressenter.

Vid avgransning har bland annat TDOK 2013:0058 anvints. For att ta fram underlag 6ver
vilka samréadsparter som finns inom korridorerna har utdrag fran fastighetsregistret gjorts.

Geografiskt berorda myndigheter och 6vriga myndigheter som bedoms kunna bidra med
kunskap och synpunkter som &r av virde for kommande skeden har inkluderats i kretsen.

Brevutskick med information om samradet har skett till myndigheter, féreningar,
organisationer, forsamlingar, samebyar och verksamheter. Avgransningen géllande dessa
har gjorts utifran deras geografiska lage, de har inkluderats om de identifierats inom eller
intill korridorerna. Aven de som inte ir beligna i eller i anslutning till korridoren, men som
anda kan tankas bidra med viktig information till projektet utifran deras verksamhet, har
inkluderats i samradskretsen.

Nagot brevutskick har inte skett till sirskilt berérda inom korridorerna, dessa har kunnat ta
del av information om samréadet genom den annonsering som skett.

Annonsering med inbjudan till samrad har skett i féljande tidningar:
e Hudiksvalls tidning
e Presstips till medierna i Halsingland

Dartill har inbjudan till samrad skett genom féljande media:
e Trafikverkets Facebook sida

e Trafikverkets hemsida https://www.trafikverket.se/enanger-stegskogen



3 Samrad

I det f6ljande redovisas:

e Samréd som ligger till grund for lansstyrelsens beslut om betydande
miljopéaverkan, kapitel 3.1.

e Samréd som relaterar till arbete med Samradshandling-Val av
lokaliseringsalternativ dren 2016-2021, kapitel 3.2.

e Samréd som relaterar till arbete med Samrédshandling-Val av
lokaliseringsalternativ ar 2022, kapitel 3.3.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt uppriattade minnesanteckningar och
protokoll finns frén 2016 och framat diarieforda pé Trafikverket under diarienummer TRV
2016/71876. Avseende forstudien fran 2010 aterfinns samtliga inkomna yttranden,
upprittade minnesanteckningar och protokoll diarieférda under diarienummer TRV

2010/25933.

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Lansstyrelsen har fattat beslut om betydande miljopéverkan vid tva tillfallen, dels 2010
baserat pa en forstudie som Trafikverket tog fram, dels 2021 baserat pé ett kompletterande
samradsunderlag.

3.1.1. Underlag for lansstyrelsebeslut

Fo6ljande dokument, inklusive tillh6rande samrédsprocesser, utgor grund for lansstyrelsens
beslut om betydande miljopaverkan for delen Endnger-Idenor-Stegskogen:

e Forstudie "Dubbelspar Gavle — Sundsvall”, 2010. I samradsredogorelse, daterad
2010-10-29, ar inkomna yttranden fran forstudien summerade och kommenterade.
Lansstyrelsen i Gavleborgs 1dn och Lansstyrelsen i Vasternorrlands lan beslutade i
augusti ar 2010 att projektet antas medfora betydande miljopaverkan.

e PM Kompletterande samradsunderlag for delen Endnger-Idenor-Stegskogen, juni
2021. I samradsredogorelse, daterad 2021-11-16, dr inkomna yttranden fran det
kompletterande samradsunderlaget summerade och kommenterade. Lansstyrelsen
Gévleborg beslutade om betydande miljopaverkan i december 2021.

3.1.2. Samrad med berdrda lansstyrelser och kommuner

Under arbetet med forstudien fanns en referensgrupp bestdende av de fem berérda
kommunerna (Gavle, Soderhamn, Hudiksvall, Nordanstig, Sundsvall), Lansstyrelsen i
Géavleborgs 14n, Region Givleborg, Lansstyrelsen i Vasternorrlands 1dn samt Landstingen i
Gévleborg och Viasternorrland. Referensgruppen holl ett flertal méten med borjan 2009-
06- 15.

Avseende PM kompletterande samradsunderlag genomfordes ett flertal avstimningar med
Hudiksvalls kommun och Léansstyrelsen i Gavleborgs lan.

3.1.3. Samrad med allméanheten och de enskilda som kan bli sarskilt
berdrda

Samrad med allmanheten holls i huvudsak vid tva tillfdllen under férstudiearbetet. Det
forsta tillfallet var i oktober 2009 med ett informationsmote i respektive kommun. Det



andra tillfallet var i samband med remissen av férstudien (2010-05-05 — 2010-06-15) och
hoélls pd samma satt, genom samradsmoten i respektive kommun.

Samrad med allmdnheten avseende PM Kompletterande samrédsunderlag holls under
pagéende pandemi, varfor samradet genomfordes “digitalt” med en bredare presentation av
det kompletterande samradsunderlaget pa Trafikverkets hemsida. PM fanns dartill
tillgéngligt i receptionen pé Trafikverket i Gavle och i Hudiksvalls kommuns reception.

3.2. Samrad vid framtagande av lokaliseringsalternativ 2016-
2021

For delen Endnger-Idenor-Stegskogen presenterades en Samrédshandling-val av
lokaliseringsalternativ 4r 2016-09-23 samt en samridsredogorelse daterad 2016-09-23.

En uppdaterad Samradshandling- val av lokalisering och en uppdaterad
Samrédsredogorelse, bida daterade 2017-04-18, sdndes till Lansstyrelsen i Gavleborgs lan
och Hudiksvalls kommun med begiran av sammanvigd standpunkt for etappen Enénger —
Idenor.

Trafikverket valde, efter avslutat samréd att inte redovisa ett stallningstagande f6r nagon av
de korridorer som utviarderades i samradshandlingen. Istillet paborjades i slutet av 2017 en
oversyn av korridorerna. Arbetet intensifierades under &r 2021. Syftet var att sdkerstilla att
malstandard for dubbelsparet dr mojlig att uppna inom angivna korridorer samt att
medborgarforslag som framforts efter samradshandlingen 2017 beaktas. Oversynen har
medfort att nagra alternativ har tillkommit och andra valts bort samt att flera framférda
forslag har avforts fran fortsatta studier. Trafikverket har med 6versynen som grund
kompletterat forstudien/samradsunderlaget avseende de tillkommande
ytorna/korridorerna i ett PM Kompletterande samradsunderlag, 2021.

Samrédsredogorelser med foljande dateringar summerar utférda samréad avseende
lokaliseringsalternativ for perioden 2016-2021:

e Samradsredogorelse 2016-09-23: I anslutning till samradet hosten 2016
sammanstillde Trafikverket en samradsredogorelse enbart for etappen Endnger —
Idenor.

e Samradsredogorelse 2017-04-18: Uppdaterad samradsredogorelse och uppdaterad
Samrédshandling-val av lokalisering, bida daterade 2017-04-18, sdndes till
Lansstyrelsen i Gavleborgs 14an och Hudiksvalls kommun med begéran av
sammanvagd stdndpunkt for etappen Enénger-Idenor.

e Samréddsredogorelse 2020-11-01: Avser arbete med Samradshandling-val av
lokalisering Endnger-Idenor-Stegskogen aren 2016-2020.

e Samradsredogorelse 2021-11-16: Avser samrad kring PM Kompletterande

samradsunderlag.

3.3. Samrad vid framtagande av lokaliseringsalternativ
Samradshandling 2022

Planprocessen har pagétt 6ver en langre tid. I figuren pa nista sida sammanfattas
hittillsvarande planprocess.



Planprocess med samrad 2010-2022
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I januari 2022 presenterade Trafikverket Samréddshandling-Val av lokalisering for
Ostkustbanan, Endnger-Idenor-Stegskogen. Samrad holls 2022-01-17 — 2022-03-18.
Samradshandlingen har under samréadstiden funnits tillganglig pa Trafikverkets webbplats
samt dven i receptionen pé Trafikverket i Gdvle och i Hudiksvalls kommuns reception.

Moten som har héllits, som relaterar till Samrddshandling-val av lokalisering Enanger-
Idenor-Stegskogen 2022-01-15, framgar nedan:

Mote med Hudiksvalls kommun 2020-12-09

Mote med Hudiksvalls kommun, Nordanstigs kommun, Sundsvalls kommun, Gavle
kommun, Lansstyrelsen i Gavleborgs lan, Lansstyrelsen i Vasternorrlands 1an samt
Region Visternorrland 2020-12-16. Avstaimningsmote generellt for projektet

Mote med Lansstyrelsen Gavleborg 2021-03-31

Mote med Lansstyrelsen Gavleborg 2021-05-18

Mote med Holmen Paper Boards 2021-06-30

Mote med Holmen Paper Boards 2021-09-03

Mote med Hudiksvalls kommun 2021-11-24

Mote med Holmen Paper Boards och Hudiksvalls kommun 2021-11-26
Mote med Mellansvenska Handelskammaren 2022-01-25

Mote med Hudiksvalls kommun 2022-02-07

Digitalt 6ppet hus 2022-02-10

Mote med Hudiksvalls kommun 2022-02-23

Mote med Lansstyrelsen Gavleborg 2022-02-23

Mote med Hudiksvalls kommun 2022-03-01

Mote med Iggesunds intresseforening och Njutangers utvecklingsklubb 2022-03-08
Mote med Hudiksvalls kommun 2022-04-07

Mote med SGU 2022-06-07

Mote med Hudiksvalls kommun 2022-06-27
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Under samradet inkom ca 300 yttranden. I nedanstidende diagram har de olika yttrandena,
exklusive myndigheter, grupperats efter olika typer av synpunkter.

Gruppering av yttranden
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Inkomna synpunkter sammanfattas och kommenteras i avsnitten 3.3.1-3.3.5 nedan.

Med "samradshandling” i foljande avsnitt avses Samrddshandling-Val av lokalisering for
Ostkustbanan, Enanger-Idenor-Stegskogen, daterat 2022-01-15.

3.3.1. Samrad med berdrda lansstyrelser

Aktuell deletapp striacker sig genom Géavleborgs lan. Nedan summeras och kommenteras
inkomna yttranden frén lansstyrelsen Givleborg och ldnsstyrelsen Vasternorrland
avseende samradshandlingen fran 2022.

Lansstyrelsen Gavleborg

Lansstyrelsen Gavleborg inkom med yttrande daterat 2022-03-28. Lansstyrelsen
Gavleborg har tidigare deltagit i samrad 2010-06-10 kring forstudien. Lansstyrelsen har
aven ldimnat samradsyttrande pa samradshandlingen Enanger-Idenor-Stegskogen 2016-10-
28 samt Endnger-Idenor 2017-06-26. Lansstyrelsen har ocksa lamnat samradsyttrande pa
kompletterande samradsunderlag 2021-09-13.

Lansstyrelsens samlade bedémning
Lansstyrelsen bedomer oavsett alternativ ar det ofrdankomligt att befintliga miljoer kommer
att paverkas negativt av ett s omfattande projekt. Graden av paverkan pa omgivningen

kommer emellertid till stor del bero pa den exakta placeringen inom de upp till drygt
kilometerbreda jarnvagskorridorerna men ocksa pa dess slutliga utformning och
gestaltning.

De olika lokaliseringsalternativen ar i ménga aspekter jamférbara och har bade f6r- och
nackdelar med hansyn till kultur- och naturmiljovarden, riksintressen, hushallning med
jordbruksmark, hilso- och sikerhetsaspekter och begriansad klimatpéverkan. Inget
alternativ faller ut som den bést ldmpade ur alla aspekter.

Linsstyrelsen gor bedomningen att utredningsalternativen Vist-Ost och Ost bor utga
eftersom ett stationsldge som nuvarande placering men med en betydligt mer storskalig
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infrastruktur innebar en stor och betydande risk for pataglig skada pa riksintresset for
kulturmiljo (X200) Hudiksvalls stad. Risken for den patagliga skadan bestér av att
riksintresset som helhet pdverkas negativt genom den barriar och uppdelning av staden
som dubbelspéret skapar och som paverkar de historiska sambanden 6st-vastligt,
framforallt i centrala staden. Paverkan ar bade visuell och funktionell men ocksé ar direkt
och bestiende.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar ldnsstyrelsens samlade bedomning om att UA
Vist-Ost och UA Ost bor utga.

Bedémning av maluppfyllelser av projektmal

Lansstyrelsen delar Trafikverkets 6vergripande bedomning av hur korridorsalternativen
uppfyller projektmalen, men saknar ett mer utvecklat resonemang kring Iggesunds olika
stationsalternativ och hur det skulle kunna paverka individers val av fardséatt. Det verkar
inte ha fétt genomslag vid beddmningen av kriterium 2, 7OKB ska medge
konkurrenskraftiga restider.

Trafikverket svarar: Trafikverket har tagit fram en 6versiktlig tillgdnglighetsanalys for
de tva alternativa stationslégena i Iggesund. Analysen, som framgar i sin helhet i bilaga 1,
utmynnar i f6ljande samlade bedémning:

e Settiett Iggesundsperspektiv torde framtida tigtrafik ldngs en standardhéjd
Ostkustbana vara konkurrenskraftig priméart pa nagot langre restidsavstand. Det ar
i sddana relationer, exempelvis Sundsvall-Iggesund och Givle-Iggesund, som
patagliga restidsminskningar kommer att uppnés. Dessa restidsminskningar
kommer att ge konkurrenskraftiga restider for tagtrafiken till/frdn Iggesund
oavsett stationslige i Iggesund, dven om det Ostliga stationslaget ar nagot
fordelaktigare. Det ar ocksa i denna typ av reserelationer till/frdn Iggesund som
overflyttningen fran bil till tdg och mangden nyskapat resande bedéms bli som
storst.

¢ Resandet mellan Hudiksvall och Iggesund torde dven fortsiattningsvis, nar OKB ar
utbyggd, domineras av de som fiardas med bil samt att buss och till ndgon del tag
kommer att tillgodose resbehoven i denna relation. Mangden 6verflyttat och
nyskapat resande med tag torde i denna reserelation bli jamforelsevis litet oavsett
vilket stationsalternativ som avses.

e Den reserelation dér skillnaden i attraktivitet mellan vastligt och Ostligt
stationslédge torde vara mer markbar avser Iggesund-Séderhamn. Har torde
utbudsokning och restidsminskningen frén 25 till 15 minuter med 6stligt
stationslédge ge ett storre antal 6verflyttade och nyskapade resenirer jamfort med
vastligt stationslige dar restidsminskningen blir mer blygsam.

e Trafikverket redovisar foljande bedomning i samriddshandlingen: For de tva
alternativa stationsligena i Iggesund beddoms ett centralt ldge som ndgot
fordelaktigare jamfort med ett stationsldge tre kilometer vdster om tdtorten.
Vidare bedoms att stationsléige Ost fullt ut tillgodoser mélet om ett attraktivt
stationslage och att stationslédge Vist delvis tillgodoser detta mél. Trafikverket
kvarstér vid denna bedémning.

Naturmiljo
Sett ur ett strikt naturvirdesperspektiv ir det UA Vst och UA Ost-Vist som anses vara de

mest gynnsamma. Oavsett vilken strackning som slutligen viljs kommer Natura 2000-
omradet Endngersan att paverkas. Trafikverket har bedomt att projektet inte strider mot
bevarandemaélen. Lansstyrelsen anser att jarnvigsplanen inte ar i det skede dnnu att det gér
att gora den bedomningen, utan att det forst ar vid utformning och placering som en
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bedomning kan goras. Vidare ger lansstyrelsen instruktioner till innehall i kommande MKB
samt hanvisning till att ett sarskilt Natura 2000-tillstind kravs for alla dtgarder som pa ett
betydande sétt kan paverka miljon i ett Natura 2000-omréde.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar lansstyrelsen synpunkter. Eftersom paverkan
pa Enangersén inte bedoms skilja sig at mellan alternativen dr bedémningen om projektets
péverkan pé bevarandemalen inte avgorande for val av utredningsalternativ.

Kulturmiljé
Sammanfattningsvis dr UA Vist eller UA Vast-Mitt att foredra ur kulturmiljésynpunkt.

Paverkan pé riksintressena for kulturmiljévard samt andra utpekade kulturmiljéer ar
begrinsad eller liten i jamforelse med de andra alternativen. For att i storst utstrackning
sdkerstilla bevarandet av den aktiva och befintliga stadskdrnan dr UA Vist-Mitt att foredra.
UA Vist ar det alternativ som garanterar bevarandet av merparten av riksintressena for
kulturmiljovard och andra utpekade kulturmiljoer. UA Vast kan dock potentiellt indirekt
medfora negativ paverkan pa riksintresset genom att Hudiksvalls stadskdrna blir svarlast
och uppdelad mellan det befintliga och en eventuellt nytillkommen stadskirna kring det
nya stationslaget.

Det bista alternativet ur strikt fornlimningssynpunkt anser Lansstyrelsen ar UA Vist,
direfter sannolikt UA Ost-Vist eller UA Vist-Mitt. UA Ost beddms vara det simsta
alternativet.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta.

Buller och vibrationer samt stérningar under byggtiden

Lansstyrelsen delar utredningens slutsats som visar att UA Vst och UA Vist-Mitt bedoms
som likvirdiga och &r att foredra sett ur ett bullerperspektiv. Lansstyrelsen vill framfora
vikten av forebyggande atgiarder mot storningar for buller och vibrationer.

Gillande storningar under byggtiden bedoms UA Vast och UA Vast-Mitt som likvardiga och
att foredra utifran underlaget och sett till perspektiven buller och vibrationer.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkterna.

Infrastrukturens robusthet
En robusthetsbedomning bor goras om det blir aktuellt med dragning alldeles intill E4
eftersom bade E4 och Ostkustbanan utgér riksintresse for kommunikation.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkten.

Farligt gods

Lansstyrelsen delar Trafikverkets uppfattning om att alla utredningsalternativ troligen kan
genomforas med mer eller mindre omfattande riskreducerande atgirder men om man bara
utgar fran perspektivet farligt gods ar alternativen som i minst utstrackning passerar
tatorter och kanslig markanviandning att foredra, vilket tycks vara UA Vast. Utan mer
detaljerad information kring férutsédttningarna i form av moéjliga skyddsavstand ar det svart
att bedoma huruvida detta ar ett sdrskilt stort problem i ndgot av utredningsalternativen
aven om det finns forhéllanden som innebar sarskilt stora utmaningar.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkten. I detta skede &r det svért att gora
en bedémning av majliga skyddsavstand.

Vatten
Lansstyrelsen konstaterar att samtliga korridoralternativ kommer att passera inom primar
skyddszon for grundvattentékter lings Hallstadsen. Oavsett lokalisering kommer hansyn
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behova tas till den primira skyddszonen. Hallstadsen och dess vattenskyddsomrade bor
darfor inte vara av avgorande betydelse for val av lokalisering.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar att Lansstyrelsen bedomer att paverkan pa
Hallstadsen och dess vattenskyddsomréde inte bor vara avgorande vid val av lokalisering.

Energi och klimat

Sett ur ett strikt klimatperspektiv bedomer Linsstyrelsen att UA Ost -Mitt och UA Ost ir
att foredra eftersom dessa underléttar pendling och minskar transporter med bil till
stationen och minskar motstandet till att vélja tiget.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkten.

Ovrigt

Lansstyrelsen ger dven information om och kommenterar bedomningar avseende
fororenad mark, klimatanpassning och jordbruksmark. For dessa aspekter blir
utformningen och placeringen inom vald korridor en viktig fraga.

Bland annat lyfts att jordbruksmarken har ett stort samhallsintresse och att Gadvleborg har
en liten andel dkerareal, vilket gor det till en mycket begrinsad resurs att virna om.
Kopplat till klimatanpassning lyfter Lansstyrelsen att det ar viktigt att skydda
grundvattentikter for att viarna vattentillgdngen i framtiden samt bevara produktiva
jordbruksmarker.

Lansstyrelsen upplyser om att omradet ligger inom péverkansomréde for vaderradar vilket
utgor riksintresse for totalforsvarets militira del. Det 4r dock framst hoga objekt som
berors av detta, varfor det sannolikt inte fir nagon formell betydelse f6r projektet, men
lampligen bor det redovisas i sammanhanget.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkterna och tar med sig uppgifterna om
riksintresset for totalforsvaret till kommande skede.

Lansstyrelsen Vasternorrland

Den aktuella strackan angransar inte till Vasternorrlands lansgréns, varfor Lansstyrelsen
Visternorrland inte lamnar synpunkter som ror valet av lokalisering i sak. Linsstyrelsen
Visternorrland anser att det dr angeldget att Trafikverket arbetar for dubbelspar lings hela
Ostkustbanan. En utbyggnad till dubbelspér inom Hudiksvalls kommun gynnar
passagerare och godstrafiken ldngs hela Norrlandskusten. Minskade restider och 6kad
kapacitet pa Ostkustbanan ger ett integrerat och hallbart transportsystem som knyter ihop
norra och sodra Sverige.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta.

3.3.2. Samrad med berdérda kommuner

Aktuell etapp striacker sig genom Hudiksvalls kommun. Nedan summeras och
kommenteras inkommet yttrande fran Hudiksvalls kommun avseende samrédshandlingen
fran 2022.

Hudiksvalls kommun
Hudiksvalls kommun inkom med yttrande daterat 2022-03-08. Yttrandet beror flera
omraden och redovisas nedan ett omrade i taget.

Val av alternativ
Kommunen framfor att en liten skillnad i restidsvinst inte bor ses som avgorande for att

vilja bort alternativ.
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Trafikverket svarar: Skillnader i gdngtider mellan alternativen utgor en av ett flertal
viktiga faktorer som ligger till grund for val av alternativ. Nar Trafikverket s sminingom
redovisar ett stillningstagande for ett alternativ kommer det att utgéra en samlad
bedémning baserad pa:

¢ De konsekvensbedémningar som framgar av samradshandlingen, inklusive
bedémningar av méluppfyllelse, samlad miljobedomning, byggnadskostnader och
en samhillsekonomisk bedémning.

e Inkomna synpunkter frén genomforda samrad.
e Kommunernas och lansstyrelsernas sammanvigda stindpunkter.

Kostnader

Kommunen ifragasétter redovisade kostnadsbedomningar och framfo6r att osdakerheterna ar
sapass stora att kostnadsbedémningarna bor tonas ner i utvarderingen och att
kostnadsskillnaderna mellan alternativen ligger inom felmarginalen.

Trafikverket svarar: Trafikverket delar inte kommunens bedémning. Trafikverket
bedomer att redovisade kostnadsskillnader ger en god bild 6ver hur alternativen skiljer sig
at avseende kostnader. Dartill bedoms att de alternativ som bedoms innebéra jamforelsevis
samre byggbarhet ocksa dr de som innebar storst risk for kostnadsokningar. Orsaken till
det ar bland annat att dessa alternativ innehaller mer av konstbyggnader (landbroar och
tunnlar) samtidigt som byggande i befintliga tatortsmiljéer blir mer omfattande. Vidare
innebar det jaimforelsevis storre kostnader att bygga vid ett befintligt trafikerat spar.

Maluppfyllelse

Kommunen framfor att samrédshandlingen anger att det inte ar skillnader alternativen
emellan avseende méaluppfyllelse for alternativa stationslokaliseringar.

Trafikverket svarar: Trafikverket delar inte den synen da det i utvirderingen anges att
alternativen Ost- och Ost-Mitt bedoms tillgodose malet om attraktiva stationsligen medan
ovriga alternativ bedoms tillgodose malet delvis.

Olika utgangspunkter
Kommunen kommenterar den utvardering av projektmal och &ndamal som framgér av

samradshandlingen. Kommunen redovisar i ett flertal avseenden en annan bedomning 4n
vad Trafikverket gor och anger ocksa att omvérderingar behover goras och att reflektion
behover ske over kriteriernas tyngd gentemot varandra.

Trafikverket svarar: Trafikverket har inte for avsikt att ifrdgasitta de varderingar
kommunen goér men konstaterar att utvirderingen av alternativ kan ske med olika
utgdngspunkter och utifrén olika perspektiv. Trafikverket, vars samradshandling syftar till
att ge ett helhetligt perspektiv pé alternativen, vidhéller den utvardering av kriterier som
redovisas i samradshandlingen men har samtidigt forstaelse for att viardering och viktning
av kriterier kan ske med olika utgéngspunkter. Trafikverket ser inte skl for en
omvirdering och “balansering” av redovisade virderingar.

Jamforelse med Gavle-Kringlan

Kommunen jaimfér samradshandlingen f6r OKB Enénger-Idenor-Stegskogen med
samradshandlingen for OKB Gévle-Kringlan. Kommunen framfor att Trafikverket lagt till
“kostnader” och "byggbarhet” som utvarderingskriterier i samradshandlingen f6r Enénger-
Idenor-Stegskogen, att det inte dr forenligt med projektmalen och att det utgor en avvikelse
fran lokaliseringsval langs andra delar av OKB.
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Trafikverket svarar: Trafikverket delar inte kommunens bedomning. Kostnader och
byggbarhet ar aspekter som alltid vags in nar lokaliseringsval gors for olika former av
infrastruktur. I det pagéende arbetet med lokaliseringsstudier for den 16 mil l&nga strickan
Kringlan-Njurundabommen har uppsatta projektmaél och dndamal renodlats till sju
utvarderingskriterier. Dartill har kompletterats med “kostnad” och “byggbarhet” som
utvarderingskriterier dé Trafikverket bedomer dessa aspekter som fullt relevanta att
inkludera i en utvardering av alternativ. Att motsvarande renodling av kriterier inte har
gjorts for delen Géavle-Kringlan stér inte i motsats till den utvirdering av alternativ som
utforts for delen Enanger-Idenor-Stegskogen. Aven for delen Givle-Kringlan har aspekter
som “kostnad” och byggbarhet” vigts in i valet av alternativ, bland annat i den
samhillsekonomiska bedomning som tagits fram samt att kostnader och byggbarhet dgnas
ett eget kapitel i samradshandlingen, (se kapitel 7.16 Ekonomi i samradshandlingen). Att
sedan "metodmassigheten” skiljer sig nagot 4t nagot mellan deletapperna bedéms sakna
betydelse. Dartill bor ndmnas att Lag om byggande av jarnvig ger stod for nyttjande av
dessa kriterier. I §4 anges bland annat foljande: Nir en jarnvag byggs ska den ges ett sidant
lage och utformas sé att &ndamalet med jarnviagen uppnas med minsta intrdng och
oldagenhet utan oskilig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till
natur- och kulturviarden.

Iggesund

Hudiksvall kommun anger i sitt yttrande 6ver samradshandlingen f6r OKB Enénger-
Idenor-Stegskogen bland annat att ett vastligt stationslédge i Iggesund inte uppfyller malet
om ett attraktivt och konkurrenskraftigt lage.

Trafikverket svarar: Trafikverket har tagit fram en 6versiktlig tillgdnglighetsanalys for
de tva alternativa stationsldgena i Iggesund. Analysen, som framgar i sin helhet i bilaga 1,
utmynnar i foljande samlade bedomning:

e Settiett Iggesundsperspektiv torde framtida tigtrafik ldngs en standardhéjd
Ostkustbana vara konkurrenskraftig primart pa nagot langre restidsavstand. Det ar
i sddana relationer, exempelvis Sundsvall-Iggesund och Gévle-Iggesund, som
patagliga restidsminskningar kommer att uppnés. Dessa restidsminskningar
kommer att ge konkurrenskraftiga restider for tagtrafiken till/fran Iggesund
oavsett stationslage i Iggesund, dven om det Ostliga stationsldget ar nagot
fordelaktigare. Det ar ocksd i denna typ av reserelationer till/frdn Iggesund som
overflyttningen fran bil till tdg och mangden nyskapat resande bedéms bli som
storst.

¢ Resandet mellan Hudiksvall och Iggesund torde dven fortsiattningsvis, nar OKB ar
utbyggd, domineras av de som fardas med bil samt att buss och till ndgon del tag
kommer att tillgodose resbehoven i denna relation. Mangden 6verflyttat och
nyskapat resande med tag torde i denna reserelation bli jamforelsevis litet oavsett
vilket stationsalternativ som avses.

e Den reserelation déar skillnaden i attraktivitet mellan vastligt och Ostligt
stationsldge torde vara mer markbar avser Iggesund-Soderhamn. Har torde
utbudsokning och restidsminskningen frén 25 till 15 minuter med 6stligt
stationslédge ge ett storre antal 6verflyttade och nyskapade resenirer jamfort med
vastligt stationsldge dir restidsminskningen blir mer blygsam.

o Trafikverket redovisar foljande bedomning i samradshandlingen: For de tva
alternativa stationsligena i Iggesund beddoms ett centralt ldge som ndgot
fordelaktigare jamfort med ett stationsldge tre kilometer vdster om tdtorten.
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Vidare bedoms att stationsléige Ost fullt ut tillgodoser malet om ett attraktivt
stationsldge och att stationslidge Vast delvis tillgodoser detta mél. Trafikverket
kvarstér vid denna bedémning.

Betydelsebarande skillnader

Kommunen stiller frigan varfor det finns "betydelsebarande skillnader” mellan
samrédshandlingen for Gavle-Kringlan och samrédshandlingen for Enénger-Idenor-
Stegskogen. Skillnaderna som lyfts fram avser bland annat hur "bantekniska
forutsattningar” beskrivs samt vilken vikt som angiven mélstandard om 250 km/h for
snabbtag tillméts i utformningen av alternativ.

Trafikverket svarar: Trafikverket bedomer att den mélstandard som anges for OKB
aven tillmats stor betydelse i samradshandlingen for Gavle-Kringlan. Nagon skillnad
foreligger darvidlag inte mellan de tva samrédshandlingarna. Att sé ar fallet framgér bland
annat i det "Underlag for val av lokaliseringsalternativ” som redovisades 2019-01-23 for
Gavle-Kringlan, i vilket det Vistliga alternativet foreslas ligga till grund for fortsatt arbete.
Inledningsvis i detta dokument redovisas de tyngst vigande motiven f6r det Vastliga
alternativet:

e Det Vistliga alternativet mojliggor en ny regional hallplats i Tolvfors, bendmnd
Gavle Vistra, som kommer att trafikeras av tagtrafik utmed bade Ostkustbanan,
Bergslagsbanan och Norra stambanan (Ockelbospéret), vilket frimjar den
regionala utvecklingen.

e Det Vistliga alternativet bedoms ge en mindre paverkan pa miljon jamfort med det
Ostliga alternativet. For vissa aspekter bedéms positiva konsekvenser uppsta
jamfort med nollalternativet da befintlig bana passerar forbi fler boende &n det
Vistliga alternativet.

o Det Vistliga alternativet ger bast forutsattningar att na teknisk malstandard
avseende hastighet och ddrmed bidra till att nd uppsatta restidsmal.

e Det Vistliga alternativet bedoms ge minimala stérningar for tdgtrafiken under
byggtiden, till skillnad mot det Ostliga alternativet som byggs ut i anslutning till
befintlig jirnviag och bedoms ge stora storningar under flera ars tid, da en
forutsattning ar att tagtrafiken ska fortgd under byggtiden.

o Det Vistliga alternativet ger likvardiga anslutningsmojligheter mot Gavle Hamn
samt mojliggor en framtida flytt av Givle godsbangérd till Tolvforsskogen. Har kan
ett logistikcentrum for godshantering och jarnviagsandamal samt industriell
verksamhet utvecklas. Flytten frigor centrumnira ytor for bostadsbebyggelse samt
avlagsnar godsbangarden frén Givle stads dricksvattentikt (flytt av godsbangérden
ingér ej i projektet).

Som framgér av motiven tillméts just maojligheten att uppna teknisk mélstandard avseende
hastighet som ett av de tyngsta motiven for val av korridor. Det &r helt i linje med géllande
AKJ som anger att spargeometrin ska klara 250 km/h fér bade A-tag, B-tg och S-tag,
vilket inte bara gynnar snabba persontag utan ocksa godstdgen med minimiradien p& 3200
m. Hir kan ocksa namnas att striackningen startar vid norra utfarten vid Gévle C, vilket
innebar en fast 1asning som inte ingar i etappen Gavle-Kringlan. Arbetet har drivits med
ambitionen att optimera placering av spar och vaxlar for att fa sa hog hastighet som majligt
for att ansluta till Gavle C pa ett optimalt sitt. Dartill, som en forutsiattning for Gavle
Vistra, giller att alla persontdg inte kommer att géra uppehall.
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Regional utveckling

Kommunen anger att det saknas en utvirdering och jamforelse av de olika alternativens
effekter och konsekvenser avseende regional utveckling i samradshandlingen for Endnger-
Idenor-Stegskogen medan en sddan utviardering finns i samradshandlingen f6r Gavle-

Kringlan.

Trafikverket svarar: Trafikverket delar inte kommunens bedomning. I
samradshandlingen for Givle-Kringlan lyfts skillnaden mellan Vistlig och Ostlig korridor
fram i kapitel 7.15.1:

e Ur ett regionalt utvecklingsperspektiv ar det Vistliga alternativet att foredra
framfor det Ostliga alternativet. Frimsta orsaken Ar att Givle centralort kommer fa
tillgdng till ytterligare en regionaltdgsstation, Givle Vistra, om det Vistliga
alternativet viljs.

I samradshandlingen f6r Enanger-Idenor-Stegskogen behandlas konsekvenser for
lokalsamhalle och regional utveckling i kapitel 7.2. Har beskrivs dels systemeffekter pa ett
oversiktligt satt samt att de alternativa stationsldgena utviarderas. Pa systemniva bedéms
bland annat f6ljande: "

e Oavsett val av korridor for etappen Enédnger-Idenor-Stegskogen skapas positiva
effekter for regional utveckling till f6ljd av dubbelsparsutbyggnaden. Okad
kapacitet och kortare restider kommer att forbattra pendlingsmojligheterna bade
norr och soder ut for bade arbete och studier.

e Avseende de alternativa stationsldgena konstateras bland annat att Stationsldge
Ost i Hudiksvall ir fordelaktigast avseende tillginglighet, vilket har betydelse for
regional funktion och utveckling. Den bedomningen aterspeglas dven i
utviarderingen av maluppfyllelse, dar det ostliga stationsldget bed6ms ge en hogre
grad av maluppfyllelse jamfort 6vriga stationslagen.

e Avseende Iggesund har kompletterande tillgidnglighetsanalyser utforts, se bilaga 1.
I dessa konstateras att tillgangligheten till ett 6stligt stationslédge i Iggesund ar
jamforelsevis béattre men dnda att ett vastligt stationslége till del uppfyller mélet
om attraktivt stationslage.

e Trafikverket bedomer diarvid, med hanvisning till kapitel 7.2, att
samradshandlingen for Endnger-Idenor-Stegskogen ger en balanserad bild av
effekter och konsekvenser av de olika alternativen avseende skillnader i regional
utveckling.

Bantekniska forutsattningar
Kommunen framfor att de bantekniska forutsittningarna tycks mer flexibla i
samradshandlingen for Gavle-Kringlan dar bland annat f6ljande anges pa sidan 45:

e Det nya dubbelsparet ska utformas for en s hog hastighet som majligt. Det
innebdr att raka spéar efterstravas samt kurvradier pa minst 3000 m, avsteg kan
dock goras da sarskilda skal finns. Avsteg paverkar hastighetsstandarden och bér
darfor bara tillimpas till exempel vid storre stationer dar persontagen dnda ska
bromsa in.

Vidare framfor kommunen att horisontalradie av 1900 m bor kunna tillampas vid
stationslagen dar flertalet persontag dndé ska stanna om det gor nytta for stadsmiljon.

Trafikverket svarar: For de alternativa korridorer som utvarderas i samradshandlingen
Endnger-Idenor-Stegskogen finns en genomgaende ambition att uppna malstandard, som
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bland annat innebar mojlighet for snabba persontag att kora 250 km/h. Trafikverket
bedomer att det Ar mdjligt att uppni med samtliga alternativ forutom for UA Ost och UA
Vist-Ost dir en sniv kurva erhélls vid den sédra infarten till Hudiksvall. Trafikverket
bedomer inte att det foreligger sdrskilda skil som motiverar ytterligare avsteg fran
maélstandard for ndgot av alternativen. Att, som kommunen framfér, minska standarden for
horisontalradier till 1900 m vid stationsldget i Hudiksvall ar darfor inte aktuellt. Ett viktigt
skal till det 4r betydelsen av att uppréatthalla mojligheten for snabba persontég som inte
stannar i Hudiksvall att kora i 250 km/h. Om man tar bort den mojligheten, genom att
anpassa utformningen efter de persontdg som ska stanna i Hudiksvall, innebar det att varje
snabbt persontdg som inte stannar tappar ca 1,5 minut.

Barriarer

Kommunen anger att barriareffekter inte tycks ha ingétt i bedomningarna av
miljokonsekvenser/boendemilj6 enligt fotnoten i konsekvensmatrisen. Barridreffekter bor
vara en viktig del i bedémningen av boendemiljon.

Trafikverket svarar: Barridreffekter {or manniskor behandlas i andra delar av
samradshandlingen sésom i avsnitten landskaps- och stadsbild samt rekreation och
friluftsliv.

Marktyper
Kommunen stéller friga om hur stora arealer av olika marktyper som tas i ansprak?

Trafikverket svarar: Trafikverket har valt att inte redovisa sddana uppgifter med hansyn
till att samradshandlingen har fokus pa korridorer, inte enskilda linjer. I fortsatt arbete, nir
en korridor har valts for fortsatt projektering, kommer sddana uppgifter att redovisas.

Profillage i lggesund

Kommunen anger att de tekniska 16sningarna for alternativ Ost sder om Idenor inte har
utretts objektivt och med helhetssyn. Jarnvagsprofilen tycks ha valts fristdende fran studier
av industrisparskopplingar. Extremlosning med landbro bor inte viljas utan att alternativet
med vattentitt trdg genom Iggesundsasen (och vid behov justerad planstrackning i passage
av dsen) forst grundligt utretts som ett seriost alternativ. Har behover utredningen
kompletteras. Iggesundsasens betydelse ska inte 6verdrivas.

Trafikverket svarar: Trafikverket delar inte kommunens synpunkt. I de korridorstudier
som utforts var utgdngspunkten att stadkomma ett marknara lage for jairnvigen genom
Iggesund, vilket dven skulle medge att befintliga industrisparsanslutningar kan bibehallas.

Ett marknira lage medfor dock en djup skidrning genom den grundvattenférande
Iggesundsisen. I nedanstiende figur framgar sparprofil for UA Ost, Ost-Mitt och Ost-Vist
vid passage av Iggesund — marknira profil. R6d markering visar tolkad bergyta och bla
markering visar tolkad grundvattenyta utifran brunnar i Sveriges geologiska underséknings
(SGU) brunnsarkiv.
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Tillgidngligt underlag avseende grundvattenmagasinet Iggesundsdsen utgors huvudsakligen
av uppgifter frin SGU i form av jordartskarta, jorddjupsmodell samt brunnsarkivet. Lings
med befintlig Ostkustbana, sydvist om passagen, ar geotekniska undersokningar utférda.

Markytan vid passage av grundvattenmagasinet lutar mot sydost och skillnaden i h6jd ar ca
20 m. Enligt SGU utgors jordlagren av isdlvsmaterial som varierar mellan ca 5—20 m i
maktighet. Jorddjupen 6kar generellt i maktighet fran nordvast till sydost. Uppgifter om
grundvattennivaer i och i anslutning till grundvattenmagasinet baseras pa observationer i
energibrunnar i berg (SGU:s brunnsarkiv). Observationerna som redovisas i brunnsarkivet
ar generellt utférda i samband med installation av energibrunnarna och nivderna kan
darmed vara nagot paverkade.

Under antagande att det finns en hydraulisk kontakt mellan jord och berg i omrédet sé ger
grundvattennivierna i brunnarna en indikation om var grundvattenytan i
grundvattenmagasinet i jord kan forekomma. Grundvattennivaer i grundvattenmagasinets
norra delar kan enligt brunnsarkivet vara ca 4—6 m under markytan. I s6dra delarna av
magasinet, dar terrdngen ar flackare, bedoms grundvattenytan utifrn topografin kunna
forekomma nagot nirmare markytan.

En skdrning genom grundvattenmagasinet skulle behova utféras som en tit konstruktion
(till exempel trég) av foljande anledningar: Skydda grundvattenforekomsten frén
grundvattensinkning och undvika att hantera stora miangder inlickande grundvatten till
anldggningen, vilket gor det bade till en miljofréga och till en byggbarhetsfraga.

Att utfora ett trag i material med hog vattengenomsléapplighet tviars grundvattnets
flodesriktning kraver omfattande och tekniskt komplicerade atgirder, bade i bygg- och
driftskedet. Dessa atgérder ar dven associerade med stora risker i olika avseenden samt att
de dr mycket kostsamma. Mot bakgrund av detta paborjade Trafikverket studier av ett
hogre profillage for delen genom Iggesund och Iggesundsédsen. Dessa studier utmynnade i
att dubbelsparet forldaggs pa landbro. Det hogre profillaget, med brons 6verkant cirka 10 m
over mark, innebar en cirka 1,3 km lang landbro fran soder Iggesundsan vidare norrut till
strax norr om korsningen med befintlig OKB. Jarnvigen forlaggs darefter ovan mark oster
om Sankta Marias kapell och pd behorigt avstand fran kyrkogérden. Stationslidget innebar
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en inpassning av fyra parallella spar; dubbelspar och tva plattformsspar. Tva
sidoplattformar anldggs med en lingd av 225 m och en bredd av 10 m. Tillganglighet till
plattformarna tillgodoses genom en stationsbyggnad.

En strackning pa landbro genom Iggesund medfor att befintliga industrispar i Iggesund
inte kan anslutas till dubbelspéret utan den befintliga Ostkustbanan bibehélls fram till
industrispéarsanslutningarna i Iggesund. Alternativa lagen for en sddan anslutning har
oversiktligt studerats och ett 14ge i h6jd med Niandn bedé6ms som mest lampligt.
Anslutningen mellan dubbelsparet och befintliga Ostkustbanan utformas som ett
triangelspér med direktkérningsmdjlighet for godstagen norrut och soderut. Langden pa
den del av befintliga Ostkustbanan som bibehalls efter det att dubbelsparet ar utbyggt
uppgdr till cirka 8 km.

Trafikverket gor bedomningen att en strackning pé landbro genom Iggesund, kombinerad
med en industrisparsanslutning via ett nyttjande av ca 8 km befintlig OKB, sammantaget ar
fordelaktigare dn ett marknéra lage med hiansyn till den pétagliga problembild som en
strackning genom den grundvattenforande Iggesundsasen skulle innebédra. Kompletterande
studier bedoms inte dndra den bedomningen.

Att beakta i fortsatt projektering

Kommunen redovisar ett antal aspekter som ar viktiga att beakta i fortsatt projektering,
bland annat avseende Hallstadsen, buller, lokal hinsyn, massbalans, riddningstjanstens
och ambulanssjukvardens forutséattningar.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar dessa synpunkter.

Njutadnger
Kommunen anger att passagen av Njutdnger behover studeras nirmare sa att basta mojliga
utformning av korridor tas fram.

Trafikverket svarar: Trafikverket OBS: Bildexempel
har sett 6ver strackningen vid Arbetsmaterial
Njutdnger och gér bedomningen att
dubbelspéret forlaggs inom den -
sOdra, skrafferade delen av -u;:,;Rrungllg
. . . korridor
korridoren, se vidstdende figur. | L
Orsaken till att dubbelsparet inte kan ;\
forlaggas langre norrut i korridoren
beror pé att det skulle betyda klart

lagre, oacceptabel geometrisk

standard. ‘: ‘ \ '\ Utokad
| korridor

Njutanger

Mycket talar for att en
ostlig strackning vid
Njutanger behover
placeras i den sodra,
skrafferade delen

av korridoren.
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3.3.3. Samrad med allméanheten och de enskilda som kan bli sarskilt
berorda

Nedan summeras och kommenteras inkomna yttranden fran enskilda.

Forordar alternativ Vast
Av de yttranden som férordar en korridor sa sarskiljer sig korridor Vst som den som flest
forordar. De motiv som anges ar bland annat:

e Enklare och billigare att parkera bilar och andra fordon som alltid kriavs om de som
bor pa landsbygden ska dka med taget.

e De vistra alternativen torde vara bast for den framtida utvecklingen av de centrala
delarna av Hudiksvalls stadskérna.

e Det dr inte lampligt med tagtrafik genom centrum, vare sig i Iggesund eller
Hudiksvall.

e Stationslige Mitt respektive Ost skulle for all framtid vara forddande for
boendemiljon, jordbrukslandskapet och hela miljén i omradet Idenor-Visvall-
Masta soder om Hudiksvall.

e Envistlig korridor ar inte lika ljudkénslig som centrumnira dragningar och
atgiarder mot buller ar enklare att 16sa i detta fall.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkterna.
Forordar alternativ Vast-Mitt
Négra yttranden forordar korridor Vast-Mitt. De motiv som anges ar bland annat:

e Lokalisering till korridor Vist ger minst negativ paverkan pa Njutdngersbygden och
centrala Iggesund. Vast-Mitt vore att foredra utifran stationsldaget i Hudiksvall.
Detta beror pa det forhallandevis centrumnaéra laget, samtidigt som de storsta
negativa konsekvenserna av att bibehalla dagens resecentrum med station kan
undvikas.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkterna.
Forordar alternativ Vast-Ost
Nigra yttranden forordar korridor Vist-Ost. De motiv som anges &r bland annat:

e Med fokus pa Njutangersbygden och centrala Iggesund sa ar en lokalisering till en
av de vistliga korridorerna att foredra.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkterna.
Forordar alternativ Ost
N&gra yttranden forordar korridor Ost. De motiv som anges 4r bland annat:
o Ett stationsldge bor ges en central placering.
e Viktigt med ett "nirhetsperspektiv” till stationsldgen.
Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkterna.

Forordar alternativ Ost-Mitt
N&gra yttranden forordar korridor Ost-Mitt. De motiv som anges r bland annat:
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e Den 0stliga korridoren ar att foredra genom Iggesund eftersom det underlattar for
personer att &ka kollektivt. Det dr inte troligt att det kommer gé anslutningsbussar
ut till varje tigavgang eller att det kommer fungera vid forseningar. Genom
Hudiksvall férordas Mitt, den vistra respektive ostra korridoren bedéms som
olamplig.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkterna.
Forordar alternativ Ost-Vast
NAgra yttranden forordar korridor Ost-Vist. De motiv som anges 4r bland annat:

e Det vistliga alternativet forordas for spardragningen genom Hudiksvall med
stationslédge vid Bergsjovagen. Genom Iggesund forordas det centrala alternativet.
For att halla Hudiksvall och Iggesund levande sa ar ett centralt l14ge pa en
tagstation vildigt viktigt.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkterna.
Forordar Stationslage Vast Hudiksvall

Ett stort antal yttranden férordar stationsldage Vast i Hudiksvall. De motiv som anges ar
bland annat:

e Stationsligena Ost och Mitt forstor livsmiljon.

e Stationsldge Vist ger minst ingrepp i staden samt ar bra f6r boende utanfér
titorten, troligen goda majligheter for parkeringar.

e Hudiksvall ar trots allt en liten stad till ytan och gangavstdnden blir inte s stora.

e Hudiksvalls centrum med byggnadsminnen ldngs 6stra Storgatan (Brunska garden
med omgivningar) fir inte skadas. Byggnadsminnen och riksintressen maste
beaktas, bevaras, respekteras.

e Ett mindre ingrepp i staden ger battre mojligheter till utveckling av den norra
delen av centrala Hudiksvall samt omradet norr om Galgberget.

e  Mindre risk for olyckor med farligt gods.

e Bittre parkeringsmojligheter och gott om plats till ett resecentrum for
bussanslutningar.

e Forbattrade mojligheter for utvecklingen av Kattvikskajen och Vastra Hamnen.

e Istillet for att riva byggnader och "bygga sonder"” centrala Hudiksvall s& riv
befintlig jirnvag och utveckla smastadsidyllen istéllet.

e Det blir minst negativ paverkan pa stadsmiljo, buller och ger en rationell dragning
for effektiva snabba tdg. Stationsldge Vast kommer snart att anses centrumnira da
staden vaxer. Samtidigt finns gott om plats for parkering for pendlare som inte
behover tringas i stadstrafiken.

e Minst skada for kdnsliga stadsmilj6er, bevarar det unika med Hudiksvall, Méljen,
kajen och Lillfjirden utan omfattande ingrepp.

e En etablering av dubbelspar med stationslige Ost och Mitt medfér betydande
negativ miljopaverkan och kulturmiljopaverkan.

e Hudiksvalls Rid- och Ponnyklubb behéver upphéra om stationslige Ost eller Mitt
valjs.
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Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkterna. P4 sida 34 svarar Trafikverket
pé yttranden fran Hudiksvalls Rid- och Ponnyklubb.

Forordar Stationslage Mitt Hudiksvall
Négra yttranden forordar stationsldge Mitt. De motiv som anges ir bland annat:

e Viktigt att sdkerstilla att vardefulla delar av Hudiksvalls stadsbild virnas,
samtidigt som narheten mellan station och centrum bibehalls.

o Tagstationen idag ar olyckligt placerad. Sparomradet ar beléget pa ett av stadens
mest attraktiva lagen, kobildningen pd Hamngatan ar ett problem och tillgéngen
till hamnomradet for gdende begriansas. Stationslage Mitt &r att foredra.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkterna.

Forordar Stationslage Ost Hudiksvall
Nigra yttranden forordar stationsléige Ost. De motiv som anges #r bland annat:

e Det dr attraktivt att ha en centralt placerad station, det bidrar till ett flode av
manniskor och liv i staden.

e For mig som dker tdg ofta och tidigare veckopendlade ar det s klart 1ampligast att
stationen ar centralt beldgen. Det ar kring stationen det hinder - se bara i
storstiderna.

e Striackningen ska ga centralt i Hudiksvall for att gora det lattare att aka tag i stallet
for bil. Om spéret hamnar utanfor sé gor det att fler kommer att vilja bilen framfor
tdg och det paverkar miljon i Sverige negativt.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkterna.

Ger forslag till nytt alternativ

Vaster Jakobsbergsvagen

Ett forslag forespréakar att resecentrum byggs vister om dar Jakobsbergsvigen slutar.
Norrut frén den platsen for resecentrum har jarnvigen utrymme att ledas 6ver E4an fore
den mittre infarten till stan och sedan folja till vister om E4an upp till Steg. Jarnvig och
E4an kan egentligen foljas at hela strackan till lansgransen. Soderut fran resecentrum kan
jarnvagen byggas forbi asfaltverket mot E4an och folja E4an till Endnger.

Trafikverket svarar: Som framgar av samradshandlingen bed6ms att ett stationslige
Vist kan forlaggas savil norr som soder om Bergsjoviagen. Omradet vister om dar
Jakobsbergsvigen slutar ligger ca 900 m séder om Bergsjovagen och bedoms kunna
ansluta till ett stationslége. For det fall att Alternativ Vst blir aktuellt for genomforande
behover alternativa stationsldgen, norr och séder om Bergsjovigen, utvarderas mer i detalj
som underlag for ett stillningstagande.

Att vixla till den vistra sidan av E4 i hojd med Hudiksvall ar inte aktuellt. Dels inryms en
sadan strackning inte i korridoren, dels skulle ett stationslage Vast geometriskt sett inte ga
att kombinera med en strickning vister om E4 i h6jd med Hudiksvall. Mojligheten att
korsa E4 till den vistra sidan medges cirka 5 km norr om Hudiksvall, strax séder om
Vilsta. Avseende striackningen séderut innebér Alternativ Vst att jirnvigen foljer E4 mot
Enanger.
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Hasta

Négra anger att ett stationslédge vid Hasta har bra forutsattningar for bilparkering,
bussterminal samt godsterminal och ger kommunen stora utvecklingsmdjligheter genom
enkla kommunikationer fran alla kommundelarna samt via E4. Se 4ven nedanstiende
illustrationer.
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Trafikverket svarar: Ett stationsldge i h6jd med Hasta ar inte aktuellt. Motivet for det ar
bland annat att ett sidant lage innebar jamforelsevis samre tillgdnglighet for bosatta i
Hudiksvall och for de som reser till olika malpunkter i Hudiksvall. Utbyggnad av en
godsterminal i Hudiksvall ar inte aktuellt.

Delad sparlésning

Ett flertal yttranden foresprakar en delad sparlosning med persontrafik genom staden och
godstrafik utanfor staden, antingen med ett dubbelspar vister om staden och att befintligt
spar behélls eller att enkelspar anldggs vister om staden och befintligt spar behalls.

Trafikverket svarar: En delad sparlosning avfordes 2017 fran fortsatta studier. Motivet
for det framgar bland annat av samradshandlingens kapitel 5.2: Olika forslag till en delad
sparl6sning i anslutning till Hudiksvall har framforts diar utbyggnad av ny jirnvig i den
vastliga korridoren kombineras med upprustning av befintligt enkelspar genom Hudiksvall
enbart for persontdg som ska stanna. Olika forslag har forekommit dar den nybyggda
banan antingen byggs med enkelspar eller med dubbelspar. Alla former av ett delat
dubbelspér, dar persontagen ska samsas pa ett enkelspar genom staden har avfardats av
Trafikverket eftersom enkelspéaret kommer att begransa banans kapacitet, till att bérja med
framst i hogtrafik, men pa sikt ocksa mer generellt. Forslaget klarar inte Trafikverkets
uppsatta krav pa banans framtida funktion avseende trafikering.

Trafikverket understrok i ett separat dokument sitt stéllningstagande i mars 2019

Gamla E4
Nagra yttranden foresprakar att gamla E4 fran Iggesund till Hudiksvall inrymmer det nya
dubbelspéret, helt eller delvis.

Trafikverket svarar: Att nyttja gamla E4 for dubbelsparet ar inte aktuellt. Det forklaras
av att dubbelspéret, som ska utformas med hogt stillda krav avseende geometrisk
standard, inte kan inrymmas i laget for gamla E4.
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Tunnel

Ett yttrande foreslar strickning i lige med befintlig jirnvig, men med en annan utformning
genom Hudiksvall. I h6jd med Dahlqvist bilverkstad pé Idenorsviagen gar jarnvagen in i en
tunnel, som forlaggs under Hastaholmen. Dar nuvarande stationen ligger, skapas en
underjordisk station med perrong. Jirnvigen fortsatter sedan i en tunnel under kanalen,
Stadshotellet, kulturhuset och vidare norrut. Tunneln kan ha sin norra mynning vid
Borgarparken eller i Galgberget och ansluter sedan pa den befintliga strackningen, vid
Sandvalla.

Trafikverket kommenterar: Alternativa strackningar i tunnel under centrala
Hudiksvall avfordes i Forstudien fran 2010, se samradshandlingen kapitel 5.1. Aven detta
forslag forkastas bland annat beroende pa att det skulle innebira extremt hoga kostnader,
mycket stor negativ pdverkan under byggtiden, en djup skiarning under grundvattenytan i
Hallstadsen och darmed negativ paverkan pa grundvattenforhallandena i 4sen samt att det
skulle vara tekniskt komplicerat avseende byggbarhet och forenat med stora risker i olika
avseenden.

Industrispar norr Njutanger
Négra yttranden foresprékar att industrisparet forlaggs norr om Njuténger, inte genom
Njuténger.

Trafikverket kommenterar: Samtliga utredningsalternativ innebar att en anslutning
mellan dubbelspéret i ett E4-néra ldge och befintliga Ostkustbanan tillskapas. Alternativa
lagen for en sddan anslutning har 6versiktligt studerats och ett lage i h6jd med Niandn
bedoms som mest lampligt. Ett nordligare lige, norr om Njuténger, bedéms for den vistra
korridoren som tekniskt majligt men forenat med avsevart hogre kostnader till féljd av att
byggnaden av industrisparsanslutning blir avsevart langre (triangelsparet behover
forlangas sa att vaxlar kan laggas i rakspar) samtidigt som terrangen ar kuperad. For den
Ostra korridoren medges inte en anslutning till befintligt spar norr om Njuténger till f6ljd
av att dubbelsparet forldaggs i en 1ang kurva i den norra delen av Njutanger.

Lagre standard
Forslagsstillaren till stationslage Mitt ifrdgasétter plangeometri med radie 3200 m. Flera
fordelar med att ga ner i standard till radier 2000 m vid stationsliget redovisas, se dven

nedanstiende illustration.

e
N\ _&L'

Station Lillfjarden

Perrong Circle K (fd. Statoil) + dubbla tunnlar
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Trafikverket svarar: For de alternativa korridorer som utvirderas i samradshandlingen
finns en genomgaende ambition att uppna malstandard, som bland annat innebér
mojlighet for snabba persontég att kora 250 km/h. Trafikverket bedomer att det 4r mojligt
att uppna med samtliga alternativ forutom for UA Ost och UA Vist-Ost dér en sniv kurva
erhalls vid den sodra infarten till Hudiksvall. Trafikverket bedomer inte att det foreligger
sdrskilda skil som motiverar ytterligare avsteg fran mélstandard for ndgot av alternativen.
Att minska standarden for horisontalradier till 2000 m vid stationslaget i Hudiksvall ar
darfor inte aktuellt.

Dellenbanan

Ett yttrande foresprakar korta sjalvkorande sparfordon for att fa till stdnd en miljévanlig
och klimatsmart kollektivtrafik av hog kvalitet 1dngs en stracka med begransat
befolkningsunderlag och detta forhoppningsvis till en 6verkomlig kostnad. Forespréakar en
anslutning mellan Dellenbanan och nytt dubbelspar. Se 4ven nedanstiende illustrationer.

Majlig anslutning av Dellenbanan till nya OKB (med alt. "Mellan") Hudiksvalls nya station

(med alternativ "Mellan")

Trafikverket svarar: Trafikverket har inte ansvar for eller for avsikt att beakta
Dellenbanan i planeringen av dubbelspar for Ostkustbanan. Forslagen om tunnel i centrala
Hudiksvall har sedan tidigare avforts.

Medskog

Flera yttranden foresprakar att person- och godstrafiken forlaggs mellan Medskogsomradet
och Forsa for att sedan ligga parallellt med E4 norrut. Ett nytt modernt resecenter vid
Medskog med gott om parkeringsmdjligheter och goda bussférbindelser foreslés.

Trafikverket svarar: Ett stationslige i h6jd med Medskog ar inte aktuellt. Motivet for
det ar bland annat att ett sidant ldge innebar jamforelsevis samre tillginglighet for bosatta
i Hudiksvall och for de som reser till olika malpunkter i Hudiksvall.

Station i Enanger
Ett yttrande foresprékar att ett stationsldge anldggs i Endnger.

Trafikverket svarar: I kravspecifikationen for Trafikverkets arbete ingér inte ett
stationsldge i Enanger, det dr ddrmed inte aktuellt.

Langs befintligt spar
Nagra yttranden foresprakar att dubbelsparsutbyggnaden av Ostkustbanan sker s& nira
befintligt spar som mdjligt. Ett flertal fordelar med detta framfors.
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Trafikverket svarar: Befintligt spér ar till stor del utformat med snéava kurvor och stora
langslutningar. De standardkrav som géller for dubbelsparet medger inte att detta placeras
i direkt narhet av befintligt spar. Dartill kommer att det jordmaterial som finns i befintlig
bana inte uppfyller kraven som stills pa en modern bana for 250 km/h och 120 ars
livsldngd, vare sig avseende material eller tjocklek, vilket innebér att befintlig bana i princip
skulle behova byggas om. Dessutom finns en sattnings-/stabilitetsproblematik pé delar av
den befintliga strackningen. Att bygga vid ett befintligt trafikerat spar innebéar dven storre
kostnader och storningar pé befintlig tagtrafik.

Néara E4
Négra yttranden foresprakar att dubbelsparsutbyggnaden sker s& nira E4 som mojligt i
passagen av Idenor och Hudiksvall.

Trafikverket svarar: Ett lige ndra E4 har avforts fran fortsatta studier i tidigare skede. I
samradshandlingen frdn 2017 anges fo6ljande motiv for det: I Trafikverkets forstudie
foreslogs korridoren vaster om Hudiksvall ligga langre vasterut, nirmare vag E4, for att
minimera intrang och stérningar. I ett senare skede har korridoren flyttats 6sterut och
placerats narmare befintlig bebyggelse. Flytten ger mojlighet till ett battre stationsldge dar
jarnvagen kan integreras med staden.

Tunnel i Storgatans férlangning
I ett yttrande framfors att om den vistra korridoren viljs, s bor station med perronger
laggas i tunnel i Storgatans forlangning under kraftledningen vaster om Hésta.

Trafikverket svarar: Ett stationsldge i tunnel ar inte aktuellt. Daremot, for det fall att ett
vastligt stationsldge blir aktuellt for genomforande, behover den exakta inplacering av
perrongerna studeras mer i detalj da alternativa ldgen i nord-sydlig riktning ar mojliga.

Traqg i Lillfiarden
Ett forslag foresprakar att som nu norrifran lata sparen vinkla in i skdrningen genom
Galgberget och ga pa bank ster om Lillfjirden, leda dem i en kort bergtunnel, genom
Galgbergets vistligaste del. Darifran gar sparen S—

efintlig
i en svag kurva pa bro tills Hornéns utlopp i Jamvag
Lillfjirden passerats. Sedan leds banan i

ny bergtumyl'

Humlegataj ' )

betongtrag som lagts pa en utfyllnad/bank med
overtdckning i nivd med sjons yta. Omréadet
mellan dagens fastmark och banan fylls ut och
ges karaktaren av parkmark. Sedan dras sparen
i Stationsgatan oster om Gamla Elverkshuset
och sd nira stationshuset som mojligt for att fa
basta kurvradie. Jarnvagen ska sedan fortsitta
soderut mot Iggesund. Rondellen vid Bilmetro
lases for Sodra och Vistra vagarna och nya
jarnvagen borjar vid en obestimd punkt sydvast
om rondellen. Fortsatt strickning soderut i
tunnel, tunnelns sodra borjan sker nagonstans
dar hojdforhallandena langs Stationsgatan
kraver detta. Se dven vidstaende illustration.

Bergsjo-
vagen
rogdell

Trafikverket svarar: Alternativa strackningar i tunnel under centrala Hudiksvall
avfordes i Forstudien fran 2010, se 4ven samradshandlingen kapitel 5.1.
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Langre vasterut vid Hudiksvall

Ett forslag foresprakar att dubbelsparet fran Hudiksvall och norrut forldggs strax viaster om
befintlig korridor. Se dven nedanstéende illustration.

Stegskogen ‘=«

UTREDNINGSKORRIDOR
OVERSIKT

Gansesjon

N E—

Omriden for ev. framtida
Exploatering for kommer sieba
Fastigheter ex. vis logistik

Hudiksvall

{ Sorforsa

Hudiksvallsfiarden

Trafikverket svarar: Forslaget innebér att stationsléget flyttas 1angre bort fran staden,

N | Bilga 2

Langsjon

tviartemot de intentioner som finns att stationsldget ska integreras med staden. Forslaget ar

inte aktuellt att studera.

Iggesund

Ett yttrande ifragasitter Trafikverkets méalstandard for dubbelspéaret och redovisar olika

forslag med lagre teknisk standard, se nedanstaende illustrationer.

Dubbelsparet mellan Iggesund och Hudiksvall
Iggesunds bruks anslutning norrut och soderut, Dellenbanans anslutning soderut

Nuvarande

Nya dubbelsparet
sparet

2800

. 40 Hojasiffra
Bat® - 1.000 Kurvradie

Genom att s3nka hastigheten genom Hudiksvall til 150 kilometer i timmen kan man f4 ner kurvradien
har till ca 1.000 meter. Detta gor det mojiigt att kata det nya sparet i princip folja jamvagens nuvarande
strackning, vilket i sin tur gor det mojligt att forlagga Iggesunds jamvagsstation pa samma niva som
idag. Det nuvarande sparet mellan lggesund och Hudiksvall kan da bii ett industrispdr norrut frin
lggesunds bruk. P kopet fr man en naturlig soderut frin D

Dubbelsparet mellan Iggesund och Hudiksvall - alt. 2
Iggesunds bruks anslutning norrut och séderut, Dellenbanans anslutning séderut

40 Hojasitra
1.000 Kurvradie

Genom att sanka hastigheten genom Hudiksvall til 150 kilometer i timmen kan man £ ner kurvradien
har til ca 1.000 meter Detta gor det moigt att Iita det nya sparet | princip 104a jamvagens nuvarande
strackning, vilket i sin tur gor det mojligt alt forlagga lggesunds jamvagsstation pa samma niva som
idag. Av def nuvarande spéret mellan Iggesund och Hudiksvall behdlls endast en kort bit som utdrags-
spdr nomut frn lggesunds bruk. | Idenor kan en anslutning soderut for Dellenbanan tilskapas.
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lggesunds nya station - alt. 2

Ett tredje alternativ fér nya dubbelsparet genom Iggesund

24 Hojdsiffra
3.200 Kurvradie

- Dubbelsparet dras genom centrala Iggesund | samma strackning som Idag.

- Sparet laggs i samma niva som dagens bangard, ca 18 meter dver havet.

« For brukets transporter norrut eller norifran anvands det nuvarande sparet.

- Detta industrispar kopplas fill dubbelsparet (och till Dellenbanan) vid Idenor.

- For brukets transporter soderut eller soderifran kopplas industrisparet direkt
il dubbelsparet | bangardens sodra ande.

- Iggesunds nya regionaltagsstation Iaggs lite langre norrut an dagens.

Kurvradier fér dubbelsparet mellan Iggesund och Hudiksvall

RSN A Y-

Den ganska nyligen ombyggda jam-

viigsstrackningen meflan lggesund

|| oeh Hudiksvall (grémarkerad) har en
| kurvradic pa ca 3.200 meter, alitsa

2

den for det nya dubbelsparet?

™ Jo, fr att med samma kurvradie
i skulle det nya sparet (orangemarke-
| rat) hamna vaster om Hudiksvall, pa
| fel sida av Edzan.

Men genom att siinka hasti

genom staden fran 250 till 150 kan
A+ kurvradien hir minskas fran 3.200
/| meter till 1.000 meter. P4 8 satt blir
det mojligt att dra spiret pa ratt sida
av E4:an (b |
Och di dppnar sig dter mojligheten
att dra det nya sparct mellan igge-
sund och Hudiksvall i narheten av
det nuvarande (gramarkerade).
| Vilket | sin tur gor det betydiigt enkla-
re att dra sparet genom lggesund i
markplanet, istallet for uppe pé en
vindukt,
En hastighctssankning i Hudikavall
we | @ynnar alitsa dven Iggesund.

Nowei L2 =
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Trafikverket svarar: Redovisade forslag enligt ovan ar inte aktuella for fortsatta studier.
Motivet for det ar bland annat foljande:

e Trafikverket har inte ansvar for eller for avsikt att beakta Dellenbanan i
planeringen av dubbelspér for Ostkustbanan.

e Trafikverket gor bedomningen att en striackning pé landbro genom Iggesund
sammantaget ar fordelaktigare dn ett marknéra ldge med hénsyn till den pétagliga
problembild som en strickning genom den grundvattenforande Iggesundsisen
skulle innebara. En marknira strackning genom Iggesund, som skulle innebéra att
industrispiren skulle kunna anslutas enligt ovanstiende skisser, ar darfor inte
aktuell.

e For de alternativa korridorer som utvirderas i samrédshandlingen finns en
genomgéende ambition att uppna mélstandard, som bland annat innebar mojlighet
for snabba persontag att kora 250 km/h. Trafikverket bedomer att det 4r mojligt att
uppné med samtliga alternativ forutom for UA Ost och UA Vist-Ost dir en sniv
kurva erhélls vid den s6dra infarten till Hudiksvall. Trafikverket bedomer inte att
det foreligger sirskilda skéal som motiverar ytterligare avsteg fran malstandard for
nagot av alternativen. Att minska standarden for horisontalradier vid stationsliget
i Hudiksvall ar darfor inte aktuellt.

Andring av vastlig dragning genom Hudiksvall

Ett yttrande uppmarksammar att den vastra korridoren korrigerats sa att den undviker att
korsa Hagmyrens travbana. En travbana kan byggas pa ménga olika stillen i en kommun
men anrika gardar som brukar jord i Sanna kring Hallstadsvigen kan inte flytta nagon
annanstans. De stiller sig fragade till omprioriteringen. Ett mer rimligt alternativ om man
ska dra en vistlig korridor ar att félja E4:an och mojligen korsa travbanan for att sedan
norr om travbanan korsa E4:an och ansluta till det befintliga sparet.

Trafikverket svarar: Trafikverket har valt att inte inrymma ett E4-nira liage for
resecentrum i Hudiksvall. Det medfor ocksa att korridoren har avgriansats dels i h6jd med
Hudiksvall men dven i h6jd med Hagmyrens travbana.

Industrispar Iggesund
Nagra yttranden fran enskilda framfor att det 4r anmérkningsvirt att befintlig Ostkustbana
ska bibehallas pa delen Nianan-Iggesund.

Trafikverket svarar: Synpunkter pa detta har dven framforts av Njutanger sockens
hembygdsférening och Njutangers intressegrupp. Synpunkten bemoéts i anslutning till
yttrandet frn Njuténgers sockens hembygdsférening pa sida 42-43.

Omrostning pa Facebook

Ett yttrande visar att man skapat en omréstning i Facebookgruppen Hander i Hudik dar
gruppmedlemmarna fick rosta om man ar for eller emot en dubbelsparig jarnvag i
Hudiksvall och vilket stationsldge man ar for. I slutet av april 2022 ar
omrostningsresultatet:

e Over 300 personer har rostat pa stationsléige Vist.

e Cirka 100 personer har rostat pé ett stationsldge i Medskog och att jairnvagen
anliggs parallellt med E4

e Cirka 50 personer har rostat nej till dubbelspar i Hudiksvall

e Cirka 20 personer har rostat pé stationsliage Mitt
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e Cirka 20 personer har rostat pa stationslige Ost.
e Cirka 10 personer har rostat pa andra egna forslag

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar resultatet frin omrostningen.

Hudiksvalls kommuns vision fér den framtida utvecklingen

Ett yttrande anser att valet av korridor ej bor grundas pa Hudiksvalls kommuns orealistiska
vision om kommunens framtida utveckling, det vill sdga att folkmingden ska 6ka med 33 %
fram till 2050 samt en 6vertro pa hur manga personer som kommer vara beredda att
tagpendla till storre arbetsmarknader soder och norr om Hudiksvall. Yttrandet menar att
pendlingen kan 6ka och att folkméngden kan 6ka, men visionen om 33 % ar ett
lokalpolitiskt 6nsketdnkande. Kommunens vision ska naturligtvis vigas in men yttrandet
anser att Trafikverket har gett visionen for stor tyngd i samradshandlingen.

Vidare papekas att Hudiksvall ar och forblir en sméastad. Avstdnden inom staden ar korta
och dven om stationen flyttas till ett mer externt lige kommer avstindet fran
bostadsomradena i centrala Hudiksvall till stationen aldrig bli sa stort.

Trafikverket svarar: Trafikverket har viagt in kommunens bedomning 6ver framtida
befolknings- och verksamhetsutveckling bland annat i de tillgénglighetsanalyser som har
utforts. Trafikverket gor bedomningen att resultatet av utforda analyser (det vill sdga
“styrkeforhéllanden” mellan olika stationsldgen) inte skulle paverkas pa nagot avgorande
satt &ven om kommunens framtidsbedémningar exkluderades.

Paverkan pa egen fastighet
Négra fastighetsiagare uttrycker oro och har funderingar kring paverkan p4 sin fastighet.

En fastighetségare driver jordbruk och vet inte om denna kan investera mer i verksamheten
ifall dubbelspar dras vid fastigheten.

En annan fastighetsdgare undrar om inlosen endast ar aktuellt nar ens fastighet tas i
ansprak eller om det dven dr mojligt i det fall framtida jarnvig gar forbi pa ett storre
avsténd fran fastigheten och till exempel paverkar tillgangligheten till vagar och skola.
Vidare lyfts funderingar kring inlosen pa grund av buller och vibrationer om jarnvigen
anlaggs i narheten.

En fastighetsdgare undrar hur inlésenreglerna géller for dem som har hus som kommer i
vagen for dubbelsparet eller far omgjligt 14ge nar den nya korridoren beslutas och da bygget
verkar ligga langt fram i tiden. Om man véljer ett spar nu som ska byggas om flera ar och
som gar genom ens fastighet eller skapar ett omgjligt 1age kommer fastigheten att sjunka i
virde och bli osiljbar, eftersom man inte vet nar byggstarten blir. Fastighetsdgaren undrar
nir i processen som inlésen kan begiras.

Trafikverket svarar: Trafikverket har forstaelse for att fastighetsédgare ar oroliga kring
risk for paverkan pa sina fastigheter. En korridor 4r det omrade inom vilket en framtida
jarnvag ar mojlig. I detta skede finns flera majliga korridorer for en framtida jarnvag och
Trafikverket har tagit fram underlag och samréder for att kunna ta stillning till inom vilken
korridor den framtida jarnviagen ska lokaliseras. Korridorerna ar breda s exakt vart
jarnvagen kommer att hamna samt om eller hur det skulle paverka fastigheter inom vald
korridor kan vi inte veta idag.

Nar det finns en korridor som Trafikverket tagit stillning for s dr nésta steg att utreda
exakt var jarnvigen ska gd inom korridoren och hur den ska utformas. Alla fastighetsigare
som paverkas kommer i skedet samradshandling-framtagande av planforslag att bjudas in
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till informations- och samradsméten. Vid dessa moten ges mer information om och hur er
fastighet kan paverkas.

Som fastighetsdgare kan du begéra inlosen av din fastighet om den framtida
jarnvégsplanen vunnit laga kraft och jarnvagens placeringen innebar en synnerlig skada for
din fastighet eller att markanvindningen synnerligen forsvaras. Det innebér i praktiken att
en fastighet kan 16sas in pé grund av buller och vibrationer eller forsvirande
omstindigheter att ta sig till eller fran sin fastighet, utan att fastigheten ar direkt paverkad
av jarnvagskorridoren. Fastighetsigare kan dven fa ersattning for miljoskada dven om
fastigheten inte 16ses in, detta utreds noga fran fall till fall.

Ersittningsreglerna ger inte ndgon kompensation i det skedet vi befinner oss nu. Skulle
Trafikverket fa finansiering for nésta skede sa kan vissa fastigheter vara aktuella for s
kallad fortida inlosen. Detta blir i slutet av skedet samradshandling-framtagande av
planférslag och det finns sarskilda villkor for fortida inlésen, mer om detta finns att ldsa pa
Trafikverkets hemsida. Det ar jarnvagsplanen som ger Trafikverket ritt och skyldighet att
16sa in mark och innan en sidan finns, sd har Trafikverket inte ritt eller skyldighet att 16sa
in fastigheter eller erbjuda fortida inlsen.

For att fa fram virdet pa en fastighet som ska l6sas in hamtas data fran flertalet
jamforelseobjekt och som senare genererar det virde som varderingsobjektet bestdmts till.
Detta innebar att virdeminskningen som jarnvagsplanen har pa berorda fastigheter inte
kommer att paverka ersiattningen.

Hudiksvalls Rid- och Ponnyklubb
Ett stort antal yttranden avser Hudiksvalls Rid- och Ponnyklubb. Fran klubbens sida och
fran ett flertal enskilda klubbmedlemmar framfors bland annat foljande:

e Hudiksvalls Rid och Ponnyklubb &r bade

Hudiksvalls kommuns och en av Gavleborgs lans OBS:'Bildgxe-rr\pel
storsta ridsportforeningar. Foreningen startades ar A’rbe.tsmaten‘gl o ridor OKB
1967 och har efter mangarig verksamhet kommit att ' :
bli av storsta samhallsvikt. ) : a W et iy
e Enjirnvigskorridor Mitt eller Ost genom ;s( i o j “
Ostanbricksomradet skulle oméjliggora fortsatt gn.:ikdshafferade Relen ar
verksambhet. For att kunna bedriva ridskolans / koxtidoren kommer med storsta -
verksamhet ar bland annat beteshagar och sikra ’ *}iangolikhgt inte atthli aktuell att
ridvigar en ren nédvindighet. Dessa skulle ~tajiansprak om stationslige Mitt
forsvinna om en korridor gar forbi ridskolan. 75 JorDovplir altuelit \

e Foreningen ir en av de absolut storsta
fritidsgardarna for barn och ungdomar i Hudiksvall
kommun. Det dr den absolut storsta for flickor.

Hudiksvalls Rid- och
Ponnygklubb

e Den vistliga korridoren ar den enda rimliga.

Trafikverket svarar: Trafikverket har mot bakgrund av A
inkomna synpunkter valt att mer i detalj se 6ver hur stor del
av korridoren som kan bli aktuell att nyttja om stationsldage
Mitt eller Ost viljs. Som framgér av vidstdende figur bedoms —EREES
att korridoren kan minskas i utbredning liangs en liangre striacka i h6jd med Hudiksvalls
Rid- och Ponnyklubb. Med detta bedomer Trafikverket att ridklubbens verksamhet kan
fortgé Aven om stationslige Mitt eller stationsléige Ost viljs.

Galgberget
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Negativa aspekter
Ett antal yttranden lyfter fram negativa aspekter pa olika alternativ. Nigra exempel pé det

framgar nedan:

Vilj bort ostliga delen d& denna ger en delad stad, varfor ska tdgen dundra rakt
igenom stan?

Ett jatteproblem med Ostra alternativet dr att hela Hudiksvalls 6stra stadsdel blir
avsparrad. Den som tror att man kan leda merparten av all trafik enbart genom
Tradgérdsgatan har uppenbart aldrig sjilv varit pa plats eller ar totalt okunnig om
trafikplanering.

Ett dubbelspar genom centrala Hudiksvall innebar alldeles for mycket rivning och
forstorelse av innerstaden.

Bullerskydd behéver byggas mot Kattvikskajen och Véstra hamnens
bostadsomraden. Det blir d& som en mur som avskdrmar utsikten 6ver fjairden for
alla pa fel sida planket/muren.

Ostra stationsliget blir forodande for just de vistra byarna, diribland Vi, Masta,
Bjork och Visvall, d& dessa alternativ innebar att ménga fastighetsigare riskerar att
fa se sina investeringar g& upp i r6k da man blir "fangen i en korridor”.

Hudiksvall borde striva efter att goras attraktivt att bo i och inte till vilket pris som
helst ha som huvudmal att stationen ska ha gangavstand till arbetsplatsen man
pendlar till.

Stadskarnan, stadshotellet, ridskolan, nybyggnationer samt fina gangstrak forstors,
fler tag stor staden. Det ar ett rent vansinne att lagga fler spar genom vér lilla fina
stad.

Om Hamngatan dras om 6ver det nya bostadsomrédet sa blir det knappast den
sméstadsidyll vid havet man férsoker skapa.

Man behover optimera transportmojligheterna mellan de olika stadsdelarna och
stationen med kollektivirafik och skapa gena cykel- och gangbanor istéllet for att
klyva stan med en jarnvagsbarridr med fa 6vergéngar.

Det ar inte lampligt med tagtrafik genom centrala Iggesund och Hudiksvall.

De 6stliga alternativen genom Iggesund skulle innebira mycket allvarliga, delvis
irreversibla konsekvenser for bland annat kulturmiljo, landskapsbild samt
rekreation och friluftsliv i Njutdnger och Iggesund.

Det vistliga stationsliget i Hudiksvall ar inte tillrackligt centralt. Det ar ej
efterstravansvirt att ha likande stationslésning som i Séderhamn.

Vi vill underlatta for manniskor att dka kollektivt. Ett vistligt stationslage i
Iggesund och Hudiksvall gor det svarare att dka kollektivt.

En bro vid Glysisomrédet riskerar att bade forvanska landskapsbilden och utsikten
over var unika, stadsnira sj6 Lillfjarden.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter.

Synpunkter pa samrad
Varfor var inte representanter fran Hudiksvalls kommun och lansstyrelsen med pé det
digitala samradsmotet? Det hade varit valdigt bra att kunna stélla fragor om till exempel
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kommunens tidiga 6nskemél om alternativ 6st, om milj6- och riskfragor, riksintressen med
mera.

Trafikverket svarar: Trafikverket 6vervagde inte detta nar det digitala samradet
forbereddes, bland annat beroende pa att formen f6r samrad var ny for de inblandade och
att vi ville préva oss fram utan att greppa om allt for mycket. Men for framtiden tar vi med
oss detta forslag.

Godsterminal
Négra yttranden anser att en godsterminal ska anldggas i Hudiksvall.

Trafikverket svarar: Utbyggnad av en godsterminal i Hudiksvall, i Trafikverkets regi, ar
inte aktuell. Flera av de storre industrierna i regionen har industrisparsanslutningar och
det marknadsmassiga underlaget for en kombiterminal i Hudiksvall torde vara mycket
begrinsat.

Bevarande av framkomlighet

Ett yttrande uttrycker att det Ar av yttersta vikt att viig 31682 genom byn Anga blir
framkomlig i hela des striackning eftersom flertalet skogsdgare anviander vigen med
anslutning till vig 667 vid Ljusbick for att kunna ansluta till sina skogsmarker.

Trafikverket svarar: Synpunkten noteras och ska vigas in i efterféljande projektering
dar behovet av planskilda passageméjligheter klarlaggs.

Samradshandling och planprocess

Forutsattningar for attraktiv pendling

I ett yttrande framf6rs att OKB-projektmaélet om attraktiv dagspendling har raderats och
OKB-projektmalet om resecentrum i attraktiva lagen har forvanskats. Ordet “ska” har bytts
mot “bor”. Ar det for att man vet att externa stationsligen inte uppfyller de projektmalen?

Trafikverket svarar: Trafikverket delar inte den framférda synpunkten,
forutsattningarna for attraktiv dagspendling ar primart invigda i utvarderingen av de
alternativa stationsldgena. Avseende restidsmalet anges i bedomningsgrunderna att
malstandard for OKB bland annat innebér att snabba persontig kan trafikera banan med
250 km/h, vilket knappast kan sédgas vara nadgot som missgynnar attraktiv dagspendling.

Restidsmal

I yttrandet framfors att det i samradshandlingen trycks hart pa restidsméalet om 60 min
mellan Sundsvall och Gévle och att jairnvigen maéste tilldta hastigheter pa 250 km/h genom
Hudiksvall. I Gavle och Sundsvall gér det att sinka hastigheten. Men i Hudiksvall ska tagen
kunna dundra f6rbi i 250 km/h, vilket i princip omgjliggor ett centralt stationslége.

Vidare framfors i yttrandet att ingen i Nordanstig, Hudiksvall eller Séderhamn gynnas av
restidsmaélet eftersom det endast uppfylls om tdgen inte stannar. I Hudiksvall och Iggesund
far man dessutom antingen leva med ett oattraktivt, externt hallplatsldge eller groteska
hastigheter rakt genom stadskdrnan med en kraftig paverkan pé riksintresset for
kulturmiljon. Nyttan av restidsmaélet far i stéllet invdnarna i Gavle och Sundsvall ta del av.

Trafikverket svarar: Trafikverket delar inte den framférda synpunkten. Aven i Givle och
Sundsvall tillméts hastighetsstandarden f6r Ostkustbanan mycket stor betydelse, de fysiska
forutsattningarna for att dstadkomma en standard som mojliggor 250 km/h skiljer sig dock
at mellan Hudiksvall och dessa orter.
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I motsats till vad som framfors bedomer Trafikverket att samtliga orter i straket for
Ostkustbanan tjanar pa att hastighetsstandarden tillmats stor betydelse. Trafikverket
bedomer heller inte att 250 km/h dr en “grotesk” hastighet, den anldggning som ska byggas
kommer pa ett sikert och sa langt majligt miljoanpassat sitt att mojliggora hastigheter av
250 km/h, oavsett vilket stationslidge som avses i Hudiksvall.

Andamal och projektmal
I yttrandet anges att Trafikverket, genom att skapa sirskilda &ndamal och projektmal for
Enénger-Idenor-Stegskogen, styr korridorvalet mot ett vistligt alternativ.

Trafikverket svarar: Andamalen och projektmalen ir i flertalet fall satta sedan ling tid
tillbaka. De har inte i ndgot avseende utformats for att styra korridorvalet mot ett visst
alternativ. Tviartom har utgdngspunkten i arbetet varit att gora varje alternativ sé bra som
mojligt, darefter har respektive alternativ utvarderats utifran de kriterier och
bedémningsgrunder som framgar av samradshandlingen.

Ordval

Slutligen framfors i yttrandet att Trafikverket vrider och vinder pa orden for att forringa
vissa omsténdigheter. Exempelvis anges alternativen vara likvardiga trots att alternativ st
nér dubbelt s& manga (100 % fler) arbetsplatser som alternativ vast, s.133. I andra fall vill
man istéllet forstarka vissa omstandigheter. Exempelvis anses 10,1, 11,2 och 9,7 mdr kr
bedoms vara avsevirt lagre dn 12,5, 13,5 och 13,8 mdr kr trots att det endast skiljer 11-42 %,
s. 186.

Trafikverket svarar: I samradshandlingen anges att de olika stationsldgena ar relativt
likvirdiga avseende tillgiingligheten till arbetsplatser. For stationsléigena Ost och Mitt
bedoms att ca 9 000 arbetstillfallen nds inom bekvamt ging- och cykelavstind medan
stationsldge Vist nar drygt 7 000. Att beskriva de alternativa stationslidgena som relativt
likvardiga bedoms mot bakgrund av detta som fullt rimligt. Avseende kostnadsskillnader
alternativen emellan anges att den véstra korridoren genomgaende innebar léagre eller
avsevart lagre kostnad jamfort med de 6vriga utredningsalternativen, vilket ar en helt
korrekt beskrivning.

Felaktigheter i handlingen

Véastra byarna

Vistra byarna (daribland Vi, Masta, Bjork och Visvall) beskrivs som “6ppna
jordbrukslandskap” vilket ar felaktigt och slarvigt beskrivet. Idenorsviviagen kallas felaktigt
for Visvallsvagen, vilket ror till det. I figur 6.4:11 visas sparets vig in i staden med
”planskild korsning med Breda gatan” Breda gatan ligger pa Oster inte pa vaster. Det
”6ppna jordbrukslandskapen” dr bebyggda omraden dar fastighetsdgarna kommer att
drabbas hart ekonomiskt och omradet férlorar sin” bo pa landet fast i stan idyll”.

Trafikverket svarar: Trafikverket instimmer i synpunkterna och tar med sig dessa till
kommande skeden.

Tillganglighetskartor

Ett yttrande anger att tillginglighetskartorna till stationsldgena/arbetsgivare i underlaget
ar missvisande dar man kan misstdnka en partiskhet for det Ostra alternativet som med sitt
langsta avstand for cykelavstand tacker in ca 3,5 km. Medan det vastra och mittalternativet
snavats av till 1,0- 2,5 km. Utokar man cykelavstandsgransen pé det vistra sa det blir lika
ldnga som for Gstra alternativet, dd kommer det att tdcka in Bjorkberg, Skeppsdal, Hasta,
Héstahojden, Visvall, Masta, Bjorka och Finnflo, vilket borde férandra
tillganglighetssifforna avsevirt. Medskogs utvecklingsomréde kommer att rymmas inom
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alla stationslégens tillgdnglighetsomrade om man anvinder samma méatt som man anvant
for Ost det vill siga 3,5 km.

Har behéver man gora om och gora likvardiga berdkningar for en rattvisare presentation i
ert svar och for att framtida diskussioner ska ha rattvisa underlag.

Trafikverket svarar: Trafikverket delar inte den framférda synpunkten.
Avgransningarna av bekvimt gang- och cykelavstdnd har tagits fram av en person som
dgnat en dag &t att promenera och cykla i Hudiksvall. For att beakta hojdskillnader har
genomgéaende valts att definiera tidsavgransningar i den riktning, till eller frén ett
stationsldge, som innebar mest uppforslutning. Befintliga gdng- och cykelvigar har nyttjats
och for respektive stationsldge har dven antagits att den stadsomvandling som blir f6ljden
inkluderar anpassningar av gdng- och cykelnitet. Trafikverket vidhaller darvid att
tillganglighetsanalyserna ger en rittvisande bild av de alternativa stationslagena.

3.3.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter, organisationer och
verksamheter

Nedan summeras och kommenteras inkomna yttranden. Statens geotekniska institut,
Forsvarsmakten, Polismyndigheten Region Mitt/Halsingland, Lantméteriet och
Luftfartsverket anger att man inte har nagot att erinra. Havs- och vattenmyndigheten,
Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap samt Jordbruksverket anger att man avstar
fran att lamna négra synpunkter.

Ekoholmen Invest AB

Ekoholmen Invest AB vialkomnar ndgon form av “mitt-alternativ” genom Hudiksvall. En
stationslosning soder om Bergsjovagen och runt rondellen vid Cirkle K ger narhet till bade
sjukhusomradet, centrum och Bromangymnasiet.

Ekoholmen Invest AB efterlyser ett snabbt och tydligt besked om val av korridor som kan
forankras lokalt med bred politisk majoritet. Det utdragna utredandet i den har fragan
under de senaste 15 aren har varit en hamsko for utvecklingen av Furulundsomradet dar
foretaget verkar.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter. For kinnedom planerar
Trafikverket att redovisa ett stillningstagande avseende val av korridor under andra
kvartalet 2023.

Ellevio

Ellevio har bade regionnét och lokalnat inom utredningsomrédet och har flera projekt pa
géng i omrédet for att bygga om regionnitet. Ellevio forutsétter att Trafikverket i vidare
projektering tar hiansyn till befintliga ledningar och anlaggningar. Vidare forutsitts att
dialog fors projekten emellan, om de planeras och projekteras parallellt.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta och avser att fora dialog med Ellevio i

fortsatt projektering.

E.ON Energidistribution AB

E.ON Energidistribution AB har studerat de inkomna handlingarna och har inget att erinra
i drendet. Arendet ligger utanfor E.ONs koncessionsomrade och det finns heller inte nigon
regionledning som passerar omrédet.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta.
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Fiskeby Viltvardsomrade

Fiskeby Viltvirdsomrade vill framféra synpunkter med hénsyn till en 6stligare dragning av
jarnvéagen i den nya planen, strax norr om Hudiksvall centrum (tillkommande yta C).
Fiskeby Viltvirdsomrade pekar vid Ostanbriick ut ett omrade som &r en viktig biotop for
viltarter i omradet. Omradet med omnejd utgor en viktig del i den skydds-, naturvards- och
rekreationsjakt som bedrivs i viltvirdsomrédet. Fiskeby Viltvirdsomride anger att det fran
ett viltvardsperspektiv dr det uppenbart att ett bevarande av jirnviagens nuvarande lage,
alternativt en ny dragning s likt det som mojligt, skulle orsaka minst inverkan pa det
varierande ekosystem som finns i omrédet.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter till kommande skede.

Friluftsframjandet Hudiksvall

Friluftsfrimjandet ser som sin frimsta uppgift att framja en aktiv fritid genom friluftsliv.
Detta anser vi dven inbegriper att virna miljon och att utveckla friluftslivet. Vi ser det
darfor vara viktigt att byggandet av dubbelspar kommer till stdnd for att flytta resande frén
vagar till tdg, minska koldioxidutslappet. Det omrade dar Friluftsframjandet lokalt bedriver
verksamhet (Hedeanldggningen) berors inte av planerna. Daremot bedrivs ett aktivt
friluftsliv vid berérda omraden men vi ser inte dir négot alternativ att férorda. Vi anser
daremot det vara av stor betydelse med attraktiva stationsldagen och att vardefulla natur och
kulturmiljoer skyddas, som till exempel bebyggelsen i Hudiksvalls centrum. Detta innebér
att vi forordar forslaget UA Vast

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter och noterar att
Friluftsfraimjandet forordar UA Vist.

Holmen Iggesund Paperboard

Holmen Iggesund Paperboard férordar stationslidge Mitt i Hudiksvall som ar en bra
kompromiss baserat pa for- och nackdelar mellan de tre alternativa stationsldgena. For att
minimera begransningar och problem med transporter for Holmen under byggtiden samt
framtida 6kade buller- och vibrationsnivder samt ytterligare barridreffekter i samhallet,
forordar Holmen en vastligt stationslige for Iggesund vid E4.

Det viktigaste for Holmen ir att industrisparet frén nya OKB till Holmen industrier
erbjuder minst samma flexibilitet och transportmdgjligheter som idag samt att inget ansvar
eller kostnader for industrispéret tillkommer Holmen.

For att minska den totala langden pé industrisparet och minimera ansvaret och
underhallsbehovet for den part som ska ta hand om spéret i framtiden anser Holmen att en
anslutning till nya OKB borde placeras mycket ldngre norrut dn foreslaget alternativ i h6jd
med Nianén. Dessutom ar det mojlighet att fa bort den barriar och intréng som befintlig
OKB utgor pa den rika kulturmiljon i Njutanger.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar att Holmen Iggesund Paperboard férordar
stationslige Vist i Iggesund och stationsldge Mitt i Hudiksvall, det vill siga UA Vist-Mitt.
Driftsansvaret for det kvarvarande befintliga sparet avses utredas och klarlaggas av
Trafikverket i ndra samverkan med Holmen Iggesund Paperboard. Avseende
forutsattningarna for ett nordligare lige for en sammankoppling av ny och befintlig
Ostkustbana héanvisas till Trafikverkets svar till Njutdnger sockens hembygdsforening, se
sida 42-43.
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Hudiksvallsbygdens naturskyddsfoérening

Hudiksvallsbygdens naturskyddsforening har valt att koncentrera sig pé att tillféra
kunskaper om négra naturmiljoer. Foreningen anger att det ar av hogsta vikt att
nyckelbiotopen i den norddstra delen av Galgberget inte berdrs av ombyggnaden.
Vidare papekas att det i samradshandlingen inte framgéar att det finns ett motionsspér i
skogsomradet vid Tunaberget/Ullsittjarnen.

Hudiksvallsbygdens naturskyddsforening tycker det vore olyckligt att, som i ett vastlig
stationslage i Hudiksvall, skira av staden fran skogsomrédena bade p& Benrangelsberget
och pa Tunaberget/Ullséttjarnen, och dessutom fragmentera dessa. Det blir svart att
forespraka det vastra alternativet nir det dessutom, forutom att det sannolikt spolierar
nyckelbiotopen pa Benrangelsberget, ocksé ger storre paverkan dn mittalternativet pa
véardefulla kulturlandskap bade sdder och norr om staden, samt ger samre tillgdnglighet
fran staden.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar framférda kunskaper och synpunkter.
Trafikverket upplyser om att det i avsnittet rekreation och friluftsliv i samradshandlingen
framgér att det finns ett motionsspér i skogsomradet vid Ullsattsjirnen. Motionssparet ar
inte utpekat som ett elljusspér pa tillhorande karta di det inte finns angivet att det ar
forsett med elljus. Jirnvagen kommer att skapa fysiska barridrer, dock kommer passager
anliggas for att mildra barridrverkan. Det kommer darmed inte att bli s4 att de viktiga
tatortsnara skogsomradena vid Benrangelsberget och Ullsittsstjarnen helt skirs av fran
staden.

Hudiksvalls Rid- och Ponnyklubb
Se sammanfattning av yttrandet och bemdétande péa sida 34.

Iggesunds Intresseférening

Iggesunds Intresseférening framfor att den basta 16sningen hade varit att behélla
nuvarande stationsléage for trafikering av X-tdget och 1atit godstrafiken och snabbtaget
passera Iggesund i den Vistra korridoren. Nir detta inte dr majligt anser vi dock att det
bésta for Iggesund och framtidens Iggesundsbor ar att all tagtrafik gar enligt det Vastra
alternativet.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter och noterar att
Iggesunds Intresseforening forordar ett vistligt alternativ genom Iggesund.

Lantbrukarnas Riksforbund (LRF)

LRF Gévleborg och LRF Kommungrupp Hudiksvall lyfter fram vikten och betydelsen av
jordbruks- och skogsmark. LRF anger att den befintliga strickningen for Ostkustbanan bor
nyttjas for fortsatt planering for d finns majlighet att minimera intrénget och skadorna for
jord- och skogsbruket.

Generellt ar fragan frén alla jord- och skogsdgare hur driften i foretagen kommer att
paverkas under de ar som arbetet med Ostkustbanan sker. Stora inskrankningar i
brukandet av mark under lang tid kan innebéra att det inte gér att driva foretaget. Det ar
viktigt att Trafikverket himtar kunskap om broar och viadukter som behovs for framtidens
jordbruksmaskiner. LRF framfor ocksa att det ar av yttersta vikt att Trafikverket ar lyhord
for forslag och synpunkter som lamnas av berérda markagare.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter. Avseende utbyggnad av
dubbelspér i Ostkustbanans befintliga lage s ar det inte aktuellt for etappen Enanger-
Idenor-Stegskogen, da befintlig bana till stora delar har mycket 14g standard.
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Trafikverket avser att redovisa ett stillningstagande fo6r en korridor baserat pa
samradshandlingen med tillh6rande samradsforfarande. Darefter, forutsatt att finansiering
finns tillgdnglig, startar arbetet med att bestimma spérets placering samt behov och
utformning av anslutande anldggningar. Nar detta arbete pabdrjas kommer Trafikverket att
inleda enskilda samrid med berorda jord- och skogsédgare.

Lansmuseet Gavleborg

Lansmuseet Givleborg anger att det i detta val bor uppméarksammas att vissa lamningar ar
mycket mer komplexa dn andra och kan krava véldigt stora kostsamma arkeologiska
insatser. Exempel pa sddana fornlamningsmiljoer ar gravfalt, boplatser samt stadslager.

Lansmuseet anger att dragning av dubbelspar genom riksintresset Njuténger radikalt skulle
paverka riksintresset och dess vardebirare. Detta giller dven om sparet skulle l4ggas vister
om kyrkomiljon, d& jarnvagen skulle hamna mycket néra kyrkoanlaggningen. Linsmuseet
bedomer att en ny jirnvag pa en hog viadukt genom riksintresset Iggesunds bruk riskerar
att ytterligare skira av bruksmiljon fran havet och dven péverka upplevelsen av denna
vilbevarade industrimiljo pa ett starkt negativt satt. For riksintresset Hudiksvalls stad
anser lansmuseet att en sé stor rivning av stadens centrala delar som foreslagits i de Gstliga
alternativen skulle leda till en irreparabel skada pa riksintresset och forstorelse av hoga
kulturhistoriska viarden. Att efter ett jairnviagsbygge aterskapa de rivna kvarteren kan aldrig
ersitta de dldre och tidstypiska byggnader som idag utgor en sa betydelsefull del av
Hudiksvalls centrum

Lansmuseet ser risk for kraftig paverkan pa Sofiedals griftegard om jarnvigen skulle
placeras pa en viadukt intill, och anger att det ar viktigt att kyrkogérden kan fortsitta vara
en rofylld plats. I Iggesund forutsitter lansmuseet att jirnvagen placeras pa ett sddant satt
att begravningsplatsen och dess narmilj6 inte paverkas.

Lansmuseet patalar att banstrackningen mellan Idenor och Hudiksvalls nuvarande station
samt det byggnadsminnesforklarade stationshuset ar en del av Dellenbanan. Om en véstligt
alternativ viljs i hojd med Hudiksvall anser lansmuseet att ett jirnvagsspar fram till
stationshuset bor behéllas, for att exempelvis mojliggora en framtida museijarnvag.
Forsvinner samtliga jirnvagsspér vid stationshuset och perrongtaket skulle dessa objekt
helt forlora sitt sammanhang och bli mycket svarare att forstd som kulturhistoriska objekt.

Lansmuseets bedomer att samtliga ostliga alternativ innebar mycket omfattande negativ
paverkan pa de berorda riksintresseomradena for kulturmiljo och att dessa alternativ av
denna anledning inte att de ar majliga ur kulturmiljosynpunkt. Mittalternativet genom
Hudiksvall innebar sannolikt ingen stor paverkan pa riksintresset, men troligtvis stor
paverkan arkeologiskt sett for de dldsta stadslagren i Hudiksvall, samt for stadsbilden och
narmiljon kring Lillfjirdens norra del. Lansmuseet anser att UA Vist ar den korridor som
innebar minst paverkan pa kultur- och fornlamningsmiljon.

I samtliga korridorer ryms kastalruinen i Vilsta som har ett vildigt hogt kulturhistoriskt
virde. Vid den fortsatta planeringen bor darfor stor hdnsyn tas till den och dess narmiljo.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter och tar dven med sig
dessa till kommande skeden. Trafikverket noterar att Linsmuseet Givleborg bedomer att
UA Vist innebar minst paverkan pé kultur- och fornlamningsmiljon.

Mellansvenska Handelskammaren
Mellansvenska handelskammaren anser att en central placering av stationen ar av
avgorande betydelse for en positiv utveckling i Hudiksvall med omnejd. Utifran
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niringslivets behov av transporter ar det ostliga och mittalternativet de stationsldgen som
ar mest lampliga. Det vistliga alternativet innebar att stationen hamnar for 1angt utanfor
centrum och bor darfor inte vara aktuellt. Vidare anges att det ar viktigt att det dven
fortsdttningsvis finns minst samma flexibilitet och transportmojligheter som idag for att
kora godstransporter pa jarnvag till och frén industriomrédet i Iggesund.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter och noterar att
Mellansvenska Handelskammaren forordar stationslige Ost eller Mitt i Hudiksvall.
Avseende industrispar till Iggesund giller som en férutsittning att dagens
transportmdojligheter pa jarnvig ska uppratthallas oavsett vilken korridor som valjs.

Hudiksvalls orienteringsklubb

Hudiksvall orienteringsklubb forordar att ny korridor for Ostkustbanan bor ga vaster om
Vibod-Léngsjon eller langs med gamla E4 mellan Iggesund och Hudiksvall. Daremot
motsétter man sig att de nya sparen dras 6ster om Stora vigen och dirmed genom en fin
skog som anvinds for rekreation av manga.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter och tolkar dessa som att
Hudiksvalls orienteringsklubb férordar négot av alternativen UA Vist, UA Vist-Mitt och
UA Vist-Ost, medan UA Ost, UA Ost-Mitt samt UA Ost-Vist endast ir gingbara om det
nya sparet dras langs gamla E4.

Njutangers sockens hembygdsforening
Njuténgers sockens hembygdsforening forordar négot av de tre vistliga alternativen UA
Viist, UA Vist-Mitt eller UA Vist-Ost.

Vidare forordas en alternativ industrisparsanslutning mellan nytt dubbelspéar och befintlig
OKB norr om Njuténger och Prastsjon, se nedanstéende bild.

G\ lggesund

Befntlige s
industrispar

Njutdnger

f o o Ny anslutning
till befintlig OKB
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Njutangers socken hembygdsforening vill starkt framhélla att 14get for
industrisparsanslutning liksom &tgarder for att minska de negativa konsekvenserna av ett
bibehéllande av befintlig Ostkustbana for industridndamaél bor utredas nogsamt. Att
industrisparsanslutningen inte behandlats mer adn 6versiktligt dr forvdnande och beklagligt.
Tre forslag till anslutningslidgen redovisas i samradshandlingen. Njutdngers sockens
hembygdsférening saknar bland annat underlag, motivering, och konsekvensbedéomning
avseende utpekad industrisparsanslutning. Vidare saknas prognos vad giller intensitet,
trafikering, taglangder och hastigheter. Njutangers sockens hembygdsforening undrar vem
som ansvarar for att minska de negativa konsekvenserna for narboende nir den befintliga
jarnvagen bibehalls, samt vem som kommer ha ansvar for jairnviagens sdkerhet, underhall,
drift och kompensatoriska &tgiarder nar funktionen éndras.

Trafikverket svarar: Samtliga utredningsalternativ innebar att en anslutning mellan
dubbelspéret i ett E4-nira ldge och befintliga Ostkustbanan tillskapas. Alternativa lagen for
en sddan anslutning har 6versiktligt studerats och ett 14ge i hdjd med Nian&n bedéms som
mest lampligt. Ett nordligare ldge, norr om Njutdnger, bedoms for den véstra korridoren
som tekniskt mojligt men forenat med avsevirt hogre kostnader till f6ljd av att
nybyggnaden av industrisparsanslutning blir avsevirt langre (triangelsparet behover
forlangas sa att vaxlar kan laggas i rakspar samt att avstdndet mellan ny Ostkustbana och
befintligt spar dr jamforelsevis langt) samtidigt som terrdngen ar kuperad. Den trafik som
kommer att trafikera befintligt spar kommer uteslutande att utgoras av godstransporter
till/fran Iggesunds bruk. Idag genereras cirka 200 godstagtransporter per ar vid Iggesunds
bruk och maxlangd pé tdgen uppgar till 450 m. Driftsansvaret for det kvarvarande
befintliga sparet avses utredas och klarldaggas av Trafikverket i ndra samverkan med
Iggesunds bruk.

Njutangers utvecklingsgrupp

Njuténgers utvecklingsgrupp forordar nagot av de tre vistliga alternativen UA Vist, UA
Vist-Mitt eller UA Vist-Ost. I likhet med vad som framférs av Njutangers sockens
hembygdsforening forordas en alternativ industrisparsanslutning.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter och noterar att
Njutdngers utvecklingsgrupp forordar négot av de tre vistliga alternativen samt en
alternativ industrisparsanslutning. Trafikverkets bemotande avseende alternativ
industrisparsanslutning framgér av svaret till Njutdnger sockens hembygdsforening.

Nya Ostkustbanan

Nya Ostkustbanan vill peka pa vikten av att lokaliseringen slutfors och att Trafikverket i
arbetet tar vara pa de synpunkter som Hudiksvalls kommun fort fram. Bolaget vill ocksa
paminna om att tillgdnglig forskning visar att centrala stationslagen ar att féredra framfor
externa.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter.

Pappers Avdelning 15

Pappers Avdelning 15 organiserar arbetare pa Holmen Iggesunds Bruk som ar Hudiksvalls
kommuns storsta privata arbetsgivare. Det viktigaste for Pappers Avdelning 15 ar att
Iggesunds tatort har kvar en station for att mojliggora pendling till och frén arbete for savil
medlemmar, arbetsgivare och Iggesund som tatort. Forslaget om en ny station i vistra
korridoren &r inte ett bra alternativ. Pappers Avdelning 15 anser att Trafikverket ska
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fortsdtta bygga vidare pa det befintliga stationsliget och anger att det gar att rita ut
kurvorna efter att jarnvagen kommit ut ur Iggesund for att fa en battre dragning.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter. Avseende
forutsattningarna for en strickning genom Iggesund gor Trafikverket bedomningen att en
strackning pa landbro sammantaget ar fordelaktigare an ett marknira lage med hansyn till
den pétagliga problembild som en strackning genom den grundvattenférande
Iggesundsasen skulle innebdra. En marknéra strackning genom Iggesund, dar nuvarande
markforlagda stationsldge bibehalls, dr darfor inte aktuell.

Region Gavleborg

I Hudiksvall ser Region Gavleborg att ett centralt stationslédge i 14ge Mitt 4r det mest
optimala. Det ger goda forutsattningar for en attraktiv kollektivplanering, pendling och
darmed kompetensforsorjning till/fran kommunen och lénet.

Stationslige Ost i Hudiksvall #r attraktivt ur resenirssynpunkt da det dr nabart fér manga.
Regionen ser emellertid att stationsldget skulle ge upphov till kinnbara negativa
konsekvenser for kulturmiljon och trafiksituationen i Hudiksvall.

Region Gavleborg avstyrker ett externt stationslége i en vistlig strackning utanfor
Hudiksvall. Ett externt stationslédge skulle f4 uppenbart negativa konsekvenser for
tillganglighet, pendlingsmojligheter och innebéra att en stor del av nyttan med dubbelspar
skulle gé forlorad for resande till/fran Hudiksvalls kommun.

Region Gavleborg avstyrker dven ett externt stationsldge vister om Iggesund. Det skulle
vara svart att kollektivirafikforsorja ett externt lage pa ett samhillsekonomiskt hallbart
satt. Ett annat problem med stationsléget 4r att platsen kan upplevas 6dslig och otrygg.
Vidare saknar Region Gévleborg en analys av upptagningsomradet for det vastra
alternativet. Samma analys som gjorts for Hudiksvall avseende upptagningsomrade och
resmonster behovs for Iggesund.

Region Gévleborg betonar vikten av att Trafikverket har en l6pande dialog och planering
med blaljusverksamheterna om de olika forslagen. Utryckningstider kan paverkas om det
blir farre passager, nya vigar for att passera jirnvagen osv.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter och instimmer i behovet
av fortsatta samrad med berdrda blaljusverksamheter. Avseende vistligt stationslige i
Iggesund har en 6versiktlig tillgdnglighetsanalys utforts, se bilaga 1 till denna
samradsredogorelse.

SGU

Utover yttrandet 6ver Samradshandling 2022 har SGU tidigare yttrat sig i drendet i
samband med Trafikverkets arbete med Forstudie 2010 (SGU:s Dnr 01- 784/2010). Dartill
har SGU lamnat yttrande avseende Samradshandling 2016 (SGU:s Dnr 33-2143/2016)
samt i samband med kommunens arbete med det tematiska tillagget till kommunens
Oversiktsplan (SGU:s Dnr 33- 646/2013, 33-2520/2015 samt 33-1652/2016).

SGU anser att de risker som planerad utbyggnad innebar for den viardefulla
grundvattenforekomsten Hallstadsen inte lyfts fram i tillracklig grad i samradshandlingen
och att det rader en vasentlig skillnad i riskbilden mellan de olika alternativen i passagen i
ho6jd med Hudiksvall. SGU anser att det ar direkt olampligt att det inte, vid valet av
sparalternativ vid passagen av Hallstadsen, tas tillrackligt stor hiansyn till kommunens och
regionens dricksvattenforsorjning. SGU anger att om dubbelspéret forlaggs i en vastlig
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korridor forbi Sanna vattentikt (UA Vist och UA Ost-Vist), med skirning i 4sen nira
brunnsomrédet, foljer en stor risk for att vattentdkten paverkas mycket negativt, vilket kan
leda till att Hudiksvall star utan reservvattenférsorjning.

SGU rader Trafikverket att vilja bort UA Vist och UA Ost-Vist med bakgrund i att ett
vastlig alternativ vid passage av Hallstadsen utgor en oacceptabel risk for brunnarna till
Sanna vattentakt.

SGU anser att nya skiarningar med Hallstadsen bor undvikas helt, for att sdkerstilla
dricksvattenforsorjningen nu och i framtiden.

SGU framhaller dven att det ar mycket viktigt att tillgodose grundvattenskyddet vid bade
anlaggning och drift av jirnvagen vid passage av Hallstadsen samt grundvattenforekomsten
iIggesund. SGU belyser dven behovet av tillrickliga forundersékningar samt att val av
spérhojd i dsarnas grundvattenmaittade zon bor undvikas helt.

SGU vill aven gora Trafikverket uppmarksamma pa den checklista for pdverkan pa
grundvattenforekomst som SGU tagit fram i samband med den dndrade lagstiftningen om
miljokvalitetsnormer som tridde i kraft 2019.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar SGU:s synpunkter och att SGU rader
Trafikverket att vilja bort UA Vist och Ost-Vist.

Trafikverkets miljobedomning baseras pa utredningsalternativens mgjliga effekter- och
konsekvenser och ej risker kopplade till olyckshindelser. Detta eftersom det inte gér att
forutsdga om en risk kommer att falla ut och det ddarmed blir svart att utldsa fran
bedomningen vilka konsekvenser alternativen faktiskt medfor om risker ingar. Att det
forekommer risker dir alternativen passerar grundvattenforekomsterna framgar av
samradshandlingen. Behov och omfattning av grundvattenskydd vid passage av
grundvattenforekomsterna kommer att utredas i kommande skede for att sdkerstilla att
erforderliga atgarder vidtas for valt alternativ.

En vistlig passage av Hallstadsen kommer sannolikt ske pd bank och/eller pa bro med ett
visst avstdnd fran Sanna vattentdkt. Palning i grundvattenmagasin ska minimeras.

I samradshandlingens kapitel 7.4.7 och 8.6.8 framgér att utredningsalternativen ej medfor
nagon permanent grundvattenbortledning frén grundvattenférekomsten Hallstadsen eller i
Iggesund.

Med anledningen av SGU:s yttrande har mote héllits med SGU 6 juni 2022 och VA-chefen
pa Hudiksvalls kommun 27 juni 2022. Syftet med métena var att delge ett breddat underlag
for bedomningar samt féra en dialog avseende bedomningar av potentiell
grundvattenpéverkan, risker och tinkbara skyddsatgarder vid Hallstadsen.

Utifran SGU:s synpunkter och ovan nimnda moéten har Trafikverket genomfort en
riskanalys avseende passagen av Hallstadsen. Riskanalysen, som framgar i sin helhet i
bilaga 2, utmynnar i féljande bed6mning:

Samtliga utredningsalternativ erhaller samma riskbedomning enligt anvind metodik. Det
som inte inryms i metodiken men som bor noteras ar att riskforeteelser inom vistra
passagen av Hallstadsen (UA Vist och UA Ost-Vist) riskerar att ni och paverka storre del
av Hallstadsen, relativt sett, in den 6stra passagen (UA Ost, UA Vist-Ost, UA Vist-Mitt och
UA Ost-Mitt). Likas& innebér riskforeteelser inom den viistra passagen att tva vattentikter
kan riskeras att paverkas jamfort med den Ostra dir en vattentikt kan riskeras att paverkas.
Utifran detta sa utgor den vastra passagen, relativt sett, en storre risk dn den Gstra.
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Vidare bor det uppméarksammas att den Gstra passagen kommer innebira att befintlig OKB
kommer trafikeras samtidigt som den nya jirnviagen byggs inom samma korridor. Detta
medfor att byggskedet kan bli mer komplext om framtida jarnvag forlaggs nira befintlig
OKB. Det bor dven noteras att den Gstra passagen kan innebéra att framtida OKB passerar
sérbara delar av Hallstadsen pa nistan dubbelt sa ldng strdcka som den véstra passagen.

Genom redovisade forslag pa riskreducerande dtgirder i bilaga 2 bedéms en acceptabel
riskniva for samtliga utredningsalternativ kunna uppnés. Trafikverket bedomer ddrmed
inte att UA Vist och UA Ost-Vist innebir oacceptabel risk for Hallstadsen.

SJ

SJ forordar UA Vist-Mitt eller UA Ost-Mitt. Bada alternativen ger en stationsplacering i
Hudiksvall med néastan samma tillgdnglighet som med ett Ostligt stationslage, och med
alternativet Ost-Mitt dven i Iggesund. Det senare alternativet ger dock mycket stora
ingrepp i den fysiska miljon i Iggesunds centrum. SJ anser att det nytillkomna alternativet
Mitt i etappens norra del pa ett utmarkt sétt forenar de olika intressenternas krav och
onskemal pa Nya Ostkustbanan

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter och noterar att SJ
forordar UA Vist-Mitt och UA Ost-Mitt.

SMHI

SMHI hanvisar till tidigare yttrande fran 2016-10-26. SMHI ger information géllande
extrema nederbordsmingder, framtida klimat, utformning av passager 6ver vattendrag
samt utformning avseende 6versvimningsrisker.

For val av korridor anger SMHI att det ur bullersynpunkt ar en férdel om den nya
strackningen gar utmed en redan befintlig vag eller jarnvig, sa att inte nya omraden stors.
SMHI undrar vilken av korridorerna som lockar flest resenirer och pendlare som annars
skulle valt bil samt vilket alternativ som innebar att utslapp fran vagtransporter blir som
minst och miljévinsten dirmed som storst?

SMHI undrar hur stor miljévinst den aktuella ombyggnaden kommer att innebédra och
uppmanar till att en emissionsinventering bor goras dar det framgér hur stora de totala
utslappen av vaxthusgaser och luftféroreningar kommer vara i omradet for korridorerna i
forhallande till nuliget.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter. I skede for kommande
projektering kommer hiansyn tas till framtida klimat- och 6versvimningsrisker vid
inplacering av jarnvigen i landskapet. En klimatkalkyl, som berdknar klimatbelastningen
for planerade atgiarder inom respektive utredningsalternativ har tagits fram. Nagon
fordjupande analys av skillnader i resandevolymer mellan de olika korridorerna har inte
utférts och ddrmed har inte heller alternativskiljande 6verflyttningseffekter bedomts.

Socialdemokraterna Hudiksvalls kommun

Socialdemokraterna framfor att stationslaget ar mycket viktigt for staden och kommunen.
Socialdemokraterna vill att tagens hastighet ar sa lag att banstrackning och kurvor kan
anpassas till omgivande stadsbild och landskap samt optimalt centrumnaéra stationsligen.
Socialdemokraterna forordar ett centrumnara stationsliage i Hudiksvall och att tdghastighet
och spardragning anpassas optimalt. Socialdemokraterna anser att 6stra och
mittenalternativet ska utredas vidare. Vidare forordas ett centrumnira stationsalternativ
aven i Iggesund.
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Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter och noterar att
Socialdemokraterna forordar UA Ost samt UA Ost-Mitt. Avseende synpunkter pa
hastighetsstandard vid stationsldgen hianvisas till Trafikverkets bemotande av Hudiksvalls
kommuns yttrande.

Stralsékerhetsmyndigheten (SSM)

SSM anger att magnetfiltsnivier bor redovisas for narliggande bostader och andra platser
diar manniskor vistas varaktigt dar magnetsfaltsnivan forvéantas blir forhojd. Det ar sedan
miljobalken som ska beaktas da bedomning gors om eventuellt behov av
exponeringsbegransande atgirder. Folkhdlsomyndigheten ir tillsynsvigledande nér det
géller miljobalken och SSM anser darfor att Folkhidlsomyndigheten ska ges mdjlighet att
yttra sig i drendet.

SSM foreslar att Trafikverket uppdaterar informationen i faktarutan om riktvarden for
elektromagnetiska filt enligt broschyren Magnetfilt och hilsorisker.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter och kommer att beakta
dessa i kommande skeden.

Sunfab Hydraulics AB

Framfor att med dubbelspar in i stadscentrum péverkas inte bara foretagets lokala
verksamhet negativt utan ocksé dess organisation och utveckling av varumarket
Hudiksvalls stad. Det &r béttre for foretagen om man utvecklar staden pa ett sitt som gor
att fler manniskor vill flytta till Hudiksvalls kommun for att slippa pendla med tag. Da blir
det ocksa lattare att rekrytera personal som ar beredd att fortsitta satsa pa orten med
utokad kompetens.

Forslag pa nytt alternativ: Eftersom det finns relativt stor tillgdng av obebyggd mark néra
nya E4 ar den naturligaste 16sningen for en optimalt flexibel stationsanldggning for bade
persontag och godstigtransporter i utkanten av staden, nira E4 och riksvig 84. En sddan
16sning 6ppnar upp for exempelvis stor omlastningsplats for bide ménniskor och
jarnvagsgods i Hudiksvalls kommun.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter. Ett externt, E4-néra lage
for resecentrum och godstransporter dr inte aktuellt. Motivet for det dr bland annat att ett
sadant lage innebar jaimforelsevis simre tillgdnglighet f6r bosatta i Hudiksvall och for de
som reser till olika malpunkter i Hudiksvall. Utbyggnad av en godsterminal i Hudiksvall, i
Trafikverkets regi, ar heller inte aktuell. Flera av de storre industrierna i regionen har
industrisparsanslutningar och det marknadsmaissiga underlaget for en kombiterminal i
Hudiksvall torde vara mycket begransat.

Svenska kraftnat
Svenska kraftnat har tagit del av handlingarna for rubricerat drende och har tidigare
lamnat synpunkter daterat 2016-10-26.

Inom aktuellt planomréde har Svenska kraftnit en 220 kV-ledning. Det finns planer att
ersitta den berorda ledningen och en utredning pagar. Mot bakgrund av detta onskar
Svenska kraftnét mer detaljerade underlag och betonar vikten av en dialog och samordning
mellan Trafikverket och Svenska kraftnéts planering.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter och avser att
tillhandahalla tillgdngliga underlag.
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Vansterpartiet Hudiksvall

Vinsterpartiet Hudiksvall stiller sig bakom det yttrande som Hudiksvalls kommun har
lamnat till Trafikverket i detta drende, beslutat p4 kommunstyrelsens sammantriade 2022-
03-15.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta.

3.4. Kompletterande utredning Iggesund

Bade Hudiksvalls kommun och ldnsstyrelsen har i borjan av 2023 lamnat sina
sammanvagda standpunkter. De forordar ett stationslage vid Glysis i Hudiksvall
(stationsldage Mitt). Samtidigt efterfrigas en fordjupad utredning om férutsiattningarna for
ett centralt, marknéra ldge for en regionaltigsstation i Iggesund. Trafikverket har uppréttat
en Oversiktlig studie, se bilaga 3.

Trafikverket, lansstyrelsen och Hudiksvalls kommun har haft tvd moten gillande den
fordjupande utredningen “Oversiktlig studie Iggesund alternativ Ost-Mitt, marknira lige”,
2023-03-01 och 2023-11-01.
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