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Introduktion till TTR

Timetable and Capacity Redesign for Smart Capacity Management (TTR)

En Overgripande beskrivning av en gemensam och harmoniserad
kapacitetsplanerings- och tilldelningsprocess for den europeiska jarnvagen
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Bakgrund till TTR

Timetabling and Capacity Redesign for Smart Capacity Management (TTR) &r ett europeiskt
initiativ for att harmonisera kapacitetsplanerings- och kapacitetstilldelningsprocessen fér den
europeiska jarnvagen

« TTR startades 2014 pa initiativ av FTEL. Den internationella utvecklingen drivs av RNE?2
och stéttas aven av ERFAS,

* EU-kommissionen betraktar TTR som ett "flagship initiative” for att framja bl.a. "The
Green Deal”, EU:s paket for att na en klimatneutralt Europa till ar 2050.

«  Dagens kapacitetstilldelningsprocess pa jarnvag aterspeglar inte marknadens behov pa
ett effektivt satt.

«  Bade person- och godstrafikens behov i samband med tilldelning av kapacitet ska
tillgodoses pa ett mer harmoniserat, flexibelt och marknadsanpassat satt.

+ TTR ska harmonisera kapacitetsplanering och kapacitetstilldelning inom Europa samt
effektivisera landers arbete med tidtabellsplanering gallande saval nationell som
gransoverskridande trafik och banarbeten.

@S First-Wave Implementers

@ Regular Implementer with national project launched

RNE members without national project launched

1) Forum Train Europe; 2) Rail Net Europe; 3) European Rail Freight Association
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Syfte TTR

Syfte med det internationella TTR arbetet

Inféra en ny harmoniserad kapacitetstilldelningsprocess for hela den
europeiska jarnvagen.

Syfte TTR Sverige

Genom de forandringar som TTR innebar; 6ka Trafikverkets formaga att
effektivt planera och mojliggora ett effektivt anvandande av kapaciteten pa
jarnvagen, sakerstalla att Trafikverket har mojlighet att efterleva kommande
lagkrav kopplat till TTR, samt forbereda den svenska jarnvagsbranschen for
forandringen.
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Mal och effekter som TTR ska bidra till pa
internationell niva

 En marknadsanpassad, harmoniserad och flexibel kapacitetsplanering och -
tilldelning for bade godstrafik och persontrafik pa jarnvag

« Attjarnvagens konkurrenskraft gentemot andra transportslag kar
+ Ett mer effektivt nyttjande av befintlig infrastruktur inom hela Europa

« Jamnare arbetsbelastning och kortare handlaggningstider genom olika
ansokningsforfaranden for olika behov

« En automatisering av ansokan och tilldelning av taglagen
» Att persontrafiken ska kunna dppna bokningssystemen tidigare
 Att godstrafiken ska kunna boka attraktiv kapacitet nar transportbehovet uppstar

« EU-kommissionens malsattning om att 30 procent av alla langvaga
godstransporterna éver 300 km bor ske pa jarnvagen och i sjofart &r 2030

- Overflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag i enlighet med regeringsuppdrag
och EU:s syften med jarnvagspaketen
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TTR-processen och overgripande
forandringar som TTR innebar

Tidig planering Ansokan och tilldelning

A
1

Rolling planning
. . Kapacitets- Kapacitets- T

| ------------

X-60 X-48 X-36 X-24 X-18 X-12 X-12 X-11 X-6

X = start av ny tagplan (december), siffran
indikerar antal manader fore tagplanestart

Forandringar med TTR

» Kapacitetsplanerings- och tilldelningsprocessen tidigarelaggs » Kapacitetssegmentet rolling planning introduceras
+ En segmentering av kapacitet sker i fyra segment; tillfalliga « Dialogen mellan branschaktérer och infrastrukturforvaltare utvecklas sa att
kapacitetsbegransningar (TCR), arlig tagplan, rolling planning, ad hoc marknadsbehov fangas upp tidigt

« Stabilitet i planering av tillfalliga kapacitetsbegransningar (TCR)
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TTR-processen - milstolpar

X-60 start arbete kapacitetsstrategi

X-36 publicering av kapacitetsstrategi
X-36 start arbete med kapacitetsmodell

Kapacitetsstrategi Kapacitetsmodell

| \ | | | |
| muw ' [ [ | | |

X-60 X-48 X-36 X-24

X-11 Publicering kapacitetsutbud

X-18 slutlig version av kapacitetsmodell
X-18 start arbete med kapacitetsutbud

X-12 publicering JNB

Kapacitetsutbud

X-12 X-12

X-8,5 sista anstkan arlig tagplan
X-6,5 forslag till &rlig tagplan

Ansdékan, tilldelning, andringar

X-6

X-5,5 faststalld primar tagplan
X-5,25 faststalld tagplan
M-4 start ansOkan rolling planning

X-2 forsta dag ad hoc ansdkan

| \
I I I N
X
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Viktiga koncept 1 TTR

En segmentering av kapaciteten sker stegvis i En TCR definieras som en tillfallig
Kapacitetsstrategin ska skapa en gemensam processen dar tillganglig kapacitet foérdelas for olika kapacitetsbegransning pa grund av planerade
framtidsbild dver forvantade forutsattningar for hela aktorers kapacitetsbehov i de fyra segmenten: banarbeten for att utféra en eller flera
jarnvagens anvandning under ett specifikt tagplanear. tillfalliga kapacitetsbegransningar, arlig tagplan, rolling trafikpaverkande atgarder (TPA) eller p& grund av
planning och ad hoc. andra begransningar i anlaggningen.
Kapacitetsmodell Rolling planning Capacity needs announcements (CNA)
Visar tlll_gangllg kqpamtet pa jarwvagsn_atet f?r Arlsokan om taglag_e i |_nnevarande tagp!g_n (1-4 Uppskattat kapacitetsbehov fran sékande och dvriga
respektive kapacitetssegment fér en given tagplan. manader innan trafikeringsdag) samt majlighet att . . . .
. : : . L branschaktérer som lamnas in senast X-24 via ECMT.
Syftet ar visualisera, harmonisera och skapa sOka motsvarande kapacitet i kommande tre : . ) . . y
o - . T o . : : . En av informationsméangderna som ligger till grund for
forstaelse om forvantade kapacitetsbehov for olika tagplaner inom avsett kapacitetssegment. Tilldelning : .
Co skapande av kapacitetsmodell och kapacitetsutbud.
marknadssegment. enligt koprincipen.

Kapacitetsutbud Forplanerade taglagen European Capacity Management Tool (ECMT)

Taglagen som forkonstrueras som en del i arbetet

Detaljpl_an(_e_rlng | form av en forplaneraod tggplan med med kapacitetsutbud. Innehaller information som Webbaserat IT-stod for framtagande och presentation
avsatt tid for TCR samt forplanerade taglagen och , o - N . : ’ )
. . y . hastighet, taglangd etc. Anvands framfor allt inom av kapacitetsmodell och kapacitetsutbud samt for
kapacitetsband (avsatta tider) for trafiksegment. En Y . o o RS
segmentet arlig tagplan. Detaljeringsniva pa dessa inlAmning av CNA. Utvecklas av RNE.

form av janstekatalog. taglagen har annu ej beslutats.



@in
\:D TRAFIKVERKET

Vad vi ska anvanda jarnvagen till i en specifik tagplan detaljeras i
leveranser under TTR-cykeln fran planeringsforutsattningar till genomférd
trafik

Kapacitetsstrategi Kapacitetsmodell Kapacitetsutbud

Ansokan, tilldelning,

andringar
Principer tas fram for Uppdelning av kapacitet i Detaljplanering i form av en Sokande anstker om Resande och gods
planering av TCR och trafik olika segment och volymer forplanerad tagplan med tillganglig kapacitet i transporteras pa
+ Kéanda TCR med mycket for dessa: avsatt tid for TCR samt kapacitetsutbudet och jarnvagen av
stor trafikpaverkan « Tillfalliga kapacitets- forplanerade taglagen och tilldelas taglagen. jarnvagsforetag.
» Grov uppskattning av begransningar (TCR) kapacitetsband for
trafikfloden « Arlig tgplan trafiksegment. En form av
* Rolling planning tjanstekatalog.
* Ad hoc

Capacity available for ATT | '
(especially for passenger) i
Capacity safeguarded for RP
(especially for freight) e,

Capacity required for TCRs e [

Unplanned capacity s

RAPPORT

str

(open for any request)

Mol Tizel
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Kapacitetsstrateg|

_ RV Kapacitets
(X-60 — X-36) RAPPORT

Kapacitetsstrategi 2026

Det forsta steget i kapacitetstilldelningsprocessen ar kapacitetsstrategin dar
en forsta bild 6ver framtida kapacitetsbehov skapas. Kapacitetsstrategin ska
skapa en gemensam framtidsbild 6ver forvantade forutsattningar for hela
jarnvagens anvandning under ett specifikt tagplanear. Det handlar inte bara
om vilka banarbeten som ska genomfdras utan aven vilken trafikutveckling
som olika aktorer ser framfoér sig och vilka kapacitetsférandringar som sker.

 Publiceras i ett standardiserat dokument i mall frin RNE

» Forberedande dialog mellan Trafikverket och branschaktorer for att skapa
en bild av férandrade transportfléden

+ Kapacitetstrategin presenteras i utkastversion vid X-39 och i slutversion vid
X-36 for branschaktorer

» Branschaktdrerna har darmed mojlighet att sakerstélla att deras behov har
omhéandertagits
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Kapacitetsmodell
(X-36 — X-18)

Syftet med kapacitetsmodellen ar att visualisera, harmonisera och skapa
djupare diskussion om férvantade kapacitetsbehov for olika
marknadssegment respektive for tillfalliga kapacitetsrestriktioner.

Tillganglig kapacitet delas upp i segmenten: arlig tagplan, rolling planning,
ad hoc samt tillfalliga kapacitetsbegransningar (TCR)

Tas fram for de delar av natet dar det finns behov

Harmonisering av modellen gérs med angransande infrastrukturforvaltare
under processen

Sokande informerar om kapacitetsbehov genom sa kallade Capacity needs
announcements (CNA) innan X-24

X-21 presenteras en utkastversion av kapacitetsmodell

Darefter fortsatt dialog med potentiella sbkande

Den slutgiltiga kapacitetsmodellen publiceras X-18 och ligger till grund for
kapacitetsutbudet

A

Capacity available for ATT
(especially for passenger)

Capacity safeguarded for RP
(especially for freight)

Capacity required for TCRs

Unplanned capacity
(open for any request)
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Kapacitetsutbud
(X-18 — X-11)

Kapacitetsutbudet presenteras for varje kalenderdag dar forplanerade
taglagen och tillgangliga slottar inom respektive kapacitetssegment
presenteras i form av grafiska tidtabeller. Detta gor att kapacitetsutbudet i
praktiken har formen av en mer eller mindre fardigkonstruerad tagplan dar
sokande sedan kan soka tillganglig kapacitet. En form av tjanstekatalog.

« All tillganglig kapacitet for olika segment och behov askadliggors (tillfalliga
kapacitetsbegransningar, arlig tagplan, rolling planning och ad hoc)
+ X-11 publiceras kapacitetsutbudet for branschaktérerna

« Kapacitet for arlig tgplan presenteras i huvudsak som forplanerade
taglagen, men kan aven publiceras som kapacitetsband

+ Kapacitet for rolling planning utgérs av kapacitetsband (med antal
tillgangliga kanaler) eller forplanerad taglagen

» Ad hoc-kapacitet utgors av kapacitetsband (med antal tillgangliga
kanaler) eller forplanerad taglagen

Maintenance

windowe

Hidasnémeti
(ZsR/veE)

Forrd-Enes

Maintenance

window

Szikesrd

Miskole Tiszai

Medium TCR

=1

)

med-pauuqd-nd sadudsied
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Ansdkan och tilldelning — Arllg tagplan

Ansdkan

(X 8 5 X 5 25) och

tilldelning

Arlig tagplan ar det kapacitetssegment som framst ar avsett for trafik dar
behovet ar forutsagbart och kommer i huvudsak att besta av forplanerade
taglagen som skapas i kapacitetsutbudet.

« Den huvudsakliga konstruktionen av tagplanen sker mellan X-18- X-11
under skapande av kapacitetsutbud
* Nya deadlines:
+ X-8,5 Deadline fér ansdkan
+ X-6,5 Utkast presenteras
+ X-6,5-X-6 Mdjlighet for synpunkter
+ X-5,5 Slutgiltigt erbjudande presenteras
+ X-5,25 Faststéllande av kapacitet
» Produktionsplanering kan starta tidigare for operatérer och resandetrafik kan
Oppna sina bokningssystem tidigare an idag
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Ansokan och tilldelning — Rolling planning

Ansdkan

(M-4 - M-l) och

tilldelning

Kapacitetsegmentet rolling planning ar framférallt tankt for transportbehov
som uppkommer under ett tidtabellsar och dar behovet av transport ej var
kant i detalj vid ansokan till arlig tagplan. Tanken ar att kapacitet som soks i
rolling planning soks efter att transportbehovet har identifierats och
konkretiserats.

« M=Manader fore trafikstart (inte tagplanestart)
+ Kapacitetsansokningar per spekulation forvantas minska och ansdkningar
om samma transportuppdrag undviks
» Kapacitet kan ansdkas under tider som reserverats for rolling planning med
hanvisning till publicerade segment i kapacitetsutbudet
+ Tilldelning sker enligt "forst till kvarn” principen
« Kapaciteten kan ansokas for en tidsperiod upp till 36 manader
+ Tilldelning av kapacitet sker med en detaljerad kdrplan fér innevarande
tagplan
« +-30 min avvikelser for nastkommande tagplan
« +-60/90 min for darefter kommande tagplaner
 Tillganglig kapacitet i rolling planning uppdateras kontinuerligt
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Ansokan och tilldelning — Ad hoc

Ansdkan

(X -2 - X+12) och

tilldelning

Ad hoc-ansokan sker pa samma satt som idag férutom att det finns kapacitet
avsatt for detta specifika behov.

« Handlaggningstiden forvantas forkortas bade pa grund av minskad
ansokningsvolym och inférande av IT-stod for sjalvservice

« Sokande kan ansoka om enstaka kapacitetsbehov eller tadglagen

* AnsoOkningar om stérre nya eller forandrade produktionsuppléagg som idag
sker via ad hoc-ansdékan kommer att ansdkas om i rolling planning
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Trafik och andringshantering

Trafik o

(X - X+12) andrings-

hantering

« Det operativa skedet beskrivs inte pa ndgot annat satti TTR ani
dagslaget

+ Sokande har mojlighet att ansdka om forandringar av allokerad kapacitet
(path modification process)

* Infrastrukturforvaltare kan goéra alternativa erbjudanden om kapacitet vid
stérningar, acceptans av erbjudande kravs fran sékande (path alteration
process)

» Del eller hel instéllelse av kapacitet kan goras av sokande (path
cancellation process)
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Ytterligare information

Trafikverkets hemsida

TTR pa Trafikverkets hemsida

Rail Net Europe

TTR pa RNE:s hemsida Hanna Melker
Processbeskrivning, handbodcker, fact Projektledare TTR Sverige
sheets och andra publikationer E-post: hanna.melker@trafikverket.se


https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/Kapacitet/timetable-redesign-sverige-ttr-sverige/
https://rne.eu/capacity-management/ttr/
https://rne.eu/downloads/#downloads_capacity_ttr

