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1. Bakgrund

Trafikverket planerar att bygga en ny strackning av E22 f6rbi Soderkoping med
anslutning vid Braberg i soder och korsningen viag 801/844 och norr om Gota
kanal.

Viagen ska utformas som en motesfri landsvag vilket innebar att trafiken i olika
riktningar separeras genom utforande av mittracke. Hastigheten pa E22 for aktuell
striacka ar 100 km/tim. Vag 210 Skargardslanken byggs for en genare vag till St
Annas Skargard fran norr, se bilaga1. Hastigheten pa vag 210, Skargardslanken ar
foreslagen till 80 km/tim. E22 ska forses med ett antal planskilda korsningar och
trafikplatser, se bilaga.

Trafikméngden (ADT) pa E22 for ar 2020 #r bedomt till omkring 7000-9000
fordon/dygn pé striackan fran sédra gransen fram till korsningen med vag 210 i
norr. Norr om vag 210 bedoms trafikmangden vara omkring 15000- 16000
fordon/dygn. For vag 210 Skiargardslanken ar trafikmangden bedomd till 2000-
4000 fordon/dygn &r 2020.

Idag finns inga storre vigar i det aktuella omradet for den planerade forbifarten
utan E22 gar genom Soderkopings tatort. Detta gor att det 6ppna landskapet vister
om Soderkoping i dagsliget inte stors av genomgédende trafik. Daremot finns det
naturliga barridrer i landskapet. Den nya vigen med eventuella viltstangsel riskerar
att forstarka barriareffekten.

De naturliga barridrer som finns i landskapet 4r Ramunderberget, som ar en del av
den maktiga Slatbakenforkastningen, Gota kanal och Soderkopings tatort.
Tillsammans bildar de en barridr mot slattlandskapet i vaster som péaverkar hur
viltet ror sig i landskapet.

Denna viltpassageplan syftar till att visa nuvarande forutsittningar, den planerade
viagbyggnadens inverkan pa barridreffekten for djur och vaxter i landskapet, samt
att ge forslag pa atgarder for att mildra barriareffekten och minska risk for
viltolyckor. Viltpassageplanen baseras frimst pa faktorer som kan ha betydelse
under en langre tidsperiod. Det som inte har beaktats i planen ar eventuell
igenvaxning av mark eller skogsavverkningar och nyplanteringar.

2.Vagar och vilt

Konflikter mellan framforallt klovviltets rorelsebehov och motorvagar ar kiant sedan
lange. Detta yttrar sig genom ett stort antal trafikolyckor i Sverige varje ar, vilket
utgor ett problem ur ett trafiksakerhetsperspektiv, men kan dven medféra mer
langsiktiga ekologiska konsekvenser for populationer om vigen utgor ett
spridningshinder. Sarskilda problem kan uppsta nar det finns mittbarriar men inte
viltstangsel. Det kan da finnas en risk att djuren uppehaller sig onodigt lange i
vagomradet.



Enligt Trafikverkets nationella plan for transportsystemet 2010-2021 ar bevarande
av biologisk mangfald ett prioriterat mal i transportsektorns miljoarbete genom att
motverka ekosystemens fragmentering och bygga bort vandringshinder.

Moderna transportleder upplevs som hinder bade av manniskan och en mangd
arter vid rorelser i skog och mark. Dessa begransar tillgdngen till viktiga resurser
som foda, vatten, skydd eller partners for reproduktion och 6verlevnad, genom
fragmentering av landskapet. Aven spridning av en del vixter kan paverkas
negativt.

3. Livsmiljoer och viltrorelser inom aktuellt omrade

En ekologisk landskapsanalys har tagits fram for att visa vilka naturliga barriarer,
vardesystem och vardetrakter for biologisk mangfald som finns inom det aktuella
omradet.

3.1.  Naturliga barriarer

Klovvilt foljer garna naturliga linjer i landskapet, sa kallade ledlinjer. Exempel pa
dessa ar vattendrag, skogsomraden och stenmurar i odlingslandskapet. Slatbaken
och dess 6vergang i Gota kanal ar den kraftfullaste ledlinjen f6r viltet inom och intill
vagkorridoren i norr. Slatbakenforkastningen Ramunderberget, norr om Goéta
kanal, ar tackt av nastan obruten skog vilket gor den till ett utmarkt strék for olika
typer av vilt, t.ex. klovvilt. Det géller framst radjur och dlg. Har finns ett kiant
viltstrék vilket ocksa olycksstatistiken styrker da det har intraffat manga viltolyckor
framst med radjur i detta omrade.

For vilt som ror sig pa sodra sidan om Slatbaken/Gota kanal anses titorten
Soderkoping vara en betydande barridr med alla viagar och bebyggda omraden. Det
omgivande landskapet utgors dessutom av 6ppen akermark och betesmark, vilket
inte forvantas vara nagot naturligt strak for klovvilt i rorelse Daremot finns
betesmarker sa hastar och far ror sig kontinuerligt i omradet och behover passera
den nya vagen. Det finns aven stigar som utnyttjas som ridvagar, motionsslingor for
friluftslivet i landskapet. Darmed finns det behov av tillgang till naturomraden pa
béada sidor om E22.

Klovviltet forflyttar sig formodligen ldngs den sodra kanten av den
jordbrukspraglade dalgangen dar spricklandskapet tar vid och det finns
skogspartier att soka skydd i vid Braberg.

Vissa djurarter som t.ex. stora rovdjur har mycket stora revir/hemomréaden. De kan
paverkas sarskilt mycket av en ny viag om deras hemomrade splittras upp eller om
deras spridning forsvaras. Det undersokta omradet ingér inte i nagot kint revir for
stora rovdjur som lo eller varg. Narmaste kdnda lodjursrevir ar i Norrképings
kommun och lanet saknar kanda vargrevir.



3.2. V|kt|ga vardesystem i landskapet
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Figur 1. Fdrgade omraden visar virdesystem, grén: eklandskapet vid Alboga-Bleckstad, Brun: Odlingslandskapet
vid Storadn, Lila: Eklandskapet vid Mariehov

I den ekologiska landskapsanalysen finns det viktiga virdesystem som identifierats.
Det ar eklandskapet vid Alboga-Bleckstad, odlingslandskapet vid Stordn samt
eklandskapet vid Mariehov, enligt figur 1.



Eklandskapet vid Alboga-Bleckstad ar ett omrade med ekhagar och tradbekladda
holmar. For att bibehélla de viktiga naturvardena ar havd genom rojning och
betesdrift nodvandig.

De rodlistade arter knutna till ek som i dagslaget har dokumenterad forekomst i
omréadet ar lavar (lunglav och skuggorangelav) och vedsvampar (ekticka). Spridning
sker med luften och darfor torde de inte paverkas negativt av en ny viag. Det saknas
dock undersokningar som styrker detta.

Det finns inga andra rodlistade arter i direkt anslutning till den planerade vigen
men det forekommer laderbaggar i trakten som ar skyddade i EU. De tros inte
kunna forekomma i omradet med hinsyn till att ekbestdnden inte ar s gamla (150-
200 ar). Hur stor barriireffekt vigen kommer att orsaka gar inte att sla fast
eftersom det saknas kunskap om vagars effekt pa t.ex. vedlevande skalbaggar och
grashoppor. En annan skyddad art ar trumgrashoppa (EN). Inventeringar fran
1990-talet visar pa nagra exemplar i omradet. Det finns ingen farsk upptéckt av
arten. Om det finns nagot bestdnd kan vagen forvantas bli en avsevard barriar for
spridning eftersom trumgrashopporna hoppar fram i lagvuxen terrang. Endast
hanarna flyger langre strackor upp till en km fran ursprungslokalen. Dargrasfjaril ar
ocks4 en rodlistad (VU) som forekommer i Ostergétland och enligt linsstyrelsen
finns potentiella lokaler dar fjarilen kan trivas knuten till eklandskapet vid Alboga-
Bleckstad. Nagon kunskap om vilken form av passage for att kunna tillgodose
spridning av dessa arter ar svart att hitta.

Storan utgor en viktig ledlinje dar manga djur ror sig, klovdjur likavil som gravling
och utter, som ar skyddad enligt artskyddsforordningen. Uttern ar ett nattaktivt
djur som vandrar lings med och mellan vattendrag for att soka foda och forsvara
revir. Utter finns uppstroms Storan. Vagen riskerar att bli en spridningsbarriar och
darfor ar det viktigt att skapa faunapassager langs naturliga vattendrag som Storan.

Vigen kommer inte att utgora nagon barriar vid Storan eftersom en hégbro
planeras och befintliga viltstrak kan bibehaéllas.



Figur 2 Den viktiga ledlinjen ldngs Stordn som bibehdlls

Annu ett virdesystem finns viister om befintlig E22 i norr. Det ir eklandskapet i
Mariehov.

3.3. Utpekade passagebehov enligt den ekologiska landskapsanalysen

I den ekologiska landskapsanalysen pekas sex platser ut som lampliga att utfora
passager vid. Nedan redovisas den samordnade bedomningen av varje foreslagen
passage gillande byggbarhet, ekonomiskt hallbarhet och miljonytta. De sex
passagerna finns markerade i bilagan med svarta pilar och ar numrerade P1-6.
Planerade planskilda passager finns markerade som réda pilar eller ringar i
bilagorna numrerade med rdda siffror:

P1. En planskild passage for klovvilt och rovdjur.

Har finns viltstangsel idag. Inga sarskilda atgarder i form av vagportar eller
liknande i 6vrigt planeras vilket innebar att en planskild viltpassage skulle bli
mycket kostsam da det inte finns ndgra samordningsvinster med andra atgarder.
Platsen ligger i skogsmark vilket gor platsen olamplig for viltovergang i plan med
anledning av den daliga sikten. Mot bakgrund av detta foreslas ingen sarskilt
anordnad viltpassage utforas har.

P2, En planskild passage for klovvilt, rovdjur och manniskor. Ett
lampligt lage for ekodukt eller viltbro.

I vagprojektet planeras inga vagbroar over E22 har s samordningsvinster med
sddana atgirder finns inte. Det planeras dock viagportar under E22 for enskilda



vagar som korsar E22 i narheten. Vid portlage 3 finns naturliga ledlinjer i form av
dike och hojdpartier varfor denna port forelsés att viltanpassas genom att 6ka
bredden till 12 m. Enligt Vagverkets publikation 2005:72 ar detta minsta
rekommenderade bredd for dlganpassad passage.

P3: Lamplig passage for betesdjur, grashoppor, fjarilar, skalbaggar
och manniskor.

En GC-port, nr 4, for det rorliga friluftslivet ska uppforas ca 50-100 m norr om den
utpekade platsen. Porten kommer tillmotesga passagebehovet for betesdjur,
ridhastar, manniskor, men det ar osakert huruvida fjarilar och skalbaggar kommer
nyttja denna. Porten ligger intill det omrade dir trumgriashoppan tidigare funnits sa
lokaliseringen ar tillfredstdllande. Kompensationsatgard med plantering av ekar
foreslas i narheten vilket enligt den ekologiska landskapsanalysen gynnar
vedlevande skalbaggar.

P4. Storan ar en viktig passage for utter, fisk och fladdermoss.

Bron over Storan, nr 77, foreslas bli 6ver 100 m lang sa den kommer att limna
landremsor pa bada sidor om an som tillgodoser passagebehovet for all typ av vilt.

P5. Lamplig passage for klovvilt, rovdjur och fladdermoss.

Hir foreslas dragviagar pa omse sidor utmed kanalen som korsar 6ver E22 pa
akvedukten, nr 10 och 11. Dessa kan nyttjas som gang- och cykelvigar som av
trygghetsskal bor goras "luftiga”. Med aterhéllsamt planterad vegetation omkring
bedoms dessa dven vara tillrackliga som passage for mindre vilt.

P6. Lamplig passage for klovvilt, rovdjur samt arter knutna till
adellovskog.

Vigen passerar mellan tva omraden med hoga naturviarden. Ramunderbergets
naturreservat i oster och Mariehovs eklandskap i vaster. Har kan man forvanta sig
en livlig trafik av vilt i 6st-véstlig riktning. Enligt den ekologiska landskapsanalysen
skulle det har passa med en ekodukt som forses med vegetation som finns i
eklandskapet.

Ett intilliggande industriomrade pa Ostra sidan som &r insténgslat och trafikplatsen
norr om detta medfor att det inte finns nagot omrade med lamplig topografi for en
ekodukt. Viltstangsel foreslas att avslutas vid Mariehovskorset (vag 801/844) dit
passerande vilt kan korsa E22 i plan.

Passagebehovet for vilt norr om Gota kanal bor studeras mer ingdende i kommande
etapper av E22 in mot Norrkoping for att hitta en optimal 16sning for
viltstyrning/passage.



4. Viltolyckor inom omradet

Eftersom projektet giller en nystrackning finns idag ingen aktuell statistik gillande
viltolyckor for hela strackan. Langs den befintliga strackan av E22 som ingar i
projektet norr om trafikplats Klevbrinken har 25 viltolyckor med radjur intraffat
mellan &r 2010- 2015. Vid Ostra Rydsvigen dir en trafikplats planeras har det
intraffat 3 olyckor dar rddjur har varit inblandade. Vid Brobyviagen har 23 olyckor
intraffat, varav 21 med radjur och 2 med &lg. Norr om Klevbrinken har 28 olyckor
intraffat, varav 25 med radjur och 3 med dovhjort inblandade enligt registrerade
uppgifter hos Nationella Viltolycksradet, NVR, se figur 3.

Tabell 1 Antal viltolyckor férdelade pa viltslag och plats. Kélla Nationella viltolycksrddet.

Djurslag Rédjur Alg | Dovhjort

Antal olyckor | 11 soder
Lokalisering
3 Ostra Rydvigen

21 vid Brobyvigen 2

25 Norr Klevbrinken 3

Lokaliseringen av ovanstdende olyckor ar inte exakta enligt NVR utan visar mest pa
att det ror sig vilt i omradet.

Enligt sakkunniga pa NVR sa har de dsikten att det finns behov av en viltpassage
soder om Soderkoping och en norr om Soderkoping under forutsattning att det blir
viltstangsel. Viltolycksradet foreslar tva majligheter till passager i soder, dels en
undergang vid Gata-avfarten eller en vid avfart till Tomtaholm séder om vart
projekt. Aven i norr ser radet fler majligheter till passage, dels norr vid km 8/ 500
norr om “informationsplats slussporten” eller direkt soder om korsningen viag 801/
vag 844. Viltolycksradet ser svarigheter i terrangen och forordar en passage pa
rakstrackan mellan korsningen vag 801/844 och Café Tallbacken som ligger norr
om korsningen utanfor projektet. Detta eftersom det sker manga viltolyckor dar,
enligt tabell 1.
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Figur 3. Registrerade viltolyckor Gr 2010-2015. Positionerna for viltolyckorna pd kartorna dr inte exakta. Antal
olyckor redovisas i tabell 1. Kélla: Nationella Viltolycksrddet, www.viltolycka.se

5. Vagens barriareffekter for vilt

Viagens barridreffekt beror framst pa dess trafikvolym men aven storlek och
utformning har betydelse. Den redovisade trafikmangden ar en bedomning av
trafikomfordelning fran det nuvarande viagnétet.

Trafikmingden (ADT) pa E22 for &r 2020 ir bedomt till omkring 7000-9000
fordon/dygn pé striackan fran sédra gransen fram till korsningen med vag 210 i
norr. Norr om vig 210 bedoms trafikméngden vara omkring 15000- 16000
fordon/dygn. For viag 210 Skargardslanken ar trafikmangden bedomd till 2000-
40000 fordon/dygn ar 2020. Det anslutande vagnitet ar betydligt mindre
trafikerat.

Alla hjortdjur som finns i omradet (framst alg och radjur) ror sig dygnsvis och algen
aven till viss del sdsongsvis, vilket for med sig att de behover korsa omradets vagar

mycket ofta.

Utter ror sig langs med och mellan vattendrag. Trafikverkets krav ar att trummor
och broar i naturliga vattendrag inte far utgora ekologiska barriarer. Utteratgarder

11



ska darmed alltid atgardas nar vagprojekt planeras for vagar med en trafikmangd
som oOverskrider 400.

I vantan pa att Trafikverkets viltstangselstrategi som haller pa att utarbetas finns
Trafikverkets riktlinje for viltstangsel, TDOK 2014:0115. Det finns ny forskning som
kommit fram till att de vagar som har ett trafikflode med mellan 4000 och upp till
10 000 fordon per dygn anses allra farligast enligt forskningen. Inriktning ar att
atgirder bor tas for att forhindra att vilt kommer upp pa viagbanan, da viagen forses
med motesseparering och planeras for en hastighet som ar > 80 km/t. En vig med
mittbarriar, utan viltstangsel kan stélla till bekymmer genom att det bildas ett
hinder i vigens mitt. Det kan fa konsekvenser med 6kad olycksrisk om en del
djurarter uppehaller sig onodigt 1dnge pa vagbanan.

Viltstangsel finns i sodra delen av utredningsomradet pa E22. Viltstangslet stracker
sig mellan Mossebo industriomrade, Valdemarsvik till infarten till Gata, se bilaga.
Det finns en bro 6ver en dgovag vid Hult 1,5 km norr om Gusum, ca 18 km soder om
objektet med en viagport med anordnad passage for vilt, enlig figur 4. I 6vrigt finns
ingen kiand anordnad viltpassage soder om Soderkoping.

Figur 4 Enda anordnade passagen for vilt mellan Séderképing och Valdemarsvik, enlig BATMAN

E22 norr om Klevbrinken ar forsedd med mittseparering utan viltstangsel. Enligt
statistik gillande viltolyckor har det skett manga viltolyckor langs nuvarande E22
norr om Gota kanal, enligt kapitel 4. Stangsel kombinerat med sidkra passager ar
troligen det effektivaste sittet att begriansa viltolyckor och att minimera negativ
paverkan pa dessa djur i omradet. Vaster om E22 finns planer pa att exploatera
omradet Mariehov ytterligare med industri och kontor, enligt detaljplan 115
Slussporten. Det ar det partiet av 6ppen mark med bra sikt, som skulle kunna vara
lamplig for en avslutning av viltstangslet.

Nationella viltolycksradet Ostergstland har limnat synpunkter angiende
viltpassager vid planering av ny strackning. Enligt eftersoksjagare med
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lokalkannedom i omradet foreslas minste en passage soder och en norr om
Soderkoping. Forslaget ar en passage norr om Mariehovskorset (vag 801/844), dvs
norr om omradet for denna vagplan.
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6. Viltolycksforebyggande atgarder

6.1.  Principer for viltatgarder for E22 Forbi S6derképing och vag 210
Skargardslanken

For val av atgarder har en avviagning gjorts med hansyn till miljobalkens
forsiktighetsprincip och skilighetsregel (som avser att nyttan av en atgird ska viagas
mot kostnaden). Forslag till atgiarder grundas pa dessa principer:

« Inom omradet finns viardefulla omraden i landskapet som ar viktiga for att viaxter
och djur langsiktigt ska kunna 6verleva i landskapet. Dessa omraden ska inte
avskarmas av barridrer som hindrar djur och vixter fran att spridas.

« For att bevara eklandskapets kvaliteter och gynna fortsatt utveckling ska det
skapas passager som mgjliggor for skotsel av omradena och for bete sa att inte
eklandskapet vaxer igen.

« Strackan ar 1ang och det finns passagebehov spritt utmed hela strackan, vilket
gor att en storskalig planskild passage inte bedoms vara en lamplig eller
kostnadseffektiv 16sning for vagstrackan. I stillet utgar foreslagna atgiarder fran
att samordna passager for att minimera barridreffekter och fa mesta miljonytta
for hela striackan. Hela strackan foreslas forses med viltstidngsel for att minimera
olycksrisken eftersom landskapet ar mosaikartat med délig sikt som f6ljd.

6.2.  Nyanlaggning av viltstangsel, passager i plan och planskilt

6.2.1. Viltstangsel

For att hindra att djur kommer upp pa viagbanan forses E22 med viltstiangsel pa
hela striackan vilket kan vara motiverat bade fran trafiksikerhets- och djuretisk
synvinkel. Stangslet ska styra de vilda djuren till lampliga passagemojligheter.

Riktlinjen enligt VGU ar att viltstdngsel ska avslutas minst 85 meter ut pa 6ppen
mark med bra siktfoérhéllande.

Inget stiangsel planeras pa Skargardsldnken eftersom trafikflodet har ar lagt
Befintligt viltstangsel 1angs befintlig E22 som kommer att utgora en del av
Skargardslanken, rivs och ny avslutning sker pa den 6ppna dkermarken enligt VGU
riktlinje, se bilaga.

Vid avslutet i objektets norra grans loper E22 in i skogsmark den sista strackan. Har
foreslas darfor siktrgjning for att VGU riktlinje ska uppfyllas. Viltstangsel bor
fortsdtta norrut i kommande etapper av E22 mot Norrkoping och da ta med fragan
om en viltpassage norr om Korsbrinken i enlighet med Viltolycksrédets synpunkter.

Sarskilt anordnade uthopp for att klovvilt som hamnar innanfor viltstangslet ska

kunna ta sig ut foreslas pa platser markerade med blé U i bilagan. Lagena ar valda
med hansyn till 6ppningar i stangslet samt terrang/topografi.
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6.2.2.

Planskilda passager

Tabell 2 Redovisning av samtliga védgportar/broar i projektet med férslag och motiv till Gtgérd, finns numrerade

i bilaga.

Passage | Sektion | Atgird Kommentar

enligt ca

Bilaga 1

1 790 Végport Ej lamplig som viltpassage, Port medger ej
trafikplats tpl | passage pga tpl utformning med
Soédra avskdrmande viltstingsel.

Do) 1445 Végport under | Viltanpassas genom breddning av vagport.
E22, enskild Port utfors med h: min 4,7 m, b: 12 m och
vag l=15 m vilket ger ett Oppningsindex pa ca

3,8. I anslutning till vigbanan skapas en
vegetationsremsa langs ena sidan ca 3 m
bred. Lamplig for dlg och mindre vilt.

3 2320 | Vagportunder | Inga sirskilda anpassningsatgarder foreslas.
E22, enskild Port utfors med h: min 4,7 m, b: 9 m och
vag I=15 m vilket ger ett 6ppningsindex pa ca

2,8. Lamplig for mindre vilt upp till radjur.

4 3235 Végport under | Inga sirskilda anpassningsatgiarder foreslas.
E22, enskild Port utfors med h: min 4,7 m, b: 9 m och
vag I=15 m vilket ger ett 6ppningsindex pa ca

2,8. Lamplig for mindre vilt upp till radjur.

5 4445 GC-port under | Inga sirskilda anpassningsatgarder foresléas.

E22 Port utfors med h: min 2,7 m, b: 3 m och
1=20 m vilket ger ett Oppenhetsindex pa ca
0,4. Lamplig for mindre vilt, sannolikt ej for
klovvilt.

6 5490 Vagport under | Ej lamplig som viltpassage, Port medger €j
E22, tpl Vastra | passage pga tpl utformning med

avskdrmande viltstangsel.

7 6120-- | Bro over Bron bildar en naturlig viltpassage under

6240 Storan E22 for alla typer av vilt. Landremsor
kommer att finnas pa 6mse sidor om Storan
och inga sarskilda anpassningsatgarder
kréavs.

8 6340 | Broover E22 | Inga sirskilda anpassningsatgarder foreslas.
for enskild vag | Lamplig for mindre vilt, sannolikt ej for

Klovvilt.

9 7140 Végport under | Inga sirskilda anpassningsatgirder foreslas.

E22, tpl Norra | Port utfors med h: min 4,7 m, b: 24 m och
I=21 m vilket ger ett Oppenhetsindex pa ca
5,4. Lamplig for mindre vilt, sannolikt ej for
klovvilt pga hog trafikintensitet.

10, 7590- | Akvedukt Dragviagar av grus med bredd 3 m ger

7650 under Gota mojligheter for oskyddade trafikanter att

11 kanal inkl. rora sig lings bada sidor av Gota kanal. Med

dragvigar anpassningsatgirder i form av plantering
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fungerar de dven som passager for mindre
vilt upp till radjur.
12 8125 GC-port under | Avsedd for GC-trafik. Inga sirskilda
E22 anpassningsatgarder foreslas. Port utfors
med H: min 2,7 m B: 3 m och L=20 m vilket
ger ett Oppningsindex pa 0,4. Lamplig for
mindre vilt, sannolikt ej for klovvilt.
13 8950 | Bro 6ver E22, | Ejlamplig som viltpassage, Port medger ej
tpl Slussporten | passage pga tpl utformning med
avskidrmande viltstangsel.
Ovriga passager
Se bla pilar i bilaga.
Sektion | Atgird Kommentar
ca

7330 Torrtrumma | En kiand utterlokal finns vid Vastra Husby och narhet
Lillan till Storan dar utter patraffats enligt Lansstyrelsen
Ostergotland rapport 2015:12. Torrpassage for utter
planeras har for att inte vagen ska utgora ett
vandringshinder.
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6.2.3. Kostnader for viltanpassning

Den totala langden med viltstangsel langs strackan och i anslutning till trafikplatser
och enskilda passager uppskattas till ca 20 000 meter. Kostnaden for att anldagga
viltstangsel samt anpassning av portar mm. dr uppskattade enligt foljande.

Stangsel inkl. grindar 5,0 mnkr
Anlagda uthopp 11 st 2,6 mnkr
Viltanpassning portbredd 2,5 mnkr
Varningsskyltar vid stangselavslut 0,1 mnkr
Torrtrummor for utter 0,1 mnKkr
Totalt ca 10,3 mnkr

Utover kostnader enligt ovan tillkommer kostnader for projektering, marklosen och
trafikanordningar.
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Nationella Viltolycksradet, www.viltlolycka.se
Skapa Natur, Trafikverket, www.trafikverket.se

Vilda djur och infrastruktur — en handbok for atgarder, Vagverkets publikation
2005:72
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