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2. Sammanfattning

Projektet E22 forbi S6derkoping och viig 210
Skirgardslanken behandlar Trafikverkets
vagplan for ny strickning av E22 vister om
Soderkdping i Ostergdtlands lin. En ny motes-
fri landsvdg med mittricke och med referens-
hastighet 100 km/h planeras. S6der om vig 210
mot Link6éping utfors med 2+1 korfilt och norr
om vig 210 med 2+2 korfilt.

Den planerade nystrickningen av E22 dr

cirka 10 km lang. Omgivande allméinna vignét
ansluts till E22 genom fyra helt planskilda
korsningar. Inga korsningar eller anslutningar
i plan foreslas pa E22. E22 passerar under Géta
kanal i en akvedukt.

Vig 210 Skirgardslidnken byggs om pa en
striacka pa ca 2,5 km och ansluter till den nya

forbifarten i den sydligast beldgna trafikplatsen.

Denna vig utformas for 80 km/h och med en
bredd pa 8 m.

Detta gestaltningsprogram ingar i Trafikver-
kets vigplan for projektet och ska skapa en
samsyn hos alla inblandade f6r projektets
utformningsprinciper. Gestaltningsprogram-
met ska fora vidare de tankar och idéer som

genomsyrat vigplaneprocessen till nésta fas av
projektering som ir totalentreprenad.

Landskapet kring S6derkoping har en varieran-
de topografi och flera viktiga natur- och kultur-
miljéer som Go6ta Kanal, Skonberg kyrkby och
So6derkoping. Den smaskaliga bebyggelsen dr
karakteristiska for omradet. Landskapsbilden
med utblickar och vyer 6ver det av naturen,
och av minniskans kulturella verksamheter, sa
tydligt priglade landskapet ér av sérskilt vikti-
ga utmed den nya strickningen av E22 forbi S6-
derképing. Vigens utformning och inpassning
ilandskapet r av stor betydelse. En estetiskt
tilltalande utformning efterstrévas och hinsyn
tas till stadsbild, landskapsbild samt natur- och
kulturviarden. De broar, framférallt bro over
Storan samt akvedukten under Géta kanal, som
planeras kommer att ha stor paverkan pa land-
skapsbilden. Stor vikt l4ggs vid broarkitektur
och utformning av broarna.

Den huvudsakliga malséttningen &r att utbygg-
naden av E22 férbi Soderkoping ska gora sa
gott eftermile som mojligt i landskapet. Genom
att efterstréva vigarkitektonisk enkelhet och
en lag-mild gestaltning kan viigens paverkan
pa det omgivande landskapet minimeras.

Utformningen av vigutbyggnaden ska ge
trafikanten mojlighet att dven fortsittnings-
vis ta del av utblickar och landmérken. Liangs
striackan finns platser och vyer som kan tillfora
trafikanten en positiv upplevelse av S6derko-
ping och det kringliggande landskapet.

Vigens barridreffekt kan inte undvikas men
minskas, savil upplevelsemissigt som funktio-
nellt.

Malet med utformningen av det yttre rummet
ar att férankra vigen i landskapet sa att en
tillta-lande milj6 skapas dven for betraktaren
vid sidan av vigen.

I vigplanen har det visentliga gestaltnings-
arbetet genomforts integrerat med vigpro-
jekteringen dir véglinjen har justerats i hojd
och sidled for att passa vil in i landskapet.
Vigen ligger bade i skogsterring och 6ppet
odlingslandskap. Dir viigen passerar 6ppna
landskapsrum har den forlagts i kanten, intill
vegetationsbryn. Den nya strickningen av E22
placeras sa att den blir vil forankrad i land-
skapet. Terrdngforhallanden medfor dock att
flera djupa bergskirningar och héga bankar blir
nodvindiga for att uppna en godtagbar vigpro-

fil.



3. Inledning

3.1 Projektet

Denna vigplan behandlar Trafikverkets vig-
plan for ny strickning av E22 forbi S6derko-
ping inkl. vig 210, Skirgardslianken.

Syftet med den nya vigen &r att 6ka trafiksidker-
heten och framkomligheten.

En ny motesfri landsvidg med mittriacke och
med referenshastighet 100 km/h planeras
vister om Soderkoping. S6der om vig 210 mot
Linkoping utfors vigen med 2+1 korfilt och
norr om vig 210 med 2+2 korfilt.

Den planerade nystrickningen av E22 dr
cirka 10 km lang. Omgivande allminna vagnét
ansluts till E22 genom fyra helt planskilda
korsningar. Inga korsningar eller anslutningar
i plan foreslas pa E22. Vigen passerar under
Gota kanal med en akvedukt.

Vag 210 Skidrgardsldanken byggs om pa en
stricka pa ca 2,5 km och ansluter till den nya

forbifarten i den sydligast belédgna trafikplatsen.

Denna vig utformas f6r 80 km/h och med en
bredd pa 8 m.
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E22 har idag lag standard med varierande
hastighet och viigbredd, vilket medfor dalig
framkomlighet och risk for olyckor. Riktvirden
for vigtrafikbuller 6verskrids i S6derkoping
utmed E22 dir ett stort antal boende &r utsatta
for bullerstérningar.

E22 dr en nationell vig som ingar i det trans-
europeiska viignitet. Vigen utgor en viktig
pulsader for fjarrtrafiken i den sydostra delen
av Sverige. Vigen har &ven en regional funktion
for pendlingstrafik mellan S6derképing och
Norrkoping och mellan skérgardsomradena.

Sommartid dr viigen en av Sveriges storsta
turistviigar med trafik fran bl. a Vistervik och
Oland. Denna trafikstrom gor att det frimst
kring veckosluten kan vara mycket lag fram-
komlighet genom Séderkdping. Vigen utgor
vidare en huvudled for den lokala trafiken
inom tdtorten.

Nuvarande Trafiken pa den befintliga strick-
ningen av E22 genom staden beréiknas minska
med omkring 10 000 fordon per arsmedeldygn
(baserat pa prognoser ar 2040) jaimfort mot
om ingen utbyggnad skulle ske. Detta medfor
att den befintliga strickningens barridref-

fekt minskar avsevért och lokalvigstrafik och

oskyddade trafikanter far forbéttrad trafiksé-
kerhet och 6kad framkomlighet nir genom-
fartstrafik flyttas ut till forbifarten.

Utbyggnaden av E22 medfor 6kad framkomlig-
het och jimnare trafikrytm. Motesseparering
ger minskad risk for métesolyckor och darmed
dven minskad risk for olyckor vid transport av
farligt gods.

Langa kder genom Sdderkdping.

Vigplanens foreslagna atgiarder dr samhallseko-
nomiskt mycket l6nsamma. De bidrar till effek-
tivare transporter med bittre framkomlighet
och trafiksikerhet. Atgirderna bedéms dven
bidra positivt till barns och dldres moéjligheter
att na sina mal inom tétorten pa egen hand.

Byggnationen av E22 som forbifart vister om
Soderkoping kommer dock att ha stor paverkan
pa det omgivande landskapet. I det smabrutna
landskapet kommer vigen att bli en ny visuell
barriér. Nya trafikplatser, enskilda végar, broar,
mittricke, viltstingsel och akvedukt kommer
att fordndra landskapet.

Att vigen flyttas ut fran titorten gynnar ge-
nomfartstrafiken samtidigt som den nya
vagstriackningen fragmenterar viktig jordbruks-
och betesmark och tar ny mark i ansprak.



3.2 Gestaltningsprogram

Detta gestaltningsprogram ingar i Trafikver-
kets viigplan for E22 forbi S6derképing inkl.
vig 210, Skédrgardslidnken.

Gestaltningsprogram upprittas for alla vigpro-
jekt for att sikra en hog arkitektonisk kvalitet

i vighallningen i enlighet med regeringens
krav. Enligt viglagen (1999) ska en estetiskt
tilltalande utformning efterstrévas och hinsyn
tas till stadsbild, landskapsbild samt natur- och
kulturvéirden.

Gestaltningsprogrammet ska skapa en samsyn
hos alla inblandade for projektets utformnings-
principer. Gestaltningsprogrammet ska féra
vidare de gestaltningsmal och krav som genom-
syrat vigplaneprocessen till nésta fas av projek-
tering som dr bygghandlingen.

Gestaltningsprogrammet knyter an till utform-
ningsfragor med hénsyn till landskapet med
sina natur- och kulturvirden. Vigens inre och
yttre rum behandlar trafikantens nérmiljo och
vigens relation till det omgivande landskapet.
Trafikanten har viigens inre rum nira inpa sig,
det dr en del av trafikantperspektivet.

Det inre rummet priglas av vigutrustning, t.ex.
skyltar, vigriacken, belysningsstolpar, buller-

skydd och stédmurar. En del av elementen i det
inre rummet paverkar dven det yttre rummet.
Exempelvis paverkar bullerskyddsskdrmar vi-
gens relation till omgivningen genom att skéira
av visuella och fysiska samband.

Vigens yttre rum relaterar till askadarperspek-
tivet ddr vigen blir en konstant del av det om-
givande landskapet. En sa tilltalande miljé som
mojligt ska skapas for betraktaren vid sidan

av vigen. Utformning av vigens yttre rum har
ocksa en tydlig koppling till arbetet med milj6-
konsekvensbeskrivningen for projektet. Hin-
syn tas till betydelsefulla omraden som bevaras
sa langt som mojligt och kompensationsatgir-
der blir en del av utformningen.

Fragor som behandlas i gestaltningsprogram-
met:

- Hur paverkas landskapsbilden? Hur paverkar
utbyggnaden av vagen landskapet och bebyg-
gelsen som den gar igenom?

- Vilka befintliga estetiska varden i landskapet
ska sarskilt beaktas och bevaras?

- Vilka gestaltningsaspekter ar viktiga for att
vagen ska ge ett gott eftermale?

3.3 Arkitekturpolitiska mal

Riksdagen faststillde 1998 regeringens forslag
?Framtidsformer” (Prop. 1997/98:117), for att
framja god arkitektur och formgivning. F6l-
jande sex nationella mal har angivits av reger-
ingen for arkitektur och formgivning och ar i
tillampliga delar aktuella for gestaltning och
markanvindning i viigars niromrade:

* Arkitektur, formgivning och design ska ges
goda forutsittningar for sin utveckling,.

eKvalitet och skonhetsaspekter ska inte under-
stéllas kortsiktiga ekonomiska 6verviaganden.

eKulturhistoriska och estetiska virden i befint-
lig milj6 ska tas tillvara och forstirkas.

eIntresset for hog kvalitet inom arkitektur,
design, formgivning och offentlig miljo ska
stirkas och breddas.

*Offentligt och offentligt understott byggande,
inredande och upphandlande ska pa ett fére-
domligt sétt behandla kvalitetsfragor.

Svensk arkitektur, formgivning och design ska
utvecklas i ett fruktbart internationellt samar-
bete.



4. Resultat fran landskaps-
analys

Utgangspunkten for landskapsanalysen har
varit befintlig kunskap som funnits hos Lins-
styrelsen, Skogsstyrelsen, S6derképings kom-
mun, Ostergdtlands museum samt tidigare
utredningar och information fran samrad med
boende, organisationer och féreningar.

Aven ny information som framkommit till
foljd av unders6kningar och utredningar som
naturvirdesinventering, kulturarvsanalys och
platsbes6k under projekteringens gang har
arbetats in i landskapsanalysen.

4.1 Karaktiarsomraden

Omradet for den nya strickningen av E22 forbi
Soderkoping har ett omvixlande landskap med
en varierande topografi, flera viktiga natur- och
kulturmiljéer samt smaskalighet i bebyggelsen.
Landskapet kan delas in i ett antal mindre ka-

raktirsomraden beroende pa skiftande naturli-

ga forutsittningar och olika minsklig paverkan.

I sodra delen av det aktuella omradet finns ett
mer sammanhingande skogslandskap.

Landskapet kring S6derkoping tillhor den

sa kallade 6vergangsbygden, mellan slitten i
norr och vister och skogsbygden i s6der samt
skirgarden i oster. Overgangsbygden som
utgor en stor del av vigkorridoren priglas av
ett smabrutet landskap med ldgre liggande

aker- och hagmarker med omgivande skogbe-
klddda hojder.

I 6st-vistlig riktning finns dalgangen, dédr Gota
kanal 16per, som utgor en forlingning av Slit-
baken.

Landskapet kring den nya strackningen av E22 indelat i karaktdrsomraden.
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Landskapsanalys av landskapet kring E22 Forbifart Soderkoping inkl. vag 210, Skargardslanken.
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Skogslandskap - Sektion 0/000-3/000

Omradet for den foreslagna viglinjen med
borjan i séder domineras av barrskog, frimst
héllmarker med tallskog. Det finns dven inslag
av dldre barrskog som domineras av gran och
intensivt brukad ungskog. I omradet férekom-
mer grupper av gamla tallar pa grisrika marker.
Terridngen dr kuperad.

Omradet karaktér erbjuder enstaka utblickar
for trafikanter da vigrummet i stort sett blir
slutet och begriinsas av uppvixta triad.

Utblickar éver dppen dkermark vid Arléten, Aldre barrskog dominerar i sédra delen av
km 2/600. strackan, km 1/900.

Skog i varierande alder, km 0/900. Kalhygge vid lage for planerad Trafikplats Sodra, Fuktiga angsmarker, km 3/000.
km 0/700.



Mosaiklandskap -Sektion 3/000- 6/850

Vid Arléten-Skirpinge, sektion 3/000, Sppnar
skogen upp sig och ett karaktiristiskt mosa-
iklandskap tar vid. Har préglas landskapsbilden
av ett smabrutet odlingslandskap. Omradet ar
en odlingsbygd med flikiga akerskiften, hogre
liggande 16v- och barrskogsbevuxna kullar,
tridbiarande betesmarker, akerholmar, 6ppna
diken och béckar. Karaktirsomradet stricker
sig dnda fram till viig 210, Linképingsvigen,
sektion 6/850.

Vigkorridoren passerar genom ett vackert
eklandskap i Alboga-Bleckstad, sektion 4/000-
4/500. Omradet bestar av betade ekhagar med
ek i alla aldrar samt ekbevuxna akerholmar och
sluttningar med bryn av slan.

Storan, km 5/900, ir ett vattendrag som me-
andrar genom det brukade landskapet. Ara-
vinerna dr 6ppna och betade. Omradet kring
Storans ravin ir ett mycket vackert, smabrutet
odlingslandskap med flera betande kullar och

sma pittoreska gardar.

Landskapsbilden och utblickarna léngs vigkor-
ridoren i mosaiklandskapet erbjuder vackra
vyer Over, det av naturen och av méinniskans
kulturella verksamheter sa tydligt préglade,
landskapet.

Utblickar 6ver mosaiklandskap dar E22 kommer att korsa vag 780, Ostra Rydsvagen, km 5/500. Lage for planerad trafikplats Vastra.

13
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Betade hagar pa Storaravinens sidor, km 6,/200.

Utblick dver Storaravinen, km 6,/200.

Storan meandrar genom mosaiklandskapet.




Oppet odlingslandskap bjuder pa vida utblickar, km 5/600.

Brukade flikiga akermarker och skogskladda kullar vid Alboga, km 4/400.
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Dalgangen med Géta kanal - sektion 6/850-
7/750

Landskapet ndrmast Soderkoping karakté-
riseras i huvudsak av tva karaktirsdrag. Det
ena ir den fond Slédtbakens skogsklddda for-
kastningsbrant Ramunderberget, bildar norr
om Soderkoping, med branta berg toppade av
tallhdllmark. Den andra karaktéren bestar av
en jordbrukspriglad dalgang som stricker sig i
Ost-vistlig riktning. Dalgangen ar ungefir 1 km
bred, och striicker sig med en flack sida s6der

om vig 210, Link6pingsvigen, till ett markant
avslut i norr mot den skogsklddda forkastnings-
branten.

Dalgangen ir 6ppen med vidstrickta utblickar
at vister som gor den till en visuellt betydelse-
full del av S6derkdpings omgivning. Dalgangen
utgor en forlingning av havsviken Slidtbaken
och har sedan forhistorisk tid varit en kommu-
nikationsled mellan Ostergétlands inland och
Ostersjon. I dalgangen mynnar flera vattendrag,
som Gota kanal, Storan och Lillan.

Léngs Gota kanal finns flera alléer och omra-
den med storvuxna l6vtrdd som ger omradet
kring kanalen en parkliknande karaktér.

Stadens sparsmakade siluett blir tydligt avlas-
bar fran Linkopingsviigen. Det finns ett sirskilt
vérde i att kunna ta del av moétet mellan stad
och land. Fran Linkopingsvigen upplever man
Soderkopings smaskaliga karaktir och hér blir
det 6ppna landskapet i dalgangen pataglig kon-
trast till stadens téta struktur.

Dalgangen med Goéta kanal och vag 210, Linkdpingsvéagen, km 7/000. Ramunderberget bildar en fond norr om Séderkdping.



Brovaktarstugan vid Klevbrinken, km 7/800.

Stora lindar utmed vag s6der om Goéta kanal, km 7/600. Ramunderberget i bakgrunden.

Klevbrinken intill befintlig E22, km 7/800.
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Odlingslandskap - Sektion 7/750-9/800

Efter Gota kanal gar vigkorridoren intill Slat-
bakens forkastningsbrant, Ramunderberget,
och dérefter i befintlig strickning av E22 ett
par kilometer innan den planerade vigkorrido-
ren ansluter den till befintlig vig.

Terrdngen ér till en borjan brant och vigen
kantas av bebyggelse och verksamheter pa bada
sidor. Vister om vigen vid Klevbrinken ligger
Skeppsdockan. Hér finns smabatshamn, vand-
rarhem och campingplats.

Befintlig E22 med &ppningsbar bro vid Gota Befintlig E22 pa bank intill Ramunderberget vid
kanal, km 7/800. Klevbrinken, km 7/900.

[EEEN LSRN S = I

Bebyggelse i odlingslandskapet 6ster om befintlig E22, km 8/200.



Nir terrdngen planar ut vid sektion 8/700 tar
ett mer storskaligt odlingslandskap vid. Hér
priglas landskapsbilden av vida utblickar 6ver
det 6ppna landskapet. Siktlinjerna bryts hér
och var av tradridaer.

Odlingslandskap - Skérgardslinken - Sektion
0/000-1/200

Ny anslutning till viig 210 Skirgardsldnken i s6-
der gar genom ett smabrutet odlingslandskap
med betande dngsmarker. Vigen fortsitter
intill akerholmar och 6ppna diken och genom
ett mindre skogsparti for att sedan ater komma
ut i sldttlandskapet innan korridoren moter
befintlig vig 210.

Omradet ldngst i sdder, néra anslutningen till
fastslagen vigkorridor for nya strickningen av
E22:an, bestar av skog. Landskapet dr kuperat
och en dal gar mitt i omradet i nord-sydlig rikt-
ning.

Bussgarage i anslutning till Skargardslanken, Solitér ek dar Skargardslanken ansluter till be-
km 1/700. fintlig vag 210.

Oppet odlingslandskap kring vig 210 mot St Annas skargard.
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4.2 Bebyggelse

Bebyggelsen i de sodra delarna av vigkorri-
doren bestar av ensamliggande jordbruksfas-
tigheter och héstgardar spridda i landskapet
samt grupper om tva till tre hus och mindre
gardar. Byggnaderna ir foretriddelsevis en- och
tvaplans villor av varierande typ och alder, allt
fran tvaplans sekelskifteshus till 90-talsvillor.
Torp och stugor nyttjas idag som fritidshus.

I S6derkoping finns smaskalig samlad bebyg-
gelse i foretridelsevis en, tva och tre vaningar.
Den éldsta fran 1500-talet.

Norr om Gota kanal ligger Klevbrinken och
skeppsdockan med gamla industribyggnader
som tidigare varit barnvagnsfabrik och tréiin-
dustri. Bebyggelsen kring Klevbrinken har ett
byggnadshistoriskt virde och bestar savil av
timmerbyggnader som byggnader av tegel fran
1800- och 1900-talet. Brovaktarbostillet med
bostadshus, ladugard och bykhus har ett stort
kulturhistoriskt virde och utgor tillsammans
med 6vriga kanalbostillen idylliska, lummiga
och smaskaliga miljoer. Idag ligger héir dven
campingplats och vandrarhem i anslutning till
smabatshamnen. Ett antal bostadshus ligger
ocksa pa 6mse sidor nira den befintliga E22 vid

Waldorfskolan ligger idag idylliskt vid Brobyvéagen. Vy fran planerad vagmitt, km 6,/400.

Klevbrinken.

Waldorfskolan bedriver verksamhet intill Bro-
byvigen, nira den planerade vigkorridoren.

Smaskalig industri, handel och verksamheter
finns utmed strackan bland annat i SM Huset
intill véig 210, Linkopingsvigen. HTC ligger
precis 6ster om befintlig E22 norr om Klev-
brinken.

En fastighet med kombinerad bostad och buss-
verksamhet ligger intill den planerade Skér-
gardslianken i soder.




HTC intill befintlig E22, km 8/500. Verksamheter i SM-huset vid vig 210, km 7/200.  Bostadshus néra befintlig E22 vid Klevbrinken,
km 7/800.

Blandad bebyggelse i form av bost&der, fritidshus och verksamheter vaster om befintlig E22 vid dockaomradet, km 7/800.
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Vag 210 och Séderkopings stadssiluett, km 7/200.

Landmarke solitar ek dar Skargardslanken anslu-
ter till vag 210.

22

4.3 Framtradande landskapselement

For orienterbarhet dr landmérken betydelseful-
la. De &r viktiga for igenkédnning och for att be-
doma avstandet. Soderkopings stadssiluett med
kyrktornen &r ett riktmérke for trafikanter som
fardas utmed Linkopingsvigen. Det finns ett
sarskilt viarde i att kunna ta del av métet mellan
stad och land. Fran Linképingsvégen upplever
man Séderkoépings smaskaliga karaktir och hir
blir det 6ppna landskapet dalgangen en patag-
lig kontrast till stadens tita struktur.

Gota kanal och skeppsdockan vid Klevbrinken
dr andra sdregna landmérken utmed vigkor-
ridoren, likasa den vackra Ekhagarna vid
Alboga-Bleckstad. Gardsbebyggelse med stora
rédmalade ekonomibyggnader &r ocksa virde-
fulla landméirken i odlingslandskapet utmed
strickan.

Vattentornet i S6derkdping med intilliggande
mast ir ett landmiérke som kan skymtas fran
flera platser utmed den nya strickan. Det stick-
er upp over tridtopparna och utgor ett otypiskt
inslag i landskapet.

Ytterligare ett, kanske inte sa vackert men
i6gonfallande, landmérke mitt pa strackan ar

Stora rddmalade ekonomibyggnader. Vatten-
tornet skymtar i bakgrunden, km 6,/500.



stillverket som finns vid viig 780, Ostra Ryds-
vigen.

Dir Skirgardslianken ansluter till befintlig vig
210 star en stor solitir ek precis intill vigen.

4.4 Naturmiljo

Séderkoping har en mycket omvéixlande och
rik natur. Det finns en rikedom av vackra ekha-
gar, dldre tallskogar, betesmarker och smabrut-
na odlingslandskap i ndrheten av S6derkdping
med en del alldeles inpa tétorten.

En naturvirdesinventering har genomforts for

Ramunderberget norr om Soéderkoping.

att fa kunskap om omradets kénslighet. I den
har identifierats ett 60-tal naturvirdesobjekt i
eller i néra anslutning till vigkorridoren, bade
hag- och dngsmarker, dkerholmar, vattenomra-
den och hillmark med tallskog.

Riksintresse Naturvard

Precis norr om Soderkopings stad ligger
Ramunderberget som &r bade ett lokalt natur-
reservat och skyddat enligt europeiska Natura
2000-omrade. Det dr ett 70 meter hogt berg
som utgor en del av ett system forkastnings-
branter som gir tviirs genom Ostergdtland, fran
Slitbaken i 6ster fran Ostersjon och vidare

forbi S6derkoping till Vittern i véster. Naturty-
pen utgors av vistlig taiga. Ramunderbergets
naturreservat stupar brant ner mot Gota kanal
vid Klevbrinken. Uppifran héjden far man en
fin utsikt 6ver Soderkoping. Det finns flera mo-
tionsspar och promenadvigar som ér tillgéing-
liga dven for funktionshindrade som kan ta sig
till utsiktsplatsen med bil.

Vardefull flora

Pa vissa platser har patriffats typisk, artrik
dngsflora. Det giiller dock inte nagra sérskilt
sdllsynta arter, mmen det finns anledning att
skydda och stirka artrika miljéer i och med
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bygget av den nya vigen. De aterfinns pa min-
dre ytor i betesmarker och pa akerholmar, samt
en akerkant och en végslént.

Skyddsvarda trad

Ostergotland ir ett ekrikt landskap. Det finns
totalt 23 skyddsvirda trdd inom eller intill
vigkorridoren, som har markerats som skydds-
virda enligt naturvirdesinventeringen som ge-
nomforts. De flesta var gamla, grova tallar men
det fanns ocksa ett antal jéttetrdd och lagor

av ek. De ekar som ir skyddsvirda ér frimst
knutna till eklandskapet i Bleckstad-Alboga

och ligger utanfor korridoren. Inom korrido-
ren finns ett antal lindar direkt soder om Géta
kanal samt nagra grova och ihaliga aspar och
en grov bjork och en jittekastanj.

Forutom dessa sérskilt skyddsvirda triad finns
det ocksa ett storre antal ekar som &r mellan
50-150 ar. Dessa kan pa sikt klassas som sérskilt
skyddsvirda om tridden far utvecklas utan for
mycket konkurrens om ljus fran andra tridd och
buskar.

Juridiskt skyddade arter och arter enligt
svenska rodlistan

De arter som bedoms bli aktuella f6r en art-
skyddsprovning ar Tornskata och Spillkraka
som ir upptagna i EU’s fageldirektiv och ar
skyddade enligt artskyddsférordningen. En
vanlig groda patréffades vid Storan vid invente-
ringstillfillet. Dock finns ingen utpekad grodlo-
kal i eller intill vigprojektet. Gullviva &r fridlyst
och skyddad enligt artskyddsforordningen.
Vixten hittades pa ett tiotal lokaler, frimst i
betesmark och pa akerholmar.

Eklandskapet Bleckstad-Alboga, km 4/000-4/500.



Ett omrade som utpekas som viktigt frilufts-
omrade av lidnsstyrelsen aterfinns vid sektion
1/700-2/550. Ostgotaleden ir en 120 mil ling
vandringsled som korsar det aktuella vigkor-
ridoren vid sektion ca 2/150.

(Se vidare beskrivning samt kartor av naturvér-
den i miljokonsekvensbeskrivning fér objek-
tet.)

4.5 Kulturmiljo

Omgivningen ligger inom ett rikt kulturhis-
toriskt landskap med manga kéinda forn- och
kulturlimningar. T omradet finns flera kinda
kulturmiljéer som ir sirskilt visentliga for
dess kulturhistoriska karaktér. Riksintresse for
kulturmiljévard dr Soderképing, Skonberga
och Gota kanal.

Soderko6ping

Soderkopings storhetstid var under 1200- till
1300- talen, da staden var en av Sveriges storsta
stdder. Staden fungerade da som handelsplats
och omlastning for varor fran det rika Ost-
ergotslands odlingsslitter till stiderna kring
Ostersjon. P4 medeltiden var staden lika viktig

for sjéfarten som Visby, Kalmar och Stockholm.

Gatunitet inom Soderkopings centrala delar
har i stort sett samma monster idag som under
medeltiden, forutom att det har fé6rsvunnit
flera mindre grinder med tiden.

Det finns dven spar av ménsklig aktivitet redan
fran vikingatiden.

Under 1800-talet utvecklas Soderképing som
brunnsort med S:t Ragnhilds killa i centrum
och i slutet av arhundradet ansluts S6derko-
ping till jirnvigsnitet.

Soderkopings stadskirna ligger utanfor den
faststillda vigkorridoren men paverkas i stor

Gammal dragvag langs med Goéta Kanal fungerar
idag som rekreationsstrak, km 7/700.

grad av utbyggnaden.
Skoénberga

Riksintresset utgor en uppodlad bygd strax
sydost om Soderkoping. Skonberga ligger pa
en as och dagens E22 skir genom omradet och
foljer i stora drag samma strickning som det
historiska vignitet. I omradet finns ett stort
antal lamningar fran samtliga tidsperioder men
med en tonvikt pa lamningar fran jarnaldern.

Kyrkomiljo med medeltida kyrka och tre prést-
gardar fran 1600-, 1700- och 1800-tal samt en
bokallé dr ocksa viktiga.

Skirgardslankens vigkorridor har i vigpla-

nen justerats for att skona dessa omraden vid
Skonberga. I tidigare utredning var korridorens
strickning foreslagen sa att den skar genom
omradet.

Gota kanal

Omradet runt Gota kanal och Klevbrinken
utgor bade riksintresse och regionala intres-
sen och har héga kunskaps-, upplevelse-, och
bruksvirden. Riksintresse G6ta kanal, utgor en

viktig kommunikationsmilj6 och &r en av lan-
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dets fraimsta kanalmiljéer. G6ta kanal borjade
byggas ar 1810 och invigdes ar 1832. Kanalen
ar av stor teknikhistorisk betydelse och har ett
dominerande ldge i omgivande landskap. Det
ir en kulturhistorisk virdefull miljo framst
genom bevarad bebyggelse lings Gota kanal.
Aktuella byggnader 4r Skeppsdockan med till-
horande byggnader vid Klevbrinken inom- el-
ler intill véigkorridoren.

Bebyggelsen vid Klevbrinken har ett bygg-
nadshistoriskt virde och hir finns savil tim-
merbyggnader som byggnader av tegel fran
1800- och 1900-talet. Brovaktarbostillet med
bostadshus, ladugard och bykhus har ocksa ett
socialhistoriskt virde da de beréttar mycket
om levnadsvillkor for de anstéllda brovakterna.
Miljon vid Klevbrinken har ett stort miljoska-
pande virde med dragstig, kajskoningar och
pollare som bidrar till att ge omradet ett peda-
gogiskt virde. Brovaktarbostillet Klevbrinken
tillsammans med 6vriga kanalbostéllen utgor
idylliska, lummiga och smaskaliga miljoer i den
Ostgotska delen av Gota kanal.

(Se vidare beskrivning och kartor av kulturvir-
den i miljokonsekvensbeskrivning for objek-
tet.)

4.6 Byggnadstekniska forutsattningar
Geoteknik

Jorden utmed strickan utgors 6vervigande

av siltig lera med varierande egenskaper och
miktigheter och med en torrskorpa 6verst

som oftast varierar mellan ca 1-2 meter. Leran
underlagras av silt f6ljt av allt grovre friktions-
jord dir jorddjupen ér stora. Jorddjupet dr som
storst soder om Gota kanal dér det uppgar till
omkring 40 meter till berg.

I dalgangen kring Goéta kanal forekommer
hogt grundvatten i friktionsjorden under le-
ran. Grundvattnets tryckniva dr beldgen strax
under markytan vilket innebir att det finns ett
grundvattentryck underifran med en lyftkraft
pajorden. Leran i dalgangen dr mycket sétt-
ningskénslig, vilket innebér att om man sédnker
grundvattnet riskerar man att fa séttningar.

Pa delen norr om Gota kanal dr befintlig E22 i
daligt skick da det har bildats séttningar pa de-
lar av strickan. Hér finns det dsmaterial under
leran. Asmaterialet bestar 6verst av lera foljt av
silt, sand och grus pa storre djup. Det grovre
materialet kommer i dagen vid den djupa
schakten for kanalen och traget pa den norra
sidan av kanalen.

Vid Skirgardslidnken finns det 6verst isélvs-
material som framst bestar av siltig sand och
finsand som underlagras av siltig lera.

De getekniska forutsdttningarna i omradet
paverkar vilka sléntlutningar och bankhgjder
som dr mojliga att utfora. Da viglinjen bestar
av mycket lera innebér det att stora miangder
massor inte ir tjdnliga att anvéinda f6r upp-
byggnad av vigkroppenn och vallar. Bergets
kvalité styr utformningen av bergsskdrningar

(Se vidare beskrivning av resultat fran geo-
tekniska undersékningar i PM Geoteknik for
objektet.)

Ledningar

Utmed berord stricka for projektet forekom-
mer ledningar i form av el, tele, data/fiber
och kommunala vatten- och avloppsledningar
i olika omfattning. Lings projektets sodra
delar dir vigen planeras ga genom skogs- och
akerlandskapen ir forekomsten av ledningar
mindre medan det i de stadsnéira omradena ér
mer riklig forekomst av ledningar. Mest fore-
komst av ledningar &r pa strickan mellan vig
210 (Link6pingsvigen) och upp till korsningen
mellan E22 och vig 801/844.



Vattendrag

Forutom de storre naturliga vattendragen
Storan (5/900) och Lillan (7/150) korsar vig-
korridoren en naturliga bick i mosaiklandsapet
vid Alboga (4/500).

Grivda diken tillh6rande markavvattningsfore-
tag forekommer pa bada sidor om vige utmed
striackan. Ett stort dike paverkas av vigbyggna-
tionen och maste gréivas om vid km 3/150.

Gota Kanal korsas med en akvedukt i dalgang-
en vid km 7/700.

(Se vidare beskrivning i PM Vattenmiljo for
objektet.)

Stora véarden ligger i det varierande landskapet. Vy vasterut vid Storan och Brobyvagen, km 6,/300.

4.7 Kvalitéer och varden

En stor del av striackan dr av mosaikland-

skap vars karaktér utgors av att vara varierad.
Trafikanten kommer firdas vixelvis genom
skogspartier med blandskog och smabrutet
odlingslandskap som bjuder pa utblickar 6ver
akermarkerna. Stora kvalitéer finns i det le-
vande jordbrukslandskapet som helhet, genom
att det brukas och halls 6ppet.

De landskapliga virden, visuellt samt natur-
och kulturvirden som finns i omradet ar vl
vérda att bevara. Framfor allt eklandskapet vid
Bleckstad-Alboga utgar ett vackert parti utmed
den nya strickan.

Utblickarna &r sérskilt virdefulla i landskapet
och viktiga att behalla. Utan dem skulle det
over huvud taget inte vara mojligt att uppleva
det kringliggande landskapet. Landskapsbil-
den och utblickarna lings ny strickning for
E22 f6rbi S6derkoping ar karakteristiska for
regionen och vyer erbjuds 6ver, det av naturen
och av ménniskans kulturella verksamheter sa
tydligt préiglade landskapet.

For trafikanternas orienterbarhet &r landmér-
ken betydelsefulla. De &r viktiga for att bedoma
avstandet. Utblickarna 6ver de flikaiga jord-
brukslandskapet och de vida vyerna i dal-
gangen vid Gotakanal &r extra viktiga att vérna.
Ramunderberget, Gota kanal och Séderkopings
stadssiluett dr orginella och skapar identitet for
omradet.

Lage for bro och hogbro.
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4.8 Kanslighet
Skogslandskap

Skogslandskap &r normalt den landskapstyp
som dr minst kinslig for en vigexploatering.
Nérmiljon utmed vigen paverkas men vig-
kroppen syns inte pa lingre hall. Dir vigen
placeras i uppvixt skog mildras effekten av
vigen. Slutet skogslandskap ar mer taligt mot
visuellt intrang som bankar, skérningar och
broar. I skogsmark blir den nya vigkroppen
inte lika igonfallande och den visuella bar-
ridreffekten mindre. Fér ménniskor och vilt
som vill passera vigen utgor vigutrustning
som ricken och viltstingsel dock en fysisk
barriir.

Mosaiklandskap

En ny vég som anliggs i jordbrukslandska-
pet delar det 6ppna landskapet i tva delar.
Det kommer att leda till fragmentering av de
karaktéristiska flikiga skiftena som finns i
mosaiklandskap. Skillnaden i skala medfor att
en ny vig blir ett frimmande inslag. Landska-
pet delas upp i mindre brukningsenheter som
riskerar att vixa igen.

Barridreffekten av en vig placerad i det 6ppna

landskapet blir bade visuell och fysisk da kopp-
lingen mellan gardar och brukade marker skérs

av.

Dalgangen

Det 6ppna odlingslandskapet i dalgangen &r
kénsligt for storskalig paverkan som en vig-
byggnation innebéir. Landskapet 4r mycket
kénsligt for uppbyggnader, som exempelvis
viagbankar och bullervallar. Sadana uppbygg-
nader minskar 6verblickbarheten och bryter
siktlinjer mot S6derkopings stadssiluett och
skapar oonskade nya blickfang.

Odlingslandskapet

Aven odlingslandskapet norr om Géta kanal
ar kinsligt &ven om den nya viigen forlaggs i
befintlig strickning. Ny trafikplats med bro,
ramper och skyltar paverkar landskapsbilden
negativt.

Barriareffekten av den nya E22 blir pataglig i mosaiklandskapet.



4.9 Utvecklingsmojligheter

Vig under Gota kanal, som passeras med en
akvedukt och E22 i skdrning innebér att vigen
bokstavligt talat underordnar sig landskapet.

Den nya strickningen av E22 har betydelse for
bebyggelseutvecklingen i S6derk6ping. Eta-
blering av handel och féretag samt bostadsbe-
byggelse kan soka sig ut mot den nya viigen da
befintlig E22 genom staden inte lingre innebér
en stor barriér.

Dockaomradet vid Klevbrinken ligger pa pro-
menadavstand fran S6derkopings stadskdrna

och utgor en rekreationsmiljé med mdojlighet
for promenader och cykelturer. Miljon ir d&ven
vil exponerad for battrafiken som ska till eller
kommer fran Ostersjon. I och med den plane-
rade gang- och cykelvigen lings med E22 kan
omradet fa en tydligare koppling till staden.
Den planerade gang- och cykelvigen knyter
samman Klevbrinken med stadskérnan vilket
gor att omradet bli léttillgéngligt for turister
som besdéker S6derkdping. Kulturella virden

i omradet kan lyftas fér besokarna och belysa
Soderkopings historiska betydelse.

Idag utgér E22, som gar genom titorten, en
barriidr for oskyddade trafikanter. Det dr

Skeppsdockan vid Klevbrinken ligger pa promenadavstand fran Séderkdpings centrum, km 7/700.

problematiskt fér barn och andra oskyddade
trafikanter att korsa vigen for att ta sig mellan
skola, bostad och fritidsaktiviteter. Den med-
eltida stadskirnan finns inklamd mellan Gota
kanal och E22. Det gor att strovomradet runt
den medeltida bebyggelsen inte kan utnyttjas
fullt ut.

Nuvarande E22 utgor en uppenbar barriir i
staden. Minskad trafikméngd genom staden till
foljd av den nya forbifarten kommer att ge en
minskad barridreffekt och goda férutséttningar
for en forbattrad boende- och stadsmiljo.
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5. Overgripande mal och rikt-
|injer Overgripande mal:

. . . - Vagen ska ge ett gott eftermale.
Den huvudsakliga malséttningen &r att utbygg-

naden av E22 forbi Soderkoping ska gora sa - Vagen ska dven fortsattningsvis erbjuda rese-
gott eftermile som mojligt i landskapet. Ge- ndren upplevelsemassiga varden.

nom att efterstriva vigarkitektonisk enkelhet
och en lagmaild gestaltning kan vigens paver-
kan pa det omgivande landskapet minimeras.

- Vagen ska upplevas som en vag i skogsbruks-
och odlingslandskap, pa landsbygden.

Utformningen av vigutbyggnaden ska ge
trafikanten mojlighet att dven fortsdttnings-
vis ta del av utblickar och landmérken. Léngs

Barriareffekten av den nya vagen ska begrénsas i det dppna landskapet.

- | mojligaste man begrénsa vagen barriareffekt.

striackan finns platser och vyer som kan tillfora
trafikanten en positiv upplevelse av S6derko-
ping och det kringliggande landskapet.

Vigens barridreffekt kan inte undvikas men
minskas, savil upplevelseméssigt som funktio-
nellt.

Malet med utformningen av det yttre rummet
dr att forankra vigen i landskapet sa att en till-
talande milj6 skapas dven for betraktaren vid
sidan av viigen.




6. Overgripande idéer for ge-
staltningen

Byggnationen av E22 forbi Soderképing kom-
mer att ha stor paverkan pa det omgivande
landskapet. Den nya strackningen kommer att
ta ny mark i ansprak. Skogsmarker kommer

att oppnas upp och domineras av vigen med
kringanldggningar. I det ppna landskapet
kommer vigen att bli en ny visuell barriir. Nya
trafikplatser och enskilda vigar kommer att
forandra landskapet. Uppséttning av mittriacke
kommer bade att utgora en fysisk och en visuell

barriir.

De trafikanter som firdas lings den nya vigen
kommer att kunna uppleva en ny del av land-
skapet. Tidigare dolda omraden blir tillgingliga
och den nya vigen kommer att medfora mojlig-
heter till nya utblickar.

Stor omsorg ldggs vid att anpassa och pa ett
naturligt sétt integrera utbyggnaden av vigen
till omgivningen. Vigens linjeféring studeras
noga for att passa in véigen i landskapet. Vi-
gen och dess sidoanlidggningar bor forankras
ilandskapet genom laga bankhdéjder och att

Smabrutet landskap med akrar och omgivande skogshojder kring ravinen vid Storan, km 6,/200.

sidoomraden utformas med goda topografiska
anslutningar. Snabb etablering av vixtlighet
pa de nyanlagda slénterna bidrar ocksa till att
vigkroppens integrering.

Utbyggnaden av vigen ska ldngs hela strickan
ges en konsekvent och medveten gestaltning.
En enhetlig utformning ger en lugn trafikant-
upplevelse och minimerar vig anldggningens
visuella paverkan pa omgivningen. Ytskiktsma-
terial och utrustning i form av skyltar, ricken,
belysning o.s.v. som maste adderas till vég-
rummet bor samordnas med en 6vergripande
helhet for hela strickan. Det kan vara mindre
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skillnader i uttryck men det dr gynnsamt for
helheten om till exempel utrustning kommer
fran samma produktfamilj med liknande form-
sprak och i liknande material.

Den 6vergripande gestaltningsidén dr att i sa
liten utstriackning som mojligt addera onddiga
element (anldggningskompletteringar; exem-
pelvis skyltar, ricken och belysning m.m.) kring
vigen. Att inte ligga till nagot som forfular

och stor intrycket. De partier pa strickan med
oppet landskapet &r extra kénsligt for nya ele-

ment. Varje nytt element som bryter horison-
ten innebér en storning.

Ett viktigt gestaltningsmal vid skyltning ar
dven att minimera intrycket av skyltar i land-
skapet och virna utblickar i landskapet. Skyltar
placeras med stor omsorg for att inte skymma
utblickar.

Anvindningen av traditionella bullerskydds-
skidrmar ska om mojligt begrinsas, dels med
hénsyn till landskapsbilden och boendemiljon

dels med hinsyn till drift- och underhall. Déar
det ar mojligt véljs i forsta hand fastighetsnira
atgirder som skyddade uteplatser och fonster-
atgirder.

Vy 6ver dalgangen med Gota kanal och Ramunderberget i fonden. Fran Vag 210 ar Séderkdpings stadssiluett synlig, km 7/200.



Overgripande gestaltningsidé:

-En konsekvent och enhetlig utformning langs
hela strackan.

- Utblickar ska bevaras. Skyltar placeras md
omsorg.

- Inte addera fler ontdiga vagelement kring
den nya vagstrackningen som upplevs visuellt

storande.

- Laga bankhojder for att mildra barriareffekten
och varna om landskapsbilden.

- V&l utformade sidoomraden for att férankra
vagen i landskapet.

-Undvika bullerskyddsplank och istéllet vélja
fastighetsnara |6sningar.

- Nya trafikplatser, lokalvagar och vandslingor

Bild fran VR-modell. E22 och Skargardslanken placeras sa att de blir val férankrade i det omgivande landskapet.
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7. Forslag

7.1 Viagens geometri
E22

I detta skede, véigplan, har det visentliga ge-
staltningsarbetet genomforts integrerat med
vigprojekteringen dér véiglinjen har justerats i
hojd och sidled for att passa vil in i landskapet.

Vigen ligger bade i skogsterring och dppet
odlingslandskap. Dir vigen passerar 6ppna
landskapsrum har den forlagts i kanten, intill
vegetationsbryn.

Den nya strickningen av E22 placeras sa

att den blir vil forankrad i landskapet. Ter-
riangforhallanden medfor dock att flera djupa
bergskédrningar och hoga bankar blir nédvén-
diga for att uppna en godtagbar vigprofil.

Viglinje som foreslas i vigplanen tar stor
hénsyn till bade kultur- och naturmilj6 inom
den begrinsade korridoren. Planstandarden
uppfyller kraven enligt VGU (Trafikverkets rad
och regler for vigar och gators utformning).
Horisontalradierna ir som minst 830 meter.
Minsta konvexa vertikalradie dr 6500 meter
minsta konkava vertikalradie dr 4500 meter pa

LLUSTRATION OVER KORFALTSNDELNNG

strickan. Vid passagen av Gota kanal dir vigen
ar upplyst medges en konkav vertikalradie pa
1500 meter. Det finns inga raklinjer utmed den
foreslagna viglinjen. Overgangar mellan kurvor
gors med klotoider, 6vergangskurva, vilket ger
mjuka och tydligare riktningsdndringar och en
behaglig fiard for trafikanten.

Pa strickan genom det skogsklidda landskapet
i soder, km 0/000-3/000, har végens linjeval i
plan och profil till stora delar styrts av topogra-
fin inom den utpekade korridoren f6ljt av pas-
sagebehov for korsande vigar och de radande
geotekniska forhallandena. Forbi trafikplats

E22

Befintlig markniva

ILLUSTRATION OVER KORFALTSINDELNNG
NORRA
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Profil. Topografin i omradet gor att det blir n6dvandigt med skarningar och bankar for att uppna en godtagbar vagprofil for E22.



Bild fran VR-modell. Vy éver ny strackning av E22 i landskapet vaster om Séderkdping.

Sodra har ett antal olika linjer provats (framst
i profil) for att hitta den bésta 16sningen for
passagen av vig 210. Omradet i soder &r forhal-
landevis fritt fran natur- och kulturvirden.

For striackan mellan km 3/000-7/000 6ver
mosaiklandskapet vid Alboga, Kolstad samt
forbi Storan och vidare upp mot vig 210, Lin-
kopingsvigen, har ambitionerna att minimera
vigens dominerande intryck i landskapet styrt
linjevalen. Viagen utformas med sa laga bank-
héjder som mojligt. Vigens placering i plan har
styrts av ambitionerna att i sa liten man som
mojligt paverka den odlingsbara marken och
mojligheterna till fortsatt brukning. Pa strick-
an forekommer &ven ett antal naturvirden som
styrt placeringen av viigen bade i plan och pro-
fil. Det giller bland annat ekhagar, dkerholmar
och betesmarker vid Bleckstad-Alboga, km ca
4/000-5/500, samt naturvirden i samband med
passagen av Storan, km ca 6/000-6/500.

Fran vig 210, Link6pingsvigen, och norrut 6ver
dalgangen s6der om Gota kanal vidare upp mot
nuvarande trafikplats Klevbrinken placeras
végens linjefoéring i plan i korridorens ostra
kant for att minska paverkan pa kulturvirden
vid Klevbrinken och passagen under Gota
kanal. Léiget for passagen under Gota kanal &r
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en avvigning mellan kulturvirden kopplade forlagts sa nira den befintliga 6ppningsbara Strax norr om nuvarande trafikplats Klevbrin-

till kanalen och de tekniska mojligheterna bron som mojligt. Passagen under kanalen ken och upp till korsningen med vig 801/844
att utfora byggnationen med bibehallande av innebér att véigen ligger i skidrning fran passa- , Korsbrinken, foljer vigens linjeféring i plan
den befintliga 6ppningsbara bron under sjilva gen av Lillan upp till strax norr om nuvarande och profil i huvudsak den befintliga viigens
byggtiden. Passagen under kanalen har darfér trafikplats Klevbrinken. linjef6ring.

BELAGD BREDD 140 M

K3.50 K3.25  M1.50 K3.75

Typsektion. 2+1 korfalt pa E22 séder om vag 210.
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Typsektion E22

Ny E22 utformas som métesfri landsvig med
omvixlande 2-korfilt i respektive riktning pa
strickan fran Braberg i s6der upp till vig 210,
Linkopingsvigen. Bredden pa vigen dr 14 m
fordelat pa vigrenar om 1 m pa 6mse sidor, en
mittskiljeremsa om 1,5 m och den 6vriga bred-

den fordelat pa 3 st korfilt.

Norr om vég 210, LinkOpingsvigen, utformas
E22 som motefri landsvig med 2-korfilt i res-
pektive riktning och med totalbredden 16,5 m.

(Se plan- och sektionsritningar for mer detalje-
rad redovisning av vigutformningen

BELAGD BREDD 16.5M

\
SR0.25 10.75 K3.50

\
K3.25 , M1.50 K3.25 K3.50 0.75| | SR0.25

Typsektion. 2+2 korfalt pa E22 norr om vég 210.
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Skargardslinken

Skargardsldnken lokaliseras séder om Braberg
for att nyttja delar av befintlig E22 vilket med-
for liten paverkan pa landskapsbild och na-

tur- och kulturmiljdintressen i omradet. Aven
fastigheten Ljunga 4:9 med bostad och néirings-
rorelse med bussverksamhet kan bevaras.

Fran korsningen med E22, trafikplats S6dra,

fram till befintlig E22 vid Braberg , km 0/000-
0/700, utformas vigen som tvafiltsvig for
dimensionerande hastighet 60 km/h med
vigbredd 8 m.

Vigen utformas i 6vrigt for 80 km/h. S6der om
Braberg f6ljer véig 210 nuvarande E22 i plan
och profil. Nuvarande E22 smalnas av fran ca
14 m till 8 m genom att nuvarande slédnter flack-
as ut. Mittricket som sitter pa nuvarande E22

BELAGD BREDD 8.0

St min 025,075 K325 K325 Y75 ,sr min 0,25
25% 25%

SLANT-
AVRUNDNING 722
A3

Typsektion. Skargardslanken.

avldgsnas. Mitt pa strickan forekommer anslut-
ning av enskild vig 15595 mot Braberg samt
viandplats. Bada dessa limnas med of6érindrad
utformning. Strax norr om Braberg ansluter
enskild vig 15374 mot Gata. Anslutningen ar
idag utformad med separat korfilt for vinster-
svingande samt vigbelysning belysning. Ingen
forandring av korsningens utformning sker
enligt vigplaneforslaget.

SLANTAVRUNDNING

—_—



Bild fran VR-modell. Skérgardslanken i skdrning for att uppna 6nskvéard standard i plan och profil.

Efter passagen av enskild vig 15374 vid Gata vi-
ker viiglinjen pa vig 210 av fran befintlig vag for
att genom en kurva ansluta till befintlig viig 210.
I och med den branta linjeforingen i plan krivs
en generos linjeforing i profil for att mojliggora
siktférhallanden som medger 80 km/h. Detta
medfor att storre delen av nystrackningen &r
forlagd i skédrning.

Nuvarande E22 ansluts mot vig 210, Skirgards-
linken, via en korsning med separat korfalt for
vénstersviangande. Korsningen forses dven med
belysning.

Plan och profilstandard for viag 210 uppfyller
VGU:s krav for 6nskvird standard. Horisontal-
radierna dr som minst 440 meter pa nystréick-
ningen.
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Bank

Bankar utmed foreslagen striacka av E22 gors
sa laga som mojligt. For att fa en mjuk och
naturlig 6vergang mot intilliggande marken
utformas slinterna med rundad 6vergang. For
attinte ta onodigt mycket mark i ansprak ut-
formas hoga bankar med en lutning pa 1:2. Vid
overgang mellan bank och skirning ska lut-
ningen varieras med s.k. propellerslinter.

De kuperade terringférhallandena i omradet
gor att det blir aktuellt med hog bank i skogs

stor radie

Propellerslant innebar att lutningen blir flackare
vid in- och ytgang ur skarning. Det ger ett mju-
kare intryck.

terrdangen vid km 1/500 efter bro 6ver enskild
viig. Aven vid Arléten, km 2/600-2/700 blir det
nodvindigt med en ca 7 m hég bank.

Pa grund av geotekniska férutséttningar med
16s lera utmed stricka blir det pa nagra stil-

len aktuellt med tryckbankar som geoteknisk
atgird for stabilisering av vigkroppen.
Tryckbankar pa odlingsmark utformas med en
lutning pa 1:10. Det gor att man &dven fortsétt-
ningsvis kan bruka den mark som tas i ansprak.
Se vidare under kapitel 7.4 Terringmodellering.

Sektion Hog bank efter bro 6ver enskild vag, sektion 1/500. Anslutning till intilliggande mark gérs med stor radie.



Bergskarning

Bergskédrningen utformas generellt med lut-
ning pa max 5:1. Bergsskirningen ges en na-
turlik karaktir genom att springningen anpas-
sas till bergets sprickor och slag. Skdrningar
gors oregelbunden for att fa ett varierat mote
mellan jordsldnt och berg samt ett varierande
avstand till viigbanan.

Da man i projektet riknar med ett visst masso-
verskott finns en frihetsgrad for entreprend-

Exempel pa naturlig bergskarning med varierande
avstand fran vagbanan.

Sektion. Bergskarning vid trafikplats Sédra, km 1/000.

ren att variera bergskirningen och gora dem
flackare.

Overgang mellan bank och bergskirning gors
mjukaremed propellerslénter.

Légre bergskdrningar som ldggs i lutning 1:2
ska klds med skogsjord. Mindre bergklackar
kan med fordel tillatas sticka fram ur slénten
om detta kan accepteras ur trafikséikerhetssyn-
punkt.
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Pa grund av den kuperade terringen i omradet
blir det aktuellt med flera bergskérningar for
att uppna en godkénd lutning pa E22.

Vid km 2/160 behovs sidoriicke pa grund av
nirheten till bro. Berget i den laga skidrningen
foreslas bevaras.

Den laga skdrningen pa hoger sida vid km
3/800 ldggs i lutning 1:2, rundas av och técks
med avbaningsmassor.

Pa vinster sida bevaras den ca 300 meter langa
skdrningen genom berget. Det bidrar till en
god optisk ledning genom kurvan.

Vid km 5/000-5/400 innan trafikplats Véstra
blir det aktuellt med bergskirning pa dmse
sidor om végen.

Innan trafikplats Norra stills bergskirning pa
hoéger sida i lutning 5:1, km 6/900.

En djup bergskirning blir aktuell pa den nya
komunala anslutningsvégen in till industriom-
radet och campingplatsen vid trafikplats Sluss-
porten. Den 23 meter hoga bergskirning pa
bada sidor om vigen foreslas utforas i lutning
3:1 for att inte kiinnas trang och 6verhingande.
Forskagsvis kan skdrningens karkatér framhé-
vas och lyftas fram med effektbelysning och/
eller konstnirlig utsmyckning.

Da det 4r kommunal vig kommer S6derkopings

kommun behandla vigen i en separat MKB och
detaljplan fér omradet.

Jordskarning

Skirningarna utformas med en minimum lut-
ning pa 1:2. Sldntkronet bér om mojligt anpas-
sas till naturliga terrdngformer for att skapa

en harmonisk 6vergang mellan paverkad och
icke paverkad mark. Overgangen utformas med
stor radie. Jordskidrning blir aktuellt pa ett fatal
platser utmed E22.

Pa Skirgardslédnken utformas jordskérningar
med 1:3 vid skyltad hastighet 60 km/timme och
1:4 vid 80 km/timme.

Bild fran VR-modell. Bergskérning, km 3/800.

Bild fran VR-modell. Bergskarning pa bada sidor
vid trafikplats Véastra, km 5/200.

Bild fran VR-modell. Bergskarning innan trafik-
plats Norra, km 6/900.



7.2 Trafikplatser

Fyra stycken planskild trafikplats planeras
utmed strécka.

e Trafikplats Sédra

e Trafikplats Vistra

e Trafikplats Norra

e Trafikplats Slussporten
7. 21 Trafikplats Sodra

Trafikplats Sodraplaneras i projektets start i s6-
der pa E22 i korsning med vig 210, Skirgards-
lanken mot St Annas skérgard.

Korsningen utformas pa vistra sidan om E22
med en kilformat hégeravsvingskorfilt fran
norr som mynnar direkt ut pa vig 210. Pafarten
mot s6der, utformas med stopplikt mot E22.

Oster om E22 utformas avfarten fran séder som
en kilformat hogeravsviangskorfilt med stopp-
plikt mot vig 210 vid rampens slut. Pafarten till
E22 mot norr utformas med en kilformad av-
fart fran vig 210. Tillfarten till E22 sker sedan
via ett hogerpasvingskorfilt.

Ytor i och kring trafikplatsen terringmodelle-
ras med naturliga former.
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7.22 Trafikplats Vidstra

Vid E22:s korsning med vig 780 placeras tra-
fikplats Vistra. Trafikplatsen utformas som en
rutertyp med bron 6ver vig 780.

Korsningen utformas med kilformade ho-
geravsvingskorfilt vid avfarter fran bade norr
och soder. Pafarterna sker med enkelriktade
tillfartsvigar och hogerpasvingskorfilt. An-
slutningar av till- och franfartsvégar till vig 780
sker med droppformade refuger.

Mellan korsningens sekundirvigsanslutningar
till viig 780, mellan dropparna, utférs pa norra
sidan en separat gang- och cykelvig avskild
fran viag 780 med kantsten. Gang- och cykel-
véigen avslutas mot vig 780 pa 6mse sidor om
korsningen med E22. Busshallplatser utfors i
anslutning till de norra till- och franfartsram-
pernas anslutning till vig 780.

Trafikplatsen far stod i terrdngen och vege-
tationen da den placeras intill ett skogskladd
kulle. For att ytterligare mildra effekten pa
landskapsbilden terringmodelleras ytorna i
och kring trafikplatsen.

Bild fran VR-modell. Trafikplats Vastra. Vy fran norr.



Bild fran VR-modell Trafikplats Norra.

7.23 Trafikplats Norra

Korsningen foreslas utformas med till och
franfartsvigar riktade mot norr. Till- och fran-
fartsramper ansluts till sekundéarvigen, vig 210,
med cirkulationsplatser pa 6mse sidor om E22.
Avfart fran norr sker via ett separat hogarav-
sviangskorfilt som efter avfarten fran E22 myn-
nar ut i en 2-filtig ramp. Pafart mot s6der sker
via separat hogerpasvingskorfilt.

Avfart fran soder sker via separat hogerav-
sviangskorfilt och pafart mot norr sker via en
direktutfart som mynnar ut i ett eget korfilt pa
E22 norrut.

Cirkulationsplatsen véster om E22 utférs med
2 korfilt med 2-filtig tillfart fran E22 och 2-fil-
tig frinfart mot Séderkdping. Ovriga till- och
franfarter i cirkulationsplatsen utférs enfiltiga.
Cirkulationsplatsen dster om E22 utfors enfil-
tig med ett separat korfalt forbi cirkulationen
Osterut mot Soderkoping. Separat korfilt forbi
cirkulationsplatsen utfors dven for trafikstrom-
men fran S6derkdping mot Norrképing.

Trafikplatsens mer centrala placering och
stadsnira ldge gor att den kommer att fungera
som en entré till Soderkoping. Ytorna i trafik-
platsen modelleras och formas till stadsméssiga
klippta grésytor och kan anlidggas med vilkom-
nande planteringar.
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7.24 Trafikplats Slussporten

Korsningen utformas som rutertyp med kilfor-
made hogeravsvingskorfilt vid avfarter fran
bade norr och s6der. Pafarterna sker med en-
kelriktade tillfartsvigar och hogerpasvingskor-
filt. Anslutningar av till- och franfartsvégar till
vig 843 sker med droppformade refuger.

Mellan korsningens sekundérvigsanslutningar
till vdg 843, mellan dropparna, utférs pa sédra
sidan en separat gang- och cykelviig avskild
fran viig 843 med kantsten. Busshallplatser
utfors i anslutning till de sddra till- och fran-
fartsvigarnas anslutning till vig 843.

Trafikplatsen &r placerad intill ett skogsparti
for att fa stod i terrdngen och den uppvixta
vegetationen.

Ytorna i mellan ramper och E22 terrdngmodel-
leras for att forankra trafikplatsen i landskapet
och mildra effekterna pa landskapsbilden.

Bild fran VR-modell. Trafikplats Slussporten. Vy fran soder.



7.3 Broar

12 st broar kommer att byggas i samband med
den nya strickningen av E22.

En indelning av dessa broar kan goras enligt
nedan:

e Broar over E22 - 2 st

e Broar for allmdnna vdgar pd E22 -3 st

*  Broar for enskilda vigar samt gang- och
cykelpassager - 5 st varav 2 st rorbroar

e Bro over Stordn

o Akvedukt Gota kanal

Ett viktigt mal for utformningen &r att broar-
na ska ge ett diskret men samtidigt elegant och
sparsmakat intryck som underordnar sig det
omgivande landskapet, da det 4r landskapet i
sig som &r huvudattraktionen langs strickan
for ny E22.

Broarna ska ha sa stor spannvidd som mojligt
med hinsyn till givna forutsittningar. Syftet

ir att ge sa stor 6ppenhet som mdojligt med
genomsikt mot framforliggande landskap langs
respektive vig. Broarna ska ocksa ha enkla,
rena former och strama linjer tvirs respektive

vig. Betongytorna ska utforas sa ljusa som moj-
ligt och inte monstras utom i de fall en sérskild
effekt ska uppnas.

Det &r ocksa viktigt att broridcken pa broar
utfors pa ett sadant siitt att de medger utblickar
for trafikanterna i landskapet.

7.31 Broar over E22

Korsande broar 6ver E22 utféras som brotyp
enspannsbro. De tva broarna éver finns vid
korsning med Brobyvigen, km 6/340 samt vid
trafikplats Slussporten, km 8/950.

Bild fran VR-modell. Bro vid Brobyvégen, km 6,/340.

Gestaltningsmal for utformning av dessa

broar ir att ge ett luftigt intryck som ger
trafikanterna pa E22 goda mojligheter att
overblicka vigen och landskapet dven pa andra
sidan bron. For att ytterligare forstirka det
luftiga intrycket ska efterstrévas att profilen pa
korsande vig far sin hogpunkt mitt 6ver ny E22,
vilket dven ger en spénst i konstruktionen. Den
biarande balkens undersida ska utforas parabel-
formad. Kantbalkens undersida ska rundas.
Markytor vid brofisten, brokoner och under
brobanan utformas med omsorgsfullt. Som ma-
terial vid brokonen foreslas ordnad filtsten.
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Bild fran VR-modell. Enspannsbro éver E22 vid
trafikplats Slussporten, km 8/950.

Bro for Skargardslanken vid trafikplats Sodra.

7.32 Broar for allmén vag

Broar for allménn viag under E22 utformas som
enkla enspannsbroar. Broarna utformas med
sa lang spiannvidd som mdjligt for att fa god
genomsikt.

Vid trafikplats S6dra/Skérgardslénken, tra-
fikplats Vastra samt trafikplats Norra blir det
aktuellt med bro under E22 for allménna végar.

Markytor vid brofisten, brokoner och under

brobanan utformas med omsorgsfullt. Som ma-
terial vid brokonen féreslas ordnad filtsten.

E22 pa bro 6ver vag 780 vid trafikplats Vastra.

Exempel pa ordnad faltsten som material under
bro och kantbalk med rundad undersida.

E22 pa bro 6ver vag 210 vid trafikplats Norra.



7.33 Broar fér enskilda vigar och ging- och
cykelpassager

Plattramsbroar

For alla 6vriga vigar, gang- och cykelvigar samt
ridvégar ska enklare plattrambroar utforas. Ur
gestaltningssynpunkt dr det viktigt att ndrom-
radena till dessa broar utférs pa ett omsorgs-
fullt sétt. Sléantlutningar kring dessa broar ska
vara maximalt 1:1,7 fér att de ska tickas med
avbaningsmassor. Oppna makadamytor far inte
forekomma utanfoér broarnas dropplinjer.

Port vid, km 1/470 viltanpassas och utformas
med en bredare 6ppning, 12 meter. Ytor med
mjukt underlag leder viltet genom porten.

Vid Arléten, km 2/350, placeras en port fér
skogsbilvig.

Port for Liljerumsvégen vid km 3/240 far bra
forankring i terrdngen da placeringen tar st6d i
en skogsbekladd kulle.

Rorbro

Porten gor gang- och cykelvig vid Alboga ut-
formas som en enkel rorbro.

Norr om akvedukten, vid sektion 8/125, fore-
slas en rorbro for gang- och cykelpassage under
E22.

Rorbroar utfors med kantavslut. Invindigt ma-
las broarna i ljus firg for att skapa en upplevd

trygghetskinsla for de oskyddade trafikanterna.

Exempel pa rérbro med kantskoning och ljust
malad insida. Stensattning kring mynningen med
ordnad faltsten.

Viltanpassad port vid km 1/470.

Port vid Liljerumsvagen, km 3/240.
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7.34 Bro 6ver Storan

Passage av Storan viister om S6derkoping (sek-
tion 6/110-6/250) foreslas ske pa hogbro. Bron
utformas som en 145 meter lang fyrspannsbro.
Bron ska vara en del av viigens linjeforing och
anpassas till det landskapliga sammanhanget.
Synliga delar av landfisten gors sa sma som

mojligt. Generos spannvidd med hégt uppdrag-
na brostéd ger rymd och utblickar under bron.
Linjer och element i bron ska utformas sa att
de ger spinst och ett slankt uttryck. Brostéden
utformas med vinkel och stor radie pa ytter-
kanter.

Den birande brobalken ska ligga inskjuten un-

der bron med ett minsta avstand pa 3,0 meter
fran kantbalkens insida. Ddrmed erhalls en tyd-
lig och stram linje som spinner 6ver ravinen.
Brons kantbalk och undersida ges en slit yta.

Markytor vid brofésten, brokoner och under
brobanan utformas med omsorgsfullt. Som
material vid brokonen féreslas ordnad féltsten.

Bild fran VR-modell. Féreslagen hégbro éver Storan utformas som en fyrspannsbro for att dven fungera som viltpassage.



Avgrinsning mot vegetationsytan pa brokoner-
nas sidor sker med skarpa kanter.

Under bron bevaras samma markskikt som
innan. For att aterskapa den unika dngsflora
som finns i omradet kring ravinen ir det syn-
nerligen viktigt att massor fran platsen anvéinds
pa sldnter och brobanker.

Bild fran VR-modell. Bro éver Storan med Waldorfskolan i 6ster. Enspannsbro 6ver E22 fér Brobyvagen i norr.
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7.35 Akvedukt Gota Kanal

Akvedukten vid passagen av Gota Kanal (sek-
tion 7/330-7/630) utformas med ett ca 66 meter
lang 6ppet trag séder om akvedukten och ett
182 meter langt 6ppet trag norr om akvedukten.
Sjédlva akvedukten foreslas vara ca 52 meter
vilket innebir att den totala lingden blir ca 300
meter.

Akveduktens 6ppningar utformas med rundade
kantbalkar for att ge ett litt och lufitgt intryck.
Akveduktens kantbalk och undersida ges en
slit yta.

Tragens sidor och akveduktens viggar form-
sétts med en matris/bridform med ett vertikalt
monster for att passagen under Gota kanal

ska upplevas hog och luftig. Monstret far en
utformning kopplad till G6ta kanals kulturhis-
toria och inspirerad av slussportar med staende
plankor och tydliga spikhuvuden. Overgang
mellan trag och akvedukten markeras med
kortenstal. Betongytorna ska vara ojimna och
med ett monsterdjup som inte inbjuder till
klotter.

Ribbor av kortenstal fortsétter ut pa tragens

sidor och placeras i grupper med oregelbundet
avstand for att bryta perspektivet och ge en
kénsla av att tragen dr kortare. Betongytan pa
tragen gors slat som kontrast till de monstrade
viggarna i akvedukten. For att gora den sléta
ytan mindr inbjudande f6r klottervckas ytan.

Den gang- och cykelvigen som loper utmed
E22:s Ostra sida forldggas genom akvedukten
ovan en stodmur for att fa en flackare profil.

Stodmuren ska ha samma vertikalt monstrade
yta som akveduktens viggar for att upplevas
som omsorgsfullt gestaltad och en del av hel-
heten. Inga gjutskarvar ska synas pa betongy-
torna.

Ljussittning av akvedukten och stodmur ar
viktigt for upplevelsen av passagen under Gota
kanal. Effektbelysning med varmvitt ljus lyser
upp akvedukten. For att skapa en enhetlighet

Bild fran VR-modell. Akvedukten fran norr. Gang- och cykelvag till vénster.



Inspirationsbild. Slussportar
som inspiration till gestaltning
av akvedukten.

Exempel pa ojamn betongyta
med ett moénsterdjup som inte
bjuder in till klotter.

Slat betong

Kortenstal

TRAG + BRO TOTALT 300 METER

/

LANGD [ SL CA 51),./

Slat betong

|déskiss utformning akvedukten.

Kortenstal

Maénsterbetong slussport; brédor och spikar
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placeras sldpljus bade pa akveduktens tak, vig-
gar och stodmuren.
7.4 Terraingmodellering

I projektet rdknar man med ett massiéverskott.
Genom att disponera massorna utmed strickan
till markmodellering kan en del massor nyttjas
for anpassning och férankring av viganligg-
ningen i landskapet. Fér E22 blir det framfo-
rallt aktuellt med terringmodellering i trafik-
platserna och i 6ppen jordbruksmark.

For att mildra effekterna av vigbyggnationen i
landskapet modelleras fylls marken upp kring

Tryckbank 1:10

vigen for att skapa mjuka anslutningar till om-
givande mark och harmoniera med landskapet.
Terrringmodelleringar ska generellt utforas
med mjukt formade slidnter, med stor radie i
anslutning till intilligande mark for att ge ett
mjukare intryck i landskapet.

Tryckbankar

Terrdngmodellering utfors dven i kombination
med tryckbankar som behovs som geoteknisk
atgird pa marker med 16s lera, framfor allt i 6p-
pen odlingsmark.

Generellt gors tryckbankar i 6ppen jordbruks-

=Pu=1

Tryckbank 1:10

mark med flacka sldnter. Marken intill vig-
kroppen aterstills till betes- och akermark med
flacka slidnter 1:10. Det gor att sldnterna blir
brukningsbara och mindre mark tas i ansprok
for vigomradet.

I de fall dar malet dr att skapa odlingsbar mark
eller betesmark ska en vixtbddd som motsvarar
intilliggande mark utforas.

Vid km 1/340-1/540 som ligger i skogsmark
kan tryckbank utformas utan modellering och
brukningsbara sldnter da bankerna dnda doljs
av uppvaxt skog.

Sektion Tryckbankar utformas med en lutning pa 1:10 for att géra dem brukningsbara.



Vid Arléten, km 2/320-2/500, blir det nédviin-
digt att anligga tryckbankar for stabilisering av
vigkroppen.

Fore och efter bro, mellan km 3/240 och 2/360,
i odlingslandskapet utformas tryckbankar med
1:10 lutning.

Trafikplatser
Vid trafikplats Sodra kan sidordcken undvikas
genom terrdngmodellering i kilar och 6glor.

Trafikplats Vistra terringmodelleras ytorna i

terréng-
modellering

slantkil

kvadranterna dir det 4ven behovs geoteknisk
atgird i form av tryckbank.

Vid trafikplats Norra, km 7/200-7/340, an-
passas tryckbankar till infarter fore och efter
brolédget. Terringmodellering i kvadranterna
fungerar dven som landskapsanpassning.

Vid trafikplats Slussporten fungerar terréng-

modellering i kvadranterna dven som geotek-
nisk atgérd i form av tryckbank. Dér blir det

terrang-

@ﬂ o E_ modellering

nodvindigt med tryckbankar f6r ramper och
viig 843.

Aterstillning

Aterstillning till naturmark gors i omradet
norr om Gota kanal dér befintlig E22 tas bort.
Vigkroppen tas bort ock marken terrdngmodel-
leras och planteras inom befintligt vigomrade
mot Ramunderberget. Syftet &r att aterskapa
samma naturtyp som finns i naturomradet pa
Ramunderberget.

slantkil

Sektion. Vid trafikplats Slussporten terrangmodelleras ytorna mellan trafikplatsens ramper och E22 med mjuka naturliga former. Anslutning till

omgivande mark gors med flacka slanter.
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7.5 Bullerskydd

Se Rapport Bullerutredning fér bullerberik-
ning, utredning och resonemang kring ekono-
misk rimlighet vid val av foreslagna bullerat-
gérder.

I forsta hand foreslas atgirder pa tomt och/el-
ler fonsteratgirder. Ett tiotal fastigheter utmed
den nya strickan av E22 erbjuds fonsteratgér-
der for att sékerstilla inomhusvérdena avse-
ende bullerniva. Vid nagra fastigheter blir det
dven aktuellt med skyddad uteplats.

Vall kombinerat med bullerskyddsplank

Bullerskydd maste planeras och utformas med
samma omtanke om det estetiska uttrycket
som varje annat byggnadsverk eller arkitekto-
niskt element. Detta innebir att form, material
och detaljutformning maste viljas medvetet
syfte att na ett gott samspel med milj6n.

Bullerskyddsskidrmar anpassas till platsen och
terrdngen. Trappning av skdrmar gors medve-
tet och detaljstuderas i elevationer.

Det &r viktigt att intrycket av skdrmen inte blir
for dominerande och oroligt.

De vignira skdrmarna ska byggas upp i trd med
enkel fasadutformning av slét spontad panel
eller locklistpanel. Planket malas med slam-
firg eller jarnvitriol anpassad efter omgivande
miljo.

Planken ska uppfylla kraven pa bullerdimp-
ning och vara dubbelsidig for att bade trafikan-
ten och de boende ska fa en positiv ndrmiljo.

Skidrmarna ska utforas med en konstruktion
och grundldggning som &r stabil och med
bestindiga material som aldras pa ett naturligt
satt.

Kombination med vall och bullerskyddsplank.

Exempel pa bullerskyddsplank malat med gra

slamfarg.

Exempel pa bullerskyddsplank malat med grén-

slamfarg.



Da bullerskyddsvall ska utforas ar det viktigt
att vallformen anpassas till det omgivande
landskapets terridngformer. Stor omsorg ska
laggas vid mjuka anslutningar till omgivande
mark sa att atgidrderna inte blir alltfér domine-
rande och onaturliga.

For att reducera bullret sa att man nar ner till
rekommenderade riktvirden krévs det buller-
skydd vid fastigheterna som ligger intill befint-
lig E22 norr om Gota kanal vid Klevbrinken.
Vid Klevbrin-ken dr det egentligen inte limp-
ligt att placera varken bullerskyddsvallar eller

bullerskyddsplank i anslutning till vigen, da de
hindrar utblickar 6ver dalgangen.

Da utrymmet mellan vig och fastigheterna ar
begrinsat och for att mildra det dominanta
intrycket av ett hogt plank foreslas en kombi-
nation av vall och plank.

Vid fastigheten S6derképing 2:82 (km 7/900)
foreslas en lag 80 meter lang vall med ett tva
meter hogt plank for att kunna minska buller-
nivan da bullret riskerar att 6verskrida riktvér-
det 55 dB(A) ekvivalentniva utomhus vid fasad.
Marken vid den tidigare trafikplats som utgar

Plank Zm

terringmodelleras som en vall f6r bullerskydd
och en naturlig anslutning till omgivningen.

Fastigheten Kleven 1:4 (km 8/100) bullerskyd-
das med en 100 meter lang lag vall med ett
plank pa 2,5 meter. Planket fortsitter vidare
over rorbron for gang- och cykelpassagen.

Gemensamt for fastigheterna Kleven 1:2, Kle-
ven 1:3 och Kleven 1:5 pa Oster sida om viigen
(km 8/140-8/380) foreslas lag vall och ett plank
som varierar i h6jd mellan 2, 2,5 och 3 meter.
Planket blir totalt cirka 240 meter lang och
trappas for god anpassning till terringen.

|
L
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Sektion. Bullerskyddsplank pa lag vall vid fastighet S6derképing 2:82, km 7/900.



58

Sektion. Bullerskyddsplank pa lag vall vid fastighet Kleven 1:4, km 8/100.

Sektion. Bullerskyddsplank pa lag vall vid fastighet Kleven 1:5, km 8/100.

Plank 2,5m

Plank 3m

)
|




7.6 Vegetation

7.61 Slanter

Etablering av slidnter, brobankar och buller-
skyddsvallar gors i forsta hand med tillvaratag-
na avbaningsmassor fran platsen. Pa sidoom-
raden i skogsmark anvénds skogsjord och i det
oppna odlingslandskapet anvinds akerjord.

Unik dngsvegetation aterskapas med hjilp av
avbaningsmassor i sektion 6/100 samt utmed
Skirgardslanken mellan sektion 2/500 och
2/600. (Se vidare i MKB for projektet.)

Exempel pa etablering med dngsfré anpassat till
platsen.

Foreslaget vixtmaterial ska vara anpassat till
det omgivande landskapets naturtyp. Vigslin-
ter, vallar och bankar som sas in etableras med
extensivt grias med 6vervigande magra skogs-
gris eller med dngsfro anpassat till platsen.

7.62 Befintlig vegetation

Befintlig vegetation ska bevaras och behandlas
med stor hénsyn till dess funktion och virde.
Dir vigen passerar genom skogsmark krivs
dock avverkning av vegetation. Det &r viktigt
att de nya bryn som uppstar behandlas pa ett
genomtinkt sitt. RGjning och gallring ska utfo-

Stora ekar vid Bleckstad-Alboga 4/400.

ras i syfte att aterskapa samma typ som befint-
ligt bryn. Detta r sdrskilt viktigt ddr naturmil-
joer passeras.

Solitéra trid i vigens nirhet dr viktiga land-
skapselement att bevara. De hégnas in och
skyddas sérskilt i byggskedet. Tridens rotzo-
nen, en stor yta kring triden, minst lika stor
som tridens krona, ska skyddas mot kompakte-
ringskador. Sarskilt viktigt dr ekarna intill den
nya vigdragningen i eklandskapet Bleckstad-
Alboga, km 4,/000-4/500.

Liangs Gota kanal finns flera alléer och 16v-

Stora lindar utmed vag s6der om Gota kanal,
km 7/600.
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tradsmiljéer som ger kanalen en parkliknande
karaktir. S6der om Géta kanal ca km 7/600
finns ett flertal planterade lindar lings en grus-
vig som l6per parallellt med kanalen. Dessa
triad har i kompletterande naturvirdesinven-
teringen inte bedomdts vara nagra haltrad

och déarfor inte hysa nagra hoga naturvirden.
Triaden har dnda ett stort virde for landskaps-
bilden som rumsbildande element och ska
bevaras och skyddas under byggtyden.

Se vidare 1 MKB.

7.63 Kompensationsatgirder

Inom den planerade véglinjen har den rodlis-
tade fagelarten tornskata sin hickningsbiotop i
breda slanbuskage, km 5/000. For bevarande av
fagelarten foreslas kompensationsatgérd for de
bryn som férsvinner dér vigen dras fram. Nya
slansnéar planteras limpligen i anslutning till

de gamla brynen i viigens nérhet.

Mellan km 4,/000 och 4/500 paverkar den nya
vigdragningen ett unikt eklandskap. E22:an
har noga placerats sa att viigen ska gora sa lite
paverkan som mojligt pa det virdefulla ekland-
skapet. Som kompensation for de ekar som

dnda maste avverkas foreslas aterplantering av
ek i omradet.

(Se vidare i MKB for projektet.)

7.64 Aterstillning av mark

Vid aterstéllning till dker- eller skogsmark déar
viaganlidggningar rivs och tas bort ska en vixt-

badd som motsvarar intilliggande mark utforas.

I restpartiet som aterstills vid sektion 1/800
pa Skirgardsldnken planteras ekplantor som
kompensation for den ek som maste avverkas i
sektion 2/350.

Rivning av gamla E22 s6der om Géta Kanal
gors och marken atergar till kommunal mark.
Den relativt nybyggda gang- och cykelvigen
sparas upp till dragvigen vid Géta kanal.

Den befintlig klaffbron vid Gota kanal rivs efter
att akvedukten tas i bruk. Brons landfisten
bevaras for att behalla stabiliteten i kanalens
konstruktion. Omradet intill bron aterstalls till
naturmark.

Av befintlig E22 norr om Gota kanal bevaras en
tre meter bred grusvig. Den ska anvindas som

traktorvig for atkomst till akermark Gster om
det aktuella omradet. Resterande del av den
befintliga vigkroppen aterstélls till naturmark,
terringmodelleras och planteras med skogs-
plantor.

Aterstillning blir ocksa aktuellt efter den till-
fallig forbifart, dar byggnationen sker i befintlig
strackning, fran sektion 9/400 till korsningen
10/200. Vig 801 aterstills till skogsmark.

Del av viig 843 aterstélls till akermark.

7.65 Cirkulationsplatser och droppar

Ytor som bildas i droppar, kilar och kvadranter
vid de trafikplatser som ligger i skogs- eller
odlingslandskap (trafikplats S6dra, trafikplats
Vistra och trafikplats Slussporten) utformas
med naturlika och littskotta vegetationsytor.
Vixtmaterialet anpassas till platsen och det in-
tilliggande landskapets karaktéir samt markens
beskaffenhet. Ytorna etableras med extensivt
gris med overvigande magra skogsgris eller
med dngsfro. Befintlig uppvixt vegetation i
ytorna gallras och bevaras om mdjligt.



Trafikplats Norra som far en mer central pla-
cering och stadsnira ldge kommer att fungera
som en entré till Soderkoping. Ytorna i trafik-
platsen utformas med stadsméssiga klippta
griasytor och vilkomnande planteringar. Vixt-
material som inte blir sd hoga sa att de skym-
mer och bryter den 6stvistlig siktlinjerna i
dalgangen viljs i férsta hand.

Den nuvarande korsningen mellan E22 och vig
210 foreslas byggas om till en enfiltig cirku-
lationsplats. Detta eftersom kapacitetsberak-
ningar visat att en signalreglerad korsning inte
bedoms klara att uppritthalla framkomlighe-
ten under de mest belastade tillfdllena under
sommarmanaderna med risk att trafikstorning-
ar nar ut till E22. Cirkulationsplatsen foreslas
utforas med gangpassager i plan 6ver de norra,
Ostra och s6dra anslutande végarna.

I rondellens mitt och/eller pa ytorna intill
cirkulationsplatsen finns mojlighet for Soder-
kopings kommun att placera konstnérlig ut-
smyckning eller genomf6ra annan gestaltning
av platsen som en del av staden.

Separat gang- och cykelvdg mellan cirkulationsplatsen och trafikplats Norra ansluts till befintligt
gang- och cykelvagnér i Soderkdping. Langs med gang-och cylelviagen finns utrymme att plantera en
tradrad som ramar in vagrummet.
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7.7 Gang- och cykelviagar

Vid korsningarna mellan E22 och vigarna
780, 210 och 843 (trafikplats Vistra, Norra och
Slussporten) utfors atgérder sa att gang- och
cykeltrafik kan passera E22 pa separat gang-
och cykelvig vid sidan av fordonstrafiken.
Gang och cykelvigar utfors med en minsta
bredd om 2,5 meter.

Utmed vig 210 fran nuvarande korsning och
fram till viister om den vistra cirkulationsplat-
sen i trafikplats norra foreslas utbyggnad av
separat gang- och cykelvig.

Norr om projektet finns separat gang- och
cykelvig utbyggd mot Norrkdping och under
2015 byggdes en separat gang/cykelvig ut
mellan nuvarande trafikplats Klevbrinken och
Soderkoping vilket saknades sedan tidigare.
Detta medfor att cykeltrafik idag inte behover
trafikera E22. Denna funktion upprétthalls i
vigplaneforslaget genom att en ny gang- och
cykelvig foreslas folja E22 under Goéta kanal
och sedan passera under ny E22 via en ny
gang- och cykelport under E22 i nérheten av
nuvarande trafikplats Klevbrinken. Gang- och

cykelvigen avslutas sedan mot gamla riksvigen.

Denna gang- och cykelvig ska verka dels som
lank i det langviga cykelnitet men ocksa som
lank mellan S6derkoping och omradet kring
Dockan samt Ramunderberget.

Lings Gota kanal utférs dragvigar pa omse si-
dor om kanalen vilka kan nyttjas av gangtrafik i
rekreationssyfte for att passera E22 i 6st-véstlig
riktning. Dragvigarna norr och séder om Gota
kanal forbinds &ven till gang- och cykelviigen
langs E22.

Vid trafikplats Slussporten utfors pa sodra si-
dan en separat gang- och cykelvig avskild fran
vig 843 med kantsten. Gang- och cykelvigen
avslutas pa ostra sidan av E22 mot vig 843. Pa
vistra sidan foreslas gang- och cykelvigen folja
den en ny anslutningsvig mot gamla riksvigen
i vister. Gang- och cykelvigen avslutas i sam-
band med anslutning till gamla riksvigen.

Se illustrationsplaner for exakt placering av
foreslagna gang- och cykelvigar i projektet.

«Vag 210 - l:'

| -, . Overgripande méjigheter for oskyddade

trafikanter att fardas utmed E22 pa als. vagnit
Farstag/onskemdl om ny GC-vag
Maojligher 1ill cykeltafik i blandrrafik
— Bafinlig separat GC-vag

4 Vag 843 —— Nytt planerat vignat for vagtrafic

Mariehov
- fo?

foy -...-._‘I_,,li_'Sécf’érkdping
a‘—‘w Konbe 'EI.(-‘

Viig 210

Befintlig gang- och cykelvagnat kompletteras
med nya gang- och cykelanslutningar utmed den
nya strackningen av E22.



7.8 Ytskikt

Refuger utformas med material som harmonie-
rar med omgivande landskap och &r langsiktigt
hallbara ur drift och underhallssynpunkt.

Kantstod av granit foreslas pa alla stdllen dar
det blir aktuellt i hela projektet.

Korbanorna kommer inte att avskiljas med
sérskild mittremsa.

7.9 Dagvatten, diken och dammar

Syftet med dammarna och ytor for tillfillig
uppddmning av vigdagvatten ir att skapa en
fordrojning och sedimentering av dagvatten.
Eventuellt tillhorande 6versilningsytor ska
utformas savil for att utgoéra biologiska som
estetiska tillgangar i miljon. De ir ofta platser
med stort ekologiskt virde och dérigen om
centrala motiv i naturmarkspartier. Dammarna
ska normalt utformas med en naturlik karaktér
med mjuka former och varierande slidntutform-
ning. Varierande sldntlutningar ger forutsétt-
ningar for olika livsmiljoer och 6kar antalet
vaxter och djur i och kring dammen. Dessa kan
da bilda nya livsmilj6er i odlingslandskapet dér
det annars dr ont om vattensamlingar.

Sldnter utfors sa pass flacka sa att stéingsel kan
undvikas. Minst lutning 1:3. Slénter ska téickas
med avbaningsmassor. Malet dr att vegetation
anpassad till platsen ska etablera sig spontant.
Planteringar ska inte utforas vid dammar i
jordbrukslandskapet.

Utmed den planerade strickan av E22 foreslas
tio stycken dagvattendammar och en 6versil-
ningsyta. (For foreslaget ldge se illustrations-
planer for projktet.) Kring den dagvattendamm
som planeras i S6derk6ping, km 7/400, anliggs
en gangstig for mojlighet till rekreation.

Vigens sidoomraden anpassas efter omgivande
karaktir. Diken ska utformas med skalform
enligt normalsektion. Dikeskanter och dylikt
ska beklds med avbaningsmassor for att fa en
naturlig vegetation.

Aven omgrivda 6ppna diken och bickar an-
liggs med avbaningsmassor for att fa en natur-
lig vegetation att etablera sig ldngs dikeskanter.
Dikesomgrivning sker pa befintligt dike vid

km 3/400. Lillan grivs om for att korsa den nya
véigen vid km 7/300-7/400.

Trumoppningar ska snedskéras eller forses
med trumoga istéllet for rak &nde. Brunnar pla-
ceras med brunnslocket i niva med omgivande
mark.

7.10 Vagutrustning
Belysning

Samtliga trafikplatser planeras att vara upp-
lysta. Likasa gang- och cykelviigen mellan
trafikplats Norra, under akvedukten och vidare
norrut till gdng- och cykelporten under E22 vid
km 8/125.

Overgripande mal med belysningen ir att ge en
god visuell ledning och 6verblickbarhet liksom
trygghet och estetiska virden for alla trafikslag.

For visuell ledning féreslas stolpbelysning vid

samtliga trafikplatser. Belysningen ska tydligt

markera av- och pafartsramper for att ocksa fa
fina 6vergangar mellan den relativt mérka nya
E22.

Akvedukten vid Géta kanal utsmyckas med
effektbelysning for att lyfta passagen av Gota
kanal.

Gang- och cykelvigar pa landsbygd kommer
inte belysas. Detta géller ocksa broar f6r gang-
och cykelvigar.
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Vagricken

Fler ricken i vigmiljon innebér landskapsbil-
den paverkas pa ett negativt sétt. Ddremot

kan den kinslan av 6kad trygghet som en
mittseparering ger leda till férbéttrad trafikant-
upplevelsen.

Mittseparerande ricke blir aktuellt pa hela
strickan med undantag f6r 6ppningar vid
driftvindplatser och katastroféverfarter. Som
mittseparerande ricke foreslas balkrécke. Det
ska ge ett ”litt” och luftigt intryck.

Det blir aktuellt med relativt manga sidoricken

pa strickan pa grund av att héga bankhojder.

I skogsmark stills ocksa slédnter i lutning 1:2

for att minska intranget pa omgivande mark
vilket gor det nodvindigt med sidordcken pa de
strickorna.

Sidoricken utformas som balkricken ur drift-
synpunkt.

Broricken foreslas utféras som rorricken. De
ska harmoniera med 6vriga vigricken och
uppfylla kraven pa sidkerhet samt ha en modern
form och konstruktion som &ir genomsiktligt
och ger ett luftigt intryck.

Det ir ocksa viktigt att broridcken pa broar

utfors pa ett sadant sitt att de medger utblickar
for trafikanterna i landskapet.

Som ricken vid gang- och cykelvigar viljs
ricken med spjalmoduler och genomgéaende
overliggare. T anslutning till akvedukten kan
avvikande ricke i kortenstal viljas for att har-
moniera med akveduktens utformning,.

Viltstangsel

Viltstingsel kommer att séttas upp utmed hela
den aktuella strickan.

Viltstidngslet anpassas till terréingen for att
orsaka sa liten visuell stérning som mojligt.

Exempel pa mittseparering av balktyp.

Exempel gang- och cykelrdcke med spjalmodul.

Exempel pa sidoracke av linjetyp.



Vid placering pa bergskirningarnas kron sétts
stingslet nagra meter ifran skdrningen for att
minska synbarheten fran vigen. Lings bank
ska stingslet placeras minst tva meter ner i
sluttningen om det dr mojligt.

Viltstiangslet bor sittas pa stalstolpar for att
synas sa lite som mojligt i vigmiljon.

I bygghandlingen ska viltsténgslets placering
redovisas. Sirskild omsorg ska fgnas at pla-
ceringen si att det foljer terrdngen och inte
vigomradeslinjen i plan.

Exempel pa viltstangsel med stolpar av stal.

Trafikskyltar

Trafikskyltning styrs av lagstiftning och kan
inte paverkas mer &n i relativt liten omfatt-
ning nér det giller placering, omfattning och
utformning. En avstimning ska dock ske mel-
lan projektets skyltansvariga och projektets
gestaltningsansvariga.

Antalet skyltar och skyltstorlekar minimeras.

Placering av skyltar ska utféras med stor om-
sorg utifran platsens férutsittningar och far

inte forta upplevelsen av landskapet. Topografi,

vegetation och bebyggelse bor anviindas for att
ge vigmirket visuellt stod. Skyltar placeras pa
ett sadant sitt att de inte skymmer utblickar

fran vig eller pa annat sétt innebér stérningar i
omgivningen.

Det &r viktigt att komma ihag att baksidan av
skyltar har lika stor yta som framsidan.

Stativ for stolpar for skyltar ska samordnas

med 6vrig utrustning avseende form, firg, skala,
material och sa vidare. Formspraket ska vara
rakt, enkelt och rent.

Exempel. Viltstdngsel anpassas till terrdngen for att orsaka liten visuell storning. Ratt placering i bil-

den till hoger.
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Bild fran VR-modell. Vandogla anpassas till det omgivande landskapet.

7.1 Ovriga viganliggningar

Vigsystemet kommer att bli visentligt for-
andrat eftersom antalet korsningar i plan helt
undviks pa den nya strickan. Det betyder att
kompletterande vigar behover anléggas for att
knyta ihop viigsystemet. I projektet anlédggs ett
antal parallella allmidnna vigar. Dessutom kom-
mer flera enskilda vigar, skogsbilvigar, dgovi-
gar och servicevigar att dras om i anslutning
till passager av vig E22.

Ovriga viganlidggningar som parallellviigar,
svingfilt, 6glor, vintfickor m.m. ska ges en ut-
formning i plan och profil som hénger samman
med vigen samtidigt som den dr anpassade till
omgivande landskap.

Pa den nya strickan av E22 planeras tre drift-
vindplatser, 6glor.

I de partier med 6ppet jordbrukslandskap ar
det ocksa viktigt att stor omsorg liggs pa pla-
ceringen av t.ex. parallellvigar sa att inte kilar
med obrukbar mark uppstar. Utblickar skyms
och landskapsbilden kan komma att férdndras
om kilarna pa sikt viixer igen och bildar ridaer i
landskapet.



Befintliga busshallplatser pa dmse sidor om
Skirgardslianken vid Gata tillgdnglighetsanpas-
sas med forhojda plattformar med ledstrak och
kontrastlinjer. Hallplatsen vid Braberg behalls i
befintligt lige utan atgérder.

Vid trafikplats Véstra utfors busshallplatser i
anslutning till de norra till- och franfartsvigar-
nas anslutning till vig 780.

Vid trafikplats Slussporten anléggs hallplatser
pa ramperna. Hallplatserna utformas tillging-
lighetsanpassat med forhojda plattformar och
gangytor med bredden 2,25m till/fran hallplat-
sen. Hallplatserna utformas &ven med yta for
viaderskydd. Typ av viderskydd viljs i samrad
med Soderk6pings kommun.

8. Drift och underhall

Vid utformningen av vigens sidoomraden ska
skotselaspekten vigas in. De som ansvarar for
skotseln ska dirfor kopplas in i projekterings-
skedet sa att inte atgidrder som ir svara att
skota ritas in med effekten att de intentioner
som finns inte kan uppnas. Detta kan till exem-
pel rora sikerhetszoner, slinter och gang- och
cykelpassager.

Vid utformning av broar, da fraimst akvedukten
dér det dven blir aktuellt med en gang- och
cykelbana ska risken for skadegorelse beaktas.
Genom en medveten gestaltning skapa miljéer
med ytor som inte inbjuder till klotter och som
ir ldtta att sanera.

Det dr viktigt att bullerskyddsatgérderna ar
langsiktigt hallbara och har laga skotselkostna-
der.

For att underlitta skotseln av viltstingsel ska
utrymme avsittas pa utsidan av stingslet och
tillrdckligt stort vigomradet faststillas.

Vigslédnter slas en gang per ar. Rickesstolpar
och skyltfundament placeras sa att driftférut-
sédttningar inte forsvaras. Sidorédcket placeras
1 m fran vigbanekanten for att underlétta
snorojning. Det ger dven positiva effekter med
tanke pa det visuella intrycket som trafikant
upplever. Vigsektionen upplevs mindre trang.
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9. Rekommendationer infor
fortsatt arbete

De intensioner som beskrivs i detta gestalt-
ningsprogram ska foras vidare till nésta fas av
projekteringen. De tankar och idéer som ge-
nomsyrat vigplaneprocessen ska dven arbetas
in i bygghandlingen. For att gestaltningen i ett
projekt ska f6lja med dnda in i byggskedet ar
det viktigt att de mjuka parametrar som be-
skrivs i sa stor utstrickning som maojligt skrivs
in i de tekniska beskrivningar som uppréttas.
Stor vikt ska ldggas vid att beskriva de mjuka
viardena och gora dem kalkylerbara sa att de
foljer med hela vagen till fardig anldggning.

Sarskilt viktiga punkter att ta med och utreda
vidare i nista skede r:

e Detaljutformning av samtliga broar.
e Detaljutformning av trafikplats Norra och
vig 210 i samrad med S6derkopings kom-

mun.

e Terringmodellering med brukningsbara
flacka slénter vid 4/000-4/500 faststills ej

i viigplanen. Atgirden har stor betydelse for
att virna landskapsbilden. Genom 6ver-
renskommelse med berérda markégare

kan treeingmodellering utféras pa frivillig
basis.

Projektering av skyltning ska ske i sam-
arbete med gestaltningsansvarig for att
skyltarna inte placeras sa att de skymmer
utblickar i landskapet.

Bullerskydden ska dgnas stor omsorg for
bibehallen visuell kontakt mellan de olika
delarna avlandskapet.

Sarskild omsorg ska dgnas at placeringen av
viltstingsel sa att det f6ljer terringen utan
knyckar och inte vigomradeslinjen i plan.

Vid val av rdcken och annan utrustning som
belysningsarmatur ska styras av en ambi-
tion att skapa en enhetlig karaktir som
hinger samman pa hela strickan.
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