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1. Sammanfattning

Utformningen av den nuvarande genomfarten av E22 genom Soderkdping i kombination med 6ppningsbar
bro vid passagen av Gota kanal skapar kobildningar framforallt under sommarméanaderna. For att hantera
denna funktionsbrist dr det angelaget att E22 forbifart S6derkoping tillsammans med Skargardslanken och
kopplingen till vdg 210 mot St. Anna kommer till sténd.

Vigplanens forslag innebar att en forbifart av E22 anldggs vister om staden. Vigen utfors som motesfri
landsviag med mittracke och utformas for hastighet 100 km/h. Séder om vig 210 (Linkdpingsvagen) utfors
den med 2+1 korfalt och norr om vag 210 (Linkopingsvigen) med 2+2 korfalt. Ombyggnadens langd ar ca
10 km. Omgivande allminna vignit ansluts till E22 genom fyra planskilda trafikplatser. Inga korsningar
eller anslutningar i plan foreslas pad E22:an. E22 passerar under Gota kanal i en akvedukt.

Vég 210 Skargardslanken byggs om pé en striacka pa ca 2,4 km och ansluter till den nya forbifarten i den
sydligast beldgna trafikplatsen. Denna vig utformas for 8o km/h och med en bredd pa 8 m.

Vigplaneforslaget omfattar Aven erforderliga omliggningar av vig 780 (Ostra Rydsvigen), vig 210
(Linkopingsviagen) och vig 843. Vigarna 801 och 844 samt fringéngna delar av vag 843 och vig 210
foreslas att dras in frén allméant underhall.

Viagplanens foreslagna atgéarder dr samhillsekonomiskt mycket lonsamma. De bidrar till effektivare
transporter med béattre framkomlighet och trafiksdkerhet.

Planforslaget bedoms ge negativa konsekvenser for de visentliga miljo- och hilsoaspekterna enligt tabell
nedan. I dessa bedomningar végs inte eventuella konsekvenser for S6derkopings tétort in da den inte
omfattas av planforslaget.

Miljdintresse Vagforslaget

Naturmiljo Mattlig — stor negativ konsekvens

Vattenmiljo, vattendrag

Vattenmiljo, grundvatten
och dricksvattentakter

Landskap
Kulturmiljo Mattlig negativ konsekvens
Buller bostader Mattlig — stor negativ konsekvens

Buller rekreations-

friluftsomraden Mattlig negativ konsekvens

Genom foreslagna kompensationsatgiarder bedéms dock paverkan, och konsekvenser till f6ljd av denna
paverkan, kunna reduceras till en sammantaget acceptabel niva.

Byggandet av den nya vigen kommer att innebéra stora positiva konsekvenser for S6derkopings tatort da
dagens paverkan av och risker till f6ljd av det stora trafikflodet minskar péatagligt. Utmed med nuvarande



strackning av E22 genom staden minskar paverkan av buller och vibrationer samt utslapp till luft i och
med att vagen flyttas ut frdn samhallet.

Kostnaden for utbyggnaden har berdknats till ca 1100 miljoner kronor. Byggstart berdknas ske ar 2022,
byggtiden till ca 3 ar.
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2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, &hdamal och
. []
projektmal
Planlidggningen av vigar bor foregas av forberedande studier med syfte att gora analyser och prioriteringar
av forslag till dtgarder i transportsystemet utifran den s kallade fyrstegsprincipen. Sddana férberedande

studier bor goras i en form som i férsta hand har en principiell karaktir och inte har sa stark inriktning
mot utformning av konkreta fysiska dtgarder.

Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om

Atgarder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder

val av transportsatt.

Bygg nytt

Nyinvesteringar och
storre ombyggnadsat-
garder

Optimera
Atgarder som effektivise-
rar nyttjandet av befintlig

infrastruktur och fordon

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen
leder fram till en vagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att f fram svaren beror
pa projektets storlek, hur manga undersokningar som krévs, om det finns alternativa strackningar och vad
de berorda har for synpunkter.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. I sa fall
ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopéverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder.

Planen hélls tillgdnglig for granskning sa att de som har synpunkter pa planen kan lamna dessa innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sdtta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med
andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och
kunskap. Beskrivning av utférda samrad i vigplanen och inkomna synpunkter pa vagplaneforslaget
framgar av bilagd samradsredogorelse.



Vagplan/Jarnvagsplan
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Framtagning
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Planlaggningsprocessen

2.1. Bakgrund, andamal och syfte med projektet

Vég E22 har en viktig funktion i det nationella stamvéagnitet. Malstandarden ar moétesfri viag, med tre eller
fyra korfilt beroende péa trafikmingd. Anspraken pé reshastighet ar hoga med hénsyn till arbetspendling
och langa avstand mellan orterna ldngs kusten. Utformningen av den nuvarande genomfarten av E22
genom Soderkoping i kombination med 6ppningsbar bro vid passagen av Gota kanal skapar kobildningar
framforallt under sommarméanaderna. For att hantera denna funktionsbrist dr det angeliget att E22
forbifart Soderkoping tillsammans med Skirgardslanken och kopplingen till vag 210 mot St. Anna kommer
tillstand.

Situationen i S6derkoping har varit foremal for diskussioner under ldng tid och forbifarten som objekt har
funnits med i Nationella Transportplanen, NTP i flera planrevideringar fran ar 2010.

Andamailet med projektet ir att forbittra framkomligheten 6ka trafiksikerheten pa E22 forbi Soderkoping.

2.1.1. Overgripande trafikpolitiska mal

P& nationell niva finns 6vergripande mal for transportpolitiken som &r att:

Sakerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt héllbar transportférsoérjning for medborgarna
och niringslivet i hela landet.

Det 6vergripande malet stods av tvd huvudmal:
o Funktionsmalet, som beror resans eller transportens tillgédnglighet
¢ Hinsynsmalet, som handlar om sidkerhet, miljo och hilsa

De transportpolitiska malen ar en utgangspunkt for alla statens atgarder inom transportomradet och ska
vara vagledande for arbetet i detta projekt.



2.1.2. Projektmal

Malsattningen med detta projekt ar att tillskapa en vaganldggning som uppfyller malen med 6kad
framkomlighet och trafiksakerhet. Utformningen skall vara kostnadseffektiv i forhéallande till
samhallsnyttan och viarna om kidnda natur-, miljo- och kulturintressen.

2.2.  Tidigare utredningar och atgardsval
2.2.1. E22

Resultatet av tidigare utredningar finns redovisat i ett antal rapporter dar de viktigaste ar:
— Forstudie, daterad 1996-08-12

— Vagutredning, daterad 2000-11

— Kompletterande viagutredning, daterad 2004-12-20

— Tillagg till vigutredning, daterad januari 2007

Ovanstaende rapporter finns bilagda i denna vigplan.

Utover dessa finns ett antal mindre utredningar som analyserar problemen med vig E22 genom
Séderkoping.
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Studerade alternativ i vagutredningen fran ar 2000.
Ro6d- Alternativ Vast 1

Gron- Alternativ Vast 2

Ljusbla- Alternativ Vast 3 Bro

Bla- Alternativ Vast 3 Tunnel

Gul- Alternativ Ost

I dessa utredningar har olika atgardstyper som kan kopplas till fyrstegsprincipen studerats och till viss
mén genomforts. Framst har det varit steg 3 atgidrder som t.ex. trimning av nuvarande genomfart genom
effektivisering av signalanldggningar i korsningar. Utformningar av korsningar som cirkulationsplatser har
studerats men inte ansetts ge tillrackliga effekter. Steg 1 och 2 dtgérder sdsom information och
trafikdirigering har skett men har till stor del bara paverkat den akuta situationen.

Vald korridor och motivering, se avsnitt 4.1.
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2.2.2. Skargardslanken

Om den nya E22 leds forbi S6derkdping utan att nagra atgarder pa viag 210 mot St. Anna utfors finns det
en risk att trafik norrifran fran Linkoping och Norrkoping som ska mot skiargérden véaljer vigen genom
Séderkoping eftersom det ar den genaste vagen. Foljden blir da att miljon i S6derkoping inte forbattras i
onskad omfattning.

Forutsattningarna och mojliga 16sningar for att minska risken for att fi oonskad genomfartstrafik i
Soderkoping har kartlagts i bilagd “Forstudie vag 210 Skargardsldanken, 2013-02-01". I denna konstateras
att vagbyggnadsatgirder, steg 4 enligt 4-stegspricipen, erfordras for att uppné onskad effekt.

2.2.3. Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Linsstyrelsen Ostergétland har, med férstudien for E22 Forbi Séderkoping som underlag, 2000-01-13
beslutat att utbyggnad av forbifart E22 kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

For viag 210 Skirgardslanken har lansstyrelsen, med forstudien som underlag, 2012-05-14 beslutat att
utbyggnad av Skargardslanken inte kan antas medfora en betydande miljopéaverkan.

Detta projekt, E22 forbi Soderkoping inkl. viag 210 Skdrgardslanken, kan darmed antas medfora en

betydande miljopaverkan. En miljokonsekvensbeskrivning har darfor upprittats och utgoér underlag till
vagplanen. Miljokonsekvensbeskrivningen har godkénts av lansstyrelsen 2018-09-24.
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3. Forutsattningar

3.1. Véagens funktion och standard
3.1.1. E22

E22 dr en nationell vig som ingér i det transeuropeiska vagnatet. Vagen utgor en viktig pulsader for
fjarrtrafiken i den sydostra delen av Sverige. Vagen har dven en regional funktion for pendlingstrafik
mellan S6derképing och Norrképing och mellan skdargirdsomrédena och Norrk6ping/Linkoping. Vigen
utgor vidare en huvudled for den lokala trafiken inom tétorten.

Sommartid ir vigen en av Sveriges storsta turistviigar med trafik till/fran bl. a Vistervik och Oland. Denna
trafikstrom gor att det framst kring veckosluten kan vara mycket 1ag framkomlighet genom och utanfor
Séderkoping.
P4 landsbygdsdelarna ar vigbredden 13 meter och den tillatna hastigheten ar 80-100 km/h.
Mittseparering med réacke finns i andarna av berord stréacka, ca 1 km i séder och ca 2,5 km i norr. Pa
samma stricka i séder finns dessutom viltstangsel.
Storre korsningar och anslutningar pa berord stracka:

— Enskild vag mot Gata ar ansluten i treviagskil med separat vanstersvangfilt pa E22.

— Vig 210 mot St. Anna dr ansluten i trevagskal med separat vinstersviangfilt pa E22.

—  Vig 210 (Linkopingsvigen) dr ansluten tillsammans med Agatan i signalreglerat fyrvigskil med
separata vinstersvangfilt pd E22.

— Vig 843 dr ansluten planskilt i trafikplats Klevbrinken.

— Vigarna 801 och 844 vid Korsbrinken ansluts med fyrvigskil med separata vinstersviangfilt pa
E22.

Dessutom finns ett antal mindre enskilda anslutningar fraimst pa delen séder om staden.

Busshaéllplatser finns sdder om staden vid Tomtaholm, Braberg, Gata och Skénberga kyrka. Norr om
staden finns busshéllplatser vid Dockgéirdet, Klevbrinken och Korsbrinken. Samtliga héllplatser ar
fickhéllplatser utom den vid Dockgirdet som ar viagrenshéllplats. En informationsplats ar beldgen vid
Slussporten, norr om Go6ta kanal.

Inne i staden &r viagens bredd cirka 9 meter och den tillatna hastigheten ar begriansad till 50 km/h. Flera
signalreglerade viagkorsningar och 6vergdngsstillen korsar vigen i Soderkoping. Har finns ett antal
busshaéllplatser och en busstation.

E22 ar belyst pa delen fran vig 210 mot St. Anna i soder till strax séder om och trafikplats Klevbrinken

norr om staden. Aven korsningarna vid Tomtaholm och Gata ir belysta medan trafikplats Klevbrinken och
korsningen vid Korsbrinken saknar belysning.
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Strax norr om Soderkoping passerar E22 Gota kanal pé en 6ppningsbar klaffbro. P& kanalen forekommer
battrafik under tiden 1 maj till 1 oktober. Under maj/juni-augusti 6ppnas bron varje hel och halv timme, k1.
9- 18. Ovrig tid sker 6ppning efter anmilan i forviig. Trafik enligt tidtabell forekommer dérutéver. En
brooppning tar 6-10 minuter. Bron medfor stora kobildningsproblem vid framforallt helger under
sommarhalvaret med mycket trafik pa bade vigen och kanalen.

Soder om staden ar gang- och cykeltrafiken hanvisade till att fardas i blandtrafik pa E22 eftersom
alternativa vagar for dessa saknas. Soder om anslutningen av enskild vig 15374 mot Gata finns majlighet
att nyttja enskilt vignat 6ster om E22. Detta viagnat ar idag dock inte utmarkerat som cykelled. Separat
gang- och cykelvig finns pa delen genom titorten och vidare norrut ca 1 km till Klevbrinken norr om Goéta
kanal. Kanalen passeras pé separat bana tillsammans med E22 pa den 6ppningsbara bron. Norr om
Klevbrinken kan cykeltrafiken fardas pa gamla riksvigen, som dr en lagtrafikerad enskild vag vister om
E22, upp till Korsbrinken. Strax norr om korsningen vid Korsbrinken kan géng- och cykeltrafiken passera
E22 via en gdng-och cykelport. Vidare norrut mot Norrkoping finns det separat gdng- och cykelvag

3.1.2. Vag 210 mot St. Anna

Vig 210 sdder om samhillet utgor en forbindelselaink med St. Annas skirgard. Vagen har karaktiren av
landsbygdsvig. Vagen ar hdr ca 6 m bred och skyltad hastighet ar 70 km/h. Ett antal enskilda anslutningar
och dkeranslutningar finns pa striackan och enstaka bostadsbebyggelse forekommer i narheten av vigen.
En vigrenshallplats finns i h6jd med infarten till Fullerstad. Belysning saknas.

3.1.3. Véag 780, Ostra Rydsvagen

Vig 780 (Ostra Rydsvigen) forbinder den mindre orden Ostra Ryd med Séderkoping. Ostra Rydsvigen
loper genom stadsbebyggelse fran E22 fram till Albogaleden i samhéllets véstra kant. Vigen dr genom
sambhillet ca 7,5 m bred och har gdng- och cykelvig vid sidan om koérbanan. P& denna del ar végen belyst.
Vaster om Albogaleden byter viagen karaktar till landsbygdsviag. Skyltad hastighet dr 70 km/h och
vagbredden ca 6-6,5 m. Belysning saknas pa denna del.

3.1.4. Vag 210, Linkdpingsvagen

Vig 210 (Linkopingsvagen) ar beldgen norr om samhillet och utgor en viktig forbindelselank mellan
Soderkoping och Linképing. Vagen ar placerad i sodra kanten av dalgdngen utmed Gota kanal och har i
huvuddelen av strackningen karaktiren av landsbygdsvig. Vagbredden ar ca 6 m och den skyltade
hastigheten ar 70 km/h med undantag av delen narmast korsningen med E22 dar hastigheten ar skyltad
50 km/h. Strax viaster om E22 har raddningstjansten sin anslutning till vag 210 (Linkopingsvagen) och ca
350 m fran E22 ansluter Hogmarksvagen som utgor utfart for en entreprenadverksamhet samt ett antal
bostadsfastigheter. En busshéllplats finns vid Kungséngen. Vigen ar belyst pa delen nidrmast E22.

3.1.5. Vag 843

Vig 843 utgor en link mot Ostra Husby och vidare ut mot Vikbolandet. Vigen ansluter till E22 i trafikplats
Klevbrinken i hojd med Ramunderberget strax norr om Gota kanal. Vagbredden ar 6,5-8 m och
hastigheten ar skyltad med 80 km/h. Ca 400 m Gster om E22 har ett verksamhetsomrade med industri sin
anslutning till vig 843. I 6vrigt forekommer ndgra mindre anslutningar av bostadsfastigheter och enskilda
vagar. Belysning saknas.
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3.1.6. Vag 801

Vig 801 ar en forbindelseldnk mellan véag 210 (Linkopingsvagen) vister om S6derképing och E22 norr om
Séderkoping. Viagen ansluter till E22 i projektets norra grans vid Korsbrinken via malade refuger med
separat korfalt pd E22 for vianstersviangande trafik. Vagen loper vasterut genom ett landskap med en
blandning av skogsterrang och dkerlandskap. Ca 2,5 km vaster om E22 passerar vigen 6ver Gota kanal via
en mindre 6ppningsbar bro. Viagen ansluter i andra dnden till vig 210 (Linképingsvigen) ca 3 km vister
om Soderképing. Bredden varierar mellan ca 4,5 m till ca 6 m och den skyltade hastigheten ar 70 km/h.
Belysning saknas.

3.1.7. Vag 844

Vig 844 utgor en lank mellan viag 843 och E22. Vigen ansluter till E22 i projektets norra grians vid
Korsbrinken via malade refuger med separat korfalt pa E22 for vinstersvingande trafik. Vigen loper
huvudsakligen genom dkerlandskap. Ca 1,5 km 6ster om E22 passerar viagen en storre gard. Skyltad
hastighet ar 70 km/h och vigbredden ca 5,5 m. Belysning saknas.
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3.2.  Trafik och anvandargrupper
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Trafikméngd pd vagnatet omkring Soderkdping. Arsmedeldygnstrafik samtliga fordon. Méatar inom parentes (ex: 04 =
ar 2004, 14 = ar 2014 osv) och matosakerheten uttryckt i %. Kalla: Trafikverket.
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Trafikméngd pa véagnatet omkring Séderkoping. Arsmedeldygnstrafik tunga fordon. Méatar inom parentes (ex: 04 = &r
2004, 14 = ar 2014 osv) och matosakerheten uttryckt i %. Kélla: Trafikverket.
3.2.1. E22

Trafikmangden pa E22 &r idag ca 7 000-10 000 fordon per arsmedeldygn pa strackan séder om samhallet.
Andelen tunga fordon dr omkring 9-12 % av drsmedeldygnstrafiken. Genom och norr om samhallet ar

trafikmangden ca 11 000-16 000 fordon per drsmedeldygn med andelen tunga fordon pé ca 7-10%.

staden finns ett val utbyggt nit for oskyddade trafikanter att fardas vid sidan av E22. S6der om staden sker
géng- och cykeltrafik pd vigrenarna pa E22.

3.2.2.

Uppgift om antal ging-och cykeltrafikanter pd E22 utanfér samhaéllet saknas men bedéms som liten. Inne i

Vag 210 mot St. Anna

Trafikméangden pa berord del av vigen ar ca 3200 fordon per arsmedeldygn med en andel av 5 % tunga
fordon. Géng- och cykeltrafiken som bedéms vara liten fiardas pa viagrenarna.
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3.2.3. Véag 780, Ostra Rydsvagen

Trafikmangden ar ca 1400-4000 fordon per drsmedeldygn med en andel tunga fordon om ca 4-5%. De

lagre trafikuppgifterna avser delen vister om samhéllet medan de hogre avser ndrmast anslutningen med

E22 inne i S6derkoping. Gang- och cykeltrafiken som bedoms vara liten p& den del som berérs av
ombyggnaden sker pé vigrenarna.

3.2.4. Vég 210, Linkdpingsvagen

Trafikméingden &r hér ca ar ca 3100 fordon per drsmedeldygn med en andel av 7 % tunga fordon. Gang-

och cykeltrafiken som bed6oms vara liten pa den del som berors av ombyggnaden sker pé viagrenarna.

3.2.5. Vag 843

Trafikmangden &r ca 1300 fordon per arsmedeldygn med ca 9 % andel tunga fordon. Gang- och
cykeltrafiken som bedoms vara liten pa den del som berors av ombyggnaden sker pa viagrenarna.

3.2.6. Vag 801

Trafikmangden ar ca 400 fordon per drsmedeldygn med en andel av ca 4 % tunga fordon. Gang- och
cykeltrafiken som bedoms vara liten sker pa vigrenarna.

3.2.7. Vag 844

Trafikmangden ar ca 200 fordon per drsmedeldygn med en andel av ca 3 % tunga fordon. Géng- och
cykeltrafiken som bedoms vara liten sker pa vigrenarna.

3.2.8. Trafikolyckor
Olycksstatistik pa berort befintligt vagnit redovisas nedan:

Antal olyckor per olyckstyp och svarhetsgrad

Antal Fordelning personskadefdljd
Olyckstyp olyckor (dodlig, svar skada, lindrig skada)
Singel (motorfordon) 25 (1,1,23)
Méte (motorfordon) 6 (1,1, 4
Omkérning (motorfordon) 2 (-, 2
Upphinnande (motorfordon) 38 (-,1,37)
Avsvéng (motorfordon) 7 (-,2,5)
Korsande (motorfordon) 6 (-,2,9
Cykel/Moped (motorfordon) 2 (-,-,2)
Fotgangare (motorfordon) 3 (-,-3)
Fotgangare/Cykel/Moped 15 (-, -, 15)
Spéarburna fordon 0 (.-, -)
Vilt 2 (-2
Ovriga (Varia) 10 (-,1,9)

Polis- och sjukhusrapporterade olyckor 2004-2014, enligt STRADA (olyckor utan angiven olyckstyp redovisas inte)
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Vid genomgéng av olycksstatistiken kan bl. a féljande konstateras;

- singelolyckor; nastan alla olyckor har skett pd landsbygdsdelarna vid varierande vaglag, vaderlek
eller ljusforhéllanden. Narmare orsak till olyckorna framgar inte.

- motesolyckor: har skett pé striacka diar mittracke saknas.

- upphinnandeolyckor: 26 av 38 olyckor har intraffat under sommarmanaderna juni-augusti, dvs.
da de flesta brooppningarna vid kanalen sker med kobildningar som foljd.

- avsvingolyckor: har mestadels skett pa landsbygden.
- korsningsolyckor: har mestadels skett inom titorten dar flertalet korsningar finns.

- olyckor med fotgdngare/cykel/moped: har mestadels skett inom tédtorten, ungefar hiaften pga.
halka/ojamnt underlag.

- viltolyckor: en dlgolycka har skett s6der om tétorten och en norr om. Olyckor med smavilt utan
personskadefoljd som inte dr rapporterade har sannolikt forekommit.

- omkorningsolyckor: en i titorten och en pa landsbygdsdelen norr om S6derkoping.
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3.3.  Lokalsamhalle och regional utveckling

Séderkopings kommun har cirka 14 400 invénare av vilka ungefar hilften bor i tatorten. Kommunens
befolkningsutveckling ar starkt beroende av vad som hinder i Linkoping och i Norrkoping betraffande

bl. a. arbetsmarknad. Om fédelse- och dédstal liksom in- och utflyttningstal bestar och tidnkta byggplaner
forverkligas kan kommunens befolkning fortsitta att 6ka betydligt jamfort med vad som skett i borjan pa
2000-talet och med denna 6kning kommer dven antalet barn och ungdomar i skoldldern att 6ka.

3.3.1. Bebyggelse

Bebyggelsen i de sodra delarna av vagkorridoren bestéar av ensamliggande jordbruksfastigheter och
hastgardar spridda i landskapet samt grupper om tva till tre hus och mindre girdar. Byggnaderna ar
foretradelsevis en- och tvaplans villor av varierande typ och alder, allt frin tviplans sekelskifteshus till 9o-
talsvillor. Torp och stugor nyttjas idag till stor del som fritidshus.

I Soderkoping finns sméskalig samlad bebyggelse i foretradelsevis en, tva och tre vaningar. Den dldsta fran
1500-talet.

Norr om Gota kanal ligger Klevbrinken och skeppsdockan med gamla industribyggnader som tidigare varit
barnvagnsfabrik och trdindustri. Klevbrinken &r ett regionalt kulturmiljéintresse (3 kap.6 § miljobalken)
och bebyggelsen dir har ett byggnadshistoriskt virde och bestér savil av timmerbyggnader som byggnader
av tegel frin 1800- och 1900-talet. Byggnaderna, ursprungligen avsedda for olika &ndamal si som till
exempel, brovaktarbostillet med bostadshus, ladugéard och bykhus har stora kulturhistoriska virden och
utgor tillsammans med 6vriga kanalbostillen idylliska, lummiga och sméaskaliga miljoer. Idag ligger har
dven campingplats och vandrarhem i anslutning till smébéatshamnen. Ett antal bostadshus ligger ocksa pa
omse sidor om vigen mycket nira befintlig E22 vid Klevbrinken.

Waldorfskolan bedriver verksamhet intill Brobyvéigen, nara den planerade viagkorridoren.

Smaskalig industri, handel och verksamheter finns utmed strickan bland annat intill vig 210
(Linkopingsvagen) pa fastigheten Soderkoping Hogmark 1:3 och 6ster om befintlig E22 norr om
Klevbrinken pa fastigheterna Séderkoping Mariehov 5:38 och 5:26.

3.3.2. Foéretag och arbetsmarknad

Soderkoping dr en typisk smaforetagarkommun med starka inslag av handel och en vixande grupp med
tjanste- och kunskapsforetag. Det finns totalt ndrmare 1500 foretag och ekonomiska foreningar i
Soderkopings kommun. Kommunen ar den storsta arbetsgivaren. Det storsta privata foretaget har cirka
200 anstallda.

Arbetsmarknaden for Séderkopingsborna utgérs av hela regionen. Ar 2011 arbetspendlade 3923 personer
fran Soderkopings kommun, de allra flesta pendlade till Norrkoping. Samtidigt pendlade 1398 personer in
till S6derképings kommun frén grannkommunerna och dven hér var de flesta fran Norrképings kommun.
Betydelsen av goda mojligheter till kommunikation, sarskilt utmed E22, dr darfor av utomordentligt stor
vikt for kommunen.
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3.3.3. Turism

Soderkoping, och Sverige i sin helhet, har stora mojligheter for turism knuten till kultur- och
naturupplevelser samt rekreation. De genuina miljoerna och den relativt orérda naturen ar i sig en
attraktion. Samtidigt kommer framtidens turister att stélla allt storre krav pa kvalitet i sina upplevelser och
den miljo de avser besoka.

Séderkopings kommun ska tillvarata sina stora mojligheter att utvecklas som beséksort dret runt. Det ska
vara latt att hitta stadens, skiargardens och landsbygdens bes6ksmaél. Bes6ksmalen ska vara tillgangliga for
alla.

For att detta ska vara mojligt behover det utvecklas bra besoksnoder, dar det finns ett utbud av
boendeanldggningar, uppstillningsplatser for husbilar, batplatser, caféer, restauranger och
aktivitetsforetag. Detta giller savil i Soderkopings stad som i skiargirden och langs med Goéta kanal och
Slatbaken. Det ar ocksé viktigt att vissa delar av upplevelseomréadena tillats vara barare av det ororda, tysta
och dventyrliga.

De framsta besoksmaélen dr Soderképings stad, Gota Kanal och S:t Anna Skargard.

3.3.4. Handel

Soderkoping har en lang tradition som handelsstad. Aven idag har Soderkdping ett vitalt handelsliv, med
ett relativt stort utbud av detaljhandel, bade i stadskdrnan och i Fix-omrédet. I Fix-omradet ar karaktdaren
mera inriktad pa livsmedel med Willys och ICA i spetsen, samt sillanképsvaror som mabler, textilier, radio
& TV, datorer etc. varvat med ett antal tjansteféretag och nagot enstaka tillverkningsforetag.

Idag rader en tuff prismassig konkurrens frdn nirliggande stormarknader. Butiksidkare i Soderképing
maéste darfor utnyttja andra konkurrensférdelar, som en hog service- och kvalitetsniva, ett unikt och
nischat utbud, etc. En attraktionsfaktor dr den unika miljon som finns i stadskdrnan. Genom att
kombinera och utnyttja fordelarna av dessa faktorer, finns mycket goda férutsittningar for Soderkoping
att fortsitta vara en handelsstad.

Under 2014/2015 gjordes en handelsutredning for Soderképings stad. Denna visade pé att det finns
fordelar om de befintliga handelsomradena (Stadskidrnan, FIX-omréadet och Norrport) utvecklas istéllet for
att etablera nya handelsomraden utanfor staden.

3.3.5. Lantbruk

Soderkoping har ett starkt och levande lantbruk. Mot bakgrund av den strukturomvandling som har skett
och som sker inom dagens lantbruk ar det mycket viktigt att, forutom majligheterna att bedriva
traditionellt jord-/skogsbruk och fiske, finna nya kompletterande verksamheter for lantbruksféretagarna.
Hir kan turism, gardsbutiker och livsmedelsforadling utgora exempel pa verksamheter som kompletterar
det traditionella lantbruket. Hastgardar utgor ocksa ett viardefullt komplement till de areella naringarna
och bidrar till att halla landskapet 6ppet.
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3.3.6. Djurhalining

Soderkopings kommun har goda forutséattningar for djurhéllning och hagmarker f6r bete. Djurhéllningen
och bete ar en viktig del av naturvarden genom att hélla landskapet 6ppet, att uppratthalla skotseln och de
betesgynnande vixterna. Djurhallning har ocksa stor betydelse for livsmedelsproduktionen.

Konflikter mellan boende pa landsbygden och djurhallning ar idag relativt ovanligt men komplicerade da
djurhallning ofta sker i stora anldggningar. Lukt, buller, djurlaten, dammbildning, flugor, stralkastarljus
och hastallergener ar exempel pé oldgenheter for de narboende. S6derképings kommun tillampar inte
négra fasta skyddsavstind utan gér bedomningar fran fall till fall.

3.3.7. Fiske och vattenbruk

I kommunen bedrivs bade yrkesfiske och sportfiske. Antalet yrkesverksamma fiskare har minskat under en
langre tid, en trend som ses i hela Sverige. Sportfiske av bland annat gidda &r en av turismgrenarna i
Soderkopings kommun. Kommunen antog ar 2000 sportfiskebestimmelser for Stordn med bland annat
fredningstider. En forprojektering for att ta bort vandringshinder i Storén har genomforts.

Tillstand finns for ett fatal traditionella vattenbrukare att producera drygt 100 ton fisk. I vatten pa
fastlandet bedrivs en viss produktion av kréftor.

3.3.8. Landsbygds- och skargardsutveckling

Ar 2000 inrittade Linsstyrelsen i Ostergétland tillsammans med Regionforbundet Ostsam en gemensam
regional bygdepeng som kan sokas av lokala utvecklingsgrupper i lanet. En forutsiattning for den regionala
bygdepengen dr att kommunen gar in med en kommunal bygdepeng.

En lokal utvecklingsgrupp bestér av personer som gatt samman for att engagera sig i utvecklingen av det
omrade dir de bor. Lokala utvecklingsgrupper kallas de byalag, bygdekommittéer, byarad, bygderad och
andra foreningar som aktivt tar del i arbetet med att utveckla bygden. Bygdepengen ska anvindas till
omkostnader for lokalt utvecklingsarbete. Det kan vara insatser for att skapa fysiska motesplatser (t ex
gemensam grillplats), olika slag av sammankomster dit alla dr vilkomna for att diskutera gemensamma
fragor 6ver foreningsgranserna, insatser for att ungdomarna ska trivas battre, for att skolan ska finnas
kvar, for att behélla eller forbattra grundservice som lanthandel, kommunikationer etc. Bygdepengen ar
inte ett foreningsbidrag, utan ar till for att underldtta samverkan mellan samtliga féreningar och boende i
ett omrade.

Skargardsfragorna har av tradition en stor betydelse for Soderkopings kommun. For att framja tillvaxt och

héllbar utveckling i skdrgérden sker fokusering pa att 6ka antalet aretruntboende och att 6ka antalet aktiva
foretag.
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3.4. Landskapet och staden

Omrédet for den nya strackningen av E22 f6rbi Soderkoping har ett omvixlande landskap med en
varierande topografi, flera viktiga natur- och kulturmiljéer samt narhet till skdargérden och smaskalighet i
bebyggelsen. Landskapsbilden och utblickarna langs ny strackning for E22 forbi Soderkoping ar
karakteristiska for regionen och vyer erbjuds 6ver, det av naturen och av manniskans kulturella
verksamheter sa tydligt praglade, landskapet.

Landskapet kring Soderkoping tillhor den sa kallade 6vergangsbygden, mellan slédtten i norr och vister och
den sodra skogsbygden samt skirgirden i oster. Overgangsbygden i det aktuella omradet priglas av ett
smébrutet landskap med ligre liggande &ker- och hagmarker med omgivande skogbeklddda hojder. I sder
finns &ven mer sammanhéngande skogsmark.

I 6st-vastlig riktning finns dalgdngen, dar Gota kanal idag loper, som utgor en forlangning av havsviken
Slatbaken.

For orienterbarhet dr landmaérken betydelsefulla. De ar viktiga for igenkdnning och for att bedoma
avstindet. Soderkopings stadssiluett med kyrktornen ar ett tydligt riktméarke for trafikanter som fardas
utmed vigen. Vattentornet i S6derkoping och intilliggande mast ar ett landmaérke som kan skymtas fran
flera platser utmed den nya strackan. Det sticker upp 6ver tradtopparna och utgor ett otypiskt inslag i
landskapet.

Gota kanal och Dockan vid Klevbrinken dr andra siregna landmaérken i omradet, likasi den vackra
Ekhagen vid Blackstad. Gardsbebyggelse med stora rodmélade ekonomibyggnader ar ocksa vardefulla
landmarken utmed strackan.

Trots en relativt 1ang stracka med likartad karaktar upplevs landskapet 4nda inte enformigt tack vare sin
variationsrikedom. Trafikanten fardas vixelvis genom skogspartier med blandskog och 6ppet
odlingslandskap som bjuder pa utblickar 6ver akermarkerna. Stora kvalitéer finns i det levande
jordbrukslandskapet som helhet och det ar viardefullt att det brukas och halls 6ppet.

De landskapliga viarden, visuellt samt natur- och kulturvirden som finns i omrédet ar vil virda att bevara.

Utblickarna ar sarskilt virdefulla i landskapet och viktiga att behalla. Utan dem skulle det 6ver huvud taget
inte vara mojligt att uppleva det kringliggande landskapet.

23



3.5.  Milj6 och hélsa

Séderkopings omgivningar har en mycket omvéxlande och rik natur. Det finns en rikedom av vackra
ekhagar, dldre tallskogar, betesmarker och smabrutna odlingslandskap i narheten av S6derkopings téatort.

Trakten kring S6derkoping kdnnetecknas av tva karaktarsdrag. Det ena ar den fond férkastningen
Slatbaken bildar norr om S6derkoping, med branta berg toppade av tallhdllmark. P4 flera stillen bryts
forkastningen av djupa sprickdalar. Den andra karaktiren bestar av en dalging priglad av jordbruk som
striacker sig i ost-vastlig riktning. I dalgdngen nedanfor Slatbakenforkastningen finns flera vattendrag. som
omfattas av strandskyddsbestimmelser; Gota kanal, Storan och Lilldn. Det finns 6ppna, ofta betade
ravinsidor, som bildar en kontrast mot det omgivande flacka jordbrukslandskapet.

I anslutning till planomradet ligger Ramunderberget som &r utpekat som riksintresse for naturvard och
ingdr i Natura 2000 samt ar av kommunen avsatt som naturreservat.

Tre naturvidrdesinventeringar och en naturviardesanalys har genomforts enligt svensk standard for
naturvirdesinventeringar, med en tillhérande ekologisk landskapsanalys, for att fa kunskap om omrédets
kinslighet. I dessa har identifierats ett knappt 100-tal landskapsobjekt och naturvirdesobjekt, bdde hag-
och dngsmarker, dkerholmar, vattenomraden skyddsvirda trad sédvil som hallmark med tallskog. En
mindre del av dessa ligger inom i eller i nira anslutning till vigomradet.

Omgivningen ligger inom ett rikt kulturhistoriskt landskap med manga kinda forn- och
kulturlamningslokaler. For att fa kinnedom kring om det eventuellt finns fler okdnda forn — och
kulturlamningar som skulle kunna komma att beréras, har det under aren 2014-2016, genomforts flera
arkeologiska utredningar i omradet och en kulturarvsanalys har tagits fram av Ostergotlands museum. I
anslutning till eller nara S6derkoping finns flera omraden som ar viktiga for kulturmiljon, bade
riksintressen och regionala intressen for kulturmiljo, historiska landskap och intressanta
sammanhingande fornlimningsomraden. I kulturarvsanalysen &ar det tre omraden som &r sarskilt
utpekade som vasentliga for deras kulturhistoriska karaktérer. Tva av dessa sammanfaller med riksintresse
for kulturmiljovard; Skonberga och Gota kanal samt regionalt intresse for kulturmiljovard; Klevbrinken,
och Skonberga-Ljunga. Det tredje omradet ligger direkt s6der om trafikplats Vistra och ar en
sammanhingande fornlamningsmiljo med gravar, stenstrangar och boplatser med dateringar till jairnalder.
Arkeologiska undersokningar har genomforts under 2017 och 2018 av Societas Archaeologica Upsaliensis
(SAU).

Idag gir den hért trafikerade E22 rakt genom tdtorten vilket gor att buller, vibrationer och avgasutslapp
paverkar manga manniskor som bor och vistas langs vagen. Soderkopings stad ligger pa ett ca 20-25 m
tjockt lager sattningsbenigen lera. Detta medfor att den tunga trafiken pa E22, ihop med viagbanans
ojamnheter, dstadkommer vibrationer och sittningsskador pa nirliggande fastigheter. Vibrationerna
fortplantar sig ocksa in mot de kulturhistoriska objekten i den medeltida stadskdrnan, som utgor
riksintresse och regionalt intresse for kulturmiljo. Trafikens kvavedioxidutslapp paverkar ocksé
stadskarnans kulturviarden negativt.

E22 har i dag sin strackning genom det yttre skyddsomrédet for Soderkopings vattentikt. En olycka med
farligt gods skulle kunna innebéara stora negativa konsekvenser for vattentikten.
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Idag utgor E22 en barriar for oskyddade trafikanter inom titorten. Det ar svért for inte minst barn och
ildre att pa ett tryggt satt korsa vagen for att ta sig mellan skola, bostad, vardcentral och fritidsaktiviteter. I
kommunens planering finns ambitioner att halla ssmman stadsmiljon. Nuvarande E22 utgor en uppenbar
barridr som motverkar kommunens mal.

Gota kanal utgor riksintresse for friluftsliv. Syftet med riksintresset 4r att bevara omréadet for att kunna
tillgodose majligheter till natur- och kulturupplevelser samt friluftsaktiviteter.

Det ligger ett antal bostadsfastigheter, skolor och strovomraden i eller intill den korridor dar planerad

forbifart gar i ny strackning. Idag bedoms korridoren som en lugn, ostérd natur med goda mojligheter till
bra boendemiljo och goda naturupplevelser i ostord och idyllisk miljo.
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3.6.  Byggnadstekniska forutsattningar.
3.6.1. Geoteknik, hydrogeologi och berg

Den planerade forbifartens sydliga och sydvastra delar gir genom en smabruten terrdng med bergpartier
uppstickande ur leran. Omradet dar viagen passerar Gota kanal ligger i en bred dalgdng inom den regionala
forkastningszon i vilken Slatbaken ingar.

Jorden utgors 6verviagande av siltig lera med varierande egenskaper och méktigheter. Stora delar av detta
material lampar sig inte for vigbyggnadsindamal. Leran underlagras av silt f6ljt av allt grovre friktionsjord
dir jorddjupen ar stora. Jorddjupet ar som storst soder om Gota kanal dar det uppgar till omkring 40
meter till berg.

I omrédet finns det tillgéng till berg med bra kvalité och god anviandbarhet for vigbyggnadsandamal.

I omradet kring Go6ta kanal forekommer hogt grundvatten i friktionsjorden under leran. Grundvattnets
tryckniva ar beldgen strax under markytan vilket innebér att det finns ett grundvattentryck underifran med
en lyftkraft pa jorden. Leran i dalgdngen adr mycket sattningskinslig, vilket innebar att om man sinker
grundvattnet riskerar man att fa sattningar.

P& delen mellan Klevbrinken och Korsbrinken ar befintlig E22 i déligt skick da det har bildats sattningar pa
delar av striackan.

Se vidare i PM Geoteknik.

3.6.2. Passagen av Goéta kanal

Kanalen ar 6ppen for battrafik under tiden 1 maj till 1 oktober.

3.6.3. Ledningar

Utmed berord stracka for projektet forekommer ledningar i form av el, tele, data/fiber, fjarrvarme och
kommunala vatten- och avloppsledningar i olika omfattning. Lings projektets sodra delar dar viagen
planeras g& genom skogs- och dkerlandskapen ar forekomsten av ledningar mindre medan det i de
stadsnira omradena dr mer riklig férekomst av ledningar. Mest forekomst av ledningar ar det pa strackan
mellan vig 210 (Linképingsvigen) och Korsbrinken. Strax s6der om kanalen korsar foreslagen
nystrackning av E22 en fjarrvarmeledning.

Utover ovan ndmnda ledningsslag forekommer dven tackdikningsforetag i dkerlandskapen.

Kénda rattigheter for ledningar (ledningsratt, servitut e dyl.) framgar av plankartor 300T0201-300T0227
samt i vagplanens fastighetsforteckning. Ledningar dar kiand rattighet saknas framgér inte i vagplanens
fastighetsforteckning. Samtliga ledningar som har identifierats i projektet (forlagda med eller utan kédnda
rattigheter) framgér av illustrationskartor 300X0501-300X0527.

3.6.4. Trafik

Stora delar av projektet byggs i rdmark och kan ddrmed byggas i princip opaverkat av pagdende vagtrafik.
Detta giller framforallt E22 fran Braberg i séder upp till vig 210 (Linkopingsvagen). Detta ar fordelaktigt
bade ur arbetsmiljosynpunkt samt ur trafikantsynpunkt eftersom stérningarna i pagaende trafik kan héllas
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pa en lag niva. Mindre atgarder kommer dock att kravas for att leda forbi trafik vid korsande enskilda och
allminna vagar.

Delen fran vig 210 (Linképingsviagen) och norrut kommer att byggas i narheten av eller inom trafikerade
omréden vilket innebér stérningar for vagtrafiken. For att minimera stérningarna kommer det att kravas
vissa provisoriska viagar vid omledningar forbi arbetsplatsen.

Frangangen del av E22 soder om tatorten kommer pé en stracka av ca 1 km smalnas av och bli en del av
Vig 210 Skargardslanken. P4 denna stracka kommer arbeten att behdva utforas inom trafikerat omrade.

3.6.5. Masshantering

Jord- och bergmassor
Vid anlédggning av en vig ingar stora massforflyttningar som kraver transporter och platser for tillfalliga
och permanenta upplag. Schaktmassor av fasta jordarter som morin, okrossat berg, sand och grus kan
anvindas i vigbyggnadens nedre lager. Bergschaktmassor ar efter krossning anvandbara for
vagbyggnadens ovre delar. Matjord och andra jordarter som inte ar lampliga att anvinda for
vagbyggnation, exempelvis siltig lera, kan behova transporteras till deponi om inget anvindningsomrade
av dessa massor finns inom projektet.

I projekt av den hir storleken ar det viktigt ur ménga héanseenden att massomflyttningar och 6verskott pa
massor begriansas i omfattning. Det finns bdde samhillsekonomiska och miljomassiga skal till detta.

Masstransporter genom titorten ar olamplig vilket medfor att transporter i mdjligaste man bor ske utmed
vaglinjen. Vegetations- och matjordmassor som ska ateranviandas i projektet bor for att minska
transportbehovet mellanlagras sa nédra den plats de skall ateranvindas. Pa vissa strackor utmed viglinjen
kan darfor ett tillfalligt vagomréde for dessa andamal erfordras.

Under framtagande av vagplanen har efterforskningar gjorts for att undersoéka vilka mojligheter som finns
for andra projekt eller verksamheter att ta emot 6verblivet jordmaterial. Soderkdpings kommun och
Trafikverket har en pagiende dialog i fragan. Méjliga anvandningsomraden for detta jordmaterial skulle
kunna vara lagre utfyllnader eller terrangmodelleringar (1agre dn 2 m), tickning av deponier, bullervallar
mm.

Inom ramen for en vigentreprenad ar det normalt entreprenéren som avgor vilka massor som ska
anvandas var och vilka massor som f6ljaktligen ska deponeras. Storlek och kvalitet pd 6verskottsmassor
paverkas darfor till viss del av hur entreprenéren kommer att bedriva sina arbeten. Hur Trafikverket viljer
att styra utforandet klargors i ett senare skede infér upphandling av entreprenaden.

Belaggningsmassor

Arbeten som sannolikt blir aktuella och som innebir bortschaktning av asfalt 4r exempelvis:
¢ Rivning fér avsmalningar av befintliga végar.
e Rivning av anslutande allménna viagar som fér ett dndrat lage.

¢ Rivning av vigar som utgér ur allman vaghallning och skall dterstillas till exempelvis naturmark.
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4. Den planerade vagens lokalisering och utformning med
motiv

4.1. Val av lokalisering

Alternativa l6sningar bade 6ster och vaster om S6derkoping har studerats. Utmaningen i samtliga
alternativ har passagen av kanalen varit. Det kravs en segelfri h6jd pd minst 22 meter. De olika 16sningar
som studerats dr 6ppningsbar bro, hégbro, tunnel under kanalen och bétlyft.

Se bilagda forstudier och vagutredningar.

4.1.1. Tunnelalternativet

Viagverket Region Sydost beslutade 2002-08-29 med stod av vagutredningen fran 2000, att ett alternativ
vaster om staden (Alternativ vist 3 tunnel) med tunnel under Gota kanal skulle ligga till grund for fortsatt
planering.

I bilagt "Beslut efter genomford vigutredning, 2002-08-29” framgar motiv for den valda lokaliseringen.

Viagverkets beslut lamnade ocksd mojlighet till en 16sning med en 6ppningsbar bro om tunnelalternativet
inte skulle kunna finansieras.

4.1.2. Batlyften

AB Gota kanalbolag lade fram en alternativ 16sning for passage av kanalen genom att batarna lyfts 6ver
E221i en sa kallad batlyft. Idén om en béatlyft resulterade i ett tillagg till vigutredningen i januari 2007.
Vigverket beslutade 2008-06-02 att alternativet med en béatlyft, beldgen i samma strackning som det
tidigare utredda alternativet Vist 3 tunnel, skulle ligga till grund for fortsatt planering och projektering.

4.1.3. Oppningsbar bro

En av huvudaktorerna var mycket tveksam till ett alternativ med batlyft. Trafikverket omprovade darfor
beslutet. Samhallsekonomiskt gav en 6ppningsbar bro storre nyttan i forhallande till investering. Den
storning for trafiken som en 6ppningsbar bro bedémdes medfora ansdgs vara acceptabel.

4.1.4. V&g 210, Skargardslanken

I forstudien for Skargardslanken har 3 olika alternativa lokaliseringar studerats:

— Alternativ 1: Ansluter till forbifart E22 strax norr om Braberg och kopplas pa befintlig vig 210 mot
St. Anna 6ster om befintlig E22.

— Alternativ 2: Ansluter till forbifart E22 strax norr om Braberg och ansluter till befintlig E22 i ett
trevigskal ca 200 m norr om befintlig korsning E22/vig 210 mot St. Anna.

—  Alternativ 3: Ansluter till forbifart E22 ca 1,5 km norr om Braberg och kopplas pa befintlig vig 210
mot St. Anna Gster om befintlig E22.

Alternativ 1 férordades da det 1angsiktigt levde upp till projektmélen och var mest férdelaktigt ur

ekonomisk synpunkt.
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4.1.5. Stallningstagande

Trafikverket region Ost beslutade 2013-04-23 att inriktningen i det fortsatta arbetet i planeringsprocessen
var att ta fram en vigplan for alternativet med 6ppningsbar bro for passagen av Gota Kanal, beldgen i
samma korridor som det tidigare utredda alternativet Vast 3 tunnel. Beslut fattades ocksa att planering och
genomforande av de bada objekten forbifart E22 och vig 210 Skargardslanken skulle samordnas. E22
forbifart skulle utformas som moétesfri vig och lokalisering av Skiargéardslanken skulle utga fran forstudiens
Alternativ 1, nystrackning av Skiargardslanken norr om Braberg.

Efter utredning i samband framtagande av vigplaneforslaget reviderades inriktningsbeslutet 2015-11-02 sé
att vag 210 Skirgérdslénken istéllet skulle ansluta till E22 sdder om Braberg. Vidare omprovades dven
beslutet avseende passagen av Go6ta Kanal. Istéllet for 6ppningsbar bro skulle denna utforas med akvedukt,
se nedan under avsnitt 4.2 Val av utformning.
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4.2.  Val av utformning och placering inom vald lokalisering

Vid lasning av nedanstdende kapitel rekommenderas, for 6kad forstéelse av den beskrivande texten,
samtidiga studier av vigplanens oversiktskartor/profiler (300T0101-300T0102) och illustrationsplaner
(300T0501-300T0527).
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Oversiktlig bild av vagplaneforslaget.

Utformning av viaganlaggningen har gjorts utifran prognosticerad trafik ar 2040, se PM trafik.
Redovisade hastigheter nedan dr dimensionerande hastigheter som ligger till grund for geometrisk
utformning av ingdende vigar. Skyltade hastigheter kan genom senare beslut skilja sig frén dessa.

Trafikverket kommer till exempel troligen att behélla bashastighet utanfor tattbebyggt omrade, dvs 70
km/h, dven pa vissa nybyggda delar.

Redovisade namn pa foreslagna trafikplatser ar arbetsnamn. Trafikplatsernas slutliga namn beslutas i ett

senare skede.
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4.2.1. E22

Vagens placering och linjeforing
E22 ska utféras med planskilda korsningar och utan enskilda anslutningar. Vagens linjeforing i plan och
profil har anpassats efter dessa forutsattningar. Total 1angd pé foreslagen ombyggnad ar ca 10,2 km.

Pé strickan genom det skogsklidda landskapet i séder mellan Braberg och Liljerum (km 0/090-3/000)
har topografin, passagebehov for korsande vagar och de rddande geotekniska forhallandena styrt val av
linjeforing. Omradet ar forhallandevis fritt frén natur- och kulturvarden.

Ett antal olika linjeféringar (framst i profil) har provats i den sddra delen for att hitta den basta I6sningen
for passagen av vig 210 Skargardsldnken. Vald 16sning ar att E22 passerar pa en bro 6ver viag 210
Skirgardslanken strax soder om Braberg (km ca 0/800).

I h6jd med Braberg (km ca 1/100) passeras en mindre enskild vig som foreslas ldggas om vister om E22
och dras parallellt med E22 norrut och ansluta till enskild viag 15595 vid km ca 1/450. Enskild vig 15595
foreslas passera under E22 i en vagport. Vagporten utfors nigot bredare dn vad som kravs for den enskilda
vagen for att gora passagen mer attraktiv for storre klovvilt. Fria hojden foreslas till 4,7 m.

Vid km ca 2/100 passeras en mindre Agovig dir ocksi Ostgotaleden har sin nuvarande strickning.
Agovigen foreslas liggas om parallellt med E22 och ansluta till en skogsbilvig vid km ca 2/300. Denna
skogsbilvig foreslas passera under E22 i en viagport. Fria hojden pa viagporten foreslas till 4,7 m.
Ostgotaleden foreslas liggas om for att dven den ska kunna passera under E22 genom denna port.

Vid km ca 3/200, diar E22 lamnar skogslandskapet och kommer ut i odlingslandskap, féreslas E22 passera
over enskild viag 14838 genom utbyggnad av en viagport med fri h6jd 4,7 m.

For strackan (km 3/000-7/000) over odlingslandskapet vid Alboga, Kolstad samt férbi Storan och vidare
upp mot vig 210 (Linkopingsvagen) har ambitionen att minimera vigens dominerande intryck i
landskapet styrt linjevalen. Vagen utformas darfor med sa ldga bankhojder som mojligt. Vagens placering i
plan har valts for att i sa liten man som mojligt padverka den odlingsbara marken och mdéjligheterna till
fortsatt brukning. Pa strickan férekommer dven ett antal naturvirden som styrt placeringen av vigen bade
i plan och profil. Det giller bland annat ekhagar, akerholmar och betesmarker vid Alboga (km ca 4/000-
5/500) samt naturvirden i samband med passagen av Storén (km ca 6/000-6/500).

Vid km ca 4/440 passerar E22 en skogsbilvig som foreslds forlaggas i en port under E22. Porten ar framst
avsedd for det gang- och cykeltrafik och den fria héjden for porten foreslas darfor till 2,7 m, se avsnitt
4.2.4. Tillgdngligheten till mark vaster om E22 for jordbrukstransporter och skogstransporter uppratthalls
genom utbyggnad av en parallell enskild viig norrut med koppling mot viig 780 (Ostra Rydsvigen).

Ett storre hojdparti ir beldget soder om vig 780 (Ostra Rydsviigen) medan terringen norr om vigen ar
14glant Akermark. Av dessa topografiska skil foresls att E22 passerar pa bro over vig 780 (Ostra
Rydsvégen) vid km ca 5/500.

Storén och dess dalging (km ca 6/150) passeras med en hégbro, se nedan i avsnitt "Passagen av Storan”.

Strax norr om Stordn (km ca 6/300) utférs en bro 6ver E22 for den korsande enskilda viagen (Brobyvagen).
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De topografiska forhallandena vid vig 210 (Linkopingsvigen) dr likadana som vid vig 780 (Ostra
Rydsvigen) och med samma motivering som dar foreslas E22 att passera pa en bro 6ver vig 210
(Linkopingsvigen) i km ca 7/140.

Fran vag 210 (Linkopingsvéigen) och norrut 6ver dalgéngen séder om Gota kanal och vidare upp mot
nuvarande trafikplats Klevbrinken placeras E22 i korridorens ostra kant for att minska paverkan pa
kulturvarden kopplade till kanalen. Laget vid kanalen ar en avvigning mellan kulturviardena och de
tekniska mgjligheterna att utfora byggnationen med bibehéallande av den befintliga 6ppningsbara bron
under byggtiden s att trafiken ska kunna passera arbetsplatsen. Passagen under kanalen innebér att
vagen ligger i skirning fran passagen av Lillan upp till strax norr om nuvarande trafikplats Klevbrinken.
Eftersom omradet i dalgdngen vid Géta kanal 6versvammas vid kraftiga regn anlaggs 1aga vallar (<1m) pa
véanstra sidan km ca 7/340-7/480 och pa hogra sidan km ca 7/380-7/480 for att undvika att vatten leds
ned i akvedukten.

Vid km ca 8/120 passerar en ny géng- och cykelviag under E22 via en port med fri h6jd 2,7 m, se avsnitt
4.2.4.

Strax norr om nuvarande trafikplats Klevbrinken och upp till korsningen med viagarna 801 och 844
(Korsbrinken) foljer viagens linjeforing i plan och profil i huvudsak den befintliga vigen. Den nuvarande
vagen breddas har med ett korfalt och slanterna byggs om for trafiksiker utformning. Vagens profil hojs
med ca 0,2 m. Vid gravfiltet Drothem 10:1, km ca 8/400, har vigomradet anpassats till forman for
fornlamningen.

Nuvarande trafikplats Klevbrinken foreslas att utgd. Istillet ansluter den nya strackningen av viag 843 till
E22 i en ny trafikplats Slussporten, se nedan i avsnitt "Trafikplats Slussporten”.

Den nuvarande korsningen mellan E22 och vag 801/844 foreslas i viagplanen att stangas vilket medfor att
den norrgdende omkorningsstrackan pa E22 kan bindas samman med en befintlig, mycket kort,
omkorningsstriacka norr om projektet.

Plan- och profilstandard f6r E22 uppfyller krav enligt VGU 2012 f6r 6nskvird standard i 100 km/h.
Linjeforingen i stort for E22 framgér nedan:

e Minsta horisontalradie = R 830 m
e Minsta konvexa vertikalradie= R 6500 m
e Minsta konkava vertikalradie= R 1500 m

e Storsta langdlutning= 6 %

t Trafikverkets krav pa végars och gators utformning 2012
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Geotekniska atgarder

Dér vigen ligger pa en hog bank 6ver lerjord kommer grundforstiarkning att behovas for att undvika
problem med sittningar och stabilitet. Forslag pa grundforstarkning pé dessa delar ar tryckbankar i
kombination med kalkcementpelare. Detta ar aktuellt pa flera delstrackor.

Dar tryckbankar beh6vs vid dker- och dngsmark ldggs de ut i en flack slantlutning fran vigen. Detta
innebar att man kan bruka marken som tas i ansprak for tryckbankarna f6r samma dndamal som tidigare.

De svéra geotekniska och hydrogeologiska forhallandena vid G6ta kanal medfor att delar av
vagkonstruktionerna maste byggas inom vattentita "trdg” som forhindrar grundvatten att lacka in till E22.

Eftersom den nya vigen ska byggas i samma ldge som den gamla pa delen norr om Klevbrinken sé foreslas
dven grundforstarkning under den befintliga vigen dir det idag dr problem med séttningar.

Typsektion, kdrfaltsindelning
E22 utformas som motesfri landsvidg med mittracke utmed hela strickan som omfattas av vigplanen.

P& s6dra delen, fran Braberg upp till vig 210 (Linkopingsvigen), utfors vigen med omvéixlande tva eller ett
korfalt i respektive trafikriktning, sa kallad 2+1-vig. Total bredd f6r E22 ar pa denna del 14,0 m. Bredden
fordelas pa tre korfilt om vardera 3,25—3,75 m, en mittremsa pa 1,5 m och 1 m vigrenar. I norrgdende
trafikriktning utférs en omkorningsstracka och i sodergaende trafikriktning tvd omkorningsstrackor.
Omkorningsstrackornas langd dr som minst ca 1,9 km. Langsta stracka med ett korfalt utan majlighet att
kora om ar ca 3,0 km.

BELAGD BREDD 140 M

K3.25  Miso SR0.25

1

Typsektion E22, Motesfri vag, 2+1 korfalt.

P& norra delen, fran vig 210 (Linkopingsvigen) till Korsbrinken, utformas E22 som motesfri landsviag med
tva korfalt i bada trafikriktningarna, sa kallad 2+2-vég. Total bredd for E22 4r pa denna del 16,5 m.
Bredden fordelas pa fyra korfalt om vardera 3,25—3,50 m, en mittremsa pa 1,5 m och 0,75 m vigrenar.
Passagen av Gota kanal utférs som en akvedukt under kanalen for bade fordonstrafik och gang- och
cykeltrafik, se avsnitt 4.2.4. Gang- och cykeltrafik firdas hir p& en upph6jd separat bana intill
fordonstrafiken pa Gstra sidan av E22
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Typsektion E22, Motesfri vag, 2+2 korfalt.
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Typsektion E22, Motesfri vag, 2+2 korfalt och gang- och cykelvag under Gota kanal.

Andelen omkorningsmojligheter, raknat pa hela objektet, dr 48 % av vigliangden i norrgaende riktning och
71 % i sodergdende riktning.

Viltstangsel satts upp utmed ny E22 pa hela strackan som omfattas av vigplanen.

Korsningsstandard
Korsningar med allménna viagar har utformats som trafikplatser2, vilket innebar att korsande vagar ar
planskilda och att anslutningsméjligheter till/frdn E22 finns. En trafikplats syftar till att separera korsande
sekundarvigstrafik och helt undvika vanstersviangar fran och till primarviagen (E22). Av- och
pafartsviagarna (forbindelseviagarna) utformas med forhallandevis enkel standard.

Enskilda viagar korsar planskilt 6ver eller under E22. I vissa fall samlokaliseras enskilda vigar till en
passage av E22 genom utbyggnad av parallellt enskilt vigsystem.

2 T vagplanen anvinds bendmningen trafikplats for ldsbarhetens skull. Dessa utférs som helt planskilda
korsningar i enlighet med VGU 2012 avsnitt 4.1.5 "Planskilda korsningar (F)”. Denna korsningstyp ska inte

forviaxlas med trafikplatser av motorviagsstandard som har hogre krav pa anslutningar av av- och péfarter
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Trafikplats Sédra
I samband med beslut om att ansluta vag 210 Skargardslanken till E22 i ett sydligare l4ge an forst planerat,
har tre olika utformningsalternativ av korsningen studerats inom en striacka av ca 600 m fran det att ny
E22 lamnar befintlig strackning och norrut. Det valda alternativet medforde de stora fordelarna att de
dominerande trafikstrommarna fir den kortaste resvigen samt att hastigheten fér de dominerande
strommarna kan uppréatthallas till 60 km/h vilket de 6vriga studerade alternativen inte kunde uppna.

Genom valt alternativ undviker man intréng i skyddsomrédet fér fornborgen vid Braberg, Skonberga 35:1
samt stensittningen Skonberga 36:1.

E22 foreslas passera pa en bro 6ver vag 210. Trafikplatsen utformas med en kilformad avfart3 fran norr
som mynnar direkt ut pa vig 210 Skirgardslanken. Pafarten mot séder, som inte har s stor trafikmingd,
utformas med vdjnings- alt. stopplikt mot E22. Avfarten fran soder utformas dven den som en kilformad
avfart och avslutas med véjnings- alt. stopplikt i anslutningen till vdg 210 Skiargardslanken. Pafarten mot
norr ansluts till E22 via ett hogerpasviangskorfalt4.

Av- och péfartsvigarna utformas for enkelriktad trafik med 3,5 m kérbana och 0,75 m vigrenar.
Vig 210 Skirgardslanken beskrivs i avsnitt 4.2.2.

Trafikplats Vastra och vag 780 (Ostra Rydsvagen)
Har har tva olika utformningsalternativ av trafikplats studerats; trafikplats med samtliga av- och
pafartsvagar riktade &t norr och trafikplats med av- och pafartsviagar riktade &t bade norr- och séder, s
kallad rutertyp. Rutertypen har valts, fraimst for att denna typ av trafikplats ger majlighet att skapa
busshéllplatser som &r attraktiva for kollektivtrafik 1angs E22. Detta alternativ innebér ocksa att bron Gver
vag 780 blir avsevirt mindre och darmed billigare att bygga.

E22 foreslas passera pa bro 6ver viag 780. Trafikplatsen utformas med kilformade avfarter och pafarter
med hogerpasviangskorfilt. Av- och péafartsviagarna utformas for enkelriktad trafik med 3,5 m korbana och
0,75 m vagrenar.

Vag 780 foreslas ligga i samma lage som befintlig vag, dock med en siankning pé ca, 0,3 m i
korsningspunkten under E22. Total langd pa féreslagen ombyggnad ar ca 300 m. Vag 780 utformas for 40-
60 km/h med bredden 7 m. Bredden fordelas pé tva korfilt om vardera 3,25 m och 0,25 m vigrenar. Vagen
utformas med sé kallade dropprefuger i anslutningspunkterna for av- och pafartsvagarna

Mellan dropparna utfors pa norra sidan av vigen en separat gang- och cykelvag avskild fran vagen med
kantstod.

Busshallplatser utfors i anslutning till de norra av- och péfartsvigarnas anslutning till vig 780.

3 Kilformad avfart: Avfart utan inledande parallellt korfilt pd E22.
4 Hogerpasvangskorfilt: separat korfalt, avsett for pafartstrafik till E22. Ligger i direkt anslutning till och

parallellt med genomgéende korfilt pa E22.
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Trafikplats Norra och vag 210 (Linkdpingsvéagen)
Vigkorridoren vid passagen av viag 210 (Linkopingsvagen) dr mycket smal vilket endast medger en
trafikplats dar samtliga av- och pafartsviagar ansluter mot E22 norr om vig 210. Soder om befintlig viag 210
och vaster om foreslagen E22 ligger bebyggelse med industri- och kontorsverksamhet i narheten av
vagkorridoren.

Denna trafikplats har bedomts vara den mest belastade anslutningspunkten for trafik till och fran
Séderkoping under sommarens hogtrafikerade manader. En stor andel av trafiken frdn norr bedéms ha
malpunkter i staden och avstindet mellan ny och befintlig E22 ar forhéllandevis litet. Nuvarande korsning
mellan vig 210 (Linképingsvagen) och befintliga E22 dr dessutom i dagslaget utformad som signalreglerad
korsning vilket medfor en begriansad trafikkapacitet. For att analysera den komplexa trafiksituationen och
ta fram en lamplig utformning av trafikplatsen och kringliggande vagsystem har trafiksimulering av en
mangd olika alternativ utforts. Simuleringarna har visat att det krivs ett vagsystem med
cirkulationsplatser i samtliga korsningspunkter pa vag 210 for att klara den trafikbelastning som kommer
att uppsta.

E22 foreslas att passera pa bro over vag 210. Trafikplatsen utformas med samtliga pa- och avfartsvigar
riktade mot norr. P&- och avfartsviagarna ansluter till vig 210 i cirkulationsplatser pa 6mse sidor om E22.
Av- och péfartsvigarna samforlaggs delvis mellan E22 och cirkulationsplatserna. P4 dessa delar blir det
dubbelriktad trafik. Total bredd &r 15,75 m fordelat pa 3 korfalt pa 4,75 m och 0,75 vigrenar.

Avfarten fran norr sker via ett separat hogeravsviangskorfalts som efter avfarten fran E22 6vergar till en 2-
faltig avfartsvig. Pafart mot soder sker via separat hogerpasviangskorfalt. Avfart fran séder sker via separat
hogeravsvangskorfilt och péfart mot norr sker via en direktutfart som mynnar ut i ett eget korfalt pa E22
norrut.

Vig 210 foreslas forlaggas ca 20 m norr om befintlig vég i korsningspunkten med E22. Total 1angd pa
foreslagen ombyggnad ar ca 560 m. Den utformas fér 40 km/h med 2-3 korfilt pé vardera 3,25—3,5 m och
med 0,5-0,75 m vagrenar. Total bredd varierar dirmed mellan 8-11,5 m.

Cirkulationsplatsen vister om E22 och dess tillfart frin E22 och frinfart mot S6derkoping utférs med tva
korfalt. Ovriga till- och frinfarter utfors enfiltiga. Rondellens storlek har i denna cirkulationsplats gjorts
négot storre an vad som kapacitetsmassigt kravs for att mojliggora en eventuell framtida ytterligare
anslutning.

Cirkulationsplatsen Gster om E22 och samtliga till- och frinfarter till denna utfors enfaltiga. Separata
korfalt forbi cirkulationen utfors for trafikstrommen 6sterut mot Séderkoping och trafikstrommen fran
Séderkoping mot Norrkoping.

Vig 210 mellan dessa cirkulationsplatser utférs med tva korfalt mot Gster och ett korfalt mot vaster.

Oster om cirkulationsplatserna vivs de tva korfilten dsterut ihop till ett gemensamt korfilt.

5 Hogeravsvangskorfalt: separat korfalt, avsett for avfartstrafik frdn E22. Ligger i direkt anslutning till och

parallellt med genomgéende korfilt pd E22
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Anslutning mot riddningsstationen utformas med ett separat korfalt for vanstersviangande trafik fran vig
210.

Den nuvarande korsningen mellan E22 och vig 210 (Linkopingsvigen) foreslds byggas om till en enfiltig
cirkulationsplats. Ombyggnaden behovs eftersom kapacitetsberdkningar visat att en signalreglerad
korsning inte bedoms klara att uppratthélla framkomligheten under de mest belastade tillfdllena under
sommarmanaderna vilket medfor risk for att kobildning som nér ut till E22 uppstéar. Cirkulationsplatsen
foreslas utféras med gangpassager i plan 6ver de norra, Ostra och sédra anslutande viagarna.

Separat gang- och cykelvag foreslds pa sodra sidan av vig 210 frdn nuvarande korsning med E22 och fram
till vaster om den vistra cirkulationsplatsen i trafikplatsen.

Utryckningssignaler foreslds vid anslutningen till riddningsstationen for bada trafikriktningar pa viag 210
samt for intilliggande géng- och cykelvag.

Nuvarande E22 frén befintlig korsning med vig 210 och norrut mot Gota kanal och Klevbrinken foreslas
utgd ur allméin vaghallning (indragning av vig).

Trafikplats Slussporten
I samband med utredning av passagen av Gota kanal har dven olika alternativa utformningar av korsning
norr om kanalen for anslutning av vig 843 studerats. (Vid kanalpassage for lokal trafik pa befintlig
Oppningsbar bro behovs ingen trafikplats, se nedan i avsnitt "Passage av Gota kanal”).

- ”Halv” trafikplats vid Klevbrinken (km ca 8/100), dvs. av- och pafarter endast for trafik frdn/mot
Séderkoping

- ”Hel” trafikplats vid Klevbrinken (km ca 8/100), dvs. av- och péfarter frin/mot bade Soderkoping
och Norrképing

- ”Hel” trafikplats vid Slussporten (km ca 9/000), vig 843 6ver alternativt under E22.

“Hel” trafikplats vid Slussporten med vig 843 over E22 har valts. Denna ersitter befintlig trafikplats
Klevbrinken vars bro och av- och pafartsvigar rivs. Med “hel” trafikplats far anslutande trafik majlighet att
pa ett trafiksdkert sitt ansluta dven till/fran Norrkoping, vilket annars maéste ske via befintlig korsning i
plan vid Korsbrinken. Att forldgga trafikplatsen vid km ca 9/0000 medfor ldgre kostnad 4n att lagga den
vid Klevbrinken. Det dr ocksé mindre lampligt att placera en trafikplats vid nuvarande Klevbrinken dar
lutningen pé E22 ar 6 %. Det foreslagna laget for trafikplatsen ger dessutom 6kad mojlighet att 6ka
trafiksdkerheten pa E22 ytterligare genom att kunna stanga befintlig korsning i plan med vigarna 801 och
844 vid Korsbrinken (km ca 10/000).

Vag 843 foreslas passera pa bro over E22. Trafikplatsen utformas som “rutertyp” framst for att den ger
mojlighet att skapa busshallplatser som ar attraktiva for kollektivtrafik langs E22. Trafikplatsen utformas
med kilformade avfarter och pafarter med hogerpasvangskorfalt. Av- och pafartsvigarna utformas for
enkelriktad trafik med 3,5 m korbana och 0,75 m vigrenar.

37



Vig 843 utformas med sé kallade dropprefuger i anslutningspunkterna for till- och franfartsviagarna.
Mellan dropparna utfors pa sodra sidan av vigen en separat ging- och cykelvag avskild frin vagen med
kantstod. Ovriga delar av vig 843 beskrivs i avsnitt 4.2.3.

Busshéllplatser utfors i anslutning till de s6dra till- och franfartsvigarnas anslutning till vag 843.

Passagen av Storan

Dalgangen vid Storan har hoga naturvarden och utgor ett viktigt strak for djur och det rorliga friluftslivet.
Aven landskapsbilden #r i detta omrade sirskilt virdefull. Av dessa anledningar foreslis passagen av
Storén att ske med en ca 140 m lng bro.

Brolangden medger en 6ppen dalgéng med liten inskrédnkning av det fria utrymmet. Séder om Storén
ligger E22 pé 1ag bank 6ver §kermarken och norr om dalgéngen i skarning. Skiarningen norr om dalgangen
medfor att Brobyvigen kan passera pa bro 6ver E22 utan att beh6va byggas om pa en allt for 14ng stracka.

Passagen av Goéta kanal
Olika alternativa utformningar av kanalpassagen har utretts under arbetet med framtagande av
vagplaneforslaget. Dessa beskrivs 6versiktligt nedan:

- Oppningsbar bro for ny E22:

o Nuvarande 6ppningsbar bro behalls for lokaltrafik till Mariehov/Ramunderberget och
gang- och cykeltrafik. Ingen trafikplats norr om passagen av Gota kanal. Lokaltrafik
passerar E22 planskilt via bro 6ver/under E22 norr om Gota kanal.

o Nuvarande bro rivs och lokaltrafik och ging- och cykeltrafik passerar Gota kanal pa
samma bro som E22. Hel eller halv trafikplats norr om Gota kanal.

- Akvedukt:

o Nuvarande 6ppningsbar bro kvarstar for lokaltrafik till Mariehov/Ramunderberget och
gang- och cykeltrafik. Ingen trafikplats norr om passagen av Géta kanal. Lokaltrafik
passerar E22 planskilt via bro 6ver/under E22 norr om Gota kanal.

o Ny oppningsbar bro 6ver Gota kanal for gang- och cykeltrafik i samma ldge som den
nuvarande bron. Lokaltrafik till Mariehov/Rammunderget trafikerar E22 under Gota
kanal. Halv trafikplats norr om Gota kanal.

o Alla trafikantslag passerar under Gota kanal via akvedukt. Befintlig 6ppningsbar bro 6ver
Gota kanal rivs. Ny trafikplats norr om Goéta kanal (Valt alternativ).

Vid jamforelse av alternativen ar resultatet entydigt. Bdda alternativen med 6ppningsbar bro visade sig
genom trafiksimuleringar medfora stora storningar pd vagnatet i form av kobildning. Bland annat ledde
brooppningar till att kder pa E22 skulle vixa séderut férbi korsningen vid vag 210 (Linkopingsvagen) och
orsaka stora storningar i trafikplatsen med intilliggande sekundart vagnat. Detta skulle medfora stora
restidsforluster for trafikanterna. Simuleringarna visade ocksa pé problem i trafikplats Norra nar trafik
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efter en brooppning ska avbordas och en stor andel av denna trafik under en kort period ankommer till
sekundarviagnatet mot Soderkoping.

Akvedukt som nyttjas av samtliga trafikantslag foreslas. Detta ar det alternativ som ar mest hallbart bade
for miljon och ekonomin samt innebéar inga sddana restidsforluster som en 6ppningsbar bro skulle
innebédra. Forslaget med en akvedukt innebar ocksé avsevirt minskade storningar for battrafiken pa Gota
kanal.

En akveduktlosning minskar ocksa den negativa paverkan pé riksintresset for kulturmiljovard vid Gota
kanal genom att viagen battre smilter in i den befintliga miljon. Detta medfor att man i mdjligaste méan kan
lata kanalmiljon fa en framtradande roll, for att gynna de kulturhistoriska vardena och for att kanalen
fortsatt kan utgora ett framtradande element i landskapet. Miljon vid Klevbrinken har ett stort
miljoskapande viarde, som i mojligaste man ska tillvaratas och girna utvecklas i projektet.

For att inte paverka grundvattennivier i omradet utfors vattentéta tragkonstruktioner i anslutning till
akvedukten. Akvedukten kommer troligen att behéva grundforstarkning med palar.

Befintlig 6ppningsbar bro foreslés att rivas och kanalfaran i Géta kanal aterstills till att mojliggora
dubbelriktad battrafik forbi platsen. Detta innebir att 4ven befintliga ledverk i kanalen maste tas bort och
att muddring av kanalfiran utforas.

4.2.2. Vag 210 Skargardslanken

Ett flertal linjeval med lokalisering enligt forstudiens Alternativ 1, nystriackning av vag 210 mot St. Anna,
norr om Braberg, har studerats. Samtliga dessa alternativ medfor stor paverkan pa landskapsbild, natur-
och kulturmilj6intressen och/eller fastigheten Ljunga 4:9 med bostad och niringsrorelse med
bussverksamhet. Vagplanens forslag ar att istdllet lokalisera Skargardslanken soder om Braberg och nyttja
delar av befintlig E22. Detta medfor betydligt mindre paverkan pa samtliga nimnda intressen, bl. a
undviks intrang i kirnvardet i riksintresse for kulturmiljovard, Skonberga 42:1, ett gravfilt och
boplatsomrade. Dessutom medfor den i foreslagna lokaliseringen en lagre kostnad bland annat genom
utnyttjandet av befintlig E22.

Total ldngd pé foreslagen ombyggnad ar ca 2,4 km. Vigen utformas med 8 m bredd fordelat pa tva korfalt
om vardera 3,25 m och 0,75 m vigrenar.

Fran trafikplats Sodra fram till befintlig E22 vid Braberg (km 0/200-0/700) utformas vigen som
tvafiltsvag for dimensionerande hastighet 60 km/h. Vigen inpassas hir i en befintlig sluttning vid
korsningen med E22 och viag 210 Skirgérdslanken passerar under E22.

Vagen utformas for 80 km/h pa den resterande strackan. Fran Braberg och vidare norrut foljer den
nuvarande E22 i plan och profil (km 0/700-1/500). Nuvarande E22 smalnas héar av fran nuvarande 14 m
till 8 m genom att slénter flackas ut. Mittracket som sitter pa nuvarande E22 avldgsnas. Mitt pa strackan
forekommer anslutning av enskild viag 15595 mot Braberg samt anslutning av vindplats. Bada dessa
lamnas med ofordndrad utformning. Strax norr om Braberg ansluter enskild vig 15374 mot Gata.
Anslutningen ar idag utformad med separat korfalt for vinstersvingande samt viagbelysning. Ingen
forandring av korsningens utformning sker enligt vigplaneforslaget. Vid Gata kompletteras dock de
nuvarande busshallplatserna med tillginglighetsanpassade plattformar med kantstod.
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Efter passagen av enskild vig 15374 vid Gata viker vag 210 Skirgérdslanken i km ca 1/500 av fran befintlig
vag for att genom en kurva sedan ansluta till befintlig vag 210 mot St. Anna. I och med den tvira
linjeféringen i plan kravs samtidigt en generos linjeforing i profil for att ge tillfredsstillande
siktforhéllanden. Detta har medfort att storre delen av nystrackningen ar forlagd i skarning. Ca 450 m norr
om anslutningen mot Gata har enskild vig 15374 ytterligare en anslutning till E22 som idag bland annat
anvands for narliggande naringsverksamhet. I och med att viag 210 Skargardslanken har ligger i skdrning
kan inte nuvarande anslutning ligga kvar av siktskil. Anslutningen flyttas darfor ca 200 m séderut dar
trafiksédkra siktférhallanden for en anslutning kan uppnas.

Nuvarande E22 in mot S6derkoping ansluts mot vag 210 Skiargardsldanken via en korsning med separat
korfalt for vanstersvingande. Korsningen forses dven med belysning.

Plan- och profilstandard for vig 210 Skiargardslanken uppfyller geometriska krav for 6nskvird standard
enligt VGU 2012. Linjef6ringen i stort for vagen framgar nedan:

Strackning Strackning langs | Nystrackning
narmast E22 befintlig E22
(km o/200- (km o/700- (km 1/500—
0/700) 1/500) 2/600)
60 km/h 80 km/h 80 km/h
Minsta horisontalradie | 140 m 1260 m 440 m
Minsta vertikalradie
konvex 5000 m 2000 m 10000 m
konkav 1500 m 1000 m -
Storsta lutning 4,5 % 3,8% 2,5%

Den del av vig 210 mot St. Anna som idag ansluter till nuvarande E22 i h6jd med Skonberga kyrka foreslas
utgd ur allméin vaghallning (indragning av vag) fran korsningen med nuvarande E22 fram till dar ny
strackning av vig 210 Skargardslanken ansluter till befintlig strackning.

Milstolpen Skonberga 41:1 star néra vagprojektet vid Skiargardslanken, men den kan std kvar pa
ursprunglig plats.
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4.2.3. Vag 843

Vig 843 foreslés att ges en ny striackning med en placering norr om nuvarande vig. Linjevalet har
tillkommit genom studier av mgjligheterna att utféra en trafikplats i nuvarande trafikplats Klevbrinken
som visade att en ny korsningspunkt norr om den befintliga var mest férdelaktig (se Trafikplats
Slussporten i avsnitt 4.2.1). Linjeforingen foljer topografin frdn nuvarande E22 6sterut mot befintlig vig
843. Total langd pa foreslagen ombyggnad ar ca 800 m. Vagen utformas for 8o km/h med 8 m bredd
fordelat pa tvé korfalt om vardera 3,25 m och 0,75 m vigrenar.

Plan- och profilstandard for vig 843 uppfyller geometriska krav f6r 6nskvird standard enl. VGU 2012.
Linjeforingen i stort framgar nedan:

e Minsta horisontalradie = R 400 m

e Minsta konvexa vertikalradie= R 3000 m
e Minsta konkava vertikalradie= R 1345 m
e Storsta langdlutning= 5 %

En fastighetsanslutning foresléds vid km ca 0/700 och den nuvarande vag 843 foreslas att anslutas vid km
ca 0/950.

Befintlig vig 843 fran nuvarande trafikplats Klevbrinken fram till ny anslutning till den nya strackningen
av vag 843 foreslas utgé ur allmén vaghéllning (indragning av vag).

4.2.4, Gang- och cykeltrafik

Géng- och cykeltrafik kommer inte vara forbjuden pa E22 eller ndgon av de 6vriga allmdnna vigarna inom
projektet.

Lings den nya strackningen av E22 bedéms behovet av att ga eller cykla som mycket litet da det saknas
egentliga mélpunkter ldngs strackan och att det finns alternativa fardvagar for gang- och cykeltrafiken.
Andelen gang- och cykeltrafikanter bedoms darfor som sma pa E22 vilket medger foreslagen separering av
oskyddade trafikanter pé en vigren > 0,75 m.

Soder om staden innebéar vagforslaget inga storre forandringar jamfort med dagens situation. S6der om
anslutningen av enskild vig 15374 mot Gata till vag 210 Skiargardslanken, kommer det fortsatt att finnas
mojlighet att cykla pa det lagtrafikerade vagnatet av enskilda viagar. Norr om denna anslutning och vidare
in till S6derképing maste géng- och cykeltrafiken liksom idag fardas i blandtrafik utmed vig 210
Skargardslanken/sodra infarten. Samma forhallanden géller idag men mangden biltrafik blir betydligt
lagre an dagens trafik pa E22.

I vagplaneforslaget ingér inga atgirder for delen genom Séderkoping.

Norr om staden bibehalls lanken for det langviga cykelnitet mellan Soderkoping-Norrkoping genom att en
gang- och cykelvig leds genom akvedukten under Go6ta kanal tillsammans med E22 pa vigens Gstra sida.
Denna ging- och cykelvig passerar sedan under ny E22 via en ny géng- och cykelport i h6jd med
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nuvarande trafikplats Klevbrinken (E22, km ca 8/120). Gang- och cykelviagen ansluts sedan mot gamla
riksvagen, beldgen vister om E22, som sedan liksom idag kan anvéndas for gang-och cykeltrafik vidare
norrut mot Norrképing. Vid nuvarande trafikplats Klevbrinken skapas en koppling for gang- och
cykeltrafik till Ramunderberget. Foreslagen ombyggnad innebir dven att dagens géng- och
cykelvagsforbindelse mellan S6derkoping och omradet kring Dockan kvarstéar.

Vid trafikplatserna Vastra, Norra och Slussporten utfors dtgarder sé att ging- och cykeltrafik kan passera
E22 planskilt pa separat gdng- och cykelviag utmed vigarna 780, 210 (Link6pingsvagen) och 843.

Befintlig skogsbilvig vid Alboga km (km ca 4/440) kommer att fa en ny funktion som ging- och cykelvig
for det rorliga friluftslivet samt for att fora hastar och betesdjur mellan markerna pa 6mse sidor om E22.
Géng- och cykelviagen foreslas att korsa under E22 via en ging- och cykelport.

Liangs Gota kanal utfors dragvigar pa 6mse sidor om kanalen vilka kan nyttjas av gang- och cykeltrafik i
rekreationssyfte for att passera E22 planskilt. Dragvagarna forbinds dven till gdng- och cykelvigen liangs

E22.

Géang och cykelvigar utfors med en minsta bredd om 2,5 m. Gang- och cykelportar utférs med en fri hojd
pa minst 2,7 m.
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4.2.5.

P& E22 berors befintliga hallplatser vid Braberg, Gata, Dockgérdet, Klevbrinken och Korsbrinken av

Kollektivtrafik

vagforslaget. For nuvarande vag 210 berdrs héllplatser vid Fullerstad (s6der om Soderképing) samt
Kungsédngen (norr om Soderkoping).

Foljande forandringar foreslas i vagforslaget:

Vag

Héllplats

Antal péstigande/
dygn enligt statistik

Forandring i vigplaneforslaget

E22

Braberg

<1

Ingen férandring frén nuvarande utformning.

E22

Gata

Befintliga héallplatser tillgdnglighetsanpassas med
forhojda plattformar med ledstrak och
kontrastlinjer.

E22

Dockgirdet

Haéllplatsen utgir. Resande med kollektivtrafik
hénvisas till hallplats 1angs nuvarande E22 vid
Ostra Rydsvigen

E22

Klevbrinken

Hallplatsen utgar. Resande med kollektivtrafik
hénvisas till ny héllplats vid trafikplats Slussporten
alternativt till hallplats langs nuvarande E22 vid
Ostra Rydsvigen

E22

Korsbrinken

Haéllplatsficka for sodergédende kollektivtrafik
foreslas flyttas norrut narmare gang- och cykelport.
Héllplatsen tillginglighetsanpassas med forhojd
plattform och ledstrak samt kontrastlinjer.
Géngvig mellan hallplats och befintlig gang- och
cykelviag anordnas.

210

Fullerstad

<1

Hallplatsen utgar. Resande med kollektivtrafik
hanvisas till hallplats vid Skonberga Kyrka.

210

Kungsangen

<1

Hallplatsen utgar. Resande med kollektivtrafik
hénvisas till hallplats langs nuvarande E22 vid
Ostra Rydsvigen

Utover ovanstiende foreslagna forandringar sa foreslas nya hallplatser byggas pa av- och péfartsvagar vid
korsningarna mellan E22 och viagarna 780 och 843 (trafikplats Vistra och trafikplats Slussporten).
Hallplatserna utformas tillganglighetsanpassat med férhojda plattformar och gingytor med bredden 2,25
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m mellan hallplatser och foreslagna gang- och cykelviagar. Dessa héllplatser utformas dven med yta som
mojliggor uppstéllning av vaderskydd.

Haéllplatser i anslutning till E22 vid trafikplats Vastra och trafikplats Slussporten utfors med
signalanordning vilken medger att bussféraren innan avfart fran E22 kan se om négon vill stiga pa bussen.
Detta for att undvika att bussen behéver lamna E22 nar inga pa- eller avstigande finns vid héllplatsliget.

Haéllplatsen vid trafikplats Vastra avser att mojliggora framtida behov av angoring for lingviga
lainsoverskridande expressbusstrafik.

4.2.6. Belysning

E22 forses med belysning pa strackan trafikplats Norra - Klevbrinken, km ca 7/000-8/100, pa grund av
att viagens vertikalgeometri (konkav radie = 1500 m) kraver detta samt att storande/missledande ljus fran
befintlig och planerad bebyggelse finns intill vigen. Belysning utfors da dven for gang- och cykelvigens
passage under Gota kanal.

Géng- och cykelporten under E22 vid Klevbrinken, km ca 8/120, belyses for att 6ka trygghetskénslan.
Vig 210 (Linkopingsvigen) belyses mellan nuvarande E22 och ny striackning av E22 da den utgor
infartsgata med stor trafik samt att det forekommer stérande/missledande ljus intill vigen. Intilliggande

gang- och cykelvig belyses pa samma stracka.

Samtliga trafikplatser, inkl. korsande vig och av- och pafartsvigar samt dess anslutningar till E22, belyses.
Géang- och cykelvigar inom trafikplatserna belyses ocksa.

Korsningar pa viag 210 Skirgéardslanken belyses vid Gata samt vid anslutning mot nuvarande E22, se
avsnitt 4.2.2.

4.2.7. Enskilda vagar, skogsbilvagar, évriga vagar
Vagbredder pa dessa vagtyper framgar av ritning 300T0403.

For foljande vagar som passerar E22 foreslas vagportar med full fri héjd (dvs. minst 4,7 m) under E22.
Portarna kan ocksé anvindas av det rorliga friluftslivet och ger ocksa passagemdjligheter for storre vilt
som alg och hjort.
¢ Skogsbilvag vid Braberg, km ca 1/000, ssmmanbindas med enskild vag 15595 som foreslas korsa
E22 planskilt vid km ca 1/500. Porten anpassas har i bredd for att mojliggora passage av vilt under
E22.
o  Skogsbilvig vid Artléten km ca 2/300
e Enskild viag 14838 km ca 3/200

Enskild viag 14837 (Brobyvigen) foreslés passera pa bro 6ver E22 vid km ca 6/350.
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Ny vagstrackning, mellan gamla riksviagen och E22, vister om trafikplats Slussporten (E22 km ca 9/000)

kommer att planldaggas via detaljplan med kommunalt huvudmannaskap.

4.2.8. Vag 801 och 844

Végarna 801 och 844 foreslas dras in fran allman viaghéllning i hela sina langder. Vagarna ar inga
genomfartsleder och inte heller 6vergripande vigar i vagsystemet. Vagarna leder inte till ndgon allmén

inrdttning och behovs darfor inte for allmant behov.

Anslutningar mot E22 foreslas stdngas medan anslutningar mot viag 843 respektive 210 (Linkopingsvéigen)

foreslés ligga kvar i oférandrad utformning. Tilltrade till ut- och infart mot E22 tillgodoses via
utbyggnaden av trafikplats Slussporten som ir en avsevirt mer trafiksdker korsning dn nuvarande

korsning med E22.

E22

/
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‘\ -
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vag 210
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& ~
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Oversiktlig bild 6ver foreslagen indragning av vagarna 801 och 844 (réda linjer) samt nya tilltradesmajligheter till E22

(grona linjer).
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4.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststalls

Foljande skyddsétgirder och forsiktighetsmétt ska gilla under drifttiden. Dessa redovisas dven pa de
plankartor som faststills:

e Viltstidngsel anordnas pé bdda sidor om viag E22 utmed hela den berérda striackan. Dar det finns
oppningar i viltstangslet, till exempel vid en utfart ska det avslutas med ett stingsel som foljer
utfartsvigen minst 30 meter bort fran vig E22 s att djuren leds i en annan riktning alternativt
avslutas stingsel med grind. Redovisas pé plankarta med beteckning SK1.

e Viltuthopp anordnas langs viltstangsel dar det finns risk att vilt kan komma in pé vagen pa grund
av nodvandiga uppehéll/6ppningar i viltstingslet. Redovisas pa plankarta med beteckning SK4.

e En port for enskild vig, beldgen vid km ca 1/450, utfors sarskilt anpassad avseende 6ppningens
storlek for att medge passage for storre vilt sdsom idlg. Redovisas pé plankarta med beteckning
SK2.

¢ En mindre faunapassage i form av en torrtrumma, framst for utter, utférs vid Lillan km ca 7/330.
Redovisas pa plankarta med beteckning SK3.

e Boende lings allminna vigar inom vigplanens avgransningsomrade som kommer att utsittas for
buller fran vagtrafiken som 6verskrider gillande riktvarden erbjuds bullerskyddsétgérder i form av
vagnara atgirder (bullerskyddsskiarm, bullervallar) och/eller fastighetsnéra atgiarder
(fasad/fonster/uteplats). Utférande av bullerddmpande atgiarder relateras dock alltid till
bedémningar om vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. For mer ingdende
information om buller fran vagtrafik och de bedomningar som ligger bakom vigplanens forslag
hénvisas till Rapport Bullerutredning. I bilaga till denna redovisas en detaljerad dtgardstabell med
berdknade ekvivalenta och maximala ljudnivéer. I rapporten har gjorts antagande om att fonster i
bostéder ar av typ tva-glas. Efter att Rapport bullerutredning utférdes har Trafikverket i februari
2018 utfort en fastighetsinventering. Inventeringen visade att nigra av bostadshusen var férsedda
med 3-glasfonster som har en storre bullerreducerande effekt dn 2-glasfonster. Vidare visade
inventeringen pa mojligheter till bullerskyddad utomhusmiljo i anslutning till bostdderna.

De bullerskyddsatgirder som foreslas i vigplanen framgar av tabellen nedan. Har framgér dven
motiv for att inte utfora vissa av de atgirder som har foreslagits i Rapport bullerutredning.

E22 km ca, Planritning | Fastighet Fonstertyp Motiv fér att ej utfora féreslagna | Foreslagen atgard i vagplanen
sida nr enligt atgirder enligt Rapport
inventering bullerutredning
feb. 2018
2/720, 30070206 Arloten 1:5 3-glas Tillgang till bullerskyddad Ingen atgard.
Vaster utemiljo finns pa tomten.
3/420, 30070207 Skarpinge 1:12 3-glas Bullerniva inomhus under Erbjudande om skydd av
Oster riktvdrdet 30 dBA: uteplats.
Van 1: 29 dBA
Van 2: 29 dBA
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E22 km ca, Planritning | Fastighet Fonstertyp Motiv fér att ej utfora féreslagna | Féreslagen atgard i vagplanen
sida nr enligt atgarder enligt Rapport
inventering bullerutredning
feb. 2018
5/800, 30070212 Kolstad 1:4 2-glas Tillgang till bullerskyddad Ingen atgard.
Oster utemiljo finns pa tomten.
5/820, 30070212 Kolstad 1:4 2-glas Tillgang till bullerskyddad Ingen atgard.
Oster utemiljo finns pa tomten.
6/400, 30070213 Allerstad 1:56 3-glas Tillgang till bullerskyddad Ingen atgard.
Vaster utemiljo finns pa tomten.
7/030, 30070215 Drothems-Broby 2-glas Erbjudande om fonsteratgard*
Oster 1:64 och erbjudande om kort skarm
vid uteplats.**
7/080, 30070215 Hoégmark 1:2 2-glas Tillgang till bullerskyddad Erbjudande om fonsteratgard*
Vaster utemiljo finns pa tomten.
7/200, 30070215 Kungsangen 2:1 - Bostadshuset obebott och i daligt | Ingen atgard.
Vaster skick.
7/920, 300T0216 Séderkoping 2:82 3-glas Tillgang till bullerskyddad Vagnara atgard (bullerskydds-
Vaster utemiljo finns pa tomten. plank/vall)
8/100, 30070217 Kleven 1:4 2-glas/3-glas Vagnara atgard (bullerskydds-
Vaster plank/vall) samt erbjudande
om fonsteratgard*
8/240, 30070217 Kleven 1:3 2-glas Vagnara atgard (bullerskydds-
Oster plank/vall), erbjudande om
fonsteratgard* samt
erbjudande om skydd av
uteplats.
8/250, 30070217 Kleven 1:5 Fonster Bullerniva inomhus under Végnara atgard (bullerskydds-
Oster atgardade av riktvardet 30 dBA: plank/vall) samt erbjudande
davarande Van 1: 19 dBA om skydd av uteplats.
Vagverket. Vén 2: 27 dBA
Buller-
reducering ca
40 dBA vid
100 km/h.
8/260, 30070217 Kleven 2:2 2-glas Erbjudande om fonsteratgard*
Vaster
8/320, 300T0217 Kleven 1:2 2-glas Vagnara atgard (bullerskydds-
Oster plank/vall) samt erbjudande
om foénsteratgard*

*Erbjudande om fonsteratgard for att klara riktvardet 30 dBA inomhus galler fér boningsrum, dvs. sovrum, vardagsrum och kok.
** Tillkommande atgard. Erbjudande om skyddad uteplats ar ej féreslagen i Rapport bullerutredning.
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Végnara bullerskyddsétgarder redovisas pa plankarta med beteckning SK9, erbjudande om
bullerskyddande fonsteratgarder med SK10 och erbjudande om bullerskyddade uteplatser med
SKi1.

Hogkapacitetsracke kommer att utféras utmed E22, norr om Storén, km ca 6/250-6/350. Réicket
avser utgora skydd mot olycka med farligt gods i anslutning till niarliggande skolverksamhet och
vattendraget Storan. Redovisas pa plankarta med beteckning SK5.

Dammar och diken for fordrgjning/infiltration av vagdagvatten foreslas att utformas inom
projektet. Redovisas pa plankarta med beteckning SK7.

Oversilningsyta for rening av viigdagvatten anliggs i anslutning till bron vid Storan. Redovisas pa
plankarta med beteckning SK8.

Tata diken for hantering av vigdagvatten ska utféras utmed E22 norr om Géta kanal, km ca
7/890-8/140, och vid Storan, km ca 6/090-6/110 och 6/250-6/550, som skydd mot fororening av
vattenforekomster. Redovisas pa plankarta med beteckning SK6.



4.4.  Skyddsatgarder, forsiktighetsmatt, kompensationsatgarder och
gestaltningsaspekter som inte ska faststallas
4.4.1. Kompensationsatgarder som inte faststalls men som ska genomféras

Ett flertal atgérder foreslas i miljckonsekvensbeskrivningen som kompensation for stérre ingrepp i natur-
och vattenmiljoer som inte kan undvikas vad avser padverkan p& dkerholmar, avverkning av ekar och dldre
skyddsvirda trad, avverkning av sldnsnir och péverkan pé revlummer. Dessa kompensationsétgirder

faststills inte i vigplanen men maste genomforas for att den totala paverkan som végen innebér pa natur-

och vattenmilj6 ska anses som acceptabel. For mer ingdende beskrivning, se

miljokonsekvensbeskrivningen.

Inom vagomradet

Den nya viagkanten vid 5/000 — 5/100 lamnas bar utan planterad vegetation sé att insekter och
tattingar kan soka foda.

Det enstaka exemplar av revlummer som patraffats strax soder om blivande trafikplats Vastra ska
griavas upp och omplanteras pa lampligt stdlle inom vigomradet dar den inte paverkas av trafik
eller underhall av vagen. Forslagsvis placeras de i trafikplats Sodra vid km ca 0/600 pé hogra sidan
av E22.

Som kompensation for ingrepp i dkerholmar ska blommande trad och buskar som slén, hagtorn,

rosenbuskar och hassel plantera ldngs med vigen. Exakta ldgen och utformning bestdms i senare
skede.

Faunadepaer av traidstammar och ris ska ladggas upp pa lampliga platser ldngs med vigen i nirheten
av platser dir gamla trad tagits ned. Exakta ldgen och utformning bestams i senare skede.

Utanfor vagomradet

Vid km 4/000 och 4/400 ska ekar planteras som kompensation for de trad som maste avverkas.

Nya slansnar ska anldggas ca 150 m vaster om viagen vid km 5/100 - 5/200 som kompensation f6r
paverkan av befintliga slansnar med hiackande tornskata.

En ny allé med 15 -20 lindar ska anldggas som kompensation for allétrid som kommer att avverkas.
Den nya allén planteras inom befintligt vigomrade utmed den tidigare utbyggda gang- och
cykelvigen utmed befintlig E22:s vistra sida pa striackan mellan vig 210 (Linkopingsvagen) och
vagplanens grans for nybyggnad av gang- och cykelvig beldgen cirka 400 meter norrut.
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4.4.2. Gestaltningsaspekter som har beaktats eller ska beaktas i senare skede

For ingdende beskrivning se Gestaltningsprogram.

e Bankar i odlingslandskapet har gjorts sa ldga som mojligt for att fa en mjuk och naturlig 6verging
mot dkermarken.

e Bergsskirningar ska ges en naturlik karaktiar genom att sprangningen anpassas till bergets sprickor
och slag. Skiarningar ska goras oregelbundna for att fa ett varierat méte mellan jordsldnt och berg
samt ett varierande avstand till vigbanan.

e Terrdngmodellering har utforts vid trafikplatser och viagbankar i anslutning till broar for att
forankra dem vil i det omgivande landskapet. Modellering har utférts med mjukt formade slénter
och med stor radie i anslutning till intilliggande mark for att ge ett mjukare intryck i landskapet.

e Dar tryckbankar behovs for stabilisering av vigen i 6ppet jordbrukslandskap har de gjorts med en
flack lutning (1:10). Det gor att sldnterna blir brukningsbara och kan aterstéllas till betes- och
odlingsmark.

e Alla slanter och bullerskyddsvallar técks i forsta hand med tillvaratagna avbaningsmassor fran
platsen for snabb ateretablering. Pa sidoomraden i skogsmark anvinds skogsjord och pa
tryckbankar i det 6ppna odlingslandskapet anvinds dkerjord.

e Broarna utmed striackan har getts ett diskret men samtidigt elegant och sparsmakat intryck som
underordnar sig det omgivande landskapet, da det ar landskapet i sig som ar huvudattraktionen
langs strackan for ny E22.

¢ Den nya strickningen av E22 har placerats s att den blir val forankrad i landskapet.
Terrangforhéllanden medfor dock att flera djupa bergskarningar och héga bankar blir nodvandiga
for att uppna en godtagbar vagprofil.

4.4.3. Skyddsatgard i driftskedet

Det finns en viss risk for att det blir 6versvamning i akvedukten i driftskedet. Detta skulle exempelvis
kunna ske vid of6rutsedda driftavbrott pd pumpstationen som avvattnar akvedukten eller vid extrema
skyfall eller dammbrott pa kanalen som medfér att pumpkapaciteten inte racker till.

For att minska konsekvenserna for trafiken vid en eventuell 6versvimning bor ett varningssystem for
trafikanterna anordnas. Detta skulle kunna utféras med ljussignaler som kopplas till pumpstationens drift-
och overvakningssystem. Om férvarning for E22-trafiken sker fore trafikplats Norra for norrgdende trafik
och fore trafikplats Slussporten for sodergaende trafik ges mojlighet for trafiken att vilja annan vag.
Eventuellt skulle varningssystemet kunna kompletteras med vigbommar vid akvedukten. Hur systemet
kommer att utforas i detalj kommer att beslutas i ett senare skede. Atgirden bedoms dock rymmas inom
faststéllt vigomrade. Skyddsatgiarden faststills darfor inte i vigplanen utan fors 6ver till nista skede i
vagbyggnadsprocessen.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1.  Trafik och anvandargrupper

I och med forbifarten och utbyggnad av en akvedukt under Géta kanal 6kar framkomligheten pa E22
markant och de tidigare vantetiderna som uppstétt vid trafiksignaler inne i staden och bro6ppningar
elimineras helt vilket genom kortare restider ger mycket stora samhillsekonomiska nyttor.

Den nya forbifarten pa E22 berdknas ar 2040 att trafikeras av ca 8 000-10 000 fordon per drsmedeldygn
pa strackan km 0/000-7/000 (trafikplats Sodra - trafikplats Norra) med en andel tung trafik av 12-15 %.
Norr om trafikplats Norra forvantas trafikmiangden uppgé till 17 000-19 000 fordon per drsmedeldygn
med en andel tunga fordon om 11 %. Trafiken pé den befintliga strackningen av E22 genom staden
berdknas dirmed minska med omkring 10 000 fordon per drsmedeldygn (baserat pa prognoser ar 2040)
jamfort mot om ingen utbyggnad skulle ske.

Trafikmiingden pa vig 780 (Ostra Rydsviigen) beriknas 6ka med ca 2 500- 3 000 fordon per drsmedeldygn
mot dagens forhallanden pé grund av utbyggnaden av trafikplats Vistra.

Den i viagplanen foreslagna indragningarna av viagarna 801 och 844 samt utbyggnad av trafikplats
Slussporten inklusive ny strackning av vig 843 innebéar en viss omférdelning av trafik. Den trafik som i
nuléget ansluter till E22 vid nuvarande korsning vid Korsbrinken kommer fortsiattningsvis att fa fardas via
gamla riksvigen pa vistra sidan av E22 och langs vig 843 pa Ostra sidan for att nd E22. Detta innebir att
vag 843 och gamla riksvigen kommer att fi en 6kad trafikbelastning motsvarande den trafik som idag
anviander korsningen vid Korsbrinken.

De busshaéllplatser som forekommer inom végplanen tillganglighetsanpassas i den utstrackning som kravs
for att tillgodose behovet for synskadade och manniskor med funktionsnedsattning. I och med att den
Oppningsbara bron ersitts med en akvedukt blir ocksa kollektivtrafiken tillforlitligare och tidtabeller kan
uppratthallas pa ett satt som inte tidigare varit mgjligt under sommarmanaderna.

Den nya forbifarten medfor ocksé att den gamla strackningen genom Séderkoping kan komma att
anvandas for omledning av trafiken vid en eventuell olycka pa den nya striackningen av E22.

Tillforlitligheten pa transportsystemet blir béattre genom minskade kder och 6kade méjligheter for
omledning av trafiken vid olyckor. Sarbarheten i akveduktlosningen blir betydligt l4gre &n for den
nuvarande 6ppningsbara bron. Forbifartstrafiken kan hélla en jamn hastighet utan stopp pa en jamn och
ny vag vilket 6kar komfort och bekvamlighet.

Planforslaget medfor dirmed en 6kad transportkvalitet for personbilstrafik, godstrafik och kollektivtrafik
vilket dr en positiv konsekvens.

Foreslagna gang- och cykelviagar medfor att oskyddade trafikanter kan firdas lings med de nya och
ombyggda vigarna pi ett sdkert satt. Merparten av foreslagna géng- och cykelvigar har placerats intill
trafikerade vagar och forsetts med belysning, vilket ger en tryggare milj6. Lutningar pa géng- och
cykelviagar dr maximalt 5 %. Behov av mojligheter for gdng- och cykeltrafiken att passera den nya viagen
tillgodoses genom foreslagna broar och portar.
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I tatorten minskar trafiken genom staden. Detta innebidr en minskad barridreffekt som medfor forbattrad
tillganglighet till dagliga malpunkter inom titorten. Sarskilt positivt ar detta for levnadsvillkoren for barn,
dldre och funktionshindrade.

Planforslaget bedoms darfor ge en positiv konsekvens avseende tillgidnglighet och trygghet for oskyddade
trafikanter.

5.1.1. Trafiksakerhet

I samband med den samlade effektbedomningen, SEB, i projektet berdknades férvintade
trafiksdkerhetseffekter ut for berorda delar av nuvarande vagnét, dvs. nollalternativet, och viagnét enligt
planforslaget. I tabellen nedan redovisas resultatet for prognoséret 2040.

Effekter Prognosar 2040

Nuvarande
vagnat Véagnét enligt
(nollalternativ) | planférslaget Differens
(Planforslag -
Nollalternativ)

TS-effekter

Totalt dodade och svart skadade 4,14 3,36 -0,79 | personer
Pa strécka

- Dodade och svart skadade 2,77 2,28 -0,49 | personer
- Lindrigt skadade 20,23 18,73 -1,50 | personer
- Egendomsolyckor 306,59 287,95 -18,64 | olyckor
| korsning

- Dodade och svart skadade 1,37 1,08 -0,29 | personer
- Lindrigt skadade 7,76 6,31 -1,45 | personer
- Egendomsolyckor 111,82 90,20 -21,62 | olyckor

Trafiksékerhetseffekter enligt SEB (samlad effektbeddémning) upprattad 161028. Differens anger forvantad arlig
férandring av personskador/egendomsolyckor genom utbyggnad av planforslaget.

Av ovanstaende kan konstateras att planforslaget forvantas ge ett minskat antal personskador och
egendomsolyckor. Konsekvensen for trafiksiakerhet ar darfor positiv.

5.2.  Landskapsbild och trafikantupplevelse

Byggnationen av E22 forbi Soderkoping kommer att ha stor paverkan pa det omgivande landskapet. Den
nya strackningen kommer att ta ny mark i ansprak. Skogsmarker kommer att 6ppnas upp och paverkas av
vigen med kringanliggningar. Akermark kommer att fragmenteras och i vissa fall viixa igen eller planteras
med ekar. I det 6ppna landskapet kommer végen att bli en ny visuell barridr med nya landmérken som kan
komma att konkurrera med redan befintliga som exempelvis kyrktorn och stads siluett. Uppséttning av
mittriacke och viltstingsel kommer bade att utgora en fysisk och en visuell barriar.

Bron 6ver Storén, akvedukten vid Gota kanal, samt de nya trafikplatser korsningspunkter broar och
enskilda vagar som foreslds kommer att forandra landskapet med stor paverkan pa landskapsbilden. Vid
anldggande av de foreslagna bullerskyddsskdrmarna pa bada sidor vigen vid Kleven, kommer den
befintliga lokala landskapsbilden fordandras i viss man.
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Trafikanter som fardas langs den nya vigen kommer dock att kunna uppleva en ny del av landskapet.
Tidigare dolda omraden blir tillgdngliga och den nya vigen kommer att medfora mojligheter till nya

utblickar.

Boende i anslutning till befintlig vig kommer att uppleva en positiv forandring av landskapsbilden. Den
tidigare trafikdominerade miljon kommer att upplevas som lugnare och mer tillginglig nér en stor del av

trafiken flyttas 6ver till den nya vagen.

Mot bakgrund av den stora paverkan pa landskapet som den nya vigen sammantaget kommer att ha
beddms den negativa konsekvensen for landskapsbilden som stor.

5.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

En forbifart ger 6kade pendlingsmgjligheter och majligheter till exploatering for industrier m.m. Langviga

transporter gynnas genom att det inte kravs nigra brooppningar eller stopp vid trafiksignaler inne i
samhallet, vilket ger mindre trafikstockning och kortare restid. Likasa underlattas persontransporter,
framst sommartid, till skargérden soder om Soderkoping. Konsekvenser for naringslivs- och

befolkningsutveckling samt tillgang till arbetsmarknad, utbildning och samhéllsservice bedoms darfor som

positiva.

Stora arealer av jord- och skogsbruksmark i omréddet kommer att paverkas negativt eftersom marken

fragmenteras och restomraden bildas. For vissa av dessa restomraden kan den odlingsbara arealen minska

s& mycket att den inte blir brukbar. Detta géller dven den havdade hagmarken som kraver aktivt bete for

att inte vixa igen. Den negativa konsekvensen for jordbruksmark bedéms som stor pga. fragmentering och

att stora arealer berdrs. Den negativa konsekvensen for skogsbruksmark bedoms som stor pga. att stora

arealer berors.

Foljande byggnader kommer att rivas enligt planforslaget:

Km Fastighet Typ
7/010 Drothems-Broby 1:61 Bostad
7/050 Drothems-Broby 1:62 Bostad
8/010 Séderkoping 2:1 Elcentral
8/090 Kleven 1:4 Garage
8/100 Kleven 1:4 Bostad
8/260 Kleven 2:1 Bod
8/660 Soderkoping 2:1 Bod
8/670 Soderkoping 2:1 Toalett
Ansl bef E22 0/120 | Ljunga 4:1 Bostad

For enskilda fastighetsidgare ar detta en stor negativ konsekvens men sett till storleken pé detta projekt ar
det dnda relativt fa byggnader som maste rivas varfor den sammantagna konsekvensen for projektet som

helhet bedoms som méttligt negativ.
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Turismen i S6derkoping kan komma att paverkas negativt eftersom forbifarten gér utanfor stadskarnan
och inte inbjuder till spontana stopp. Dock 0kar trivseln i stadskdrnan om végen flyttas ut frén titorten,
négot som kan vara positivt for turismen. En akvedukt kan dartill utgora ett attraktivt besoksmal for
sommarturister. Konsekvensen for turismen bedéoms darfér som varken positiv eller negativ.
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5.4.  Milj6 och hélsa

For mer ingdende beskrivning, se Miljokonsekvensbeskrivningen.

54.1. Natur- och vattenmiljo

Den nya vigen kommer att dras igenom ett landskap med ekskogar och ca 100-talet virdeobjekt i form av
akerholmar, betesmarker och hagar, hilltallmarksskogar, diken med generellt biotopskydd, vardefulla
landskapsobjekt, skyddsvirda trad och ett antal fornlamningar.

Genom anpassning i vagprojektet har antalet virdekarnor enligt ovan som péaverkas av direkt intrang
kunnat begrinsas. Eklandskapet sydvéast om Séderkopings tatort delas dock upp i tva delar till foljd av den
nya vagstrackningen.

Fem landskapsobjekt, fem dkerholmar sex dngs- och hagmarker, atta omraden med hélltallmarksskog och
atta skyddsvirda trad berdrs helt eller delvis av intrang. Vidare berors elva skyddsvarda vattendrag och
diken samt tvé alléer.

Akerholmar och alléer omfattas av generellt biotopskydd enligt miljobalken. Paverkan pa dessa kommer
att ske men har reducerats sa langt mojligt och rimligt genom végens dragning och utformning. Vidare
foreslds kompensationsatgirder. Ingrepp i biotoper med generellt biotopskydd kraver dispens. Dispenser
fran generellt biotopskydd erhalls dock i detta fall genom faststéllelsen av vigplanen.

Planforslaget medfor intrang i strandskyddsomréden vid Lillan, Stordn och Gota kanal. Dispens fran
strandskyddet erhalls via faststillelsen av vigplanen.

Sammantaget medfor planforslaget stor paverkan med mattliga till stora negativa konsekvenser for natur-
och vattenmiljon.

5.4.2. Kulturmiljo

For riksintressemiljon Gota kanal innebar viagforslaget en forbattring jamfort med dagens situation
eftersom kulturmiljon kring sjéfarten framhévs och vigen blir underordnad med en akvedukt. Vagen
kommer att hamna narmare den kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsen inom Klevbrinken. Det innebar
storningar i form fysiskt intréng, liksom buller, luftféroreningar och barriareffekt. Positiva konsekvenser ar
daremot att en akvedukt vid Klevbrinken medfor att trafiken forsvinner ur syn- och hérhall under Géta
Kanal och inte bidrar till den férvantade barridreffekt vigen kommer att medféra. Den planerade géng-
och cykelviagen genom akvedukten och de nya dragvigarna som passerar planskilt 6ver E 22 utmed
kanalen, okar tillgdngligheten till kanalmiljon vid Klevbrinken. Det innebér 6kad tillganglighet till omradet
for gdende och cyklister. De negativa konsekvenserna bedoms sammantaget vara mattliga for hela miljon.

For riksintressemiljon Skonberga forviantas det bli positiva konsekvenser genom att paverkan av E 22:s
tita genomfartstrafik genom riksintresset och det regionala intresset upphor och pa sé sétt minskar
barridrverkan. Negativ konsekvens av viag 210 ar att fornlamningar troligen kommer att beroras, beroende
av utfallet av den arkeologiska férundersékningen. Konsekvenserna bedoms sammantaget vara méttligt
negativa och delvis positiva fér hela miljon.
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Vid trafikplats Vistra innebar vigplaneforslaget stora negativa konsekvenser. Vagen innebar hir en ny
barridr genom fornlamningsmiljon som splittras. Dessutom kommer enskilda fornlamningar, delar av
boplats, hignadssystem och gravfalt att beroras. Det kommer att innebéara forlust av fornlamningar och att
de kvarvarande historiska strukturerna och sambanden i landskapet kommer bli svarare att forsta.
Fornlamningarna har slutundersokts i samréd med Lansstyrelsen och fynden frén platsen har
dokumenterats

For riksintressemiljon vid S6derkoping bedoms konsekvenserna av planforslaget bli positiva, eftersom den
nya viagdragningen innebar att genomfartstrafiken minskar genom staden. Det bedoms innebira minskad
omgivningspaverkan pa den virdefulla kulturhistoriska miljon, genom t ex lagre bullernivéer, vibrationer
och luftburna partiklar.

Den totala bedomningen for kulturmiljovarden ar att vardet ar méttligt och omfattningen mattlig vilket
resulterar i att den totala negativa konsekvensen ar méttlig

5.4.3. Rekreation och friluftsliv

Planforslaget medfor ett tillfalligt intrdng i riksintresset for friluftslivet vid Go6ta kanal. D& det planeras nya
gang- och cykelvagar har okar tillgangligheten pétagligt vilket ar positivt sett till rekreationsmojligheter
och friluftsliv. Projektet ar dven positivt for riksintresset da en akvedukt tillgodoser batlivet bade visuellt
och praktiskt, genom minskad barriareffekt.

Planforslaget medfor 4ven en negativ paverkan pa friluftslivet i 6vrigt dd mojligheten, trots planerade
passager, innebar minskad mgjlighet till fri rorlighet i det omrade dar vigen anliggs. Likasd kommer
buller fran viagen att paverka friluftslivet negativt i omradet ndrmast vigomradet d& dagens relativt tysta
omrade kommer att fa férhojda bullernivaer.

Sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna for rekreation och friluftsliv som mattliga till stora.

5.4.4, Buller

Utmed med nuvarande strackning av E22 genom staden minskar paverkan av buller och vibrationer samt
utslapp till luft i och med att véigen flyttas ut frin samhillet. Detta ar positivt for ménniskor som bor eller
uppehaller sig i stadskdrnan men dven for stadskarnans byggnader.

Den nya viagen ger dock upphov till en 6kad bullerpéverkan pa ett antal bostdder och en skola som idag ar
lokaliserade i en relativt bullerfri milj6. Det 6kade bullret kommer dven att paverka friluftsomradet i
Albogaskogen som kommer att gransa mot den nya vigen.

Den negativa konsekvensen avseende bullerpaverkan pa bostiader bedoms som mattlig till stor, for
friluftsomradet som liten till méattlig.

5.4.5. Risk och sakerhet inklusive transport med farligt gods

Genom att E22 flyttas ut fran tatorten reduceras risken for paverkan pa Soderkopings tiatort samt
Soderkopings skyddsomrade for vattentiakt kraftigt.

Med foreslagna skyddsétgarder bedoms risken for negativa konsekvenser pa grund av viagforslaget som
liten.
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5.4.6. Barriareffekter

Med planforslaget kommer barridreffekten av dagens genomfart minska patagligt i tatorten.

Forbifarten kommer dock att utgora en ny barriar i ett omréde dir djur och ménniskor idag kan rora sig
relativt fritt. Den negativa konsekvensen bedéms som stor.

5.4.7. Artskyddsfragor

Vid val av vagstriackning har skett for att om mojligt reducera paverkan pa juridiskt skyddade arter och
arter enligt svenska rodlistan. I vissa fall har det dock inte varit mojligt.

Identifierade arter som paverkas negativt av vigprojektet ar:

« Tornskata (EU) som ar upptagna i EU:s figeldirektiv och ar skyddade enligt
artskyddsforordningen 4 §.

«  Gullviva (F) som ar fridlyst och skyddad enligt bilaga 1, Artskyddsférordningen.

« Nattviol (F) som éar fridlyst och skyddad enligt bilaga 1, Artskyddsférordningen.

Ett enstaka exemplar av revlummer dr ocksa patriaffat. Revlummer ar dven den skyddad enligt bilaga 1
Artskyddsférordningen.

Det finns dessutom rapporter pa Artportalen avseende det aktuella omradet. I denna bas redovisas hotade
arter. Har kategoriseras arterna enligt nedan for att visa hur hotade arterna ar:

o Akut hotad, CR

«  Starkt hotad, EN
«  Sérbar, VU

« Nira hotad, NT

» Livskraftig, LC

Utter (NT) finns enligt rapport till Artporttalen sedd intill Stordn. Det finns ocksa uppgifter om att utter
kan ha setts uppstréms (ett par kilometer) vid Lillan.

Vid naturvardesinventeringarna har inte nigra grod- eller kraldjur identifierats.

For att minimera péverkan och negativa konsekvenser for juridiskt skyddade arter ska foljande atgérder
vidtas:

« Den revlummer som identifierats ska omplanteras, pa ett for arten sikert sitt innan bygget
paborjas eller vid tid som bestdms i samrad med tillsynsmyndigheten, inom vigomradet dar
markforhallanden &r 1ampliga och dar den inte fortsattningsvis paverkas av vagen vid drift och
underhéll, exempelvis 6vergdngen mellan bank och omgivande mark. Se avsnitt 4.4.1.

+ De slansnar som maste tas bort och som ar lampligt for tornskata ska ersiattas med plantering av
nya tornsnér strax vaster om vigomradet vid trafikplats Vastra. Se avsnitt 4.4.1.
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« Da overfarten Gver Storén sker som en bro 6ver dalgdngen, dar bropelarna kommer att placeras
utanfor &ns normala strandlinje, kommer inte ndgon barriar att bildas utan nuvarande
passagemojligheter for samtligt vilt inklusive utter bibehélls.

« Dar viagen kommer att passera Lillan ska en torrtrumma som medger passage av vagen for utter
och andra mindre djur inklusive krél-och groddjur byggas. Se avsnitt 4.3.

Alla ingrepp som negativt paverkar juridiskt skyddade arter kraver enligt ovan dispens fran lansstyrelsen
enligt Artskyddsférordningen 2007:845, §14 och §15.

Trafikverket bedriver arbete med att ta fram kunskapsunderlag avseende bevarandestatus for bedomning
av behov av dispens i samradsunderlag for planen eller i MKB/miljobeskrivning. Lansstyrelsen ger respons
pa detta genom yttrande.

Arter i Artskyddsforordningens bilaga 1 Naturmiljé med underbilagor (Afo2007:845) bedoms inte
omfattas av dispenskrav om det inte finns ndgon beaktansvird risk for paverkan pa artens
bevarandestatus. Miljo6verdomstolen, mal nr M11317-14.

For arter med tveksam bevarandestatus i bilaga 1 till Artskyddsforordningen ansoker Trafikverket vid
behov om dispens. Kompensationsatgarder kan bli aktuellt vid omfattande paverkan.

For strikt skyddade arter, sdrskilt faglar och djur (Afo 4 §) med dispensprovning enligt 14 § arbetar
Trafikverket i forsta hand med atgarder for att undvika storning och bibehalla kontinuerlig ekologisk
funktion i habitat for fortplantning och vila. Om dessa forebyggande atgarder sakerstiller kontinuerlig
ekologisk funktion kravs inte artskyddsdispens.

Samrad om forebyggande dtgirder inleds inom samrad for vigplanen eller som samrad enligt § 12:6
Miljobalken for dtgéarder som ej faststills i vigplanen.

Genom Trafikverkets arbete enligt ovan bedoms att de berorda arternas kontinuerliga ekologiska funktion
inte forsdmras och att deras bevarandestatus ur ett landskapsperspektiv inte heller paverkas negativt,

varfor behovet av dispens inte bedoms foreligga.

I och med vidtagna atgéarder med bro 6ver Storan och torrtrumma for utter vid Lillan bedoms inga
negativa konsekvenser uppsté for utter.

D& man vid naturvirdesinventeringarna inte har identifierat négra grod- eller krialdjur bedéms ingen
negativ padverkan med tillh6rande negativa konsekvenser uppsta.

Planforslaget bedoms ge upphov till mattliga negativa konsekvenser for de skyddade arterna.
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5.5.  Samhallsekonomisk bedémning

Projektet innebar mycket stora positiva effekter pa restid nar trafiken genom samhallet flyttas ut till
forbifarten och hastigheten for forbipasserande trafik hojs. Vidare ger utbyggnad av en akvedukt istillet for
Oppningsbar bro stora positiva effekter p4 minskad restid.

Projektet har dven positiva trafiksdkerhetseffekter i och med separeringen av motande trafik pd E22 samt
att antalet korsningsolyckor férvintas minska med minskad trafik inne i S6derkoping.

Projektet innebar att utslapp av kvaveoxider, koldioxid, svaveldioxid och partiklar 6kar medan
fordonskostnader berdknas minska nagot.

Kostnaden for drift och underhall kommer att 6ka eftersom det blir en storre area av vagytor och
sidoomraden som ska skotas.

Totalkostnaden for projektets genomforande dr bedomd att ligga inom spannet 800-1285 MSEK med en
sannolik totalkostnad om ca 1 100 MSEK.

Samhillsekonomiska berdkningar ar utférda for att bedoma projektets samhillsekonomiska nytta genom
att jamfora ekonomiskt berdkningsbara effekter mot totalkostnaden for att utféra projektet. Bedomningen
utfors genom att berdkna nettonuvardeskvoten (NNK). Nettonuvirdeskvoten dr en berdkning pa hur
mycket en investering ger tillbaka per satsad krona. Om exempelvis NNK berdknas ligga mellan 0,15 - 0,60
sa betyder det att man far tillbaka mellan 1,15 till 1,60 for varje satsad krona. Nettonuviardeskvoten ska
vara storre dn noll for att investeringen ska gd med vinst.

Projektet ar berdknad till en nettonuvardeskvot (NNK) pa ca 1,9 vilket innebar att projektet ar
samhaillsekonomiskt lonsamt.
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5.6. Indirekta och samverkande effekter
5.6.1. Indirekta effekter

Den nya viagutbyggnaden kommer att 6ka attraktionskraften for vissa omraden och sannolikheten f6r
utbyggnad av nya verksamhetsomréden och bostadsomréden. Om det byggs nya verksamheter kan det
leda till ett storre transportarbete. Okade transporter bedoms inte innebéra nigra nimnvirda
forsamringar av luftkvaliteten fran hilsosynpunkt men bidrar till vixthuseffekten och innebar 6kade
utslapp av forsurande och godande dmnen till luft. Nya verksamhets- och bostadsomriden kan innebéra
att omriden med forh6jda natur-, kultur- och friluftslivsvarden tas i ansprék.

En omfordelning av trafiken frin staden till viig 780 (Ostra Rydsviigen) mot trafikplats Vistra kan
forvéantas for att trafikanterna ska komma ut pd ny E22. Utbyggnaden véantas dock inte medfora nigra
dndrade resmonster med 6verflyttning av trafikanter mellan olika trafikslag.

Vid trafikplats Slussporten behover en anslutande vag fran trafikplatsen till gamla riksvigen att byggas.
Denna vig omfattas inte av vigplanen utan kommer att planldggas via en ny detaljplan for det berérda
omradet.

5.6.2. Samverkande effekter

Inga samverkande effekter for driftskedet har identifierats.

5.7.  Paverkan under byggtiden

Paverkan pa den ndrmaste omgivningen kan tillfalligt bli stor under sjilva byggtiden som bedoms till ca 3
ar. Nagra langsiktiga/varaktiga konsekvenser av sjilva byggverksamheten bedoms inte uppkomma.

Byggnationen medfor ett omfattande arbeten med schakt, packning, sprangning, krossning av berg,
transporter av massor och byggnadsmaterial samt byggnation av vagbroar och portar. I samband med
framforallt akveduktbyggnationen kommer pélar och sponter troligen att behova slas. Verksamheten
kommer att medfora paverkan framst i form av buller, vibrationer, stoft- och dammspridning,
avgasutslapp samt grumling av vattendrag. Risk for grundvattenpaverkan och spridning av mark- och
vattenfororeningar foreligger ocksa.

Allmin och enskild trafik kommer under byggtiden att paverkas av arbeten pa och i narheten av de vigar
som trafikeras under byggtiden. Exempelvis kommer dessa storningar ske i projektets anslutningspunkter
till nuvarande vignat, langs E22 i soder dar denna ska utgora framtida Skargérdslanken samt i norr mellan
nuvarande trafikplats Klevbrinken och Korsbrinken. Stérningar kommer dven ske vid viag 210
(Linkopingsviagen) samt vid 6vriga korsande allménna och enskilda vigar. Vid dessa platser kommer
tillfalliga trafikomldggningar att utforas sa att trafiken kan passera arbetsplatsen pa ett sikert sitt.

Vid upprittande av vagplan ar det inte mojligt att exakt redovisa hur en entreprendr tanker bedriva
arbetena med vigens utbyggnad. Restriktioner for att skydda viardefulla omraden kommer att sikerstéllas
vid entreprenadupphandlingen.

Omréden narmast intill det permanenta vigomradet kommer att behévas for olika andamal under

byggtiden. Ytorna behovs for att kunna bygga viagen och for omledningar av trafik. I vigplanen faststills
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sddana omraden med tillfallig nyttjanderatt och kan ocksé avse ytor for exempelvis hantering av massor
samt uppstillning av bodar och maskiner.

Nedan redovisas forslag pa skyddsatgarder och forsiktighetsmatt i produktionskedet. Dessa faststélls inte i
vagplanen men fors over till nista skede i vigbyggnadsprocessen:

I forfragningsunderlaget for totalentreprenad kommer krav att stéllas pa atgiarder, metod- och maskinval
mm for att begrénsa skador och paverkan under byggskedet.

Projektet ska bland annat uppfylla “Trafikverkets generella miljokrav vid entreprenadupphandling
2012:93” samt “"Farliga 4mnen i material och varor 2012:22”.

Exempel pa krav som bor stéllas pa entreprenaden ar:

« Transporter genom titbebyggt omrade ska s langt mojligt undvikas. I forsta hand ska transporter
ske i vaglinjen.

« Riktvirden for ljudnivaer och vibrationer fran byggarbetsplatser far inte 6verskridas annat 4n
undantagsvis.

«  Spriangning, palning och andra bullrande verksamheter ska undvikas nattetid och under tider pa
aret da bullret kan paverka faglar och djurs fortplantning negativt. Information till boende om
tidpunkter for spriangning kan minska den upplevda stérningen.

« Vid spriangning ska dtgirder vidtas for att hindra sten och grus frén att spridas.

« Storande belysning skall undvikas bland annat genom att strélkastare och annan belysning s&
langt mojligt riktas fran omkringliggande bebyggelse. Nattetid, nar arbete inte bedrivs, ska
belysning sa langt 1ampligt sldckas ned. Belysning skall ocksa sa 1angt som mojligt riktas bort fran
vattenspeglar i vattendrag.

+ Damning ska begrinsas, exempelvis vid torr viderlek, genom vattenbegjutning.

« Vatten fran spriangningar och lakvatten frén lagring av sprangmassor, som ska lagras pa hardgjord
yta, ska sé langt mojligt samlas upp renas fran kvave innan det slapps ut.

« Vatten frdn jordmassor som maéste avvattnas ska samlas upp for sedimentering innan de slapps ut
till recipient. Vid risk fér fororeningar ska det tas prover av vattnet férst och sé ska detta
analyseras innan det slapps ut.

« Svavelhaltiga bergmassor ska hanteras enligt Trafikverkets rapport ”Sulfidférande bergarter”
2015:57

+ Vatten fran makadamtvitt ska samlas upp och renas innan det slapps ut.

+ Drivmedel och andra hilsovédliga vaskor och &mnen ska forvaras pa ett sddant sitt att eventuellt
spill, lackage eller utslapp samlas upp och inte kommer ut pa mark eller i ytvatten. Detta ska i
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forsta hand ske genom invallning pa hérdgjord yta eller motsvarande dtgard som har kapacitet att
samla upp hela den lagrade méangden.

Tankning av fordon och arbetsmaskiner ska ske pa en plats dar eventuellt spill eller lackage kan
samlas upp.

Det ska pa arbetsplatsen finnas saneringsmaterial lattillgingligt si att eventuellt spill eller lickage
pa annan plats snabbt kan begriansas eller omhindertas.

Utslédppen till luft av hdlsovadliga &mnen och partiklar ska begriansas genom val av modern
motorteknik i fordon och arbetsmaskiner samt genom val av miljoklassade drivmedel. S& 1angt
mojligt ska fossilneutrala drivmedel anvéndas.

Losningar som leder till mindre klimatpaverkan och minskad energianvindning genom
exempelvis krav pa materialval, maskinstyrning av fordonspark, planering, val av drivimedel

(fossilfria) m.m.

Massbalansberdkningar och masshanteringsplaner i syfte att minska antalet transporter bland
annat genom samplanering med andra projekt i niromradet.

Energisnala bodar och kontor och placering av platskontor.

Framtagande av en miljoplan dér entreprendren redovisar energianviandning och val av energislag
samt hur energianvindningen ska minimeras.

Arbetsmaskiner ska anvinda miljéanpassade hydrauloljor.

Virdefulla kultur- och naturvirden i narheten av omréadet ska mirkas ut och vid behov inhignas
med fast stiangsel for att undvika paverkan.

Vid risk for grundvattensédnkning ska atgirder vidtas for att forhindra detta och tillfalliga
infiltrationsbrunnar vara forberedda.

Jordbruksmark som tillfalligt tas i ansprak ska aterstillas efter att vigbygget ar klart. Jordmassor
ska banas av for att sedan &terforas.

Ytliga jordlager fran omraden med vardefull flora ska banas av och &teranvidndas vid bygget av nya
vagslanter.

Arbete i vatten med vardefull fisk ska inte ske under perioder da fiskens leker.
Vid arbete i vatten ska atgirder vidtas for att minimera grumling. Atgirder ska dven vidtas for att

minimera att grumling vid arbeten i vatten kan spridas vidare i vattendraget, exempelvis
avskdrmning.



« Riskanalys under byggskedet pa kulturmiljo, sarskilt kulturhistoriskt vardefull bebyggelse
avseende bland annat paverkan av vibrationer och sittningar ska tas fram, ett s kallat
atgiardsprogram for kulturmiljo.

+ Information till ndrboende och berérda samt samrad vid specifika atgiarder. Eventuella tillstind
fran tillsynsmyndighet.

Vissa atgirder kraver samrad med och tillstdnd frén tillsynsmyndigheter. Detta innebér att mer
specificerade dtgarder kan komma att krivas.

5.7.1. Masshantering

Detta projekt genererar 6verskottsmassor som maéste tas om hand.

Jord- och bergmassor

For att minimera behovet av transporter och sorja for en god hushéllning med naturresurser har viagen sa
langt mojligt placerats s att den volymen av anvindbara massor som schaktas motsvarar behovet av dessa
massor i projektet, sa kallad massbalans.

Foreslagen viagutbyggnad genererar totalt ca 940 000 m3 jord- och bergmassor, inkl. vegetations- och
matjordsmassor. De massor som uppfyller kraven pa material i olika delar av anlaggningen kommer att
ateranvindas i projektet.

Av dessa utgors:

- ca 360 000 m3 av bergmaterial. For att minska transporterna medger vagplaneforslaget att
krossning kan ske i viglinjen eller i nirheten av vigomrédet dar bergskirning ska utféras. Denna
méangd berg riacker for vigbyggnadsidndamal upp tom obundet barlager. For bitumenbundna lager
bedoms att ca 20 000 m3 bergmaterial behover tillforas projektet.

- ca510 000 m3 av jordmassor varav 150 000 m3 kan nyttjas for vigbyggnadsdndamal. Resterande
ca 360 000 m3 lampar sig inte for vigbyggnadsdndamal. Mgjligheten att dteranvianda dessa
massor inom projektet har undersokts; terraingmodelleringar till gagn for landskapsbilden i bl.a.
trafikplatser, tryckbankar, slantkilar, titning av diken och dammar och bullerskyddsvallar foreslas.
For dessa anviandningsomraden gar det at ca 150 000 m3. Projektet medfor da ett 6verskott pa ca
210 000 m3 av jordmassor bestdende av siltig lera och lera.

- ca70 000 m3 av vegetationsjord och matjord. Av dessa atgar ca 40 000 m3 for slantbekladnader
(av vagslanter, tryckbankar, bullervallar, restytor inom trafikplatser mm) och for aterstéllning
efter rivna viigar. Overskott av vegetationsjord och matjord blir di ca 30 000 m3.

Belaggningsmassor
Upprivet material innehallande halter 16-PAH som 6verstiger 1000 mg/kg skall hanteras som miljofarligt
avfall. Utifran utférda provtagningar bedoms att inga sddana massor finns i projektet.

I projektet bedoms det finnas ca 23 000 ton beldggningsmassor med 16-PAH 70-1000 mg/kg. Om det
finns avsattning for dessa ska de i forsta hand dteranvindas inom projektet. Samrad angiende

ateranvandning av tjarhaltiga beldggningar ska ske med kommunens miljéskyddsfunktion som kan ange
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specifika krav pa hur och var materialet kan eller far anvandas. Detta féreslas ske i ett senare skede infor
upphandling av entreprenaden. I dagsliget bedoms att ungefar hilften av de tjarhaltiga massorna kan
dteranvandas inom projektet och hilften behover transporteras till deponi.

I detta projekt bedéms det finnas ca 13 000 ton 16-PAH < 70 mg/kg som kan ateranviandas fritt i ny
asfaltbeldggning inom eller utanfor projektet.

5.7.2. Byggnation av akvedukt under Géta kanal

Trafikverkets ambition ar att minimera paverkan pé kanalsiasongen i samband med byggnationen av
akvedukten.

Den foreslagna konstruktionen av akvedukten innebir en tit betongkonstruktion i driftskede och tét spont
och titkaka eventuellt i kombination med schakt under vatten i byggskedet. Det bedoms darfor att ingen
temporar eller permanent sdnkning av grundvattnet kommer att behévas. Byggmetoden som ar relativt
kostsam ar vald for att sikerstalla att en grundvattenpéaverkan och féljdskador av en sddan inte uppstar.

Om det dnda uppstér lackage finns en risk for omgivningspaverkan. En temporar grundvattenbortledning
vid fall av otéthet i spontkonstruktionen innebér en risk for skador pd grundvattenberoende vaxtlighet,
sattningsskador pd mark, byggnader och konstbyggnader liksom pdverkan p& brunnar som nyttjas for
vattenuttag. Eventuella fororeningar riskerar att mobiliseras.

Ett preliminirt influensomréide har berdknats. Omrédes utbredning ar inom en radie pé ca 450-650 meter

fran till den planerade anliggningen.

Omréde vid Goéta kanal for byggnation av akvedukt. Utbredning influensomrade grundvatten bla linje, svarta streckade
rektanglar visar omraden dar brunnar for skyddsinfiltration kan placeras.
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De skyddsobjekt som identifierats dr intilliggande dkermark, Gota kanal, Dockan, grundvattenmagasinet,
befintlig E22 med klaffbro, Skeppsdockans camping och intilliggande byggnader och bostéder,
Brovaktarbostillet, en stor ek intill Brovaktarbostillet, en lindallé séder om G6ta kanal, samt Lillan.

En temporir avsdankning av grundvattnet under en kortare tid bedéms inte ha ndgon mérkbar konsekvens
for skyddsobjekten. Sattningar i lera pa grund av grundvattensédnkning tar tid att utvecklas. Under
byggskedet ska kontroll av grundvattnets nivé goras i grundvattenrér som finns i omradet enligt ett
forutbestdmt kontrollprogram. Grundvattenroren ar installerade pa olika avstand frén akvedukten och pa
s vis kan man 6verblicka utbredningen av en eventuell grundvattensédnkning.

For att minimera risk for skador om ldckage skulle uppsta kan det bli aktuellt att anldgga tva till fyra
infiltrationsbrunnar inom influensomradet. Genom infiltrationsbrunnarna har man méjlighet att aterfora
vatten s att grundvattennivierna aterstills. Detta innebéar att man pumpar ner grundvatten i samma
omfattning som det som ldcker ut. Detta minimerar da risken f6r skador pa skyddsobjekten.

En stor del av den schakt som utfors vid kanalpassagen bestar av finkorniga jordar innehéllande mycket
vatten. Dessa behdver liaggas upp for torkning innan borttransport kan ske.
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6. Samlad beddmning

Viagplanens foreslagna atgéarder ar samhillsekonomiskt mycket lonsamma. De bidrar till effektivare
transporter med béattre framkomlighet och trafiksdkerhet for samtliga trafikantgrupper. Kobildning vid
brodppningar for Géta Kanal och genom tatorten kommer inte att forekomma for trafiken pa E22.
Kollektivtrafiken gynnas genom kortare restider for pendlingstrafik. Atgirderna bedéms fven bidra
positivt till barns och dldres mgjligheter att na sina mal inom tatorten pa egen hand.

Vid framtagandet av forslag till vigstrackningen har det efterstriavats att i minsta moéjliga mén negativt
paverka miljovarden i det aktuella omradet. Den nya vigen kommer trots detta att medf6éra negativa
konsekvenser lings med och i anslutning till vigomradet. D4 vigen planerats i ett idag i stort sett orort
omraden har det varit omojligt att helt undvika negativ paverkan med negativa konsekvenser som f6ljd.

Se nedan for bedomning av sammantagna konsekvenser for sarskilt viktiga omraden/miljoaspekter. I
dessa bedomningar vags inte eventuella konsekvenser for Soderkopings tatort in dé den inte omfattas av
planforslaget.

Stor Mattlig — stor | Méttlig Liten - mattlig
negativ negativ negativ negativ
konsekvens | konsekvens | konsekvens |konsekvens

Liten negativ | Positiv Ingen
konsekvens | konsekvens konsekvens

Miljdintresse Vagforslaget

Naturmiljé Mattlig — stor negativ konsekvens

Vattenmiljo, vattendrag

Vattenmiljd, grundvatten
och dricksvattentakter

Landskap
Kulturmiljo Mattlig negativ konsekvens
Buller bostader Mattlig — stor negativ konsekvens

Buller rekreations-

friluftsomraden Mattlig negativ konsekvens

Genom foreslagna kompensationsatgiarder bedoms dock paverkan, och konsekvenser till f6ljd av denna
paverkan, kunna reduceras till en sammantaget acceptabel niva.
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Byggandet av den nya viagen kommer att innebira stora positiva konsekvenser for Soderkopings tatort da
dagens paverkan av och risker till f61jd av det stora trafikflodet minskar patagligt. Framst avser detta:

«  Olyckor géng- och cykeltrafikanter

« Vibrationer

« Buller

« Utslapp till luft

«  Barridreffekt

+ Péverkan av Soderkopings vattentakt

6.1. Maluppfyllelse

Viagplanen bedéms bidra till att sdkerstélla en samhéallsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar
transportforsorjning.

Sammantaget bedoms byggnationen av forbifart Soderkoping ge sddana positiva konsekvenser for
samhallet vad avser hilsa och sikerhet att de pé sikt uppvager de tillkommande negativa konsekvenserna

for miljon.

Diarmed bedoms vagplanens forslag uppfylla projektmaélen och foljaktligen dven det 6vergripande
transportpolitiska malet.

For bedomning av uppfyllelse av miljomal, se Miljokonsekvensbeskrivningen.

67



7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

7.1.  Miljobalkens allmanna h&nsynsregler

Syftet med bestiammelserna i miljobalken ar att de ska framja héllbar utveckling.

Miljobalkens regler giller all verksamhet och ddrmed alla atgarder géllande projektering, bygge och drift.
De centrala delarna i kap. 2 miljobalken bendmns hinsynsreglerna och redovisas nedan.

« 2kap 1§ miljobalken: Bevisborderegeln innebir att det dr verksamhetsutévarens skyldighet att
visa att hansynsreglerna foljs. Den som bedriver en verksamhet, verksamhetsutovaren, ar skyldig
att bevisa att forpliktelser f6ljs.

I Miljokonsekvensbeskrivningen, MKB, framgéar att hansynsreglerna i detta projekt f6ljs genom
redovisning av anpassningar och hur verksamheten paverkar manniskors hilsa och miljon. Darmed
bedoms att bevisborderegeln f6ljs.

« 2kap 2 § miljobalken: Kunskapskravet ir att verksamhetsutévaren ska skaffa sig kunskap om
vilka milj6effekter som kan komma att uppsta som en f6ljd av projektets genomférande.

Végplanen ar en del i kunskapskravets tillampning. Trafikverket har anlitat sakkunniga inom olika
teknikomréaden och haft samrad och hamtat in synpunkter frain myndigheter och allménhet. I och med
detta bedoms kunskapskravet vara uppfyllt i detta projekt.

« 2kap 3 § miljobalken: Forsiktighetsprincipen. Detta innebar att forsiktighet ska pragla val av
I6sningar under planering och genomférande for att hindra eller minimera skada eller oldgenhet
pa miljo och hilsa.

Forsiktighetsprincipen f6ljs i detta projekt genom att det i vigplanen foreslds 16sningar som minimerar
negativ paverkan pa manniskors hilsa och miljon under avsnitten miljoatgarder och anpassningar.

« 2 kapitel 4 § miljobalken: Produktvalsprincipen innebir att man ska undvika produkter som
kan vara skadliga for ménniskor och miljon.

I detta projekt ar forbrukning av ravaror liten. Infor utférandeskedet stiller Trafikverket miljokrav vid
entreprenadupphandlingen, p& de fordon och maskiner som utnyttjas. I och med detta bedéms
produktvalsprincipen vara uppfyllt.

« 2 kapitel 5 § miljébalken: Hushéllningsprincipen innebir att rdvaror och energi ska anvindas
sa effektivt som mojligt. Det som utvinns ur naturen ska ateranvindas eller bortskaffas pa ett
miljoriktigt satt.

68



For att hushalla med naturresurser efterstriavas massbalans i alla vigprojekt. Tjanliga massor ska
ateranvindas i vigprojektet. I och med detta bedoms hushéllningsprincipen vara uppfyllt i detta projekt.

« 2 kapitel 6 § miljobalken: Platsvalsprincipen innebar val av plats si att minsta moéjliga intrang
uppnas.

Val av vagkorridor har utretts i flera steg i tidigare skeden. Val av viglinjen har utretts tillsammans i
projektgruppen for att hitta den basta 16sningen i forhallande till olika miljovarden. I och med detta
bedoms platsvalsprincipen vara uppfyllt i detta projekt.

7.2.  Miljokvalitetsnormer

Genom att forbifart S6derkoping byggs kommer viag E22 inte ldngre att korsa grundvattenforekomsten och
Soderkopings vattenskyddsomrade. Detta medfor att risken for paverkan vid en eventuell olycka med
utslapp av farliga Amnen (transport av farligt gods) minskas avsevart. Detta medfor att mojligheten att
vidmakthélla miljokvalitetsnormen som forbattrad.

Med de forsiktighetsatgiarder samt direkta atgarder som vidtas for att reducera eventuell paverkan pa
grundvatten och berorda vattendrag bedoms paverkan reduceras till en sa ldg niva att mojligheten att
uppna miljokvalitetsnormen for ytvatten sammantaget inte kommer att paverkas negativt. I de vattendrag
som idag saknar statusbedomningar s kommer viagplaneforslaget leda till forbattrad kemisk status och
okad konnektivitet i ned- och uppstromsriktning.

Betraffande utslédpp till luft innebar den nya dragningen av vigen mojligheten att innehalla
miljokvalitetsnormerna inne i tatorten forbattras patagligt. Utsldppen till luft lings med planomradet
bedoms som sa 1aga och det aktuella omradet som sa vilventilerat att mojligheten att innehalla
miljokvalitetsnormerna inte paverkas negativt.

Sammantaget medfor inte den féreslagna viagplanen saddan paverkan att mojligheten att innehalla aktuella

miljokvalitetsnormer paverkas negativt.

7.3.  Hushallning med mark- och vattenomraden

Foljande riksintressen for mark — och vattenomraden berors av vigplaneforslaget:

«  Skonberga ar ett riksintresse for kulturmiljo (E67). Konsekvenserna av vagforslaget for detta
intresse bedoms sammantaget vara mattligt negativa och delvis positiva.

«  Soderkoping ar ett riksintresse for kulturmiljo (E66). Konsekvensen av vagforslaget for detta
intresse ar positivt.

«  Gota kanal ar ett riksintresse for bade kulturmiljé (E9) och friluftsmiljo (E4). For bada dessa
intressen bedoms konsekvenserna av vigforslaget vara positiva.

« Ramunderberget ar ett riksintresse for naturvéard, (E 63) och ingar i Natura 2000. For detta
intresse bedoms ingen paverkan ske.

69



8. Markansprak och pagaende markanvandning

8.1. Vagomrade for allman vag
Viagomradet for allmédn vig i vagplanen omfattar forutom sjilva vigen utrymme for viganordningar som

till exempel slianter, diken och viltstangsel mm.

P& planritningarna 300T0201-300T0227 framgar det nuvarande viagomréadet och det tillkommande
vagomradet. Det ar det tillkommande vagomradet som ar angivet i fastighetsforteckningens
arealberidkning, det vill sdga det som ligger utanfér det nuvarande vagomrédet for allmén vag.

Allmén viag med vagratt inklusive inskrankt vagratt omfattar i vigplanen cirka 56 ha.
Viagomréde for allmén vig inklusive inskrankt vagratt fordelar sig pa féljande markslag:
e Skogsmark ca 23 ha
e Jordbruksmark ca 22 ha
e Ovrig mark (impediment, hagmark, tomtmark, industrimark etc.) ca 11 ha

8.2. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att viaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag med st6d av
upprittad och lagakraftvunnen viagplan. Vagratten ger viaghallaren ratt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vigen. Vaghallaren har ratt att i fastighetsdgarens stille bestimma 6ver markens
eller utrymmets anvindning under den tid vigritten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord-
och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.

Végritten upphor nar vigen dras in. Bygget av vigen kan starta nar vigplanen vunnit laga kraft &ven om
man inte har traffat ndgon ekonomisk uppgorelse gillande intréng och annan skada. Vardetidpunkten for
intranget ar den dag marken togs i ansprék. Slutlig ersattning uppraknas fran dagen for ianspréktagandet
med rianta och index tills betalning sker. Eventuella tvister om erséttningen avgors i domstol.

Nytt vigomrade som tas med végritt for allmin vag ar cirka 533 400 mz. P& plankartor 300T0201-
300T0227 redovisas omradena med morkblé fiarg samt bokstaven V.
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8.3. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Viagritten inskranks for att tillata pagdende markanviandning. Det innebar i sddana fall inskrankningar for
vaghéllaren nar det géller att bestimma 6ver hur marken eller utrymmet ska anviandas. Det kan ocksé
innebédra inskrankningar nir det giller att tillgodogora sig alster (t. ex jord- och bergmassor) och andra
tillgdngar.

Exempel pa mark som kan tas med inskrankt vagratt 4r omraden for tryckbankar, och omraden som
behovs for atkomst vid drift- och underhall av exempelvis dagvattenanldggningar och brokonstruktioner.

Vagomrade med inskrankt vagratt omfattar i vagplanen cirka 27 200 ma. P4 plankartor 300T0201-
300T0227 har omrdden med inskrankt vagratt markerats i ljusbla farg och beteckningen Vi kombinerat
med en siffra som anger syftet med inskrankningen. Beskrivning av de olika andamalen for inskrankt
vagratt framgér nedan:

Vi1 Omréde for modellering av slantyta for placering av viltstangsel. Trafikverket far riatten att
uppratthalla markens nivé for &ndamalet att hindra vilt frén att hoppa in mot vigen 6ver
viltstdngsel. Marken kan efter utbyggnad av vigplanens forslag brukas av fastighetsidgaren
under forutséattning att markens niva ej dndras.

Viz Omrade for dike och dagvattenanordning. Trafikverket far ratten att anldgga samt
underhélla och skota dessa anldggningar. Marken kan efter utbyggnad av vigplanens forslag
brukas av fastighetsidgaren.

Vi3 Omrade for grundforstarkning/tryckbank. Trafikverket far ratten att uppratthalla markens
niva samt tilltrade till denna vid underhallsdtgirder. Marken kan efter utbyggnad av
viagplanens forslag brukas av fastighetsdgaren under forutsittning att markens nivé ej
forandras.

Vig Omréde for slant utanfor bullerskydd i form av bullerskyddsskéarm eller bullerskyddsvall.
Trafikverket far ratten att uppratthalla markens niva. Marken kan efter utbyggnad av
véagplanens forslag brukas av fastighetsdgaren under forutsiattning att markens niva ej
forandras.

8.4. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Under byggtiden behéver entreprenoren fa tillgang till mark dven utanfor det slutliga vigomradet for att
kunna genomfora bygget. Dels behovs mark strax utanfér vigomradesgransen for att kunna na
arbetsomradet med maskiner och transporter, dels behévs sammanhéllna ytor for etablering.
Etableringsytorna ska medge utrymme for bodar, parkering och materialupplag. Det kan ocks& behovas
ytor for att mellanlagra jord- och bergmassor och ytor for omledning av vagtrafik. Marken kommer att
aterstdllas innan den &terlamnas till fastighetsiagaren.

Arbetsomraden, etableringsomraden, arbetsvigar och upplag etc. har markerats pa plankartan med gul
farg. Vagplanen foreslar att cirka 195 100 m2 mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Dessa omraden
har markerats pa plankartor 300T0201-300T0227 med forklarande text enligt f6ljande:
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T1

T2

T3

T4

Ts

T6

T7

T8

8.5.

Omréde for etablering och arbeten vid anldggande av byggnadsverk/brobyggnad
Omréden for upplag av anlaggningsmaterial

Omréden for byggnadsarbeten, arbetsvigar och massupplag

Omréde for tillfallig trafikomledning samt tillfalliga upplag av avbaningsmassor
Omrade for tillfallig byggvig

Omgravning av vattendrag, dike eller ledning

Omréde som behdvs for tilltrade till byggarbetsplats.

Omrade for upplag av schaktmassor frdn passagen av Gota kanal

Omrade for enskild vag och vagar med kommunalt vaghalliningsansvar

Omraden for enskild vig ingar inte i faststillelsebeslutet och redovisas ddrmed inte pa plankartor utan
framgéar som illustrationer pa illustrationskartorna 300T0501-300T0527. Inte heller
anslutningspunkterna till allmén vag for de enskilda vigarna faststélls i vigplanen. Separata
(overklagningsbara) beslut ska fattas. Férandringar av det enskilda vignatet hanteras via
ersattningsforhandlingar samt av lantmaterimyndigheten nar vaghallningsmyndigheten soker forrattning
enligt anldaggningslagen.

I vagplanen illustreras pa illustrationskartor dven de vagar som inte ar allmén vidg men dr kommunala

angeldgenheter och regleras genom detaljplan. Dessa vigar ingér inte i faststéllelsebeslutet.

72



9. Fortsatt arbete

9.1.

Kompletterande tillstAndsprévningar

Vigutbyggnaden som sddan omfattas inte av ndgon ytterligare provning nar vigplanen ar faststilld av
Trafikverket och har vunnit laga kraft. Daremot kravs sarskild provning for delar av arbetena. I vissa fall
endast for att ange villkor for arbetenas utforande, i andra fall for att ge dispens fran skyddsforeskrifter.

Foljande tillstdnd och dispenser bedoms nodvindiga for det aktuella vagprojektet:

Tillstdnd dndring av fornlimningsomrade, flytt av milstolpe Séderképing 1:1.
Tillstdnd/anmailan vattenverksamhet:.
o For arbeten i tio diken/vattendrag bedoms att det kravs anmélan om vattenverksamhet.
o For arbeten i Storan, Lillan och Gota kanal bedéms att det kravs tillstand till
vattenverksambhet.

Samtliga berorda dikningsforetag bedoms paverkas avseende savil ekonomi och hydrologi i sidan
omfattning att en omprovning fodras.

o Bleckstads dikningsforetag,

o Kungsingens dikningsforetag

o Eketorps Vannerstorp dikningsforetag.

Bortledande av grundvatten &ar dven det vattenverksamhet. Anmaélan eller tillstand kravs da
allméinna eller enskilda intressen paverkas.
o Vid arbeten i G6ta kanal kan bortledning av grundvatten komma att ske i sidan
omfattning att det krivs tillstdnd for verksamheten

For anlaggande av viagar, diken mm utanfor vigomradet, ska 12:6 samrad hallas med
lansstyrelsen.

Bygglov/marklov bullerskyddsatgarder/skdarmar och tillfalliga upplag, byggbodar m.m.
Deponering av eventuella 6verskottsmassor kraver tillstdnd enligt Miljoprévningsférordningen
Vid upptackt av fororenade massor ska tillsynsmyndigheten underrittas.

For mellanlagring av svavelhaltiga massor krévs tillstdnd enligt avfallsférordningen

Uppriven vigbeldggning som innehéller mer &n 1000 mg 16-PAH per kg ska hanteras som farligt
avfall.

Infor &teranvandning av tjarhaltiga massor ska en anmailan goras till miljoenheten pa
Séderkopings kommun
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9.2.  Kontroll och uppfdljning
9.2.1. Grundvatten

Kontrollprogram ska upprittas for grundvattennivin i omraden dar det finns risk for
grundvattensdnkning.

9.2.2. Enskilda vattentakter

Kontroll av vattenniva och vattenkvalitet for enskilda vattentdkter ska utforas enligt upprattat
kontrollprogram. Se PM Vattenmiljo.

9.2.3. Vibrationer under byggtiden

I kommande skede av processen upprittas en riskanalys avseende hantering av vibrationer fran arbeten
med schaktning, sprangning, packning, palning, spontning mm.

9.2.4, Fororenad mark

Provtagningar av fororenad mark for beslut om hantering kommer att ske i kommande skede.

9.2.5. Tjarhaltig asfaltbelaggning

Utokad provtagning av asfaltbelaggningar som ska rivas bor ske for att om mojligt erhélla en battre
avgransning mellan beldggningsmassor som inte innehéller tjara och tjarhaltiga belaggningsmassor.

9.2.6. Sulfidhaltiga massor

Ytterligare provtagning avseende svavelhalt i berg ska ske for att klarlagga mingd och lokalisering av berg
med forhojd svavelhalt. Kontrollprogram ska upprittas for vattendrag som ligger néira stora
bergsskarningar for att klarldgga eventuell paverkan fréan svavelhaltigt berg.

9.3. Ledningsomlaggningar

Vid fortsatt arbete med projektet dr det viktigt att ett ndra samarbete sker med berérda ledningsigare for
att sdkerstalla att erforderliga ledningsomléggningar sker péa ett rationellt sitt. Exempelvis kan vissa
ledningsomléggningar utforas innan entreprenaden startar medan andra med fordel bor ske i samband
med vigens byggnation.

9.4. Enskilda vagar

For utforande av enskilda vigar som illustreras i vigplanen kravs i vissa fall forrattning enligt
anldggningslagen (Lantmaéteriforrattning).
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10. Genomfdrande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprévning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakédgare och 6vriga lamna synpunkter
pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett granskningsutlatande som
upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakigare som berors
kommer d4 att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar Aindringen omfattande
kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges majlighet
att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Mgjlighet att 6verklaga detta beslut finns. Om beslutet
overklagas provas 6verklagandet av regeringen. Efter att vigplanen vunnit laga kraft kan
anldggningsarbetet med vigen paborijas.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 §§ viglagen (1971:948).
Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste f6ljas nar vigen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar bland
annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet om
fastighetsdgaren begar det, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vagen.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

— Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

— Véghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprdk med végritt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsigare ersittning.

— Vad som utgor allméin vag och viganordning laggs fast.
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Vagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for byggandet av anldggningen. Pa
plankartor och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvéndas till, under
hur léng tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetségare eller
rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt s& fort vigplanen har vunnit
laga kraft. Normalt meddelas fastighetsdgare/rattighetsinnehavare i god tid innan tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd frén Trafikverket uppfora byggnader eller pa
annat sitt forsvéra for Trafikverket att anvinda den mark som beh6vs for anlaggningen.

10.2. Forandring av vaghallningsansvar

10.2.1. Allmanna vagar som foreslas att tas ur allméant underhall och éverga till enskild
vaghallning

Indragning av allmén vig kraver sirskilt beslut som fattas samtidigt som véagplanen faststills. Féljande
végar foreslas att tas ur allmént underhéll och 6vergé till enskild vaghallning, se ritning 300X0101:

— Frangangna delar av E22 mellan vig 210 (Linkopingsvigen) och Klevbrinken.

— Frangangna delar av viag 210 mot St. Anna.

— Frangéngna delar av vag 843.

— Vigarna 801 och 844 mellan vag 210 (Linkopingsvigen) och vig 843. Korsningen med E22 vid
Korsbrinken stings.

Trafikverket kommer att ansoka om lantmateriforrattningar for att ordna vaghéllningen.

10.2.2. Allmanna vagar som foreslas fa kommunal vaghallning

Inga allminna vigar foreslas 6verga fran statligt till kommunalt vighéllningsansvar i vigplanen. Detta
overtagande kan ske forst efter vigplanens faststéllande. Orsaken ar att S6derkoping inte ar en
vaghallningsmyndighet och diarfér endast kan ta 6ver allmén vig via detaljplan. Befintliga detaljplaner
behover dndras och nya upprittas sa att kommunen blir huvudman for allmén vag.

Soderkopings kommun har ansokt om att bli vighallningsmyndighet.
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10.3.

Nedan redovisas aktuella och padgiende planer som projektet kommer i beroring med. Utdrag ur berérda

Kommunala planer

planer finns bilagda i vigplanen.

10.3.1. Oversiktsplaner
Plan Antagen/faststalld/la | Vagplanens Projektet
ga kraft berdringspunkter Overensstammer
med plan
Oversiktsplan 2015- Antagen 2015-11-04 | Alla ing&ende véagar Ja.
2030 Laga kraft 2017-04-10
Fordjupad Antagen 2018-06-20 Riktlinjer for befintlig Ja

oversiktsplan for
Soderkdpings stad

E22 genom
Soderkdping samt
markanvandning kring
nya trafikplatser
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10.3.2.

Séderkopings kommun héller pa att ta fram en ny detaljplan for viag mellan trafikplats Slussporten och
gamla riksvagen.

Detaljplaner

De befintliga detaljplaner som berors av vigplanens forslag hanteras genom &ndring alternativt
upphévande av delar av detaljplanen. Detta arbete dr pdborjat och planerna bedéms vara antagna innan
vagplanen skickas in for faststéllelse.

Plan

Antagen/faststalld/la
ga kraft

Véagplanens
berdringspunkter

Projektet
Ooverensstammer
med plan

Stadsplan 6ver
Soderkdpings
stad/tillagg Westra
omradet af ar 1876
upprattade plan till
utvidgning av
Sdderkdpings stad

Godkéand 1877-04-25

Vag 210
(Linkdpingsvagen),
trafikplats Norra

Nej, upphévning/plan-
andring pagar.
Endast tillagget ej
ersatt av nya planer.

1607, Forslag till
stadsplan for stadsaga
27 mfl.

Antagen 1977-06-09
Faststélld 1977-11-15

Anslutning till SM-
Entreprenad

Gang- och cykelvag

Nej, upphéavning/plan-
andring pagar

Dp 9, Detaljplan for
del av stadséga 26
m.fl.

Antagen 1989 10-19
Laga kraft 1989-11-21

Véag 210
(Linkdpingsvagen)
trafikplats Norra

Nej, upphéavning/plan-
andring pagar

Dp 45, Detaljplan for
del av Mariehov 5:26
m.fl.

Antagen 1992-11-11
Laga kraft 1994-05-05

E22
trafikplats Slussporten

Nej, upphéavning/plan-
andring pagar

Dp 115/ADP 36,
Detaljplan for del av
Soderkoping 2:1
Slussporten

Antagen 2015-11-24
Laga kraft 2015-12-25

E22
trafikplats Slussporten

Nej, upphéavning/plan-
andring pagar
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10.4. Genomfdrande

10.4.1. Tidplan
Foljande 6versiktliga tidplan planeras for objektet:

— Vigplanen utstilld for granskning sommaren 2019

— Vigplanen inskickad for faststillelse vintern 2019/2020
— Vigplanen laga kraftvunnen hosten 2021

—  Byggstart ar 2022, byggtid ca 3 ar

10.4.2. Planerade atgarder som inte faststalls i vagplanen:

— Omlaggning av enskilda vagar

— Viag mellan trafikplats Slussporten och gamla riksvagen

— Rivning och aterstallning efter vagar som utgar ur allmin vaghallning.

— Skyddsatgarder, kompensationsatgiarder m.m. som inte faststills i viagplan, se kapitel 4.4.

10.5. Finansiering

Rekommenderad investeringsram for projektet uppgér till ca 1100 miljoner kr enligt faststalld
kostnadskalkyl 2017-01-12.

Kostnader for projektets genomfoérande omfattar Trafikverkets administrativa kostnader,
marklésenkostnader, projekteringskostnader och entreprenadkostnader.

Objektet finansieras via den nationella transportplanen (avseende E22) och lanstransportplanen (avseende
vag 210 Skargardslanken). Soderképings kommun éar till vissa delar medfinansiar i projektet.
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11. Underlagsmaterial och kéallor

— Soderkoping E22 genom staden Trafik och Miljo, 1994-04

—  Akveduktutredning steg 1, 2015-06-18

—  Akveduktutredning steg 2, 2015-10-09

— PM och utredningar tpl Klevbrinken, 2015-08-17, 2015-09-17, 2015-10-05, 2015-12-15
— PM och utredning tpl Slussporten, 2015-12-16, 2016-02-23

— PM tpl Vistra, 2016-04-15

— PM tpl Norra, 2016-04-21

— PM tpl Syd, 2015-08-26

—  Beslutsunderlag Broldge 6ver Gota kanal vid Klevbrinken, 2014-10-28

— Beslutsunderlag Indelning i omkorningsstrackor, 2014-09-03

— Beslutsunderlag, Skiargérdslanken, 2014-09-26

— Alternativlinje, Skiargéardslanken, 2014-12-03

— Linjeutredning Skiargardslanken 2014-12-16

— Skargéardslanken, kompletterande utredning, 2015-01-09

— Kompletterande utredning, Trafikpéverkan alternativt lage for Skargéardslanken, 2015-02-02
— PM, EVA-kalkyl Skargardslanken i sydligt ldge, 2015-02-25

— PM, Motiv for anslutning av vig 210 Skiargardslanken soder om Braberg, 2015-03-02
— SEB, Samlad Effektbedomning, 2017-01-13

— Faststilld kalkylsammanstéllning E22 Forbifart S6derkoping, 2017-01-12

Ovanstdende material finns forvarat hos Trafikverket.
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Ovriga killor:

—  Oversiktsplan 2015-2030. www.soderkoping.se

— Fordjupad oversiktsplan forbifart E22, 2008. www.soderkoping.se

— www.soderkoping.se
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