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1 Sammanfattning

Trafikverket planerar att bygga en cirka 1,9 km lang ny gédng- och cykelvig
langs vig 1747, mellan Gamla viagen och Tolleredsmotet (Volrath Bergs
vag). Syftet ar att forbattra trafiksiakerhet, framkomlighet och
tillganglighet for oskyddade trafikanter samt forbattra
pendlingsmojligheten for cykeltrafik mellan G6teborg och Alingsas. I
projektet ingar ocksa att tillgdnglighetsanpassa busshallplatser utmed den
aktuella delen av 1747. Det behovs en vagplan for att bygga gang- och
cykelvigen och detta samradsunderlag ar en del i processen for att
utforma ett planforslag. Samradsunderlaget anviands dels for att i ett tidigt
skede av projektet samrada med berorda och dels som underlag for
lansstyrelsens provning om projektet kan antas medfora en betydande
miljopéverkan eller inte.

Vig 1747 ar smal med tranga passager mellan bland annat héga
bergskirningar och slint mot E20. Det finns ocksa flera bostadstomter
samt anslutningsvagar utmed strickan. Vidare finns flera omraden och
objekt med natur- och kulturmiljovarde inom utredningsomradet for
vagplanen, till exempel adellovskog, sarskilt skyddsvarda trad, stenmurar,
alléer och kulturhistoriskt intressant bebyggelse, bland annat
arbetarbostaden Lilla Nis som har en koppling till Naas slott.
Utredningsomradet ligger ocksa som helhet inom riksintresseomrade for
kulturmiljovard och i ndrheten finns riksintresseomraden for bade
naturvard och friluftsliv samt ett Natura 2000-omrade.

Géng- och cykelviagen byggs langs med vag 1747 och skiljs fran bilviagen
med sidoremsa eller i exempelvis tranga passager med kantsten. Det
innebar att bade intrdng och andra effekter begransas och bland annat
bedoms varken riksintresset for kulturmiljovard eller narliggande
omraden med hoga naturvarden paverkas negativt. Ging- och cykeltrafik
bidrar inte heller med storningar i form av buller eller utslapp till luft och
vatten.

Intrang i omgivande omraden kan dock inte undvikas dven om det finns
mojligheter till bade anpassningar och skyddsatgirder. Gang- och
cykelvigen bedoms bland annat innebara forlust av 16vskog och dven
enskilda storre ddellovirad med forh6jda naturviarden. Det ar ocksa troligt
att enskilda objekt med natur- och kulturmiljovarden paverkas direkt.
Aven den visuella upplevelsen kan paverkas av en ny
infrastrukturanlaggning utmed olika delar av strackan, exempelvis vid de
hoga bergskarningarna.



Trafikverket bedomer att projektet inte kan antas medfora en betydande
miljopaverkan huvudsakligen pa grund av atgardens begriansade
utbredning och omfattning, niarheten till befintlig infrastruktur samt de
mojligheter som finns for anpassningar och skyddsatgarder.

Projektet befinner sig i ett tidigt skede och utformning av gang- och
cykelvagens olika delar samt bedomningen av de effekter och
konsekvenser som dtgarden kan medfora ar darfor pa en oversiktlig niva. I
det fortsatta arbetet kommer losningar for gang- och cykelviagen, de ytor
och atgiarder som behovs for byggandet samt behov av skyddsatgarder att
utredas vidare tillsammans med analys av de olika alternativens effekter
och konsekvenser. I det fortsatta samradet for vigplanen kommer
Trafikverket informera om och inhamta synpunkter for de alternativ som
utreds.



2 Inledning

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild process som huvudsakligen
styrs av lagkrav i vaglagen samt miljobalken och som slutligen leder fram
till ett fardigt forslag pa viagplan.

I borjan av processen utreds om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Resultatet av utredningen sammanstalls i
denna handling, kallad samréddsunderlag. Krav pa vad som ska inga i
bedémningen och dven krav pa samradsunderlagets innehéll finns i
miljobedomningsforordningen. Underlaget ligger till grund for
lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Samradsunderlaget ar ocksa underlag for samrad infor
lansstyrelsens beslut i syfte att ge berérda samradsparter bade
information om projektet och mojlighet att yttra sig och paverka det
fortsatta arbetet med vigplanen.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket
utbyter information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra
myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet som berors.
Synpunkterna som kommer in under samradet sammanstélls succesivt i
en samradsredogorelse. Utifran samradsunderlaget och redovisningen i
samradsredogorelsen av inkomna synpunkter fattar lansstyrelsen beslut
om projektet kan eller inte kan antas medfora en betydande
miljopaverkan.

2.1 Bakgrund och behov

Atgirden omfattar 1,9 km gang- och cykelvig lings vig 1747 mellan Gamla
vagen 60 och Volrath Bergs vig i Tollered, se figur 1. Vid Gamla viagen
ansluter den planerade géng- och cykelvigen till en befintlig statlig gang-
och cykelviag. Har byter viag 1747 namn fran Gamla vagen for att kallas
Kvikullavigen Oster om anslutningen till Nadsmotet. I 6ster ansluter
strackan till Tollereds tiatort med bostadsomraden samt livsmedelsbutik
och annan service.

Gang- och cykeltrafik sker idag i blandtrafik utmed strackan. Vigen ar
smal med tranga passager dir det fria rummet begrénsas av bland annat
berg och slanter.
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Figur 1. Oversiktskarta, planerad stricka markerad med réd linje.

Strackan ar ocksa en del av cykelpendlingstraket Goteborg-Alingsas.
Vastra Gotalandsregionen har tagit fram en strategisk plan for cykling i
lanet (Strategisk plan for 6kad cykling i Vastra Gotaland, 2024). Den
strategiska planen handlar om att utveckla samhallet till att bli mer
cykelvianligt.

For att skapa ett cykelvianligt samhalle kravs atgarder som gynnar saval
befintliga som blivande cyklister. Cykelbarhet ar en viktig komponent i
utvecklingen av ett cykelvanligt samhaille. For att kunna ta fram atgarder
som effektivt bidrar till 6kad cykling ar det viktigt att identifiera resenirers
behov och intressen, men ocksa forsta vad som upplevs som hinder.
Utover individuella forutsattningar har omgivningen stor paverkan pa
cykelbarheten, det vill siga hur bra forutsittningar som finns for cykling.
Trafikmiljon, den fysiska miljon och sociala miljon ar tre faktorer som ar
sarskilt viktiga att beakta for att locka nya cyklister. Det innebar att det
exempelvis inte racker med att en cykelviag upplevs som trygg for att vara
stimulerande att cykla i, om andra faktorer upplevs hammande. Dartill
kommer vader och ljusférhallanden, som kan ses som avgorande i stunden
for om en cykelresa blir av eller inte.



2.1.1 Andamal med atgirden

De transportpolitiska mélen bestar av ett 6vergripande mal samt de
sinsemellan jambordiga funktions- och hiansynsmaélen. Det 6vergripande
transportpolitiska malet ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet.

Andamalet med ging- och cykelvigen ir att 6ka trafiksikerheten,
forbattra framkomligheten och tillganglighet for oskyddade trafikanter
langs vag 1747 samt forbattra pendlingsmojligheten for cykeltrafik mellan
Goteborg och Alingsas. I projektets andamal ingar ocksa att
tillganglighetsanpassa busshéllplatser utmed aktuell del av 1747.



3 Projektets lokalisering,
utformning och omfattning

3.1 Lokalisering

Atgirden dr en del i Vistra Gotalandsregionens satsning pa gang- och
cykelvagar. Regionen har i den antagna regionala planen for
transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland 2018—2029 prioriterat statliga
medel for utbyggnad av gang- och cykelvagar langs statliga, regionala
vagar under perioden 2022—2025. Utifran tillgdngliga medel har Vistra
Gotalandsregionen forordat att en ny gang- och cykelvig byggs ldngs med
vag 1747 pa den aktuella strackan, se figur 1. Trafikverket och
Goteborgsregionens kommunalforbund har varit delaktiga i
prioriteringen. Strickan ar en del i det regionala pendelstraket for cykel
mellan Goteborg och Alingsés. I vaster ansluter den planerade géng- och
cykelvigen till befintlig statlig gdng- och cykelvag. Det finns ocksa utbyggd
gang- och cykelvig i 6stra anden av Tollered. Utmed den aktuella delen av
vag 1747 finns flera bostadshus och det finns dven anslutningsviagar fran
omrdden dar det finns flera bostider.

I det fortsatta arbetet med vagplanen kommer den mer precisa
placeringen av géng- och cykelvigen utmed aktuell stricka att utredas
vidare. Det omfattar bland annat pé vilken sida av vigen som gang- och
cykelviagen bast placeras och eventuellt behov av passage for gang- och
cykeltrafik 6ver vag 1747. Markanspréak kan komma att ske pa bada sidor
av vagen for att mojliggora for en ny gang- och cykelvag, vilket dven kan
inkludera sidoforflyttning av vag 1747.
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3.2 Utformning och omfattning

3.2.1 Gang- och cykelvagen

For regionala gang- och cykelstrak rekommenderas sammanhingande,
gena och sikra gang- och cykelvigar. Sveriges kommuner och regioner
tillsammans med Trafikverket forordar i handboken "Mobilitet for gdende
och cyklister” att cykelbana ska anviandas for prioriterade strak och dar
hastigheten ar 6ver 40 km/timme, se tabell 1.

Tabell 1. Rekommendationer for separering av cykel- och biltrafik fér olika typer
av anlaggningar enligt handboken "Mobilitet for gdende och cyklister”.

Strackor Super- Prioritera- Huvud- Ovriga
cykelvag de strak cykelvag cykelnat

Separering (cykel/bil):

Cykelbana X X X X
Cykelfalt (hastighet < 40 km/tim) — X X X
Cykelfartsgata X X X X
Blandtrafik (hastighet < 30 km/tim) — — X X

Trafikverket planerar darfor att utreda en ny gang- och cykelvig med en
bredd pa 2,5 meter som ar separerad fran 6vrig trafik och med en barighet
som mojliggor drift, underhall och snorojning. Sektionen kan utformas
med antingen skiljeremsa dar det finns plats for detta, eller med kantsten
som separering fran 6vrig fordonstrafik dar utrymmet ar begréansat, se
figur 2 och 3.

VAGOMRADE

Figur 2. Typsektion for gdng- och cykelvdg separerad med skilje-/sidoremsa.
Figuren dr generell och visualiserar inte ndgon specifik del av den aktuella

gang- och cykelvdgen.

Skiljeremsans bredd och utformning kan variera beroende pa
anlaggningstekniska och platsspecifika forutsiattningar sa som avvattning
och anslutande vagar eller om det finns behov av anpassning for att
undvika intrang i exempelvis biotopskyddade objekt eller andra virden
kopplade till allmadnna och enskilda intressen. Pa kortare strackor kan
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gang- och cykelvagen darfor komma att avvika fran bilvdgens strackning.
Pa delar dir gang- och cykelviagen byggs med skiljeremsa kan profilen for
gang- och cykelviagen ocksa avvika fran bilvagen och istillet exempelvis
folja omgivningens topografi.

— VAGCMRADE

SKYDOSREMSA
SAKERHETSZON 04l

bet 19,89 UTAN OF FR, TRV

sk GANG- OCH CYKELBANA  KANTSTHD
5 50 [AL]
v
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[

20%
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Figur 3. Typsektion for gdng- och cykelvig separerad med kantsten. Figuren dar
generell och visualiserar inte nédgon specifik del av den aktuella gdng- och

cykelvdgen.

Busshallplatserna pa strackan ska tillganglighetsanpassas och i arbetet
med viagplanen ingar att utreda om nagon av dem kan utga eller dndra
lage.

Projektet befinner sig i ett tidigt skede och utformning av gang- och
cykelvagens olika delar har darfor endast studerats oversiktligt. I det
fortsatta arbetet kommer 16sningar for gdng- och cykelvigen, de ytor och
atgarder som behovs for byggandet samt behov av skyddsatgarder att
utredas vidare. I det fortsatta samradet kommer Trafikverket informera
om och inhdmta synpunkter for de alternativ som succesivt utreds.

3.2.2 Bergsskarningar

Pa tva platser lings strackan passerar vigen mellan befintlig vig E20 och
hoga bergsskarningar, se figur 4. For att fa plats med en separat gdng- och
cykelviag kommer det sannolikt att kravas sprangningsarbete. For att
forhindra att sten fran sprangningarna hamnar pa E20 behover arbetet
goras bade fran vag 1747 och fran bergssidan ovanfor. Det innebar att
mark kommer att behova tas i ansprak ovanfor bergsskdarningarna under
byggtiden.

12



Figur 4. En av de héga bergsskdrningarna pa stréackan.

3.2.3 Anslutningsvagar och utfarter

Pé den aktuella strackan finns flera mindre vagar och dven utfarter fran
bostadshus som ansluter till vag 1747. I de fall att dessa berors av gang-
och cykelvagen kommer denna att utformas for att skapa trafiksakra
l6sningar. P4 grund av exempelvis branta lutningar kan det i vissa fall
innebdara att 4ven anslutningsvagar och utfarter behover byggas om. Vid
utformning av projektets atgarder kommer hénsyn tas till de olika
anordningar som finns utmed strickan och som hor till olika fastigheter.
Intrang kommer att begriansas i mgjligaste man vilket kan innebara bade
flytt av vag 1747 i sidled och att gang- och cykelviagens utformning
anpassas.

3.2.3.1 Astebovigen

Astebovigen gar pa en del av strickan parallellt med vig 1747 men &r
brant och uppfyller inte de krav som stills pa geometrin for en gang och
cykelvig. Det innebér att det pa grund av de tekniska krav som finns
avseende lutningar inte 4r mojligt att samforldagga en ny gdng- och
cykelviag med den befintliga vigen. Sddan 16sning har darfor valts bort for
vidare utredning. Delar av Astebovigen innefattas diremot av
influensomradet och kan komma att nyttjas under byggtid, exempelvis for
atkomst till bergskirningen mellan vig 1747 och Astebovigen.

13



3.2.4 Passage av vattendrag

Aktuell stracka passerar tva vattendrag, Pliktan och ett mindre vattendrag
vid Brunnslyckan.

Dar vag 1747 passerar Pliktan finns idag en stentrumma av dldre modell,
se figur 5. For att fa plats med gang- och cykelvigen kommer passagen att
behova breddas eller sa behovs en separat passage anordnas. Om befintlig
trumma forlangs paverkar det befintlig konstruktion inklusive racke och
den stensittning som ar en del i 6verbyggnaden. En separat passage
innebdr ett storre markansprak, bade for sjilva passagen och for gang- och

cykelvigen pa 0mse sidor av vattendraget.

Figur 5. Befintlig stentrumma over Pliktén.

Det ar i nuldget inte utrett om befintlig trumma forlangs eller om det
byggs en separat passage. Det ar inte heller klargjort om gang- och
cykelvigen kommer att passera Pliktdn pa trumma eller bro. Om en
anldggning ar en trumma eller en bro beror utifran Trafikverkets tekniska
regelverk pa spannvidden. En konstruktion med en spannvidd pa hogst 2
meter raknas som en trumma, medan storre konstruktioner klassas som
broar. Den befintliga passagen for 1747 ar en trumma, det vill saga att
spannvidden ar under 2 meter. Vilken spannvidd en specifik anlaggning
behover ha beror bland annat pa de hydrologiska férhallandena i
vattendraget sdsom vattennivaer och floden vid det aktuella laget for
véagens passage, men ocksa pa befintliga anldggningar i vattendraget. Detta
kommer att utredas i det fortsatta arbetet tillsammans med passagens
placering.
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Vattendraget vid Brunnslyckan passerar i en trumma under bade vag 1747
och E20. Bicken ir nerskuren i en ravin pa uppstromssidan av trumman
och vig 1747 gar har pa relativt hog bank. Det ar ocksa en nivaskillnad
mellan backens bada strandbrinkar dar den norra ar hogre dn den sodra.
Backfaran har ocksa ett visst meandrande flode innan den rinner in i
trumman under viagarna. Nivaskillnaderna och backfarans meandring kan
innebara stora ingrepp om cykelvagen foljer vagens linjeforing i plan och
profil. Hir kommer bland annat alternativ med storre separering av gang-
och cykelvagen fran vag 1747 utredas i det fortsatta arbetet med vigplanen
och utredningsomradet ar darfor relativt brett vid denna passage.

3.2.5 Avvattning

Géng- och cykelvagen kommer sannolikt att avvattnas pa liknande sitt
som vag 1747 avvattnas idag med huvudsaklig dagvattenavrinning 6ver
grasklddda slanter till langsgéende diken. I trdnga sektioner kan det
behovas mindre platskrdvande anldggningar som draneringsledningar pa
kortare strackor.

3.2.6 Belysning

I arbetet med vigplanen kommer det att utredas om befintlig belysning ar
tillracklig for den nya utformningen med en parallell gang- och cykelvig.
Nya losningar for belysningen kan bli aktuell.

15



3.3 Utrednings- och influensomrade

Utredningsomradet for vagplanen redovisas i figur 6. Det dr inom detta
omrade som alternativa l6sningar for gang- och cykelviagen utreds.
Forutom losningar for den fardiga anlaggningen rymmer
utredningsomradet dven ytor som behovs vid byggnationen av gang- och
cykelviagen. Exempel pa ytor som behovs under byggnationen ar
etableringsytor for byggbodar, upplagsytor for byggnadsmaterial och
utrymme for arbetsvigar.

Influensomradet ar det omrade dar effekter kan uppsta till f61jd av den
planerade vaganlaggningen och det kan vara storre dn utredningsomradet.
Da influensomradet varierar for olika aspekter anges ingen avgransning pa
karta. Istillet framgér hur, och inom vilka omraden, effekter bedoms
uppsta ur olika perspektiv i kapitel 5.

0008 018 027 036 045,
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Figur 6. Utredningsomrdadet for gang- och cykelvdgen.
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4 Forutsattningarna i utrednings-
och influensomradet

4.1 Vaganlaggningen, trafik och
anvandargrupper

Atgirden omfattar vig 1747 pa strickan mellan Gamla vigen och Volrath
Bergs vag i Lerums kommun, se figur 1. Vagen ar parallell lokalvag till E20
och fick sin nuvarande utformning nar den storre vagen byggdes om till
motorvigsstandard i borjan av 2000-talet. Bitvis gar de bada vigarna
mycket niara varandra.

Vig 1747 ar 6 m bred och pé strackan finns flera anslutande vagar och
utfarter. Hela strackan ar belyst. Belysningen dr kommunal och bestar av
trastolpar med armaturer pa arm, se figur 7. Vid tva delar av strackan
finns bergsskiarningar pa den sodra sidan. Strackan passerar tva

vattendrag, Pliktdn och ett mindre vattendrag vid Brunnslyckan.

Figur 7. Belysningsstolpar utmed vdg 1747. Google (2025), Street view-bild vig
1747/Kvikullavdgen.

Trafiken pa vig 1747 uppmattes ar 2019 till 411 fordon/dygn varav cirka 53
fordon utgors av tung trafik. Med den prognostiserade trafikutvecklingen
for Vistra Gotaland antas trafiken 2045 uppga till ca 560 fordon/dygn.
Nir det intréaffar en storning pa E20 som gér parallellt med vag 1747 tar
manga trafikanter av i trafikplatserna och nyttjar den mindre véagen trots
att den inte ar skyltad som omledningsvag.
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Skyltad hastighet pa strackan ar 50 km/tim. Forbi arbetarbostaden pa
Gamla vigen ir det en rekommenderad hastighet p4 max 30 km/tim.

Géng och cykeltrafik sker idag i blandtrafik. Hur ménga cyklister som
fardas pa vagen finns idag ingen uppmitt siffra pd men med utgangspunkt
fran de orter som ligger ndrmast det aktuella vigavsnittet kan det antas att
antalet cyklande ar ca 40 per dygn. For att fa en uppfattning om framtida
cykeltrafik nar den planerade cykelviagen ar byggd bor man dven beakta
cykelstraket Alingsas — Goteborg. Med det i atanke berdknas cykeltrafiken
ar 2045 vara ca 60 cyklister /dygn.

Langs strackan finns inga tydliga mélpunkter for barn utéver anslutande
gang- och cykelvagar samt den pabjudna ridvag som finns vid Nadsmotet.
Tydliga méalpunkter for barn finns ndrmast i Tollered och Floda dir det
finns skolor, forskolor och idrottsplatser. Det har tidigare funnits
verksamhet for barn vid Vranaviagen som ansluter till viag 1747 men denna
bedoms for tillfallet inte vara aktiv.

Pa strackan finns 4 busshéllplatser. De trafikeras av en busslinje med 26
avgangar/vardagsdygn i varje riktning som ansluter till Floda station at
soder och Tollered at norr. Héllplatsen Lilla Nis pa strackans sodra del
trafikeras aven av en expressbusslinje mellan Tollenas och Goteborg under
morgon och eftermiddag med sammanlagt 10 avgangar i vardera
riktningen

Vig 1747 har inget forbud mot transport av farligt gods. De transporter av
farligt gods som forekommer ir till enskilda fastigheter langs strackan och
ar i liten omfattning.

Pa det aktuella vagavsnittet finns inga allvarliga olyckor utan endast
singelolyckor med lattare skador registrerade i Trafikverkets
olycksdatabas, Strada, under perioden 2013-2025.

4.2 Landskapet

I ett inledande skede i projektet har underlag till en integrerad
landskapskaraktarsanalys (ILKA) tagits fram. Begreppet ILKA 4r bade ett
namn for att beskriva metoden samt namnet pa produkten. ILKA-metoden
ar den metod som idag forordas for landskapsanalyser i Trafikverkets
projekt. Metoden bygger pa analyser av redan framtagna underlag,
tematiska analyser av landskapet samt faltbesok. De tematiska analyserna
ur ett landskapsperspektiv gors parallellt med arbetet med
samradsunderlaget. Syftet med analyserna ar att tydliggora landskapets
forutsattningar for detta specifika projekt. Det som analyseras ar
landskapets form, landskapets tidsdjup och kulturarv samt landskapets
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ekologi. Resultatet av ILKA:n fungerar som underlag i arbetet med
vagplanen och projekteringen i projektet. Langre fram i projektet tas ocksa
ett gestaltningsprogram fram med forslag pa lamplig gestaltning av géng-
och cykelvigen.

4.2.1 Landskapets form

4.2.1.1 Landskapets uppbyggnad

I strackningen mellan Nais och Tollered 16per vag 1747 och E20 i stort sett
parallellt genom Véastra Gotalands smébrutna sprickdalslandskap. I ett
smabrutet sprickdalslandskap foljer infrastruktur och bebyggelse
traditionellt dalgdngar omgivna av branta och hoga bergspartier.

Landskapet dr en del av Vastkustens berg- och leromrade som
kiannetecknas av stor andel kalt berg, tunna moranticken i sluttningarna
och lerjordar i dalbottnarna. E20 foljer har det gamla
kommunikationsstréaket lings Sdveans dalgang fran kusten upp mot den
bordiga Vastgotaslatten.

Lings strackan for ny gang- och cykelvag finns flertalet naturvarden,
kulturhistoriskt intressanta miljoer och dramatiska hgjdskillnader. I
landskapet finns ett stort tidsdjup och landskapet praglas av sin narhet till
Naiis slott och bruksorten Tollered.

4.2.1.2 Upplevelsen av landskapet

E20 ar en stark barriar i landskapet som foljer Siveans dalgang genom
sprickdalslandskapet. I hgjdled vixlar vag 1747 mellan att ligga hogre
respektive lagre an E20. E20 skapar langs hela strackan tillsammans med
vag 1747 en bred barriar som ytterligare fortydligas av landskapet
topografi.

Pa en stor del av strackan ar avstandet mellan de tva vigarna endast nagra
meter. De separeras av hojdskillnader och vixtlighet framst i form av dng
och sly. Dir avsténdet ar storre ryms en del jordbruksmark och 16vtrad.
Dar avstandet mellan viag 1747 och E20 ar kort finns vallar, traskdrmar
och hickar for att skarma av viagen. Sydost om vig 1747 finns en stor del
adellovskog och smaskalig jordbruksmark samt tradgéardar vid
bostadsbebyggelsen.

Utblickar fran viag 1747 ar fa men ofta langa och dramatiska.
Karaktaristiskt for landskapet langs vigen ar tranga partier som vaxlar
med lénga utblickar 6ver sjon Saveldngen. Sarskilt viktiga ar kopplingen
mot Naas slotts alléer vid grindportalen samt den del av vag 1747 som
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ligger hogre dn E20 déir det finns utblickar mot sjon Saveldngen och Nais
fabriker.

Vid Asteboviigen ir sektionen smal med branta slinter och bergskirningar
pa bada sidor E20/vig 1747. Vid Savehultsviagen avskdrmas E20 fran vig
1747 med en vall. P4 strackan 6ster om denna finns dven utblickar norrut
mot Niis fabriker. I sydostlig riktning bestar de fa utblickarna 6ver
jordbruksmark men till storsta del 16per vagen genom adellovskog.

Landskapet dr sméskalig jordbruksmark med 16vskog. Ett antal vattendrag
passeras langs strackan. Pa flera stillen langs strackan gar vag 1747 i eller
ovanpa en bergskarning.

4.2.1.3 Anvandningen av landskapet

Naisis slottsmiljo ar ett valbesokt turistmal och vid Nias slott finns ocksa en
ridanlaggning som nyttjar porten under E20 vid Naas. Landskapet ar
starkt paverkat av infrastruktur, bade historiskt sett och i modern tid.

Gotaleden som dr en vandringsled mellan Goteborg och Véargarda har sin
strackning norrifrdn genom porten under E20 vid Néis och har sedan sin
strackning langs vag 1747 till Tollered och avviker endast for att folja
Asteboviigen en stricka. I Tollered #r Niis fabriker ett landmirke och ett
vélbesokt turistmal.

Langs strackan finns busshéllplatser och bostidder. En del av fastigheterna
ligger i nira anslutning till vag 1747. I Tollered finns ett centrum samt
ungefar 500 meter fran utredningsomrédet avslut ligger Tolleredsskolan
och idrottsplatsen Spinnarvallen.

Det finns ocksa ett aktivt jordbruk inom omradet.

4.2.2 Landskapets tidsdjup och kulturarv

Nuvarande strickning av det som idag benamns vag 1747/Kvikullaviagen
gick tidigare under benamningen riksvag 6. Gatstensbeldggning fran
denna vag finns kvar framfor arbetarbostaden Lilla Nis vid Nadsmotet.
Viag 1747 har, i strackningen inom utredningsomradet, behallit sitt
ungefarliga 1age under lang tid. Undantag ar de atgarder som gjordes i
samband med ombyggnaden av E20 under tidigt 2000-tal da vag 1747 fick
en delvis ny strackning Kvikulla/Ekudden. Vigen gar numera pa en hylla
med bergskarningar ned till E20 och soderut.

Orten Tollered ar belaget i en forkastningsbrant och fallhdjden i trakten
nyttjas dn idag for vattenkraft. Landskapet av sitt odlingslandskap och sin
industrimiljé. Herrgardarna Nis och Oijared frin 1700-1800 tal och
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fabriksbyggnader fran 1830-talet och framéat definierar omradet och ingér
aven i Riksintresset for kulturmiljovardens uttryck. Det finns dven rika
fornlamningsmiljoer med till exempel stenaldersboplatser, hillkistor,
rosen, fossil dkermark som visar minsklig narvaro under lang tid.

4.2.3 Landskapets ekologi

Herrgardsmiljon och den ldnga brukningskontinuiteten préaglar ocksa
omradets ekologiska funktioner. Har finns stora omraden med
adellovskog liksom flera trad med forhojda naturviarden, exempel pa arter
ar ek, ask och bok. Négra av de sammanhéngande 16vskogsmiljoerna
striacker sig fran de narliggande hojdpartierna oster och séder om vag 1747
via utredningsomradet vid exempelvis Pliktan och Asteboviigen, och
vidare mot Sivelangen och Nais slott.

Aven om E20 utgér en barriir for vissa organismer bedéms
adellovskogsomradena pa omse sidor av vagen vara ekologiskt
sammankopplade och skapa goda forutsittningar i ett storre omrade for
bade djur och vixter som ir beroende av exempelvis gamla ddellvtrad. De
ekologiska funktionerna bedoms vara kansliga for ytterligare
fragmentisering.

4.2 .4 Karaktarsomraden

Landskapstypen sméskaligt sprickdalslandskap i detta omrade
karaktariseras ytterligare inom ramarna for detta projekt i en skala
lamplig for en gang- och cykelviag. Denna karaktarisering anviands som
underlag for fortsatt arbete med vagplan och projektering for att
sikerstilla gestaltningen av gang- och cykelvagen.

Karaktiarsomradena redovisas i figur 8 och bygger till stor del pa
nyckelkaraktirer. Dessa kan beskrivas som de karaktarsdrag eller
byggstenar som bygger upp den karaktiar som praglar detta specifika
landskap. Nyckelkaraktarer och nyckelfaktorer ar inte detsamma som hogt
varderade omréden eller enstaka intressanta foreteelser, utan ska beskriva
det unika karaktirsomradet pa ett sammantaget sétt. Varje
karaktarsomrade har sina specifika kansligheter och potentialer.
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Figur 8. Karta 6ver omrddets karaktdrsomrdden enligt punktlistan nedan.

1. Smabrutet jordbrukslandskap med kulturhistoriska
kopplingar till Niis slott

2. Sluten ddellovskog i forkastningsbrant Kvikullavigen

3. Langa utblickar mot nordvist och bergskirning sydost
Kvikullaviagen

4. Tollered med Niis fabriker

1. Smabrutet jordbrukslandskap kring Niiis slott

Landskapet hir har en stark koppling till Naés slott och dess nérliggande
miljoer fraimst genom arbetarbostaden Lilla Nids och den allé som finns pa
norra sidan E20. Under tidigt 2000-tal forstarktes den visuella kopplingen
mellan allén och arbetarbostaden med grindportaler pa var sida E20.

Detta omrade ar idag starkt praglat av infrastruktur som samsas med
historiska strukturer. Hojdskillnader forekommer ner till den port under
E20 som finns vid Nadsmotet. Naasmotet med anslutningar till E20 via
cirkulationer och ramper samt séderut diar hjder tornar upp sig bakom
den relativt glesa bostadsbebyggelsen.

Langs vag 1747 finns rester av de historiska alléer som syns pa
Hiaradskartan. Gamla bevarandevirda trad finns ocksa i anslutning till
vagen.
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I den Gstra delen av detta karaktarsomrade ar landskapet inte lika praglat
av Nadsmotet utan den jordbruksmark och de ildre fastigheter som ligger
vid végen. I landskapet finns stenrésen och Pliktan korsas hir av en
stenbro (som idag klassificeras som en trumma).

Figur 9. Bild tagen oOsterut fran arbetarbostaden Lilla Nds. Buxbomhdcken ldngs

husets fasad syns 1 forgrunden och en del av muren tillhérande grindportalen
syns till vinster 1 bild. Bjorkallérna lings vdig 1747 syns i mitten av bild och
ocksa de grdassldnter och skyltning som leder mot porten norrut under E20. (For
bilder pé grindportalen och arbetarbostaden se dven avsnitt 4.3.1 Kulturmiljé.)
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Figur 10. Bild pa jordbrukslandskapet dster om passagen vid Pliktan. Till

vdnster 1 bild skymtar E20.
2, Sluten adellovskog i forkastningsbrant Kvikullaviigen

Ungefar vid det gamla skolhuset byter landskapet karaktar och
hojdskillnader och vegetation ger ett mer slutet intryck. Upplevelsen av
jordbruksmark och kopplingen till Nais slott bryts och narheten till E20
blir pataglig, bade visuellt och med trafikljud. Aven hir finns rester av
alléer langs vag 1747. Ekologiska viarden ar fortsatt hoga med adellovskog
som letar sig upp for branten pa sodra sidan viagen. En vall pa norra sidan
langs delar av strickan begransar ytterligare utblickar norrut. Vaxtligheten
bestar av ddellovskog och detta tillsammans med stora hojdskillnader
soderut gor att upplevelsen blir trangd. Vid fastigheterna langs vigen
marks en onskan att skdrma av med hoga hackar och bullerskarmar. En
vall mellan vig 1747 och E20 finns ocksa pa en del av strackan.
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Figur 11. Bild tagen vdsterut vid korsningen med Sdvhultsvdgen. Till vinster en

bostadsfastighet och till hoger syns en vall som skdrmar av mot E20.

3. Langa utblickar mot nordviist och bergskirning sydost
Kvikullaviagen

Har 6ppnar landskapet upp sig mot nordvist. Langa utblickar 6ver
Savelangen majliggors av att vag 1747 har ligger pa en hylla, hogre dn E20.
Langre in mot Tollered gar det att blicka ut 6ver Naas fabriker. Soderut
begrinsas vigen av bergskirningar. Aven hir ir ljudet fran E20 patagligt.

Mellan E20 och Savelangen kan man blicka ut 6ver de tillfalliga
tradplanteringarna for trad som tillfalligt flyttats fran Goteborgs centrala
delar och det gar att dven se dnda till Naas slott dar Lusthusudden
skymtar. Det finns aterigen vissa visuella kopplingar till Naas slott.
Utblickarna begriansas av racken och viltstangsel.

4. Tollered med Nais fabriker

Nar vag 1747 ansluter till cirkulationen vid Tolleredsmotet ar vi plotsligt i
Tollered. Naas fabriker har kunnat anas men de begransade siktlinjerna
gOr att ankomsten blir abrupt nir man fardas fran vaster. Trafikplatsen
Tollleredsmotet ar pataglig och anslutningen in till Tollered inte
uppenbar. Det finns branta slanter och bergskiarningar samt fastigheter
med historisk pragel alldeles intill vigen.
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Figur 12. Langa utblickar mot nordvdst mot Saveldngen och Ndds slott.

4.3 Miljoforhallanden och miljons kanslighet

I det har avsnittet redovisas raidande miljéférhéllanden i utrednings- och
influensomradet for de miljointressen och miljoaspekter for vilka en ny
gang- och cykelvig samt byggnationen av denna bedoms kunna medfora
effekter. De miljoeffekter som kan forviantas av projektet redovisas i
avsnitt 5.2.

Rédande miljoforhallanden och miljons kénslighet som har bedomts vara
av betydelse for projektet samt forvantade miljoeffekter och
miljokonsekvenser och som redovisas i detta samradsunderlag utgar fran
den kunskap som finns om den planerade atgirden i detta tidiga skede av
planeringsprocessen. I det fortsatta arbetet med vigplanen kommer
analysen av olika miljofragor att fordjupas och utvecklas utifran de
alternativ som studeras for gang- och cykelviagens placering och
utformning.

I innevarande skede bedoms inte luftkvalitet vara relevanta att utreda
vidare. Gang- och cykeltrafik paverkar inte luftkvaliteten och platsen
bedoms inte heller vara kinslig for de luftutslapp som sker fréan
exempelvis arbetsmaskiner under byggtiden.
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4.3.1 Kulturmiljo

Planerad gang- och cykelvig gar genom riksintresse for
kulturmiljovarden- Skallsjo Naas. Riksintresset definieras av sitt
odlingslandskap och industrimiljo. Det finns rika fornlamningsmiljoer
med stenaldersboplatser, hillkistor, rosen, fossil a&kermark m.m. som &ar
uttryck for riksintresset. Herrgdrdarna Niis och Oijared med vilbevarad
arkitektur fran 1700-1800 tal och fabriksbyggnader fran 1830-talet och
framat ingar dven i riksintressets uttryck. Lerums kommun har tagit fram
ett kulturmiljoprogram dar de beskriver liknande varden som
riksintresset.

Omgivningen bestar av ett kuperat landskap med odlingsmark och
skogsmark. Jordart bestar av en blandning av berg, lera och morin med en
del sandiga partier. Landskapet ar relativt fornlamningsrikt, flertal
stenséttningar, fossil dker, hillristningar och gravfalt finns i narheten
vilket pavisar narvaro av manniskor under lang tid, se figur 13.
Strandforskjutningsmodell visar att omradet legat vattennira sedan
stenalder, se figur 13 som visar strandlinje motsvarande 8000 B.P (fore
nutid) med blé linje. Det innebar att det kan finnas idag okdnda
fornldmningar, framst boplatser, inom och intill utredningsomradet.
Darfor genomfors arkeologisk utredning inom projektet. Omradet som
omfattas av utredningen ar samma som utredningsomradet for vigplanen,
se figur 6 och 13.

Liangre norrut lings E20 har Trafikverket latit ta fram underlag for en
kulturarvsanalys (Arendenummer TRV 2018/92696), infor anlidggande av
gang- och cykelvig mellan Tollered och Ingared. Picea Kulturarv utférde
inventeringen som resulterade i 5 lamningar; 3 fardvagar och 2 fossila
akrar. Strax nordost om utredningsomradet har dven arkeologiska
utredningar och forundersokning utforts infor ny kommunal detaljplan.
Flertalet fornlamningar forundersoktes.
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Figur 13. Olika intressen kopplat till kulturmlljo’n i och invid utredningsomrddet.
I figuren visas olika typer av fornlimningar, évriga kulturhistoriska lamningar,
riksintresseomradet for kulturmiljovard, kulturhistoriskt inventerad bebyggelse,
strandlinjen 8000 B.P (fore nutid) och omrdden som ingdar i VaKul.

Den ungefarliga nuvarande vagstrackningen syns pa haradskartan samt
generalstabskartans, se figur 14 och 15. Kartunderlag fran 1970-talet visar
ett liknande landskap som idag.
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28




Mb,

Mb,

=
o
=
K7
K2
-

o

Mb.

e

Figur 15. Generalstabskartan med fornlimningar/kulturhistoriska ldmningar,
kulturhistoriskt inventerad bebyggelse och riksintresset for kulturmiljévérd.

Dagens stréckning for aktuell del av vdg 1747 dr markerad med svart linje.

Strax utanfor den véstra delen av utredningsomradet, norr om E20, ligger
byggnadsminnet Néis slott. Inom utredningsomradet ligger huset Lilla

Nis, en arbetarbostad som tillhort Naas slott. Lilla Nas ligger 1angs Gamla
Vigen/vag 1747 dar gang- och cykelvigen planeras att dras forbi. Pa norra

sidan av vigen fran Lilla Nis finns portstolpar som speglar liknande
portstolpar pa andra sidan E20, se figur 16 och 17.

Figur 16. Huset Lilla Nds samt portstolpar pd bdda sidor av E20. Kdlla: Google
(2025), Street view-bild av E20 vid passage Lilla Nds.
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Figur 17. Portstolparna inom utredningsomrddet. Kdlla: Google (2025), Street

view-bild vdg 1747 vid Lilla Nds.

Strax nordost om utredningsomradet finns dven 3 byggnadsminnen, en
kraftstationsbyggnad, en vattentub och en kraftverksdamm. P4 Volraths
Bergs vig, strax utanfor utredningsomradets norra del, finns huset
”Borjan”. Vagen har namngetts till minne av Johan Teodors son Volrath,
som inledde en ny expansionsperiod efter det sena 1800-talets langvariga
konjunktursvackor. Han var chef for Nais fabriker 1895 till sin d6d 1942
och 14t bland annat uppfora Mellersta och Norra fabriken samt
kraftstationen. Vagen gar mellan huset "Borjan” till huset "Slutet”.

Utredningsomréadet striacker sig &ven inom ett Va-Kul omrade; Sdvean-
Pliktdn, med mycket hogt kulturhistoriskt varde, se figur 13.
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4.3.2 Naturmiljo

De naturmiljéer som finns i och nira utredningsomradet ar i hog grad
préaglade av nirheten till herrgardsmiljon vid Nd4s men ocksa Saveans
vattensystem. Har finns bland annat flera storre sammanhéangande
l6vskogsomraden med mycket ddellovtrad, flera stora solitdra trad och
alléer och tva mindre vattendrag som passerar genom omradet.

Norr om utredningsomradet ligger Ndas ekhagar som ar ett utpekat
Natura 2000-omrade och dven naturreservat. I omradet finns stora gamla
urholkade ekar med hoga naturviarden som ar livsmiljo for bland annat
den hotade ldderbaggen. Nais ekhagar ligger dven inom ett storre omrade
som ar utpekat som riksintresse for naturvard enligt 3 kap. 6 §
miljobalken. I riksintresseomradet ingar ocksa delar av Sdveldngen, se
figur 18.
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Figur 18. Natura 2000-omrdden och riksintresseomrade for naturvard i
ndrheten av utredningsomradet.

Det har tidigare (2018) genomforts en naturvardesinventering (NVI)
enligt SIS-standard for naturvardsinventeringar (SS 199000:2014) som
omfattade huvuddelen av det utredningsomrade som nu ar aktuellt for
gang- och cykelvigen. Totalt identifierades tre naturvardsobjekt som alla
bedomdes ha patagligt naturvarde (klass 3), se figur 19. Objekten bestar
dels av en ddellovskog, soder om vig 1747, som ocksa ar utpekad
nyckelbiotop av Skogsstyrelsen samt del i ett storre lovskogsomrade som
har dokumenterats i analys genomford av Lansstyrelsen i Vastra
Gotalands lan. De andra tva naturviardesobjekten ar de tva vattendragen
som passerar under vag 1747 inom utredningsomradet, Pliktan i vister och

31



ett mindre vattendrag i den Ostra delen vid Brunnslyckan. Forutom sjalva
vattendragen omfattar objekten den l6vskogsrida som omger backarna, se
figur 19. Det kommer att genomforas en ny och uppdaterad
naturvirdesinventering i falt for projektet.
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Figur 19. Naturvdrdesobjekt fran den tidigare NVI:n, Skogsstyrelsens
nyckelbiotoper och lovskogsomrdden identifierade av Linsstyrelsen (lovskog
analys) samt de alléer och skyddsvdrda trdad som dr registrerade i Trafikverkets
Miljoweb Landskap.

Utover de storre, mer ssmmanhingande omradena med 16vskog finns
inom och nira utredningsomrédet flera alléer och stora solitdra trad varav
nagra ar utpekade som sarskilt skyddsvarda trad. Tva av de sarskilt
skyddsvirda traden ar askar som star mellan vag 1747 och E20 vid den
gamla folkskolan. En av askarna har kapats till en hogstubbe pa grund av
askskottsjukan. I Artportalen finns ocksé flera naturvardsarter
inrapporterade som fynd inom utredningsomradet. Fynden ar i flera fall
knutna till 4dellovtraden, som exempelvis guldlockmossa, korallticka och
oxtungsvamp. De bada svamparterna och dven ask ar rodlistade. Utmed
strackan vixer dven skogsalm som liksom ask ar rodlistad pa grund av
sjukdomar som drabbar de bada tradarterna.

Alléerna i utredningsomradet ar av olika karaktar och nagra ar planterade
i samband med att E20 och vig 1747 fick sin nuvarande utformning i
borjan av 2000-talet. Samtliga omfattas av det generella biotopskyddet.
Forutom alléer finns dven stenmurar i och i anslutning till
jordbruksmarken inom utredningsomradet som kan omfattas av det
generella biotopskyddet. Forekomst av biotopskyddsobjekt kommer att
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utredas i det fortsatta arbetet med vagplanen som del i den kommande
naturvardesinventeringen.

I befintligt underlag finns begransat med uppgifter om forekomst av
fridlysta arter inom utredningsomradet. Det finns observationer av flera
fagelarter, men inga uppgifter som kan knyta ndgon art som sjalvklart
hiackande inom sjilva utredningsomréadet. Det kan bero pa att omradet ar
bullerstort. I ett storre naromrade finns dock gott om observationer av
fagelarter med hackningsindikation, bland annat soder om vag 1747 i
anslutning till vdtmarkerna vid Stélebo och norr om E20 vid Savelangen.

Utmed den aktuella strickan finns dven forekomst av invasiva frimmande
karlvaxter i form av blomsterlupin och vresros inrapporterade till
Artportalen. Parkslide har ocksa patraffats men strax utanfor
utredningsomrédet vid Tolleredsmotet. Invasiva frimmande karlvaxtarter
kommer att inventeras sarskilt i samband med naturvardesinventeringen
for projektet.

De bada vattendragen som identifierades som naturviardesobjekt vid
inventeringen uppvisar bada relativt opaverkade backfaror med visst
meandrande lopp och naturligt bottensubstrat. Aven det niirmaste
strandomradet ar relativt naturligt med 16vskog som vixer utmed farorna.
Invid Pliktan vixer flera grova alar, varav tva ar finns registrerade i
Miljoweb Landskap, se figur 19 och 20.
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Figur 20. Grova klibbalar vid Pliktdn pd norra sidan av vag 1747.

Vid elfiske har 6ring och elritsa fangats i Pliktan. An utgor sannolikt lek-
och uppviaxtomrade for 6ring som vandrar upp fran Savelangen. Det ar
mer oklart om dven det mindre vattendraget vid Brunnslyckan har sddan
funktion. Det bedéms daremot vara fiskforande. Bada vattendragen
bedoms bland annat darfor som olampliga habitat for groddjur.

Bada backarna mynnar i Savelangen norr om E20. Siveldngen avvattnas i
sin tur av Sdveédn. Saveans vattensystem ar utpekat som vardefullt, bland
annat for den unika laxstammen. Siveldngen hyser en artrik fauna med
bland annat oring, firna, hornsimpa och stensimpa.

De 6ppna markerna i och nira utredningsomradet bedoms inte ha nagra
sarskilda naturvarden utan bestar huvudsakligen av akermark som nyttjas
for vallodling.
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4.3.3 Upplevelse av landskapet

Landskapet upplevs bade ur ett trafikantperspektiv och ur ett
askadarperspektiv. Trafikantperspektivet upplevs i dagsliget fran vag 1747
samt E20. Ask&darperspektivet upplevs av de som betraktar anl:iggningen
utifrén, till exempel boende och de som vistas i narmiljon.

E20 fungerar som en barriar for trafikanter och askddare vilket visuellt
medfor att utblickar fran 1747 mot Nais slotts alléer och Siveldngen ar
begrinsade till nagra fa platser. Vid dessa fa platser finns vida utblickar
som starker upplevelsen av det dramatiska sprickdalslandskapet.

Langs vag 1747 kan kulturlandskapet upplevas framst nar man passerar
arbetarbostaden Lilla Nas med sin grindportal som visuellt anknyter till
allén till Naas slott pa andra sidan E20. Niis fabriker kan ses fran den del
av strackan som ligger hogre an E20.

Landskapet dr smébrutet jordbrukslandskap med inslag av ddellévskog
Detta i kombination med omradets topografi och kulturhistoria bidrar till
en rytm i landskapet gillande rumslighet och upplevelser som framst
upplevs av trafikanter som fardas langs vag 1747.

Langs strackan finns flertalet fastigheter i anslutning till vagen. Flera
bostadsfastigheter ligger niara vagen och paverkas bade visuellt och
audiellt av ndrheten till savil vag 1747 som E20. Vid dessa fastigheter
finns traskarmar, hiackar och vallar med funktion att avskdrma fran
vagmiljon.

4 .3.4 Rekreation och friluftsliv

Soder om vag 1747 ligger Harskogenomradet som ar utpekat riksintresse
for friluftsliv enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Omradet ar stort och stracker
sig fran Ojers;jo i sydvist till strax séder om Alingsas i nordost. I séder
gransar omradet till Landvetter, Hindas och Bollebygd. Genom sitt lige ar
omréadet av stort viarde for Géteborgsregionen som narstrovomrade och
det finns mojlighet till flera olika slags friluftsaktiviteter. Exempel pa
huvudkriterier som anges for riksintresset ar sarskilt goda forutsiattningar
for bland annat cykelturer, vandring och vattenanknutna aktiviteter samt
berikande upplevelser i natur- och kulturomraden.

Aven Niis ekhagar som ligger norr om E20 ir utpekat som riksintresse for
friluftsliv. Riksintresseomradet sammanfaller med naturreservatet med
samma namn och som del i virdebeskrivningen for riksintresset anges att
omradet anviands av en bred allminhet for exempelvis promenader,
naturupplevelser, utflykter och bad. Se figur 21 for riksintresseomradenas
lage.
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Figur 21. Riksintresseomraden for friluftsliv inom och i ndrheten av
utredningsomrddet.

En av etapperna (etapp 6 Floda — Tollered) for vandringsleden Gotaleden
som gar fran Goteborg till Vargarda ar forlagd utmed vag 1747 langs delar
av strackan for den planerade gang- och cykelvigen, se figur 22. Etappen
beskrivs som litt tillgénglig.
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Figur 22. Gotalaedens strdckning inom och i ndrheten av utredningsomradet.
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Den aktuella delen av vag 1747 ar ocksa del i flera cykelleder.
Vistgotaleden som ar en 1140 km lang cykelled genom hela landskapet
Vistergotland och Ljungleden som gar mellan Goteborg och Falképing ar
béda skyltade pa strickan, se figur 23. Aven cykelleden kallad Hirliga
Héarskogen gar utmed den aktuella delen av vag 1747 och presenteras
bland annat p& Lerums kommuns hemsida.

T

20 [47]

TOCKHOLM

Figur 23. Skyltning for Vistgotaleden och Ljungaleden mot Volrath Bergs vig

(Tollered) i den Ostra delen av utredningsomradet.
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4.3.5 Manniskors halsa

Utredningsomréadet dr paverkat av buller fran E20 och ingar genom den
storre vagen i Trafikverkets atgardsprogram for buller. Trafikverkets
kartlaggning av buller visar att bullernivderna ar 6ver géllande riktvarden
vid flera av bostadshusen utmed strickan. Bullernivierna bedoms inte
vara hilsoskadliga for manniskor som vistas tillfalligt utmed vag 1747 eller
i utredningsomradet for ovrigt.

E20 ar primar vag for transporter med farligt gods.

4.3.6 Naturresurser

4.3.6.1 Jord- och skogsbruk

Viag 1747 omges av bade skogs- och jordbruksmark. Jordbruksmarken
finns i anslutning till de mindre dalgdngarna som omger Pliktan samt det
mindre vattendraget vid Brunnslyckan och brukas framforallt for
vallodling.

Skogen ar huvudsakligen 16vskog med stort inslag av ddellov. De storre
mer sammanhingande skogsomradena finns pa hgjdpartierna, men det
finns dven skogsridaer utmed exempelvis vattendrag och vagar i och nara
utredningsomradet. Det finns inga registrerade avverkningsanmaélningar i
eller ndra utredningsomradet i Skogsstyrelsens underlag. Delar av de
aktuella skogsomradena dr utpekade som nyckelbiotoper, se avsnitt 4.3.2
Naturmiljo.

4.3.6.2 Brunnar (grundvatten)

Det finns registrerade brunnar i SGU:s brunnsarkriv pa flera av de
bostadsfastigheter som finns inom och nira utredningsomradet. Det ror
sig huvudsakligen om energibrunnar men det finns dven brunnar
registrerade for enskild vattenforsorjning. Det ar vanligt att det finns fler
brunnar dn vad som &r registrerade i brunnsarkivet.

4.3.7 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar inférda i miljolagstiftningen med syfte att utifran
ett helhetsperspektiv begriansa miljobelastning av olika slag for att skydda
manniskors hilsa och miljon samt sidkerstélla att kraven genom vart
medlemskap i EU uppfylls. De miljokvalitetsnormer som bedéms vara
relevanta att utreda for den hir viagplanen ar miljokvalitetsnormer for
vattenforekomster.
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Pliktan ar utpekad som ytvattenférekomst och omfattas av
miljokvalitetsnormer for ekologisk och kemisk ytvattenstatus.
Vattenmyndigheten for Vasterhavets vattendistrikt har klassat den
ekologiska statusen for Pliktan som mattlig. Utslagsgivande har varit
kvalitetsfaktorn fisk som adr bedomd till mattlig status eftersom fiskar inte
kan vandra fritt i Sdveans vattensystem. De flesta vandringshinder finns i
andra delar av vattensystemet, bland annat nedstroms i Savean. Det finns
ocksa ett vandringshinder i den mellersta delen av vattenférekomsten for
Pliktan som gor att fisk inte kan vandra fritt i hela &n. Vandringshindret i
sjilva an finns uppstroms utredningsomrédet for gang- och cykelvigen.
Den sammantagna omfattningen av vandringshindren innebér att
statusen for kvalitetsfaktorn konnektivitet i vattendrag har klassificerats
som dalig for Pliktan, liksom for flera andra bifl6den till Savean.

Gallande miljokvalitetsnorm for ekologisk status i Pliktén dr god ekologisk
status 2039. Tidsfristen till 2039 galler for kvalitetfaktorerna fisk och
konnektivitet och beror pa att bide omfattande och tidskravande insatser
behovs for att forbattra mojligheten for fisk att vandra mer fritt i Sdveans
vattensystem.

Pliktdns kemiska ytvattenstatus uppnar inte god status, vilket orsakas av
amnena bromerad difenyleter samt kvicksilver och kvicksilverforeningar.
Halterna av dessa Aamnen bedoms generellt 6verskridas i alla svenska
vattenforekomster och de anses i dagsldget, pa grund av sin omfattning
och langviga atmosfariska deposition, vara tekniskt omojligt att sdnka till
nivaer motsvarande god status. Géllande miljokvalitetsnorm ar darfor god
kemisk ytvattenstatus, med sankt krav for dessa bada &mnen. Halterna av
amnena far dock inte 6ka.

Aven Sivelangen ir utpekad som vattenforekomst. P4 samma sétt som for
Pliktan &r sjons ekologiska status paverkad av att fisk inte kan vandra fritt
i Sdveans vattensystem. Den ekologiska statusen ar darfor klassad som
mattlig och gillande miljokvalitetsnorm ar god ekologisk status 2039. Den
kemiska ytvattenstatusen i Saveldngen liknar ocksa Pliktan och sjon klarar
inte kraven pa god status pa grund av den generella bedomningen for
bromerad difenyleter och kvicksilver/kvicksilverforeningar. Gillande
miljokvalitetsnorm ar god kemisk ytvattenstatus, med sankt krav for de
béda amnena.
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4.4 Kommunal och regional fysisk planering

I 6versiktsplanen for Lerums kommun redovisas ett antal
karaktarsomraden med olika forutsattningar och inriktningar fér den
kommunala planeringen. Utredningsomrédet for den planerade gang- och
cykelvagen ligger inom karaktarsomrade 51, Naas sodra. Omradet beskrivs
i oversiktsplanen som ett smaskaligt skogs- och jordbrukslandskap med
enstaka bebyggelse och omraden som ar viktiga for friluftsliv och
rekreation. Riksintresset for kulturmiljovard lyfts ocksa sarskilt liksom
nirheten till E20. Inriktningen for omradet i 6versiktsplanen ar att dess
karaktér bibehalls och att omréadet kan utvecklas varsamt med
anlaggningar som stiarker varden for bland annat besoksnaringen. Stor
hansyn ska tas till kulturmiljon och omradets nuvarande karaktar.

Det finns tre detaljplaner utmed strackan, samtliga i anslutning till
Tollered. Berorda detaljplaner listas nedan och deras geografiska
utbredning redovisas i figur 24.

e Detaljplan for H6ja 1:4 och 1:5, Tollered (1524-553).

e Detaljplan for del av fastigheten Tollered 4:47 m.fl., E20 -
anslutningen (1441-P15).

e Byggnadsplan for del av Tollered omfattande Volrath Bergs vag
mm (15-STY-4046).
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Figur 24. Detaljplaner i och i ndrheten av utredningsomrddet.
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4.5 Byggtekniska forutsattningar

4.5.1 Geoteknik

Enligt SGUs jordartskarta, se figur 25, bestar hojdpartierna inom och i
nirheten av utredningsomradet i huvudsak av berg med morinjord i olika
omfattning ovan. Mellan hojdpartierna finns lera och ovan den i
anslutning till vattendrag svamsediment.
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Figur 25. Utdrag fran SGU:s jordartskarta.

4.5.2 Bergteknik

Pa striackan finns det tre bergskdrningar, varav tva av dem 6verstiger 10 m
hojd, se figur 4. Bergschakt i befintliga skarningar ar alltid komplext da
berget ar paverkat av tidigare sprangningar, det kan sitta bergbult i berget
som forsvarar fragmenteringen. Ett korfalt pa vag 1747 kommer behova
vara stingt under hela tiden bergschakt pagar for att man ska kunna tacka
berget pa ett sidkert sitt for att forhindra kast. Tackning av berget gors
genom att man lagger upp berg med lutning 1:1 minst 1:3 av slantens hojd,
detta kompletteras med sprangmattor som far hangas fran slantkrén och
ner over skiarningen. Borrning och laddning sker uppe pa berget och for att
komma at beh6vs det ca 10 m bakom nytt slantkron for att borriggen kan
arbeta pa ett sdkert sitt. Nar sjalva sprangningarna gors kommer bade vig
1747 och E20 behova vara avstangda.
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4 5.3 Fororenad mark

Det finns inga kidnda potentiellt fororenade omraden inom
utredningsomradet. Det finns inte heller ndgon pagaende verksamhet som
kan orsaka saddan fororening mer dn de befintliga vigarna. Vagarnas
sidoomraden kan ha forhojda halter av Amnen sadsom oljeféroreningar och
metaller som zink och koppar med ursprung frén biltrafiken. I det
fortsatta arbetet med vagplanen kommer det att genomforas
markmiljoundersokningar med provtagning av bland annat
vagdikesmassor inom det omrade dar gang- och cykelviagen planerades.
Vig 1747 fick sin nuvarande form vid ombyggnationen pa 2000-talet, men
eftersom den i delar foljer strackningen for den gamla landsviagen kommer
eventuell forekomst av tjarasfalt att undersokas i det fortsatta arbetet.

4.5.4 Vagteknik

Vig 1747 ar en Ovrig lansvag med barighetsklass BK1. Del av vigen ar del
av en aldre strackning som byggdes om i samband med att E20
uppgraderades till motorvagsstandard pa 2000-talet. Den nuvarande
vagstrackningen foljer delvis det gamla vigavsnittet och exempelvis
tidigare vagbeldggning kan finnas kvar.

4.5.5 Ledningar

Nedan beskrivna ledningar finns redovisade inom utredningsomréadet.
Ytterligare ledningar som inte redovisats kan forekomma men ar inte
kianda i dagslaget.

Utmed striackan finns dels ledningar for vigens belysningsanldggning.
Vidare finns elserviser till fastigheter samt langsgaende och korsande
ledningar, inklusive en luftburen kraftledning som korsar vag 1747 vid
jordbruksmarken 6ster om Pliktan. Kraftledningen dgs av Lerums energi.

Aven Trafikverket har en belysningscentral beligen vid Volrath Bergs vig
som forsorjer belysningen kring cirkulationsplatsen vid Tolleredsmotet.

Pa strackan finns ocksa fiber (Scanova) med anslutningar till fastigheter
samt ldngsgaende och korsande ledningar.

Vidare finns kommunala vatten- och avloppsledningar langs vag 1747.
Négra av fastigheterna utmed strackan ar anslutna men det finns ocksa
fastigheter med enskilda 16sningar for vatten och avlopp.
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5 Projektets effekter

I foljande avsnitt redovisas de betydande effekter som kan forutses for
anlaggandet av en gang- och cykelviag pa den aktuella strackan utifran
nuvarande kunskap for projektet. Analysen av effekter utgar bland annat
ifran att markansprak kan ske pa bada sidor av viag 1747. Eftersom det i
nuldget ar 6ppet for att gang- och cykelvagen kan utformas pé flera olika
sdtt inom utredningsomradet anvands i vissa fall olika scenarios for att
bedoma och beskriva tdnkbara effekter nir det finns betydande skillnader
beroende pa kommande utformning, exempelvis pa vilken sida av vig 1747
som mark tas i ansprak. Bedomning av vilka effekter den aktuella atgarden
kan orsaka kommer darfor att fordjupas i det fortsatta arbetet med
vagplanen. Bedomningarna kan ocksa komma att dndras och effekter utga
eller tillkomma beroende pa fortsatt projektering och planlaggning for
gang- och cykelvagen.

Analysen fokuserar pa effekter kopplat till viganlaggningen sett till
exempelvis trafik och olika typer av miljoeffekter. I det fortsatta arbetet
med vagplanen kommer dven effekter for andra intressen, exempelvis
enskilda fastigheter, att utredas och redovisas i bland annat samradet.

5.1 Vaganlaggningen, trafik och
anvandargrupper

Genom att separera gang och cykeltrafiken fran 6vrig trafik skapas en
tryggare och sdkrare miljo for oskyddade trafikanter. Detta ger
forutsattningar for 6kad cykel- och gangtrafik pa strackan.

Dar gang- och cykelvigen kommer att passera anslutande vigar mot vig
1747 kommer dessa i vissa fall att behova justeras med tanke pa lutning
och vilplan samt interaktion mot gang och cykelvigen. De anslutande
vagarna kan da paverkas pa en langre stricka an precis vid passagen av
gang och cykelvagen for att en trafiksaker 16sning ska uppnas.

Busshallplatserna langs den aktuella strackan tillganglighetsanpassas och
ansluts till gang och cykelvigen. Det skapar en tryggare miljo for resenirer
som vantar pa bussen och underlattar for fler anvandargrupper att nyttja
kollektivt resande.
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5.2 Miljoeffekter och miljokonsekvenser

5.2.1 Kulturmiljé

Géng- och cykelviagen planeras att anldggas intill redan befintlig vig och
bedoms inte paverka riksintresset for kulturmiljovarden negativt. En
kulturmiljoanalys kommer tas fram for att beskriva, bedoma och
utvardera gang- och cykelviagens paverkan pa kulturmiljon.

Det omgivande landskapet ar relativt fornlamningstatt, men inom
utredningsomradet finns i nuldget inga fornlamningar eller 6vriga
lamningar som péaverkas. Under mars 2026 har det genomforts en
arkeologisk utredning, steg 1, som visat behov av att utreda delar av
utredningsomradet ytterligare. Fortsatta arkeologiska atgiarder ar saledes
aktuella for projektet.

Gang- och cykelvigen passerar VaKul objektet Pliktan, med hogt
kulturhistoriskt varde. Beskrivningen ar ”Pliktan borjar i Vibosjons
nordligaste vik och rinner genom hoglant skogsbygd norrut mot
Savelangen. Norr om Vibosjon rinner den genom det kommunala
bevarandeomradet Torpmiljoer i Harskogen: Hallabron; Bevarade
torpstillen vid Hallabron och Kolabotten. Alldeles efter detta omrade finns
sdg, kvarnlamningar och kolningsanldggningar intill 4n. Lingre nedstroms
ar en kvarn och dérefter rinner an in i det kommunala bevarandeomradet
Niis - Tollered — Oijared, se vidare under Sivelingen. Ett omrade med
fossil dkermark kantar &n innan den rinner in i den riksintressanta miljon
Skallsjo, Naas mm”. Dar gang- och cykelvigen planeras korsa an finns
inga kulturhistoriska lamningar registrerade, VaKul objektet Pliktan
bedoms inte paverkas negativt.

Géng- och cykelvigen planeras att dras forbi huset Lilla Nis och kan
komma att paverka de portstolpar som star pa den sodra sidan av E20.
Varken Lilla Nis eller portstolparna ingar i byggnadsminnet och har inte
heller nagot annat formellt skydd men ingar dnda i en vardefull
kulturmiljo. Enligt ortofoton har portstolparna anlagts nagon gang efter ar
2001. Kulturarvsanalysen kommer innehélla en fordjupning gillande
bésta tillvigagangssitt att dra fram gang- och cykelviagen forbi Lilla Nas
och portstolparna.

Projektet bedoms inte paverka byggnadsminnen eller skyddad bebyggelse
som tangerar utredningsomradet pa ett negativt satt.
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5.2.2 Naturmiljo

Eftersom géng- och cykelvigen byggs i anslutning till vig 1747 bedoms de
narliggande riksintresseomradena for naturmiljé och Natura 2000-
omradena inte paverkas av atgarden. Intrang i olika naturmiljoer inom
utredningsomradet kan dock inte helt undvikas. Det giller 4&ven om géng-
och cykelviagen anldggs dikt an och endast skiljs fran bilvigen med
kantsten pa hela strackan. Den planerade atgarden kommer framforallt att
innebara att trad, inklusive trad med forhojda naturvarden, behover
avverkas. Skada pa de utpekade sarskilt skyddsvirda traden som finns
utmed strackan kan sannolikt undvikas genom anpassningar och
skyddsatgarder. Samtidigt kan sddana atgarder innebira att andra
naturviarden paverkas istillet. Ett exempel dr vid den gamla folkskolan dar
det star tva askar som ar utpekade som sarskilt skyddsvarda trad pa ena
sidan av viagen och en stor bok pa andra sidan, se figur 26. Den senare ar
inte utpekad som skyddsvart trad, men bedoms genom sin storlek och lige
ha ett naturvirde.

Figur 26. Exempel pa plats med trdd med forhojda naturvdrden pa bada sidor

av vdgen vid den gamla folkskolan. Foto hamtat fran Google (2023). Riktning
sydvdst med E20 till hoger i bild.

Ett annat exempel dér en ny gang- och cykelvig innebar intrang i
naturmiljoer med forhojda varden kopplat till bland annat adellovtrad ar
den hoga bergskirningen vid Asteboviigen. Hir gir vig 1747 mycket nira
E20 och en breddning av vigomradet for gang- och cykelvigen medfor
med stor sannolikhet nya bergschakt. Eftersom lovskogen vixer dnda fram
till befintlig bergskarning kommer atgarden innebara att trad behover

45



avverkas bade i de omraden som direkt berdrs av bergschakt och i omradet
narmast bakom for att mojliggora sjilva sprangningarna. En del av triden
ar relativt grova, men huvudsakligen ar det yngre trad eller buskar som
forsvinner. Intrang bedoms kunna undvikas i den utpekade nyckel-
biotopen som visserligen finns uppe pa bergsryggen men pa andra sidan
av Astebovigen.

Motsvarande intrang ar ocksa sannolikt pa andra delar av strackan dar vag
1747 gar mycket nara E20. Pa flera stillen vaxer har 16vskog med inslag av
dldre Adellovtriad pa den andra sidan av vig 1747. Aven i dessa delar dr det
sannolikt att trad behover avverkas. Det samma géller den hoga
bergskarningen narmast Tollered.

Pé flera andra stillen kan dock intrdng som paverkar naturvardena i
l6vskog med forhéjda virden undvikas eller begransas genom anpassning
av gang- och cykelvigens lage och utformning. Det giller exempelvis vid
Pliktdn dar de tva grova klibbalarna som viaxer nira invid vag 1747 pa den
norra sidan kan undvikas exempelvis genom att markintrang helt undviks
pa denna sida eller genom att gang- och cykelviagen byggs pa andra sidan
av traden, det vill sdga att traden star kvar mellan en ny gang- och
cykelvag och vig 17471 det fall att gang- och cykelvigen byggs pa den har
sidan av vag 1747. Liknande l6sningar kan vara mojliga dven vid andra
passager som exempelvis alléerna i den vistra delen av utredningsomradet
eller vid stenmurar som finns utmed eller nira invid vigen. Detta ar
exempel pa anpassningar och skyddsatgarder som kommer att utredas
vidare i det fortsatta arbetet med vagplanen.

Passagen 6ver Pliktan bedoms ocksé kunna utformas utan négra mer
betydande negativa effekter for vattenmiljon. Bade en trumma och en bro
utformas utifran Trafikverkets tekniska regelverk med en naturlig botten
och dven for Gvrigt sa att vattenlevande organismer kan vandra fritt.
Dimensionen anpassas ocksa sa att flodesforhallandena i backen inte
paverkas. De effekter som kan uppsta for backen ar att strandkanten pa en
kortare striacka blir mindre naturlig pa grund av brostdd eller trumma.
Aven om yngre trid behover avverkas for gng- och cykelvigen kommer
det dock fortsatt att finnas gott om lovtrad utmed vattendraget pa omse
sidor av vagen. Varken fodotillgang eller skuggning av backfaran bedéms
paverkas.

Niaromréadet for det mindre vattendraget vid Brunnslyckan kan komma att
paverkas i storre utstrackning pa grund av nivaskillnaderna narmast vig
1747. Om gang- och cykelvigen ska f6lja plan och profil for viag 1747 i detta
lage kommer stora delar av den skogsremsa som finns mellan viagen och
den angransande jordbruksmarken att forsvinna pa grund av
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bankutfyllnad. Det gor ocksé att trumman for backen skulle bli relativt
lang. Har kommer darfor alternativ utformning for gang- och cykelviagen
utredas. Den aktuella skogsridan bedoms dock vara av begriansat varde ur
ett naturmiljoperspektiv och de negativa konsekvenserna for naturmiljon
om denna forsvinner bedoms som relativt sma. Backens funktion som
ledstruktur for bade vixter och djur bedoms dock forsamras.

Nedstroms liggande vatten som Savelangen och Sivean bedoms inte
paverkas alls.

De intrang som gang- och cykelvigen kan orsaka i de 6ppna och odlade
omradena utmed strackan bedoms generellt inte vara av nagon betydelse
ur naturmiljosynpunkt eftersom dessa marker har ett begransat
naturmiljovarde.

Eftersom hela strackan redan ar belyst idag bedoms eventuell
komplettering av eller annan forandring av befintlig belysning inte
medfora ndgon skillnad for de djur och vixter som kan vara kinsliga for
onaturliga ljusforhéllanden. En ny gang- och cykelvdg bedoms inte heller
for ovrigt bidra med négra ytterligare storningar for den omgivande
naturmiljon. Eftersom omréadet redan idag ar bullerstort fran trafiken pa
E20 bedoms naturmiljon i och nira utredningsomradet inte heller vara
kanslig for storningar under byggtiden, till exempel buller fran
arbetsmaskiner. Det giller dven for mer kénsliga artgrupper som
exempelvis faglar.

Sammantaget bedoms de storsta effekterna for naturmiljé uppsta till foljd
av intrang i 16vskogsmiljoer och sannolik forlust av vissa trad med
forhojda naturvarden. Det dr ocksa av betydelse att intrang sannolikt sker i
lovskogsmiljoer som finns nira exempelvis utpekad nyckelbiotop. Den
aktuella typen av lovskog ar dock vanligt forekommande i det landskap
som omger utredningsomradet, vilket bedoms begriansa betydelsen av
forlusten. Samma bedomning gors for enskilda storre trad. Eftersom gang-
och cykelvagen anlaggs invid befintliga storre vagar (E20 och 1747)
bedoms den nya mindre anlidggningen endast i begrinsad utstrackning
medfora ytterligare fragmentering av de 16vskogsmiljoer som finns i
utredningsomradets narhet. Det bedoms ocksa finnas goda mojligheter att
begrinsa effekter pa exempelvis solitara trad och allétrdd genom
anpassningar och skyddsatgirder. Gang- och cykelvigen bedoms inte
heller forstirka eller pa annat sitt andra den barridreffekt som framforallt
E20 har for djur och vaxter i nulaget.
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5.2.3 Upplevelse av landskapet

Landskapsbilden ar idag langs hela strackan starkt paverkad av
infrastruktur och landskapet ar ur detta perspektiv inte kansligt for att vi
anlagger en ny gang- och cykelvig. Barridreffekten som idag utgors av E20
tillsammans med vag 1747 kommer dock att oka vid en breddning av
korridoren.

Tranga sektioner och nirheten till E20 innebér att en ny gang- och
cykelvig pa delar av strackan kan paverka landskapsbilden for bade
boende och trafikanter langs vig 1747. Detta géller sarskilt om gang- och
cykelviagen anliggs sa att befintliga karaktéristiska strukturer forsvinner.
Héar kan ndmnas hickar, traskdarmar och vallar. Landskapsanpassningen
for gang- och cykelviagen kommer darfor sarskilt att beakta dessa passager,
béde vad géller utformning i plan och profil.

Av sarskild betydelse for upplevelseperspektivet ar sektioner med
bergskirning i det fall att en ny gang- och cykelvig innebar nya
bergschakter. Idag ar vag 1747 till viss del anpassad till topografin vilket
behover beaktas i det fortsatta arbetet med att gestalta och utforma gang-
och cykelviagen. Det finns en potential att utveckla de langa utblickar som
ar typiskt for detta sprickdalslandskap och dir exempelvis kulturmiljon
med Nais slott och Nais fabriker kan tydliggoras.

I det fortsatta arbetet med gestaltningen av gang- och cykelvigen kommer
aven kopplingen mellan upplevelse och omrédets kultur- och
naturmiljovarden att beaktas. Ett exempel dr den trdnga passagen vid
arbetarbostaden Lilla Nds dar kopplingen till allén mot Nais slott ar av
betydelse for upplevelsen av platsen for bade trafikanter och personer som
visats i det omgivande omréadet. Andra exempel &r de stora solitira trad,
alléer och nagra av de stenmurar som finns inom utredningsomradet.
Genom anpassning till sddana objekt kan exempelvis trafikantupplevelsen
stirkas.

Risken for negativa effekter av gang- och cykelviagen for upplevelsen ar
beroende av sidoval samt hur vl gang- och cykelvdgen kan anpassas till
landskapet. En friliggande géng- och cykelvig med diken kommer att
paverka landskapet mer negativt i tranga sektioner medan det i
sektionerna med jordbruksmark kan vara positivt att anldgga gang- och
cykelvagen sa att det foljer landskapets befintliga topografi och struktur.
En potential for landskapet langs strackan ar att fortydliga den rytm
mellan 6ppna och slutna rum som landskapet bjuder pa och gora att
upplevelsen av detta fortydligas for trafikanterna.
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Sammantagningsvis sa for de trafikanter som fardas pa en planerad gang-
och cykelvig ar effekten positiv da upplevelsen av landskapets olika
viarden kommer att synliggoras. For barn upp till 18 bedoms en gang- och
cykelvag vara positiv. For boende langs strackan ar effekten av en
forandrad landskapsbild nagot negativ.

5.2.4 Rekreation och friluftsliv

Den planerade géng- och cykelvigen medfor inga intrang i omradena som
ir av riksintresse for friluftsliv. Atgirden innebér diremot att
tillgdngligheten till omradena och de varden for rekreation och friluftsliv
som ligger till grund for riksintresset forbattras. Det blir enklare for
manniskor att till fots och pa cykel na och aven ta del av de
friluftsaktiviteter som finns i omradena.

Forutom forbattrad tillganglighet bedoms en ny géng- och cykelvig ocksa
forbattra kvaliteten for vandringsleden Gotaladen och de cykelleder som
finns utmed den aktuella delen av vag 1747.

Géng- och cykelviagen medfor saledes positiva effekter for miljointresset
rekreation och friluftsliv.

5.2.5 Manniskors halsa

En ny gang- och cykelvig bidrar till 6kad sikerhet for oskyddade
trafikanter som ror sig lings strickan. Atgirden bedoms ocks4 bidra
positivt till folkhédlsan genom att mojliggora for fler ménniskor att gé eller
cykla istéllet for att fairdas med bil.

En ny gang- och cykelvig orsakar inte négot buller och atgarden bedoms
inte heller for 6vrigt dndra forutsattningarna i omradet avseende buller.
Forbattrad trafiksdkerhet och framkomlighet for gdng- och cykeltrafik kan
minska biltrafiken i ett lokalt perspektiv genom att man istéllet for bil
véljer att gd eller cykla den aktuella strickan. Overflyttningen till trafikslag
som inte bullrar bedoms dock inte vara av sdidan omfattning att det ar
markbart for radande bullersituation i omréadet.

Buller frén biltrafik i omradet, framst fran E20, kommer att paverka de
som nyttjar gang- och cykelvigen, men inte pa sddant satt att det ar av
betydelse ur hilsoperspektiv. Det ar heller ingen skillnad jamfort med
nuliget.

Sammantaget bedoms en ny gang- och cykelvig bidra positivt till
manniskors hilsa.
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5.2.6 Naturresurser

5.2.6.1 Jord- och skogsbruk

Gang- och cykelvigen innebar intrang i bade jord- och skogsbruksmark,
men intranget begrinsas genom att gang- och cykelvagen huvudsakligen
byggs nira invid befintlig vag och bedoms inte paverka mojligheten att
bruka kvarvarande markomraden. Tillgdngligheten till och fran de
brukade markerna bedoms inte heller paverkas. Det samma géller tillgang
till jord- och skogsbruksmark i narliggande omraden.

Effekterna for jord- och skogsbruk bedoms darfér som begriansade.

5.2.6.2 Brunnar (grundvatten)

I nuldget bedoms inte négra av de befintliga och kidnda brunnarna i och
nira utredningsomradet paverkas av planerade atgirder. I det fortsatta
arbetet kommer riskanalyser att goras for exempelvis sprangningsarbeten
i relation till olika typer av skyddsobjekt, inklusive eventuellt narliggande
brunnar. Om det behovs vidtas skyddsatgarder i form av exempelvis
vibrationsmatningar.

Géng- och cykeltrafik bidrar inte med négra féroreningar till avrinnande
vatten och eftersom gang- och cykelviagen forlaggs invid befintlig vag
bedoms inte heller vintervighallning med eventuell saltning innebéra
nagra forandringar avseende kvaliteten pa avrinnande vatten som kan na
grundvattnet.

Anlaggandet av en gang- och cykelvig bedoms sdledes sammantaget inte
paverka nirliggande brunnar pa sadant satt att deras funktion eller
kvalitet dventyras.

5.2.7 Miljokvalitetsnormer

I detta avsnitt redovisas vilken betydelse en ny gdng- och cykelviag bedoms
ha for Plikténs status samt de miljokvalitetsnormer som géller for
vattenforekomsten. Effekter och konsekveser for Pliktan som naturmilj
redovisas i avsnitt 5.2.2. Dar redovisas ocksé effekter och konsekvenser for
naturmiljon i det mindre vattendraget i den Ostra delen av
utredningsomradet.

I detta tidiga skede i arbetet med viagplanen har inte spannvidd eller andra
forutsattningar for utformningen av passagen 6ver Pliktan studerats i mer
detalj, se vidare avsnitt 3.2.4. Trafikverkets tekniska regelverk innebar
dock att oavsett vilken 16sning som viljs kommer hiansyn tas till de
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hydrologiska forhallandena i vattendraget sa att de inte paverkas jamfort
med nuléget. Det finns ocksa krav som innebar att anlaggningarna inte far
skapa vandringshinder i vattendragen och att botten i bade trummor och i
rorbroar ska utformas med ett naturligt material. Det innebéar bland annat
att rorkonstruktioner for naturliga vattendrag laggs med ett 6verdjup pa
minst 20 cm. For andra typer av brokonstruktion ar vattendragets botten
opaverkat av bron.

Med de krav som foljer av Trafikverkets tekniska regelverk bedéms varken
hydrologisk regim eller konnektivitet i vattendraget paverkas.
Bedomningen giller oavsett om det blir en trumma eller bro och ir inte
heller beroende av den mer detaljerade utformningen av passagen for
ovrigt. Enstaka parametrar som hor till kvalitetsfaktorn morfologiskt
tillstind sdsom vattendragsfarans kanter och vattendragets naromrade
kan paverkas av bade en bro och en trumma genom att vattendragets
slanter och omradet ndrmast faran blir mindre naturligt jamfort med
nuldget. Det ror sig dock om en mycket kort stricka (cirka 10 meter) och
bedoms inte paverka vattenférekomstens status varken for enskilda
parametrar eller for kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstdnd. Eventuella
erosionsskydd exempelvis vid 6ppningarna for en trumma eller vid
brostod kommer att anldggas med naturligt material och bedéms darfor
inte heller paverka morfologiskt tillstdnd i Pliktin. Aven bottensubstratet i
afaran kommer oberoende av 16sning besta av naturligt material.

Det finns dn sa lange inte heller nagot exakt forslag pa lage inom
utredningsomrédet for en ny bro eller trumma 6ver Pliktdn. Det kommer
bland annat att utredas om befinlig stentrumma kan foérldangas eller om
gang- och cykelviagen ska passera Pliktan separerat fran vag 1747, samt pa
vilken sida av befintlig trumma som en ny passage anldggs. Bada sidor av
vag 1747 bedoms vara likvardiga ur ett vattenmiljoperspektiv och darmed
bedoms effekterna av en ny passage vara de samma oavsett sidoval. Det
bedoms inte heller vara ndgon mirkbar skillnad om befintlig stentrumma
forlangs eller om en ny passage byggs separat. Vid forlangning av befintlig
trumma kan den totala langden for en ny passage bli nagot kortare
eftersom det bara innebir slint pa ena sidan av gng- och cykelvigen.
Skillnaden bedéms dock vara forsumbar. Den slutgiltiga placeringen av
passagen over Pliktdn kommer att inga i vigplanen och redovisas i det
fortsatta samradet.

Géng- och cykelviagen med trafik i form av cyklister och manniskor som
fardas till fots bidrar inte med négra fororeningar till det dagvatten som
avrinner fran anlaggningen. Gang- och cykelviagen dndrar inte heller pa
annat sitt avrinningen i omradet. Vigplanen bedéms darmed inte paverka
Pliktdn kemiskt varken for parametrar eller iamnen som ligger till grund
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for klassning av ekologisk status eller for klassningen av kemisk
ytvattenstatus.

Sammantaget bedoms genomforandet av vigplanen inte medfora nagon
forsamring av statusen i Pliktdn. Det bedoms inte heller finnas ndgon risk
att gang- och cykelviagen dventyrar mojligheten att uppna den status som
vattenforekomsten ska ha enligt gillande miljokvalitetsnormer.

5.3 Kommunal och regional fysisk planering

Detaljplanerna for bebyggelsen vid Ho6ja och for trafikplats med mera vid
Tollered bedoms inte direkt paverkas av en ny gang- och cykelvig. Utifran
nuvarande kunskap kan det dock inte uteslutas att det kan uppsta en
konflikt med byggnadsplanen vid Volrath Bergs vag. Detta kommer att
utredas i kommande arbete med vigplanen och vid behov kan
byggnadsplanen behova upphéavas alternativt andras i det direkt berorda
omréadet.
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6 Planerade skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt

I detta avsnitt redovisas de atgiarder som bedéms kunna bli aktuella i
projektet for att forebygga, hindra, motverka eller avhjilpa negativa
miljoeffekter utifran de forutsattningar som ar kianda for projektet i
nuldget. Har redovisas ocksa de sirskilda inventeringar och utredningar
som gors med syfte att bland annat utreda behov av olika typer av
miljoatgarder.

Behov och méjlighet for olika typer av anpassningar och skyddsatgarder
kommer att inga i det fortsatta arbetet med fordjupad analys av
forutsattningar samt projektering, samrad och utformning av
planforslaget. Det kommer ocksa att utredas om det finns behov av
kompensationsatgéarder for intrang eller andra effekter som inte kan
avhjilpas pa annat sitt. Bedomningarna av vilka miljoatgiarder som
behovs kan sdledes komma att dndras och kompletteras beroende pa de
fortsatta utredningarna och vad som for 6vrigt framkommer i arbetet med
vagplanen vid exempelvis samrad.

De miljoatgarder och fordjupade undersokningar som i dagslaget bedoms
kunna bli aktuella i projektet ar:

e En fiardigstilld landskapsanalys i form av en ILKA dar landskapets
kansligheter och potential konstaterats behover tas fram och
anviandas som underlag for att sikertsilla forutsiattningarna for
fortsatt gestaltning

e Ett gestaltningsprogram tas fram for att fa en god gestaltning och
en lamplig landskapsanpassning baserat pa landskapets kanslighet
och potential

e En ny naturvardesinventering kommer att goras i
utredningsomradet. Forutom naturvardesobjekt ingér bland annat
generella biotopskydd och skyddsvarda trad i faltinventeringen.

e Utformning av gang- och cykelvigen kommer i mojligaste man
anpassas for att undvika alternativt begransa intrang i
lovskogsomraden med forhojda naturviarden samt skada pa
vardefulla solitdra trad och allétrad. Vid intrang eller risk for skada
kommer skyddsatgirder som exempelvis forsiktig schaktning
vidtas. Grova trad som avverkas kan laggas som stammar av dod
ved.
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Utformning av gang- och cykelvigen kommer i mgjligaste man
anpassas for att undvika intrang i stenmurar utmed strickan,
exempelvis kallstensmurarna vid Kvikullavagen 27 (folkskolan)
och norr om Astebovigen. Vid intring kommer flytt av
stenmurarna att utredas. Eventuella biotopskyddade stenmurar
kommer att ersattas i nytt lage.

Under byggtiden kommer objekt sdsom generella biotopskydd,
vardefull vegetation eller fornlimningar som finns nira ett
blivande arbetsomrade att skyddas genom stingsling.

Passagerna over Pliktdn och det mindre vattendraget vid
Brunnslyckan utformas enligt Trafikverkets interna regelverk,
vilket dels innebar att det inte skapas nagot vandringshinder och
dels att backbotten samt for eventuella erosionsskydd anldggs med
naturligt material. Vidare anpassas dimension pa trumma eller
brospann s att inte de hydrologiska forhallandena i vattendragen
andras.

Behov av tidsrestriktioner utreds for att begrinsa negativa effekter,
till exempel tradavverkning utanfor hackningstid for de fagelarter
som hickar i de omraden som slutligen berors av planerade
atgarder.

Arkeologisk utredning steg 2 kommer att genomforas. Utredningen
kommer dven avgora omfattningen av ytterligare arkeologiska
insatser samt behovet av skyddsatgarder i kommande plan- och
projekteringsarbete.

I arbetet med vagplanen ingar en kulturarvsanalys dar behov av
skyddsatgarder for kulturmiljé samt kulturmiljostarkande atgarder
utreds.

Utformning av gang- och cykelviagen vid Lilla Nas med hénsyn till
portstolparna och den vidare kopplingen till alléen och Niés slott
pa andra sidan E2o0.

Markmiljoprovtagning samt inventering av invasiva frimmande
karlvaxter kommer att genomforas, bland annat som stod for
masshantering inom projektet. Grund for projektets
masshantering ar en resurseffektiv hantering utan risk for
spridning av fororeningar eller invasiva frimmande arter.

Flera olika typer av atgarder kommer att vara aktuella for att
skydda tredje man inklusive trafikanter pa viag 1747 och E20 vid
sprangning.
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Infor produktion gors en riskanalys kopplat till bland annat
sprangning. Forutom skydd av tredje man analyseras behov av att
skydda egendom som exempelvis enskilda brunnar.

Projektet tillampar Trafikverkets generella miljokrav avseende
drivmedel samt material och kemikalier, inklusive férvaring. Aven
Trafikverkets generella klimatkrav giller och omfattar exempelvis
krav pa nollutslappsfordon och sirskilda klimatkrav pa exempelvis
vissa anlaggningsdelar sdsom platsgjutna konstruktioner.
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7 Bedomning av atgardens
miljopaverkan

Bedomning om projektet kan antas medfor en betydande miljopaverkan
utgar fran de kriterier som finns i 11-13 §§ miljobeddmningsforordningen.

Den planerade gang- och cykelvigen kommer att forlaggas i anslutning till
befintlig viag 1747 som i sin tur ga parallellt med E20. Vidare ar gang- och
cykelviagen av begransad storlek jamfort med de bada befintliga viagarna.
Det innebar att bade intrdng och andra effekter som ny infrastruktur kan
orsaka ar begransat och bland annat bedéms inte riksintresset for
kulturmiljovard paverkas negativt av den planerade dtgarden. Gang- och
cykeltrafik bidrar inte heller med storningar i form av buller eller utslapp
till luft och vatten.

De negativa miljoeffekter som kan uppsta till f61jd av en ny gang- och
cykelvig ar dels forlust av 16vskog, sannolikt inklusive enskilda storre trad
med forh6jda naturviarden, samt intrang i enskilda objekt som alléer,
stenmurar och mojligen aven portstolparna vid Lilla Nas. Nya bergschakt i
de hoga bergskiarningarna kan ocksa medfora en relativt stor visuell
paverkan. Det bedoms dock finnas mojlighet att bade anpassa
utformningen av gang- och cykelvigen samt vidta skyddsétgarder for att
minska de negativa effekterna. Till exempel innebar Trafikverkets tekniska
regelverk, med bland annat krav pa konnektivitet, att Pliktans ekologiska
funktioner inte bedoms paverkas av en ny passage, vilket gor att
atgiarderna inte heller bedoms ha négon betydelse for de
miljokvalitetsnormer som finns for vattenforekomsten.

Bergschakt i befintliga skiarningar dr komplext och flera olika typer av
atgarder kommer att vidtas till skydd for tredje man och egendom under
tiden for eventuella sprangningsarbeten. For 6vrigt bedoms inte
produktionen av gang- och cykelvigen medfora nagra storre negativa
effekter.

Gang- och cykelviagen forbattrar trafiksakerhet, framkomlighet och
tillgdnglighet for oskyddade trafikanter 1angs den aktuella strackan vilket
medfor positiva effekter for miljointressena manniskors halsa och
friluftsliv.

Trafikverkets samlade bedomning ar att projektet inte kan antas medfora
en betydande miljopaverkan huvudsakligen pa grund av atgiardens
begrinsade utbredning och omfattning, niarheten till befintliga vagar samt
de mojligheter som finns f6r anpassningar och skyddsatgarder.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgarden kan
antas medfora en betydande miljopaverkan eller inte. Beslutet ger
forutsattningarna for hur projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.
For atgarder som kan antas medfora en betydande miljopéverkan
genomfors en miljobedomning integrerat med det fortsatta arbetet med
vagplanen. Miljobedomningen redovisas i en miljokonsekvensbeskrivning
som ska godkinnas av lansstyrelsen. I dessa fall ska Trafikverket 4ven
samrada med en utokad samradskrets. Den utokade kretsen bestar av
ovriga statliga myndigheter samt den allmanhet och de organisationer
som kan antas bli berorda.

I det fallet att tgirden inte kan antas medfora en betydande
miljopaverkan fortsitter samradet med en mer begriansad samradskrets
bestdende av enskilda sarskilt berérda, lansstyrelsen och Lerums
kommun. Miljofragor integreras i dessa fall i planldggningsprocessen via
ett forenklat forfarande och redovisas i projektets miljobeskrivning, vilken
vanligtvis ar integrerad i vagplanens planbeskrivning.

Samradet omfattar projektets lokalisering, utformning och miljopaverkan,
oberoende av om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan eller inte. Det finns mojlighet att lamna synpunkter under
hela samradsprocessen.

Alla inkomna synpunkter sammanfattas i projektets samradsredogorelse,
som uppdateras succesivt genom processen. Synpunkter som kommer in i
ett tidigt skede utgor grund for lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan. Samradsredogorelsen bifogas samradsunderlaget infor
lansstyrelsens beslut.

Nir samradet for vagplanen har fullfljts kungors planen for granskning.
Granskningshandlingen finns under en viss tid tillganglig for granskning
hos Trafikverket och Lerums kommun.

Nir granskningstiden ar slut limnas planen in for faststillelse.
Faststillelseprovningen ar det sista steget i planlaggningen och gors enligt
bestammelser i vaglagen. En faststalld vagplan ger Trafikverket ratt att
bygga vigen pa det sédtt som redovisas i planen. Faststéllelsebeslutet kan
overklagas till regeringen.
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8.2 Tidplan

Lansstyrelsens provning av om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan gors under varen 2026 och beslut forviantas under

sommaren. Samrad om utformning av gang- och cykelvigen samt 6vriga

atgiarder som ingéar i projektet planeras under 2027 och viagplanen

planeras kungoras for granskning varen 2028.

Byggtiden beréknas till cirka 1,5 ar och gang- och cykelviagen berdknas

vara oppen for trafik senast hosten 2032.

8.3 Viktiga fragestallningar

I det fortsatta arbetet kommer projektet sarskilt att beakta:

Utformning av gang- och cykelvigen med hinsyn till de
miljointressen (omraden, objekt etc) som finns i och nira
utredningsomradet, inklusive skyddsatgarder.

Utformning av gang- och cykelvigen med hinsyn till befintliga
ledningar och sarskilt den luftburna kraftledningen,
anslutningsviagar och utfarter samt andra anordningar som hor till
bebyggda fastigheter pa strackan, inklusive skyddsatgarder.

Genomforande av bergschakt i befintliga bergskarningar, med
hénsyn till omgivande infrastruktur och behov under byggtiden,
inklusive skyddsatgarder.

Byggbarhet, inklusive behov av ytor for tillfallig nyttjanderatt
under byggtiden.

Ovriga utredningar, anpassningar for utformning och
skyddsatgirder enligt kapitel 6.

Samordning med kommunal planering i de delar dir vigplanen
kan sammanfalla med géllande detalj- eller byggnadsplan.

Utredning av vilka behov som finns for anmalningar, tillstdnd eller
dispenser enligt gdllande miljolagstiftning. Det galler exempelvis
formell hantering av de atgirder som utgor vattenverksamheter vid
passage av vattendragen.

Samordning med Visttrafik avseende placering och utformning av
busshéllplatser langs strackan.
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