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1. Sammanfattning

Vagstrackan som ingar i detta projekt ar en del av Europavig 10 (E10), beldgen 6ster om Kiruna,
mestadels i landsbygdsmiljo, och skir genom ett omrade som nyttjas for renniring. Strackan ar cirka
7,4 kilometer lang och utgdrs av en tvafiltsvag utan maétesseparering med hastighetsbegriansning 8o
km/tim. Vigen saknar viltstingsel och har relativt hog viltolycksfrekvens. Strackan saknar dven en
gang- och cykelvig for oskyddade trafikanter. Trafiken orsakar bullerstorningar for boende nira
vagen.

Andamalet med projektet dr att erhdlla forbdttrad framkomlighet och trafiksdkerhet for fordon och
oskyddade trafikanter, minska barridareffekten for ren, vilt och friluftsliv och mojliggora anvdandning
av renbetesmarker intill vig E10, samtidigt som hdnsyn till klimatpdverkan tas.

I syfte att uppné dndamaélet foreslés flera dtgarder genomforas inom projektet. For okad trafiksdkerhet
och framkomlighet for motortrafikanter foreslés att delar av vigen breddas till 2+1 filer samt
motesseparering och viltstangsel uppfors pa delar av strackan. Det ger forutsiattningar for sakrare
omkorningar, att minimera antalet métesolyckor och antalet viltolyckor. Dessa atgarder ger
sammantaget forutsittningar att hoja hastighetsbegriansningen till 100 km/tim. En negativ effekt av
viltstdngsel blir att den barridreffekt som vigen redan utgor for renniringen och fritt strévande vilt
forstiarks. Som skyddsétgird for att minska barriareffekten foreslds tva faunabroar for vilt och ren
anlaggas; en i h6jd med renflyttningsleden 6ster om Tuolluvaara och en pé striackan mellan
Rymdcampus och Kauppinen. Faunabroarna skapar sidkra passager for djuren 6ver vigen men det
bedoms samtidigt skapa merarbete for renskotarna att driva djuren 6ver broarna, i jamforelse med
dagens fria strévning. Faunabroarna medfor ocksa visuella intrang i det flacka landskapet.

En belyst gang-, cykel- och mopedvig (GCM-vig) foreslas anldggas mellan Kauppinen och
Tuolluvaara, inklusive GCM-bro 6ver Luossajoki och GCM-bro 6ver E10 vid Rymdcampus. Det 6kar
trafiksdkerhet och framkomlighet for oskyddade trafikanter betydligt langs med strickan, och gor det
lattare att nd malpunkter som exempelvis Rymdcampus till fots och med cykel. GCM-vigen ger vidare
forutsattningar for 6verldggning av trafik fran bil till gang och cykel och darmed forutséattningar att
minska utsldppen av avgaser, partiklar och andra féroreningar samt buller frén biltrafik. Den
foreslagna hastighetshojningen till 100 km/tim medfor emellertid negativa effekter inom dessa
omréaden da hogre hastighet 6kar fordonens energibehov vilket i sin tur 6kar utslapp och buller.
Bullerskyddsatgarder foreslas langs med Tuolluvaara samt vid en bostadsfastighet sydost om
vattenverket.

Positivt for majligheterna att pendla med buss och samaka ar att ett nytt hallplatslage vid korsningen
E10/vag 875 (mot Laxforsen/Jukkasjirvi) foreslés att anldggas, med busshéllplatser pa bada sidor om
vagen, samt att en belyst pendlarparkering med 20 platser foreslas anldggas pa nordostra sidan om
korsningen.

Lansstyrelsen i Norrbottens ldn beslutade den 24 maj 2022 att projekt E10 Kauppinen-Kiruna kan
antas medfora betydande miljopaverkan. Med anledning av det har en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) tagits fram till vigplanen, déar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslér
forsiktighets- och skyddsatgarder.

Intrdngen i naturmiljon som vagétgiarderna orsakar ar huvudsakligen begransade till att viss skog och
annan vegetation kommer att tas ned i anslutning till viagen.
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2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Bakgrund

Vigstrackan som ingar i detta projekt ar beldgen 6ster om Kiruna och dr en del av Europavig 10 (E10).
Strackan &r cirka 7,4 kilometer 14ng, med startpunkt drygt en kilometer 6ster om byn Kauppinen och
slutpunkt vid cirkulationsplats Tuolluvaara i Kiruna, se figur 1.
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Figur 1. Aktuell vigstrdcka av E10 dr ungefdr 7,4 km Idng.

E10 utgor ett riksintresse for kommunikation och ingér i det transeuropeiska transportnatverket
(TEN-T). Vagen ar ett strategiskt nationellt strék for 1angviga trafik samt en viktig utryckningsvag for
akuttransporter mellan Gillivare och Kiruna. Kraven pa framkomlighet langs vigen &ar hoga.
Trafikverkets beslutade inrikining ar att E10 ska vara motesseparerad med mittriacke och ha en
referenshastighet om 100 km/tim. I nuldget utgors den aktuella vagstriackan av en tvafaltsvag utan
motesseparering med hastighetsbegransning 80 km/tim.

Vigstrackan trafikeras av savil lokal och regional trafik som ldngviga godstransporter, gruvniring och
turism. Arbetspendlingen langs strackan ar omfattande. I medeltal dker idag cirka 5500 fordon per
dygn pd huvuddelen av strackan. Trafikmangderna 6kar narmare Kiruna och pé striackan fran
korsningen E10/vag 878 till cirkulationsplats Tuolluvaara dker cirka 6700 fordon per arsmedeldygn
(ADT). Andelen tunga fordon &r cirka 15 %. Linstrafiken i Norrbotten trafikerar idag strickan med
fem busslinjer.

Striackan gar genom landsbygd och det omkringliggande omradet dr bland annat av riksintresse som
betesland for renndringen. Vigen skapar idag barridreffekter for renar och fritt strovande vilt och
strackan har hog forekomst av dlgolyckor.
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Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter ar ldg da strackan saknar en ging-, cykel- och mopedvag
(GCM-vig) och oskyddade trafikanter ar hanvisade till vigrenen.

2.1.1. Tidigare utredningar och beslut

Infor att projekt E10 Kauppinen-Kiruna startade har flertalet studier kring standarden pa E10
genomforts. De studier som nirmast ir kopplade till aktuellt projekt 4r Atgérdsvalsstudie E10
Mertainen - Kiruna (2017), Atgérdsvalsstudie Ren och vilt E10 och Malmbanan séder om Kiruna
(2016) och Ren och klovvilt E10 Kiruna—Tore - Inventering med avseende pd behov av stdngsel och
faunapassager (2019).

I dtgardsvalsstudierna har fyrstegsprincipen tillampats. Fyrstegsprincipen syftar till att sikerstélla en
god resurshushallning och att atgéarder ska bidra till en hallbar samhallsutveckling. Den innebér att vid
planering av infrastrukturatgarder ska i forsta hand atgidrder som kan péverka behovet av transporter
och resor samt val av transportsatt 6vervigas, exempelvis om transporter och resor kan erséttas med
digitala moten eller genomforas med mer miljovanliga transportséatt. Om det inte racker for att na de
overgripande transportpolitiska méalen ska optimeringsatgirder 6vervigas, det vill sidga atgdrder som
medfor ett mer effektivt nyttjande av den befintliga infrastrukturen. I tredje hand ska begransade
ombyggnationer Gvervigas och i sista hand, om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen,
ska nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgiarder 6vervigas (Trafikverket, 2022a).

2.1.1.1. Atgérdsvalsstudie E10 Mertainen - Kiruna

I dtgirdsvalsstudien E10 Mertainen — Kiruna foreslas som huvudsaklig atgird, i syfte att forbattra
trafiksdkerhet och framkomlighet langs strackan, métesseparering pa storre delen av strackan och
referenshastighet 100 km/tim.

2.1.1.2. Atgérdsvalsstudie Ren och vilt, E10 och Malmbanan séder om Kiruna

I atgdrdsvalsstudien Ren och vilt utviarderas lampliga atgirder for att minska negativ paverkan pa
renndring och storre viltarter (framst 4lg) respektive trafiksdkerhet och framkomlighet pé vigen. I
studien konstateras att mittseparering och viltstdngsel innebir en 6kad barridreffekt for ren och vilt. I
syfte att minska barridreffekten foreslas fortsatt utredning av lampliga passagemdjligheter, utifran
lokala forutsattningar, i samrad med berérda samebyar.

2.1.1.3. Ren och kléwvilt E10 Kiruna — Tére — Inventering med avseende pa behov av stdngsel
och faunapassager

I dialog med berorda samebyar och lokala jagare/viltférvaltare genomfordes en inventering med
avseende pa behov av stingsel och faunapassager for ren och storre viltarter 1angs E10 strickan
Kiruna-Tore. Det konstateras att storsta delen av strackan behover stiangslas for att minska risken for
ren- och dlgolyckor, men att bra passagemdjligheter for ren och klovvilt forst behover sikras for att
bibehalla ekologiska samband och uthéllig rennéring. Drygt 40 passageldgen for ren och/eller dlg
foreslas anldggas totalt 1angs E10.

Langs strackan som ar aktuell i detta projekt, Kauppinen — Kiruna, identifierar studien ett stort
stangslingsbehov och 3 potentiella passageldgen.

2.2. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan.
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I planlaggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren
beror pé projektets storlek, hur ménga undersékningar som krévs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I bérjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan.
Den 24 maj 2022 beslutade Lansstyrelsen i Norrbottens lin att projekt E10 Kauppinen-Kiruna kan
antas medfora betydande miljopaverkan. Darmed ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram
till vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och
skyddséatgirder.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag . "
Framtagning av planférslag

fér lansstyrelsens beslut om ¢ MKB . Kunggrande och granskning Faststéllelse
betydande miljspaverkan ZEILL
Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan  kénnande av MKB . (tillstyrkande)

-----------------------------------------------------

Figur 2. Planldggningsprocess for en vigplan/jdrnvdgsplan som kan antas medféra betydande miliépdverkan. Vigplanen
har nu status granskningshandling.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samridd sammanstalls i en
samradsredogorelse.

Planforslaget ska vidare héllas tillgénglig for granskning sé att de som berors kan lamna synpunkter
innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid. Nér planen
vunnit laga kraft har Trafikverket juridisk ratt att genomfora de planerade atgiarderna.

2.3. Projektets mal

2.3.1. Transportpolitikens évergripande mal

Den svenska transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Som
styrhjalp mot det 6vergripande malet finns funktionsmalet och hiansynsmalet, vilka &r tva jimbordiga
transportpolitiska mal.

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska bidra till att
ge alla en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska ocksa likvardigt svara mot méans och kvinnors
behov.

Hansynsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska anpassas till
att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmaélet for miljé och
miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad hélsa.
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For att det 6vergripande transportpolitiska mélet ska kunna nas behover funktionsmalet i huvudsak
utvecklas inom ramen f6r hansynsmaélet (Regeringen, 2022).

2.3.2. Projektets andamal

Andamaélet med projektet E10 Kauppinen-Kiruna ir att erhdlla forbdttrad framkomlighet och
trafiksdkerhet for fordon och oskyddade trafikanter, minska barridreffekten for ren, vilt och
friluftsliv och méjliggora anvdndning av renbetesmarker intill vig E10 samtidigt som hdansyn till
klimatpaverkan tas.

2.3.3. Projektmal

Kopplat till transportpolitikens funktionsmal respektive hansynsmal finns for projektet féljande
projektmal:

2.3.3.1. Funktionsmal:

Framkomlighet:
- Framkomligheten for oskyddade trafikanter ska forbdttras jamfort med nuldget.

- Framkomligheten for fordon ska forbdttras jamfoért med nuldget.
Delmél: Begrdnsa antalet direktutfarter
2.3.3.2. Hénsynsmal:
Trafiksdkerhet:
Oskyddade trafikanter

- Ordnade passager for gdende och cyklister ska anldggas.

Fordon och vilt

- Minska antalet fordonsolyckor lings med vig E10

- Minska antalet viltolyckor lings med vig E10

- Inte orsaka okning av antalet viltolyckor lings med vdg 875 mot Jukkasjdruvi
Klimat:

Inom projektet ska val av utformning, tekniska losningar och materialval goras utifran att fa en sa
lag klimatpaverkan som majligt. Malsdttningen dr att halvera koldioxidutsldppen under
framtagande av vdgplan, bygghandling samt vid produktion jamfort med ett konventionellt projekt.

Omgivande landskap, naturmiljo, kulturmilj6 och friluftsliv:

- For overgripande pdverkan pd landskapet sG som landskapsbild, ekologi och kulturmiljo dar
placering av vdgens breddning samt utformning av vdgsldnter avgorande. Bade for E10 och
GCM-vdgen ska malet vara att anldggningen anpassas till landskapet och att natur,
landskapliga och kulturella virden beaktas vid linjeforing och detaljlésningar.

2.4, Prognosar 2040

For bedomning av framtida trafiksituation och som dimensioneringsforutsattning har prognosar 2040
valts, vilket ar cirka tio ar efter planerat fardigstallande av atgérderna. Detta ar dven det r som
anvands for berdkning for framtida bullersituation och andra miljoeffekter av vagatgiarderna samt for
samlad effektbedémning (SEB).
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3. Forutsattningar

3.1. Vagens funktion och standard

Hela E10:ans striackning ar cirka 850 kilometer 14ng och ingar i det transeuropeiska
transportnitverket (TEN-T) vilket binder samman anlidggningar av riksintresse. Den utgor dven
riksintresse for kommunikation i Sverige och ses som ett strategiskt nationellt strak for 1dngvaga
trafik. Vagen ar dven en viktig utryckningsvag for akuttransporter mellan Gallivare och Kiruna. Vidare
ar E10 rekommenderad fardvag for transporter av farligt gods och har den hogsta barighetsklassen,
BK4, vilken tillater fordonskombinationer med upp till 74 tons bruttovikt (Trafikverket, 2023a).

Den aktuella vigstrackan av E10 mellan Kauppinen och Kiruna ar en allmén statlig vag med tva korfalt
utan motesseparering. Det saknas ging- och cykelvag langst strackan och oskyddade trafikanter
hénvisas till att nyttja vagrenen.

Strackan ar cirka 7,4 kilometer 1dng med startpunkt cirka 300 meter 6ster om korsningen med vig
875, 6ster om byn Kauppinen, och slutpunkt vid cirkulationsplats Tuolluvaara i Kiruna.

P& huvuddelen av striackan ar viagen cirka 8 meter bred. Frin cirka en kilometer vaster om
Rymdcampus och fram till ett par hundra meter innan cirkulationsplats Tuolluvaara ar vigbredden
cirka 13 meter.

Vilt och ren ror sig i omradet men viltstangsel saknas langs strackan.
Ett flertal fastigheter langs strackan har idag direktutfart till E10.

Hogsta tillaitna hastighet dr 80 km/tim. Hastigheten begrénsas till 70 km/tim vid korsningen E10/vig
878. For att kontrollera att gidllande hastighetsgréns efterlevs finns hastighetskameror (ATK) uppsatta
ikorsningen E10/vig 875 samt vid infarten till Rymdcampus.

Belysning finns pa delar av strackan exempelvis vid storre korsningar.

3.1.1. Trafikmangd

Huvuddelen av strickan har ett fordonsflode pa cirka 5500 fordon per dygn (rdknat som
drsmedelvarde), varav cirka 15 % tunga fordon, enligt trafikflodesméatning utford 2018. Trafiken ckar
narmare Kiruna, se Figur 3.

Arsmedeldygnstrafik - Totaltrafik N

=== ] - 1000 —— 3001 - 4000 === 6001 - 7000 A

= 1001 - 2000 == 4001 - 5000 0 500 1000 1500 2000
=—— 2001 - 3000 === 5001 - 6000 © Lantmateriot "

Figur 3. Fordonsflden i aktuellt omrdde uppmétt Gr 2018. Flédena Gterges som Grsmedeldygnstrafik (ADT), det vill siga
fordon per dygn ridknat som drsmedelvdrde.
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Mellan Kauppinen — Kiruna uppméttes f6ljande fordonsfloden ar 2018:

- pastrickan oster om korsning E10/vig 875 (mot Jukkasjarvi) cirka 2520 fordon per dygn,
varav cirka 500 tunga fordon.

- mellan korsningen E10/vig 875 och E10/vag 878/Tuolluvaaravagen cirka 5500 fordon per
dygn, varav 820 tunga fordon. Det vill siga att det tillkommer cirka 3000 fordon per dygn
mellan korsningarna E10/ vig 875 och E10/vag 878/Tuolluvaaravégen.

- péavigstrackan langs Tuolluvaara fran korsningen E10/vag 878 till cirkulationsplats
Tuolluvaara aker cirka 6700 fordon per dygn, varav cirka 1010 tunga fordon. Det vill sdga att
det tillkommer cirka 1200 fordon per dygn. (Trafikverket, 2023b)

Mellan &ren 2017—2040 prognostiserar Trafikverket att personbilstrafiken i Norrbottens kust och
inland att 6ka med 9 %, samtidigt som den tunga trafiken bedoms 6ka med 32 %. Andelen tung trafik
prognostiseras darmed 6ka fran 15 till 17,5 % fram till projektets prognosar 2040. I tabell 1 ges en
sammanstallning 6ver dagens situation (2018) och prognostiserad situation ar 2040. Férutom siffror
for projektets vagstracka redovisas dven siffror for anslutande vig 878 (Flygfaltsviagen). Dar
prognostiseras den tunga trafiken 6ka fran 12 % till 16 %.

Tabell 1. Trafikfléden (antal fordon per dygn riknat som drsmedelvirde, férkortat f/d) uppmdtta 2018, ddrefter prognos fér
ar 2040.

Mellan korsningarna E10/v 875 | 5500 f/d 15 % 6 200 f/d 17,5 %

och E10/v 878

Mellan korsning E10/v 878 och | 6 700 f/d 15 % 7 500 f/d 17,5 %

cirkulationsplats Tuolluvaara

Anslutande vig 878 (Flygfiltsv.) | 650 f/d 12 % 8oo f/d 16,0%
3.1.2. Malpunkter och anvandargrupper

Strackan mellan Kauppinen och Kiruna har stor betydelse for arbetspendling och kommunikationer
lokalt och inom regionen, ldngviga godstransporter, gruvnaring och turism. Omfattande
arbetspendling forekommer mellan Kiruna, Laxforsen, Jukkasjarvi och Svappavaara. I Jukkasjarvi
ligger den stora turistattraktionen ICEHOTEL, vilket besoks av ungefar 70 000 personer varje ar, och
darmed genererar turismrelaterad trafik.

Flertalet skolelever och gymnasieungdomar aker buss till grundskola och gymnasium i Kiruna. En del
ungdomar kor A-traktorer, fordon som inte fir framforas i hogre hastighet dn 30 km/tim och klassas
som ldngsamtgdende fordon (LGF). Férekomsten av LGF pé végen inverkar negativt pa
framkomligheten. Kobildningar kan leda till att akuttrafik (rdddningsfordon) far svarigheter att ta sig
forbi.

Lanstrafiken i Norrbotten trafikerar idag strickan med busslinjerna 10, 50, 51, 52 och 53. Tva
héllplatslagen finns langs strackan i direkt anslutning till E10; Kiruna Flygplats E10 och Kiruna IRF
vagskil (Rymdcampus). Ytterligare hallplatsldgen, vid vilka bussar som kor lings med strackan angor,
finns i Tuolluvaara, vid Kiruna flygplats, inne vid Rymdcampus och i Kauppinen, se figur 4.
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Figur 4. Busshdllplatser ldngs strdckan markerade med réda punkter.

Framover forviantas busstrafiken i korsningen E10/vag 878/Tuolluvaaraviagen att 6ka som en foljd av
planerad utveckling av verksamheter inom flygplatsomradet. Ett planerat scenario for kollektivtrafiken
iomrédet ar att en busslinje kommer ga genom Tuolluvaara mot flygplatsen med uppemot 100
bussturer per dygn. D4 de tidvis hoga trafikflodena p& E10 redan idag orsakar langa vantetider for
bussar att kora igenom flygplatskorsningen s finns, i syfte att forbattra framkomlighet och
trafiksdakerhet, 6nskemal om cirkulationsplats i korsningen. Vidare finns, vid den befintliga
busshallplatsen vid Rymdcampus (IRF véagskal), behov av att forbéattra trafiksakerheten (Kiruna
kommun, 2019).

Aven oskyddade trafikanter sdsom fotgingare, cyklister och mopedister ror sig bade lings vigen och
korsar den. Exempelvis forekommer det att studenter och personal vid Rymdcampus cyklar och
springer langs med E10 mellan Kiruna och Rymdcampus. Avsaknaden av GCM-vig langs strackan gor
att oskyddade trafikanter ar hanvisade till vigrenen lings med E10.

Figur 5. En cyklist pd vdg frén Rymdcampus mot Kiruna. Avsaknaden av GCM-vdg ldngs stréickan medfér att cyklister dr
hdnvisade till vagrenen Iéings med E10.
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Vidare ror sig bide lokalbefolkning och besokare/turister 6ver E10 langs med vag 878 till och fran
flygplatsen och verksamheter inom industriomradet respektive bostader och andra méalpunkter i
stadsdelen Tuolluvaara.

3.1.3. Trafiksékerhet och framkomlighet

GCM-vig langs striackan saknas vilket medfor att oskyddade trafikanter dr hanvisade till den smala
vagrenen. Det saknas dven planskilda eller andra ordnade passager 6ver E10. D4 strackan
huvudsakligen ar beldgen i landsbygd &r den inte belyst, vilket medfor ytterligare risker for GCM-
trafikanter att fardas pa vigen under morker. Snorika vintrar medfor att stora snémassor behover
plogas av vigen, vilket innebar att den redan begrinsade véigrenen blir &nnu smalare, och faran for
oskyddade trafikanter att firdas ldngs vigen 6kar. Dessa forutséttningar medfor stora brister avseende
framkomlighet och trafiksakerhet for oskyddade trafikanter. Risk for pdkorningsolyckor foreligger.

For motorfordonstrafikanter klassas trafiksakerheten som mindre god ldngs i princip hela strackan
(Trafikverket, 2023a). Motesseparering och viltstingsel saknas. Ett antal direktutfarter och anslutande
mindre vagar fran bostadsfastigheter och verksamheter medfor risk for métes- och
upphinnandeolyckor pé vigen. I korsningarna E10/vig 875 samt E10/védg 878 finns
vanstersvangkorfilt, och mitt emot vattenverket finns en 6gla, vilket forbattrar trafiksikerheten i dessa
korsningar.

Forekomsten av 1angsamtgaende fordon, som A-traktorer, pa E10 begransar framkomligheten och kan
orsaka kobildningar. Det kan dven leda till att akuttrafik (raddningsfordon) far svarigheter att ta sig
fram.

3.1.4. Olycksstatistik

I olycksdatabasen Swedish Traffic Accident Data Acquisition (STRADA) har 46 trafikolyckor
registrerats for aktuellt omrédet under tidsperioden 2001-01-01 - 2022-12-27. Till STRADA
rapporteras olyckor kidnda av polisen och/eller sjukvarden. I statistiken redovisas allvarlighetsgrad
enligt sjukvardens klassificering; Lindrig, Méttlig, Allvarlig och Dédsolycka.

I det aktuella omradet har det under den aktuella dryga 20-arsperioden intraffat 2 dédsolyckor, 1
olycka med allvarligt skadade, 9 olyckor med mattligt skadade och 32 olyckor med lindrigt skadade. I
statistiken frdn STRADA var den vanligast forekommande olyckstypen, 14 stycken, singel-motorfordon
och nast vanligaste olyckstypen, 11 stycken, dlgolyckor. Dessa olyckstyper gar dock in i varandra d& det
i beskrivningarna av olyckorna framkommer att i tre av olyckorna som klassats som singelolyckor, var
vajning for vilt en del av orsakerna bakom olyckorna. I beskrivningarna av olyckorna framkommer
dven att halka ar en relativt vanlig orsak.

I figur 6 visas geografisk position for de till STRADA rapporterade olyckorna.
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Figur 6. Trafikolyckor registrerade i STRADA under tidsperioden 2001-01-01 - 2022-12-27. Bokstdverna i bilden symboliserar
féljande olyckstyper: A (avsvdngande motorfordon), Cc (cykel-motorfordon), F (fotgidngare-motorfordon), K (korsande-
motorfordon), M (méte-motorfordon), O (omkérning-motorfordon), S (singel-motorfordon), U (upphinnande-motorfordon),

VO (6vrigt), V3 (traktor/snéskoter/terrdnghju.), V5 (parkerat fordon) och W2 (élg)

Vidare har polis- och jagarrapporterade olyckor med vilt sammanstillts i figur 7.
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Sammanstillningen visar pa en hogre viltolycksfrekvens an vad som fingas upp i STRADA dar totalt
12 olyckor med ilg eller ren rapporterats av polisen eller sjukvarden de 22 ren mellan 2001 - 2022.
Langs projektets striacka rapporterades av polis och jagare under de 6 dren mellan 2016—2021; 17
olyckor med alg, 3 olyckor med ren och 4 olyckor med radjur.

3.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Kiruna kommun ar ytmassigt stor. Med sina drygt 19 000 kvadratkilometer ar det Sveriges storsta
kommun. Hir bor cirka 23 000 invanare, varav ungefir 18 000 i centralorten och resten ar fordelade
pé 50-talet byar. Det ar en tresprakig bygd, dir de svenska, samiska och tornedalska kulturerna lever
sida vid sida. Viktiga ndringar ar gruvverksamhet, renniring, rymdindustri och turism.
Testverksamhet ar en vixande niring (Kiruna kommun, 2023).

3.2.1. Riksintressen och verksamheter kopplade dartill

I Kiruna kommun é&r flera verksamheter och omraden utpekade som riksintresse. Ett riksintresse ar ett
omrade eller en plats i Sverige som har ett betydande nationellt eller regionalt varde eller funktion.

3.2.1.1. Riksintresse vérdefulla @mnen och material

I Kiruna finns stora malmfyndigheter. Ett cirka 160 kvadratkilometer stort omréade kring Kiruna stad
ar utpekat som riksintresse for vardefulla amnen och material enligt 3 kap. 7 § MB. Syftet med att utse
riksintresseomraden for vardefulla &mnen eller material ar att sdkerstilla att dessa naturresurser kan
utvinnas pa ett hallbart sitt och att hdnsyn tas till miljon och samhillets behov vid planering av
markanvindning och utvinning. Det kan ocksa handla om att sdkerstélla tillgdngen pé viktiga ravaror
for Sveriges ekonomi och industri.

Riksintresseomradet gér in 6ver projektets véstra del, se figur 8.
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Figur 8. Riksintresse for virdefulla Gmnen eller material.
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3.2.1.2. Riksintresse rennéring

Storre delen av aktuell vagstracka Kauppinen-Kiruna ligger inom riksintresse for rennaring enligt 3
kap. 5 § MB, se figur 9, och strackan beror renflyttningsleder som ingar i riksintresset och séder om
E1o finns ett omrade som &r ett kirnomréde for riksintresset.

Riksintresse renniring omfattar stora delar av norra Sverige och utgors av framst fjill- och
skogsomraden. Syftet med att utse riksintressen for rennaring ar att sikerstilla att hansyn tas till
renniringens behov vid planering av samhallsbyggnadsprojekt och andra markanviandningar inom
omréadena samt for att bevara den samiska kulturen och traditionerna i Sverige. Inom
riksintresseomradet for renniring utgér omradet kring Kiruna en svar passage med anledning av
gruvverksamhet och Kirunas expansion. Exempelvis E10 utgor en barridr som dr problematisk for
renarna att passera. Omradets status som riksintresse innebér att den barridrverkan som E10 redan i
dagslaget medfor, inte far forstirkas.
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Figur 9. Karta 6ver omrdden, grdnser och leder kopplat till renndring.

3.2.1.3. Rennéring kring aktuell strdcka

Idag forvaltar Gabna sameby renskotseln i omrédet. Gabna ir en fjallsameby i Norrbottens lan som
har sina dretruntmarker i Kiruna kommun och sina vinterbetesmarker i Kiruna och Pajala kommuner
(Sametinget, 2016).

E10 foljer 1angs stora delar av sin strackning lavrika hedmarker som ar av stor betydelse som
betesmarker for ren. Omradena pa béda sidor om aktuell stracka av E10 utgors av “trivselland” for
renar. En upprojd flyttled korsar aktuell vagstracka strax dster om Tuolluvaara pa en obevakad
overgang.
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P& hostarna driver renskétarna renarna fran sommarbetet i fjéllen, forbi Kiruna, och 6ver E10 mot
betesmarkerna i skogslandskapet. Passagen av vigen anses vara en kritisk/svar sddan eftersom E10 ar
en relativt stor och hogtrafikerad viag. Vagar i allménhet utgor onaturliga barriarer for djur genom
vagracken och stingsel eller pa grund av storningar i form av buller och ljus frin passerande fordon.
For att i dagsliget flytta renarna 6ver E10 behover trafiken stdngas av. En uppsamlingsplats for renar
finns s6der om E10 och rastbeten finns vid Tuolluvaara séder och norr om E10.

Renar undviker omraden som medfor stress. Bebyggelse, strak for friluftslivet, trafikerade vigar men
aven kraftledningar utgor strukturer som renar helst undviker och héller avstind frén. Nar renar ska
passera forbi Kiruna behover den parera flera sidana strukturer.

For att passera kraftiga barriarer, och omraden med flera storningar, behGver renarna samlas och
drivas forbi dessa. Sa gors 1 dagsldaget oster om Tuolluvaara dar flyttleden gér, sarskilt om hosten nar
renen drivs mot vinterbetesmarkerna liangre Gsterut. P4 varen nir renar vandrar mot sommarbetet i
fjallen soker sig de fristrovande renarna 6ver Luossajoki, som ar svar att ta sig 6ver. Jokken fryser
séllan till och har branta sidor som kan vara besvirliga for renen.

Strackan fran Kiruna till Svappavaara ar valdigt viktig for rennéringen. E10 skir genom de flyttleder
som anvants sedan urminnes tid och som ar mest naturliga for renarnas rorelsemonster. Renarna
maste kunna ta sig mellan sina kirnomraden och det har blivit vildigt besvirligt och stressigt bade for
djur och for renskétarna. De passager som i dagsliget finns forbi E10 i form av port for hundspann och
skotrar och bro for Luossajoki fungerar inte f6r renar (Trafikverket, 2023g).

En GIS-analys for att visualisera hur landskapet nyttjas av olika intressenter har genomforts.
Inriktningen var att beskriva infrastrukturens paverkan pa renskotseln, sett ur ett storre perspektiv
sammanvagt med 6vrig markanvandning. Underlag som anvénts i analysen innefattar dels
renndringens markanviandning, s som samebyns granser, riksintressen, huvudflyttleder, svara
passager, rastbeten, kalvningsland och trivselland, dels 6vrig markanvindning, s som skogsbruk,
skoter- och vandringsleder samt kraftledningar (Enviroplanning, 2023).

Gabna sameby ir en av de mest utsatta samebyarna i Sverige pa grund av intrang och
markexploateringar, framfor allt i omrédet kring Kiruna-Svappavaara. Sedan langt tillbaka ar samebyn
starkt paverkad av gruvbolagens verksamheter och tillhérande infrastruktur. Anda sedan 1900-talets
borjan har bade Gabna och Laevas samebyar fatt avirada marker, flyttleder och visten till foljd av
gruvverksamhet och Kirunas expansion. Omriden som samebyarna har fatt avtrada ar till exempel
berget Kiirunavaara dar LKAB nu bryter malm, berget Haukivaara dar Kiruna stad ligger, Lombolo-
omradet dar bebyggelse nu finns, Luossajarvi pa grund av stadens expansion och gruvverksamhet
samt flyttleder vid Tuolluvaara och flygplatsen. Den yttre pdverkan har kraftigt paverkat Gabnas
mojligheter att bedriva renskotsel och samebyn har stiandigt fatt anpassa sig till den
samhéllsomvandling som pégar kring Kiruna (Enviroplanning, 2023).
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Figur 10. Karta éver renens viktiga omrdaden inom beteslandet i Gabna sameby.

Inom Gabna sameby péverkas renskotseln av en stor méangd bade stingslad och icke stangslad
infrastruktur. Som en del av nya Kiruna har ny infrastruktur byggts i de norra delarna av
Kirunaomradet. En ny nordlig trafikled ar den nya E10 forbi Kiruna som 6ppnade for trafik under
hosten 2020. Vagen ar 7 kilometer l&ng och striacker sig norr om staden mellan Tuolluvaara och
Karhuniemi. Byggnationen har enligt Gabna sameby medfort negativa konsekvenser under byggtiden,
béde for den samlade flytten av renarna forbi Kiruna men dven for renarnas fria strovning forbi
omrédet.

Renolyckor sker framfor allt pd E10 Oster om Kiruna, olycksstatistiken redovisas i avsnitt 3.1.4.
Renskotarna bedriver ett hart arbete for att halla sina renar borta fran infrastruktur for att minska
riskerna for viltolyckor (Enviroplanning, 2023).

Ett foranderligt klimat skapar en 6kad osédkerhet om vadrets konsekvenser &r frén ar. I det
sammanhanget blir méjligheterna till flexibilitet inom renskdtseln allt viktigare. Om det inte finns
ostorda betesomréaden kvar att nyttja vid olika betesforhéllanden, finns det heller inget utrymme for
flexibilitet i marknyttjandet. Ett fordnderligt klimat p&verkar dven var det finns méjligheter for
renarna att passera infrastruktur. Det kan darfor vara svart for samebyarna att beskriva sina behov av
att passera infrastrukturen och att ange bista platserna for exempelvis faunabroar och stangsel
(Enviroplanning, 2023).

Storningar pa renniringen sammanstalls ofta i storningszoner, vars paverkan kan variera beroende pa
topografi, betestyp och varaktighet. Flera 6verlappande storningszoner kan ses som en indikator pa
O0kade kumulativa effekter av en enskild storning. Trycket fran olika stérningar ar som storst vid
Kiruna, dér passagen 6ver E10 dr komplicerad for samebyn. Vid varje flytt vittnar samebyn om
osidkerheter och oro for hur viagen skall kunna passeras (Enviroplanning, 2023).
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3.2.14. Riksintresse kommunikation

Riksintressen for kommunikationer 4r omraden i Sverige som har utsetts som sarskilt viktiga for
transport och kommunikation. Syftet med att utse riksintresseomraden for kommunikationer ar att
sikerstilla en vil fungerande infrastruktur och god tillgdnglighet for alla delar av samhéllet. Det kan
ocksé handla om att skydda befintliga och framtida infrastrukturer frin paverkan.

Europavig 10 (E10) mellan Riksgransen och Tore, dar aktuell vagstracka ingdr, utgor ett riksintresse
for kommunikationer enligt 3 kap. 8 § MB.

Aven Kiruna flygplats och Flygfiltsviigen (viig 878) ir ett riksintresse for kommunikationer enligt 3
kap. 8 § MB.

3.2.1.5. Riksintresse Férsvarsmakten paverkansomrade civil flygplats och 6ppna omraden
lagflygningsomrade med paverkansomrade

Storre delen av aktuell vagstracka passerar genom ett riksintresse for pdverkansomréde civil flygplats
och ett riksintresse for 6ppna omraden lagflygningsomrédde med paverkansomrade enligt 3 kap. 9 §
MB beror hela vagstriackan, se figur 11.

Syftet med att utse riksintresseomraden for Forsvarsmakten ar att sikerstilla att militdren har
tillrackligt utrymme for att utfora sin verksamhet samtidigt som hénsyn tas till civila flygplatser och
Ooppna omriden. Det kan ocks& handla om att skydda kanslig information och teknik som anvénds av
Forsvarsmakten.
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Figur 11. Férsvarets riksintressen.
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3.2.1.6. Riksintresse fér Kulturmiljévard

Riksintressen for kulturmiljovard utgors av omraden som har utsetts som sarskilt viktiga for att
skydda och bevara kulturhistoriskt virdefulla miljéer och byggnader.

Kirunas stadsmilj6 och industrilandskap utgor riksintresse for kulturmiljévéard enligt 3 kap. 6 § MB, se
riksintressets utbredning i Figur 12 nedan. Uttrycket for riksintresset Kiruna [BD33] ar stadssiluetten
och gruvberget med sin karaktaristiska profil samt utblickar mot det omgivande landskapet. De olika
industriella anldggningarna, jarnvagsmiljon, stadsplanen och bebyggelse av hog arkitektonisk kvalitet
ingdr i intresset. For vy in mot Kiruna och riksintresseomradet fran E10, se Figur 12.

Den del av riksintresset som berors av vigplanen dr Tuolluvaara, ett eget samhélle med éldre
bostadshus och gruva som har lika 1ang historia som Kirunagruvan. Tuolluvaaras virden har
preciserats. De virdebarande uttrycken utgdrs av samhillet med vagslingor, gator i rutnét och
centrumomrade samt lavarna vid gruvan som &r viktiga landméarken frén E10:an séderifran och viktiga
symboler for Kirunas industrilandskap.

Kirting

fivaplats > )
Riksisdrease Kulturmiljdvird MBIkaps !
77 Whisdningsomrids A
FEE Riksintresse kuliundjtiednd Bskeps SN
880 4895 150 20
T m— £

Figur 12. Riksintresse for kulturmiljévdrd. Den del av riksintresset som berérs dr Tuolluvaara.

3.2.2. Boende och verksamheter langs strackan

I den 6stra delen av strackan, norr om E10, dr byn Kauppinen beldgen. Hér bor cirka 70 invanare och
byn rymmer verksamheter kopplat till jordbruk (djurhéllning), hantverk (lattindustri) och turism
(Kiruna kommun, 2009). Nagra kilometer nordost om Kauppinen, langs Torneilven, ligger byarna
Laxforsen, Jukkasjarvi och Poikkijarvi vilka sammanlagt har drygt 1200 invanare (Kiruna kommun,
2023). Manga av invinarna i byarna pendlar in till Kiruna for jobb och studier. I Jukkasjérvi finns den
stora turistattraktionen ICEHOTEL, vilket varje ar besoks av omkring 70 000 turister (Icehotel, 2023).
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Ungefar mitt pa strackan, pa sddra sidan om E10, ligger Rymdcampus vilket inrymmer flera
organisationer och dr en viktig malpunkt. Har finns Institutet for rymdfysik (IRF) dar cirka 70
personer arbetar, European Incoherent SCATter Scientific Association (EISCAT) dar cirka 20 personer
arbetar och Luleé tekniska universitet dir cirka 110 studenter samt personal studerar och arbetar. Mitt
emot Rymdcampus, pd den norra sidan om E10 har IRF matutrustning vilken méter jordens
magnetfilt pd uppdrag av regeringen. Utrustningen ar kéinslig for vibrationer fran motortrafiken pa
E10. Speciellt tung trafik kan stéra mitningarna.

Ett vattenverk ar beldget knappt tvd kilometer vaster om Rymdcampus. Pa strackan daremellan finns
nagra bostadsfastigheter bade pa den sddra sidan och pa den norra sidan om E10.

I den vistra delen av strackan, norr om viag E10 ar stadsdelen Tuolluvaara beldgen. Omradet ar
ursprungligen uppbyggt i anslutning till Tuolluvaaragruvan, i vilken jirnmalm bréts fram till borjan av
1980-talet, d4 gruvan lades ned pa grund av bristande 16nsamhet. Idag har omrédet en
befolkningsmingd om cirka 1000 invanare och rymmer forutom bostiader dven skola, férskola,
idrottsplats, kyrka och moské. Mitt emot bostadsomradet, pa den sodra sidan om vig E10, ligger ett
industriomrade benimnt Ostra industriomradet.

Med anledning av att gruvans utbredning och deformationer i marken pagéar for narvarande en
stadsflytt inom Kiruna. De delar av staden som ligger inom gruvans deformationsomrade flyttas och
byggs upp vaster om Tuolluvaara. Det dr en omfattande stadsomvandling dar cirka 3000 ldgenheter,
200 villor och 200 000 kvadratmeter allminna ytor och byggnader berdrs fram till &r 2035. Ar 2022
invigdes nya centrum (Kiruna kommun, 2023). Tuolluvaara betraktades tidigare, nar avstandet till
Kirunas stadsbebyggelse var lingre, som ett eget samhille, men ses idag som en stadsdel i Kiruna stad.

3.2.3. Berorda detaljplaner och omradesbestammelser

Det foreslagna nya vigomradet gor intring pid omréden inom fyra detaljplaner (DP), en byggnadsplan
(BPL) samt ett omrdde med omradesbestimmelser (OB) for Kauppinen by. D& byggnadsplaner har
samma juridiska status som detaljplaner kommer de fortsittningsvis att behandlas som detaljplaner i
figur och text nedan.

Intrangen beskrivs i detalj i kapitel 10.2 Detaljplaner och omradesbestimmelser.

3.2.4. Fordjupad oversiktsplan Kiruna centralort

En fordjupad éversiktsplan (FOP) for Kiruna centralort antogs 2014. Planomradet berér projektets
vastra delstracka, frén dar kraftledningsgata korsar E10 fram till cirkulationsplats Tuolluvaara, se
Figur 13.

Ett omréde Oster om Flygfaltsvigen (viag 878), soder om E10 ar markerat som utredningsomréde.
Omradet ska enligt FOP:en utredas for skotergarage i samrad med Gabna sameby. Omrédet #r idag, ar
2025, obebyggt och bestar av bjorkskog och ett 6ppet myromrade.

Soder om projektets aktuella stricka dr Ostra industriomradet beldget. Nar FOP:en upprittades var
delar av omradet detaljplanelagt fo6r smaindustri, hantverk och kontor. Den vistra delen av omréadet
hade tagits i bruk och den 6stra delen av infrastrukturen byggts ut. Ytterligare en etapp planerades.
Idag, 2025, planeras inom industriomrédet ytterligare utbyggnader av verksamheter.

Ett omrade till viister om Tuolluvaara, norr om cirkulationsplats Tuolluvaara #r i FOP:en markerat
som strategiskt centrumnara utvecklingsomrade. Idag, 2025, har foretaget XL Bygg 6ppnat
verksamhet nordviast om cirkulationsplats Tuolluvaara och norddst om cirkulationsplatsen planeras
handel, mindre restaurang och drivmedelsforsiljning i ndgon form. Det finns 6nskemal fran
kommunens sida om avfart for att underlétta trycket pa cirkulationsplatsen.

Sida 21 (100)



=== Aktuell vagstracka

- <
!_-_  Planomrade

/7] Utedningsomrade

- Idrott golfbana, bagskytte, ridanlaggning

Fordjupad éversiktsplan Kiruna C 2014

- Nya centrum

D Strategiskt centrumnara utvecklingsomrade - Stadsgrénstrak

- Tuollavaara f d gruvomrade

- Turistverksamhet vid flygplatsen

- Skydd vatmark nedstroms avfallsanlaggningen

[ Industi

- Verksamhetsomrade, smaindustri, mm

N

A

500 1000 1500 2000
m

Jarnvégskorridorer persontrafik

[ vagkorridor

© Lantmateriet, Kiruna kommun

Figur 13. Utsnitt ur foérdjupad éversiktsplan fér Kiruna centralort. Omrddet berér projektets vdstra del. Cirkulationsplats

Tuolluvaara dr i idag ombyggd och flyttad ndgot norrut.

3.2.5. Kiruna kommuns 6versiktsplan

Kiruna kommun antog &r 2018 en 6versiktsplan (OP) som syftar till att ge riktlinjer kring hur den
fysiska miljon inom hela Kiruna kommun ska anvidndas, utvecklas och bevaras. Omrédet som berors
av den aktuella vagstrackan ingar i Kiruna kommuns 6versiktsplan i fem olika delomraden, se Figur

14.

Markanvindning i Oversiktsplan 2018

=== Akluell vagsirdcka ]: Fritidsbebyggelse (F)

[ Anlaganingsturism (¥, Yb) [ ] Rovligt riluftsliv, rennring (N)
[ Bosattning (B. B))
[ Forskning (T)

D Rarligt friluftsliv, rennaring, skogsbruk (NS)
[ ] strategisk markreserv (X)

0 500 1000 1500 2000
m

© Lantméteriet, Kiruna kommun

Figur 14. Kiruna kommuns éversiktsplan kring aktuellt omrdade. R6d linje markerar aktuell végstrécka.
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Delomréade X2 ska enligt OP nyttjas for industriverksamhet inom Jukkasjirvibygden, och dirutéver
ges mojlighet for trafikanknuten verksamhet, parkering for samakning samt sméindustrier. Omradet
provas for pendlarparkering och uppstallning av godstrafik inklusive uppstéllning av farligt gods.

Delomréide B55 innefattar byn Kauppinen. Riktlinjerna i OP anger att ortens jordbruk/djurhéllning
och sméaforetagande ska gynnas. Inom omrédet géller omradesbestimmelser for Kauppinen by (2009)
vilken anger att enstaka ny bebyggelse kan provas i bygglovsarenden under forutsattning att det ar

mojligt att anordna vatten och avlopp (VA), men att vid stérre omfattning eller omgivningspaverkan
kravs att en detaljplan for omrédet tas fram. En yta reglerad till férmén for rennaringen finns inom
omréadesbestimmelserna. Inom ytan far inga atgarder vidtas eller marken anvindas sé att renniringen
hindras. Ytan striacker sig i bredd ldngs E10 mellan korsningen E10/vég 875 och drygt 500 meter
vasterut. I 1angd striacker sig omridet med passage genom Kauppinenbyn vidare nordvast mot
Luossajoki, se Figur 15.

Figur 15. Ytan inom vilken renndringen inte far hindras dr markerad med ljusgrén férg och beteckningen Re. (Utsnitt frén
Omrddesbestimmelser fér Kauppinen by.)

Delomréde T2 ar ett omrade for Institutet for rymdfysik (IRF). I omradet finns forskningsstation for
rymdfysik samt Rymdcampus tillsammans med ett antal métstationer och antenner. Endast
anlaggningar for forskningsverksamhet, verksamheter kopplat till rymdverksamheten eller
verksamheter som inte stor rymdverksamheten tilldts inom omradet.

Delomréde NS20 bendamns “Kiruna nir-rekreationsomréde inom Kiruna ndromréde” och bestar av
skogsomrade med sjoar backar och dlvar. Skogsbruk bedrivs inom omradet. Har tillats endast
bebyggelse och anldggningar for det rorliga friluftslivet och turismen samt skogsbruk och renniring.

Delomréde B10o omfattas av en fordjupad oversiktsplan for Kiruna centralort, vilken ger riktlinjer for
utvecklingen av omradet. Stadsdelen Tuolluvaara ligger inom omrédet

I 6versiktsplanen lyfts dven att det finns ett stort behov av en géng- och cykelbana mellan Kiruna tatort
via IRF och till Jukkasjarvi. Denna bor ga parallellt med E10 pé grund av hansyn till renniringen.
Géng- och cykelbana pa denna strickning dr mycket viktig for de oskyddade trafikanterna och
studenterna som firdas mellan Rymdcampus och Kiruna titort (Kiruna kommun Oversiktsplan 2018
— Mark- och vattenanviandning, beskrivning och rekommendationer, 2019).

3.2.6. Regionala utvecklingsstrategin Norrbotten

Regionala utvecklingsstrategin Norrbotten 2030 lyfter vikten av fortsatta infrastruktursatsningar i
regionen. Det anses vara en forutsattning for att majliggora sakra, tillgdngliga och héllbara resor inom
hela regionen. Okade infrastrukturella satsningar 4r #ven en forutsittning for att kunna méta den
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tilltagande industriella efterfragan i Norrbottensregionen och ar séledes nodvandig for att sdkra en
valfungerande transport- och logistiksektor. Mélet ar dven att minska invénarnas resetider till
samhallsviktiga funktioner och samtidigt skapa férutsiattningar for 6kad gang- och cykeltrafik (Region
Norrbotten, 2019).

3.3. Landskapsbild

Landskapsbilden mellan Kiruna och Kauppinen och diromkring 4r en blandning av industriella
omraden, skog, fjill och vatten, med storslagen natur och vildmarkskénsla.

I omrddena ndrmast Kiruna ar landskapet relativt 1agt och sluttningarna tacks av barrskog. Langre
norrut blir fjallen hogre och vegetationen viaxer mer sparsamt. Lings med striackan mellan Kiruna och
Kauppinen finns flera sjoar och vattendrag som ger liv &t ménga djur- och vixtarter.

I oster inleds vagstrackan med avfarten till Jukkasjarvi. Avfarten ligger i ett mindre skogsparti omgivet
av myren Kauppisenvuoma. Myren passeras pa vag visterut mot byn Kauppinen beldgen langs en
aldre vagstracka mot Jukkasjarvi. Fran myren séderut har man utblick mot en numera nedlagd
torvtakt. Strax norr om Kauppinen och E10 rinner Luossajoki mot Torne &lv. Jokken passeras cirka tva
kilometer vasterut och vigstrackan dit karaktiriseras av barrskog med inslag av hanglavskladda
granar.

Utmed striackan passeras flera sma viagnira anlaggningar samt infarten mot Rymdcampus. Vister om
Luossajoki karakteriseras landskapet av en mosaik av lagre skogskladda morankullar och 6ppna
grasmarker som utgor forh6jda markomréden i det storre vitmarksomradet Tuollavuoma. E10
passerar nara tva gardar och darefter blir landskapet halvoppet. Utblickar ges bitvis mot det
omgivande landskapet och fjillen i véster.

En bred kraftledningsgata foljer parallellt sder om E10. Fram till avfarten mot flygplatsen korsar
vagen kraftledningsgator, diken, skoterled och en réjd renflyttled. Efter avfarten och fram till
cirkulationsplatsen vid striackans slut, fortsatter det halvoppna landskapet pa den sodra sidan medan
tatorten, i form av stadsdelen Tuolluvaara, tar vid pa den norra.

UTELLCHER, o ILAMDRARKEHN
1. Shist, baivsng A Kratthadningeguor Guls pilar wisar sndsiepsutiiites vl
I Oppet, vBtmark B Lucsssjoled E10 aoh mek landmdrien &y Alksinbese
3. Shu Mo & Rekreationsstlk, rboo L. Grrdmean pl KanmaEor
4, Hulvbppet, vaunark D, Renliytingsed & Grudhwsarna wid Tus)uvesragrusan

. Duwlviz shubed, ifdrid, babypgeles
€. Helsdippes, witrnark

Figur 16. Oversiktlig landskapsbild éver omréddet vid den aktuella végstréckan.

I bilderna nedan ges exempel pé de olika landskapskaraktarerna ldngs strickan, med hanvisning till
Figur 16.
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Figur 20. Husen vid Knabben ligger i 6vergdngen mellan slutet och halvéppet landskap.

Figur 21. Landskapskaraktdr 4 Halvéppet, myr. Vy Gt norr fran friluftsporten ldngs med friluftsled.
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Figur 23. Utblick vid infart mot Kiruna. Vy vdsterut med industriomrdde séder om Tuolluvaara och gruvan vid berget
Kirunavaara i bakgrunden. Fotot dr taget fran busshdllplats Kiruna flygplats E10.

Det ges dven utblickar dir vagen korsar kraftledningsgator, diken, skoterled och den réjda
renflyttleden.

Figur 24. Kraftledningsgata som korsar E10. Vly norrut.

3.4. Milj6 och halsa

3.4.1. Naturmilj6 inklusive vattenmiljo

Naturmiljon kring aktuell vagstracka utgors av ett blandat landskap. Omradet innefattar skogar,
myrmark, dngsmark och strandzoner.

Flera naturviarden och vardefull natur i form av vatmarker i landskapet finns nira vigen. Flera mindre
vattendrag finns i omradet som till storsta del praglas av Luossajoki som ger upphov till hog
artdiversitet i backraviner och sumpskogar.

I omréadet kring aktuell vigstricka ir vilt vanligt foSrekommande. Alg, hare, radjur, riv, bjérn med
flera, dr nagra av de arter som frekvent kan ses i niromrédet.
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3.4.1.1. Skyddade omraden
Skyddade omraden omfattar viktiga eller unika livsmiljoer vars egenskaper bedéms som sarskilt
vardefulla. Inga nationalparker eller naturreservat berors av vagplanen. Tva Natura 2000-omraden
finns i niromradet kring aktuell vagstricka, se Figur 25.
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Figur 25. Karta éver natura 2000-omrdden och vattendrag med strandskydd.

Nordost om E10 éterfinns Torne och Kalix dlvsystem och séder om vagstrackan ligger Rautas, en
fjallurskog. Natura 2000-omradena bedoms inte paverkas av projektet och kommer dirfor inte att
beskrivas vidare.

Narmast liggande vattenskyddsomrade ar belédget i Jukkasjarvi och bedoms inte paverkas av
vagplanen.

3.4.1.2. Strandskyddade omraden

For Sveriges land- och vattenomraden géller ett generellt strandskydd, enligt 7 kap. 13—18 §§
miljobalken, vilket omfattar ett avstdnd om 100 meter fran strandlinjen vid havet, sjoar och vattendrag
utanfor detaljplanelagt omrade. Strandskyddets syften ar dels att 1angsiktigt trygga forutsattningarna
for allmanhetens tillgang till strandomréden, dels bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa land
och i vatten. Ingen tillkommande bebyggelse eller anlaggning tillats inom strandskyddat omrade.
Forbudet géller dock inte vid byggande av vag enligt faststilld vagplan, om strandskyddsfriagan
hanterats i vigplaneprocessen.

Luossajoki, Tuollujoki och Pahtajoki omfattas av strandskydd enligt beslut gillande avgransning av det
generella strandskyddet i Norrbottens ldn (Lansstyrelsen lanskarta Norrbotten, 2021). Strandskyddet
for Luossajoki korsar aktuell vigstriacka pa ett stille och berdr vigomradet pa flera stillen, se Figur 25.
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3.4.1.3. Vattenfléden

Vattendrag bidrar till stor artdiversitet. I aktuellt omrade finns vattendraget Luossajoki vilket dr ett
bifléde till Torneilven. Fiskarter som Oring och elritsa forekommer i jokken (SLU, 2020). Jokken
rinner ut i Oinakkajarvi ovanfor Laxforsen och korsar vigen drygt 200 meter vister om Rymdcampus.

Liangs med aktuell végstricka finns dven bifloden till Luossajoki och anlagda vattenforande diken. Ett
bifléde till Luossajoki korsar E10 i en dubbeltrumma cirka 350 meter vister om Kauppinen for att
sedan mynna ut i Luossajoki strax norr om vigen. Strax innan biflodets passage under vigen rinner
det ihop med ett dike som avvattnar vatmarker soder om vigen. Ett annat dike passerar E10 cirka 400
meter vister om infarten till vig 875 och mynnar ut i en tjirn norr om vigen vid Kauppinen.

Vid Luossajokis passage under vag E10 ar vattendragets avrinningsomrade 56,12 km?2.
Avrinningsomradet uppstroms dubbeltrumman ar 5,41 kmz2. I handlingar fran 1978 géllande vagbron
over Luossajoki anges HHW (hogsta hogvattenstind) for jokken till +394,0 (RAK 1900). Omraknat till
dagens hojdsystem, RH2000, ir detta vattensténd cirka +394,5 (Trafikverket, 2023e).

Vattenforing i Luossajoki i lage for passage av E10 samt i biflodet till Luossajoki i l4ge for passage av
E10, redogors for i Tabell 2.

Tabell 2. Vattenféring i vattendrag korsande E10. Férkortningar: MQ = medelvattenféring, MHQ = medelhdgvattenféring,
HQso0 = 50-drs hégvattenféring, HQioo = 100-drs hégvattenféring, HQzoo0 = 200-drs hégvattenféring.

Vattenforing Vattenforing vid Befintlig
Luossajoki dubbeltrumma
(Kalla SMHI) (berdknat enl. TRVINFRA)
m3/s m3/s

LQso m3/s 0,08 0,001

MLQ m3/s 0,14 0,004

MQ m3/s 0,88 0,05

MHQ m3/s 10 0,76

HQso m3/s 20 1,83

HQsomom m3/s 22 2,56

HQuo00 m3/s 22 2,11

HQa200 m3/s 24 2,29

3.4.14. Naturvérden

Flera omrédden med virdefull natur finns kring aktuell vagstracka i form av skogspartier, sumpskogar,
vatmarker och vattendrag. Foljande inventeringar av naturmiljon har genomfo6rts inom projektet:

- en forstudie av vagstrackan vintern 2021 (Naturforetaget, 2021),

- en naturvardesinventering (NVI) avseende biologisk méngfald (enligt standarden SS
199000:2014) samt invasiva arter sommaren 2022 (Naturféretaget, 2022),

- en fagelinventering sommaren 2022 (Naturforetaget, 2022) och

- en naturvardesinventering for vattendrag och dess strandzoner i niromradet (Pelagia Nature
& Environment AB, 2023).

Resultaten frén inventeringarna presenteras i ssmmanfattad form nedan.

Inom inventeringsomradet ldngs med vigen identifierades och avgransades 44 naturvardesobjekt. Av
dessa naturviardesobjekt bedoms;
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- 1stycken inneha hogsta naturvirde (klass 1),
- 9 stycken inneha hogt naturvirde (klass 2) och
- 34 inneha patagligt naturvarde (klass 3).

Se naturvirdesobjektens lokalisering i Figur 26.
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Figur 26. Identifierade naturvirdesobjekt Iéngs projektets strdcka.

Det objekt som uppnér klass 1 (hégsta naturvéarde) ar belaget séder om E10, strax Oster om
anslutningsvagen till Rymdcampus, Bengt Hultqvists vdg, och utgors av en tallskog av taigakaraktir pa
en &s, se Figur 27. Inom omradet/objektet identifierades flera fynd av rédlistade svampar.

Figur 27. Naturvirdesobjekt Astallskog, vilket bedéms ha naturvérdesklass 1, hégsta naturvdrde.

I 6vrigt bestar naturviardesobjekten huvudsakligen av skogsomréden och vitmarker. Skogarna ar
huvudsakligen dominerade av barrtrad, med négra gamla granskogar och tallskogar, men det finns
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dven nagra 16vskogar som hyser naturviarden. Kring och mellan skogsbestanden ligger 6ppna
vatmarker. Dessa ar ofta vidstrackta och ibland Gverlappar en liten del av dem inventeringsomradet.
Dessa delar har oftast bedomts uppna hoga naturvirden da de utgor en del av det kringliggande

landskapets ekologi. Det finns dven nagra mindre vatmarker varav enstaka hyser rikkarrskaraktarer
och bedoms ha hogt naturvirde.

Vétmarker hyser generellt hoga naturvarden och har en komplex hydrologi och kan vara kénsliga for
forandringar. En nationell vdtmarksinventering (VMI) paborjades pa 8o-talet och pégick i 25 &r. Inom

projektets omréde berors tva vatmarker som inom VMI klassades som objekt med naturviarden, se
Figur 28.
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Figur 28. Vatmarksomrdden identifierade som naturvdrdesobjekt i den nationella vatmarksinventeringen (VMI)

Med anledning av att det ar flera &r sedan VMI gjordes finns viss osdkerhet kring vatmarksobjektens
nuvarande naturvardesklass. (Linsstyrelsen, 2021a)

Forutom skogar och vitmarker finns, i den NVI som utforts inom projektet, enstaka grasmarker och
vattendrag som har avgriansats som naturviardesobjekt.

Tva omraden kopplade till vattendrag har avgriansats som naturviardesobjekt och inventerats med
detaljeringsniva detalj i enlighet med svensk standard SS 199000:2014, se Figur 29. Inventeringarna
resulterade i att bida omriddena bedémdes ha pétagligt naturvirde, klass 3.
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Figur 29. Tvé omrdden kopplade till vattendrag har avgrénsats som naturvérdesobjekt och inventerats med detaljeringsnivd
detalj i enlighet med svensk standard SS 199000:2014

Totalt noterades i naturviardesinventeringarna av Naturforetaget 80 olika naturvardsarter, varav 19
stycken rodlistade och 20 stycken skyddade. Sammanfattningsvis noterades fynd av grodor, baver,
skogshare, faglar, kirlvaxter, svampar och mossor. I Figur 30 ses platser for fynd av skyddade
naturvardsarter och skyddade bestand.
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Figur 30. Kartbild éver fynd av skyddade naturvdrdsarter och skyddade bestdnd (ytor som técks av skyddad art) enligt
Naturféretagets inventeringar i férhéllande till végstréckan for E10.

3.4.1.5. Féroreningar

Inom 100 meter frén vigens mitt pa 6mse sidor om E10 forekommer ett potentiellt fororenat omrade
utpekat av Lansstyrelsen. Omradet ar ej riskklassat, se Figur 31.
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Figur 31. Potentiellt férorenade omrdden utpekade av Ldnsstyrelsen.

Det potentiellt fororenade omradet ar en bilverkstad som ligger pa norra sidan av vigen vid
Tuolluvaara. En verkstadsindustri som ar utpekad som ett potentiellt fororenat omrade ligger cirka 110
meter séder om E10.

Vad giller vattendrag dr Luossajoki potentiellt fororenad med tungmetaller som kvicksilver framst i
sedimenten. Undersokningar som utfordes under tidigt 1990-tal pdvisade mycket hoga halter av bland
annat kvicksilver i ytsedimenten i Ala Lombolo, som ar en av utloppssjoarna till Luossajoki. Vidare
undersokningar pavisade att dven jokken hade ovanligt hoga virden av kvicksilver i ytsedimenten samt
ytvattenvarden som lag 6ver det normala i vattendrag i Norrbottens lan. De hoga halterna kvicksilver i
Ala Lombolo beror pd mangariga utslapp fran narliggande verksamheter (Lansstyrelsen, 2008).

Markprovtagningar har genomforts inom 100 meter fran viagens mitt pd 6mse sidor om E10. Syftet
med undersokningen var att f en 6versiktlig bild av féroreningssituationen langs strackan samt att
forklassificera jordmassor for korrekt hantering vid byggskedet. Resultatet av provtagningarna visar
pé halter av Polycykliska aromatiska kolviaten (PAH H) 6verstigande riktvarden for kinslig
markanviandning (KM) vid ett flertal provpunkter. Halter av alifater 6verstigande KM pavisades vid en
provpunkt. Halter av bly 6verstigande KM pavisades i tva jordprover. Halter av kobolt 6versteg KM vid
ett prov och kopparhalter 6verstigande eller niva med riktvirden for MRR (mindre &n ringa risk)
pavisades i merparten av samlingsproven (Trafikverket, 2022b).

Beldaggningen pé E10 har provtagits med avseende pd PAH och resultaten visar att asfalten innehaller
PAH lings nistan hela strackan. Asfalten som innehaller PAH, sé kallad "tjarasfalt”, utgor de undre
lagren av beldggningen. Ovan dessa lager har nyare asfalt utan PAH paforts.

3.4.1.6. Invasiva arter

Invasiva arter som ingér i Trafikverkets lista, Invasiva arter som ska bekdmpas (TDOK 2015:0469),
har eftersokts under inventeringen. Arterna som finns med i listan ar: Blomsterlupin, jatteloka,
jatteslide, parkslide, kanadensiskt gullris och jattebalsamin. Inga fynd av nigon av dessa arter gjordes
under inventeringen.
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3.4.1.7. Grundvatten

Ett grundvattenmagasin i jordlager ar beldget i narheten av aktuell viagstriacka. Tva av tre delomraden
av grundvattenmagasinet 232400154 ar beldgna inom 100 meter fran vigens mitt pd 6mse sidor om
E10. Det ena delomréadet aterfinns mellan Saima och Kauppinen. Delomréadet har en uttagsmojlighet
av 1—51/s (80—400 m3/dygn). Det andra delomradet finns vister om Kauppinen och har en
uttagsmojlighet av <11/s (<80 m3/dygn) (SGU, 2022b), se Figur 32.
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Figur 32. Karta éver grundvattenmagasin 232400154 (SGU, 2022b) samt brunnar runtom omradet. Grén cirkel:
Energibrunnar, Réd cirklar: okdnd anvéndning, Bla cirkel: vattenbrunn.

3.4.1.8. Brunnar

Det finns inga noterade dricksvattenbrunnar inom 100 meter fran aktuell vagstriacka, pd 6mse sidor
om viagen. Den narmaste potentiella dricksvattenbrunnen ar beldgen cirka 200 meter fran vigen vid
Rymdcampus. Vid Kauppinen finns ett par vattenbrunnar (SGU, 2022c).

Vidare aterfinns fyra energibrunnar for virme och/eller kyla vid Tuolluvaara, se Figur 32.
Grundvattennivierna i energibrunnarna varierar mellan cirka en och tio meter under markytan.

3.4.2. Kulturmiljé

Omradet mellan Kauppinen och Kiruna utgor ett strak med 1dngvarig historisk, kulturell narvaro.
Omrédet har sedan forntid nyttjats for rennaring och i omradet finns ett flertal historiska lamningar
som dr av betydelse for bevarandet av kulturmiljon i landskapet. En arkeologisk utredning samt en
kulturarvsanalys (Trafikverket, 2023d) har darfor genomforts for att kartlagga samtliga fynd samt
bedoma paverkan pé dessa lamningar av planerade dtgarder.

3.4.2.1. Boséttningar och verksamheter

I Kirunas naromrade kom de forsta fasta bosdttningarna att etableras i Jukkasjarvi och Kurravaara.
Troligen har Jukkasjarvi under léng tid varit moétesplats for en jagande, fiskande och renskotande

Sida 33 (100)



befolkning. En kyrkplats bildades ar 1607 och personer knutna till kyrkan kom att sla sig ner pa
platsen som kom att vidxa i och med jordbrukarkolonisationen under tidigt 1800-tal. Platsen ar
utpekad i Norrbottens kulturmiljoprogram och utgor dven riksintresse for kulturmiljovard [BD 34].
Vid Kurravaara fanns under 1700-talet boséittare som jobbade i kopparhyttan i narheten och fran tidigt
1800-tals fanns en jordbruksbosittning i byn.

Gruvbrytning har pagatt vid Kurravaara sen 1700-talet d& koppar brots i omradet. Malmtillgdngarna
vid Luossavaara undersoktes under 1730-talet, men det kom att dréja till 1800-talet innan malm
borjade brytas dar. Luossavaara-Kirunavaara AB, LKAB, kom att bildas 1890 och den viktiga
jarnvagsstrackan mellan Gillivare och Kiruna paborjades 1898. Jarnvagsstrackan som kom att kallas
Malmbanan invigdes 1903 av Oskar II. En porte (rokstuga) fran Jukkasjarvi flyttades till Kiruna 1890
och markerar starten pa Kiruna stads framvixt. Stadsplanen och det officiella namnet Kiruna
faststilldes ar 1900 da Oskar II godkinde stadsplanen. Omrédet ar utpekat i Norrbottens
kulturmiljoprogram.

Malm uppticktes i Tuolluvaara ar 1897 och Tuolluvaara gruvaktiebolag bildades med Uddeholm AB
som den dominerande dgaren. Malmen hade l4g fosforhalt och darfér lampade den sig bra for
mellansvenska jarnverk. Nar malmen borjade sina vid 1960-talet kom gruvan att siljas till LKAB som
drev den vidare till 1982. Tva hoga gruvlavar och ett mindre dagbrott finns kvar som en paminnelse
om denna tid.

3.4.2.2. Samiskt kulturlandskap

Innan &r 1900 var Kirunavaara, Luossavaara, Haukivaara samt omradena daromkring var- och
hostbetesland for de lokala renskétande samerna. Landskapet gav goda forutsittningar for bete och
myrmarkerna gjorde det dven latt att hélla renarna under kontroll (Kiruna kommun, 2000).
Flyttlederna har 6ver tid fordandrats pa grund av gruvans expansion samt utbyggnad av
bostadsomraden och infrastruktur.

Det samiska kulturlandskapet ar tydligt i de lamningar som finns kring aktuell vagstracka i form av
barktikter, blaickningar och hardar, samt i den nuvarande flyttleden strax 6ster om Tuolluvaara.

3.4.2.3. Arkeologisk utredning

Under 2021 genomforde Norrbottens museum en arkeologisk utredning av omradet efter beslut av
lansstyrelsen. Efter den arkeologiska utredningen genomférdes en arkeologisk férundersékning ar
2024. Resultatet av dessa visar att det inom aktuell vagstracka finns totalt 9 lamningar, varav fem
fornldmningar, tre 6vriga kulturhistoriska lamningar och en méjlig fornlamning. Samtliga
fornlamningar och den moéjliga fornlamningen utgors av hardar. Mangden hardar kan sannolikt
forklaras genom omradets topografi samt renskotselaktivitet som pagatt i omradet genom historien.
De mindre &sarna och biacken Luossajoki bildar en fingstarm i omradets mitt och sammanfaller dar
den dldre flyttleden gétt. Laget utgor en lamplig uppehallsplats dar man har kunnat finga upp och
hélla uppsikt 6ver renhjorden under flytt till och fran sommar-vinterbete (Larsson, 2021).

Lansstyrelsen har angivit villkorsomraden for fornlamningarna, se gula markeringar i Figur 33.

De 6vriga kulturhistoriska lamningarna utgoérs av husgrunder kopplade till jordbruksverksamhet. De
tva husgrunderna dr beldgna inom det dldre odlingslandskapet som har funnits sydvast om
Tuolluvaara, se Figur 34. Den tredje 6vriga kulturhistoriska lamningen ar en husgrund efter ett sentida
bostadshus som revs innan 1958. Limningen pétraffades vid den arkeologiska forundersokningen
2024.
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Figur 33. Kartan visar forn- och kulturlémningar inom éstra delen av utredningsomrddet.
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3.4.3. Rekreation och friluftsliv

Omradet mellan Kiruna och Kauppinen utgors framst av skogar, sjoar och myrmarker. Har finns det
gott om mojligheter for rekreation och friluftsliv aret runt. Under sommaren ar vandringsleder ett
populért val for rekreation. Det finns ocks& majlighet till fiske i ménga av sjoarna och vattendragen i
omrédet. Under vintern erbjuder omradet mojligheter for lingdskidékning och det finns dven ménga
skoterleder.

Skogsomradena runt Tuolluvaara anviands for nér-rekreation for kirunaborna. Flera algjaktomréden
med licensjakt finns utpekat av lansstyrelsen runtom Kauppinen dar vissa omraden korsar den
aktuella vagstrackan (Lansstyrelsen, 2021b). Den Ostra delen av vigstrackan, vid Kauppinen, ingar i
Jukkasjarvi och Paksuniemi by- och fiskevardsomrade och fiske med handredskap sker i bland annat
Luossajoki (Jukkasjarvi & Paksuniemi byar, 2021)

En skoterled, Ringleden C, passerar under E10 genom en port for det rorliga friluftslivet, se Figur 35.
_'-I"" 7
¥

Figur 35. Rérbro / Port for det rérliga friluftslivet.

Skoterleden utgor en viktig kommunikation vintertid for boende i omradet och ar en viktig
forutsattning for rekreationella aktiviteter och friluftslivet. Skoterporten &r belégen strax dster om
Tuolluvaara.

I Kiruna centralort finns det omkring 9 000 registrerade snoskotrar, i kommunen cirka 11 000, mer dn
en per hushall. Med anledning av att kirunabornas fritid &r starkt kopplad till det rorliga friluftslivet
har kommunen infért mojligheten att kora skoter pé vissa gator for att ta sig ut till ndrmaste skoterled.
Mojligheten till att firdas med skoter pa allménna gator ar begriansad till 8 olika omréden, dar
Tuolluvaara ar ett av dessa (Kiruna kommun, 2022).

Eiscatviagen norr om E10 och Kauppisenvuoma och Aptasvaara séder om E10 ar frekvent besokta
rekreations- och friluftsomriden. En omtyckt vandringsstig startar i narheten av Rymdcampus och gér
3,3 kilometer upp till Aptasvaara. Strackan gar genom vacker fjallurskog med opaverkat
skogsekosystem och erbjuder utblickar mot Jukkasjarvi och berget Vittangivaara. (Kiruna Lappland,
2022)

Omradet kring Kiruna ar dven populart for maéjligheten att uppleva ljusrelaterade fenomen s som
midnattssol och norrsken, s kallad ljusturism.
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3.4.4. Boendemiljo och buller

Vigtrafikbuller pdverkar bade manniskor och djur negativt. Buller ar enkelt uttryckt oonskat ljud som
vi kénner oss storda av och helst vill slippa. Buller paverkar hilsa och vilbefinnande och ridknas som
en av de allvarligare miljostorningarna i samhéllet.

I Sverige anviands tva storningsmaétt for trafikbuller; ekvivalent respektive maximal ljudnivd. Med
ekvivalent ljudniva avses en medelljudnivé under en given tidsperiod, som for trafikbuller i de flesta
fall ar ett dygn. Den maximala ljudnivéin ar den hogsta ljudnivin som kommer frin en enskild
fordonspassage under en given tidsperiod.

For beskrivning av ljud anvénds oftast ljudniv i decibel med beteckningen dB(A). Indexet A” anger
att ljudets frekvenser har viktats pa ett satt som motsvarar hur det manskliga orat uppfattar ljud, se
Figur 36.

Utbyggnaden av E10 medfor hogre hastigheter och trafikflodet forvantas 6ka fram till prognosaret
2040. For att utreda bullerkénsliga fastigheter inom 100 meter pd 6mse sidor av vagens mitt, och
séledes bedoma om bullerpaverkan pa manniskors hilsa uppstéar, har en bullerutredning genomforts
(Trafikverket, 2023c).
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Figur 36. Exempel pd ljudtrycksnivder.

Projektet klassas som visentlig ombyggnad av infrastruktur och enligt Trafikverkets riktlinje for dylika
projekt (TDOK 2014:1021), giller riktviarden for buller i enlighet med Tabell 3.
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Tabell 3. Riktvérden for buller vid nybyggnad och vésentlig ombyggnad av infrastruktur (TDOK 2014:1021).

Bostédder! 2 55 dBA3 55 dBA 70 dBA 5 30 dBA 45 dBA ¢
60 dBA4

Vardlokaler? 30 dBA 45 dBAS

Skolor och 55 dBA3 55 dBA 70 dBA? 30 dBA 45 dBAw

Bostider i omréden 45 dBA
med lag
bakgrundsniva

Parker och andra 45-55
rekreationsytor i dBA
tatorter

Friluftsomraden 40 dBA

Betydelsefulla 50 dBA
fagelomraden

Hotell och annat 30 dBA 45 dBA
tillfalligt boende?2

Kontor:2 12 35 dBA 50 dBA

De byggnader som genom bullerutredningen visats ha ljudnivéer 6ver riktvarden utomhus vid fasad,
inomhus eller pa uteplats (i situationen planforslag utan atgarder) bendmns/klassas som
bullerberorda.

Genom utredningen har 41 bostadsbyggnader identifierats som bullerberérda.

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvarden for luftburet buller anges dven i prop. 1996/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hégre dn 250 km/tim

4 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre &n eller lika med 250 km/tim

5 Avser trafikdrsmedeldag/kvall (06—22). Riktvardet innebdr att ljudnivan 70 dBA far dverskridas hogst fem ganger per timme. Ljudnivan 80
dBA far dock inte 6verskridas regelbundet dag- eller kvallstid.

6 Avser trafikdrsmedelnatt (22—06). Riktvardet innebar att ljudnivan 45 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per natt. Ljudnivan 50 dBA far
dock inte Overskridas regelbundet nattetid.

7 Avser utrymme for somn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad

8 Riktvdarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for sémn och vila

9 Avser trafikarsmedeldag (06—18). Riktvardet innebér att ljudnivan 70 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per timme. Ljudnivan 80 dBA
far dock inte 6verskridas regelbundet dagtid.

10 Avser trafikarsmedeldag (06—18). Riktvardet innebér att ljudnivan 70 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per timme. Ljudnivan 50 dBA
far dock inte Overstigas regelbundet dagtid.

11 Beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

12 Avser rum for enskilt arbete
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- 26 bostadshus berédknas ha ekvivalenta ljudnivaer 6ver 55 dBA vid fasad frén trafik pa E10.
- 5 byggnader berdknas ha ekvivalent ljudnivé inomhus 6ver 30 dBA.
- vid 21 uteplatser 6verskrider ljudnivan 55 dBA ekvivalent ljudniva eller 70 dBA maximal
ljudniva.
31 av de 41 bullerberérda bostadsbyggnaderna finns inom Tuolluvaara. Bullerberorda byggnader kan

ses i Figur 37 och Figur 38.
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Figur 37. Bullerberérda byggnader inom Tuolluvaara markerade med réd firg.
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Figur 38. Bullerberérda byggnader utanfér Tuolluvaara, markerade med réd cirkel.

3.5. Byggnadstekniska forutsattningar

3.5.1. Avvattning

Overgripande har E10 en lutning ner frin Kiruna mot Kauppinen. Generellt sett ir niromradet kring
vagen flackt vilket medfor vissa svarigheter att leda bort vatten. Omradet ndrmast viagen har
oversiktligt sett en god infiltrationskapaciteten da viagkroppen ar drénerad via omgivande diken eller
dranering. Infiltrationskapacitet hos omgivande mark varierar langs strackan beroende pé jordart och
grundvattenytans lage samt arstidsvixlingar. I omridden med morén och isdlvssediment ar
infiltrationskapaciteten hogre, speciellt om terrdangen dr hogre dn omgivningen langre bort. I de flacka
torvomradena antas grundvattenytan ligga nira markytan och kapaciteten antas vara samre.

Viagstrackan avvattnas idag till storsta delen till vigdiken och till omgivande mark, via vigslanter och
diken. Vid korsningarna E10/Kauppinenvagen (vigen som leder mot Kauppinen) och E10/vig 878
finns uppsamlande dagvattenbrunnar som leder vigdagvatten till diken via ledningar. Vid befintlig
friluftsport finns brunnar och dagvattenledning som avleder vattnet osterut langs sodra sidan av vag
E1o.

Liangs med strackan har 13 korsande vigtrummor (varav en ar utlopp for kommunal
dagvattenledning) och 25 sidotrummor identifierats genom inventering. Vid 1dgpunktskartering via
programmet Scalgo har konstaterats att det vid hoga floden finns instingda omraden dir vatten
ansamlas p& négra platser i vagens narhet.

I stadsdelen Tuolluvaara norr om aktuell vag finns ledningssystem for dagvatten, detta leds till ledning
som korsar E10 i sektion 6/316 dar dagvattnet sedan leds vidare sdderut fran viagen i dike.
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Utformning av avvattningssystemet och forandringar i samband med ombyggnad av vigen beskrivs
vidare i kapitel om val av utformning av vigen, avsnitt 4.2.7 Avvattning.
3.5.2. Byggnadsverk

Tva befintliga byggnadsverk finns lings med strackan; en plattrambro 6ver Luossajoki och en rérbro
Oster om Tuolluvaara, se Figur 39.

Figur 39. Befintliga byggnadsverken Idngs med strdckan. Till viinster bro éver Luossajoki och till héger rérbro, vilken nyttjas
som friluftsport.

Rorbron nyttjas som friluftsport, bland annat anvénder turistforetag friluftsporten nar de vintertid
med hundspann hamtar upp besokare fran flygplatsen.

3.5.3. Ledningar

Vigkorridoren beror ledningar av olika ledningsslag vilket medfor att ledningsomlaggningar och
skyddsatgiarder kommer att behova utforas. I vagplanearbetet sker en bedomning av behovet av
dtgirder pé befintliga ledningar i samrid med ledningsédgarna. Eventuella synpunkter pé
vaganlaggningens paverkan pa ledningar behandlas vid kontinuerliga samrad och vid behov inarbetas
dessa i viagplanen.

3.5.4. Vagteknik

E10 varierar i kvalitet 6ver striackan for projektet. Pa stora delar av objektet har en accelererad
spardjupstillviaxt observerats vid mitningar. Detta &r troligtvis kopplat till att vagen utsitts for en
storre trafiklast dn vad den dr byggd for.

Strackor med tjdlskador har identifierats och pa stora delar av striackan borjar spardjupet narma sig
underhallsstandard.

Asfalttjockleken varierar mellan 20 och 10 centimeter. De obundna materialen klassas huvudsakligen
som dldre material, bortsett frén ett kortare parti i vigens Ostra del. Detta betyder att materialens
barighetsegenskaper ar ndgot samre 4n vad som &r att forvinta av ett nytt material.

En stor fraga i projektet ar den hoga PAH-halt som pétréffats i stora delar av viagens belaggning. Vid
rivning av befintlig asfalt bor forutsittas att den undre delen av asfalten behover hanteras som farligt
avfall och deponeras, den 6vre delen bor utredas ndrmare innan den kan ateranvindas. Bedomningen
ar att det nedersta skiktet i belaggningen pa storsta delen av véagstrackan har PAH-halter 6ver 1000
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3.5.5. Geoteknik

Generellt ar befintliga jordarter och grundlaggningsforhallanden relativt gynnsamma i detta projekt.
Forutom runt vattendrag dar finkorniga sediment ansamlas (ex. Luossajoki, i narheten av Tuollujoki,
vid dubbeltrumman ca 350 meter vister om Kauppinen och ca 400 meter vister om infart till vig 875)
ar morén och isdlvssediment med eller utan relativt tunt torvtacke huvudsakliga jordlager. Nagra
ladgomraden forekommer ldngs strackan exempelvis vid befintlig hundspannspassage i Tuolluvaara och
soder om korsningen vid vig 875.

Enligt SGU:s jordartskarta bestar de ytliga jordlagren till stor del av torv fran vastra anslutningen i
Kiruna till Knabben och fran Kauppinen och Gsterut bestér, se, se Figur 40.

Jordarter, grundlager N

=== Aktuell vigstricka Moran A

- Berg Torv

SN Fylining | Vatten 0 500 1000 1500 2000
Isdlvssediment Elnm‘.unﬂ! SGU o

Figur 40. Karta éver jordarter 1:250000 nordligaste Sverige. Brunt: torv, ljusbldtt: mordn, ljusgrént: isdlvssediment, rétt:
Oppet berg och grdtt: mordn med ett tunt eller ojimnt ytlager av isélvssediment.

Jorddjupet langs aktuell stricka varierar frin 0—20 meter dar det dominerande jorddjupet dr 5—10
meter (SGU, 20224d).

Enligt utférda geotekniska undersokningar utgors marken huvudsakligen av sandig siltmorin eller
sandig siltig moran. Det finns lagomraden langs striackan ca 300 meter vister om anslutning till vag
875 som marken bestir av 2,5—3 meter lagformultnad och mellantorv som underlagras av silt och
siltmoran. Det dterfinns dessutom torvmark mellan Knabben och Tuolluvaara. Torvens miktighet
uppgar till 3 meter.

Geotekniska undersokningar utférda i skede vigplan har dven visat lokalt forekommande torvmarker
daremellan.

I detta projekt ar det i huvudsak torvmarkerna som utgoér omfattande behov av forstarkningsatgérder.
Arbeten med terrassering (utlaggning viagbank) for GCM-viagen och breddning av vag E10 kommer att
utforas pa strackor med torvmark. Som sattningsreducerande och stabilitetshdjande atgéard foreslas
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forbelastning med 6verlast for att sdttningar i torven och skjuvhéllfastheter ska utvecklas innan
ibruktagande av vigen dir torven forekommer.

Pé delstrackorna dar marken bestar av morianjordar och siltiga jordar kommer schaktarbeten att
mestadels omfatta sedimentjord, moran och i mindre omfattning torv. Jordarna ar stallvis
blandkorniga jordar med finjordshalt 6ver 30 procent, vilka blir vid tillging pé vatten flytbenigen och
erosionskanslig.
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Figur 41. Geotekniska férhdllanden Idngs stréickan enligt geotekniska undersékningar

Morénjordarna som schaktas upp inom arbetsomrédet kan vid ratt forutsattningar &teranvandas till
vagens underbyggnad. Torv- och siltjordar far inte &teranvindas i vigkroppen men kan istillet
anvindas till exempelvis slantbekldadnader, landskapsanpassningar och eventuella bullerskyddsvallar.
Aven torv gar att fylla i slintbeklidnad.

Byggtekniska (geotekniska) risker finns men bedéms inte vara allvarligare 4n andra jamférbara
vagprojekt. Vid schakt i torvmark exempelvis for grundlaggning och ledningsgravar finns skredrisk.
Skredrisk finns dven i siltjordar och i sandiga jordar finns rasrisk. Risken for skred/ras kan minskas
avsevirt med en bra platsspecifik arbetsberedning, lopande noggranna kontrollaktiviteter samt en vil
anpassad ADP-plan (arbetsplatsdispositionsplan). Risk att sjunka ned eller vilta med fordon finns i
alla typer av arbeten i eller i narheten av fyllningsfronten i l6smarksomraden, exempelvis torvmark.
Noggrann, sirskild planering och arbetsberedning kravs vid arbeten i torvstrackorna och arbeten ska
utforas enligt arbetsordning i enlighet med geotekniska handlingar.

3.6. Klimatpaverkan och klimatanpassning

Trafikverket har, i syfte att minska utslapp fran byggande och drift av infrastruktur och darmed
negativa paverkan pa klimatet, satt upp ett langsiktigt méal om att infrastrukturen ska vara
klimatneutral &r 2040 samt delmal om att succesivt minska utslappen fran infrastrukturen
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(Trafikverket, 2023h). Aktuellt projekt, E10 Kauppinen-Kiruna, har jamte sju andra
infrastrukturprojekt valts ut som pilotprojekt for att arbeta med koldioxidreducering. Projekten har
som mal att minska klimatpéverkan med 50 % under framtagande av vigplan och bygghandling samt
vid produktion. Det 6vergripande syftet ar att identifiera och implementera nya satt att minska
klimatavtrycket fran projektet. I projektet pagar ett fortlopande arbete for att finna satt att succesivt
minska klimatpaverkan under projektering och byggskede/entreprenad. Klimatpéverkan orsakas fran
till exempel avskogning (d4 man tar bort en naturlig kolsénka), paverkan pa torv, materialatgang
(betong, stal, asfalt) samt transporter under byggskedet.

De pagédende klimatforandringarna medfor nya utmaningar som bor beaktas i all samhillsplanering. I
Sverige prognostiseras framfor allt klimatforandringarna resultera i att nederborden 6kar i storre
delen av landet under host, vinter och var. Aven antalet tillfillen med intensiv nederboérd vintas oka.
Mest vintas nederborden 6ka i norra och vistra Sverige. I fjilltrakterna kan nederborden 6ka med
uppemot 25 procent. Det betyder ett stort tillskott av vatten i ett redan i dag nederbordsrikt omréde
(Naturvardsverket, 2023). Okad nederbord och fler intensiva regnvider innebér att risken for
oversvamningar Okar. Det ar darmed angeldget att sikra infrastrukturens funktion genom
klimatanpassningsatgirder.
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4. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

4.1, Oversikt planerade atgarder

Inom projektet foreslés flera olika atgiarder. Inledningsvis foreslas av framkomlighets- och
trafiksdkerhetsskal att strackan utfors motesseparerad, att vigen breddas till 2+1 filer samt att
viltstdngsel uppfors pa storre delen av strackan. Med anledning av att vagen breddas byts bron 6ver
Luossajoki till en bredare bro.

For att minska den barridreffekt som viltstingsel medfor foreslas tva faunabroar; en cirka 50 meter
bred faunabro i h6jd med renflyttningsleden 6ster om Tuolluvaara och en cirka 25 meter bred
faunabro mellan Rymdcampus och Kauppinen, se Figur 55.

I syfte att forbattra trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter foreslas att en belyst gang-, cykel- och
mopedvig (GCM-vig) byggs mellan Tuolluvaara och Kauppinen, inklusive GCM-bro 6ver Luossajoki
och GCM-bro 6ver E10 vid Rymdcampus.

Vid Rymdcampus foreslés befintlig busshallplats pa norra sidan om vigen att lokaliseras i nytt lage
vasterut i syfte att anpassas till den nya GCM-bron 6ver E10. Bade busshéllplatsen pd den norra och
den sodra sidan foreslds uppgraderas till hogre standard.

Darutover foreslas ett nytt héllplatslage vid korsningen E10/vig 875 (mot Laxforsen och Jukkasjarvi)
med busshéallplatser pa savil norra som sédra sidan av vigen, samt en passage i plan till den sédra
busshéllplatsen. Vidare foreslas att en belyst pendlarparkering med 20 platser anldggas p& nordostra
sidan om korsningen.

I korsningen E10/vig 878 kommer befintlig korsning att bibehéllas men anpassas for att bli mer
trafiksdker och 6ka kapaciteten. Befintliga busshéllplatser vid korsningen bibehaller sin placering.

I syfte att forbattra boendemiljon foreslas bullerskyddsatgarder 1angs med Tuolluvaara samt vid
bostadsfastigheter 6ster om vattenverket. Bide vignara atgarder som bullerskdrm eller bullervall och
fastighetsnira dtgirder som byte av fonster etc. foreslés.

Befintlig dubbeltrumma under vigen strax vister om Kauppinen foreslas bytas ut till en valvtrumma
med plan botten vars bredd motsvarar vattendragets bredd. En ny torrtrumma avsedd for att sma och
medelstora djur kan passera igenom, foreslas anldggas vid sidan om valvtrumman.

Ett antal mindre atgirder i syfte att forbattra vagens funktion och standard sdsom avstiangning av vissa
anslutningsvégar, anlidgga parkeringsfickor, belysningsatgirder, avvattningsatgarder och att férlinga
den befintliga porten for friluftslivet (en rorbro) foreslas ocksa.

En mer detaljerad beskrivning av foreslagna lokaliseringar och atgarder med motiv till valda och
bortvalda 16sningar beskrivs i kapitel 4.2- 4.3.

I Figur 42 ges en oversiktsbild 6ver majoriteten av de foreslagna atgarderna och deras lokalisering.
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Figur 42. Oversiktsbild 6ver majoriteten av de Gtgérder som féreslds inom projektet och var de ska utféras. Féreslag till
dtgdrder dr markerade med rétt och befintliga mdlpunkter med grdtt.

4.2. Val av lokalisering

Viagplanen avser ombyggnation av E10 i befintligt l4ge, anlaggande av GCM-vag och fler atgarder for
att hoja trafiksdkerheten och framkomligheten.

I texten nedan hinvisas till sektioner av vagstrackan. Sektionerna anger meter. Exempelvis motsvarar
sektion 1/120 1 kilometer och 120 meter frin sektion 0/000, vilken aterfinns i korsningen E10/vig
875. Projektets vagstracka gér fran sektion -0/300 till 7/056. Detta askadliggors i projektets
plankartor och illustrationskartor.

4.2.1. Busshallplatser, gangpassager, pendlarparkering och parkeringsfickor

Vister och 6ster om befintlig korsning E10/vig 875, vid sektion -0/130 respektive 0/070, foreslds nya
busshéllplatser lokaliseras pa vigens norra och sodra sida (se Figur 42), med en géngpassage 6ver E10
iplan till den s6dra busshéllplatsen. Motiv till lokalisering av busshéllplatser dar ar att det i dialog
med det lokala bussbolaget Horvalls trafik och Lanstrafiken Norrbotten har framkommit att det finns
ett behov av en bytespunkt 14angs aktuell stracka, med mdgjlighet till arbetspendling till storre
verksamhetsomraden. Det géller framfor allt ICEHOTEL i Jukkasjérvi och LKAB:s gruvverksamhet i
Kiruna, Mertainen och Svappavaara.

Nordd6st om korsningen mellan E10/vag 875 foreslis en ny pendlarparkering med 20 platser att
lokaliseras, se Figur 42. Pendlarparkeringen syftar till att forstarka platsens funktion som bytespunkt.
Mojlig lokalisering av pendlarparkeringen pa den sodra sidan av E10 har undersokts. Flera pendlare
parkerar idag bilar 1angs en grusvig pa sodra sidan och Kiruna kommuns 6versiktsplan anger att
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omradet provas for pendlarparkering. Lokalisering pa sodra sidan har emellertid valts bort med
anledning av att det genom samradsyttrande framkommit att det skulle stora fastighetsagarens
verksamhet pé platsen. Pendlarparkeringen pé norra sidan lokaliseras sa att ytterligare intrang i
planlagt omréde for rennéring undviks.

Mellan pendlarparkeringen och busshallplatserna foresléas en gdngvig att lokaliseras.

Langs med strackan foreslas nya parkeringsfickor lokaliseras i foljande sektioner cirka: 0/900 (s6dra
sidan), 2/300 (norra sidan), 3/950 (s6dra sidan) och 5/100 (norra sidan). I sektion cirka 5/280 (norra
sidan) foreslas befintlig parkeringsficka att tas bort.

Vid Rymdcampus foreslas busshallplatsen pa norra sidan om E10 att omlokaliseras négot vésterut.
Detta i syfte att anpassa placeringen till den nya GCM-bron 6ver E10.

I korsningen E10/vig 878 foreslas att befintlig korsning bibehélls men anpassas for att bli mer
trafiksdker och 6ka kapaciteten. Den befintliga hallplatsen pa norra samt sddra sidan bibehélls. Liget
for den befintliga gdngpassagen i plan till den s6dra hallplatsen flyttas ndgot Osterut.

422 Faunabroar och smadjurspassager/torrtrummor

4.2.2.1. Faunabro for ren och klvvilt

Forslag pa lokalisering for de tva faunabroarna for ren och fritt strévande vilt som foreslas uppforas
inom projektet bygger pa en tidigare utredning (Trafikverket, 2019). Dari foreslas att en bred
faunabro, riktvirde 50 meter, lokaliseras vid befintlig r6jd renflyttningsled vid km 5/350 6ster om
Tuolluvaara samt att en smalare faunabro, riktvirde 25 meter, lokaliseras ndgonstans langs den
obebyggda striackan mellan Rymdcampus och Kauppinen.

En faunabro vid renflyttningsleden Gster om Tuolluvaara har lange efterfrigats da trafiken idag
behover stingas av da tusentals renar om hostarna drivs fran fjillet ner till vinterbete i
skogslandskapet. Att stinga av trafiken har blivit allt svirare med aren. Ngra alternativa
lokaliseringar i anslutning till renflyttningsleden har inte utretts.

Den smalare faunabron foreslas, efter utredning inom projektet, att lokaliseras vid km 2/050 - i linje
med en vitmark pa andra sidan Luossajoki. Passagen behover kunna rymmas mellan Luossajoki i norr
och kraftledningsgatorna i soder. Passagen ska dven ligga i lagen dar det finns indikation pa viltrorelse
(olycksstatistik, linjer i landskapet som djuren kan f6lja) och i narheten av lagen dar jokken ar mindre
strid for att underlitta passage dven 6ver den. Motiv till den valda lokaliseringen ar att faunabron da
lokaliseras i linje med ett naturligt myrstrak.

Bortvalda alternativ

Det har dven utretts lokalisering vid km 2/350 - nara ett bredare och troligen lugnare parti av
Luossajoki men det valdes bort med anledning av att det var for niira jokken. Aven lokalisering vid km
1/850 - ilinje med en ragang eller dldre ledningsgata har utretts men valdes bort da det var alltfor nara
forn- och kulturldimningar.

4.2.2.2. Faunapassager for vattenlevande djur samt sma och medelstora landlevande djur

Vattenlevande djur ska kunna passera under E10 genom befintliga och eventuellt nya vigtrummor i
avvattningssystemet. Vigtrummor ska inte utgéra vandringshinder.

Tvé befintliga storre passager for vattenlevande djur foreslas sdkras langs striackan, den ena via ny
valvtrumma som ersitter befintlig dubbeltrumma sektion cirka 1/470 och den andra under viagbron
over Luossajoki sektion cirka 3/400. I anslutning till dessa vattenfaunapassager foreslas torrpassager
anldggas for sma och medelstora landlevande djur.
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4.2.3. GCM-vag och GCM-bro

En ny gang-, cykel- och mopedvig (GCM-viag) foreslas lokaliseras pa norra sidan om E10 mellan
Kauppinen och Tuolluvaara, se Figur 43.
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Oversiktsbild 6ver strickan med ny GCM-vig N

= Aktuell vagstracka A
== == Ny GCM-vig

Q 500 1000 1500 2000
| e | r
@ Lantmitanet

== Ny GCM-vég med blandtrafik

m

Figur 43. Ny GCM-vdg pd norra sidan om E10, med blandtrafik pd tva delstrdckor och GCM-bro éver till Rymdcampus.

Motiv till att GCM-végen lokaliseras pa den norra sidan ar att knyta ihop bostadsomradet Tuolluvaara
i Kiruna och byn Kauppinen med varandra. Genom anslutning till Kauppinenvagen skapas &dven en
forbindelse till befintlig GCM-vig till Jukkasjarvi.

Lokalisering av GCM-vag pa sodra sidan av E10 har analyserats men valts bort med anledning av att
lokaliseringen skulle medfora tva passager 6ver E10:an.

Rymdcampus, vilket ar beldget pa den sddra sidan om E10, ar en viktig malpunkt for studenter och
personal vid Lulea tekniska universitet, Institutet for rymdfysik (IRF) och EISCAT. For att mojliggora
for oskyddade trafikanter att pa ett trafiksdkert ta sig frin GCM-vigen 6ver E10 foreslas en ny GCM-
bro forlaggas i h6jd med Rymdcampus (sektion 3/250), se Figur 43.

4.2.4. Skoterpassager

Behov av mojligheter for skotrar att passera 6ver E10 har lyfts av lokalbefolkningen i omradet under
samrad av viagplanen. (Planerade faunabroar ar inte avsedda for skotertrafik.) Mot bakgrund av det

har forslag pa en skoterpassage ldngs strackan tagits fram i anslutning till Kauppinen i sektion cirka
0/670.
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4.3. Val av utformning

Overgripande foljer utformningen raden och kraven i Trafikverkets skrifter for Vigar och gators
utformning (VGU), version 2021.

4.3.1. Viltstangsel och viltuthopp

Viltsténgsel foreslds pa bada sidor om vigen ldngs med strackan som far mittracke och hogre
hastighetsbegriansning, 100 km/tim, det vill sdga ca 675 meter vaster om korsningen E10/vig 875 fram
till korsningen E10/vig 878, se Figur 44. Strackan vister om korsningen E10/vig 875 foreslas lamnas
fri frén viltstangsel pa grund av gillande omradesbestimmelse med anvindning for rennéring och
hélla det sé intakt som mojligt.
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Figur 44. Sténgselstréckor och skyddsdtgdrder som viltuthopp och grindar. Aven faunabroar och vattenpassager fér djur
(vattenférande vigtrumma samt Luossajoki som flyter under vigbro) visas i kartan.

Forutom viltstangsel utfors foljande atgarder for att forsvara for vilt att komma in i vigomradet:

e Isamband med viganslutningar, viker viltstingslet av och f6ljer anslutande vigen i minst 30
meter.

e Isamband med infarter till fastighet anldggs grind.

For vilt som kommit in i vigomradet behovs flyktvigar i form av viltuthopp. I niarheten till de flesta
foreslagna viltuthopp finns det grindar, antingen som grind till fastighet eller servicegrind till bro. Om
det visar sig att uthoppen behover kompletteras med typ slangrind, gors det i samband med
detaljprojekteringen.

Uthoppen placeras i samband med anslutande vigar och stiangselslut. Totalt foreslas 4 uthopp langs
strackan. I samband med sténgselslut i 6ster placeras uthopp pa sddra sidan vid korsningen E10 /
Kauppinenvigen. I samband med stingselslut i vister placeras ett uthopp mittemot dar GCM-vigen
leds in mot E10. Viltuthopp placeras dven mitt emot viganslutningar som saknar grindar, se Figur 45.
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Figur 45. xmpeli pd ett enkelt utforat viltuthopp med sand nedanfor. Viltstéingsel ansluter mot uthoppet ett stabilt
sdtt. Fallhéjden dr tillréicklig fér att hindra fauna fran att Gterigen ta sig in pG védgbanan.

4.3.2. Vagforslaget

Bilvagen foreslas byggas om till mé6tesfri viag med 2 + 1 korfalt mellan sektion cirka 0/200, cirka 200
meter vister om korsningen E10/vig 875, och sektion cirka 5/600, vid korsningen E10/vig 878.
Strackan fore korsningen E10/vég 875 foreslas bibehalla nuvarande utformning och frén korsningen
E10/vag 878 till sektion 7/056 foreslas utformning med 1 + 1 korfalt och mittracke. Mindre justeringar
foreslas béde i plan och profil.

4.3.2.1. Breddning, 2 + 1 vég och mittrdcke

I syfte att rymma 2 + 1 korfalt samt mittracke och darmed 6ka trafiksdkerhet och framkomlighet pa
vagen s foreslas vigen att breddas upp till 13 meter pa de delar av strackan dar den inte redan idag ar
13 meter bred.
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Figur 46. Typsektion som visar 13 meter bred véig med 2 + 1 kérfdlt och mittrédcke

Breddning foreslas framfor allt ske pa sodra sidan om vigen, forutom en passage Gster om
vattenverket mellan sektion cirka 4/200 - 4/240, dir viagen foreslas breddas pa norra sidan. Motiv till
att breddning huvudsakligen foreslés att utforas pa sodra sidan ar att biltrafiken inte ska komma
niarmare och stoéra bostadsmiljéerna pa norra sidan i Kauppinen eller matutrustningen vid
Magnetiska, norr om Rymdcampus. De strackor som vagen foreslds breddas pa sédra sidan ar mellan
sektionerna cirka 0/260—4/160 och 6/850-7/030.

Motiv till att breddning foreslds pa norra sidan mellan sektion cirka 4/200 - 4/240 ar for att undvika
intrang pa en bostadsfastighet som ligger nira viagens sodra sida.

Antalet korfélt, 2 eller 1, foreslas att vixla mellan vianster och hoger sida pa strackan fram till
korsningen E10/vag 878 dar befintlig utformning med 1 + 1 korfalt foreslas behéllas fram till
cirkulationsplats Tuolluvaara. Hur vixlingen foreslas ske illustreras i Figur 47.
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Figur 47. Strdckor med 2 + 1 kérfélt och 1 + 1 kérfdlt.

Mittracke foreslas anlaggas pa strackan fran sektion cirka 0/675 till cirka 7/056 med 6ppningar vid
foljande korsningar/anslutningar till viag E10:

o anslutning till Rymdcampus (Bengt Hultqvists vdg) i sektion cirka 3/200
o anslutning till Eiscatvigen samt vag soderifran i sektion cirka 3/800
o anslutning till vattenverket i sektion cirka 4/500

o korsning med vig 878 i sektion cirka 5/800

4.3.2.2. Korsningar och anslutningar

Befintlig utformning av korsningen E10/vig 875 (mot Jukkasjarvi) i sektion cirka 0/000 foreslas
behallas och kompletteras for vistergdende trafik med ett vansterkorfilt in mot anslutande grusvag pa
sodra sidan om vagen. Refugkanstenar tas bort och ersitts med mélade sparrfalt.

Anslutningsvag till bostadsfastighet vid sektion cirka 1/000 séder om E10 foreslas behéllas och
utformas si att endast hogersving in respektive ut blir mojlig for ostergdende trafik. Mittracke
omgjliggor vanstersvang in och ut for vastergdende trafik.

Korsningen E10/Kauppinenvigen i sektion cirka 1/100 foreslés av trafiksikerhetsskal att utformas sa
att endast hogersvang in respektive ut blir mojlig for vastergiende trafik. Mittracke omojliggor
vénstersvang in och ut for ostergéende trafik. En vindslinga foreslds anldggas pa Kauppinenvigen for
att mojliggora for storre fordon att vinda.

Den befintliga infarten pa norra sidan av vigen till fastighet 9:8 vister om korsningen
E10/Kauppinenvagen i sektion cirka 1/440 samt anslutningsvég till befintlig vindplan norr om E10
vid sektion cirka 1/520 foreslas stingas. Syfte med stdngningarna att 6ka trafiksikerheten. Anslutning
till fastigheten och véndplanen foreslas i stillet att ordnas genom att strackan pa den nya GCM-vigen
fran fastigheten till Kauppinenvéigen éppnas upp for biltrafik och blir en vig dér trafikanterna fardas i
blandtrafik.

Sida 51 (100)



Vidare foreslés ett antal befintliga anslutningar till uppstéllningsplatser att stingas i syfte att 6ka
trafiksdkerheten. P4 sodra sidan av vagen giller det anslutningar till uppstallningsplatser i foljande
sektioner: cirka 1/700 (vid konstverk), 1/745, 1/850, 1/950, 1/970, 2/050, 2/140, 2/230 och 2/400.
Aven anslutningar i sektionerna 2/870 och 2/950 till en kort sidovig pa sodra sidan om viigen foreslas
stingas. Pa norra sidan foreslas anslutning till uppstéllningsplats stiangas i sektion cirka 2/520.

Anslutning i sektion cirka 2/64o0 till fastighet pa sodra sidan av vigen foreslas behallas och utformas sa
att endast hogersving in respektive ut blir mojlig for ostergdende trafik. Mittracke omojliggor
vénstersvang in och ut for vistergdende trafik. Anslutningen forses med grind i syfte att tita 6ppning i
viltstangsel.

Viganslutning till fastighet pa norra sidan av vigen i sektion 2/580 foreslés stingas. Vaganslutning till
samma fastighet i sektion cirka 2/800 foreslés forses med grind utformas sé att endast hégersvang in
respektive ut blir mojlig for vastergiende trafik. Mittracke omajliggor vianstersviang in och ut for
ostergdende trafik. Vaganslutning i sektion 2/930 pa norra sidan foreslés stiangas.

Befintlig korsning med Bengt Hultqvists vig in till Rymdcampus i sektion cirka 3/200 foreslas
behéllas och kompletteras med ett vanstersviangskorfilt for vastergdende trafik. For 6stergdende trafik,
dir det dr ett korfalt, breddas viagrenen infor hogersviang in mot Rymdcampus. Motivet till
breddningen &r att minska risken for upphinnandeolyckor. Hogersvingande fordon kan i den
breddade vagrenen bromsa infor sving och bakomliggande trafik kan kora forbi i ordinarie korfalt.

Anslutning pa sodra sidan i sektion 3/340 foreslés stangas. For atkomst till fastigheten foreslas ny
enskild vig anldggas, se illustration i Figur 48.
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Figur 48. Férslag pd ny enskild vdg strax véster om Rymdcampus.

Anslutning pa sodra sidan i sektion cirka 3/500 stdngs. Ny anslutningsvég till fastigheten ordnas
vasterifrdn mellan bostadshus och E10.

Korsningen E10/Eiscatvigen i sektion cirka 3/800 foreslas utformas som sa kallad dubbelogla av
trafiksdkerhetsskil. P4 sodra sidan av viagen foreslas en ny tillfartsvag till fastigheterna ansluta till 6gla
och forses med grind av trafiksdakerhetsskal, se Figur 49.
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Figur 49. Férslag pa utformning av korsningen E10/Eiscatvdgen. Utsnitt fran illustrationsritning 100T0504.

Anslutningsvig frin sodra sidan av vagen i sektion cirka 4/020 foreslés stingas av trafiksiakerhetsskal.
Detsamma géller anslutning till bostadsfastighet p& norra sidan av viagen i sektion cirka 4/200. Till
fastigheten foreslas i stillet anslutning via GCM-vagen, genom att utforma vagen for blandtrafik
mellan fastigheten och anslutningen till vattenverket i sektion 4/500.

Den extra anslutningsvégen till vattenverket i sektion cirka 4/540 foreslas stangas av
trafiksdkerhetsskal.

P& sodra sidan av vigen i sektion 4/220 foreslds anslutning till fastighet stingas av trafiksiakerhetsskal
och ersittas med viag som ansluter till E10 i sektion cirka 4/500, mitt emot vattenverket.

Den befintliga trafiklosningen med 6gla pa sodra sidan av vagen mitt emot vattenverket foreslas
ersittas med ett vanstersvangskorfalt for ostergdende trafik. Aven ett vanstersvangfalt foreslas for
vastergdende trafik. Forandringen foreslés av trafiksikerhetsskal.

Den befintliga korsningen E10/vig 878, vilken ansluter mot flygplatsen i soder respektive Tuolluvaara
inorr, kommer att bibehallas.

Befintlig anslutning frdn Egnahemsvigen i sektion cirka 6/380 foreslas stingas. Det samma géller
anslutning frin Fagelvagen i sektion cirka 6/840.

4.3.2.3. GCM-vég

Syfte med ny GCM-vig ar att forbattra trafiksdkerhet och framkomlighet f6r oskyddade trafikanter
som fotgingare, cyklister och mopedister. Moped klass 2 ir tilliten pdA GCM-vag. Moped klass 2 far
inte vara konstruerad for en hastighet hogre dn 25 km/tim.

Pa tva delstrackor av GCM-vigen foreslas dven biltrafik tillatas. De strackor det giller markeras i Figur
43 med beteckningen Blandtrafik. Motivet till detta 4r att mdjliggora anslutning till intilliggande
bostadsfastigheter via GCM-végen eftersom befintliga utfarter till dessa fastigheter foreslas stangas.
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Vid Rymdcampus foreslas att en GCM-bro byggs 6ver E10 i syfte att skapa en sdker passage for
oskyddade trafikanter.

Som standardutformning foreslds GCM-viagen bli 3 meter bred och utformas for dubbelriktad
cykeltrafik. Minsta rekommenderade breddmatt for en dubbelriktad cykelvig med stora floden ar 2,5
meter. Vid denna bredd kan inte omkorning ske samtidigt som tva cyklister mots, vilket innebar att de
snabbgiende cyklisternas hastighet reduceras av mer langsamtgéende cyklister. For att undvika att
snabbgdiende cyklisters hastighet reduceras foreslas har bredden 3 meter som standard f6r GCM-
vagen. Dar GCM-vigen utformas for blandtrafik foreslds vagbredden okas till 4 meter.

GCM-vagen foreslas separeras fran fordonstrafiken med skiljeremsa. Skiljeremsan kommer
huvudsakligen besté av dike dir dagvatten och sn6 kan omhéndertas. Bredden pa skiljeremsan beror
pé forutsattningarna i omkringliggande landskap men foreslis pd majoriteten av strickan bli 8 — 14,5
meter. Dar GCM-vigen foreslas passera under faunabroar foreslas skiljeremsan minskas till 2 meter
fran E10. Hela GCM-vigen foreslas belysas.

GCM-vagen foreslas anslutas till Kauppinenvigen cirka 85 meter in frdn E10. Inledningsvis foreslas
GCM-vigen utformas for blandtrafik dar dven biltrafik i 14ga hastigheter tillats. Det giller drygt 350
meter av GCM-vigen fram till anslutningen till bostadsfastighet i sektion 1/440. Bredden pd GCM-vigen
foreslas har bli 4 meter och GCM-vigen foreslas separeras fran E10 med en 8 meter bred skiljeremsa,
se Figur 50.
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Figur 50. Typsektion fér 2 + 1-véig med parallell GCM-vdg utformad for blandtrafik.

Fortsatt mot Kiruna utformas GCM-vigen for dubbelriktad cykeltrafik och bredden pA GCM-vigen
foreslés bli 3 meter.

Vid passage under faunabro i sektion 2/040 till 2/080 smalnas skiljeremsan av, se Figur 51.
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Figur 51. Typsektion som visar hur GCM-vdg passerar till héger under faunabro.

Efter passage under faunabron atergar utformningen till standardutformning, det vill sdga 3 meter
bred GCM-vig separerad fran bilvigen med 8—14,5 meter bred skiljeremsa.
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I sektion 3/250 foreslas en ny GCM-bro 6ver E10 att anldggas. Fran sektion 3/100 till 3/400 anpassas
GCM-vagens dragning till GCM-brons lokalisering, se Figur 52.

Fran norra brofastet foreslas en anslutning mot ny GCM-vag och frén sodra broféstet anldggs en GCM-
vag som ansluter mot Bengt Hultqvists vdg, mot Rymdcampus. Lokaliseringen av GCM-vigen mellan
sodra brofastet och den enskilda viagen anpassas efter acceptabla lutningar, samt hansyn till befintliga
ledningsstolpar i den kraftledningsgata som passerar lings med s6dra sidan av E10.

Figur 52. Férslag pé utformning av anslutningar till GCM-bro 6ver E10 vid Rymdcampus. Utsnitt fran illustrationsritning
10070504

I sektion 4/200 dar tillfart till bostadsfastighet moter GCM-viagen 6kas GCM-viagens bredd till 4 meter
och utformas for blandtrafik fram till anslutningen till vattenverket, i sektion 4/500. Detta for att
mojliggora anslutning med bil mellan E10 och bostadsfastigheten d& den nuvarande utfarten mot E10
stings. Utformningen medger att dven tung trafik och bléljustrafik kan nyttja strackan.

Efter strackan med blandtrafik foreslds GCM-vagen tergé till standardbredd 3 meter. Vidare foreslés,
fram till sektion 5/140, en drygt 9 meter bred skiljeremsa mot bilvdgen. Direfter smalnas skiljeremsan
av i syfte att dra GCM-véagen Over rorbron/friluftsporten i det tringa utrymmet mellan bilvigen och
portoppningen.

Efter passagen forbi porten for friluftsliv passerar GCM-végen forbi bakom en ny parkeringsficka kring
sektion 5/300 och dérefter under en ny faunabro mellan sektion 5/360 — 5/410 vid renflyttningsleden.
Under faunabron smalnas skiljeremsan av.

Efter faunabron breddas skiljeremsan upp till cirka 8 meters bredd fram till sektion 5/500 dar GCM-
vagen viker av upp mot befintlig bostadsbebyggelse och ansluts till Tuolluvaaravigen, se Figur 53.
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Figur 53. Illlustration 6ver GCM-vdgens strickning frén passage under faunabro till anslutning mot Tuolluvaara. Utsnitt fran
illustrationsritning 100T0502.

4.3.3. Byggnadsverk

4.3.3.1. Végbro éver Luossajoki

I sektion 3/410 finns idag en befintlig plattrambro 6ver Luossajoki. Befintlig bro kommer att rivas och
ersitts av en ny plattrambro i samma ldage. Ny bro byggs bide bredare, for att inrymma ny bredd pa
E10, och lingre, for att ma&jliggora viltpassage for sma och medelstora ddggdjur under bron pa bada
sidor om vattendraget. Erosionsskydd anldggs i anslutning till ny bro for att sdkerstilla och minimera
att planerad torrpassage for vilt under ny vagbro inte kommer till skada vid till exempel hoga floden.

4.3.3.2. Rérbro / port for friluftslivet

E10 gér vid 5/210 6ver en rorbro som anvinds som port for det rorliga friluftslivet inklusive
hundspann. Med dagens vagbredd kan den framtida 2+1-viagen inrymmas utan atgird i samma
sektion, men d& sektionen dven ska inrymma en GCM-viag kommer rérbron att forlangas norrut.

Nuvarande bro har stdende vatten pa grund av ej fungerande dagvattenavlopp. Detta maste atgardas
oavsett vald tgard.

Ett stort ledningspaket har identifierats under den norra slanten av befintlig E10 men detta paverkas
ej av planerade atgarder.

4.3.3.3. Faunabroar foér ren och vilt

I syfte att underlatta for renar och vilt att passera 6ver vagen och minska den barridrverkan som
anldggande av viltstangsel och mittracke orsakar, foreslés att tva nya faunabroar byggs.

Den typ av bro som foreslas ar plattrambro. Faunabroarna foreslas utformas med en liknande
konstruktion som for faunabron vid Mertainen, se Figur 54.
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Figur 54. Befintlig faunabro vid Mertainen, mellan Svappavaara och Kauppinen. Faunaskydd, vilket skyddar mot blidndning,
har hér placerats ovanpd bro. PG nya faunabroar i projektet bor skyddet dven félja rampen cirka 20-30 meter fér att
ytterligare skydda mot bldndning.

Broarnas bredd anpassas efter 2 + 1 korfalt samt mittracke, vigren och GCM-vig samt extra utrymme
for att hantera sno.

Faunabroarna och rampernas 6versta delar, forses med sé kallade faunaskydd, (likt den i Figur 54)
som ersitter viltstdngslet 6ver bron och minimerar viltets paverkan av ljusfororeningar fran vagtrafik
och belysning, for att pa s satt underlatta for viltet att utnyttja faunabron. Faunaskyddet foreslas folja
rampen cirka 20 meter utanfor bron.

Vad giller rampernas lutning f6ljs VGU:s rdd om att faunabroar bor ha en maxlutning pé 1:20 i flack
terrang och 1:10 i kuperad terriang. Forslaget ar att ramperna till de bdda faunabroarna utférs med en
slantlutning om 1:10 i linje med viltstraken vinkelrétt frin vag E10 i och med att de bada ar belagna i
en nagot mer kuperad till svagt kuperad terrdng. For att ytterligare spara befintlig vegetation och
minska markintrénget, utfors rampernas sidor med en brantare lutning om 1:7 parallellt med vag E10.

Ramperna ska vidare kompletteras med barr och 16vtradsvegetation med malbilden av sluten
barrblandskog, se Figur 55.

Figur 55. Illustration som visar hur de planerade faunabroarna kan te sig nér vegetationen bérjat komma tillbaka pG ramper
och tillfalliga vagomraden.
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4.3.3.4. GCM-broar
GCM-bro 6ver E10

Vid Rymdcampus foreslds en GCM-bro byggas 6ver E10 i syfte att skapa en sidker passage for
oskyddade trafikanter. For att minimera omledningstiden av trafiken under byggtiden foreslas en
fackverksbro i ett spann 6ver E10.

GCM-bro 6ver Luossajoki

I sektion 3/400 foreslas, for passage dver vattendraget Luossajoki, en ny GCM-bro anldggas parallellt
med bron for bilvigen 6ver Luossajoki. Avstindet mellan de bada broarna blir cirka 8 meter. Ny bro
lyfts pé plats for att minimera produktionstiden och paverkan pé Luossajoki.

4.3.4. Pendlarparkering, busshallplatser och gangpassager

En pendlarparkering med 20 platser foreslas att anldggas nordost om befintlig korsning E10/vig 875
langs med vigen mot Laxforsen och Jukkasjarvi. En gidngbana foreslas anldggas fran
pendlarparkeringen till de nya foreslagna busshallplatserna pa norra respektive sodra sidan om viagen.

Till den s6dra busshéllplatsen foreslas en gdngpassage i plan 6ver vigen i sektion cirka -0/095 och till
den norra busshéllplatsen foreslas en gidngpassage i plan 6ver vag 875, se Figur 56.

Figur 56. Férslag pd utformning av pendlarparkering, busshdllplatser och gangvdg ddremellan. Utsnitt fran
illustrationsritning 100T0507.

Inledningsvis analyserades mojligheten att anldgga en planskild korsning. Det hade inneburit en
trafiksdker 16sning dir oskyddade trafikanter haft mojlighet att passera E10 genom en tunnel eller pa
bro. Planskild gdngpassage valdes emellertid bort med anledning av att den samhéllsekonomiska
kostnaden bedomdes bli orimligt stor i forhallande till det antal oskyddade trafikanter som forvantas
nyttja passagen samt att en passage under E10 skulle uppfattas som otrygg. I stillet foreslds en
gangpassage i plan. Hastigheten pa striackan foreslas fortsatt vara 80 km/tim och ldgena for befintliga
fartkameror forandras och nya fickor for ATK foreslas. Korsningen och dirmed gangpassagerna
kommer att vara belyst. En gdngpassage har till skillnad mot ett 6vergéngsstille inga "har-gir-man-
skyltar” eller malade vita streck pa vagen.

Alla busshallplatser ldngs strackan foreslés forses med viaderskydd och tillganglighetsanpassas.
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Vid Rymdcampus foreslas busshallplatsen pa sodra sidan i sektion cirka 3/150 att rustas upp.
Haéllplatsen pé& den norra sidan foreslis att omlokaliseras frén sektion cirka 3/220 till sektion cirka
3/300 och forses med en anslutande gangvag till den forbipasserande GCM-viagen och GCM-bron 6ver
E10 mot Rymdcampus.

Vid korsningen E10/vig 878 foreslas befintliga busshallplatser bibehéllas, pa bidde norra och sodra
sidan av E10.

4.3.5. Parkeringsfickor

Att trafikanter ska kunna kora 4t sidan och stanna langs vigen for att ta paus, kontrollera fordonets
funktion, rapportera olycka och dylikt, ar viktigt for trafiksikerheten och tryggheten. Lings med den
aktuella vagstrackan foreslds parkeringsfickor att anlaggas i foljande sektioner cirka: 0/900 (s6dra
sidan), 2/300 (norra sidan), 3/950 (s6dra sidan), 5/100 (norra sidan).

Parkeringsfickorna utformas for 34,5 meter langa transporter. Langden pa parkeringsfickorna ska vara
36 meter i enlighet med VGU 2024, och frangar tidigare 25 meter.

4.3.6. Belysning

Belysning ar viktig ur trafiksdkerhets- och trygghetssynpunkt. Projektet f6ljer kraven och rdden i VGU
kring var vigbelysning ska anldggas. Ny belysning foreslas dirmed anlédggas:

e lings med hela GCM-viagen mellan Kauppinen och Tuolluvaara inklusive GCM-bro som korsar
E10 vid Rymdcampus,

e iC-korsningar (korsning E10/viag875, E10/Bengt Hultqvists vig in mot Rymdcampus och
E10/vag878),

e vid busshallplatser,

e vid pendlarparkering.

4.3.7. Avvattning

E10 utgor i huvudsak en svag hojdrygg i omgivningen. Breddning av vigen medfor att nytt dike
behover anldaggas pa den vagsida dir breddning sker, vilket huvudsakligen ar den s6dra sidan.

De 13 korsande viagtrummor som identifierats langs strackan foreslas att anpassas till den nya
vagbredden och GCM-végen. For vissa av trummorna behéver dimensionen okas for att motsvara
dagens krav vid dimensionering med avseende pa avrinning och klimatférandring. Den befintliga
dubbeltrumman vid sektion cirka 1/450 foreslas exempelvis erséttas med en valvtrumma med plan
botten med bredd som motsvarar vattendragets bredd. Tva nya korsande trummor foreslas langs
strackan, den ena i en sinka vister om Luossajoki, och den andra vaster om faunabron vid
renflyttningsleden.

Av de 25 sidotrummor som identifierats 1angs strickan foreslas de sidotrummor som hamnar i konflikt
med planerad breddning att rivas och ersiattas med nya dér behov finns. Forbi viganslutningar som
stings rivs sidotrummor och ersitts med dike. Det foreslas vidare att avrinningsviagar sdsom
anslutande diken justeras dar behov finns.

Vigdagvatten innehéller fororeningar fran vigtrafiken sasom vigsalter fran halkbekdmpning,
smorjmedel fran fordon samt partiklar fran slitage av bromsbeldgg, diack och asfalt. Med 6kad
trafikméangd forvantas dven fororeningarna 6ka. Rening av vigdagvatten planeras att tas omhand
genom infiltration och sedimentation i vagdiken.
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4.3.7.1. Avvattning av GCM-vég

GCM-vagen foreslas, langs huvuddelen av strackan, skevas/avvattnas mot norr och ytterslant bort fran
bilvagen, i vissa fall beh6vs diken for att nd avrinningsvégar i terrdngen eller trummor under E10.

4.3.8. Faunapassager for vattenlevande djur och fér sma och medelstora djur

Vattenlevande djur ska kunna passera under E10 genom befintliga och eventuellt nya vigtrummor i
avvattningssystemet. Vigtrummor ska inte utgora vandringshinder.

I sektion cirka 1/465 foreslés befintlig dubbeltrumma rivas och ersittas av en ny stérre trumma med
plan botten som motsvarar vattendragets bredd. Den nya trumman foreslas forlaggas viaster om den
befintliga dubbeltrumman. Backfiran behover i samband med bytet gravas om och anpassas for att
bibehaélla befintlig funktion som passage under E10 for vattenlevande djur. Vid sidan av den
vattenforande trumman foreslas en ny torrtrumma anlaggas. Torrtrumman syftar till att fungera som
passage for sma och medelstora djur under E10 och GCM-vig. Se forslag pa utformning av torrtrumma
och bred trumma i Figur 57.
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Figur 57. Torrtrumma vid sidan om ny valvtrumma med plan botten.

Vid Luossajoki, dir befintlig vagbro byts till en bredare bro och ny GCM-bro byggs norr om vagbron,
foreslas dels passage for vattenlevande djur sékras, och dels passage for smé och medelstora
landlevande djur (exempelvis utter) anordnas. Torrpassagerna under den nya bredare vagbron foreslas
anlidggas pa bade vastra och Ostra sidan Luossajoki cirka 40 - 60 centimeter i diameter och anpassas
efter befintlig backfara samt brostoden. Erosionsskydd ska férhindra att planerade torrpassager
eroderas.

44. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

Foljande atgirder redovisas och faststills i vigplanen pa plankartorna som skyddsatgarder, sa kallade
SK-étgirder, och kommer att genomforas tillsammans med vigplanens 6vriga atgarder:

- Faunabroar for klovvilt, tvé stycken. (SK1)

- Viltuthopp (SK2)

- Torrpassager for smavilt (SK3)

- Vagnara bullerskyddsatgiarder skarm/mur/vall (SK4)

- Erbjudande om fastighetsnira bullerskyddsatgérder (SK5)
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En allmén skyddsatgird som faststills i vagplanen ar att vattenforande trummor som anlaggs i
naturliga vattendrag ska utformas si att de inte utgor vandringshinder.

4.5. Ovriga skyddséatgarder som inarbetats i véagplanen men som ej faststélls

Foljande skyddsatgirder har arbetats in i vagplanen och kommer att genomforas tillsammans med
véagplanens ovriga atgarder:

- Anpassning av faunabroar for att undvika paverkan pa fornlamningar.

- Anpassning av etablerings- och uppstéillningsytor for att minimera paverkan pé naturviarden.
- Aterforing av avbaningsmassor for méjlighet till dteretablering av vixtlighet.

- Byte av trummor for att sdkerstilla andamaélsenlig avvattning utan paverkan pa naturvirden.
- Aterstillning av Luossajoki efter arbeten vid vattendraget.

- Infiltrering av vigdagvatten innan utslapp till recipient. Utformningen av vigdiken anpassas
for att inte paverka de hydrologiska forhéllandena i myr- och vatmarker.

- Anpassning av faunabreo till befintlig flyttled for renniringen.

- Okad belysning, inklusive nattséinkning och/eller nirvarodetektorer for att minimera
paverkan frén ljusférorening.

- Skoterpassage.

- Utformning av fastighetsnéra dtgarder ska anpassas till bostadens kulturmiljovarden.

45.1. Skyddsatgarder under byggtiden

Under det fortsatta arbetet ska foljande skyddsétgiarder genomforas under byggtiden:
- Snitsling av fornlaimning L2021:3575 for att minimera risken for skada.
- Anpassning av tidpunkt for avverkning for att undvika att stora hackande faglar.

Om invasiva arter patraffas ska skyddsatgarder vidtas vid schakt, hantering och transport av
massor fran dessa platser.

- Saker hantering av PAH-haltiga massor.
- Skydd mot grumling vid arbeten i vattendrag.

- Arbeten i Luossajoki ska ske under perioder med ldgvattenforing.

45.2. Forslag pa ytterligare skyddsatgarder

Foljande skyddsatgirder har inte arbetats in i vagplanen, men foreslas utforas for ytterligare minimera
risken for negativa effekter:

- Snitsling av forn- och kulturlamningar for att undvika paverkan genom oaktsamhet under
byggskedet.

- Varsam hantering av avbaningsmassor under byggtiden, speciellt gdllande fridlysta arter.

- Entreprenor bor kontinuerligt anvinda kartmaterial for att undvika skada pa naturskyddsarter
inom arbetsomréadet med omnejd, alternativt tillampa insténgsling och snittsling.
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- Kontroll av schaktmassor under byggtiden for att sdkerstilla héllbar och energieffektiv
masshantering.

- Skyltar vid faunabroarna for att informera om att broarna endast ir till for djur.

- Schaktning i direkt anslutning till vattendrag samt uppstéllning av fordon bor ske med
forsiktighet for att undvika erosion.

- Minimera risken for grumling vid arbete i vattendrag och diken samt vid vatmarker.

- Siker forvaring och hantering av petroleumprodukter och andra kemiska produkter.

- Anpassning av arbetstider vid atgarder i vattendragen for att minimera péverkan pa fisk.
- Dialog med samebyn kring mdjligheten att flytta renar under byggskedet.

- Bevarande av vixtlighet samt plantering av buskar och trid intill faunabroar. Sékra och val
uppmarkta passager for friluftslivet under byggskedet.

- Anvindning av naturliga material och farger for anpassning av faunabroar till landskapet.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1. Trafik och anvandargrupper

En effekt nir foljande foreslagna dtgarder genomfors, 1) att vagen breddas, 2) att antal korfalt okar
fran 1 + 1 till 2 + 1 pa storsta delen av striackan, 3) att mittracke och viltstangsel sitts upp, blir att
sikrare omkorningar kan goras och att hastighetsbegransningen kan hoéjas till 100 km/tim. Darmed
forbattras framkomligheten och trafiksikerheten for trafiken pa E10.

For trafikanter pd E10 minskar risken for trafikolyckor med vilt och renar nir viltstangsel anldaggs.

Separerad GCM-vig och ordnade passager 6ver E10 medfor att trafiksdkerheten och framkomligheten
for oskyddade trafikanter forbattras betydligt mot dagsldget. Oskyddade trafikanter skulle inte lingre
vara hinvisade till vigrenen for resor langs med striackan utan fa en egen separerad vig. I kombination
med att nya busshéllplatser och pendlarparkering anlaggs forbattras forutsattningarna for
lokalbefolkningen att vilja mer klimatsmarta och hélsofrdmjande fardsatt 4n att dka enskilt i bil. Saval
cykling som gang/16pning, buss och samékning i bil gynnas av dtgarderna.

Ny belysning anldggs vid korsning E10/vig 875 och korsning vid infart till Rymdcampus samt
busshéllplatser och ny pendlarparkering. Utover dessa platser planeras &ven GCM-vigen att belysas
langs hela sin stracka. Det okar trygghetsnivan och méjliggor for oskyddade trafikanter att lattare
kunna nyttja dessa platser och GCM-viagen dven vid morker. Nar de vaganslutningar som foreslas
stingas forbattras trafiksikerheten En negativ effekt blir emellertid att framkomligheten for de
trafikanter som har mélpunkter kopplade till dessa anslutningsvigar forsamras. Anslutningarna
foreslas ersittas med andra losningar, sdsom att berorda strackor av GCM-vig utformas for
blandtrafik, men det bedoms ta lingre tid att ansluta till E10 via dessa l6sningar, 4n vid nuvarande
utformning. Detsamma géller for mittracke, som vid vissa anslutningar sdsom Kauppinenvéagen,
omojliggor vanstersvang in och ut fran anslutningsvag. Effekten av mittracke dar blir hogre
trafiksdkerhet men dven lingre restid for de trafikanter som har malpunkt kopplat till omojliggjord
vanstersvang.

Vid utformning med blandtrafik pa delar av GCM-vigen blir det simre trafiksdkerhet pa dessa
strackor, dn pa ovriga strackor.

5.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Lokalsamhallet och regional utveckling i stort skulle gynnas av de foreslagna atgirderna som
forbattrar framkomlighet och trafiksdkerhet pa E10, genom att forutsattningarna for arbets- och
studiependling och andra regionala drendetyper som godstransporter och turism skulle forbattras.

Foreslagen uppgradering av standarden vid befintliga busshéllplatser samt anlaggande av nya
busshaéllplatser samt pendlarparkering vid korsningen E10/vig 875 forbattrar mojligheterna for
lokalbefolkning och bes6kare att genomfora bussresor i omradet.

Lokalsamhallet gynnas av foreslagen separerad och belyst vag for gang-, cykel- och mopedtrafikanter.
Den forbattrar lokalbefolkningens mojligheter till aktiv transport, det vill siga transport som innebar
fysisk rorelse for personer (till skillnad frén motorburen rorelse), mellan bostadsbebyggelse i Kiruna,
Tuolluvaara, Kauppinen, Laxforsen och Jukkasjérvi till mélpunkter som Rymdcampus eller skolor och
idrottsanliggningar i Tuolluvaara och Kiruna. Aven méjligheterna att med cykel, 16pning etc. na
frilufts- och rekreationsomraden som vandringsled till Aptasvaara och rekreationsstrak kring
Eiscatviagen forbattras genom anldggande av GCM-vig. Sammantaget kan de forbattrade
mojligheterna till aktiv transport 6ka lokalbefolkningens dagliga rorelse och rorelse kopplat till
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rekreation och friluftsliv, vilket i stort kan férbattra folkhilsan i omradet. Genom GCM-vigen kan dven
turister och andra besokare i omrédet ha mojlighet att transportera sig pa aktivt satt till exempelvis
malpunkter som ICEHOTEL i Jukkasjarvi.

Foreslagna ordnade passager 6ver E10 mellan busshallplatserna vid korsningarna E10/vég 875 och
E10/vig 878 samt GCM-bro vid Rymdcampus forbittrar trafiksikerheten for bade lokalbefolkningen
och besokare i omradet.

Foreslagna ordnade passager for skoter 6ver E10 vid Kauppinen och Tuolluvaara samt bibehallen och
forbattrad friluftsport genom befintlig rérbro forbattrar mojligheterna att pa ett trafiksdkerhet sitt
korsa E10 med skoter, vilket ar ett vanligt firdmedel i lokalsamhaillet vintertid.

Anlaggande av foreslagna faunabroar forbattrar mojligheterna att uppréatthalla ekologiska samband
och mojligtvis stiarka viltpopulationerna i omrédet.

5.2.1. Riksintressen och verksamheter kopplade dartill

52.1.1. Riksintresse vérdefulla @&mnen och material

Riksintresse virdefulla amnen och material bedoms inte paverkas, varken positivt eller negativt, av
dtgirderna i planen. Planerade dtgirder kommer dock ge en positiv effekt for riksintresse for
vardefulla &mnen eller material. Detta d& E10 rustas for fortsatt 6kad trafikmiangd och genom 6kad
framkomlighet sikerstills dven logistiknét for de industriella virdena som utgor riksintresse i Kiruna
med omnejd.

5.2.1.2. Riksintresse rennéring

Péa vig till sommarbetet innebir planerat viltstingsel en 6kad barriar for renens fria strévning och det
kan vara svart for renarna att till en borjan sjalvmant hitta till framst den Gstra passagen. Detta kan
initialt medfora merarbete for renskotarna att 1ara dem hitta passager och for att samla ihop renar som
vandrar &t fel hall 1angs stdngslet. Vid Kauppinen kommer E10 inte att forses med viltstangsel, vilket
medfor att renarna dven fortsidttningsvis kan passera E10 fritt hir.

Passagen forbi E10 ar redan i dagsléget svar till f6ljd av bland annat trafiken pa véagen och kriaver
avstidngning av trafiken med hjilp av polis vid héstflytten. Aven i nollalternativet bedéms barriiren
oka till foljd av 6kad trafikméngd, vilket ocksé leder till att passagen forsvaras ytterligare.
Trafikmingden prognosticeras att 6ka med 16-17,5 % till prognosaret, vilket sannolikt innebar att
antalet olyckor med ren kommer att 6ka om inte foreslagna atgiarder vidtas. Genom anldggande av
planskilda faunbroar skapas sikra passager forbi vigen. Den 6stra faunabron medfor en siker passage
for de fristrévande renarna och binder ihop trivsellanden pa bada sidor E10. Den vistra passagen
planeras i samma lage som den befintliga rojda leden och erbjuder en sikrare passage av viagen.
Faunabroarna medfor att samebyn kan genomfora hostflytten utan att behova stdnga av trafiken.
Behovet av att samla ihop renarna infér passagen av vigen minskar ocksé.

Planerade atgarder minskar inte méjligheten att nyttja rastbetena intill flyttleden. I och med planerat
viltstangsel 6kar majligheten for renarna att pa ett sdkrare satt nyttja omraden narmare E10 for bland
annat bete. For renskétarna innebar stangslet mindre arbete med att hélla renarna borta fran viagen.

Aktuellt planforslag omfattar redan existerande infrastruktur och innebar endast marginellt ytterligare
ianspraktagande av mark inom riksintresset.

Konsekvenserna for riksintresse for renniring bedoms sammantaget bli sma negativa, da den fria
strovningen forhindras av viltstingsel och samebyn i stillet hinvisas till faunabro for passage av E10.
Samtidigt skapas sikrare flyttleder, men bedémningen har gjorts konservativt diar de storsta negativa
effekterna vager tyngst.
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Renniring kring aktuell stricka

Omradet kring Kiruna som ingér i Gabna sameby exploateras i allt hogre utstrackning, vilket d&ven
innebar att stérningszonerna blir allt fler och att renniringsverksamheten forsvaras gradvis. Aktuellt
planforslag omfattar redan existerande infrastruktur och innebir inte ett betydande intrdng i
jungfrulig mark. Ur ett kumulativt perspektiv samverkar dock planerade atgiarder vid E10 med 6vriga
exploateringar i Kirunaomréadet till att medfora en betydande péverkan pa Gabna sameby. Péverkan
under byggtiden bedoms bli betydande for rennéringen, d arbetsfordon, personal och
materialhantering anses utgora storningsfaktorer. Hoga ljudnivaer fran arbetsfordon och vissa
arbetsmoment gor att renars rorelsemonster paverkas och medfor svarigheter for den samlade flytten
av renar mellan betesomréden. Detta kan dven péverka renars betesro.

Sammantaget ar hela passagen forbi Kiruna svar for renarna och sannolikheten for att det uppstar
problem under flytten dr 6verhdngande. Renniringens kinslighet bedoms som hogt och viagplanens
atgarder bedoms sammantaget medfora mattliga negativa effekter for rennédringen och den lokala
samebyn.

For att minimera negativ paverkan pa renniring under byggtiden kréavs att Gabna sameby har tillgédng
till sin renflyttled och kan forflytta sin renhjord 6ver E10 dven under byggskedet. For att detta ska vara
mojligt behover kontinuerlig dialog féras och samordning ske med samebyn under hela projektets
byggtid. Vid flytt av renhjorden under byggskedet bor arbeten tillfalligt upphora for att sikerstilla en
trygg passage 6ver E10. Likasa kan tillfallig avstingning av E10 for fordonstrafik vara nédviandigt for
att sdkerstilla att renhjorden kan drivas till andra sidan pa ett sdkert sitt. Arbetet med faunabroarna
bor genomforas tidigt for att sdkerstilla att maéjligheten ges for renhjorden att nyttja dessa sa tidigt
som mojligt och pa sé sitt mildra paverkan under byggnation av 6vriga atgarder.

5.2.1.3. Riksintresse kommunikation

Riksintresse for kommunikationer péverkas positivt av foreslagna dtgarder. Med planerade atgarder
kommer E10, som utgor en vig av riksintresse, se positiva effekter gillande dess kvalitet, kapacitet,
sdkerhet och framkomlighet. Med beridknad trafikokning for E10 kommer planerade dtgirder, sdsom
mittseparering och majlighet till siker omkorning via 2+1 vig, att mojliggora for fler passagerare att
sakert fardas langs vigen.

5.2.1.4. Riksintresse Férsvarsmakten paverkansomrade civil flygplats och éppna omréaden
lagflygningsomréde med paverkansomrade

Riksintresse for Forsvarsmakten, som beror vaderradar, civil flygplats och lagflygningsomrade bedéms
inte pdverkas i varken positiv, eller negativ bemirkelse. Detta da foreslagna atgérder inte utgor nagot
hinder for lufttrafik att passera omrédet och paverkar inte heller flygplatsens funktion eller nagot
radarsystem.

5.2.1.5. Riksintresse fér Kulturmiljévard

Aktuell vagstracka beror riksintresse for kulturmiljovard Kiruna-Kirunavaara [BD 33] och dess
precisering for Tuolluvaara, se Figur 12. Forstaelsen och lasbarheten for riksintresset som helhet
bedoms inte paverkas negativt eftersom vigen behaller sin nuvarande strackning. Pa strickan med
bullerskyddsatgérder gar det i dagslaget mest att skymta lavarna 6ver tradtoppar och mellan
skogspartier. Bedomning ar att bullerskyddsatgarderna inte kommer att stéra denna majlighet
namnvart utan sikten mot riksintresset bedoms bli oférandrad. Planerad faunabro kommer att
skymma sikten mot Kirunavaara langs en kort stracka. Vyn mot Kirunavaara aterkommer efter att
faunabron har passerats och syns rakt fram i den korridor som bildas av vegetationen som kantar
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vagen. Paverkan ar liten eftersom sikten dterkommer efter att faunabron har passerats och effekten pa
riksintresset bedoms darfor som liten negativ/ingen stérning.

5.3. Miljé och halsa

Projektets forenlighet med strandskydd enligt miljobalken hanteras inom ramen for vigplanens
faststéllelse.

5.3.1. Landskapsbild

For overgripande péverkan pa landskapet har placering av vigens breddning samt utformning av
vagslanter betydelse. Befintlig vegetation har ett hogt varde for upplevelsen av anldggningen i
landskapet. Tillvaxten i det kalla, karga klimatet ar langsam. Anldggningens utformning har darfor
anpassats till befintlig vegetation i samband med lokalisering av GCM-vig, utformning av faunabroar
och slantlutning vid breddningar av E10, pendlarparkering och busshéllplatser.

Att tva faunabroar samt en GCM-bro 6ver E10 foreslas att byggas innebir ingrepp i omradets
landskapsbild. Den vastra faunabron, vid Tuolluvaara, kommer att bilda en port till Kiruna.
Utformning av sdvil bro som anslutande ramper/brostdd ar darfor sarskilt viktig. De nya slanterna
upp mot bron utformas langa och flacka for att ansluta till terrdngen. Det ska inte vara ndgon hogre
vegetation pd bron utan enbart grus och ortskikt, men vid brofasten ska ges forutsattningar for att det
pa sikt kan vixa upp buskar och trdd genom att se till att jordtjockleken ar tillracklig (Trafikverket,
2023i).

Den Ostra faunabron har anpassats i landskapet genom att placeras i anslutning till en h6jdrygg i
terrdngen. Faunabron ligger hir i skog, vilket med fordel kompletterar den véstra passagen som ligger
i 6ppen terrang (Trafikverket, 2023c).

5.3.1.1. Sammanfattning

Landskapet langs aktuell vagstracka ar relativt flackt och bedoms som mattligt kiansligt for storre
forandringar. De tre nya anldggningarna av hojd, tva faunabroar och en GCM-bro, som planeras att
byggas har anpassats till landskapet och effekten bedoms som maéttligt negativ. Sammantaget bedoms
konsekvenserna for landskapsbilden bli mattligt negativa.

5.3.2. Naturmilj6 inklusive vattenmiljo

5.3.2.1. Intréng i vérdefull natur

Planerade atgirder for E10 innebar vissa intrdng i den omkringliggande naturmiljon. Intrang i
naturviardesobjekt med patagligt naturvirde gors, fraimst i omradet vid planerad GCM-breo till
Rymdcampus samt i omradet vister om Luossajoki och 400 meter visterut. Omradena som
ianspréaktas ligger i direkt anslutning till befintlig viganlaggning. Inga naturvirdesobjekt med hogt
naturvirde péaverkas.

5.3.2.2. Bedbmning fér skyddade arter

Skyddade arter har patraffats och vissa kommer att paverkas genom att deras vixtplatser tas i ansprak
vid ett genomférande av vigplanen det giller bland annat brudsporre, orkidén korallrot samt
lummerarterna revlummer, plattlummer och mattlummer, men arternas bevarandestatus kommer
inte att paverkas pa lokal, regional eller nationell niva. Dispens enligt artskyddsférordningen bedoms
inte kravas da det finns gott om lampliga livsmiljoer for de paverkade arterna i nairomrédet.
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5.3.2.3. Viltets rérelsemdnster

Viltets rorelsemonster i omradet kan paverkas av barridreffekten fran viltstingslet. Men de faunabroar
som anldggs mojliggor sdkra passager for djuren och detta tillsammans med den férstiarkta barridren
innebar en minskad risk for viltolyckor 1angs med aktuell stracka. Dock kan risken for trafikolyckor vid
nirliggande vigar, som inte omfattas av viltstiangsel, som vig 875 och vig 878, 6ka. Risken for den
effekten bedoms dock vara relativt 14g, da utdrag ur trafikolycksregistret STRADA, visar pa relativt fa
viltolyckor vid dessa vagar.

Viltuthoppen majliggor, for djur som av ndgon anledning hamnat pé fel sida om sténgslet, att terga
till omkringliggande naturomraden.

5.3.2.4. Markmiljé och vattenmiljé

Den markmiljéundersékning som genomforts inom 100 meter fran vigens mitt pd 6mse sidor om E10
visade inga halter overstigande riktvirdena for mindre kinslig markanvindning (MKM). Vid
provtagning i filt gjorde inga observationer som indikerade forekomst av férorening. Saledes indikerar
markundersokningen att risken for spridning av fororeningar frén jord i samband med genomférande
av viagplanen ar liten (Trafikverket, 2022b). Schaktning i direkt anslutning till vattendrag bor dock ske
med forsiktighet for att undvika erosion av potentiellt férorenade jordmassor dit.

Hanteringen av sedimenten vid arbete i vattendraget ska goras varsamt och pé ett korrekt sitt for att
minska eventuell paverkan pa miljo och hilsa. Detta kan uppnas via exempelvis tillimpande av siltduk
for att minska risken for grumling och placering av arbetsfordon ar avgorande for att minska erosion.
Grumling ska undvikas och sarskild hansyn ska tas till arbeten under sommarhalvéret, da detta utgor
lekperiod for fiskarter i vattendragen. Fiskrom adr kinsliga dven pa vintern for sedimenttackning,
darmed maéste arbeten ske med varsamhet oavsett arstid.

5.3.2.5. Sammanfattning

Sammantaget bedoms konsekvenserna for bade naturmiljon och vattenmiljon till f61jd av
genomforande av planforslaget som smé negativa.

Omréaden med mattligt till h6ga naturvarden paverkas, liksom skyddade arter. Effekten bedoms dock
som liten da det fraimst 4r omraden i direkt narhet till E10 som berors och ingen paverkan pa de
fridlysta arternas bevarandestatus pa regional eller nationell nivd bedoms uppsta.

Vilt anses paverkas positivt av planerade atgarder med faunabro och viltstingsel.
Hanteringen av férorenade massor bedoms inte medféra ndgon paverkan pa naturmiljon.

Virdet pd ytvatten langs strickan bedoms som mattligt baserat pa klassningen av naturvirdesobjekten
kopplande till vattendragen och péd vaitmarksobjektens naturviarden samt pa vattenforekomsten
Luossajokis daliga ekologisk status och att den ej uppnar god kemisk status. Da ingen paverkan pa
vattenforekomstens status eller mojligheten att folja miljokvalitetsnormerna bedoms uppsta till f61jd
av planerade atgarder samt att endast marginell paverkan pa naturvirdena bedoms uppsté gors den
sammanvigda bedomningen att effekten pa vattenmiljon blir liten negativ.

5.3.3. Kulturmiljé

Inom utredningsomradet finns totalt nio lamningar varav fem fornlamningar, tre 6vriga
kulturhistoriska lamningar och en mgjlig fornlamning. Villkorsomradet for en moéjlig fornlamning
L2021:3575 kommer att pdverkas men inte ldimningen i sig. Den 6vrigt kulturhistoriska lamningen
L2024:5503 ligger helt inom viagomradet och kommer att paverkas av de planerade arbetena.
Betydelsen husgrunden har for kulturmiljon i omrédet bedéms som g och darfér bedoms det ge smé
negativa konsekvenser pa kulturmiljon. For att sdkerstélla att 6vriga forn- och kulturlamningar inom

Sida 67 (100)



utredningsomradet inte skadas i samband med anldaggningsarbeten ska de mirkas ut i falt innan
byggskedet. Det samma giller de villkorsomraden som berors av markintrang.

Det ar viktigt att flyttleden Gster om Tuolluvaara ar fortsatt tillganglig for att det samiska
kulturlandskapet ska kunna fortsétta att brukas. Darav har placering av faunabroarna anpassats for att
inte pdverka flyttleden negativt.

5.3.3.1. Sammanfattning

Sammantaget bedoms konsekvenserna for kulturmiljon till {6ljd av planforslaget bli smé negativa.
Villkorsomréadet till en mojlig fornlamning kommer att paverkas och en 6vrig kulturhistorisk lamning
kommer att forsvinna. Forlusten av den 6vriga kulturhistoriska 1amningen bedéms dock inte ha stor
effekt pa kulturmiljon eftersom den inte 4r barande for kulturhistorien i omradet. Genom de
inarbetade skyddsétgarderna i planforslaget kommer de resterande lamningarna att skyddas fran att
skadas. Effekten pd kulturmiljon bedéms bli liten negativ da flyttleden for renar kommer att vara
fortsatt tillganglig och for att fordndringen i landskapet kommer att vara begrinsad i och med att
GCM-vagen foljer den befintliga vigen E10.

5.3.4. Rekreation och friluftsliv

Anldggande av ny GCM-viag, GCM-bro vid Rymdcampus och ordnade passager i plan vid korsningarna
E10/vag 875 och E10/vig 878 innebar att oskyddade trafikanter far storre mojligheter att fardas sakert
langs strackan och att korsa E10 pa ett sikrare sitt dn idag. Darigenom 6kar tillgdngligheten till
rekreations- och friluftsomrédet 6ster om Tuolluvaara (inklusive Eiscatvigen) och Kauppisenvuoma
och Aptasvaara séder om E10.

Anldggande av viltstangsel och mittracke mellan sektion cirka 0/650 och 5/700 innebir nya
barridreffekter for det rorliga friluftslivet och skotertrafik da passage Gver viagen begrénsas till 1) en
ordnad passage i plan vid Kauppinen, 2) befintlig och forbattrad friluftsport genom rérbro under E1o0.
Dessa passagemdjligheter kan komma att innebéara vissa omviagar jamfort med dagens situation, och
darfor bedoms barridreffekten ka. Trafiksékerheten vid passage 6ver E10 okar emellertid betydligt i
jamforelse med dagens situation. Viltstangsel 6kar dven sikerheten for 16s hund vid jakt.

De foreslagna nya faunabroarna ar avsedda for renar och vilt. Skotertrafik och det rorliga friluftslivet
ska undvika att rora sig pa och omkring faunabroarna for att undvika att skrimma och stressa djuren.

Friluftsliv i form av fiske bedoms inte paverkas nimnvart. Vattendrag och sjéar kommer fortsatt
kunna nyttjas och foreslagna atgarder innebar inte att mojligheterna till fiske forsamras.

5.3.4.1. Sammanfattning

Sammantaget bedoms konsekvenserna for rekreation- och friluftsliv bli sméa negativa. Skoterforare
kommer att fa svarare att passera E10 an tidigare, vilket paverkar friluftslivet negativt, samtidigt som
tryggheten for fotgingare 6kar betydligt genom anldggande av GCM-vig och planskild passage Gver
E10. Da barriareffekten ar sa pass omfattande bedoms dock de negativa effekterna 6verviga.

5.3.5. Boendemiljé och buller

Da vagen breddas i befintlig strackning kommer samma miljoer som i dagens situation att beréras av
buller aven i framtiden. Jimfoért med dagens situation bedéms buller 6ka i framtiden pa grund av att
trafiken okar, vilket sker oavsett om vigen byggs om eller inte. Efter ombyggnationen hojs den
skyltade hastigheten fran 80 km/h till 100 km/h vilket berdknas innebéra en 6kning av ekvivalent
ljudnivd med drygt 1 dBA jamfort med nollalternativet. Smé justeringar av plan och profil jamfort med
idag kan leda till mindre lokala skillnader av ljudnivier. Sammantaget innebir forandringarna av
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trafikméngd, vigutformning och hastighetsbegransning att ekvivalent ljudniva berdknas 6ka med
drygt 1,5 dBA jamfort med idag.

41 bostadsbyggnader har identifierats som bullerberérda inom projektet genom att riktvarden fran
ombyggd vig dverskrider riktvarden for buller. For dessa byggnader har utredning om
bullerskyddsétgiarder genomforts dir vagnara bullerskyddsatgéard (bullerskyddsvall eller
bullerskyddsskiarm) for att klara riktvirden vid fasad i markplan har provats vid varje byggnad. Dar
detta inte bedomts som tekniskt eller ekonomiskt rimligt har i stillet andra typer av atgarder
overvagts. Bullerskyddsatgirder som inarbetats i vagplanen innefattar béde viagnira och
fastighetsnira bullerskyddsatgarder.

I tabell 5 nedan sammanfattas bullersituationen for olika scenarion. Tabellen anger for hur ménga
bostadsbyggnader dar ljudnivéer fran E10 6verskrider nivier som motsvarar riktvirden for ny eller
ombyggd infrastruktur i nulige, vid nollalternativ och vid planforslaget fore och efter atgarder.

Tabell 4. Antal bostadsbyggnader med 6verskridande av nivder som motsvarar riktvérden fér vdsentlig ombyggnad av
infrastruktur enligt TDOK 2014:1021.

Dagens situation 26 st 5 st 1st 21 st
Nollalternativ 30 st 9 st 2 st 22 st
Planforslag utan

0r 41 st 13 st 1st 30 st
atgarder

Planforslag med

0y e 19 st O st o st o st
atgarder

5.3.5.1. Inarbetade védgnéra skyddsatgérder mot buller

P& tva platser langs strackan foreslas vignara bullerskyddsatgirder (se tabell 6, Figur 58, Figur 59 och
Figur 60. 29 av de 41 bullerberérda byggnaderna berors av vignara atgarder.

Tabell 5. Féreslagna vdgndra bullerskyddsatgdrder.

Kiruna 1:311 Soder Bullerskyddskiarm, 60 meter, 3,0
Sektion cirka 4/200 — 4/250 meter over vigmitt

Tuolluvaara Norr Bullerskyddsskarm och

Sektion cirka 5/870-6/830 bullerskyddsvall, totalt 960 meter,

2,5—3,0 meter Gver vigmitt

Med de foreslagna bullerskydden langs vig berdknas ljudnivan vid fasad i markplan att minska med
upp till 11 dBA for byggnader narmast vig och mellan 3—8 dBA for 6vriga bullerberorda. Inom
Tuolluvaara far d&ven byggnader langre fran vigen nytta av tgiarden, &ven om dessa inte identifierats
som bullerberdrda.
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Riktvirdet 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad innehélls i markplan vid 27 av de 29 byggnader som
ligger bakom de foreslagna bullerskydden. Vid 7 av de 29 byggnaderna 6verskrids riktvardet pa 6vre
vaning dven efter atgard. Behov av kompletterande fastighetsnira atgard finns vid tva av byggnaderna.

7 —'—\ 7. WFUHSE}I:‘
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] =5 S = Te - ;5")0‘ '
T G -~ . =g . /KW@
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Véagnara och fastighetsnara bullersl}y\d\d ‘\.‘r/
e \ I\ N\
== N\ \
Foreslagen s5gréra bullers kyddslasrd wid fastighet Kinuma 1:311 M
I Buterbenind Bostsbstmpmyen 1 Firslagen bullersipdrssksim
tillebendel bruskackshynomed
[ 1= Mabenls b oo st TS oo
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Figur 58. Kartan visar féreslagen vdgndra bullerskyddsatgdrd vid fastighet Kiruna 1:311 i form av bullerskyddsskdrm.

Sida 70 (100)



Foéreslagna vagnara bullerskyddsatgarder i Toulluvaara N
- Ovrig byggnad s Foreslagen bullerskyddsskérm

- Bullerberdrd bostadsbyggnad
[:I Ej bullerbertrd bostadsbyggnad

Féreslagen bullerskyddsvall
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Figur 59. Kartan visar féreslagna végndra bullerskyddsdtgdrder i Toulluvaara i form av bullerskyddsvallar och
bullerskyddsskédrm.

7
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Vagnara och /
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Féreslagna vagnara bullerskyddsatgarder i vastra Toulluvaara N
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Figur 60. Kartan visar féreslagna vigndra bullerskyddsdtgdrder i véstra Toulluvaara i form av bullerskyddsvall och
bullerskyddsskérm.
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5.3.5.2. Inarbetade fastighetsnéra bullerskyddsatgérder
Med foreslagna vagnira dtgarder enligt ovan beridknas riktvarden inomhus fortfarande att 6verskridas
vid totalt 6 bullerberoérda byggnader. For dessa foreslas fastighetsnira &tgiarder i form av fonster-
och/eller ventilatgard.

Vid 5 bullerber6érda byggnader 6verskrids riktvardet for uteplats. For dessa foreslas uteplatsatgard.

Med foreslagna atgiarder bedéms inga riktvarden 6verskridas inomhus och varje bullerberord bostad
ha tillgéng till en bullerskyddad uteplats.

Totalt foreslas fastighetsnara dtgard, fasad och/eller uteplats, vid 6 olika fastigheter, se tabell 7 nedan.

Tabell 6. Fastigheter ddr fastighetsndra dtgdrd foreslas.

Fastighet Fasadatgird (fonster och/ eller ventil) | Uteplatsatgiard

KIRUNA 1:311 X

TUOLLUVAARA 1:16

TUOLLUVAARA 1:6

JUKKASJARVI 9:8

KIRUNA 1:1

Rl R R XM

KIRUNA 1:197 X (vid 2 byggnader)

Specificering av vilken typ av fasadatgard, det vill sdga typ av bullerdimpande fonster och/eller
dampade ventiler, som erfordras vid respektive byggnad kommer att ske i senare planeringsskede.

For 7 bullerberérda byggnader foreslds ingen atgird. I samtliga fall handlar det om byggnader dar
riktvirde utomhus vid fasad 6verskrids med liten marginal (mellan 1—3 dB), och att riktviarde inomhus
och pé uteplats inte 6verskrids.

5.3.5.3. Avsteg fran riktvérden

Vid 19 bullerberorda byggnader gors avsteg fran riktvardet 55 dBA utomhus vid fasad. I 11 av dessa fall
giller avsteget endast 6vre vaningsplan. Inga avsteg gors for riktvirden inomhus eller pa uteplats.
5.3.5.4. Byggskede

Under byggskedet kommer tillfalligt 6kade ljudnivéer uppsta till f61jd av bullrande arbetsmoment och
arbetsmaskiner. Under byggskedet ska Naturvardsverkets riktvarden for buller fran byggarbetsplatser
innehallas.

5.3.5.5. Sammanfattning

Sammantaget bedoms konsekvenserna pa boendemiljo till foljd av planforslaget som maéttliga positiva
jamfort med dagens situation och nollalternativet.

54. Klimatpaverkan och klimatanpassning

Klimatkalkylberdkningar sker l6pande under projektet och resultaten fungerar som beslutsunderlag
vid val av alternativa l6sningar for att minska klimatpéaverkan. Hittills i projektet har
klimatberdkningarna bland annat paverkat val av bro for GCM-bro 6ver Luossajoki, beslut om
asfalttjocklek pA GCM-vigen och val av typ av vignira bullerskydd. Klimatberakningar har dven gjorts
for bland annat péverkan pa torv, faunabroar och bilvig 6ver Luossajoki.
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Klimatkalkylen har d&ven anvénts for att berdkna projektets energianviandning och klimatbelastning
fran all resursanviandning kopplad till byggandet av projektet samt drift och underhéll. Utover
klimatkalkylen har berdkningar av klimatpéverkan kopplat till trafikering gjorts. I nuldget avser
analyserna vagutformningens grundférslag dér vagprofil och oglor har jaimforts.

Med den information som hittills har tagits fram i projektet visar resultaten av klimatberidkningar att
de atgirder som orsakar storst paverkan ar breddningen av E10 till 2+1 vig samt uppforande av
vagbroar, atgarder som bada kraver mycket byggmaterial och masshantering.

Planerad GCM-vag mojliggor en 6verldggning av trafik frén bil till gang och cykel. Det kan ge
forutsattningar att minska avgasutsldppen fran framfor allt biltrafik och darmed dven klimatpéverkan
fran trafikering av den fardiga vigen. Samtidigt foreslas hastighetsbegriansningen héjas fran

80 km/tim till 100 km/tim langs storsta delen av striackan, vilket 6kar fordonens energibehov och
dirmed avgasutsldppen och klimatpaverkan.

Klimatforandringarna bedoms ha viss paverkan pé forutsattningar utmed vagstrackan. Forvintad
okad nederbord innebidr 6kad avrinning fran regn och sné fran vigbanan till omgivande diken och
recipienter. Langvariga regn forvintas hoja portryck vilket kan férsamra stabiliteten i dikesslanterna
nagot. Okade vattenmingder riskerar att orsaka dversvimningar temporirt och paverka
framkomligheten pa vigen.

I vigplanen ingar atgirder som okar avvattningsmojligheterna. Flertalet vagtrummor foreslés bytas
och dimensioneras for att klara vigavvattning vid storre plotsliga skyfall.

5.5. Samhallsekonomisk bedomning (sammanfattning)

En samlad effektbedomning har gjorts for projektet. Projektet forvantas medfora goda forutsattningar
for 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet for samtliga trafikslag. Ny géng- och cykelvig framjar
héllbara transportsitt, 6kar tryggheten genom separering fran fordonstrafik samt 6kar tillgdngligheten
for bland annat arbetspendling for omgivande orter. En 6kad vigstandard langs E10 syftar till att
forbattra framkomlighet och trafiksidkerhet for fordonstrafik som &ven inkluderar 6kad trygghet i
interaktioner med oskyddade trafikanter och djurliv. Projektet har flertalet malgrupper som gynnas av
atgirden, i tabell 8 nedan kan ett urval av dessa utlisas.
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Tabell 7. Urval av effekter som har bedémts inom den samhdllsekonomiska analysen.

Resendrer

Positivt

Framkomligheten for gang-, cykel- och moped
(GCM) forbattras med separerad GCM-viag samt
foreslagen planskild bro. Atgirden leder till
minskad restidsosdkerhet for oskyddade
trafikanter. Ny busshallplats i néra anslutning till
pendlarparkering okar tillganglighet for
kollektivtrafik.

Trafiksakerhet

Positivt

Trafiksakerhetseffekter samt restidsvinster utgor
de huvudsakliga nyttorna och skapar
forutsattningar for regional utveckling.

Social héallbarhet

Positivt och
negativt

Atgirden innebir ett positivt bidrag till social
héllbarhet genom béttre framkomlighet och
trafiksdkerhet som gynnar arbetspendling och
andra regionala drendetyper som exempelvis
godstransporter. Trafiksdkerheten 6kar av
mittseparering och sikra
omkorningsmojligheter. Separerad vig for gang-,
cykel- och mopedtrafikanter 6kar den sociala
héllbarheten i omrédet.

For rennéringen och den lokala samebyn bedéms
paverkan sammantaget vara sma negativa.
Planerade atgirder medfor att E10:s barridreffekt
okar och renskotarnas arbete med att flytta
renarna forsvaras initialt. Faunabroarna
kompenserar till viss del den 6kade
barridreffekten och gor passage 6ver vigen mer
trafiksaker.

5.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Samverkande effekter uppstar nér flera olika effekter samverkar och tillsammans ger en storre effekt
an varje effekt skulle gjort for sig. Det kan handla om att olika typer av effekter fran en och samma
verksamhet samverkar eller att effekter fran olika verksamheter samverkar. Exempelvis kan bade ckat
buller och 6kade luftféroreningar fran 6kad hastighet for biltrafik innebéra negativa hilsoeffekter. Det
ar fallet for det har projektet, men bade bullereffekten och luftfororeningseffekten ar relativt liten. Den
okade bullereffekten foreslas dessutom kompenseras med bullerskyddsatgirder for fastighetsdgare
som berors av buller 6ver gillande riktlinjer. Ett genomforande av projektet skulle ocksd innebéra att
GCM-vag skulle anldggas vilket skulle forbattra lokalbefolkningens mojligheter till daglig fysisk
aktivitet. Nir det végs in i de samverkande effekterna for lokalbefolkningens hilsa kan det medfora att

projektet sammantaget forbattrar forutsattningarna for god hilsa.

For omradet runt E10 finns andra projekt och utvecklingsmonster som kan medfora samverkande
effekter. Utbyggnaden och flytten av Kiruna centrum ar ett omfattande samhillsprojekt som innebar

att flertalet verksamheter omlokaliseras, och att nya tillkommer. Likasa utgor gruvniringens
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expansion att markansprak och exploatering kopplat till gruvverksamhet 6kar. Vidare genomférs
trafiksdkerhetsh6jande dtgarder langs andra strackor av E10, vilket kan innebéra indirekta och
samverkande effekter.

Projektets foreslagna atgarder, med anliaggandet av viltstingsel och faunabroar, innebar att
trafiksdkerheten 6kas markant langs strackningen for E10. Faunabroarna majliggor for ren och vilt att,
utan att riskera att bli pdkorda, forflytta sig frin norra till sodra sidan av E10. Samtidigt medfor
viltstangsel 6kad barridreffekt for vilt och ren i omradet som inte ar i nidrheten av, eller kdnner till, de
anlagda faunabroarna. Detta kan i sin tur innebira att renar och vilt i stéllet soker sig till andra vagar
for passage, vilket kan medfora en 6kad trafiksdkerhetsrisk pa dessa viagar. Exempelvis kan projektet
medfora att risken for viltolyckor i stillet 6kar vid vag 875 (mot Jukkasjarvi), samt vid vig 878
(Flygfaltsvagen).

Renniringen ar foremal for det storsta och mest uppenbara samverkande effekterna av exploatering i
niaromrédet. Over lag, anses skogsbruk vara den markanvindningsform som paverkar den storsta
arealen inom renskétselomraden i Sverige. Vindkraft och gruvverksamhet ar tva exploateringsformer
som Okar snabbt i norra Sverige. Alla dessa verksamheter kraver utbyggnad av infrastruktur for
verksamheterna sdsom végar och kraftledningar. Detta innebir att skogsbruk, vindkraft och
gruvverksamhet star for en mer omfattande férandring och storre exploateringstryck i landskapet dn
den faktiska ytan som sjilva kirnverksamheten upptar (Naturvardsverket, 2016). Okad exploatering i,
eller i nira anslutning till, rennaringsomraden kan dven pa sikt innebara svarigheter att uppna
Sveriges miljokvalitetsmal, dar mél som storslagen fjdllmiljo och levande skogar paverkas negativt av
nya exploateringar.

Utbyggnaden av Kiruna har haft en rad samverkande effekter pa rennéringen i omradet, bade positiva
och negativa. Konkurrensen om mark och resurser har okat, vilket har gjort det svarare for
rennaringen. Tidigare oexploaterad mark har ianspraktagits och verksamheter har flyttat allt nirmare
béde betesmarker och flyttleder. Det har medfort storningar och stresspaslag hos renarna.
Utbyggnaden har dven paverkat miljon i omradet negativt genom att mark och vatten férorenats, vilket
kan paverka renarnas hilsa och 6verlevnad pé lang sikt. Det har paverkat manniskorna i Gabna
sameby ekonomiskt, hdlsoméssigt och kdnslomassigt. Vidare har forutsattningarna att utéva samiska
traditioner forsamrats.

En positiv aspekt med utbyggnaden av Kiruna ar 6kat antal arbetstillfillen och 6kade mojligheter till
sysselsattning, vilket &ven kan komma samer till del.

Genom att infrastrukturen i omradet har forbattrats, och kommer att forbattras genom projektet,
forbittras ocksd mojligheten for renniringen att transportera varor och djur. Aven gruvniringens
gynnas av forbattrad vig med forbéttrade transportmajligheter for bdde manniskor och varor.
Mainniskor kan lattare transportera sig till arbetsplatser och skolor och produkter kan léttare fraktas
till kunder.

5.7. Paverkan under byggnadstiden

Trafiksituationen kommer att pdverkas under genomforandet av vagplanens atgarder. Breddning av
vagbana och uppsittning av mittracken kraver att stora delar av vigbanan tas i ansprak under
byggnation, och hastigheten kommer att bli begransad av sdkerhetsskil. Trafiken kommer inte att
kunna ledas om pa andra véagar under byggtiden. Da den permanenta breddningen av vigen i
huvudsak kommer att ske pé sodra sidan kommer viagen temporirt att breddas pa den norra sidan sa
att den sydligaste delen av den befintliga vigen kan nyttjas som arbetsomrade da den permanenta
breddningen utférs. Ambitionen ar att tva korfalt om vardera 3,5 meter d ska kunna héllas 6ppna
forbi arbetsplatsen. Under kortare perioder kommer dock endast ett korfilt pa 3,5 m brett ska vara

Sida 75 (100)



oppet for trafik. Tider och ldngd péa stracka med endast ett korfalt kommer att begransas sa langt det ar
mojligt. Trafiken kommer under dessa tillfallen styras med trafikljus eller vakt. Vid byggandet av
faunabroarna kommer trafiken att ledas om via temporar viag pé sodra sidan av E10. Vid anslutningar
och fastighetsinfarter och pa delarna av GCM-vigen som ar utformad for blandtrafik kan avstdngning
behova genomforas under kortare perioder i samband med utférandet da trafiken leds om. Passerande
fordonstrafik skiljs fran arbetsplatsen med trafikanordningar vilka hindrar trafiken frén att komma in
pé arbetsplatsen.

Anldggande av ny valvirumma med plan botten och rivning av befintlig dubbeltrumma vid biflédet till
Luossajoki utfors i tva steg, dar halva trumman anliggs respektive rivs &t gdngen. Detta innebar att
trafiken kommer att kunna passera under byggtiden utan att en tillfallig forbifart 6ver vattendraget
kravs. Vid breddning av bron 6ver Luossajoki, omdirigeras trafik till en tillfallig forbifart till séder om
E10 med trummor for passage av vattendraget. For faunabroar sker broetableringen frin befintlig viag
(under bron) och norr om denna. En tillfallig férbiledning av vagtrafiken sker d& pa sddra sidan runt
bron som uppfors.

5.8. Jamforelse med nollalternativ

Konsekvenserna av planforslaget bedoms i forhallande till ett nollalternativ. Nollalternativet utgor
inget atgardsforslag, utan ar ett jamforelsealternativ som innebar en situation dar planforslaget inte
genomfors. Planforslaget och nollalternativet jamfors vid valt prognosar, vilket for projektet ar ar
2040.

Nollalternativet innebér att befintlig E10 fortsitter att ha sin nuvarande strackning och utformning
mellan Kauppinen och Kiruna. Trafiken 6kar enligt prognoser och normala drift- och
underhéllsatgarder utfors. I takt med att trafikflodena 6kar pa E1o forstirks i nollalternativet
nuvarande brister i trafiksikerhet och framkomlighet och risken f6r olyckor 6kar.

Fortsatt avsaknad av GCM-vag och ordnade passager 6ver E10 forstarker nuvarande trafiksakerhets-
och framkomlighetsproblem for oskyddade trafikanter. Forutséttningarna for lokalbefolkningen att
valja mer hallbara fardsatt 4n bil, sdsom cykel eller ging, forblir diliga och férsdmras ytterligare i takt
med att biltrafiken 6kar.

I och med att viagen inte breddas och att mittracke och viltstdngsel inte sitts upp blir det inte mojligt
att hoja hastighetsbegransningen pa viagen. Uteblivet viltstingsel medfor ocksé att risken for vilt- och
renolyckor 6kar. Fortsatt avsaknad av faunabroar medfor att befintliga svarigheter for renar att korsa
E10 och problemen med att uppratthélla ekologiska samband forstirks, d& de 6kade trafikflodena
forstarker viagens barridreffekt.

Trafik som ska korsa, alternativt kéra ut pa E10 hindras i hogre grad av de 6kade trafikflodena.

Trafikantupplevelsen det vill saga hur trafikanterna upplever vigstrackan ur ett gestaltnings- och
landskapsperspektiv blir till stor del den samma som idag.

Positiva aspekter med nollalternativet ar att inga 6kade investeringskostnader, resursférbrukning eller
intrang i omgivande landskap uppstar.
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6. Samlad bedomning

Kopplat till transportpolitikens funktionsmal respektive hansynsmal har projektmal tagits fram for
projektet (se kapitel 2.3.2 Projektmél). Nedan redogors for vagplanens 6verenstimmelse med
projektmaélen.

6.1. Uppfyllelse av projektmal

6.1.1. Framkomlighet

- Framkomligheten for oskyddade trafikanter ska forbdttras jamfort med nuldget.
- Framkomligheten for fordon ska forbdttras jamfoért med nuldget.
Delmal: Begrdnsa antalet direktutfarter

Overensstimmelse: Med foreslagen vigplan kommer framkomligheten for oskyddade trafikanter
langs E10 mellan Kauppinen och Kiruna att forbattras avsevart. GCM-viagen, med planskild passage
over E10 till Rymdcampus, medfor att framkomligheten forbattras for oskyddade trafikanter.

Framkomligheten kommer att forbattras dven for fordon. Genom anldggandet av 2+1 vig med
mittracke, majliggors for sikrare omkorningar.

Delmaélet att begridnsa antalet direktutfarter anses uppnés, da flertalet utfarter omdirigeras i foreslagen
vagplan.

6.1.2. Trafiksakerhet: Oskyddade trafikanter

- Ordnade passager for gdende och cyklister ska anldggas.

Overensstimmelse: Foreslagen vigplan kommer att tillfora ordnade passager, bade 6ver och
langsmed E10. Mélet anses darmed uppnés.

6.1.3. Fordon och vilt

- Minska antalet fordonsolyckor lings med vig E10.
- Minska antalet viltolyckor lings med vdg E10.
- Inte orsaka okning av antalet viltolyckor lings med vdg 875 mot Jukkasjdruvi.

Overensstimmelse: Antalet fordonsolyckor bedoms minska med foreslagen vigplan. Med
motesseparerande atgarder minskar risken for frontalkollisioner p& E10. Likasa bedoms foreslagna
atgarder minska antalet viltolyckor langs med E10, da viltstangsel kommer forhindra vilt frén att ta sig
in pa viagbanan. Det sistndmnda maélet, att inte orsaka en 6kning av antalet viltolyckor lings med vig
875 ar i nulaget oklart om det uppfylls. Med planerade atgarder langs viag E10, dar viltstiangsel
kommer forhindra passage pé stora delar av striackan, ar risken att vilt i stéllet soker sig till andra
overgangar.

6.1.4. Klimat

- Inom projektet ska val av utformning, tekniska lésningar och materialval géras utifran att
fa en sa lag klimatpaverkan som majligt. Malscdttningen dr att halvera koldioxidutsldppen
under framtagande av vdgplan, bygghandling samt vid produktion jamfort med ett
konventionellt projekt.
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Overensstimmelse: Under viigplaneprocessen har utgingspunkten varit att samtliga tekniska
l6sningar och materialval samt utformning och placering av anldggningen ska orsaka s lag
klimatpéverkan som méjligt. Vid val mellan alternativa utformningar och material har
klimatber#dkningar legat till grund fér beslut med syfte att minska klimatpaverkan.

6.1.5. Omgivande landskap, naturmiljo, kulturmilj6é och friluftsliv

- For overgripande paverkan pad landskapet s som landskapsbild, ekologi och kulturmiljo ar
placering av vdgens breddning samt utformning av vdgsldnter avgorande. Bade for E10 och
GCM-vdgen ska mdlet vara att anldggningen anpassas till landskapet och att natur,
landskapliga och kulturella virden beaktas vid linjeforing och detaljlosningar.

Overensstimmelse: Vigplanen ir utformad for att medfora sa liten paverkan p& omgivande
landskap, natur- och kulturmiljé som méjligt. En 6vrig kulturhistorisk lamning kommer att paverkas
av vagplanen, liksom skyddsvirda arter och delar av omraden med naturvirden. Faunabroar har
anpassats for att passa in i landskapsbilden.

6.2. Andamal

Specifikt for projektet finns foljande andamal formulerat: att erhalla forbdattrad framkomlighet och
trafiksdkerhet for fordon och oskyddade trafikanter, minska barridreffekten for ren, vilt och
Sfriluftsliv och majliggora anvdndning av renbetesmarker intill vig E10 samtidigt som hdnsyn till
klimatpaverkan tas.

Overensstimmelse: Den forsta delen i indaméalet bedéms uppfyllas med vigplanen, da forbdttrad
framkomlighet och trafiksikerhet for fordon och oskyddade trafikanter bedéms uppnés. Vad géller
barridreffekten for ren, vilt och friluftsliv bedoms den 6ka till f61jd av anldggande av viltstdngsel och
mittracke. Anldggande av faunabroar, torrpassager i anslutning till vattenpassager och ordnade
passager for friluftsliv och oskyddade trafikanter bedoms avhjilpa barridreffekten till viss del, och
mojliggora betydligt sdkrare passager 6ver/under E10 dn vad som dr mojligt idag, men sammantaget
bedoms barridreffekten 6ka. Hansyn till klimatpaverkan tas fortlopande inom uppdraget genom en
strukturerad process for klimatberdkningar, se kapitel 5.4.

6.3. Maluppfyllelse miljokvalitetsmal

For att det 6vergripande transportpolitiska mélet ska kunna nas behover funktionsmalet i huvudsak
utvecklas inom ramen f6r hansynsmaélet. En viktig del i hinsynsmalet dr miljokvalitetsmélen. I
tillhorande miljokonsekvensbeskrivning presenteras det hur miljokvalitetsmélen paverkas av
foreslagna atgarder inom projektet.

6.4. Overensstammelse med transportpolitiska mal

Transportpolikens 6vergripande mal ar att sdkerstélla en samhallsekonomisk effektiv och langsiktigt
héallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Som styrhjalp mot det
overgripande malet finns funktionsmaélet och hansynsmalet, vilka dr jambdérdiga.

I syfte att analysera hela projektets effekter har en samlad effektbedomning for projektet tagits fram
med hjilp av Trafikverkets digitala verktyg Effekter vid viganalys (EVA).

Vad giller funktionsmalet 6vergripande syfte bedoms projektet ge positivt bidrag till alla bedomda
aspekter; medborgarnas resor, naringslivets transporter, tillgénglighet regionalt/lander, jaimstélldhet,
funktionshindrade, barn och unga samt kollektivtrafik, gdng och cykel.
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Vad giller hansynsmalets 6vergripande syfte att s bedoms projektet ge bade positiva och negativa
bidrag. Framfor allt ar det inom aspekterna Klimat och Landskap som negativa effekter uppstar. Vad
galler hilsa och trafiksdkerhet bedoms projektet bidra till 6verviagande positiva effekter.

Ur ett ekonomiskt perspektiv visar EVA sammantaget att atgdrderna inom projektet som helhet
bedoms bli samhallsekonomiskt 16nsamma, 4ven om 16nsamheten &r kénslig for atgardskostnaden.
Overgripande bedoms de huvudsakliga positiva effekterna av projektet bli 6kad trafikséikerhet och
restidsvinster, vilket skapar forutsattningar for regional utveckling. Kénslighetsanalys visar att hogre
investeringskostnad skulle ge svagt negativ lonsamhet.

Sammantaget bedoms projektet positivt bidra till att né det 6vergripande transportpolitiska malet om
att sdkerstilla en samhillsekonomisk effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet.
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7. Overensstdmmelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

7.1. Miljdbalkens allmanna hansynsregler

Projektet kommer att bedrivas s att miljobalkens allmédnna héansynsregler uppfylls. I detta projekt har
de beaktats genom att Trafikverkets planeringsprocess foljts. Hinsynsreglerna bedéms uppfyllas
genom att en vigplan inklusive miljokonsekvensbeskrivning upprittats. Projekteringen och
miljoarbetet har gjorts av erfarna projektorer och handldggare samt foljer gillande normer och krav.
Vigplanen 6verensstammer med miljobalkens allmidnna hidnsynsregler.

7.2. Miljdkvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) for luftkvalitet bedoms i forhéllande till om nigon gransviardesnorm
enligt luftkvalitetsforordningen (SFS 2010:477) riskerar att overskridas. Luftféroreningar maits inne i
Tuolluvaara. Luftfororeningar ar ofta vanligare i titorter da luften blandas samre och trafikens
péverkan ocksa ar storre i stader. Den aktuella vagstrackan ar beldgen utanfor tatort. MKN for
luftkvalitet riskerar inte att 6verskridas av projektet och behandlas inte ytterligare.

Inte heller miljokvalitetsnormer for buller ar aktuella for projektet. MKN for buller bedoms i
forhallande till om nigon gransviardesnorm enligt forordning om omgivningsbuller (2004:675)
riskerar att 6verskridas. MKN for omgivningsbuller dr endast aktuellt for vigar med fler dn 3 miljoner
fordon per é&r, eller kommuner med fler 4n 100 000 invénare. Det aktuella projektomradet ingér inte i
nédgon av dessa kategorier.

Det finns inga grundvattenférekomster inom 100 meter frin viagens mitt pd 6mse sidor om E10, men
ytvatten i form av vattendrag som klassas som vattenforekomster, och darmed har MKN kopplat till

sig. Se vattenforekomster langs med aktuell stricka i Figur 61.

Kiruna i e 4
flyppiats =
i
Vattenférekomster N
._'-____I Utredningsomrade - Sji - beslutad vattenférekomst A
------ Vattendrag - prelimindr vattenforekomst Valtendrag - vrigt vatten
0 00 ! 0 e
Vattendrag - beslutad vattenforekomst Sjéar - avrigt vatten ; . C | 2 00 1

Figur 61. Vattenférekomster enligt VISS
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Luossajoki ar en vattenforekomst (WA51004624) enligt VISS med en bra konnektivitet och naturlig
harkomst, men som pé grund av 6vergodning har en délig ekologisk status. Luossajoki uppnér ej god
kemisk status pa grund av hoga halter av bromerade difenyleter, PFOS samt kvicksilver och
kvicksilverforeningar (Lansstyrelsen, 2022) Vattenmyndighetens klassificering av ekologisk och
kemisk ytvattenstatus for Luossajoki redogors for i Tabell 8.

Tabell 8. MKN fér aktuell vattenférekomst (VISS, 2023) Kvalitetskravet for kemisk ytvattenstatus gdller med undantag for
overallt 6verskridande dmnen (kvicksilver och bromerade difenyleter).

Luossajoki Délig Mittlig Uppnar ej god | God kemisk
(WA51004624) ekologisk ekologisk status | kemisk status | ytvattenstatus
status 2027

Vattenforekomsten Luossajoki bedoms sammantaget inte uppné god kemisk status med avseende pa
bromerade difenyletrar (PBDE) och kvicksilver. Ett undantag i form av mindre strangt krav har satts
for PBDE och kvicksilver i ytvatten (i enlighet med bilaga 6 till Havs- och vattenmyndighetens
foreskrifter om statusklassificering och MKN avseende ytvattenstatus (HaV, 2019)).
Vattenforekomsten 6verskrider gransvirde for PFOS i ytvatten. Ett flertal andra 4mnen uppnér god
status. Till dessa hor bland annat bly- och blyfororeningar, kadmium och kadmiumféreningar samt
nickel och nickelféreningar. Atgiirder bor sittas in s snart som mojligt for att nd malet om en god
kemisk status till 2027.

Planerade atgarder vid vattenforekomsten Luossajoki bedoms inte 1angsiktigt pdverka nagra
kvalitetsfaktorer och inte heller forsamra vattenférekomstens majligheter att uppna God ekologisk
status 2027 eller Aventyra malet att uppna God kemisk ytvattenstatus.

7.3. Miljobalkens hushallningsbestammelser

Miljobalkens inledande kapitel beskriver att miljobalken ska viarna om méanniskors hilsa och miljon,
verka for bevarande av vardefulla natur- och kulturmiljéer och biologisk méangfald samt verka for en
langsiktigt god hushéllning med mark- och vattenomraden. En 1dngsiktigt god hushéllning innebar att
marken pa varje geografisk plats ska nyttjas pa ett for den geografiska platsen lampligt satt. Vid en
forandrad markanvindning innebéar det att olika intressen som samexisterar ibland behver vigas mot
varandra.

Overenstimmelse mot de nationella intressena som framgar av 3 och 4 kapitlen i miljébalken har
gjorts i samband med vidgutredningen. En ombyggnation av E10 kan komma att innebara paverkan pé
olika intressen och virden. Under projektet har sammanvéagningar mellan olika intressen gjorts for att
bedoma vilken utformning som ar den sammantaget mest lampade. Eftersom vigen breddas i befintlig
strackning ar ny paverkan pa berorda intressen och viarden endast marginell.

E10 ar en vig av nationell betydelse som omfattas av riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 6§
miljobalken. Tillgdngligheten inom regionen kommer att forbattras genom projektet och storningarna
kommer att minska. Att 6ka framkomligheten och 6ka trafiksdkerheten pa vagstrackan bedoms som
ett vasentligt allméanintresse som motiverar att mark tas i anspréak for projektet. Foreslagna atgirder
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medfor aven att kollektivtrafiken far en battre framkomlighet och att moéjligheterna att vélja gdng och
cykel som fairdmedel langs strickan stirks.

Intrdngen i omrédena av riksintresse bedoms inte paverka deras barande varden. Sammantaget gor
detta att projektet bedoms uppfylla de allmdnna hushallningsbestdmmelserna i 3 kap. MB och de
sdrskilda hushéllningsbestammelserna i 4 kap. MB.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

8.1 Vagomrade for allman vag

Vagomradet for allmén vag i vagplanen omfattar forutom bilvigen och GCM-vigen dven utrymme for
de vaganordningar som redovisas i kapitel 4. Dessutom ingér i vigomradet en kantremsa pa bada
sidor om véagen som ar upp till 2 meter i skogsmark.

Kantremsan behdvs for att underlitta framtida drift och underhéll av vagen. Den ger utrymme &t
bortplogad sn6 och minskar risken att tradrotter viaxer in i vigkroppen och skadar den. I skogsmark
bidrar kantremsan ocks4 till battre sdkerhet dé sikten gynnas. Dessutom torkar vagytan snabbare och
mindre 16v, barr och grenar hamnar pa den.

I vigomradet ingr dven det utrymme som kravs for viagens sikerhetszon. Med sdkerhetszon menas
det omrade utanfor stédremsan vid sidan om viagbanan som ska vara fritt fran fysiska hinder i form av
fasta oeftergivliga foremal. I det fall sikerhetszonen &r bredare dn utrymmet for vigen med dess
vaganordningar samt kantremsa gar viagplanens vigomradesgrans vid gransen for sikerhetszonen och
ingen extra kantremsa laggs till.

Byggandet av vigen kan paborjas efter att vigplanen vunnit laga kraft. Nar marken har tagits i ansprak
for byggnation uppstar vagratten.

Byggandet av vigen kan starta nar vighallaren har fatt viagratt, &ven om man inte har traffat ndgon
ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intrdnget ar den dag da
marken togs i ansprak.

Viagritt uppkommer genom att vaghéallaren tar mark i ansprak eller annat utrymme for vig med stod
av en upprattad och faststalld vagplan. Vigratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ritt att i fastighetsigarens stille bestimma Gver
marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestar. Vidare far viaghallaren, i det har
fallet Trafikverket, tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur
marken eller utrymmet. Vigratten upphor nar vagen dras in.

8.2 Nytt vagomrade med vagratt (V)

Projektet kommer att innebéra att mark tas i ansprék. Utgdngspunkten har varit att minimera
markanspréken utan att paverka anldggningens funktion, medfora stor miljopaverkan eller orsaka
oskaliga kostnader.

Pé plankartorna framgér befintligt och nytt vigomréde. Det ar det tillkommande vigomradet som ar
angivet i fastighetsforteckningens arealberikning, det vill sdga det som ligger utanfor det befintliga
viagomradet for allmén vag. Dessa omréden ar markerade med bokstaven V och blatt raster pa
plankartorna.

Nytt vigomrade for allmén vag enligt denna vagplan omfattar cirka 21,7 hektar med i huvudsak skogs-

och sankmark samt 6ppen mark.

8.3 Nytt vagomrade inom detaljplan/omradesbestammelse dar
kommun ar huvudman for allmanna platser (V1)

Inom omraden med detaljplan dir kommunen dr huvudman for allménna platser uppkommer ingen

vagratt. Kommunen tillhandahaller den mark eller det utrymme som behovs for vigen. Syfte med

vagratt inom detaljplan (markerade som V1 pé plankarta), d&r den samma som viagomréde for allmin
vag med vagratt (V) med skillnaden att markanspréken ligger inom kommunala planer, se kap 10.2.

En vigplan kan inte faststillas om den ar i strid med detaljplanens syfte.
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8.4 Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt (Vi)

Inskrankt vagratt tillimpas for att inte gora mer intréng 4n nédvindigt i den pagaende
markanvandningen. I en vigplan ska det bland annat framgé var inskrankningen ska gélla och hur
vagratten ska vara inskrankt.

Vighallaren har i denna vigplan och inom markerat omrade for inskréankt vagratt, endast ratt att
nyttja marken enligt avsett &ndamal, se nedan. I Gvrigt far markdgaren anvinda marken s lange som
denna anviandning inte medf6r negativ paverkan pa vigens eller viganordningens utformning eller
funktion.

Det finns tre olika typer av inskrankt vagratt i vigplanen; Vi1: inskrankt vagratt for rensning av
utloppsdike, Vi2 inskrankt vagritt for underhall av bullerskarm/viltstangsel och Vi3 inskrankt vagratt
for underhéll av GCM-vag.

For ansvarig viaghallare innebir den inskriankta vagratten markerade pa plankartorna att:

Vi1: Vighéllaren har endast ratt att anlagga och rensa utloppsdiken for att bland annat forhindra stopp
och mojliggora en funktionell avrinning.

Viz2: Vaghallaren behover dtkomst till marken for underhéll av bullerskarm/viltstangsel till exempel
vid malning och reparation. Atkomst kan behévas under hela ret.

Fortydligande Vi2 motiv viltstdngsel/bullerplank: Nytt vigomrade omfattar 2 meter pa vardera sida
om viltstiangslet dar stangsel ligger skiljt fran annat vigomrade. I syfte att minimera paverkan vid
tomtmark och jordbruksmark omfattar vigomradet 1 meter vagratt och 1 meter inskrankt vagratt for
underhall av stingsel och bullerplank.

Vig: Viaghallaren behover atkomst via enskilda vagar vid sektion 1/000 (Kauppinenvigen) samt 3/190
(Bengt Hultqvists vag) for drift- och underhéll av GCM-vagen till exempel snordjning eller
reparationer.

Den totala ytan for inskrankt vagratt i projektet uppgar till cirka 0,2 ha med i huvudsak skog- och
sankmark.

8.5 Omrade med tillfallig nyttjanderatt (T)

Omraden som behdévs for tillfalliga behov, exempelvis upplag, kan avsattas med tidsbegransad
nyttjanderitt i en faststilld vagplan. Tidsaspekten och de olika nyttjanderitterna motiveras i
vagplanen och beskrivs kortfattat pa plankartornas teckenforklaring. Dessa omraden ar markerade
med bokstaven T pé plankartorna. Det finns tvé olika typer av tillfallig nyttjanderitt i vagplanen; T1:
Tillfallig nyttjanderatt for byggnation, T2: Tillfallig nyttjanderatt for etablering, tillfalliga upplag och
forbifarter.

P& plankartor markeras omraden med tillfallig nyttjanderatt dven med ett gult raster. Omrédena
kommer att anvindas som etableringsytor och upplag. Nyttjanderitten géller under byggnadstiden
och tre manader efter godkand slutbesiktning av projektet i sin helhet. Marken kommer att aterstillas
och aterlamnas till fastighetsidgaren.

Syfte och motiv till den tidsatta nyttjanderitten redovisas nedan:

T1: Syftet till det tillfalliga markanspraket ar primart for att sikra upp ett tillrackligt stort
arbetsomrade for &tkomst under byggnation till exempel viltstidngsel, trumsittning.

T2: Syftet med det tillfalliga markanspraket géller arbetsomraden for bland annat etableringsytor
under byggtid vilket kan omfatta till exempel uppstéllning av byggbodar, arbetsfordon,
byggnadsmateriel, samt ytor for upplag. Omradet géller dven tillfalliga forbiledningar av trafik
exempelvis vid faunabroarna och ny viagbro 6ver Luossajoki.
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Den totala ytan som i vagplanen omfattas av tillfallig nyttjanderatt uppgar till cirka 4,1 ha med i
huvudsak skogs- och sankmark samt 6ppen mark.

8.6 Forandring av allman vag

Indragning av allmén vag planeras vid sektion 4/492-4/539, dir del av befintlig 6gla kommer att rivas.
Motivet till indragning av vigen ar behovet av en sdkrare anslutning for planerad in- och utfart mot
E10 via enskild viag, samt att denna korsning byggs om med vinstersvangkorfilt in mot vattenverket.

8.7 Vaghallningsansvar

Befintlig E10 har idag Trafikverket som vighallare. Den ombyggda striackan av E10 inklusive nya
GCM-vagen, faunabroarna samt pendlarparkeringen som planeras, kommer att ing8 i ett utokat
vagomrade for E10 med Trafikverket som viaghéllare.

8.8 Omrade for enskild vag

Omraden for enskild vag ingar inte i faststallelsebeslutet. Forandringar av det enskilda vagnéatet
hanteras i samrad med fastighetsigare samt av lantméaterimyndigheten nar Trafikverket soker
forrattning enligt anlaggningslagen. Slutliga lagen for enskilda véagar bestdms i samrdd med berorda.
Forslag till nya enskilda végar visas pa illustrationskartor.

For sparrning av enskild utfart mot allméan vag kravs ett sarskilt beslut, enligt 408§ viglagen, av
Trafikverket. P4 aktuell stracka finns ndgra utfarter som kommer att anpassas i plan och ho6jd, och 24
utfarter avses stdngas. Det giller foljande utfarter: cirka 1/440, 1/520, 1/700, 1/745, 1/850, 1/950,
1/970, 2/050, 2/140, 2/230, 2/400, 2/520, 2/580, 2/870, 2/930, 2/950, 3/340, 3/500, 4/020,
4/200, 4/220, 4/540, 6/380 och 6/840. P4 illustrationskartorna markeras viganslutning till befintlig
allmén viag som stiangs med ett rott kryss.
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9. Fortsatt arbete

Vissa verksamheter och atgéarder enligt en faststilld viagplan ar undantagna fran krav pa provning
enligt miljobalken. Det géller dispens fran det generella biotopskyddet, fran strandskyddet samt
anmalan for samrad for atgérder som kan vasentligt forandra naturmiljon enligt 12 kap. 6§
miljobalken. Detta géller under forutsattning att frdgan dr samradd med Léansstyrelsen och att hiansyn
tagits till miljovirdet vid utformning av planforslaget.

9.1 Tillstand, anmalan och dispenser
Foljande tillstind, anmalningar och ansokningar behovs for det fortsatta arbetet:

- Anmilan om vattenverksamhet enligt 11 kap. 9 § Miljobalken (MB) kravs for byte av befintlig
vagbro till en ny vagbro i befintligt 14ge och anldggande av ny GCM-bro 6ver Luossajoki samt
for tillfallig overfart over Luossajoki under anlaggningsskedet. Vattendragets
medelvattenforingen i korsningspunkten med E10 uppgér till 0,88 m3/s och den totala ytan i
vatten som péverkas dr mindre dn 500 mz2.

- Anmilan om vattenverksamhet enligt 11 kap. 9 § Miljobalken (MB) kréavs for anldggande av ny
trumma i vattendrag som utgor biflode till Luossajoki samt omdragning av vattendraget.
Planerad atgidrd medfor arbete i vatten med en area mindre 4n 500 m2 och
medelvattenforingen i korsningspunkten med E10 dr mindre dn 1 m3/s.

9.2 Samverkan med Gabna sameby

For att minimera péverkan pa rennéring kravs att Gabna sameby har tillgang till sin renflyttled och
kan forflytta sin renhjord 6ver E10 dven under byggskedet. For att detta ska vara mgjligt behover
kontinuerlig dialog och samordning foras med samebyn under hela projektets byggtid. Vid flytt av
renhjorden under byggskedet bor arbeten tillfalligt upphora for att sikerstilla en trygg passage 6ver
E10. Likasa kan tillfallig avstangning av E10 for fordonstrafik vara nodvéandigt for att sikerstélla att
renhjorden kan drivas till andra sidan pa ett sdkert satt. Arbetet med faunabroarna bor genomforas
tidigt for att sdkerstilla att mojligheten ges for renhjorden att nyttja dessa s tidigt som mgjligt och pa
sé sétt mildra paverkan under byggnation av Gvriga atgarder.

9.3 Hantering av befintligt renstangsel vid km 5/300

Befintligt renstingsel (markerat med rosa i Figur 62 nedan) utgor en ledarm for att styra djur mot
passagen 6ver E10. Det behover rivas for att ge plats 4t rampen till faunabron.
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Figur 62. Renstdngsel och viltstdngsel

Om behovet av ledarm kvarstér efter att passagen ar fardigbyggd, ska renstiangslet dterstillas ovanpéa
rampen, dock inte hela vigen fram till viltstangslet for da hindras annat vilt att na faunabron.
Eventuellt kan det behovas en portal i renstidngslet nedanfér rampens fot for att mojliggora korsande

skotertrafik med mera.

9.4 Landskap och vegetation

Befintlig vegetation har ett hogt virde for upplevelsen av anldggningen i landskapet. Tillvixten i det
kalla, karga klimatet ar lingsam. Stora och/eller gamla trdd som dr mojliga att anpassa anlaggningen
efter behover sparas och ska darfor mitas in och skyddas (Trafikverket, 2023i).

Nuvarande vegetationsticke pa vagslanterna ar tunt och viaxterna dar vixer langsamt, se Figur 63 for

exempel.

Figur 63. Exempel pd végsldnter med tunt vegetationstdcke pG mordn. Vy mot vdst mellan Kauppinen och Rymdcampus.
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De vegetationstickta sldnterna med till platsen anpassad vegetation har ett stort virde for hur viagen
upplevs i landskapet. Vid schakt i omgivande mark och vigslinter ska vegetationstacket som avbanas
laggas i sma upplag och ateranvindas som sldnttackning nira platsen det togs ifran. Upplags- och
etableringsytor ska inte forldggas till kinsliga platser.
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10. Genomforande och finansiering

10.1 Formell hantering

Denna vagplan kungors for granskning for att sedan genomga faststéllelseprévning. Under tiden som
underlaget halls tillgangligt for granskning kan berérda sakidgare och 6vriga lamna synpunkter pa
planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlitande
som upprittas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dandrar vigplanen. De sakdgare som berors
kommer d& att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget dterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Viagplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen for att
besluta om den kan tillstyrkas infor faststillelse. Darefter begirs faststillelse av planen hos
Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar
som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur vigplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17—18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pé planens plankartor, profilritningar om det behéovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som méste f6ljas nar vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till vigplanens plankartor.

Nair vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebér
bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgér av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetséagare eller riattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande réattsverkningar:

e Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetségare ersittning.

e Vad som utgor allmin vig och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvéndas till,
under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berdrs samt vilka som ar fastighetsdgare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vigplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsdgare/rattighetsinnehavare nér tilltrade ar berdknat att
ske.
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Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behdvs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

10.2 Detaljplaner och omradesbestammelser

I Tuolluvaara och Kauppinen finns fem detaljplaner och en omradesbestimmelse som berors av
planforslaget. I tabellen nedan samt i kommande avsnitt redogors bedomningen av avvikelsen pa
dessa.

Trafikverkets bedomning ar att planforslaget inte innebar ndgon avvikelse fran de detaljplaner som
berors. Darav finns inget behov av att upphéiva alternativt dndra detaljplaner innan vigplanen

faststalls.

Plan Namn Markansprak Area m2
DP 2584-P2021/7 [TUOLLUVAARA 1:16 Vagratt 937
Inskrankt vagratt 88
DP 25-P92/109 KIRUNA 1:1 MFL, OSTRA | Tillfillig nyttjanderatt 181
INDUSTRIOMRADET
Vagratt 2721
DP 25-P93/35 TUOLLUVAARA, DEL AV Vagratt
KIRUNA 1:86, 1:84, 1:171
MM 2617
DP 25-P94/56 TUOLLUVAARA, DEL AV Vagratt
TUOLLUVAARA 1:15 MM
3207
BPL 25-K1J-1508 TUOLLAVAARA Vagratt
GRUVSAMHALLE 53
OB 2584-P10/2 KAUPPINEN BY Tillfallig nyttjanderatt 8107
Vagratt 22 841
Inskrankt vagratt 164
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10.2.1. Intrang pa omraden inom detaljplan TUOLLUVAARA 1:16

Detaljplanens syfte ar att mojliggora for bostader, verksamheter och drivmedelsforsiljning. Planen
beror mark bade pa sddra och norra sidan av E10 dar markanvindningen ar utlagd som natur,
bostédder, verksamheter och infiltrationsyta. I Figur 64 nedan illustreras det foreslagna nya
vagomradets intrang pd omraden inom detaljplanen. Detaljplanen berors av omraden avsedda for nytt
vagomrade samt inskrankt vagritt. Trafikverket bedomer att detta 4r en mindre avvikelse eftersom
slanterna som anldggs inom detaljplanens infiltrationsyta kan goras genomslappliga och bedéms darav
inte strida mot detaljplanens syfte.

e e ——

——

DP 2584-P2021/7 V- Nyt vagomrade med vagratt

V1 - Nyt vagomrade inom detaljplan

- — - Befinlligt vagomiade
Vit - Nytt vagomrade med inskrankt vagréatt far underhall av ulloppsdike

- WVagratt Vi2 - Nyit végomréade med inskréinkt vagriit for underhall av bullerskarm
Vi3 - Nyit vagormnrade med inskrankt vagrail for underhall av GCM-vag
Inskrinkl vigrall
D T1 - Tillfallig nytjanderatt for byggnation 0 20 40 60 80 100 "
T2 - Tillfallig nyljanderétt far etablering, tilfalliga upplag och forbifarter - 1
Tiliallig nyttjandertt i %, o Upmiedd @ Lantméteriet, Kiruna kemmun

Figur 64. Nytt véigomrddes intrdng pd omrdden inom detaljplan 2584-P2021/7 TUOLLUVAARA 1:16 pd E10 norra samt sédra
sida.

10.2.2. Intrdng p& omraden inom detaljplan KIRUNA 1:1 M. FL. OSTRA
INDUSTRIOMRADET

Detaljplanens syfte ar att gora det mojligt att anldgga ett nytt sméindustriomrade med ca 70 tomter av
varierande storlek. Vagplanen beror ett omrade i detaljplanens norra kant dar markanvandningen ar
utlagd som natur. Detaljplanen berors av omraden avsedda for nytt vigomréde och omrade for
tillfallig nyttjanderatt under byggnation. Trafikverket bedomer detta som en mindre avvikelse da
atgirden inte motverkar planens anvindning som naturomréade samt att endast en liten del av
detaljplanens yta tas i ansprak.
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DP 25-P92/109 V- Nytt vagormiade med vagratt N
V1 - Nytt viigomrade inom detaljplan

= = = Befintligt vagomrade
Vi1 - Nytt vigomrade med inskriinkt végratt f6r underhall av ulloppsdike

- Vagratt Vi2 - Nytt viagorrade med Inskrankt véigratt or underhall av bullerskarm
Vi3 - Nytt vagomrade med inskrankt vagratt for underhall av GCM-vag
Inskrank vageatt
= - “ T1 - Tillfallig nytjanderatt for byggnation 020 40 60 80 100
- T2 - Tillfallig nyttjanderatt for etablering, tillfalliga upplag och farbifarter - - m
Tillfllig nyttianderatt © Lantmateriet, Kiruna kommun

Figur 65. Nytt vigomrddes intrdng pG omrdden inom detaljplan 25-P92/109 KIRUNA 1:1 M. FL. OSTRA INDUSTRIOMRADET
pG E10 sédra sida.

—
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1
1
]
i
]
|

OF 25-Pa2r109 Vo = Nyt vligomride rmed vigritt
W1 - Nyt vigomrddes [nom delalplan N
== = Belinliigt vagomrade
Vit - Nytt vigomtide med inskeebt vigest (G undarhall oy utloppedine
- Vagiun ViZ - Myt vBgoimtide med inskrlnkl vageatt 1 uidarhall av bullerskam
Vid - Nyt visgomride med inskrdekt vagritt for undarhall av GCM-vag
I Inskriekt vagrit -
T1 - Tillatig nytjanceat for byggnabion a 20 40 B0 80 100 "
. . T2 - Tilltetig nytjancornt far atablaring, tiitalig upplag och forbitarter 0 — .
Tiltillig eytipanderic © Lantmiteriel, Kiruna kommun

Figur 66 Nytt vidgomrddes intrdng pd omrdden inom detaljplan 25-P92/109 KIRUNA 1:1 M. FL. OSTRA INDUSTRIOMRADET
pG E10 sédra sida.

10.2.3. Intrang pa omraden inom detaljplan TUOLLUVAARA DEL AV, KIRUNA
1:86,1:84,1:171 MM

Detaljplanens syfte dr att exploatera omradet med bostider. I Figur 67 nedan illustreras det foreslagna
nya vagomradets intrdng pa omraden inom detaljplanen. Planforslaget tar mark i ansprak med full
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vagratt i detaljplanens sddra del dar markanvandningen &r utlagd for bostadsandamal med
egenskapsbestimmelse Natur. Trafikverket bedomer att detta dr en mindre avvikelse d& vagplanen
inte bedoms strida mot detaljplanens intresse samt att genomforandetid har passerat.

‘-\\_:/ g

-

DP 25-P93/35 V- Nytt vagomréade med vagratt

V1 - Nytt vagomrade inom detaljplan N
= == = pefintligt vigomride
Vi1 - Nytt vagomrade med inskrankt vagralt for underhall av ulloppsdike
- vagritt Vi2 - Nytt vigomrade mad inskrankt vagratt for underhall av bullerskarm
Vi3 - Nyt vagomrade med inskrankt vagratt for underhall av GCM-vag
sl
:l Instrdnkevigrtt T - Tilfallig nyttjanderatt for byggnation 0 20 40 60 80 100

== ] m
© Lantmateriet, Kiruna kommun

TilfiMg mytandersit T2 - Tillfallig nyttjanderatt for etablering, tillfalliga upplag och forbifarter

Figur 67. Nytt véigomrddes intrdng pd omrdden inom detaljplan 25-P93/35 TUOLLUVAARA DEL AV, KIRUNA 1:86,1:84,1:171
MM pd E10 norra sida.

10.2.4. Intrang pa omraden inom detaljplan TUOLLUVAARA, DEL AV TUOLLUVAARA
1:15 M FL

Detaljplanens syfte ar att gora det mojligt att bygga 12 fristdende smahus med lekplats och
husvagnsparkering. Vagplanen beror ett omréde i detaljplanens sodra del dar markanvandningen ar
utlagd som natur med skydd av befintlig vegetation. Detaljplanen berérs av omriden avsedda for nytt
vagomrade dar det foreslds anldggas bullerskyddsvall. Trafikverkets bedomning ar att en
vegetationsklddd vall ar férenligt med detaljplanens syfte.
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DP 25-P94/56 V- Nylt vagomrade med vagratt N
V1 - Nyt vagomrads inom detaljplan
= = = Befintligt vagomrade
Vi1 - Nyit viigomrade med inskrankl vagritt for underhall av ulloppsdike
- Vagritt Vi2 - Nytt vagomrade med inskrankt vagritt for underhall av bullerskarm
Vi3 - Nylt vagomrade med inskrankl vagritt for underhall av GCM-vag
Inskrdnkt vigritt
[:I " T1 - Tillfallig nyttjanderatt for byggnation o 25 50 s 100 125 m
T2 - Tilfallig nyltjanderat fér etablering, tfiliga upplag och ferbifarter — 1
Tilifallig nytjanderatt © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 68. Nytt viigomrddes intrdng pd omraden inom detaljplan 25-P94/56 TUOLLUVAARA, DEL AV TUOLLUVAARA 1:15 M
FL pé E10 norra sida.

10.2.5. Intrdng pa& omraden inom detaljplan TUOLLAVAARA GRUVSAMHALLE

Detaljplanens syfte ar att sdkra mark for uppférande av hyreshus och egnahemsbebyggelse. Vagplanen
beror ett omréde i detaljplanens sddra del dar markanvindningen ar utlagd som omrade for
bostadsandamél samt prick mark. Detaljplanen berors av omréden avsedda for ny vagratt for
anldggande av bullervall. Trafikverket bedomer intrdnget som en mindre avvikelse da vigplanen inte
bedoms strida mot detaljplanens syfte samt att endast en liten yta av detaljplanen tas i ansprak.

BPL 25-KM-1508 V- Nytt vagomrade med vagratt N
V1 - Nytt vigomrade inom detaljplan

= =— = definligt vagomride
Vi1 - Nytt vigomrade med inskréinkt vagritt for underhall av utioppsdike

- vagratt Vi2 - Nytt vagomrade med inskrankt vagratt for underhall av bullerskarm
VI3 - Nyt vagomrade med inskrankt vagratt for underhall av GCM-vag
Inskrankt vagratt
D R T1 - Tillfallig nyttjandaratt for byggnation 0 40 80 120 160 200 m
4 T2 - Tillfallig nyttjanderitt for etablering, tillfalliga upplag och farbifarter == . ]
Tilllg nyttjanderdtt @ Lantmateriet, Kiruna kommun

Figur 69 Nytt viigomrddes intrdng pd omréden inom detaljplan 25-K1J-1508 TUOLLUAVAARA GRUVSAMHALLE pé E10 norra
sida.
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10.2.6. Intrang pa omraden inom omradesbestammelse KAUPPINEN BY

Omréadesbestimmelsens syfte ar att sékerstédlla markomraden for renniringen, redovisa mark som ar
vardefull for byns gemenskap, beskriva dagens och framtida huvudsakliga markanviandning, redovisa
vilka ansprak det finns pa marken i framtiden, forstarka en robust och hallbar boendemiljé samt
bygemenskapen och redovisa riktlinjer for ny bebyggelse och verksamheter. Vagplanen beror ett
omréde i omradesbestimmelsens sddra del dir markanviandningen &r utlagd som Renniring.
Trafikverket bedomer intranget som en mindre avvikelse dé viltstangsel, mittracke och
pendlarparkering har placerats utanfér omradet avsett for renniring for att halla det sa intakt som
mojligt.

WMI"W
bova T2/ ‘Wm

MELSER FOR KALJPPINEN BY | KIRUNA

OB 2584-P10/2 V- Nytt vigomrade med vagratt N
o V1 - Nyt végomrade inom omradesbestammelse
= = = Befintligt vagomrade
) Vi1 - Nyit vagormrade med inskréinkt vagratt for underhall av utioppsdike

- Vagratt Vi2 - Nylt vagomrade med inskréinkl vagratt for underhall av bullerskarm
l: Vi3 - Nytt végomrade med inskrénkt végrétt for underhall av GCM-vag

Inskrankt vagratt

T1 - Tillfallig nyttjanderatt for byggnation 0 50 120 180 240 3?0 m
Tillallig nyttjanderétt T2 - Tillfallig nyttjanderatt fér etablering, tillfélliga upplag och forbifarter ® Lantmateriel. Kiruna kemmun

Figur 70 Nytt viigomrddes intrang pd omrdden inom omrddesbestdémmelse KAUPPINEN BY pd E10 s6dra samt norra sida.

10.3 Genomforande

10.3.1. Organisation

Foreslagen anldggning kommer att byggas med Trafikverket som byggherre.

10.3.2. Oversiktlig tidplan

Enligt nationell plan 2022—2033 ar planerad byggstart for projektet 2028 — 2033. Planerad byggtid ar
2—3 4r.

10.3.3. Produktion

Efter framtagande av vagplanen tar Trafikverket fram en bygghandling. Bygghandlingen fungerar som
underlag for byggarbetet och innehéller ocksa krav pa forsiktighetsmétt och skyddsatgarder.
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Nir en vag byggs far endast ovasentliga avvikelser goras fran den faststillda planen. Om en sddan
avvikelse gors ska detta antecknas i ett tillagg till planen. Lansstyrelsen, kinda dgare och kidnda
rattighetsinnehavare till mark eller utrymme som tas i ansprak ska underrittas om tilligget. Om en
avvikelse fran vagplanen inte anses vara ovasentlig maste planen dndras och andringen faststéllas.

10.4 Finansiering

Berdknad anldggningskostnad enligt framtagen kostnadskalkyl uppgar till cirka 386 miljoner kronor.
Projektet finansieras enligt gidllande nationell plan for transportinfrastrukturen 2022—2033.

Sida 96 (100)



11. Underlagsmaterial och kallor

Boverket (2023) Digital karta 6ver riksintressen
https://gis2.boverket.se/portal /apps/webappviewer/index.html?id=1038d84b35af42ac8980c¢7d51b77
dé61ib

Enviroplanning. (2023). Renndringsanalys - Kumulativa konsekvenser for Gabna sameby.

Folkhilsomyndigheten. (2019). Hdlsoeffekter av buller och héga ljudnivder. ARTIKELNUMMER:
18070-1.

ICEHOTEL (2023) — Uppgifter om antalet besdkare per r hamtat 2023-04-24 fran
https://www.icehotel.com/sv/first-photos-icehotel-30-years

Jukkasjarvi & Paksuniemi byar. (2021). Gemensamt fiske for Jukkasjdrvi och Paksuniemi byar.
Hamtat fran http://jukkasjarvi-paksuniemi.se/gemensamt-fiske/

HaV. (2019). Havs- och vattemyndighetens foreskrifter om klassificering och miljokvalitetsnormer
avseende ytvatten, HVMFS 2019:25.

Kiruna Lapland. (2022). Vandring till Aptasvaara. Hamtat fran
https://kirunalapland.se/vandring/vandring-aptasvaara/

Kiruna kommun. (2009) Omrddesbestdmmelser for Kauppinen by. Hamtad 2021-12-01 fran
https://karta.kiruna.se/Bygga-bo-miljo/

Kiruna kommun. (2014). Férdjupad 6versiktsplan for Kiruna centralort Himtad 2023-05-07 fran
https://kiruna.se/bygga-bo--miljo/kommunens-planarbete/oversiktsplaner/fordjupad-oversiktsplan-
kiruna-centralort-2014.html

Kiruna kommun. (2019). Oversiktsplan 2018 — Mark- och vattenanvindning, beskrivning och
rekommendationer. Himtad 2021-11-04 fran
https://kiruna.se/download/18.70c3d424173b4900fc51e4a4/1599054009313/%C3%96versiktsplan%

202018%20-%20Del%202%20Lagakrafthandling%20190110.pdf

Kiruna kommun. (2019). Oversiktsplan 2018 — Sektordvergripande planeringsunderlag. Himtad
2021-11-17 frén

https://kiruna.se/download/18.70¢3d424173b4900fc51e420/1599054008658 /% C3%q6versiktsplan%
202018%20-%20Del%201%20-%20Lagakrafthandling%20190110.pdf

Kiruna kommun. (2021). Kiruna kommuns kommunkarta pa webben. Himtad 2021-11-21 fran
https://karta.kiruna.se/Bygga-bo-miljo/

Kiruna kommun. (2021) Detaljplan Tuolluvaara 1:16, del av Hamtad 2021-12-01 fran
https://kiruna.se/bygga-bo--miljo/Detaljplaner/lagakraftvunna-detaljplaner/s-o/tuolluvaara-116-del-

av.html

Kiruna kommun. (2022). Forsok med skotertrafik inne i Kiruna. Himtat fran
https://kiruna.se/trafik--resor/trafik-och-gator/forsok-med-skotertrafik-inne-i-kiruna.html

Kiruna kommun. (2023) Uppgifter om kommunen och stadsomvandlingen hamtat 2023-04-17
https://kiruna.se/kommun--demokrati/kommunfakta.html samt 2023-05-05

https://kiruna.se/konst-och-kulturhistoria/startsida/kulturmiljoer/kulturstigar

promenad/stadsomvandlingen-borjar.html

Lantmateriet. (2023). Historiska kartor. Hamtat fran: https://historiskakartor.lantmateriet.se/

Lansstyrelsen. (2021a). Lanskarta Norrbotten. Hamtat frén https://ext-
geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=24e3¢74537bo4bab85109e¢8973d86396

Sida 97 (100)


https://gis2.boverket.se/portal/apps/webappviewer/index.html?id=1038d84b35af42ac8980c7d51b77d61b
https://gis2.boverket.se/portal/apps/webappviewer/index.html?id=1038d84b35af42ac8980c7d51b77d61b
https://www.icehotel.com/sv/first-photos-icehotel-30-years
http://jukkasjarvi-paksuniemi.se/gemensamt-fiske/
https://kirunalapland.se/vandring/vandring-aptasvaara/
https://karta.kiruna.se/Bygga-bo-miljo/
https://kiruna.se/bygga-bo--miljo/kommunens-planarbete/oversiktsplaner/fordjupad-oversiktsplan-kiruna-centralort-2014.html
https://kiruna.se/bygga-bo--miljo/kommunens-planarbete/oversiktsplaner/fordjupad-oversiktsplan-kiruna-centralort-2014.html
https://kiruna.se/download/18.70c3d424173b4900fc51e4a4/1599054009313/%C3%96versiktsplan%202018%20-%20Del%202%20Lagakrafthandling%20190110.pdf
https://kiruna.se/download/18.70c3d424173b4900fc51e4a4/1599054009313/%C3%96versiktsplan%202018%20-%20Del%202%20Lagakrafthandling%20190110.pdf
https://kiruna.se/download/18.70c3d424173b4900fc51e4a0/1599054008658/%C3%96versiktsplan%202018%20-%20Del%201%20-%20Lagakrafthandling%20190110.pdf
https://kiruna.se/download/18.70c3d424173b4900fc51e4a0/1599054008658/%C3%96versiktsplan%202018%20-%20Del%201%20-%20Lagakrafthandling%20190110.pdf
https://karta.kiruna.se/Bygga-bo-miljo/
https://kiruna.se/bygga-bo--miljo/Detaljplaner/lagakraftvunna-detaljplaner/s-o/tuolluvaara-116-del-av.html
https://kiruna.se/bygga-bo--miljo/Detaljplaner/lagakraftvunna-detaljplaner/s-o/tuolluvaara-116-del-av.html
https://kiruna.se/trafik--resor/trafik-och-gator/forsok-med-skotertrafik-inne-i-kiruna.html
https://kiruna.se/kommun--demokrati/kommunfakta.html
https://kiruna.se/konst-och-kulturhistoria/startsida/kulturmiljoer/kulturstigar/qr-promenad/stadsomvandlingen-borjar.html
https://kiruna.se/konst-och-kulturhistoria/startsida/kulturmiljoer/kulturstigar/qr-promenad/stadsomvandlingen-borjar.html
https://historiskakartor.lantmateriet.se/
https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=24e3c74537b04bab85109e8973d86396
https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=24e3c74537b04bab85109e8973d86396

Lansstyrelsen. (2021b). Linsstyrelsernas karttjdnst for beslutade dlgjaktsomrdaden och
dlgforvaltningsomrdden. Hamtat fran https://ext-
geoportal.lansstyrelsen.se/standard /?appid=fc467ac65f7b4ddbad435187e17aa33f

Lansstyrelsen. (2022). Himtat fran Vatteninformationssystem Sverige: Luossajoki:
https://viss.lansstyrelsen.se/Stations.aspx?stationEUID=SE622644-1348

Larsson, H. (2021). Infor breddning av E10. Luled: Norrbottens museum.

LKAB (2023) Uppgifter om LKAB:s verksamhet. Himtat 2023-05-04 fran https://lkab.com/

LKAB i samverkan med samebyarna Leavas och Gabna (2018) Férdjupad konsekvensanalys 6ver
pdverkan pd renndringen av LKAB:s gruvverksamhet i Kiruna Hamtad 2023-05-24 fran
https://kiruna.se/download/18.4fa035f817f44c58b3d233a3/1648465421251/18-
729E%20F%C3%B6rdjupad %20konsekvensanalys%20%C3%B6ver%20p%C3%Asverkan%20p%C3%
A5%20renn%C3%A4ringen.pdf

Lansstyrelsen i Norrbottens lan. (2015). Skyfallsmodellering tdtorter Norrbottens ldn, Kiruna.

Lansstyrelsen. (2021). Lanskarta Norrbotten. Hamtat frén https://ext-
geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=24e3c¢74537bo4bab85109e8973d86396

Naturforetaget. (2021). Naturvdirdesinventering pa forstudieniva lings E10 mellan Kauppinen-
Kiruna, Kiruna kommun. Uppsala: Naturforetaget.

Naturforetaget. (2022). Fagelinventering Kiruna E10 Naturforetaget.
Naturforetaget. (2022). Naturvdrdesinventering av strdcka langs E10 mellan Kiruna och Kauppinen.

Naturvardsverket. (2023). Klimatet i framtiden. Hamtat frén Effekter i Sverige:
https://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/klimatforandringar/klimatet-i-framtiden/effekter-

i-sverige/

Pelagia Nature & Environment AB. (2023). Naturvdrdesinventering av tva vattendragsstrdackor vid
vdg E10 lings strdckan Kiruna-Kauppinen.

Regeringen (2022) Mdl for transportpolitiken Himtad 2022-01-17 frén
https://www.regeringen.se/regeringens-politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-transporter-

och-infrastruktur/

Regeringen (2021). Mdal for miljé och klimat. Hamtad 2021-12-10 fran
https://www.regeringen.se/regeringens-politik/miljo-och-klimat/mal-for-miljo/

Regionsfakta (2023) Uppgifter om arbetsgivare hamtat 2023-05-04 fran
https://www.regionfakta.com/norrbottens-lan/norrbottens-lan/kiruna/arbetei/kommunens-15-

storsta-arbetsgivare/

Region Norrbotten. (2019). Regional utvecklingsstrategi 2030.

Sametinget. (2016). Renens viktiga omrdden inom beteslandet Gabna sameby. Hamtat fran
https://geodata.sametinget.se/webb/sameby/ren/105 gabna renen.pdf

SGU Kartvisare. (2021). Berggrund 1:50000 — 1:250000. Hamtad 2021-11-25 fran
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-berg-50-250-tusen.html

SGU Kartvisare. (2021). Jordarter 1:250000 nordligaste Sverige. Haimtad 2021-11-25 fran
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-jordarter-norra-sverige-250-tusen.html

SGU. (2022a). Kartvisare berggrunder. Hamtat fran https://apps.sgu.se/kartvisare/

SGU. (2022b). Kartvisare grundvattenmagasin. Hamtat fran

https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-grundvattenmagasin.html

Sida 98 (100)


https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=fc467ac65f7b4ddbad435187e17aa33f
https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=fc467ac65f7b4ddbad435187e17aa33f
https://viss.lansstyrelsen.se/Stations.aspx?stationEUID=SE622644-134835
https://lkab.com/
https://kiruna.se/download/18.4fa035f817f44c58b3d233a3/1648465421251/18-729E%20F%C3%B6rdjupad%20konsekvensanalys%20%C3%B6ver%20p%C3%A5verkan%20p%C3%A5%20renn%C3%A4ringen.pdf
https://kiruna.se/download/18.4fa035f817f44c58b3d233a3/1648465421251/18-729E%20F%C3%B6rdjupad%20konsekvensanalys%20%C3%B6ver%20p%C3%A5verkan%20p%C3%A5%20renn%C3%A4ringen.pdf
https://kiruna.se/download/18.4fa035f817f44c58b3d233a3/1648465421251/18-729E%20F%C3%B6rdjupad%20konsekvensanalys%20%C3%B6ver%20p%C3%A5verkan%20p%C3%A5%20renn%C3%A4ringen.pdf
https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=24e3c74537b04bab85109e8973d86396
https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=24e3c74537b04bab85109e8973d86396
https://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/klimatforandringar/klimatet-i-framtiden/effekter-i-sverige/
https://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/klimatforandringar/klimatet-i-framtiden/effekter-i-sverige/
https://www.regeringen.se/regeringens-politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-transporter-och-infrastruktur/
https://www.regeringen.se/regeringens-politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-transporter-och-infrastruktur/
https://www.regeringen.se/regeringens-politik/miljo-och-klimat/mal-for-miljo/
https://www.regionfakta.com/norrbottens-lan/norrbottens-lan/kiruna/arbete1/kommunens-15-storsta-arbetsgivare/
https://www.regionfakta.com/norrbottens-lan/norrbottens-lan/kiruna/arbete1/kommunens-15-storsta-arbetsgivare/
https://geodata.sametinget.se/webb/sameby/ren/105_gabna_renen.pdf
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-berg-50-250-tusen.html
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-jordarter-norra-sverige-250-tusen.html
https://apps.sgu.se/kartvisare/
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-grundvattenmagasin.html

SGU. (2022c¢). Kartvisare brunnar. Hamtat fran https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-
brunnar.html

SGU. (2022d). Kartvisare jorddjup. Hamtat fran https://apps.sgu.se/kartvisare/

SGU Kartvisare (2023) Riksintressen mineral Himtad 2023-05-04 fran
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-riksintressen.html

SLU. (2020). Luossajoki: Fangst per elfisketillfdlle. Hamtat fran
http://aquarapport.slu.se/default.aspx?TD=98&X=7534950&Y=1693500

SMHI (2021). Huvudbudskap FN:s klimatpanels rapport 2021 "Den naturvetenskapliga grunden”.
Hamtad 2021-12-11 fran https://www.smhi.se/klimat/ipcc/huvudbudskap-1.174301

Trafikverket (2016) Atgdrdsvalsstudie Ren och vilt E10 och Malmbanan soder om Kiruna
Trafikverket (2017) Atgdrdsvalsstudie E10 Mertainen - Kiruna

Trafikverket (2019) Ren och klovvilt E10 Kiruna—Tore - Inventering med avseende pd behov av
stangsel och faunapassager

Trafikverket (2022a) Fyrstegsprincipen, Himtat den 10 mars 2022 fran
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-
analysmetoder/fyrstegsprincipen/

Trafikverket. (2022b). Resultatrapport Véig E10 - Markmiljo.

Trafikverket (2023a) NVDB pd webb Hamtat under april och maj 2023 fran
https://nvdb20o12.trafikverket.se/SeTransportnatverket

Trafikverket (2023b) Trafikflodeskarta, Hamtat frin https://vif.trafikverket.se/SeTrafikinformation

Trafikverket. (2023c). Bullerutredning védg E10 Kauppinen- Kiruna.
Trafikverket. (2023d). PM Kulturarvsanalys Vig E10 Kauppinen - Kiruna.
Trafikverket. (2023€). PM Avvattningstekniska forutsdttningar.
Trafikverket. (2023f). PM Geoteknik.

Trafikverket. (2023g). PM Passageplan for djur.

Trafikverket (2023h) Klimat hamtat i juni 2023 https://bransch.trafikverket.se/om-oss/var-

verksamhet/sa-har-jobbar-vi-med/Miljo-och-halsa/Klimat/
Trafikverket (2023i) PM Gestaltningsprogram

Tyréns (2021), Fordjupad renndringsanalys for ny jarnvdgsstation Kiruna. Rapport

VISS (den 14 03 2023). Vatteninformationssystem Sverige. Himtat fran Luossajoki:

https://viss.lansstyrelsen.se/Waters.aspx?waterMSCD=WA92391817

Sida 99 (100)


https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-brunnar.html
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-brunnar.html
https://apps.sgu.se/kartvisare/
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-riksintressen.html
http://aquarapport.slu.se/default.aspx?ID=98&X=7534950&Y=1693500
https://www.smhi.se/klimat/ipcc/huvudbudskap-1.174301
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/fyrstegsprincipen/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/fyrstegsprincipen/
https://nvdb2012.trafikverket.se/SeTransportnatverket
https://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation
https://bransch.trafikverket.se/om-oss/var-verksamhet/sa-har-jobbar-vi-med/Miljo-och-halsa/Klimat/
https://bransch.trafikverket.se/om-oss/var-verksamhet/sa-har-jobbar-vi-med/Miljo-och-halsa/Klimat/
https://viss.lansstyrelsen.se/Waters.aspx?waterMSCD=WA92391817

@in
2 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 972 42 Luled. Besdksadress: Sundsbacken 2-4.

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00



	Innehåll
	1. Sammanfattning
	2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, ändamål och projektmål
	2.1. Bakgrund
	2.1.1. Tidigare utredningar och beslut
	2.1.1.1. Åtgärdsvalsstudie E10 Mertainen - Kiruna
	2.1.1.2. Åtgärdsvalsstudie Ren och vilt, E10 och Malmbanan söder om Kiruna
	2.1.1.3. Ren och klövvilt E10 Kiruna – Töre – Inventering med avseende på behov av stängsel och faunapassager


	2.2. Planläggningsprocessen
	2.3. Projektets mål
	2.3.1. Transportpolitikens övergripande mål
	2.3.2. Projektets ändamål
	2.3.3. Projektmål
	2.3.3.1. Funktionsmål:
	2.3.3.2. Hänsynsmål:


	2.4. Prognosår 2040

	3. Förutsättningar
	3.1. Vägens funktion och standard
	3.1.1. Trafikmängd
	3.1.2. Målpunkter och användargrupper
	3.1.3. Trafiksäkerhet och framkomlighet
	3.1.4. Olycksstatistik

	3.2. Lokalsamhälle och regional utveckling
	3.2.1. Riksintressen och verksamheter kopplade därtill
	3.2.1.1. Riksintresse värdefulla ämnen och material
	3.2.1.2. Riksintresse rennäring
	3.2.1.3. Rennäring kring aktuell sträcka
	3.2.1.4. Riksintresse kommunikation
	3.2.1.5. Riksintresse Försvarsmakten påverkansområde civil flygplats och öppna områden lågflygningsområde med påverkansområde
	3.2.1.6. Riksintresse för Kulturmiljövård

	3.2.2. Boende och verksamheter längs sträckan
	3.2.3. Berörda detaljplaner och områdesbestämmelser
	3.2.4. Fördjupad översiktsplan Kiruna centralort
	3.2.5. Kiruna kommuns översiktsplan
	3.2.6. Regionala utvecklingsstrategin Norrbotten

	3.3. Landskapsbild
	3.4. Miljö och hälsa
	3.4.1. Naturmiljö inklusive vattenmiljö
	3.4.1.1. Skyddade områden
	3.4.1.2. Strandskyddade områden
	3.4.1.3. Vattenflöden
	3.4.1.4. Naturvärden
	3.4.1.5. Föroreningar
	3.4.1.6. Invasiva arter
	3.4.1.7. Grundvatten
	3.4.1.8. Brunnar

	3.4.2. Kulturmiljö
	3.4.2.1. Bosättningar och verksamheter
	3.4.2.2. Samiskt kulturlandskap
	3.4.2.3. Arkeologisk utredning

	3.4.3. Rekreation och friluftsliv
	3.4.4. Boendemiljö och buller

	3.5. Byggnadstekniska förutsättningar
	3.5.1. Avvattning
	3.5.2. Byggnadsverk
	3.5.3. Ledningar
	3.5.4. Vägteknik
	3.5.5. Geoteknik

	3.6. Klimatpåverkan och klimatanpassning

	4. Den planerade vägens lokalisering och utformning med motiv
	4.1. Översikt planerade åtgärder
	4.2. Val av lokalisering
	4.2.1. Busshållplatser, gångpassager, pendlarparkering och parkeringsfickor
	4.2.2. Faunabroar och smådjurspassager/torrtrummor
	4.2.2.1. Faunabro för ren och klövvilt
	4.2.2.2. Faunapassager för vattenlevande djur samt små och medelstora landlevande djur

	4.2.3. GCM-väg och GCM-bro
	4.2.4. Skoterpassager

	4.3. Val av utformning
	4.3.1. Viltstängsel och viltuthopp
	4.3.2. Vägförslaget
	4.3.2.1. Breddning, 2 + 1 väg och mitträcke
	4.3.2.2. Korsningar och anslutningar
	4.3.2.3. GCM-väg

	4.3.3. Byggnadsverk
	4.3.3.1. Vägbro över Luossajoki
	4.3.3.2. Rörbro / port för friluftslivet
	4.3.3.3. Faunabroar för ren och vilt
	4.3.3.4. GCM-broar

	4.3.4. Pendlarparkering, busshållplatser och gångpassager
	4.3.5. Parkeringsfickor
	4.3.6. Belysning
	4.3.7. Avvattning
	4.3.7.1. Avvattning av GCM-väg

	4.3.8. Faunapassager för vattenlevande djur och för små och medelstora djur

	4.4. Skyddsåtgärder och försiktighetsmått som redovisas på plankarta och fastställs
	4.5. Övriga skyddsåtgärder som inarbetats i vägplanen men som ej fastställs
	4.5.1. Skyddsåtgärder under byggtiden
	4.5.2. Förslag på ytterligare skyddsåtgärder


	5. Effekter och konsekvenser av projektet
	5.1. Trafik och användargrupper
	5.2. Lokalsamhälle och regional utveckling
	5.2.1. Riksintressen och verksamheter kopplade därtill
	5.2.1.1. Riksintresse värdefulla ämnen och material
	5.2.1.2. Riksintresse rennäring
	5.2.1.3. Riksintresse kommunikation
	5.2.1.4. Riksintresse Försvarsmakten påverkansområde civil flygplats och öppna områden lågflygningsområde med påverkansområde
	5.2.1.5. Riksintresse för Kulturmiljövård


	5.3. Miljö och hälsa
	5.3.1. Landskapsbild
	5.3.1.1. Sammanfattning

	5.3.2. Naturmiljö inklusive vattenmiljö
	5.3.2.1. Intrång i värdefull natur
	5.3.2.2. Bedömning för skyddade arter
	5.3.2.3. Viltets rörelsemönster
	5.3.2.4. Markmiljö och vattenmiljö
	5.3.2.5. Sammanfattning

	5.3.3. Kulturmiljö
	5.3.3.1. Sammanfattning

	5.3.4. Rekreation och friluftsliv
	5.3.4.1. Sammanfattning

	5.3.5. Boendemiljö och buller
	5.3.5.1. Inarbetade vägnära skyddsåtgärder mot buller
	5.3.5.2. Inarbetade fastighetsnära bullerskyddsåtgärder
	5.3.5.3. Avsteg från riktvärden
	5.3.5.4. Byggskede
	5.3.5.5. Sammanfattning


	5.4. Klimatpåverkan och klimatanpassning
	5.5. Samhällsekonomisk bedömning (sammanfattning)
	5.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser
	5.7. Påverkan under byggnadstiden
	5.8. Jämförelse med nollalternativ

	6. Samlad bedömning
	6.1. Uppfyllelse av projektmål
	6.1.1. Framkomlighet
	6.1.2. Trafiksäkerhet: Oskyddade trafikanter
	6.1.3. Fordon och vilt
	6.1.4. Klimat
	6.1.5. Omgivande landskap, naturmiljö, kulturmiljö och friluftsliv

	6.2. Ändamål
	6.3. Måluppfyllelse miljökvalitetsmål
	6.4. Överensstämmelse med transportpolitiska mål

	7. Överensstämmelse med miljöbalkens allmänna hänsynsregler, miljökvalitetsnormer och bestämmelser om hushållning med mark och vattenområden
	7.1. Miljöbalkens allmänna hänsynsregler
	7.2. Miljökvalitetsnormer
	7.3. Miljöbalkens hushållningsbestämmelser

	8. Markanspråk och pågående markanvändning
	8.1 Vägområde för allmän väg
	8.2 Nytt vägområde med vägrätt (V)
	8.3 Nytt vägområde inom detaljplan/områdesbestämmelse där kommun är huvudman för allmänna platser (V1)
	8.4 Vägområde för allmän väg med inskränkt vägrätt (Vi)
	8.5 Område med tillfällig nyttjanderätt (T)
	8.6 Förändring av allmän väg
	8.7 Väghållningsansvar
	8.8 Område för enskild väg

	9. Fortsatt arbete
	9
	9.1 Tillstånd, anmälan och dispenser
	9.2 Samverkan med Gabna sameby
	9.3 Hantering av befintligt renstängsel vid km 5/300
	9.4 Landskap och vegetation

	10. Genomförande och finansiering
	10
	10.1 Formell hantering
	10.2 Detaljplaner och områdesbestämmelser
	10.1.
	10.2.
	10.2.1. Intrång på områden inom detaljplan TUOLLUVAARA 1:16
	10.2.2. Intrång på områden inom detaljplan KIRUNA 1:1 M. FL. ÖSTRA INDUSTRIOMRÅDET
	10.2.3. Intrång på områden inom detaljplan TUOLLUVAARA DEL AV, KIRUNA 1:86,1:84,1:171 MM
	10.2.4. Intrång på områden inom detaljplan TUOLLUVAARA, DEL AV TUOLLUVAARA 1:15 M FL
	10.2.5. Intrång på områden inom detaljplan TUOLLAVAARA GRUVSAMHÄLLE
	10.2.6. Intrång på områden inom områdesbestämmelse KAUPPINEN BY

	10.3 Genomförande
	10.3.
	10.3.1. Organisation
	10.3.2. Översiktlig tidplan
	10.3.3. Produktion

	10.4 Finansiering

	11. Underlagsmaterial och källor

