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1.  Sammanfattning

Vig 86 har de senaste aren prioriterats hos Trafikverket da strickan har bristan-
de framkomlighet och trafiksikerhet. Det aktuella utredningsomradet omfattar
den ca 1 km langa strickan forbi Kovland, fran strax séder om korsningen med
vig 629 till norr om korsningen med vig 320/631. Strickan har stora trafiksiker-
hetsbrister.

Med utgangspunkt i omradets forutséttningar, de identifierade bristerna och de
overgripande transportpolitiska malen har féljande mal formulerats for projek-
tet:

* Forbittrad trafiksidkerhet, bade f6r fordon och oskyddade trafikanter.
* Att medverka till avlastning av vig 631 genom Laggarberg.
* Tryggare och sidkrare boendemiljo.

* En vig som utformas med god hénsyn till naturresurser, miljovirden och
ménniskors hélsa.

For att uppna projektmalen foreslas atgérder som avser att framfor allt forbéttra
trafiksdkerheten och vigstandarden. De atgidrder som kan vara ténkbara &r:

e Justeringar av plan- och profilgeometri.
* Korsningsatgirder.

* Justeringar av utfarter och enstaka kurvor pa vig 86 for att skapa sikra
siktférhallanden.

e Omkorningsforbud.

« Atgirder i vigens sidoomrade.

* Bérighetsatgérder.

* Ny gang- och cykelvig.

 Forbattrad standard pa busshallplatser, eventuellt nya busshallplatser.

Tva alternativa strickningar utreds, alternativ 1 med véigen kvar i befintlig stréck-
ning och ny bro i befintligt lige och alternativ 2 med vigen delvis i nystrickning
och bro i nytt ldge.

Ombyggnaden ger positiva effekter pa trafiksikerheten och framkomligheten
utmed strickan, bade for fordonstrafikanter och oskyddade trafikanter som med
en ny gang- och cykelvig enklare kan rora sig mellan Kovlands norra och sédra
delar. Alternativen ger olika miljoeffekter. Det som friamst skiljer alternativen at
ir en nagot hogre trafiksikerhet i alternativ 2 och en betydligt mindre paverkan
pa riksintresset for naturmiljo, Séttnaan, i alternativ 1.



2. Beskrivning av projektet

2.1 Planldggningsprocessen

Ett vig- eller jirnvigsprojekt ska planeras enligt en sérskild process, se figur 2.1,
som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en viigplan eller jarnvigsplan.
Processen kallas planldggningsprocess och arbetet med att ta fram en vég- eller
jarnvigsplan kallas planldggning. I planlidggningsprocessen utreds var och hur
vigen eller jirnvigen ska byggas.

Resultatet av planlidggningsprocessen och utformningen av vigen eller jarnva-
gen beskrivs och redovisas i en vig- eller jarnvagsplan.

Planliiggningen inleds med att ett Samrddsunderlag tas fram som bland annat
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen ska sedan besluta om
projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan eller ej. Om projek-
tet kan antas medféra en betydande miljopaverkan ska en miljokonsekvensbe-
skrivning tas fram till vig- eller jirnvigsplanen, dér projektets miljopaverkan
beskrivs och forsiktighets- och skyddsatgérder féreslas. Om projektet ej kan an-
tas medfora en betydande miljépaverkan tas en miljobeskrivning fram som be-
handlar miljéfragorna. Nér vigforslaget utretts och projekterats halls vigplanen
tillginglig for granskning sa att de som berors kan 1dmna synpunkter innan den
gors fardig. Nar planen ir faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vin-
ner laga kraft. Forst efter detta kan byggnationen starta.

Samrad &r viktigt under hela planlidggningen. Det innebér att samrad sker med
bland annat kommun, linsstyrelse och de enskilda som sérskilt berors infor ldns-
styrelsens beslut om betydande miljépaverkan. Samrad kan ske antingen direkt
med de berorda eller genom méten som dven dr Oppna for allmédnheten. Syn-
punkterna som kommer in efter samrad sammanstills i en samradsredogorelse
som ocksa redovisar hur synpunkterna kommer att paverka projektet.

Vagplan/Jarnvagsplan

i Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling

Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning

Ev. tillatlighets- IRt Eg

: for lansstyrelsens beslutom  av alternativa P av planférslag Kungoérande och granskning Faststéllelse
betydande miljopaverkan lokaliseringar [P samt ev MKB
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens © Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan av alternativ. godkénnande ¢ (tillstyrkande)
. avev MKB ¢
: SAMRAD :

Figur 2.1 Planlaggningsprocessen.



2.2 Bakgrund

Vig 86, se figur 2.2, har de senaste aren prioriterats hos Trafikverket da strickan
har bristande framkomlighet och trafiksikerhet. Det aktuella utredningsomra-
det omfattar en ca 1 km langa strickan forbi Kovland fran strax séder om kors-
ningen med vig 629 till ett stycke norr om korsningen med vig 320/631 i norr.

Arbetet med forbéttringar utmed vég 86 sker etappvis. Tidigare har en ny cir-
kulationsplats byggts i korsningen mellan viig 86 och vig 622 (Timmervigen)
och ombyggnad av vig 86 pa strickan Bergsaker-Silje kommer att starta under
hosten 2014.

Strackan forbi Kovland ingick i férstudien Vig 86 delen Bergsdker-Kovland men
da nya prioriteringar gjorts och mer omfattande atgérder studeras &n vad som
tidigare beskrivits krivs ett nytt beslut om projektet kan antas medfora bety-
dande miljépaverkan. Detta dokument utgor nytt samradsunderlag och ersétter
tidigare forstudie pa denna delstricka.

2.2.1 Problem och brister
Det finns en rad problem och brister pa och kring vig 86 forbi Kovland:

* Stridckan &r mycket olycksdrabbad. Flera dédsolyckor och allvarliga
olyckor har intréffat.

e Vigen gar utmed Sittnaan och har stora erosions-, barighets- och stabili-
tetsproblem.

« Dalig sikt vid utfarter och korsningar. De utfarter och korsningar som
finns inom omradet har bristande trafiksikerhet med déliga siktférhallan-
den i kombination med hoga hastigheter.

« Svart for gaende och cyklister att firdas trafiksikert da utrymme for ga-
ende och cyklister saknas. Sikra gangpassager saknas helt samtidigt som
trafiken haller en hégre genomsnittshastighet 4n skyltad hastighet.

* Bristande trygghet i boendemiljon kring vigen. Olyckstillbud och risker i
trafikmiljon utgor en begrénsning for de boende i omradet. Barn som ir
beroende av vig 86 som kommunikationsled kan inte rora sig fritt i sitt
néromrade.

2.3 Tidigare utredningar och beslut

2.3.1 Forstudie Birstaldnken -vag 86 Birsta-Laggarberg (2007)

Forstudien omfattade brister och mojligheter for viag 86. En eventuell ny ldnk
mellan Laggarberg och direkt till E4:ans motorvig vid Birsta utreddes. Forstu-
dien visade att en ny ldnk inte 16ser befintliga brister pa vig 86 eftersom Over-
flyttningen av trafik till den nya vigen inte skulle bli stor nog. Satsningar ska
istilllet ske pa befintlig viig 86.



2.3.2 Forstudie Vig 86 delen Bergsaker-Kovland och Kovland-Kivsta (2013)
2013 fardigstilldes forstudier for vig 86 pa strickorna Bergsaker-Kovland och
Kovland-Kévsta. Trafiksikerhetshéjande atgirder och atgirder for forbattrad
framkomlighet pa viig 86 utreddes. Bland annat utreddes mojligheten att bredda
vigen mellan Bergsaker och Kovland och anldgga 2+1-vig samt en friliggande
GC-vig (gang- och cykelvig). Detta valdes bort da det inte ansags 1osa proble-
men i tillrackligt stor omfattning samt for att det var samhéllsekonomiskt ol6on-
samt med hénsyn till trafikméngden pa strackan.

2.3.3 Prioriteringsutredning Bergsaker-Kivsta

En prioriteringsutredning har utforts for hela strickan Bergsaker-Kévsta vilken
visade att atgirder mellan Bergsaker och Silje dr hogst prioriterade. Néist hogst
prioriterades atgérder forbi Kovland eftersom strickan varit mycket olycksdrab-
bad. Atgiirder pa resterande delar av viig 86 mellan Silje-Kivsta kommer att ge-
nomforas utifran ordningen i prioriteringsutredningen och efter penninganslag.

2.3.4 Fyrstegsprincipen

Trafikverket tillimpar den sa kallade fyrstegsprincipen vid all vigplanering vil-
ken innebdr att i forsta hand ska dtgdrder som fordndrar transportefterfrdgan och
val av transportsdtt utforas, steg 1, direfter dtgdrder som ger effektivare utnytt-
jande av befintligt vigndt, steg 2. Forst direfter kan steg 3, vdgforbdttringsatgdr-
der och mindre ombyggnader eller steg 4, nyinvesteringar och storre ombyggnads-
dtgdrder bli aktuella.

Den nu aktuella vigplanen har féregatts av ovanstaende utredningar. I forstu-
dien Birstaldnken -vdg 86 Birsta-Laggarberg gjordes en analys enligt fyrstegs-
principen med ett 6ppet forhallningssétt. Slutsatsen var att satsa pa befintlig vig
86, steg 3. Olika typer av storre ombyggnadsatgéirder har kontinuerligt analyse-
rats och funnits med som ett jimforelsealternativ dven i senare utredningar, se
kapitel 2.5.1.

2.4  Andamal och projektmal

Projektet drivs med foljande malsittning:
* Forbittrad trafiksidkerhet, bade for fordon och oskyddade trafikanter.
o Att medverka till avlastning av viig 631 genom Laggarberg.
* Tryggare och sikrare boendemiljo.

* En viig som utformas med god hénsyn till naturresurser, miljéviarden och
ménniskors hilsa.
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Figur 2.2. Utredningsomradet bestar av ca 1 km av vag 86 forbi Kovland. De atgérder som bland
annat studeras beskrivs oversiktligt i kartan ovan.
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2.5 Beskrivning av projektet

2.5.1 Vagutformning och alternativ

Tva olika alternativa utformningar utreds i detta samradsunderlag. Oavsett al-
ternativval ska den nya vigen uppfylla kraven gillande kurvradier i Vdgar och
gators utformning (VGU, pupl. 2014:179-181), vilket nuvarande vig inte gor, samt
rymma en ny gang- och cykelvig.

Alternativ 1: Ny bil och gang- och cykelbro i befintligt ldge

Vigen utformas for 60 km/h med en separerad GC-vig utmed hela strickan.
Bron ¢ver Sittnaan byts mot en ny bro i samma lige. Den nya bron byggs tillrdck-
ligt bred for att &ven rymma ny GC-vég. Kurvor och svackor ritas ut nagot for att

na kraven i VGU for vigar med 60 km/h. Hogre hastighet dn 60 km/h kan inte

nas om vigen ir kvar i befintlig strickning. Utfarten mot Viljansvigen bedéms

behova stéingas pa grund av att den inte ér trafikséker. Den nya GC-viigen korsar

utfarten och motiverar ocksa en stingning. Stingningen av Viljansvigen medfor

att busshallplatserna i Kovlands centrum bor flyttas till vig 86 eller vig 320.

Alternativ 2: Ny bil och gang- och cykelbro strax 6ster om befintlig bro
Alternativet innebér att viigen delvis byggs i ny strickning strax dster om befint-
lig viig. En ny bil- och GC-bro byggs 6ster om befintlig bro och plan- och profi-
ljusteringar utférs utmed strickan. Nystrdckningen gor att vigens kurvor kan
rétas ut och vigen kan projekteras for 80 km/h. Utfarten mot Viljansvigen be-
doms behdova stingas pa grund av att den inte &r trafiksiker. Den nya GC-vigen
korsar utfarten och motiverar ocksa en stingning. Stingningen av Viljansvigen
medfor att busshallplatserna i Kovlands centrum bor flyttas till vig 86 eller vig
320.

Avfardade alternativ

I tidigare forstudier (Birstaldnken -vdg 86 Birsta-Laggarberg och Vig 86 delen
Bergsdker-Kovland) har en lidngre nystrickning av viigen oster eller vister om
Kovland studerats men valts bort. Bland annat pa grund av svarigheten i att byg-
ga en ny vigstrickning forbi Kovland som dven ansluter till samhaéllet pa ett ef-
fektivt sitt, samt de stora miljokonsekvenser som uppstar vid anlidggande av en
ny vig i forhallande till trafikméngden. Trafiksdkerhetsvinsterna och restidsvin-
sterna ir laga jamfort med den hoga investeringskostnaden for en nystrackning
forbi Kovland. Nystridckningsalternativen &r dirmed inte aktuella.

2.5.2 Planerade atgérder
Planerade atgirder i projektet, oavsett alternativ, omfattar:

* Ombyggnad av vig 86 i befintlig strickning (alternativ 1) eller ombyggnad
av vig 86 delvis i nystrickning med bro i nytt lige (alternativ 2)

* Ny gang- och cykelvig pa vistra sidan av vig 86.



¢ Plan- och profiljusteringar. En séinkning av vigbanan pa upp till ca 2 meter
krévs for att kunna bredda vigen sa den rymmer GC-trafik. Sinkningen
forbattrar vigens barighet och férebygger ytterligare sldnterosion genom
att flackare sldnter ger minskad belastning pa slénten.

* Ny bro 6ver Séttnaan i befintligt lige (alternativ 1) eller nytt lige 6ster om
nuvarande bro (alternativ 2). Bron &r relativt gammal och har ca 20 ar kvar
av sin livsldngd. Livslingden pa broar varierar mellan 60-80 ar. Kraftig
erosion pagar runt bron. Férdelen med ett brobyte i samband med 6vriga
atgirder dr att det innebér en mindre total stérning &#n att byta bron om ca
20 ar.

* Korsningsatgirder vid vig 86/629 och korsning vig 86,/320/631.
* Forbattring av busshallplatser.
 Geotekniska forstirkningsatgirder.

* Forbattring av sidoomrade. Sidordcken beh6vs utmed stora delar av
strickan eftersom slidnterna &r branta ner mot Séttnaan. Dir sidoricken ej
finns bor sikerhetszonens bredd uppfylla VGU:s krav.

* Avvattningen ses 6ver. Trummor byts ut, alternativt forldngs dir vigen
breddas. Befintliga och nya diken forses med erosionsskydd dér sa krévs.
Speciella atgirder sasom sirskilt anpassade diken och sedimentations-
dammar kan behovas for att minimera paverkan pa riksintresset Sattnaan.

* Omkorningsforbud kan anvéndas pa vissa stréckor.

« Oversyn av befintlig belysning. Nuvarande belysningsstolpar utgdr en tra-
fikséikerhetsrisk. Befintlig viigbelysning foreslas tas bort och ersittas med
punktbelysning i korsningar med allménna vigar samt belysning utmed
GC-vigen.

2.,5.3 Vigsektion
Belagd vigbredd foreslas bli 8 m, vardera korfilt 3,5 m och vigrenen 0,5 m pa
vardera sida. GC-vigen foreslas bli minst 3 m bred. Det innebér att korbanan
smalnas av med ca 1 m fran 9 till 8 m, medan vigens totala bredd 6kas for att
rymma GC-vigen.

2.5.4 Korsningar och utfarter

Korsningar utformas pa ett trafiksikrare sitt dn i dag. Siktlingden i korsnings-
punkterna ses 6ver och forbittras enligt VGU. Dessa kan exempelvis byggas om
till korsningstyp C med vinstersvingfilt och malad refug pa vig 86, se figur 2.3.
En sadan atgérd medfor breddning till ca 13 meter genom korsningarna. Kors-
ningarna bor ocksa férses med belysning och skyltning.

Utfarten mot Viljansviigen bedéms behova stéingas pa grund av att den inte dr
trafikséker. Den nya GC-vigen korsar utfarten och motiverar ocksa en stéingning.
Stangningen medfor ocksa att profilsinkningen kan ske.

1
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Figur 2.3. Korsningstyp C med vanstersvangskorfalt pa primérvagen (huvudvagen,
i detta fall vag 86) och trafiko for att minska riskerna for pakdrning bakifran och for
att oka framkomligheten pa primarvagen. Refug kan forekomma for att underlatta
for gdende att korsa.

2,5.5 GC-trafik

En ny GC-vig utmed végens vistra sida foreslas fran korsningen med vig 629 till

korsningen med vig 320/631. Vid korsningen med vig 320/631 leds GC-trafikan-
ter som ska vidare norrut 6ver till vigrenen pa vigens ostra sida. En anslutande

GC-viig mot Viljansvigen byggs.

2.5.6 Kollektivtrafik och busshallplatser

Busshallplatser ska ges en enhetlig utformning lings med hela strickan Bergs-
aker-Kovland. Hallplatserna vid Kovland bor forses med plattform, belysning
samt nytt viderskydd.

En stingning av Viljansvigen kan medféra att en ny 16sning for kollektivtrafiken

igenom Kovland centrum behovs. Mojligheten att flytta hallplatserna till kors-
ningen med vig 320/631 bor 6vervigas for att fa en béttre koppling till Kovlands

centrum.

2.5.7 Byggskedet

Ombyggnaden och byte till ny bro i befintligt ldge, alternativ 1, medfor att be-
griansningarna trafikméssigt blir sa stora att trafiken maste ledas om pa andra
véigar. Fa lampliga omledningsvégar finns i ndrheten. Foljande tinkbara omled-
ningsmojligheter finns, se figur 2.4:

* Den enskilda viigen via Tosta, se figur 2.4, dr idag en grusvég. Vigen ir inte
anpassad for ett storre trafikflode &n 250 fordon per dygn och &ar dirfor
inget alternativ for omledning. Didremot skulle utryckningsfordon kunna
nyttja denna vig under byggtiden. Mojlighet att rusta upp végen och an-
vinda den som omledningsvig bor ses 6ver i samrad med berord vigsam-
fallighet.

 Vig 631/Laggarbergsvigen, via E4 i Timra, Birsta och vig 622, Timmervai-
gen dr den mest lampliga omledningsvigen framfor allt for tung trafik. Va-
gen ger maximalt en extra restid pa 28 min och strickan 29,5 km om man
aker fran norr om Kovland till séder om Kovland via omledningsvigen.

* Vig 631-vig 602 via Gudmundsbyn- vig 622, Timmervigen, ger en maxi-
mal extra restid pa 22 min och strickan 21 km.
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Figur 2.4. Tankbara omledningsvagar ar framfor allt vag 631 mot E4 i Timra samt
vag 602 via Gudmundsbyn

* For persontrafiken inom Kovland bor méjligheten att anvéinda den gang-
bro som finns centralt i Kovland ses 6ver. Alternativt kanske en tillfillig
bro for persontrafik gar att anlégga under byggtiden. Dock behover en
Okad trafikméingd forbi Vallens skola beaktas.

* Vig 642 fran Kovlands skola mot Holm &r inte limplig som omledningsvig
pa grund av att broarna dr BK3 klassade! och vigen ér smal. Utrycknings-
fordon kan dock nyttja denna vig under byggtiden.

 En tillfillig bro strax dster om den befintliga under byggtiden. Forslagsvis
som en enfiltig bro avsedd endast f6r persontrafik.

Det ir inte rimligt att hénvisa trafikanter till de ldingre omledningsvégarna vid
kortare transporter inom Kovland, for det behovs istéllet omledning via den en-
skilda viigen via Tosta alternativt pa en ersittningsbro. For arbetspendling, ge-
nomfartstrafik och tung trafik kommer omledningsvigen via Laggarbergsvigen
och E4 till Sundsvall nyttjas och medfor da en restidsforlingning pa 8 km och
ca 6 minuter.

I alternativ 2 gar det ddremot att bygga om vigen utan langa avstingningstider
och kostsamma omledningar.

1 Allmanna vagar ar indelade i tre barighetsklasser, BK1, BK2, och BK3. BK1 tillater
den hogsta fordonsvikten, max 60 tons bruttovikt.
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3. Avgransningar

Aktuellt utredningsomrade omfattar vig 86 fran ca 200 m s6der om korsningen
med 629 till ca 200 m norr om korsningen med vig 320/631 i Kovland, se figur
2.2. Gillande forutséttningar och effekter beskrivs i vissa fall ett storre influens-
omrade for att skapa en helhetsbild.

Tidsmissigt beskrivs effekter till prognosaret 2035.

4. Forutsattningar

| detta kapitel ges en Oversiktlig bild av férutsattningarna inom utredningsomra-
det géllande bebyggelse, naringsliv och kommunal planering. Den befintliga védgens
forutsattningar beskrivs liksom miljé- och landskapsmassiga forutsattningar samt
byggnadstekniska forutsattningar.

4.1 Markanvandning

411 Befolkning och bebyggelse

Kovland med omland har cirka 1 000 boende, av dessa bor ungefir hélften i sjil-
va titorten. Kovland ligger till stora delar beléiget viister om viig 86 och endast ett
fatal hus syns fran viig 86. I Kovland bestar bebyggelsen i huvudsak av nyare vil-
laomraden, flerfamiljshus samt en del dldre hus. Kovland &r centralort i Sittna
forsamling och forutom bostidder finns Vallens skola, idrottsplats och ishockey-
hall. Runt Kovland finns landsbygdsbebyggelse, savil villor som gardar.

4.1.2 Naringsliv och sysselsattning

Huvuddelen av den forvirvsarbetande befolkningen i omradet kring vig 86 har
sina arbetsplatser i centrala Sundsvall och arbetspendlingen &r saledes omfat-
tande. Ett aktivt jord- och skogsbruk bedrivs i omradet och speciellt histsektorn
sysselsitter ett inte obetydligt antal personer i trakten. I Kovland finns affirs-
verksamheter sasom livsmedelsbutik, kiosk, frisor och pizzeria.

4.1.3 Viktiga malpunkter

Eftersom flertalet hus i omradet bestar av bostéider sa har manga ménniskor sina

personligen viktigaste malpunkter (hemmet) utspridda i omradet. De mer vi-
sentliga malpunkterna for ett storre antal ménniskor i nirheten av vig 86 utgors

av:

* Arbetspendling till Sundsvalls centralort.

* Hela vig 86 ir ett utpekat godsstrak for timmertransporter till industri-
erna vid Sundsvallskusten.



* Vallens skola - Beldgen i Kovland och Sundsvalls éldsta skola fran ar 1880.
Ar i dag en miljoskola med elever fran forskolan till ik 6, totalt 198 elever
varav manga aker skolskjuts till skolan, nagra sa langt som 20 km.

« Anisparken — Evenemangsanliggning for sommaraktiviteter. Drivs av
Kovland IF.

+ Anisvallen - Idrottsplats for bland annat fotboll och friidrott i Kovland.

Manga barn ir beroende av skolbuss eller skjutsande férédldrar for att ta sig till
skola och forskola. Barnen ror sig ocksa i nidrheten av vig 86 for att ta sig till
skola och fritidsaktiviteter. Fér en nidrmre beskrivning av barns malpunkter se
barnkonsekvensanalysen som utférts i omradet, kapitel 4.2.9.

41.4 Ledningar

Vatten och avlopp

MittSverige Vatten AB har vatten- och avloppsledningsnit i omradet kring vig
86. Huvudledningarna korsar vig 86 tva ganger mellan Viljansvigen och kors-
ningen vig 86/320/631.

Tele och elnat

E.ON Elnit Sverige AB &r nitigare for elnétet i omradet. En 40 kV ledning kor-
sar vigen strax norr om korsningen med vig 629 (Flatavigen) och leder in mot
Kovland. En mindre elledning korsar ocksa vigen mellan Viljansvigen och kors-
ningen med vig 320/631.

Skanova ansvarar for telenitet och har jordkablar utmed merparten av den vis-
tra vigslianten, ledningarna korsar dven vig 86 pa ett par stéllen, ligena &r osikra.

Servanet har fiberkabel utmed vig 86 soder om vig 629, utmed Viljansvigen
samt korsande ledningar vid korsningen vig 86/320/631.

41.5 Riksintressen

Selangersan/Sattnaan -Riksintresse naturmiljo

Sdttnaan och dess omgivningar har mycket héga naturvirden och har dérfor
getts status som riksintresse, se figur 4.12. Strandskydd rader kring Séttnaan.
Vattendraget hyser i delarna norr om det aktuella vigavsnittet (Sulan) ett av Sve-
riges virdefullaste bestand av flodparlmussla. Den 4r ocksa ett mycket betydel-
sefullt reproduktionsomrade for havsoring.

Vag 86 -Riksintresse kommunikation

Vig 86 utgor riksintresse for vig eftersom vigen ir av sérskild betydelse for re-
gional eller interregional trafik. Vigen dr en prioriterad vig for arbetspendling
och godstransporter, frimst for skogsindustrin. Vig 86 dr ocksa en rekommen-
derad fiardvig for farligt gods.
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Figur 4.1. | Kovland finns tva detaljplanelagda omraden som gransar till vagen.

4.1.6 Kommunala planer

Sundsvalls kommuns 6versiktsplan

Oversiktsplanen for Sundsvalls kommun antogs av kommunfullmiktige i maj
2014. I oversiktsplanen framgar att tva tinkbara utbyggnadsomraden foér nyex-
ploatering for bostéder, service och smaverksamhet finns i Kovland, invid vig
629 och norr om Kovland centrum. Fortitning och utveckling av kommundels-
centrumet foreslas ocksa. Kovland ingar ocksa i ett LIS, Landsbygdsutvecklings-
omrade som stricker sig fran Kovland och norrut utmed vig 86 till Liden.

Detaljplaner

I Kovland finns tva detaljplanelagda omraden som gréinsar till vigen. Omradet
soder om vig 629 (Flataviagen) dr detaljplanelagt for bostadsbebyggelse samt
naturmark nirmast vig 86. Omradet sder om korsningen med vig 320/631 &r
avsett for bensinstation med kiosk.

4.1.7 Areella ndringar

Inga areella niringar berors av vigplanen da den omgivande marken har stora
hojdskillnader och genomkorsas av den meandrande Sittnaan vilket gér omra-
det olampligt for att bedriva skogs- eller jordbruk.



4.1.8 Byggnadstekniska férutsattningar

Oversiktliga geotekniska férhallanden

Vigen gar i den aktuella strickningen i Sittnaans dalgang pa isidlvsavlagningar
(Sundsvallsasen), se figur 4.2. Marken sluttar fran Sundsvallsasen ner mot Sétt-
naan. Den nu aktuella strickan ir préiglad av inlandsisen, landhoéjningen och den
deltabildning som letat sig langre och ldngre ut mot dagens kustlinje. Nér havets
niva i forhallande till land var hogre &n i dag (den sa kallade "Hogsta kustlinjen™)
lag vigstriackningen under havsnivan. En isdlv avsatte da finkornigt material
som sedimenterade till havsbotten som nu utgor jordbruksmark i dalgangens
centrala delar. Ju lingre ut som deltat letade sig mot dagens kust desto grovre
material kunde avsittas och déarfor ligger det silt, finsand och grus skiktat i vi-
gen strickning. Nir landho6jningen fortskred i och med att inlandsisen smélte
boérjade an att meandra sig pa grund av den flacka gradienten ut mot havet. Ans
strinder och botten paverkas stindigt av féordandringar pa grund av erosion i sam-
band med stora floden. Idag ligger det skiktat jordmaterial i olika fraktioner som
hirstammar fran ans bildningshistoria.

Mossetorv
Karrtorv
Gyttja

Torv

' EEED

Aktiv erosionsbrant, nipa
Ravin
Alvsediment

Alvsediment, ler--silt

Alvsediment, sand

Lera
Silt

Lera--silt

Postglacial finsand
Postglacial sand
Svallsediment, grus

Klapper

<HEEE [DOEEEEN: |

postglacial sand--grus
........ Strandvall

Tunt eller osammanhéngande ytlager av torv

Alvsediment, grovsilt--finsand

Gyttjelera (eller lergyttja)

Tunt eller osammanhéngande ytlager av lera--silt

Underliggande lager av lera--silt

Tunt eller osammanhéngande ytlager av

e Hogsta kustlinjen
: - Isdlvssediment
m Isalvssediment, sand
m Isdlvssediment, grus
A ! X .
. Underliggande lager av isdlvssediment
l:l Tunt eller osammanhéngande jordtacke pa berg [ 88 &
ooe®®  Askrén
- Berggrund
—>  lsélvsranna, bredd <50 m
—  Berggrund
_—>  Overgiven fluvial fira
+ Berggrund
. l:l Mordn
Fylining
l:l Grusig moran
l:l Vatten
. * 22V, Blockrik till storblockig yta
™ Stenbrott, gruva eller bergtakt =
. IS Blockmark
e Jord- eller grustakt
%" Hart svallad morinyta

Figur 4.2 Kartan visar de jordarter som férekommer inom utredningsomradet.
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Befintlig vag

Delar av vigkroppen i aktuell strickning bestar av 16st, tjilfarligt material. Det-
ta leder till tjidlskador som forstor biarigheten och 4ven forkortar livslingd pa
asfalteringsarbeten. Vigen gar bitvis pa en hég bank. Héga bankar med branta
lutningar kan leda till sldnterosion. Vidare finns en viss risk for att Sdttnaan ero-
derar slénterna vid stora floden.

Alternativ 1: Ny bil och gang-och cykelbro i befintligt lige

Ur geoteknisk synvinkel med utférda geotekniska undersokningar som grund
sa dr alternativ 1 komplicerat att genomféra. Borrningar visar pa l6sare material
och 16st lagrade material pa vister sida om befintlig vig. Sonderingsdjupen ér
ocksa storre hir speciellt norr om bron pa véster sida mot Sittnaan. Detta om-
rade dr sen tidigare bedémt som ett geotekniskt riskomrade.

En sinkt profil forbi Viljansvigen férordas genom att vigbanken sidnks och dér-
med blir bredare. Detta medfor en 6kad stabilitet och den riskpunkt som finns
strax soder om Viljansvigen, ddr sldnten tidigare atgérdats, paverkas positivt.
Aven pa 6stra sidan om vigen paverkas befintliga slinter positivt och kan fa lite
béttre lutning samt mindre belastning.

Detta alternativ kommer att kréva relativt komplicerade och dyra konstruktio-
ner runt om och norr om broléget, fér att stoppa erosion och fa en god stabilitet
i banken, som dia kommer att breddas i slintkron ut mot an.

Pa grund av Sittnaans klassning som riksintresse efterstrivas att minimera ar-
bete i vattendraget. For att atgirda befintliga riskpunkter kan erosionsskydd t.ex.
palissader, stenutfyllnad eller liknande behévas. Atgirdena medfor arbete i vat-
ten. Fordjupade atgirdsstudier kommer att ske i projekteringsfasen.

Alternativ 2: Ny bil och gang-och cykelbro strax dster om befintlig bro

Omradet for alternativ 2, med en rakare dragning av vigen, bedoms vara ett enk-
lare alternativ geotekniskt sett. Omradet runt broldget och strax norr om det
har inte undersokts fullstdndigt, men utférda sonderingar lingre norrut visar pa
fastare material och mindre sonderingsdjup pa den 6stra sidan av vigbanken. I
detta ldge kommer man nédrmare Sundsvallsasen som bestar av fastare friktions-
material. Ett nytt brolédge har troligen ungefir samma grundlaggningsforutsitt-
ningar som i befintligt 1ige. Omledning blir mycket enklare nér befintlig bro kan
anvindas i byggskedet. I detta lige kommer man ocksa ifran de erosionsutsatta
delarna pa Sédttnaan och ett enklare erosionsskydd ricker formodligen for att
skydda viganliggningen. Atgirdena kan komma att medf6ra arbete i vatten men
ir mindre omfattande &n alternativ 1.

Norr om broléget finns dock en korvsjo som i huvudsak kommer att behova fyl-
las igen om vigbanken ska flyttas. Massor till en del av detta kan antagligen tas
fran den skirning som gors runt Viljansvigen. Fran geoteknisk synvinkel ses
alternativ 2 som ett enklare och sikrare alternativ med storre avstand till risk-
punkterna lings Sittnaan.

Trummor
Befintliga trummor kommer att ses 6ver i projekteringsskedet.



4.2 Intressen och aspekter

4.2.1 Landskap och landskapsbild

Vigen gar i skarpa kurvor pa smala nipryggar och det r brant ner mot Séttnaan.
An ligger i en djup fara och har ett meandrande lopp med manga tiita svingar.

An mirks inte mycket fran viigen da
omgivande landskap huvudsakligen
bestar av skog néra inpa vigen.

Lingst i norr kring korsningen med
vig 320/631 &r landskapet Gppnare
och det finns sma akermarker och 16v-
skogsbevuxna betesmarker over vilka
omgivande barrskogsklidda berg kan
skymtas. Hela omradet har legat un-
der hogsta kustlinjen.

Vdgarna mot Kovland ligger inbid-
dade i skogen och dyker upp plotsligt
for trafikanten. Kovland ligger viéster
om vig 86 och trafikanterna mirker
endast att de passerar orten genom
skyltning.

Overgripande gestaltning

Landskapsbild och gestaltning
Landskapsbild ar den visuella upplevelsen
av landskapet, dess bestandsdelar och
sammanhang. Aven om upplevelsen av
landskapet till stor del ar subjektiv finns
vissa allmangiltiga bedémningsgrunder
sasom skala, struktur och variationsri-
kedom. Begreppet anvands bade for den
byggda miljon skapad av ménniskan och
for den naturliga visuella miljon.

Vid projektering och ombyggnation av en
vag beaktas forutom funktion, sakerhet
och ekonomi aven estetik och miljo. Este-
tik omfattar inte enbart skdnhetsvarden
hos vagkroppen som isolerat objekt, utan
aven manniskans totala upplevelse av
hela anlaggningen i dess samverkan med
omgivande miljo.

Ombyggnaden av vig 86 forbi Kovland dr en deletapp i ombyggnaden av vig 86
mellan Bergsaker och Kivsta. Hela ombyggnaden bor utformas pa ett enhetligt
sitt. F6ljande generella principer bor beaktas (alla principer blir dock inte aktu-

ella pa denna stricka):

 Vigen bor underordna sig landskapet och folja det i sa stor utstrickning

som mojligt.

» Utmed 6ppna strickor ska karaktéren av jordbrukslandskap behallas, om-
radet runt vigen ska dérfor hallas 6ppet.

 Avrundade sléntkron bor anvindas for att ge en mjukare 6vergang till
omgivande landskap. Avbaningsmassor ldggs ut pa sldnter for att bevara
en for platsen naturlig flora. I skogspartier anvéinds avbaningsmassor fran
skogen och i odlingslandskapet anvéinds jord fran odlingslandskapet.

* Busskurer, belysningsstolpar, skyltning och vigréicken bor ses 6ver och

utformas enhetligt utmed stréickan.

» Eventuella bullerskydd ska utformas i samarbete med fastighetségaren
och anpassas till bebyggelsen och platsen.
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Overgripande principer for gdng- och cykelvig mellan Bergsaker-Kovland
GC-vigen utgor en del av den planerade GC-viigen mellan Bergsaker och Kov-
land och utformningen ska vara lika som pa 6vriga delstrickor. Det framtida GC-
straket bor ses som en transportvig framfor allt inom byarna men ocksa en moj-
lighet fér boende utmed vigen och i Kovland att tryggt cykelpendla till Sundsvall.
GC-vigen ska placeras pa vistra sidan av vigen fran Lillhillom till Kovland.

Generella principer har tidigare definierats for GC-végen:

* For att minska viganldggningens ingrepp i landskapet kan man lata GC-
vigen folja landskapet mer. Avstandet mellan vig och GC-vig kan variera
bade i h6jd och sidled vilket skapar dynamik. Mellan vig och GC-vig kan
pa nagra stilllen den naturliga dngsmarken eller trid bevaras.

e I diken mellan vig och GC-vég bor marken vara av samma typ som i omgi-
vande terring for att viganldggningen ska smilta in i omgivningen.

» Dér terrdngen ir problematisk kan GC-vigen antingen anldggas hogre el-
ler ldgre dn vigbanan. Ett ldge hogre &n viigen bor viljas for att oka trygg-
hetskénslan hos oskyddade trafikanter.

Gestaltning forbi Kovland

Gestaltningsfragor som specifikt behéver uppmérksammas pa denna strécka ar
utformning av korsningar, busshallplatser och gang- och cykelanslutningar till
dessa. Vegetation i nya sldnter och, om alternativ 2 blir aktuellt, aterstéllning av
den gamla viigbanken.

4.2.2 Befintligt transportsystem
Bristerna i transportsystemet och trafiksikerheten vid dagens utformning &r
sjilva orsaken till att projektet initierats.

Omgivande vagnat

Vig 86 dr en viktig transportlink for arbetspendling och yrkestrafik fran den
nordvistra delen av regionen till centralorten Sundsvall. Fran titorter som
Bispgarden, Hammarstrand, Liden, Indal och Kovland samt for skogsindustrin i
dessa trakter &r vig 86 den klart kortaste och ddrmed priméra vigen mot kusten.
Fran Indal tar 6vriga tinkbara vigar minst 8 minuter langre tid.

Den tidigare forstudien Birstaldnken -vdig 86 Birsta-Laggarberg visade att av den
trafik som kommer till korsning vig 86,/320/631 norrifran pa vig 86 samt fran
vig 320 ska 63 % vidare till Bergsaker och Sundsvalls centrala delar.

Végstandard

Végen &r av typen normal tvafiltsvig och ca 9 meter bred, 6ver bron dr vigen ca
8,5 meter bred. Korfilten ar breda och upptar hela vigbredden, vigren saknas
vilket innebér att utrymmet for gaende och cyklister i praktiken &r obefintligt.

Savil plan- som profilgeometrin (viigens lutning i sid- och héjdled) har stora
brister ldngs strickan, se figur 4.5. Detta skapar siktproblem vid korsningar och
utfarter och omojliggér omkorningar.



Figur 4.3. Korsningen med vag 629 saknaf vanster-
svangfalt.

Figur 4.5. Vagen saknar vagren och utrymmet for
oskyddade trafikanter ar litet. De snava kurvorna
skapar siktproblem och omojliggér omkérningar.
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Figur 4.7. En skoterled korsar vag 86 strax sdder
om korsningen med vag 320/631.
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Figur 4.9. Olika typer av atgérder sasom trapalis-
sader och geonat har utforts vid Sattnan for att
férhindra erosion.

———

Figur 4.4. Busshallplatserna &r fickhallplatser men
saknar plattform och sékra anslutningar.

Figur 4.6. Bron 6ver Sattnan narmar sig slutet av
sin livslangd.

o4 < ‘ o I
Figur 4.8. Korsningen med vag 320/631 som har
dalig sikt och saknar vanstersvangfalt &r mycket
olycksdrabbad. ’

E

Figur 4.10. Vagens sidoomrade har brister som
branta slanter utan racken och oeftergivliga fore-
mal som trad och belysningsstolpar néra. Flera av
belysningsstoparna lutar dessutom markant.
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Figur 4.11. Hastigheten &r 70 km/h pa vag 86 férutom under skolterminerna da hastigheten sanks
till 50 km/h férbi korsningen med vag 629). Tva dédsolyckor och flera allvarliga olyckor har skett

utmed strickan de senaste tio aren.



Végen dr BK1 klassad men har bristande birighet. Vigen gar pa en hog bank med
branta sldntlutningar dér erosionsproblem har uppstatt med omfattande for-
stirkningsarbeten som f6ljd.

Biltrafik -Nulage

Vig 86 forbi Kovland har en ADT(&rsdygnstrafik) pa ungefir 3 132 fordon per
dygn varav ca 7 % ér tunga fordon. Den skyltade hastigheten &r 70 km/h, med
undantag for férbi korsningen med vig 629 dir det dr 50 km/h under skoltermi-
nerna. Den faktiska hastigheten pa vig 86 dr 74,5 km/h. Rusningstiderna da det
ir som mest trafik &r pa morgonen under vardagar mellan klockan 6-8 in mot
Sundsvall och mellan klockan 14-20 mot Kovland. Efter korsningen med vig
320 ir trafikméngden pa vig 86 2 520 fordon per dygn.

Mindre framkomlighetsproblem kan uppsta vid korsningarna eftersom sikten
ir begrinsad och langsamtgaende fordon kan skapa kéer da vigens bredd och
linjef6éring begrinsar omkorningsmojligheterna.

Biltrafik -Framtida prognos

Trafik6kningstakten dr mattlig pa vig 86 genom Kovland. De mitningar som
finns visar en tillvixt pa drygt 10 % forbi Kovland under de senaste 16 aren.

Det dr rimligt att anta att trafiken kan 6ka med i storleksordningen 10 % under
de kommande 20 aren.

Detta innebdr ett trafiktillskott pa ca 313 fordon per dygn pa strickan férbi Kov-
land.

Korsningar
Det finns tre korsningar med allménna vigar ldngs strickan. Vidare finns ett par
enskilda utfarter. Korsningar fran sdder till norr, se figur 2.2):

* Vig 629 (statlig). Vig 629 leder visterut in till delarna av tétorten Kovland
som ligger pa sddra sidan Sittnain. At 6ster leder en grusvig till Solums
kvarn. Trafikméngden pa vig 629 ér ca 1 200 fordon/dygn. Vigen leder vi-
dare ut pa landsbygden i dalgangen visterut. Korsningen ligger pa ett kron
och kanalisering, dvs. refug eller malning av sviingfilt saknas, se figur 4.3.
Hastigheten pa vig 86 dr 50 km/h. Busshallplats med viderskydd finns.
En grusad yta bredvid korsningen anvinds som pendlarparkering.

e Viljansvigen (kommunal). Viljansviigen har en trafikméngd om ca 700
fordon/dygn? Vigen leder fran centrala Kovland ut till viig 86. Korsningen
har en tveksam utformning med daliga siktférhallanden och en snév
korsningsvinkel. Kanalisering saknas. Oster ut i korsningen finns en liten
skogsvig.

* Vig 320/vig 631 (statlig). Fyrvigskorsning med vig 86, vig 320 at véster
och viig 631 at Oster, se figur 4.8. Trafikméngden pa sekundérviagarna 320
och 631 ir ungefir 1 800 respektive 1 500 fordon/dygn. Korsningen har i
dag utformning av typ B. Vénstersvingfilt saknas pa vig 86. Korsningen
ar olycksdrabbad och flera av olyckorna de senaste aren har haft vinster-
svingande fordon inblandade. Flera av olyckorna var av svar skadegrad.

2 Sundsvall kommuns trafikméatningar, oktober 2010
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Kollektivtrafik

Ett 15-tal turer med landsbygdstrafik gar via vig 86 ut mot Kovland och tillbaka
dagligen, med lite olika slutdestinationer. Ut6ver linjetrafiken forekommer skol-
skjutsar, bade med buss och mindre bilar, samt fardtjanst.

Inom utredningsomradet finns pa respektive sida av viig 86 tva busshallplatser,
bada av typen fickhallplats utan plattform, se figur 4.4. Hallplatsen véster om vi-
gen har viderskydd och en GC-vig ansluter till bakomliggande bostadsomrade.

Gang- och cykelnit och oskyddade trafikanter

Ingen sammanhéngande GC-vig finns dnnu utmed vig 86. En GC-vidg kommer
att byggas mellan Bergsaker-Silje hosten 2014. I etapp 3 i ombyggnaden av vig 86
planeras GC-viig mellan Silje-Kovland. Nir denna utbyggnad kan ske &r oklart.

Manga Kovlandsbor anvéinder vig 86 for interna kommunikationer mellan bo-
ende, service och skola da viigen med bron inne i samhillet som gér via Anéspar-
ken dr kuperad och medfor en omvig fér manga.

Vigren saknas utmed vig 86 och tillsammans med den tidvis intensiva fordons-
trafiken medfor det uppenbara svarigheter for invanarna i omradet att rora sig
fritt pa annat sétt 4n med bil, se figur 2.10.

Trafiksakerhet och olyckor

Det finns stora trafiksékerhetsbrister utmed vig 86 och vigen har varit mycket
olycksdrabbad inom utredningsomradet, se figur 2.8. Skarpa kurvor, krén och
svackor med frosthalka vintertid samt otydliga korsningar gor vigen oséker for
fordonstrafikanterna.

Trafiksdkerhetsbristerna kan sammanfattas i f6ljande punkter:
* Generellt lag siktstandard.
* Avsaknad av sikra gangpassager.
 Avsaknad av sammanhéngande lingsgaende gang- och cykelvig.
* Brister i korsningsutformningen och dalig sikt vid korsningar.
» Lag standard pa busshallplatser.
» Lag sidoomradesstandard med oeftergivliga foremal i sikerhetszonen.

» Avsaknad av sidoricken.

Alla trafikolyckor med personskador registreras och statistikfors. Fran och med
ar 2003 har ett nytt system inforts (STRADA) dér polisrapporter utgoér underlag
tillsammans med rapporter fran sjukvarden. Mellan ar 2003 och fram till mars
2012 har 13 personskadeolyckor intriffat pa vig 86 inom utredningsomradet, se
figur 4.11. Av dessa har 2 varit dédsolyckor, 4 svara olyckor, 6 lindriga och en
utan personskador. Av dodsolyckorna har en intréiffat vid kollision mellan per-
sonbil och métande tungt fordon. Den andra dodsolyckan var en singelolycka
dér foraren av okénd anledning kort av vigen och kolliderat med ett trid. Unge-
far hilften av antalet olyckor &r alltsa d6dsolyckor eller svara olyckor.



Att skadepaf6ljden blir sa pass allvarlig ér en stark indikation pa bristfillig stan-
dard pa vigens utformning och sidoomraden.

I h6jd med korsningen med vég 629 och norrut till korsningen med vig 320/631
har atta olyckor intréffat, varav tva dodsolyckor. I samtliga fall utom ett har fora-
ren fatt sladd och viglaget har varit daligt med is eller vita.

I korsningen med vég 320/631 har fem olyckor intréffat i korsningen, varav fyra
orsakats av svingande eller korsande fordon.

Ingen av olyckorna har berort oskyddade trafikanter som fiardats utmed vigen
vilket dock inte bor tolkas som att trafikmiljon dr sidker for denna grupp, snarare
kan man anta att den upplevs som sa otrygg att manga undviker att ga eller cykla
i denna miljo. Detta ger en bristande tillginglighet och boendemiljé i omradet.

Sidoomrade

Vigslanterna dr mycket branta och oeftergivliga féremal som triad och belys-
ningsstolpar av tri finns néra vigen. Det finns behov av sidoricke pa flera stéllen
déar det idag saknas.

Végbelysning finns utmed hela strickan. Belysningsstolparna &r av trd och
stromledningen &r luftburen. Flera av stolparna har med aren bérjat luta mar-
kant vilket indikerar pagaende slanterosion.

4.2.3 Skyddade och skyddsviarda omraden
Inom utredningsomradet finns foljande skyddade och skyddsvidrda omraden (se
figur 4.12):

 Sdttnaan utgor riksintresse for naturvarden.
» Sundsvallsasen klassas som regionalt naturvardsobjekt.
e Strandskydd rader kring Séttnaan.

* Omradena Tosta, Kyrkvallen och Ytterkovland omfattas av kommunens
kulturmiljéprogram.

Inga Natura 2000-omraden eller naturreservat finns i vigens niarhet enligt Lins-
styrelsernas GIS-material.

4.2.4 Kulturmiljo

En o6versiktlig kulturmiljéinventering har utforts 1999 av Sundsvalls kommun
som beskriver de kommunala kulturmiljéintressena enligt 3 kap. plan- och bygg-
lagen (PBL) vilka syns som lilastreckade filt pa figur 4.12.

* Omradet Tosta, 6ster om Kovland, utgors av ett 6ppet odlingslandskap. I
omradet intill Sdttnaan ligger Solums kvarn. Bebyggelsen som ér av blan-
dad karaktér grupperar sig i huvudsak pa tva hojder i byarna T6sta och
Solum.
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e I centrum av omradet Séttna, en del av Kovland samhiille, pa ”Kyrkvallen”
ligger Séttna kyrka vilken uppfordes 1742-1748 och som delvis dr bevarad.
Vigen forbi kyrkplatsen var tidigare en betydelsefull byvig innan vig 86
byggdes ut.

« Ytterkovland och Overkovland ir bymiljder dir Atminstone namnet Kov-
land har anor fran 1400-talet, platsen for den ursprungliga byn kan dock
ha varit en annan 4n dagens. Byarna ir dock betydligt dldre 4n samhillet
Kovland som vixt fram forst under 1900-talet. I Ytterkovland finns huvud-
sakligen mangardsbyggnader fran 1800-talet.

Inga kiinda fornldmningar ir beldgna sa att de riskerar att beroras av vigplanen,
se figur 4.12.

4.2.5 Naturmiljé och ytvatten

Végen passerar genom ett omrade av riksintresse for naturvarden, Séittnaan och
dess omgivningar har mycket héga naturvirden. Strandskydd rader kring Sétt-
naan. Vattendraget hyser i delarna norr om det aktuella vigavsnittet (Sulan) ett
av Sveriges virdefullaste bestand av flodparlmussla. Den dr ocksa ett mycket be-
tydelsefullt reproduktionsomrade f6r havsoring.

Séttnaans strickning genom utredningsomradet &r en del av vattenférekomsten
Somlingen som stricker sig fran Norasjon till Selangersfjirden. Vattenmyn-
digheterna har jimfort vattenférekomstens status mot miljokvalitetsnormer
(MKN) och klassat (preliminirt 2015) den ekologiska statusen som mattlig med-
an den kemiska statusen ej uppnar god status pa grund av kvicksilverhalterna
vilka 6verskrids i alla svenska ytvatten.

I samma strak som vigen och Selangersan loper ocksa den geologiska bildning-
en Sundsvallsasen. Delar av asen har utsetts till regionala naturvardsobjekt trots
att den paverkats kraftigt av bebyggelse och tiktverksamhet.

Inom riksintresseomradet finns tva korvsjoar, det vill séiga vattensamlingar som
for lange sedan varit en del av den meandrande Sittnaan. Korvsjoarna dr virde-
fulla livsmilj6er fér b.la mindre vattensalamander. Ingen pagaende korvsjobild-
ning finns inom omradet idag vilket gor det viktigt att bevara de befintliga och
minimera fyll av massor i dem.

I vdgens strackning forbi Kovland férekommer sumpskog, vilka generellt anses
ha ett hogt naturvirde. Sumpskogspartierna ligger delvis inom riksintresset for
naturvard runt Selangersan. Riksintresset innebér dock inget automatiskt skydd
for sumpskogen, savida den inte bedoms vara en del i riksintressets vérde.

4.2.6 Rekreation och friluftsliv

En skoterled korsar vigen ca 100 m séder om korsningen vig 86/320/631. Ut-
med Sdttnaan finns mycket naturskona vandringsstrak som sommartid nyttjas
flitigt av ndrboende. Sundsvall sportfiskeklubb arrenderar fisket inom Selang-
ersans fiskevardsomrade som innefattar Sulan/Séttnaan/Selangerséan, klubben
arbetar aktivt med fiskevard och sérskilt havsoringsbestandet prioriteras.
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An gar ocksa bra att nyttja for paddling och en kanotled gar fran Galtjirn ner till
centrala Sundsvall.

I Kovland finns Anisvallens idrottsplats med fotbollsplaner, friidrottsanligg-
ning och elljusspar som #gs och férvaltas av Kovland IF. Ishockeyhallen Anis-
hallen drivs av Kovlands ishockeyférening. I omgivningarna finns vida skogs-
marker som kan nyttjas for friluftsliv och rekreation. Orienteringskartor finns
tillgingliga och orienteringsaktiviteter forekommer ofta i ndromradet.

4.2,7 Naturresurser

Grundvattnet i Sundsvallsasen har av vattenmyndigheterna delats upp i olika
grundvattenforekomster. Den ena av de tva grundvattenférekomsten som kan
komma att beréras av projektet stracker sig fran Holmsjon till Kovland (Nyland-
Storbridnna SE693782-155819) medan nésta stricker sig fran Kovland till de vis-
tra delarna av Bergsaker (Kovland-Silje SE692650-157038). I dessa avsnitt av
asen har den kemiska statusen pa grundvattnet klassats som god.

Den geologiska formationen Sundsvallsasen ir en viktig naturresurs fér grund-
vattenuttag och har av Sveriges geologiska undersokning (SGU) angetts vara av
nationell betydelse. Grundvattentikt har forekommit tidigare i asen men inget
ként uttag sker i dagslidget. Nyttjande och utveckling av befintlig vig samt etable-
ring av ny vig kan enligt SGU innebdéra risk for férorening av grundvattnet vid
exempelvis olyckor och genom schaktningsarbeten som tar bort asens naturliga
skydd av vixtlighet och jordlager. SGU anser att Trafikverket maste ta hdnsyn
till grundvattenmagasinen och didrmed sorja for att grundvattenstatusen inte
forsdmras for att mojliggora nutida och framtida vattenférsorjning (SGU, 2010).

Framfor allt 4r det vattenférekomsten Nyland-Storbrinna (SE693782-155819)
som #r av intresse for framtida vattenférsorjning. Lénsstyrelsens inventering
visar att objektet bedoms ha stor grundvattenforing (5-25 1/s) och papekar att
dess potential fér grundvattenférsorjningen bér undersékas nirmare infér en
exploatering som kan innebéra skada pa objektet.

Geologiska formationer som Sundsvallsdsen bestar av isdlvssediment vilket
innebér att naturgrus kan finnas i formationen. Naturgrus ir en eftertraktad re-
surs vid manga typer av anldggningsarbeten. SGU anser att uttag av naturgrus
ska begrénsas.

Nagra brunnar finns registrerade i brunnsarkivet men bedoms ligga pa ett sadant
avstand att de inte berors av projektet. Okdnda privata brunnar kan dock finnas.

4.2.8 Klimat

Klimatet pa jorden haller pa att fordndras och kommer att paverka vart sam-
hille i mer eller mindre utstrickning. Déarfér har modeller borjat tas fram for
att pavisa vilka fordndringar i klimatet det kommer att bli for olika omraden.
Beriknad framtida klimatforéndring for omradet kring Selanger och Ljungan ar
att temperaturen och nederbérden kommer att 6ka. Okningen kommer frimst



ske vintertid dir temperaturdkningen dr beridknad till dryga 6°C till ar 2100 och
nederborden kan 6ka med ca 60 % till ar 2100 (SMHI, 2014). Framtida klimat-
fordndringar behover beaktas vid utformning av vigen.

4.2.9 Barnperspektivet

En barnkonsekvensanalys har tidigare gjorts med barn fran Vallens skola i Kov-
land och Bergsakers skola. Fullstindigt resultat av analysen finns redovisat i
forstudien Vdg 86 delen Bergsaker-Kovland. Sammanfattningsvis visar analysen
att fa barn cyklar till skolan eller utmed vig 86 pa fritiden. Barnen som gar pa
Vallens skola bor i stor utstrickning pa landsbygden utmed vig 86. Manga barn
tycker att bilarna kor for fort pa vig 86 och de far diarfor inte cykla utmed vigen.
Framfor allt yngre barn blir bundna till hemmet och vénner i grannhusen eller
beroende av fordldrarna for att ta sig till malpunkter lingre bort. Flera av barnen
har beskrivit att de skulle fa cykla sjilva om det byggdes en cykelvig.

4.3 Miljobelastning

4.3.1 Buller

Trafikbuller kan paverka méinniskors hilsa negativt. Vilka bullernivaer som
uppfattas som storande dr mycket individuellt och beroende av en mingd om-
givningsfaktorer. Det anses inte acceptabelt att boende ska behova utséttas for
mycket hoga bullernivaer fran den dagliga trafiken. Déarfor genomfors olika ty-
per av atgirder for att dimpa bullret utmed vigarna, huvudsakligen i samband
med om- eller nybyggnadsprojekt.

I mars 1997 faststillde Riksdagen riktvirden for trafikbuller (proposition
1996,/97:53 Infrastrukturinriktning fér framtida transporter):

Féljande riktvarden for trafikbuller bor normalt inte éverskridas vid
nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller
vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

. 30 dB(A) ekvivalentniva inomhus,

. 45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid,

. 55 dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad),

. 70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.

Vid tillampning av riktvardena vid atgarder i trafikinfrastrukturen
bor hansyn tas till vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rim-
ligt. | de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan
bor inriktningen vara att inomhusvérdena inte dverskrids.

Riktvirdena anger en langsiktig ambition for bland annat bostadsmiljons ljud-
kvalitet. Riktvérdena &r inte rittsligt bindande men ska vara vigledande i plane-
ringen. Projektet kommer i senare planeringsfas att ta stéllning till ambitions-
niva for bullerskyddsatgéirder.
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Miljokvalitetsnorm

Forordningen om omgivningsbuller (SFS 2004:675), vilken &r en miljokvalitets-
norm (MKN) enligt miljobalken, innebir att bullerdirektivet (2002/49/EG) ska
genomforas. Direktivet syftar till att minska buller fran storre kéllor sasom végar,
jarnvigar, flygplan och storre industriell verksamhet. Den aktuella strickan har
en alltf6r liten trafikméngd for att omfattas av MKN for buller.

Utférda bullerberakningar

En o6versiktlig bullerberékning har gjorts, se figur 4.13. Berdkningen grundar sig
pa en trafiksituation vid prognosaret 2035 med 3 445 fordon per dygn dir 7 %
utgors av tung trafik. Berikningen tar ej hinsyn till landskapets topografi och
eventuell forekomst av reflekterande ytor.

Med nuvarande vigutformning dr det i teorin foljande avstand fran vigmitt till
griansen dér riktvirdena 70 dBA maximal ljudniva respektive 55 dBA ekvivalent
ljudniva, underskrids vid olika hastigheter:

Bullerberdkning
(3 445 fordon/dygn, 7 % tung trafik)
Avstand i meter | Avstand i meter
Hastighet till maxniva till ekv. niva
g 70dBA under- 55dBA under-
skrids skrids
50 30 22
60 33 27
70 36 33
80 38 39

Figur 413 Berdknade avstand i meter fran vagmitt till teoretisk gréans dar riktvardena
underskrids vid olika hastigheter.

Preliminirt bedéms inga fastigheter 6verskrida riktvirdena vid 60 km/h men
ett par fastigheter riskerar att fa bullernivaer 6ver riktvirdena om vigen projek-
teras for 80 km/h. Eftersom 80 km/h innebér nystrickning av vigen kan det
medfora att viigen hamnar léngre ifran nagra bostider én i nuldget och att bosta-
derna ddrmed inte far bullernivaer 6ver riktvirdena.

Eftersom vigens strickning inte dr bestimd kommer bullerfragorna att fordju-
pas senare i samband med upprittandet av miljobeskrivning alternativ milj6-
konsekvensbeskrivning. Da bedoms vilka ndrboende som kan vara i behov av
bullerskyddsatgérder genom att bullerberékningar gors for berérda bostadsfas-
tigheter.

4.3.2 Vibrationer

Vibrationer fran végtrafik uppstar frimst av tung trafik pa vigar med ojamn vig-
bana. Ménniskor upplever normalt obehag av vibrationer langt innan det finns
risk for att byggnader skadas. Kraftiga och langvariga vibrationer kan bland an-
nat orsaka stressreaktioner. Det saknas idag riktvirden for acceptabla vibratio-
ner.



Risken for storningar av vibrationer &r storst nédr bade vig och byggnad &r upp-
forda pa lerjordar. Om grunden utgérs av 16s lera kan storande vibrationer spri-
das upp till 100 meter vid trafikering i 70 km/h. Pa moridnmark sprids vibratio-
nerna under motsvarande forhallanden endast omkring 5 meter. I senare skeden
kommer en bedémning av eventuell paverkan av vibrationer att géras. En ris-
kanalys kommer att upprittas som omfattar risker, sdsom vibrationsstérningar,
som kan uppsta under byggtiden.

4.3.3 Luftkvalitet

Luftféroreningar fran vigtrafiken kan ha betydelse fér miljon lokalt, regionalt
och globalt. Utsldppen paverkar lokalt luftens féroreningshalt vilket kan ge ef-
fekter pa hilsa och trivsel, vegetation och byggnadsmaterial.

Vid bedémning av effekter pa hélsan anvinds som indikator bland annat kvéve-
dioxid (NO,). Vilka halter av kvivedioxid som erhalls beror pa en rad faktorer,
men for att géra en grov bedémning kan man utga fran trafikméngden pa berérd
vag. Vid en vig som trafikeras med mindre 4n 15 000 fordon/dygn understiger
halterna av NO, normalt géllande riktvirden. Omkring 3 000 fordon per dygn,
samt att inga andra verksamheter med betydande utsldpp finns i ndrheten, bor
inte ha nagon betydande inverkan pa luftkvaliteten eller riskera att MKN for luft
overskrids.

4.3.4 Ytvatten

Atgirder som planeras i niarheten av vattenférekomster kan paverka vattnets sta-
tus. Det dr framfor allt viktigt att hdnsyn tas till forekommande vattendrag under
byggtiden.

Miljokvalitetsnormen for olika parametrar i vattenférekomster anges i Vatten-
forvaltningsférordningen (2004:660) som baseras pa EU:s ramdirektiv for vat-
ten (2000/60/EG) dir det grundlidggande kravet &r att alla vattenforekomster
ska uppna minst god yt- eller grundvattenstatus eller god ekologisk potential
senast 2015. Aktuella vattenférekomster beskrivs i kap 4.2.5.

Den faststillda MKN f6r vissa virdefulla fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)
beror inte dessa vattenomraden och dr darfor inte aktuell i detta projekt.

4.3.5 Farligt gods och risker for boende

Risker och sarbarhet dr viktigt att véiga in i vigprojekt. Med risker menas i all-
minhet plotsliga oonskade hindelser, men det kan ocksa omfatta osékerheter i
sjilva projektet. Nir det giller sarbarhet asyftas viganldggningens kénslighet
for yttre paverkan.

Med skyddsobjekt menas virden som skulle kunna utséttas for en risk, till ex-
empel ménniskor, egendom, infrastruktur eller milj6. Med riskobjekt menas de
objekt som orsakar sjilva riskhéindelsen.
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Skyddsobjekt
» Oskyddade trafikanter lings med vig 86.
» Nirboende.
* Sdttnaans vattenmilj6 och natur.
 Sundsvallsasens grundvattenmagasin.

* Vig 86 och anslutande véigar i nirheten av Selangersan och anslutande
floden.

Riskobjekt
 Fordonstrafiken pa vig 86.
 Transporter med farligt gods.
* Schaktarbeten och arbetsmaskiner under anlédggningsskedet.

¢ Forvaring och hantering av drivmedel och andra vitskor som riskerar att
ldcka till grundvattenmagasinet under anldggningsskedet.

» Hog vattenforing/intensivt regn (skredrisk).

Riskhéndelser kan uppsta bade under byggtiden och under drifttiden. Byggtiden
irijamforelse med drifttiden en mycket begrinsad period men kinnetecknas av
att miljon runt vigen och anlidggningsarbetena fordndras snabbt och innefattar
provisoriska l6sningar. Det gor det svarare att 6verblicka mojliga riskobjekt och
att forutse riskhindelser dn under drifttiden. Skyddsobjekt under byggtiden ér
frimst oskyddade vigarbetare och trafikanter som kan paverkas av den forénd-
rade trafikmiljén och byggtrafiken.

Lings delar av den aktuella vigstrickan finns naturomraden i vigomradets
omedelbara nirhet som har ett nationellt skyddsvirde. Det ir riksintresset for
naturvard runt Sittnaan och grundvattenmagasinen i Sundsvallsasen som &r av
nationellt intresse enligt Lénsstyrelsen och SGU. Det storsta hotet mot dessa
naturintressen dr férorening av vattnet genom lickage av drivmedel eller oljor.
Skyddet av dessa objekt bor beaktas sérskilt under alla skeden.

Risker under byggtiden och arbetsmiljorisker hanteras frimst i senare skeden
av planeringen da det i storre utstrickning dr klarlagt hur arbetena ska bedrivas.

Vig 86 dr rekommenderad som primér transportvig for farligt gods. Pa vigen
transporteras idag frimst brandfarliga &mnen och gaser, dock i en mindre om-
fattning.

Under drifttiden ir det frimst trafiken som star for riskerna i omradet.



5. Effekter och deras téankbara betydelse

Har ges en kortfattad beskrivning av forvantade effekter av den féreslagna utform-
ningen. En bedémning av hur de tva alternativen uppfyller projektmalen gérs under
respektive rubrik. Nar det galler miljokonsekvenser kommer beskrivningen av dessa
att fordjupas i senare miljobeskrivning eller miljokonsekvensbeskrivning.

5.1 Nollalternativet

Om inga atgirder genomfors innebér det att befintliga problem kvarstar och pa
sikt kan de komma att forvérras i och med en 6kande trafikméngd. I kapitel 2.4
beskrivs vilka geotekniska och hydrogeologiska utmaningar som finns i att si-
kerstilla funktionen hos befintlig vig 86. Det ér hogst sannolikt att det kommer
att krivas omfattande underhallsinsatser for att upprétthalla vigens funktion
och standard f6r den kommande 20-arsperioden.

5.2  Effekter av foreslagna atgarder

5.21 Miljo- och hilsoeffekter

Milj6- och hilsoeffekterna beror pa vilket alternativ som viljs, alternativ 1 med
vigen kvar i befintlig strickning eller alternativ 2 med bro i nytt lige och ny-
strickning.

Med vigen kvar i befintlig strickning uppstar en viss paverkan pa riksintres-
set for naturmiljon, Sattnaan. Framst finns risk fér paverkan pa vattenkvaliteten
under byggtiden da ny och provisorisk bro ska anlidggas samt en viss risk for
paverkan pa korvsjon 6ster om vig 86.

I alternativ 2 blir paverkan pa korvsjon Oster om vég 86 stor. En utrétad linje gar
rakt igenom den 6stra korvsjon och intranget blir mycket stort. Korvsjoarna bor
undvikas da de dr virdefulla livsmiljoer for b.la mindre vattensalamander. Ingen
pagaende korvsjobildning finns inom omradet idag vilket gor det viktigt att be-
vara de befintliga och minimera fyll av massor i dem.

Hilsoeffekter for nidrboende uppstar frimst under byggtiden i form av 6kat bul-
ler, vibrationer, damning m.m. I driftskedet bed6ms hélsoeffekterna som laga, fa
fastigheter kommer att paverkas av buller och vibrationer. Alternativen ér lik-
virdiga. I vigplanens miljobeskrivning alternativt miljokonsekvensbeskrivning
kommer byggskedets miljokonsekvenser beskrivas utforligt.

Paverkan pa ménniskors hilsa bedoms bli mindre eller likartade som i nollalter-
nativet. Hastigheterna kommer endast 6ka marginellt och dirmed kommer ej
heller vigtrafikbullret att 6ka ndmnvért. En positiv hédlsoeffekt av den féreslagna
GC-vigen blir att fler trafikanter kan cykla eller ga vid korta transporter inom
sambhiillet.

Det dr positivt for hushallningen med naturresurser att nyttja befintligt vigom-
rade i alternativ 1. I bada alternativen uppstar ett massoverskott vid profilsdnk-
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ning av végen. I alternativ 2 behovs fyllnadsmassor for att bygga upp den nya
vigbanken. Vissa schaktmassor fran profilsinkningen bor kunna nyttjas som
fyllnadsmassor.

En vidg som utformas med god hdnsyn till naturresurser, miljévéirden och ménniskors
hdlsa.

Sammantaget bedoms miljo- och hilsoeffekterna bli mindre i alternativ 1i och
med att befintlig strickning behélls. Alternativ 2 innebér en betydligt storre
miljopaverkan da alternativet medfor ett storre ingrepp i en kinslig naturmiljo
av riksintresse. En korvsjo riskerar att utplanas helt vilket ar ett mycket stort
ingrepp i naturmiljon. Projektmélet om god miljohidnsyn blir ddrmed svart att
uppna. Pa sikt kan dock alternativ 2 ses som nagot mer hallbart i och med att
vigen far en hogre standard.

Tryggare och séikrare boendemiljé.

Alternativen bedéms som likvirdiga. Bada alternativen ger huvudsakligen posi-
tiva konsekvenser f6r boendemiljon da gang- och cykelvigen utmed vig 86 kom-
mer att anvindas dven for interna kommunikationer inom Kovland. Placering av
busshallplatser etcetera kommer att utformas i samrad med kommunen.

5.2.2 Markanvindningseffekter

Viss ny mark maste tas i ansprak och 16sas in for att anldgga GC-vigen, utfora
plan- och profiljusteringar, forbittra busshallplatser samt for att genomfoéra
korsningsatgirder m.m. Atgirderna kan komma att beréra tva detaljplanelagda
omraden.

Betydligt storre markytor behover tas i ansprak i alternativ 2 dn i alternativ 1.

5.2.3 Trafikeffekter

Sammantaget bedoms trafiksidkerheten 6ka. Plan- och profiljusteringar, forbétt-
rad siktstandard samt omkoérningsforbud reducerar troligtvis métesolyckorna
medan sidoriicken och/eller borttagande av fasta foremal i sikerhetszonen mins-
kar allvarlighetsgraden. Ombyggnad av korsningar till béittre standard, féretré-
desvis C-korsningar, paverkar trafiksikerheten positivt och bor reducera antalet
korsningsolyckor. C-korsningar ger ocksa forutsittningar for sikrare gangpas-
sager i plan med mojlighet att med hjilp av refugen korsa viigen i etapper.

Tidigare utford barnkonsekvensanalys visar pa behovet av en tryggare och sik-
rare boendemilj6 dér barn sjédlva kan ta sig till skola, vinner och fritidsaktiviteter.
Anldggande av ett GC-strak forbéttrar sikerheten avsevirt for oskyddade tra-
fikanter. Trafiksikerheten for kollektivtrafikresenédrer och skolbarn forbéttras
genom upprustning av busshallplatser.

Strackans standard behover studeras noggrannare i kommande planeringsfaser
framfor allt f6r att forhindra motesolyckor i korsningen med vig 320/631 samt
motesolyckor pa strickan invid Séttnaan.



Framkomligheten bedoms bli nagot forbéttrad for fordonstrafiken. Framkomlig-
heten foérbéttras genom separering av GC-trafik fran vigen, plan- och profiljus-
teringar och barighetsatgirder. Korsningsatgirder med separat vinstersviangfalt
gor att kobildning pa vig 86 undviks vilket ocksa stirker framkomligheten. Res-
tiden blir marginellt kortare.

Tillgéngligheten for oskyddade trafikanter 6kar, i detta skede frimst vid lokala
transporter inom Kovland. Forst efter att nésta etapp av GC-vigen byggts mel-
lan Silje-Kovland foérbéttras mojligheterna for cykelpendling.

Férbdttrad trafikscikerhet, bdde fér fordon och oskyddade trafikanter

En hogre trafiksidkerhet for fordonstrafik uppfylls i hogre grad i alternativ 2 i
och med att viigen kan justeras i savil plan- som profil. Det gor att de svackor dér
frosthalka orsakat olyckor kan atgirdas helt.

For oskyddade trafikanter &r alternativen relativt likvirdiga, i bada alternativen
far oskyddade en betydligt hogre trafiksédkerhet i och med separerad gang- och
cykelvig.

Att medverka till avlastning av vdg 631 genom Laggarberg

Projektmalet uppfylls tillsammans med atgirder pa hela strickan Bergsaker-
Kovland, dock endast marginellt. Vig 631 genom Laggarberg avlastas nir vig 86
blir ett mer attraktivt val.

Alternativ 2 innebér en férdel i och med att viigen kan projekteras for 80 km/h
gentemot 60 km/h i alternativ 1. Alternativ 2 ger en hégre vigstandard som kan
fa fler bilister att vilja viig 86 framfor vig 631 genom Laggarberg. Men eftersom
det enbart handlar om en tillfillig hastighetsséinkning under 1 km av vig 86 be-
doms alternativen som relativt likviardiga.

En storre avlastning av vig 631 dr svar att uppna oavsett vilket alternativ som
véljs i denna etapputbyggnad. For att na en storre avlastning av vig 631 krévs
utbyggnad av resterande stricka Silje-Kovland.

5.3 Kostnader

En kostnadskalkyl har upprittats, beriknad i 2014-ars prisniva, for de atgirder
som presenteras i kapitel 2.5. Kostnadsberikningar i utredningsskedet &r ofta
behiftade med stora osiikerheter da underlaget for berikningarna dr begrénsat.

I totalkostnaden ingar anliggande av GC-vig inklusive belysning, ny bro 6ver
Sidttnaan, plan- och profiljustering, sidoricken, beldggning, forstarkningsatgar-
der, korsningsatgirder inklusive korsningsbelysning, 6versyn av sidoomrade,
upprustning av busshallplatser, 6versyn av trummor samt ett generellt paslag pa
15 % for osékerheter.

Totalkostnaden for projektet har uppskattats till ca 30 Mkr kronor i alternativ 1
och 35 Mkr i alternativ 2. Alternativ 2 omfattar storre grundforstirkningsarbe-
ten, mer omfattande schaktning och fyllning 4n alternativ 1 vilket gor att total-
kostnaden blir ca 4 Mkr hogre. Det finns ocksa en storre osédkerhet i alternativ 2
da de geotekniska férhallandena inte ar lika undersokta som i alternativ 1.
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6. Fortsatt arbete

6.1 Planldggning

Detta samradsunderlag kommer att ligga till grund for Lénsstyrelsen beslut om
betydande miljopaverkan eller ej. Beroende pa vilket beslut som tas kommer den
fortsatta planprocessen fortlopa nagot olika.

Vigforslaget kommer att utformas och projekteras vilket redovisas i vigplanen
vilken da har statusen Samrddshandling. Krévs en MKB kommer Léinsstyrelsen
dédrefter att godkdnna denna innan végplanen kan fa status Granskningshand-
ling. Vigplanen kommer att stillas ut fér granskning da berérda (enskilda som
sérskilt berors, kommun, ldnsstyrelse m.fl.) far majlighet att tycka till om planen.
Direfter kommer vigplanen att limnas in for faststillelseprovning. De samrad
som har genomférts och kommer att ske beskrivs i Samradsredogoérelsen som
hor till vigplanen.

6.2 Viktiga fragestillningar

Forutom val av viggeometri och den miljopaverkan olika alternativ innebér bor
foljande punkter sarskilt uppméirksammas i det fortsatta arbetet:

e Paverkan pa Sittnadn i och med plan- och profiljusteringar samt anlég-
gande av GC-vig.

 Skyddsatgéirder i bygg- och driftskedet i och kring riksintresset Sittnaan.
Atgirder vid passager nira Sittnain och korvsjoar. Utterpassage behvs
vid ny bro.

» Geotekniska forstirkningsatgirder.
e GC-vigen behover fa en trafiksiker utformning.

* Vid atgirder som beror avvattningen fran vigomradet behéver eventuell
paverkan pa den virdefulla recipienten Sidttnaan beaktas. Trummor och
diken ska utformas med god miljohénsyn.

* Byggtiden medfor en forhojd risksituation. I kombination med en hog tra-
fikbelastning ér det viktigt med en detaljerad planering av genomforandet.
Med detta avses till exempel omledning av trafik men ocksa atgiarder som
forebygger skador pa miljévirden sasom naturmiljé och vattenmiljo.

* Under byggtiden bor sirskild forsiktighet iakttas sa att exempelvis grum-
ling eller oljespill fran maskiner undviks.

« Vigforslaget kan kriva dndring av en eller tva detaljplaner. Samordning sa
att detaljplaneprocessen inleds i tid dr véisentligt f6r projektets tidplan.



6.3  Behov av tillstand, dispenser och samordning

Forutom de handlingar som normalt ingér i vigplaneringsprocessen kan andra
dokument eller utredningar behovas. Foljande dispenser, tillstand och anmal-
ningar kan bli aktuella inom detta projekt:

Typ av édren-

de

Tillstand eller
anmalan om
vattenverk-
samhet

Strand-
skyddsdis-
pens

Samrad
enligt 12 kap.
6S

Tillstand for
miljofarlig
verksamhet

Transporter
av avfall

Fornlam-
ningar

Bygglov

Aktuellt

Vid byte av bro
dver Sattnaan, for
erf. erosionsat-
garder, byte av
vagtrumma.

Samtliga kanda
atgarder inom
strandsskydds-
omrade faststalls
i vagplanen.
Samrad enligt 12
kap 6§ gallande
atgarder som
vasentligt kan
komma att &andra
naturmiljon.
Upplag av avfall
och massor kra-
ver tillstand eller
anmalan

Tillstand kravs
for transport

av avfall sdsom
schaktmassor &
begagnat broma-
terial.

Om en fornlam-
ning patraffas ska
arbetet omedel-
bart avbrytas
och férhallandet
anmalas till Lans-
styrelsen
Eventuella bul-
lerskarmar kan
krava tillstand
enligt plan- och
bygglagen.

Lagstiftning

Miljébalken
(11 kap)

Miljobalken
(7 kap.)

Miljobalken
(12 kap. 6 S)

Miljobalken
(9 kap.)

Miljobalken
(15 kap.)

Kulturmiljo-
lagen

Anmarkning

Beror pa val av
atgard, brotyp
m.m. kan fragan
ej avgoras i
nulaget.

Strandskydds-
dispens behdvs
inte for atgarder
som faststélls i
vagplanen.
Samradsskyldig-
heten galler inte
atgarder som
anges i en fast-
stalld vagplan.

Tillstand kan
hanteras inom
vagplanen

Ansvarig
myndighet
Lansstyrelsen

Kommunen

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen
eller kommu-
nen beroende
pa miljopa-
verkan
Lansstyrelsen

Lansstyrelsen

Kommunen

Figur 6.1. Dispenser, tillstand och anmaélningar som kan komma att bli aktuella i

detta projekt.
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