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1. Sammanfattning

Trafiksdkerheten ar bristande ldngs vig 363 och hastigheten har sénkts i omgéngar, vilket
har lett till 6kade res- och transporttider. Da viag 363 utgor ett viktigt pendlings- och
transportstrak behover atgarder genomforas for att 6kas hastigheten viag 363 och samtidigt
oka sikerheten for oskyddade trafikanter lings vigen. Atgirder studeras samordnat pa
strackan Forslundagymnasiet-Hakmark, Forslundagymnasiet-Hissjo, i Hissjo, i Haddingen
och i Overr6da. Tillsammans bidrar dessa atgirder till minskade restider och 6kad
trafiksdkerhet ldngs vig 363 mellan Vindeln och Umea3.

Projektet omfattar en ca 1,8 km ng stricka genom Hissjo i Vasterbottens 1dn. Norr om Hissjo
ar hastigheten begriansad till 9o km/tim for att nirmare orten begrinsas till 70 och 60 innan
den centralt i Hissjo ar 40 km/tim. Soderut 6kas hastigheten successivt till 60 och 70 innan
den blir 9o km/tim séder om Hissjé. Genom Hissjo finns en gadng- och cykelvig pa vigens
vistra sida. Trafiken uppmittes 2013 till 2120 fordon/dygn i arsmedeldygnstrafik ADT,
varav 190 tunga fordon.

For att ge oskyddade trafikanter en sékrare trafikmiljo ska befintlig GC-vag i Hissjo
forlangas ca 500 m norrut i Hissjo. For att forstiarka och fortydliga 6vergdngen mellan
landsbygd och tatortsmiljo, dar hastigheten dr ldgre och diar oskyddade trafikanter kan
forekomma, ska tva entréer anlaggas pa viag 363. Dessa har lokaliserats pa vardera sidan om
sambhillet, vid den yttre griansen for bebyggelsen.

For att ytterligare forbattra sakerheten for oskyddade trafikanter i Hissjo ska
overgangsstillet vid livsmedelsbutiken hastighetssikras. Denna atgird paverkar dven
befintlig busshéllplats.

Linsstyrelsen har beslutat att projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan.
Miljobeskrivning dr darfor integrerad i denna planbeskrivning da inget krav pa
miljokonsekvensbeskrivning finns for denna planlaggningstyp.

Byn Hissjo ligger pa en svag hojdrygg som omges av 6ppna odlingsmarker. Vig 363 gar rakt
genom byns bebyggda landskap. S6derifran passerar vigen forst Ytterbyn som utgors av en
liten tat byggnadsklunga i ett 6ppet landskap och darefter Innerbyn med en
bebyggelseblandning av dldre girdar och modernare villor. Byns mitt utgors av 6ppen mark
som sluttar svagt visterut mot sjon. Byns norra del har en bebyggelse som &r mer lantligt
med histhagar pa bada sidor om vigen. Norr om byn 6vergar bebyggelsen i tallhed.

Under sommaren 2016 har en naturvirdesinventering utforts langs aktuell vagstracka.
Inventeringen visar inte pa négra sirskilda naturvirden inom det berérda omradet.
Vagplanen stracker sig inom Vindelilvsasens vattenskyddsomrade, bdde inom primar- och
sekundéar skyddszon.

Den aktuella vagstrackan ligger inom Rans samebys varvinter- och vinterbetesmarker.
Renarna uppehaller sig vissa ar i ndromradet fran januari till april. D4 fraimst pa tallhedarna
nordvist om byn. Den norra delen av verksamhetsomrédet ligger inom riksintresseomréde
for rennéringen.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1.  Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvigsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en viagplan eller jirnvigsplan.

I planldaggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jarnvagen ska byggas. Hur lang tid
det tar att f4 fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopéverkan. I sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vig- eller
jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslér
forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls
tillganglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor
den fiardig. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.
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Figur 2.2-1 Planeringsprocessen

2.2. Bakgrund

Denna vagplan avser trafiksdkerhetsatgarder i Hissjo. Projektet planeras och genomfors
tillsammans med &tgirder dven i Haddingen och Overrda som planeras i separata
vagplaner.

Samordnat med dessa projekt planeras dven tva atgiarder lings Pendlingsstréket Vindel-
Umea, vig 363. De tva dtgarderna, som planeras inom ramen for varsin vagplan, ar en
motesseparering pa vig 363 mellan Forslundagymnasiet och Hikmark, samt en
sammanhangande transportmojlighet for oskyddade trafikanter 1dngs vig 363 pé striackan
mellan Forslundagymnasiet och Hissjo.



Det finns brister i trafiksdkerheten langs vag 363 och succesiva hastighetssankningar har
genomforts, vilket har inneburit 6kade restider och forsdmrad tillganglighet till viktiga
malpunkter. De senaste 10 &ren, frdn 2006-01-01 till 2016-08-15 har det enligt vad som ar
kint av polisen och/eller sjukvarden intriffat 141 trafikolyckor langs viag 363 mellan Umed
och Vindeln, varav 134 med personskadeolyckor.

En atgirdsvalsanalys "Pendlingsstriket Vindeln — Ume&” genomférdes under 2013 och
utifrdn denna har Forbundsstyrelsen for Region Visterbotten fattat ett beslut kring
prioritering av Atgirder. I detta beslut har trafikséikerhetshojande &tgirder i Overroda,
Haddingen och Hissjo prioriterats.
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Figur 2.2-1 Oversiktskarta Umed-Vindeln. | kartan redovisas geografiska ldgen fér de 4 samordnade
projekten.

2.3. Atgardsvalsstudie

Pendlingsstraket Vindeln-Ume har utretts i en Atgirdsvalsanalys, slutrapport daterad
2013-09-30. Utredningsomrédet stracker sig frin Umea till Vindeln, en striacka pé cirka fem
mil. Strackan utgor en del av en av lidnets viktigaste transport- och pendlingsstrak.



Hastigheten varierar mellan 50 och 100 km/tim och trafikméngden uppgar till ca 3 000
fordon per dygn ADT. Befintlig viigbredd varierar mellan sex och nio meter

Andamalet med projektet dr att skapa béttre forutsittningar for arbetspendling pa strickan
Vindeln - Umeé samt att 6ka trafiksdkerheten utmed strackan. Battre forutsattningar for
pendlingstrafik ska uppnés genom minskade restider, battre forutsattningar for
kollektivtrafik samt minskat antal direktutfarter. Okad trafikséikerhet ska uppnis genom
sakrare sidoomriden, mittseparering, separering av oskyddade trafikanter, sakrare passager
samt sdkrare utfarter och korsningar.

Atgirdsvalsanalysen foreslir en rad atgirder, exempelvis

« En 900 m lang parallellviig vister om vig 363 i Overrdda for att samla upp nio
fastigheters direktutfarter som vig 363.

« En 600 m lang cykelvig pa ostra sidan av viig 363 i Overroda for att skapa ett 14 km
sammanhangande gang- och cykelnat via lokalgatorna.

« Tre géng- och cykelpassager mellan busshéllplatser och cykelnitet 6ver vig 363 i
Overroda.

« Nya cykelvagar for att bilda ett ssmmanhingande cykelnit runt Tavelsjon.

« En gangbana forbi bebyggelsen i Haddingen for att fotgédngare ska kunna né
busshaéllplatsen utan att behdva ga pa viagen.

« En fartkamera installeras i Haddingen for att sdkerstilla att
hastighetsbegransningarna efterlevs.

« En forldngning av cykelbanan i Hissjo 400 meter norrut.

« Trafiksikerhetséatgirder i form av ”portar” i vardera sidan av Hissjo, for att signalera
till trafikanterna att de kommer in tdtbebyggt omréade.

« Separat forbindelse for cyklister mellan Forslundagymnasiet och Hissjo for att hoja
trafiksdkerheten pa striackan.

» Motesseparerad landsvag, gles 2+1-viag mellan Forslundagymnasiet och Hakmark
for att hoja framkomligheten och hastigheten pé strackan fran 8o och 9o km/tim till
100 km/tim.

2.4. Tidigare utredningar

Foljande utredningar och underlag utgor grund for uppdraget:

« Forstudie/Beslutshandling GC-viag Forslundagymnasiet — Hissjo viag 363 och vig
631, Umed kommun, 2005-04-20

« Beslut om BMP for GC-viag Forslundagymnaiset — Hissjo, 2005-10-03

» Miljokonsekvensbeskrivning viag 363 Vattenskydd Vindelilvsdsen, Umed kommun,
Visterbottens lan. 2008.

« Arbetsplan vig 363, Forslundagymnasiet — Hissjo. Parallellvag for oskyddade
trafikanter. Delen Forslundagymnasiet — Tjalamark, 2009-06-05

« Arbetsplan vig 363. Forslundagymnasiet — Hissjo. Parallellvag for oskyddade
trafikanter. Delen Tjalamark — Hakmark, 2010-02-15

« Tjalinventering Umeé-Vindeln, 2012-06-04

« Beslut om BMP for Pendlingsstraket Vindeln — Umea4, 2013-01-28



« Forutsattningar for underlagskalkyler, Pendlingsstraket Vindeln-Ume4, vag 363,
2013-09-27

« Forenklad atgardsvalsstudie "Forbattrad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter
langs vag 363, strackan Hissjo-Hikmark”, 2013-11-19

« PM samhaéllsekonomi — monetira effekter, Pendlingsstréket Vindeln-Umead, objekt
886003, 2013-11-21

a»

« Atgirdsvalsstudie "Pendlingsstraket Vindeln — Ume3”, 2013-12-13
« SEB Pendlingsstriket Vindeln-Umed, R-AC13, 2013-12-18

+ Beslut kring prioritering av atgirder, Forbundsstyrelsen for Region Vasterbotten,
2014-05-08

« Vindelédlvsasen — skyddsforeskrifter for vattenskyddsomrade, 2016-03-04

2.5.  Andamal och projektmal

Andamaélet med projektet Pendlingsstriket Vindeln-Ume3 &r att skapa bittre
forutsattningar for arbetspendling pa strackan Vindeln — Umed samt att 6ka
trafiksdakerheten langs strackan.

« Restiden Vindeln — Umead ska minska

« Antalet doda och svart skadade i striket ska minska

Trafikmiljon i Hissjo ska utformas si att bilister forstar att de befinner sig i ett omrade dar
det férekommer oskyddade trafikanter, och darmed sidnka hastigheten.

Vaganlaggningar ska utformas s att de bidrar till en funktionell, tillganglig och trafiksdker
genomfart for samtliga trafikantslag. Anlaggningen ska vara anpassad for kostnadseffektiv
drift och underhall, dven vintertid. GC-végen ska vara belyst.

2.6. Avgransningar

Utredningsomradet avgransas av det omrade som kan komma att paverkas av planerade
atgarder. I Hissjo utreds och projekteras ca 500 lang cykelvag i norra delen av Hissjo, en
trafiksdker gestaltning av genomfarten i Hissj6 och tva st portar som markerar att vigen gar
genom titbebyggt omrdde med oskyddade trafikanter. Utredningsomrédet stracker sig fran
de nordligast beldgna byggnaderna i Hissjo by i norr till den plats dar befintlig gang- och
cykelvig tar slut i séder och striacker sig 20-30 m pa vardera sidan av vagen.



Vingefn

| Utredningsomrade
trafiksakerhetsatgarder
i Hissjo

~

Figur 2.6-1 Utredningsomradet
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3. Miljobeskrivning

Miljobeskrivningen fokuserar pa de miljoaspekter som berors av atgarderna. Vagplanens
miljobeskrivning finns uppdelad i olika delar av planbeskrivningen. I kapitel 4 redovisas
miljoforutsattningar med avseende pa miljoaspekter i det omrdde som berors av atgarder i
projektet samt eventuella foreslagna skyddsatgarder.

De miljoaspekter som kommer att behandlas dr natur- och kulturmiljo, rekreation och
friluftsliv, skyddade omrédden samt boendemiljo och renniring. Dessa miljoaspekter berors i
varierande omfattning. De planerade &tgardernas lokalisering och utformning med motiv
beskrivs i kapitel 5, dar det ocksé redovisas rekommenderade dtgirder for att motverka
negativa effekter pa miljon och méanniskors hilsa. I kapitel 6 redovisas effekter och
konsekvenser av planens genomférande for de aspekter som beskrivs i kapitel 4.

I kapitel 7 foljer en samlad bedomning av hur projektet 6verensstaimmer med
miljokvalitetsmalen for att beskriva den totala bedémda miljopaverkan som projektet ger
upphov till. Hur projektet 6verensstimmer med miljobalkens uppsatta hdnsynsregler och
miljokvalitetsnormer beskrivs i kapitel 8.

4. Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Lansvag 363 stracker sig mellan Ammarnas och Ume3, via Sorsele och Vindeln.
Pendlingsstraket Vindeln-Ume3 ar en stricka pa cirka fem mil. Strdackan ar en del av lanets
viktigaste transport- och pendlingsstrak. Vagen trafikeras dagligen med upp till 3500
fordon/dygn (ADT).

Vigen dr 8 m bred genom Hissjo, och 6,5 m bred norr och séder om titorten. Norr om
Hissjo ar hastigheten begriansad till 9o km/tim f6r att ndarmare orten begrinsas till 70 och
60 innan den centralt i Hissjo ar 40 km/tim. S6derut 6kas hastigheten successivt till 60 och
70 innan den blir 90 km/tim séder om Hissjo. Genom Hissjo finns en gang- och cykelvig pa
vagens vastra sida. Trafiken uppmaittes 2013 till 2120 fordon/dygn, varav 190 tunga fordon.
Trafiken pa Kullaviagen har uppmatts till ca 500 fordon/dygn, varav 40 tunga fordon och
trafiken pa Flurkmarksvigen, vig 692, har uppmaitts till ca 300 fordon/dygn, varav 30
tunga fordon. Vig 363 genom Hissjo ar belyst.
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Figur 4.1.-1 Befintlig vdgstandard och intréffade olyckor under de senaste 10 aren.

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.21. Trafiksakerhet

De senaste 10 aren, frin 2006-01-01 till 2016-08-15 har det enligt vad som &r kant av
polisen och/eller sjukvirden intraffat 141 trafikolyckor langs vig 363 mellan Umed och
Vindeln, varav 134 med personskadeolyckor. Singelolyckor ar vanligast, f6ljt av viltolyckor
(alg) och upphinnandeolyckor. Upphinnandeolyckor uppstéar ofta vid korsningar och vid
avfarter, nar bilister bromsar in for att svinga och blir pdkorda bakifran.

I statistiken redovisas allvarlighetsgrad enligt sjukvéardens klassificering. Denna bygger pa i
vilken grad skadan anses livshotande i det akuta skedet vid olyckstillfillet. Bland de lindrigt
skadade finns de som far en strackning i nacken (en sk whiplash/ halsryggsdistorsion),
bldmaérken och skirsar som inte gett stor blodforlust eller 4r mycket stora ytméassigt.
Strackningar i leder ar ocksa vanligt forekommande hos lindrigt skadade.
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Bland de maéttligt skadade finns den stora delen av alla “vanliga” benbrott, t ex pa ben och
armar. Ett vanligt forekommande exempel ar ett brott pa ndgot av underarmsbenen. Bland
de allvarligt skadade finns skadade personer med till exempel brutna larbenshalsar, multipla
revbensfrakturer eller skador pa hjarnan som allvarligaste skadan.

Langs vag 363 mellan Umed och Vindeln har det under de senaste 10 ren intraffat 2
dodsolyckor, 9 olyckor med allvarligt skadade, 20 olyckor med mattligt skadade och 103
olyckor med lindrigt skadade.

Inom utredningsomradet i Hissjo har det de senaste 10 aren intraffat 11 olyckor:

« 2 singelolyckor med cykel

« 2 singelolyckor med fotgdngare (1 méttligt skadad)
« 2 singelolyckor med moped (1 mattligt skadad)

« 2 singelolyckor med motorfordon

« 1 upphinnandeolycka

« 1 olycka med korsande fordon

« 1 viltolycka (radjur)

4.2.2. Kollektivtrafik

Pendlingsstraket trafikeras av tre busslinjer. Linje 16 Umeé-Vindeln, linje 115 Umea-Hissjo-
Tavelsjo samt linje 137 Haddingen-Hissjo. Linje 16 trafikerar strackan vaster om Tavelsjon,
och ddrmed Haddingen medan linje 115 trafikerar strickan 6ster om Tavelsjon om resande
finns. Linje 137 ar en matarlinje som kopplar samma de 6vriga linjerna.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Umea kommuns 6versiktsplan antogs 1998. Den ar fortfarande gillande i de delar som inte
behandlas av nya férdjupade oversiktsplaner.

For Hissjo by galler omradesbestimmelser, 2480K-P93/96. Omrédesbestammelser ar ett
planinstrument som kan anviandas for att sdkerstilla syften i 6versiktsplanen.
Bestimmelserna anvinds inom omréden utan detaljplan for att till exempel reglera
bebyggelsens utformning i virdefulla miljéer och for att minska eller utéka bygglovplikten.

Objektet ligger utanfor detaljplanelagt omréde. I utredningsomrédet omfattas Tavelsjon,
Vindelilven och Tavelén av strandskydd.

4.4. Landskapet och staden

Végen mellan Vindeln och Umea passerar genom en serie av olika landskapstyper som ger
olika forutsattningar for vagen i landskapet och for upplevelsen fran viagen.

Hissjo-Hakmarksomrédet utgors av ett sammanhingande jordbrukslandskap langs
Tavelans dalgdng och mot Hissjon. Byn Hissjo ligger pa en svag h6jdrygg mellan Larsberget
och sjon och omges av 6ppna odlingsmarker. Vag 363 gar rakt genom byns bebyggda
landskap.

13



Soderifran passerar vigen forst Ytterbyn som utgors av en liten tiat byggnadsklunga i ett
oppet landskap och direfter Innerbyn med en bebyggelseblandning av dldre gérdar och
modernare villor.

Byns mitt utgdrs av 6ppen mark som sluttar svagt viasterut mot sjon. Byns norra del har en
bebyggelse som dr mer lantligt med hasthagar pa bada sidor om vigen. Norr om byn 6vergér
bebyggelsen i tallhed.

4.5.  Milj6 och halsa

4.5.1. Kulturmiljo

Inga kidnda forn- eller kulturlamningar finns inom direkt berort omrade, daremot finns 2
kulturhistoriska lamningar inom ca 60 m avstand fran vagen, se 4.5.1-1, samt en
nyregistrerad kulturhistorisk lamning beldgen ca 100 m som inte redovisas i kartan.

14
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Figur 4.5.1-1 Natur- och kulturintressen léngs stréckan.

4.5.2. Naturmiljo
Utredningsomréadet striacker sig genom Hissjon och Innerbyn. Strackningen gir mestadels
mellan bostadsomraden omvixlat med jordbruksmark och till viss del skogsmark. Under

sommaren 2016 har en naturvardesinventering utforts langs aktuell vagstracka.
Inventeringen visar inte pa nédgra sérskilda naturvirden inom det berérda omradet. Strax

soderut ligger ett omrade med naturvardesklass 4 - visst naturvirde.

15



Hissjobacken rinner fran Hissjon, under véag 363, forbi reningsverket norddst om
verksamhetsomradet. Hissjobéacken ar ett biflode till Tavelan. Hissjobacken omfattas av
strandskydd.

4.5.3. Rekreation och friluftsliv

Kringliggande skogsmark erbjuder rekreation och friluftsliv sdsom jakt, svamp- och
barplockning. Hissjo badplats och en idrottsplats med fotbollsplan ligger ca 600 sydvést om
atgardsomradet. Vagen mot bad- och idrottsplatsen ansluter till vig 363 dar nuvarande gang
och cykelvig slutar.

454, Skyddade omraden

Viégplanen striacker sig inom vattenskyddsomrade badde inom priméar- och sekundar
skyddszon, se figur 4.5.4-1. Inom skyddsomradet finns restriktioner fér exempelvis upplag
av asfalt och anvindning av vigsalt.

Vindelilvsasen, grundvattenforekomst, (SE709160-171345) striacker sig 6ver hela omradet.
For grundvattenforekomsten finns miljokvalitetsnormer, MKN. Bade kemisk och kvantitativ
status klassas som god. Det finns en punktkalla (trdiimpregnering vid Tavelsjo sdg) som
potentiellt kan férorena inom avrinningsomrédet, diffusa fororeningskallor (jordbruk och
infrastruktur), en okdand paverkan av PFAS samt en historisk féororenande verksamhet
(plantskola) som samtliga klassas ha betydande paverkan for risk for sankt status. Inga
ovriga vattenforekomster eller skyddade omréden finns i ndromrédet.
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Figur 4.5.4-1 Karta till h6ger med vattenskyddsomradets priméra och sekundéara skyddszon. Karta vill
vénster redovisar utbredningen av Vindelélvsasens grundvattenférekomst samt géllande
vattenskyddsomrade
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4.5.5. Buller

Trafikverket arbetar mot buller i befintliga miljéer genom ett 14ngsiktigt atgdrdsprogram dar
de mest bullerutsatta bostdderna atgardas etappvis. Inom den nationella transportplanen
for 2014-2025 prioriterar Trafikverket de miljoer som har bullernivder hogre dn vad som
presenteras i tabell 4.5.5-1.

Tabell 4.5.5-1 Bullerriktvéarden vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur.

Ekvivalent ljudniva Ekvivalent ljudnivé Maximal ljudniva
utomhus inomhus inomhus > 5
ggr/mnatt (22-06)

Vig 65 dB(A) vid uteplats | 40 dB(A)* 55 dB(A)** i
bostadsrum

*med en normal fasadddmpning pa 25 dB(A) innebar detta att riktvardet riskerar att
overskridas vid bostader dar den ekvivalenta ljudnivan 6verskrider 65 dB(A) utomhus.

** med en normal fasaddampning pa 25 dB(A) innebar detta att riktvardet riskerar att
overskridas vid bostader diar den maximala ljudnivan 6verskrider 80 dB(A) vid fasad
utanfor bostadsrum.

Genom Hissjo ir trafikbelastningen mellan 2100-3400 fordon/dygn ADT och hastigheten
varierar mellan 30-60 km/h. Berdkning av buller har genomforts enligt den nordiska
berdkningsmodellen for vagtrafikbuller vid de bostadshus som ligger narmast vigen.
Ingenstans har den ekvivalenta ljudnivan beridknats till 6ver 65 dB(A) vid bostadsfasad, utan
som mest till cirka 61 dB(A). I ett mindre antal fall har den maximala ljudnivin under
nattetid beridknats till 6ver 8o dB(A) vid fasad utomhus. I dessa fall finns risk for
overskridande av nivan for atgiard avseende maximal ljudniva inomhus inom Trafikverkets
atgardsprogram. Dessa fastigheter atgiardas dock inte inom ramen f6r projektet da planen
inte forandrar bullersituationen i omradet.

4.5.6. Foérorenade omraden

Finns inga kdnda fororenade omraden lidngs de delar som omfattas av intrdng. Marken
bestar enbart av villatomter, beteshagar eller skogsmark.

Eventuell férekomst av tjarasfalt kommer att undersokas i vigbeldggningen. Det finns dock
inga indikationer pa att det skulle forekomma langs strackan. Provtagning av
viagdikesmassor utférs dar éverskottsmassor forviantas uppkomma.

45.7. Rennaring

Den aktuella viagstrackan ligger inom Rans samebys varvinter- och vinterbetesmarker.
Renarna uppehaller sig vissa ar i naromréadet fran januari till april. Da framst pa tallhedarna
nordvast om byn. Den norra delen av verksamhetsomrédet ligger inom riksintresseomréde
for renniringen. Renniringens intressen ar presenterade i figur 4.5.7-1.
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4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

46.1. Geoteknik

Striackan utgors i soder av tomt-, 4ngs-, hag- och dkermark och langst i norr tallhed/hygge,
med sedimentjordar till betydande djup. I soder finjordsediment med mer sandig siltigt
inslag och i norr, dar ge-vagen anlaggs, siltiga sandiga sediment.

Strackan och omradet ar relativt plant och har forutsattningar for fordréjd avvattning och
dalig avrinning. Jordarnas genomsléapplighet forbéttrar dock forutsittningarna.

Variation av grundvattennivan forekommer under dret och nivin brukar vara som hogst i
samband med snosmaltning eller sent pa hosten, samt i perioder med kraftig nederbord.
Vattenytans variation 6ver arstiden och radande vaderférhallanden ska beaktas vid
planeringen av grundlaggnings-, schakt- och fyllningsarbeten.

5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1.  Val av lokalisering

For att ge oskyddade trafikanter en sakrare trafikmiljo ska befintlig GC-vig i Hissjo
forlangas ca 500 m norrut i Hissjo. Befintlig GC-vég ligger vaster om vig 363. Valet har
darfor varit att lokalisera forlangningen vaster om vagen.

For att forstarka och fortydliga 6vergdngen mellan landsbygd och titortsmiljo, dar
hastigheten ar lagre och dir oskyddade trafikanter kan forekomma, ska tvé entréer anldggas
pé vag 363. Dessa har lokaliserats pd vardera sidan om sambhéllet, vid den yttre gransen for
bebyggelsen. Placeras de ldngre ut saknas koppling till gransen landsbygd/tatort och
placeras de lingre in riskerar hastigheten fortsiattningsvis vara for hog dar oskyddade
trafikanter kan férekomma.

For att ytterligare forbattra sikerheten for oskyddade trafikanter i Hissjo ska
overgangsstallet vid livsmedelsbutiken hastighetssidkras. Denna atgard paverkar dven
befintlig busshallplats.

5.2. Val av utformning

Uppdraget omfattar en férlingning av befintlig GC-vag for att forbinda lokala omraden i
Hissjo. GC-vigen ar darfor att betrakta som tillhérande lokalnétet. Dimensionerande
hastighet for GC-vigen sitts till 20 km/h eftersom lokalnit enligt VGU bor dimensioneras
for denna hastighet. GC-vigen anldggs med kanstensavskiljning pa hela sin ldngd. Den nya
GC-vigen blir ca 500 m lang. GC-védgen blir 2,0 m bred for att minska intréanget pa
fastigheter langs vigen.

Den sodra entrén/portalen (ndrmast Umed) foreslas utformad med osymmetrisk
forskjutning &t Oster, av den korbana som gér in mot Hissjo. Att forskjutningen gors
osymmetrisk beror pa att det ur gestaltningssynpunkt gér battre att samordna med den GC-
vag som planeras pa den vastra sidan av vig 363 inom ramen for angriansande vigplan
gillande Allmén parallellvag for oskyddade trafikanter Forslunda-Hissjo.
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Den norra entrén/portalen utformas med symmetriska forskjutningar av kérbanorna. Aven
hir ska portalen samordnas med en ny GC-bana som ska ligga pé vistra sidan av vag 363.
Hir har dock sidoforskjutningen inte lika stor betydelse ur gestaltningssynpunkt. Vid den
norra portalen breddas GC-vigen néagot utéver de 2,0 m som anges tidigare for att medge
extra utrymme for GC-trafikanterna.

Forskjutningarna foreslés utformade fér 60 km/h.

I uppdraget ingér att hastighetssikra 6vergangsstillet pa viag 363 vid korsningen med vag
631 Kullavagen. I direktanslutning till 6vergangsstillet finns det idag en busshéllplats som
behover forandras for att klara angorande busstrafik frén vag 363 och Kullavigen. Den
befintliga hillplatsen ir utformad som en fickh&llplats. Aven den nya utformas dirfor som
en sddan. Befintlig busshallplats ar belyst. Ny belysning anpassas till den flyttade
héllplatsen.

5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Inga aktuella skyddsatgirder.

5.4.  Planer for trafik under byggtiden, drift och underhall samt
raddningsinsatser
54.1. Planer for trafik under byggtiden

Projektet medfor byggnation pa trafikerad vdag. Det kommer att vara nédvandigt med
avstidngning med tungt skydd av ett korfalt under genomforandetiden och vixelvis
trafikering fran vartdera hallet.

Upphandlad entreprenor ansvarar for detaljerade trafikanordningsplaner och sédkerhet
under byggtiden.

5.4.2. Planer for drift och underhall

GC-vigen, busshallplatsen och portalerna utformas for att klara normalt drifts- och
underhéllsarbete.

5.4.3. Planer for raddningsinsatser

Vid eventuell olycka under sévil byggtiden som vid drifttiden kan raddningsinsatser goras
via befintlig vag. Vid totalstopp finns majlighet att valja andra fardvagar for att nd Hissjo
eller kora f6rbi Hissjo.

For forstarkt skydd av grundvattentidkten bor beredskapsplan for eventuellt olycka med
farligt gods arbetas fram.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1.  Trafik och anvandargrupper

Den tilldtna hastigheten genom Hissjo forandras inte av projektet. Foreslagen GC-vag
medfor att befintlig vigbredd pa strickan minskas nagot, enligt nedanstaende figur.
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Entréerna pa vardera sidan av Hissjo medverkar till att trafiken i hogre grad héller gillande
hastighetsgranser. Trafiken péverkas inte annars av foreslagna dtgérder.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Planerade atgiarder bedoms inte sté i konflikt med aktuell 6versiktsplan eller
omradesbestimmelser for Hissjo.

6.3.  Miljo och halsa

6.3.1. Landskap

Vagprojektet medfor intrang pa enstaka byggnader eller tradgéardar. Trad och buskar
kommer i vissa fall att behova tas bort, vilket lokalt kan fordndra landskapsbilden. De
negativa konsekvenserna for upplevelsen av Hissjon bedoms daremot inte s omfattande att
de medfor en betydande miljopaverkan.

6.3.2. Kulturmiljoé

Inga kianda kultur- eller fornlamningar berors av projektet. Pdverkan pa kulturmiljon
bedoms som mycket liten.

6.3.3. Naturmiljo

Inom verksamhetsomradet finns inga utpekade naturmiljévéarden, forandrad
markanvandning beror framst villatomter. Hissjobdcken, som omfattas av strandskydd,
berors ej av atgarder. Pdverkan pa naturmiljon ar liten.

6.3.4. Rekreation och friluftsliv

En férldngning av cykelbanan bidrar till 6kad motion och kan dven anvindas som
motionsslinga. Sikerhetsh6jande atgirder i form av “portar” for att sinka hastigheten
gynnar oskyddade trafikanter och stimulerar till vardagsmotion. Tillsammans bidrar
atgarderna till att det blir sdkrare att cykla, i allmdnhet men &dven till rekreationsomraden
som exempelvis Hissjo badplats. Projektet bedéms sammantaget innebara positiva
konsekvenser for rekreation och friluftsliv.
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6.3.5. Skyddade omraden

Projektet kan innebéara att diken flyttas, dikesnivaer planeras dock ligga kvar pa ungefar
samma nivier som idag. Avvattning sker till diken och infiltrationsnivierna pa vattnet blir
ungefdar samma som idag. Projektet kommer inte att innebéara nagra stora schaktarbeten
eller grundvattensiankningar. Planerade atgarder bedéms preliminirt endast ha en
marginell paverkan grundvattenmagasinet och vattenskyddsomradet.

En separat riskanalys for paverkan pé grundvattentikten har tagits fram. Slutsatsen i denna
ar att de planerade atgirderna inte medfor paverkan pé trafikfloden eller annan forandring i
forutsittningar. Atgirderna medfor i sig riskreducerande och forebyggande &tgérder som
bidrar till att minska sévél sannolikheten for, som konsekvensen av, en olycka inom
vattenskyddsomrédet i Hissjo. Inga andra riskreducerande och forebyggande dtgéarder
bedoms vara nédvindiga eller rimliga.

Projektet bedoms inte utgéra ndgon negativ paverkan pa miljokvalitetsnormerna for
grundvattenfoérekomsten. Avseende diffus paverkan fran infrastruktur bedéms denna risk
minska eftersom trafiksikerheten forbattras.

6.3.6. Buller

Hastigheten genom byn kommer inte att forandras vigplanen leder heller inte till att
trafikbelastningen 6kar. Konsekvenserna avseende buller blir oférandrade jamfort med
dagslaget.

6.3.7. Rennaring

Projektet medfor ingen negativ paverkan pa rennaringen i omrédet. Detta framst dé renarna
framst befinner sig pa tallheden nordvast om Hissjo och inte pa vagbanan inom tatorten.

6.3.8. Markanvandning

Planerade atgarder kan komma att paverka pdgdende markanvandning i Hissjo, dar framst
tomtmark och histhagar kan komma att fa andrad markanvandning till vigmark.

6.4. Samhallsekonomisk bedomning (sammanfattning)

Atgirderna i Hissjo viintas vara samhillsekonomiskt olonsamma. Planerade &tgérder
forandrar inte hastigheten genom Hissjo, inga restidsvinster kan véntas uppsté. Den korta
forlangningen av GC-vigen i norr 6kar trafiksikerheten for de gdende, men de
samhallsekonomiska vinsterna ir férsumbara.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Trafikmangden langs den aktuella strickan bedoms bade i planforslaget och i
nollalternativet vara svagt 6kande till ar 2035. Klimatpéverkan fran ombyggnationen av
vagen bidrar saledes i huvudsak till 6kade utslapp av vaxthusgaser under byggskedet. Denna
paverkan beddms som negativ for att uppna géllande miljomal. Genom att arbeta aktivt med
att genomfora effektiviseringséatgarder kan den negativa paverkan minska.

6.6. Paverkan under byggnadstiden

Byggskedet i ett vagprojekt innebar en rad atgarder och arbetsmoment som genererar
storningar for narboende och risk for att skador uppstar pa miljon. Paverkan ar i ménga fall
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begriansad i tid, men den kan den ofta vara tillrackligt stor for att sarskilda
forsiktighetsatgarder ska vara motiverade.

Under byggtiden kommer anldggningsarbetena och trafik med entreprenadmaskiner och
transportfordon orsaka stérningar i form av intréng, buller, luftféroreningar, vibrationer och
damning. Det finns dven risk for utslapp som kan férorena mark och vatten da det under
byggtiden hanteras en rad Amnen som vid olycka eller spill kan férorena mark och vatten.
Lokalisering och utformning av platser f6r tankning, férvaring och annan hantering av
storre mangder miljoskadliga produkter har stor paverkan pa risken for en olycka med
allvarliga konsekvenser. DA projektet dr beldget inom vattenskyddsomréde rader sarskilda
bestimmelser for entreprenadarbeten. Vattenskyddsforeskrifterna ska foljas under arbetet.

For viagbyggnadsprojekt stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning (TDOK
2012:1039 och TDOK 2012:93). I 2012:93 regleras entreprenorens miljoarbete, kemiska
produkter och andra material samt miljokrav for fordon och arbetsmaskiner.

Under byggskedet ska skador pé trdd och buskar pé privat tomtmark undvikas i mojligaste
man.

Boende nara vigen och trafikanterna pd vagen drabbas av stOrningarna, i 6vrigt kan det
rorliga friluftslivet och rennéringen paverkas. D& arbetena ar tidsbegransade kommer det
sannolikt inte att medfora nagra bestaende effekter pa miljon.

Konsekvenserna bedoms bli méttliga for de boende i husen intill vagen under byggtiden. For
ovriga som vistas i omradet bedoms konsekvenserna bli sma.

7. Samlad bedomning

7.1.  Maluppfyllelse avseende projektmal

Planerade atgirder i Hissjo medverkar till uppfyllelse av projektmalen. Forlingning av GC-
vagen i Hissjo och de hastighetssikrande entréerna norr och séder om tiatorten 6kar
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter som ror sig langs vagen.

7.2.  Maluppfyllelse avseende transportpolitiska mal

Projektet bidrar till uppfyllande av Regeringens 6vergripande mal for transportpolitiken da
det medverkar till att effektiva transporter for manniskor och gods skapas pa ett sétt som ar
samhaéllsekonomiskt effektivt och ldngsiktigt hallbart.

7.3.  Overensstammelse med miljokvalitetsmalen

Sveriges Riksdag har antagit 16 miljokvalitetsmal, utifrén regeringens miljoproposition 1998
(1997/ 98:145) vilka ska beaktas vid all planering. Malen beskriver de egenskaper som var
miljo ska ha for att samhéllsutvecklingen ska vara ekologiskt héllbar. Till nidsta generation
ska vi kunna lamna Gver ett samhalle dér de stora miljoproblemen ar 16sta. Det miljomal
som framst berors av denna vagplan ar God bebyggd miljo. Sammantaget bedéms projektet
inte motverka négra av miljokvalitetsmélen.

7.3.1. Begransad klimatpaverkan
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Under byggskedet kommer utslapp fran arbetsfordon och transporter leda till lokalt 6kade
utslapp av koldioxid fran fossila branslen. Trafikmingden kommer inte att péverkas av
planerade atgéarder. Projektet bedoms inte motverka malet.

7.3.2. Frisk luft

Se mél 1

7.3.3. Bara naturlig forsurning
Se mal 1

7.3.4. Giftfri miljo

Under byggskedet finns det risk for lackage av t ex oljor. Med forsiktighetsatgérder enligt
vattenskyddsomradets skyddsforeskrifter bedoms projektet inte motverka mélet.

7.3.5. Skyddande ozonskikt
Se mal 1
7.3.6. Saker stralmiljo

Ej relevant

7.3.7. Ingen 6vergddning
Se mal 1
7.3.8. Levande sjoar och vattendrag

Under byggskedet finns det risk for lackage av t ex oljor. Med forsiktighetsatgérder enligt
vattenskyddsomradets skyddsforeskrifter bedoms projektet inte motverka mélet.

7.3.9. Grundvatten av god kvalitet

Under byggskedet finns det risk for lackage av t ex oljor. Med forsiktighetsatgérder enligt
vattenskyddsomrédets skyddsforeskrifter bedoms projektet inte motverka mélet. Projektet
beddms inte innebira negativ paverkan pa miljokvalitetsnormerna for
grundvattenférekomsten inom planomrédet.

7.3.10. Hav i balans samt levande kust och skargard

Ej relevant

7.3.11. Myllrande vatmarker

Ej relevant

7.3.12. Levande skogar

Ej relevant

7.3.13. Ett rikt odlingslandskap

Mycket sma arealer av odlingsmark kan komma att tas i ansprak inom ramen for projektet,
omfattningen &r sé liten att det inte bedéms péverka miljomalet.

7.3.14. Storslagen fjallmiljo
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Ej relevant

7.3.15. God bebyggd miljo

Trad och buskar i anslutning till vigen kan paverkas under byggskedet och negativ paverkan
kan uppsta i form av buller, vibrationer, damning etc.

7.3.16. Ett rikt djur- och vaxtliv

Ej relevant

8. Overensstdmmelse med miljdbalkens allménna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

Bestimmelserna i miljobalken syftar till att fraimja en héllbar utveckling som innebar att
nuvarande och kommande generationer tillférsikras en hialsosam och god miljo. En sddan
utveckling bygger pa insikten att naturen har ett skyddsvérde och att méanniskans ratt att
forandra och bruka naturen dr forenad med ett ansvar for att forvalta naturen val.

8.1.  Planens 6verenstammelse med miljobalkens allmanna hansynsregler
och miljokvalitetsnormer

8.1.1. Allmanna hansynsregler

De allminna hansynsreglerna aterfinns i miljobalkens 2 kapitel och ska alltid iakttas av alla
som bedriver eller avser bedriva verksamheter som kan kriva tillatlighet, tillstand,
godkidnnande och dispens. Detta giller 4ven den som har bedrivit verksamhet som kan antas
ha orsakat skada eller oldgenhet for miljon. Syftet med reglerna ir att forebygga negativa
effekter och att miljohdnsynen i olika ssmmanhang ska 6ka. Hinsynreglerna redovisas
nedan med en kort kommentar om hur reglerna iakttas i detta projekt.

1§ Bevisborderegeln — verksamhetsutovaren ska kunna visa att verksamheten kan bedrivas
pé ett miljomassigt godtagbart satt i forhallande till hdnsynsreglerna. Miljobeskrivningen
visar att de forpliktelser som foljer av denna hinsynsregel iakttas.

2§ Kunskapskravet — skyldighet att erhalla den kunskap som kravs for att skydda manniskor
hilsa eller miljon mot skada eller olagenhet. Med ritt kunskap kan skador och oldgenheter
oftast undvikas. Kunskapskravet tillgodoses med hjilp av samradsprocessen under vilken
kunskap samlas in for att miljoanpassa projektet i sa stor utstrackning som mojligt.
Miljohansyn och férebyggande atgiarder redovisas i miljobeskrivningen.

38 Forsiktighetsprincipen — nér risk foreligger for negativ pdverkan pa manniskors hilsa
eller miljon ar det tillrackligt for att skyddsatgarder och andra forsiktighetsmaétt ska vidtas. I
miljobeskrivningen redovisas skyddsatgirder och forsiktighetsméatt som vidtas for att for att
undvika sddan oldgenhet eller skada.

48 Lokaliseringsprincipen - platsen for en verksamhet ska vara lamplig med héansyn till
miljobalkens mal och dess hushallningsbestaimmelser. Vid arbetet med dtgirdsvalsstudien
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och viagplanen har det basta alternativet/utformningen valts med hansyn till
bestimmelserna i miljébalken.

58 Hushallnings- och kretsloppsprinciperna — ravaror och energi ska anviandas sa effektivt
som majligt, och mgjligheterna till ateranviandning och dtervinning ska nyttjas. Anvéandbara
schaktmassor ska nyttjas inom projektet som fyllnadsmaterial.

68 Produktvalsprincipen — man ska undvika att anvinda kemiska produkter som innebar
risk for manniskors hilsa eller miljon om de kan ersiattas med andra mindre farliga
produkter. Trafikverket stéller krav pa kvalitets- och miljostyrning (TDOK 2012:1039 och
TDOK 2012:93). I 2012:93 (Generella krav pa entreprenadupphandling) regleras
entreprendrens miljoarbete, kemiska produkter och andra material samt miljokrav for
fordon och arbetsmaskiner. Malet ar att vilja de produkter som &ar minst skadliga for miljon.

7§ Skalighetsprincipen — alla hansynsregler ska tillimpas efter en avvigning mellan nytta
och kostnader. Kraven som stills ska vara miljomassigt motiverade utan att vara
ekonomiskt orimliga. Trafikverket har beslutat att den planerade ombyggnaden av befintlig
vig ar motiverad.

8§ Skadeansvarsprincipen — alla som bedriver eller har bedrivit en verksamhet som medfort
skada eller olagenhet for miljon ansvarar for att avhjdlpa den samma. Skador som orsakas i
samband med vigens byggande och drift kommer Trafikverket att avhjélpa i den omfattning
det kan anses skaligt enligt miljobalken.

8.1.2. Miljdkvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens 5 kapitel. Avsikten med miljokvalitetsnormerna
ar att fastlagga en hogsta tilldtna fororening eller storningsnivd som manniskor eller miljon
kan belastas med. Det finns for ndrvarande miljokvalitetsnormer f6r fororeningar i
utomhusluft (SFS 2010:477), for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for
omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for ekologisk och kemisk status i vattenforekomster
(SFS 2004:660). Planen bedoms inte innebara negativ paverkan pd miljokvalitetsnormerna
for grundvattenforekomsten inom planomrédet.

8.1.3. Bestammelser for hushallning med mark- och vattenomraden

I miljobalkens 3 och 4 kapitel regleras bestimmelser for hushallning med mark- och
vattenomraden. Mark- och vattenomréaden ska anviandas for de &ndamal de ar mest limpade
med hinsyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Anvindning som medfor en
fran allmén synpunkt god hushéillning ska ges foretrade. Planerade atgirder byggs langs
befintlig viag och saknar betydelse med hinsyn till i omradet identifierade natur- eller
kulturvarden samt rennéring.

Trafikverket anser att platsen for vagatgarder ar 1amplig for avsedda om- och
nybyggnationer och uppfyller miljobalkens bestimmelser for hushallning med mark- och
vattenomraden.

8.1.4. Riksintressen

Planerade vagatgarder ligger inom omréde av riksintresse for rennéringen. Ingen pétaglig
skada bedoms uppkomma pa detta riksintresse da planerade vagatgarder inte motverkar
riksintressets syften.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

Vid ombyggnationen tas i huvudsak dkermark i ansprak for nytt vigomrade. Markansprak i
vagplanen redovisas pa plankartor 100T0201 - 100T0204.

9.1.  Vagomrade for allman vag

Viagomradet for allman vig i vigplanen omfattar forutom sjélva vigen utrymme for de
vaganordningar som redovisas i kapitel 4. Dessutom ingar i vigomradet en kantremsa pa
bada sidor om vigen som ir 2 meter i skog, vid tomtmark ar det 0 meter och vid akermark
0,5 meter, se figur nedan:

Vaganordning

- ex belysning

. Vagbana
\/ 2m
—Kanl

Hogst remsa

Vigomrade
Vagratt (galler dven marken under vigen)

Kantremsan behovs for att underlitta framtida drift och underhéll av vigen. Den ger
utrymme &t bortplogad sn6 och minskar risken att tradrétter vaxer in i vigkroppen och
skadar den. I skogsmark bidrar kantremsan ocksa till battre sikerhet da sikten gynnas.
dessutom torkar viagytan snabbare och mindre 16v, barr och grenar hamnar pé den.

I vigomrade ingdr dven utrymme som kravs for vigens sdkerhetszon. Med sidkerhetszon
menas det omrade utanfor stodremsan vid sidan om vigbanan som ska vara fritt fran fysiska
hinder i form av fasta oeftergivliga foremal. I det fall sdkerhetszonen ar bredare &n
utrymmet for vagen med dess viaganordningar samt kantremsa géar vagplanens
vagomradesgrans vid gransen for sikerhetszonen och ingen extra kantremsa laggs till. Inom
omraden med dkermark, eller annan mark som redan ar fri fran oeftergivliga foremal, tas ej
mark i ansprak for sakerhetszon.

P& plankartorna framgar nytt vigomrade. Det ar detta tillkommande vagomréade som ar

angivet i fastighetsforteckningens arealberikning, det vill sdga det som ligger utanfor det
befintliga vigomradet for allmén vag.
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9.2. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vighéllaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag
med stod av en upprittad och faststélld vagplan. Vagratten ger vighéllaren ritt att nyttja
mark eller annat utrymme som behdvs for vigen. Vaghallaren far ratt att i fastighetségarens
stille bestimma Gver marken eller utrymmets anvindning under den tid véagratten bestar.
Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar vigen dras in.

Byggandet av vagen kan starta nir vaghéallaren har fatt vagratt, &ven om man inte har traffat
négon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar
den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen riaknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med ranta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om
ersittningen avgors i domstol.

Fastigheter som berdrs av vigomrade med vagratt redovisas i fastighetsforteckningen. Nytt
vagomrade for allmén vig med vagratt enligt denna vagplan redovisas med "V~ pa
plankartorna och omfattar cirka 2300 mz2.

9.3. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt
Ej aktuellt.

9.4. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omrédet/omrédena med tillfallig nyttjanderatt kommer att anvindas som arbets- och
etableringsytor, se figur nedan. Nyttjanderatten ska gilla under byggnadstiden till och med
godkind slutbesiktning av projektet i sin helhet. Marken kommer att aterstillas innan den
aterlamnas.

Fastigheter som berdrs av tillfallig nyttjanderatt redovisas i fastighetsforteckningen. I
vagplanen redovisas omraden med tillfallig nyttjanderatt med "T” pa plankartorna och
omfattar totalt cirka 4600 m2. Tillfalligt nyttjande férdelas mellan T1 f6r arbetsomrade och
byggvigar, T2 for etableringsytor och T3 for ledningsomlaggning.

Vagomrade

—

Yta som anvands under
byggnadstiden
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9.5. Omrade for enskild vag
Ej aktuellt.

9.6. Indragning av vag fran allmant underhall
Ej aktuellt.

10. Fortsatt arbete

Utifradn nuvarande kunskap om och planering av projektet kommer inga tillstand att kravas i
kommande skeden. Eventuella dispenser for markarbeten inom vattenskyddsomrade soks
av entreprenor. Vid patraffande av eventuella fororenade massor anmals detta till berord
tillsynsmyndighet infor atgard.

11. Genomforande och finansiering

11.1.  Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan
berorda sakédgare och 6vriga lamna synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vagplanen. De sakéagare
som berors kommer dé att kontaktas och far mojlighet att limna synpunkter pa dndringen.
Ar #ndringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgingligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutldtande Gverséands till 1ansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pé
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2
kap 12-1588§ lag (1995:1649) om byggande av jairnvag respektive 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste

foljas nar viagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nair vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men
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ockséa skyldighet, att 16sa in mark som behovs permanent for vigen. Mark som behovs
permanent framgér av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgar ocksd markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetségare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

» Viaghallaren far tillstind att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

« Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprék erhaller berorda fastighetsigare ersittning.

» Vad som utgor allmén vag och viganordning liaggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen.
P& plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anviandas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetsédgare eller rittighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda
mark tillfalligt sa fort jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nir tilltride ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd frén Trafikverket uppféra
byggnader eller pa annat sétt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

Planerade atgarder bedoms inte sta i konflikt med aktuell 6versiktsplan. Vigplanen beror
inga andra kommunala planer.
11.2. Genomférande

Trafikverket har ansvar for sdvil planeringen som genomforandet och handlaggandet av
marklésenfrigor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter
och entreprenorer. Formell handlaggning av viagplanen kommer att ske under 2018.
Byggstart ar inte faststallt.

Takter och uppldaggning av massor samt eventuella andra foljdverksamheter av projektet kan
krava anmailan eller samrad enligt miljobalken. Detta skots av entreprenoren. Om
fororenade massor pétriffas ska de anmalas till tillsynsmyndigheten enligt 10 kap 11 §

miljobalken.

Om négon misstankt fornlamning pétriffas ska arbetet omedelbart avbrytas och bestillaren
kontaktas. Anmailan ska goras till lansstyrelsens kulturmiljéenhet.

11.3. Finansiering

Projektet finansieras i den regionala transportplanen.

Bedomd entreprenadkostnad uppgar till 10 miljoner kr
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12. Underlagsmaterial och kallor

Riksantikvarieambetet, fornsok www.raa.se (hiamtat 160822)

Geodataportalen, https://www.geodata.se/GeodataExplorer/ (himtat 160822)

Trafikverket 2013, Atgirdsvalsanalys, Pendlingsstriaket Vindeln-Ume3, vig 363

Informationsbroschyr fran Boverket och Sveriges Kommuner och Landsting, Hur mycket
bullrar vagtrafiken.

Lansstyrelsen i Vasterbotten 2007, Rans sameby, En beskrivning av samebyns
forutsattningar, markanvindning och renskotsel

VGU utgiven 2004-05 (VV Publikation 2004:80) Kap 7, Bullerskydd gatuutrustning

Entejarn 2016, Inventering och bedomning av naturvarde Vag 363 Ume& — Vindeln
Planerad GC-vig samt vigbreddning i Umea och Vindelns kommuner

Vatteninformation Lansstyrelsen, http://viss.lansstyrelsen.se/
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