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I samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frin samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Sammanfattning

I februari 2017 fardigstalldes ett informationsmaterial for projektet, gillande
trafiksdkerhetsatgirder i straket Forslunda-Hissjo. Underlaget har funnits tillgangligt pa
Trafikverkets hemsida under perioden 2017-02-28 — 2017-03-28. Information om var
handlingarna funnits tillgingliga har annonserats i tidningar och genom brev.

Det har under samrédstiden varit mgjligt att inkomma med synpunkter till Trafikverket.
Samtliga inkomna synpunkter och yttranden fran genomférda samréad finns diarieforda
hos Trafikverket under diarienummer TRV 2017/3960.

Den 28 februari 2017 holls ett samraddsmote i Hikmark dar Trafikverket informerade
om projektet. P& motet gavs mojlighet att lamna synpunkter p& det samradsmaterial
som presenterades. Det har dven funnits majlighet att lamna synpunkter via brev till
Trafikverket. Samréddsmaterial har funnits tillgingligt pd Trafikverkets hemsida under
perioden 2017-02-28 — 2017-03-28. Information om var handlingarna funnits
tillgdngliga har annonserats i tidningar och genom brev.

Inkomna synpunkter och yttranden fran genomférda samrad finns diarieférda hos
Trafikverket under diarienummer TRV 2017/3960.

Efter genomforda samrad 2017 har beslut fattats att dela upp végplanen i tva olika
vagplaner. En viagplan gédllande métesfri landsvag Forslunda-Héakmark respektive en
vagplan gillande géng- och cykelvdg Forslunda-Hissjo. Detta, tillsammans med en
storre dndring i innehéllet i vagplanen har foranlett behov av fornyade samrad gillande
dessa planer.

I mars 2018 fardigstilldes ett informationsmaterial for projektet gillande métesfri
landsvig och géng- och cykelviag. Underlaget har funnits tillgangligt pa Trafikverkets
hemsida under perioden 2018-03-29 — 2018-04-19. Information om var handlingarna
funnits tillgdngliga har annonserats i tidningar och genom brev.

Den 28 mars 2018 holls ett samradsmote i Forslunda dar Trafikverket informerade om
projektet. P4 motet gavs mojlighet att limna synpunkter via brev till Trafikverket.

Inkomna synpunkter och yttranden fran genomférda samrad finns diarieférda hos
Trafikverket under diarienummer TRV 2017/117065 for motesfri landsviag och TRV
2017/117066 for allmén parallellvag.



Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarldaggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nir samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att
vara. Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som stod for styrning och
genomforande av kommunikationen som sker med bade interna och externa
intressenter. Syftet ar att redan i ett tidigt skede av planlaggningsprocessen tydliggora
vad arbetet innebir och vilka ytterligare samréds- och beslutstillfillen som &r att
forvanta.

Planldggningsbeskrivningen for just det har projektet har uppdaterats vid f6ljande
tillfallen: 2016-09-05, 2017-02-09, 2018-03-12 och kommer att uppdateras infoér skede
granskningshandling.

Samradskrets

Samrédskretsen har, infor samrad pa samradsunderlaget, definierats genom att
fastighetsidgare och narboende som kan antas bli berérda har identifierats. I detta urval
har ett betydligt storre geografiskt omréade an det som végplanen egentligen omfattar
anvants.

Till detta har checklista Samradskrets TDOK 2013:0058 anvints for att identifiera vilka
myndigheter och organisationer som kan antas vara berorda eller ha intressen i
projektet.

Projektet har, baserat pa Forstudie/AVS Pendlingsstrdket Vindeln-Umed, vig 363 av
Lansstyrelsen i Visterbotten 2013-01-28 beslutats ej medfora betydande miljopaverkan.
Utokad samradskrets har darfor inte varit aktuell.

Samrad 2017

Samrad med berord lansstyrelse

Inkomna synpunkter pa samradshandlingen

Infor uppstart av projektet har Trafikverket varit i kontakt med Lansstyrelsen i
Visterbottens ldn. Lansstyrelsen har uttryckt att de 6nskar en avstamning efter
genomforda samrad.

Samrad med lansstyrelsen har ocksd genomforts gillande bullerfrégor samt eventuella
arkeologiska undersokningar. Separat méte har genomforts med lansstyrelsens
handlaggare gillande grundvattenskyddsétgarder.

Samrad med berord kommun

Inkomna synpunkter pa samradshandlingen

Samrad har héllits genom fysiska méten med Umed kommun, tillika Vindelns kommun
och Region Visterbotten, eftersom projektet finansieras med regionala medel.



Motena har behandlat hur de olika delprojekten ska prioriteras da det under projektet
visat sig att investeringskostnaden kraftigt Gverstiger tillgingliga investeringsmedel.

Minnesanteckningar fran moétena finns diarieférda under diarienummer 2017/3960
gillande Forslunda-Hissjo och 2016/69814 for 6vergripande, projektgemensamma
fragor.

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Inkomna synpunkter pa samradshandlingen

Samradshandlingen har delgetts markéagare och narboende 2017-02-28 med 6nskemaél
om svar senast 2017-03-28. Annonsering har gjorts i Vasterbottens Kuriren och
Folkbladet 2017-02-11. Méte pé orten genomfordes 2017-02-28 i Hiakmarks
hembygdsgard.

Ut6ver mote pé orten enligt ovan genomfordes ocksa ett separat méte med foretradare
for Tjalamarks hembygdsforening med specifikt fokus pé Tjalamark 2017-03-13. Separat
mote med foretradare for boende i Hakmark med speciellt fokus pd Hakmark
genomfordes 2017-03-14.

Under samradstiden har 60 yttranden med totalt 230 synpunkter inkommit frén enskilt
berdrda. Synpunkterna som inkom under samradstiden sammanfattas kort i samlad
form nedan.

Végutformning:
o Gles 2+1-vig ger lig kapacitet. Laingsamma fordon bromsar eftersom
omkorningsmojlighet saknas pa langa strackor.

Trafikverket svarar: Métesfri landsvdg okar trafiksdkerheten, och dr en forutsdttning
att vdagens hastighet inte ska sdnkas till 80 km/tim. Mittrdcket minskar inte vigens
kapacitet, men langsamtgdende fordon kan komma att begrdnsa hastigheten pa 6vrig
trafik. Denna typ av stérningar dr tempordra.

¢ Bygg inte métesfri vag, ger for liten restidsvinst

Trafikverket svarar: Om det inte byggs motesfri landsvdg kommer vdg 363 att fa
sdnkt hastighet till 80 km/tim. Restidsvinsten per fordon dr liten, men totalt per ar
uppstar stora samhdllsekonomiska restidsvinster.

e Bredda vig 363 i stillet

Trafikverket svarar: Den atgdrden hjdlper inte mot planerad hastighetssdnkning.
Inriktningen i den nationella hastighetsoversynen dr att landsvégar utan
mittseparering, med en trafikvolym som overstiger 2000 bilar per dygn, ska ha hogsta
tillatna hastighet 80 km/tim. For att kunna hoja hastigheten till 100 km/tim krdvs
mittrdckesseparering.

e Bygg inte parallellvig, bygg GC-vig i stillet



Trafikverket svarar: Byggs enbart GC-vdg krdvs ytterligare allmdnna eller enskilda
parallellvdgar for att tillgodose markdgares dtkomst till mark vilket ger ytterligare
intrang.

e Bygg parallellvdg pé vistra sidan av viag 363

Trafikverket svarar: Tidiga studier i projektet har visat att det pa den vdstra sidan av
vdg 363 bitvis dr besvdrlig terrdng. S6der om Hakmark blir det nodvindigt med stora
bergsschakter om inte en stor omvdg ska uppstd. Genom att anldgga vigen pd ostra
sidan ndr man huvuddelen av de boende, och ddrmed nyttjarna av vdgen.
Tillgdngligheten blir ddrmed avseuvdrt storre. Dessutom kan befintlig vidg genom
Tjalamark nyttjas, vilket medfor stora besparingar och minskat intrdng da helt ny vdg
inte behover byggas.

Fornyade studier visar att det finns positiva effekter av att forldgga parallellvdgen pa
den vdstra sidan av vdg 363. Trafikverket har valt att ga fram med en ny losning, och
av denna anledning genomfors fornyade samrad under 2018.

e Bygg viltstiangsel langs hela striackan

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkten och tar den i beaktande i den
fortsatta planeringen.

Intréng pa fastigheter och anldggningar:
e Krav pa inl6sen eller kompensation

Trafikverket svarar: Trafikverket har riktlinjer och policys for inlosen av fastigheter
samt kompensationsdtgdrder. I detta projekt kommer det att bli aktuellt med
fastighetsinlosen i vissa fall beroende pa slutlig strdackning.

e Parallellvigen kommer att medféra paverkan pa vattenledningar och enskilda
avlopp, elledningar, antenner och bredband

Trafikverket svarar: Ledningar och anldggningar som pdverkas av vdgprojektet
kommer att Gtgdrdas for att funktionen ska sdkerstillas.

Korsningen vid Hippologum:
¢ Korsningen vid Hippologum blir osdker. Den behover utféras med separata

korfalt for infart/utfart

Trafikverket svarar: Av sdkerhets-, utrymmes- och kostnadsskdl gors inga separata
korfdlt forutom det separata vdnstersvdngfaltet soderifran.

Tjélamark:
o Bullerskyddsatgarder

Trafikverket svarar: Trafikverket har riktlinjer och policys for bullerskyddsdtgdrder. I
detta projekt kommer det att bli aktuellt med bullerskyddsdtgdrder i vissa fall.

e Boende protesterar mot genomfart i Tjalamark



Trafikverket svarar: For att tillgodose inkomna synpunkter foreslas att den allmdnna
parallellvdgen ritas om till att ligga pd den vdstra sidan av vig 363. Det medfor dock
en dyrare anldggning eftersom befintlig vig genom Tjdlamark da inte kan anvdndas
som en del av den allmdnna parallellvdgen.

e Behall sodra infarten i Tjdlamark
Trafikverket svarar: Aven om den allménna parallellviigen anliggs pa vistra sidan
av vdg 363 kan det vara svart att behalla infarten i den sédra delen av Tjalamark
eftersom tillrdcklig langd pa norrgaende omkérningsfilt fran Hippologum inte
uppnas.

e Busshallplatser ska ligga vid s6dra infarten i Tjalamark

Trafikverket svarar: Busshadllplatserna mdste samordnas med en planskild passage
for gang- och cykel.

e Placera gidngtunneln under 363 i sodra Tjalamark
Trafikverket svarar: Gangpassagen kommer att placeras i sodra delen av Tjdlamark.
¢ Utforma busshallplatserna avskilda fran vig 363

Trafikverket svarar: Bussfickor har valts av utrymmes- och kostnadsskdl. Denna
losning forordas av busstrafikbolaget.

Hakmark:
e Bullerskyddsatgarder

Trafikverket svarar: Trafikverket har riktlinjer och policys for bullerskyddsdtgdrder. I
detta projekt kommer det att bli aktuellt med bullerskyddsdtgdrder i vissa fall.

e Det behovs en gingtunnel under 363 i Hikmark

Trafikverket svarar: GC-port dr foreslagen i Hakmark. Placering och utformning dr i
dagsldget ej klar, men intrdng i fastigheter kommer att uppstd pa grund av de stora
hojdskillnaderna.

e Vigen medfor barridreffekter och minskad tillgdnglighet

Trafikverket svarar: Framtida mittrdckesvdg kommer att innebdra forsdimrad
tillganglighet och 6kad barridreffekt av vdg 363. For att mildra dessa effekter planeras
planskilda passager i Tjdlamark och Hdkmark. Begrdnsningar i tillgdnglighet till
fastigheter kommer att ske dd infarter mdste samlas thop till ett farre antal
anslutningar. For att sikerstidlla tillgang till fastigheter anldggs ersdttningsvdgar.

e Vigen medfor minskad dtkomst till jordbruksmark



Trafikverket svarar: Begrdnsningar i tillgdnglighet till fastigheter kommer att ske da
infarter mdste samlas thop till ett firre antal anslutningar. For att sikerstdlla tillgang
till fastigheter anldggs ersdttningsvdgar.

e Det dr valdigt branta infarter till flera fastigheter

Trafikverket svarar: Anslutningar till fastigheter ses 6ver for att underldtta
tillgdngligheten till respektive fastighet.

Inkomna synpunkter har diarieférts under diarienummer TRV 2017/3956.

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Inkomna synpunkter pa samradshandlingen

Samradsunderlaget har delgetts berérda myndigheter och organisationer 2017-02-28
med onskemaél om svar senast 2017-03-28.

Under samradstiden har 11 svar inkommit.

Jordbruksverket, Folkhdlsomyndigheten, Naturvirdsverket, MSB, Svenska kraftnat, SGI
och Forsvarsmakten har inga synpunkter pé forslaget.

SMHI ser det som positivt att det underlittas for gdende och cyklister i det aktuella
omradet. Projektering och byggande ska ta hansyn till framtida klimat med stigande
temperaturer, 6kad risk for skyfall och 6kade floden i vattendrag. SMHI fragar om
projektet medfor en miljovinst, och pétalar att en emissionsinventering bor goras dar
det framgar om projektet medfor forandringar i utslapp av vaxthusgaser och
luftfororeningar. SMHI anser att gidllande miljokvalitetsnormer for luftkvalitet klaras for
boende i omradet, att gdllande bullernormer klaras.

Trafikverket svarar: En klimatkalkyl har upprdttats for projektet, som visar
forvdntade CO2-ekvivalenter och energiforbrukning under byggande, drift och
underhdll. Separat emissionsinventering planeras inte, da planerade dtgdrder inte
kommer att fordndra trafikflodena ldngs vdg 363. Det finns ingen risk att
miljokvalitetsnormer for luftkvalitet ska dventyras av projektet.

Rans sameby péatalar att de bedriver renskoétsel pa samtliga delstrackor som ingar i
trafiksdkerhetsatgiarderna for Pendlingsstraket. Rans sameby onskar enskilt samrad
med Trafikverket, 6vergripande for hela strickan mellan Umed och Vindeln.

Vid enskilt mote hade Rans sameby inga synpunkter pa redovisat forslag gillande
atgarder gillande korsningsutformning, planskilda passager, busshéllplatser etc.
Samebyn uttryckte farhagan att parallellvigen kan komma att anvindas som skoterled
eller fairdvag for hundspann vilket medfor storningar for renarna. Samebyn ar starkt
kritiska till mittrackesvag, da det kraftigt forsvarar flyttningen av renhjordarna 6ver
vagen. Rans sameby har ombetts att inkomma med skriftliga synpunkter.

Trafikverket svarar: Trafikverket har noterat synpunkterna fran samebyn. Vid
samrdadsredogorelsens fardigstdllande har inga skriftliga synpunkter inkommit.



Separat méte har genomforts med Hippologum, Swerock och Cliffton 2017-03-24.
Swerock och Cliffton péatalar att en trafiklésning forbi tikten och
atervinningsanldggningen masta beakta att storre leveranser till anldggningarna tidvis
kommer att kunna stoppa all trafik visterut. Leveranser fran anldggningarna sker med
tunga fordon som behover lang tid att accelerera, vilket riskerar att medfora forhojd risk
vid halka och/eller viderlek med férsamrad sikt. Mobila krossanldggningar,
gravmaskiner mm etableras och avetableras med maskintrailer, vilket innebar att vald
16sning maste tillata trafikering med maskintrailer. Swerock ser for 6vrigt inga hinder
med att forlagga GC-vigen pa téltsidan istillet for genom byn.

Hippologum berittar att de som anvinder ridanldggningen ofta har tunga slap med
hist, vilket gor att dven de accelererar langsamt och maste paborja inbromsningar i god
tid. Att flytta infarten fran Hippologum for att samforlagga den med infarten till
Forslunda gar inte, eftersom trafik till och frdn Hippologum da hamnar i konflikt med en
hoppbana och ytor som anviands vid tavlingar.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkterna och beaktar dessa i den
fortsatta planeringen.

2017-09-06 genomfordes samrad och platsbesok tillsammans med driftansvarig pa
Trafikverket. Driftansvarig undrar om det 4r kommunen eller Trafikverket som blir
driftansvarig for parallellvigen, och gor en jamforelse med GC-vagen Umeé-Savar. Den
ir inte statlig, men driften hanteras av Trafikverket. Vagracken mellan Umed och
Hakmark gor att vag 363 blir viagklass 3, vilket medfor saltning pa vigen. Rakstrackan
norr om Hakmark ar d& en 1amplig passage for att avbryta saltningen.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkterna och beaktar dessa i den
fortsatta planeringen.

Jagareforbundet har inte svarat pa samradsmaterialet. Separata samtal har darfor forts
med foretradare for berorda jaktlag pé strackan mellan Hippologum och Hékmark,
framst gillande viltstangsel och for att fa kinnedom om eventuella viltstrak.
Minnesanteckningar finns upprattade i en tjinsteanteckning med diarienummer TRV
2017/3960. Jaktlagen dr inte motsténdare till viltstingsel, men har ndgra synpunkter pa
hur och var de sétts upp. Att sétta viltstangsel vid viltstrdken gor bara att de s6ker en
annan plats att korsa vigen. Det ar vanligt forekommande att dlgarna reser sig pa
bakbenen och trycker ner viltstingslet med 6verkroppen och pa sa sitt tar sig forbi
viltstdngsel. Stangsel bor resar pa sa sitt att marken inte underlattar detta. Vid
overgdngar med paus i ricket bor varningssystem med blinkljus kunna anvindas om
algar ar i narheten, tekniken finns. Viltstingsel far inte skira av byarna utan antingen ga
runt om eller ha uppehall vid bebyggelsen. Oppningar behdvs vid anslutningsvigar.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkterna och beaktar dessa i den
fortsatta planeringen.
Samrad med allmanheten

Inkomna synpunkter pa samradsunderlaget

1 yttrande har inkommit under samradstiden.



e Synpunktslimnaren patalar att busshéllplatserna bor utformas avskilda fran vig
363, att vagprofilen i Hikmark behover héjas och att vagen bor forses med
viltstangsel hela strackan.

Trafikverket svarar: Bussfickor har valts av utrymmes- och kostnadsskdl. Denna
losning forordas av busstrafikbolaget. Vigprofilen i Hakmark kan inte hdjas utan att
stor paverkan uppstdar pa fastigheterna lings vigen. Baserat pa trafikfloden och
olycksstatistik har bedomningen gjorts att viltstdngsel inte behovs.

Inkomna synpunkter har diarieférts under diarienummer TRV 2017/3960.

Underlag

Inkomna yttranden under samradstiden samt minnesanteckningar, diarienummer
2017/3960.



Samrad 2018

Samrad med berord lansstyrelse

Inget samrad har skett med lansstyrelsen under 2018.

Samrad med berord kommun

Inkomna synpunkter pa samradshandlingen

Som framférdes i yttrandet 6ver samréadet 2017 stéller sig Ume& kommun bakom
dndamaélet med projektet; att skapa béttre forutsattningar for arbetspendling pa
strackan Vindeln - Umea samt att 6ka trafiksdkerheten langs strackan. For en
fungerande arbetsmarknad inom Umearegionen ar det viktigt att framja arbetspendling
genom minskade restider. Nar Trafikverket nu har gatt vidare med att sanka hastigheten
pé flera viktiga pendlingsstrak i Umearegionen Okar vikten av att f4 till trafiksdakra
I6sningar som ocksa sdkerstiller framkomligheten.

Végstrackan ingdr i striket Umed - Tavelsjo som i kommunens 6versiktsplan pekas ut
som ett strategiskt tillvixtstrdk med attraktiva boendemilj6er och tillgéng till
grundliaggande service och kollektivtrafik. I dessa strak ar det viktigt att utveckla
infrastrukturen, men ocksé att ge forutsiattningar for utveckling av bygden med nya
bostédder och verksamheter. Det ar positivt att det tillkommer en gang- och
cykelférbindelse hela vigen in till Ume3, liksom sdkra héllplatsldgen. For att underlétta
anvandning av befintlig service i Hissjo ar viktigt att det finns bra kopplingar for
oskyddade trafikanter fran Tjadlamark och Hakmark.

Kommunen vill framfora féljande synpunkter pa viagplanen att beakta i det fortsatta
arbetet:

Géng- och cykel- (gc-)/parallellvig anliggs fran infarten till Hippologum pa utrymmet
mellan anldggningens parkeringsplats och vdg 363. Kommunen forutsatter att det inte
minskar parkeringsytorna. Skulle det bli fallet méste ersattningsytor tillskapas. Vintertid
behover Trafikverket dndra sin snérojning sa att sno inte tippas vare sig pa ge-
/parallellvigen eller pa parkeringsytorna.

Det kan finnas anledning att se 6ver hur ytan mellan Hippologum och vig 363 nyttjas.
Kanske kan vigen som l6per langs och runt byggnaden flyttas och samordnas med
parallellvigen for ett mer effektivt marknyttjande.

Som pétalades i det tidigare samrédet redovisas i 6versiktsplanen for Umeés framtida
tillvaxtomréde ett utredningsomrade for eventuell framtida bebyggelse vister om
Tjalamark och vig 363. Umed kommun forutsétter att avfarten mot Tjdlamark utformats
sa utbyggnaden inte férhindras eller forsvaras i framtiden.

Avfarten mot kommunens fastighet, mot vister strax norr om bergtikten norr om
Tjalamark, foreslas stingas vid utbyggnad av mittracke. Enligt Trafikverkets konsult bor
tillfarten kunna ske 6ver bergtikten och dess tillfart, men kommunen anser att det bor
finnas en 16sning som inte forutsatter &tkomst via annans fastighet. En 16sning ar att
anvianda den nya parallellvigen, men det ar da viktigt att den utformas s att den klarar
tung trafik. En 16sning bor redovisas i granskningshandlingarna.



Kommunen vill ocksd kunna ta den 6stra delen av kommunens fastighet i ansprak.
Trafikverket méste darfor ocksa visa hur tillfarten till den delen av fastigheten kan 16sas.

Norr om Tjdlamark kan behov pa sikt uppsta for en ny anslutning vasterut mot
Forsvarsmaktens intresseomréade. En mgjlig punkt for det kan vara avfarten till
bergtikten. Kommunen forutsitter att vagplanen inte innebar nagot hinder for eller
forsvarar en sddan eller likvardig 16sning.

Parallellvdgen gor pa vissa platser stora sviangar. Vagen for cyklister blir d& mindre gen
och det kan upplevas otryggt att firdas inne i skogen. Aven om en anpassning till
terrangen dr nodvandig, bor en strackning langs bilvigen efterstrivas.

Boende i Tjalamark far langre till busshéallplats jamfort med idag. Busshéllplatserna i
vardera riktningen placeras langt ifrdn varandra (langre an forra forslaget) vilket kan
vara ett problem t.ex. om man vill cykla till busshéllplatsen. Det blir d4 l&ngt att
promenera och hiamta cykeln nar man kommer hem igen. En placering av
busshéllplatserna néara varandra bor darfor efterstriavas.

Det kan finnas risk att boende i Tjalamark genar 6ver vigen for att ta sig till
busshallplatsen pa andra sidan végen istéllet for att gd igenom tunneln som kan
upplevas som en stor omvag,.

Kommunen har en elektronisk viagskylt placerad vid Hamptjarnsparkeringen séder om
Tjalamark. Ny plats kan behovas nar ny trafikplats och motesfri landsvig byggs.

Viandplanen pa Ostra sidan vag 363 strax soder om Tjalamark maste byggas ut med
parkeringsplatser som erséttning for den parkeringsplats pé vistra sidan som tas bort
vid utbyggnad av mittracke och trafikplats.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkterna och beaktar dessa i den
fortsatta planeringen.

Inkomna synpunkter och yttranden fran genomférda samrad finns diarieférda hos
Trafikverket under diarienummer TRV 2017/117065 for motesfri landsviag och TRV
2017/117066 for allmén parallellvag.



Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Inkomna synpunkter pa samradshandlingen

Samradshandlingen har delgetts markégare och narboende 2018-03-29 med 6nskemaél
om svar senast 2018-04-19. Annonsering har gjorts i Visterbottens Kuriren och
Folkbladet 2018-03-19. Méte pa orten genomfordes 2018-03-28 i Forslundagymnasiets
matsal. Separata méten har genomforts med boende i Hikmark 2018-04-11 och boende i
Tjalamark 2018-04-17.

Synpunkterna som inkom under samradstiden sammanfattas kort i samlad form nedan.
Projektovergripande

e Varfor ska Vindelborna fa det battre och vi mycket simre? Vi far langre avsevart
ladngre restid.

Trafikverket svarar: Genom att samla thop infarterna till en parallellvig uppstar en
viss restidsforsdmring for boende i Hikmark. I gengdld okar trafiksckerheten, da flera
av dagens direktutfarter till vig 363 dr farliga.

e Sink hastigheten till 40 km/tim genom hela Hissjo, det saknas busshéllplats for
norrgdende bussar vid Flurkmarksvagen. Busshéllplatsen beh6ver kompletteras
med 6vergingsstille.

Trafikverket svarar: De foreslagna dtgdrderna hor till vigplanen for
trafiksikerhetsdatgdrder i Hissjo. Att sinka hastigheten genom hela Hissjo dr inte
aktuellt.

e Undrar 6ver en artikel i Vasterbottens Kuriren, "Pengarna riackte inte dnda
fram”. Det som stér i artikeln stimmer inte 6verens med informationen pa
samradsmotet. Enligt artikeln planeras for en gdng- och cykelviag och ny 363 blir
inte aktuell forran efter ar 2029. Varfor gora sa stort intrang i Hikmark nar det
bara dr en gang- och cykelbana som region Vasterbotten vill ha?

Trafikverket svarar: Artikeln i Visterbottens Kuriren forenklar resonemangen. Det
som planeras for genomforande dr en allmdn parallellvdg for oskyddade trafikanter
och fastighetsdgares nodvdndiga transporter till fastigheten. Viisterbottens Kuriren
forenklar detta till en gdng- och cykelvdg. For att dstadkomma en parallellvdg genom
Hakmark krdvs att befintlig vig 363 delvis anvdinds som del av denna parallellvdg.
Denna ombyggnad ingdr som del av parallellvigen. Atgirderna p& vig 363 som
vdntas genomforas efter 2029 enligt artikeln avser motesfri landsvdg fran
Hippologum till sédra delen av Hikmark.

e For att inte forsvara skotseln av skogen i framtiden kravs fortsatt god dtkomst
till skogsskiften dven efter en ombyggnad av vig 363. Parallellvigen méste
utformas sa att hamtning av virke kan ske med timmerbil och vindplan maste
finnas.



e Det behovs motesplatser eller avfarter fran parallellvigen sé att det blir mgjligt
att parkera bilen for exempelvis svamp- eller barplockning utan att blockera
parallellvigen for annan trafik.

Trafikverket svarar: Parallellvdgen utformas for att nédvdndiga transporter till och
fran fastigheterna ska kunna ske. Vindplaner for timmerbil ingar dock inte, vid
virkestransporter far fordonet kéra in pa en anslutningspunkt och ut pd en annan.
Parallellvigen planeras med motesplatser och flera korsningspunkter ddr det dr
mojligt att ansluta frdn vdg 363 till parallellvdgen.

e Projektet harmonierar inte med miljomaélen. Presenterat forslag medfor sdmre
luft, mera buller, inskrankningar i rérligheten och simre boendemiljo i
Héakmark.

Trafikverket svarar: Projektet medfor inte 6kad trafik och ddarmed forsdmras heller
inte luftmiljon. Med ny dragning av vdg 363 forbi vdstra Hakmark flyttas trafiken
bort fran bostdderna, vilket bor leda till bdttre luftmiljo. Bullerskyddsatgdrder utreds
for de fastigheter som inte klarar riktvdrdena. Ny dragning av vdg 363 genom
Hakmark medfor att en ny vdg byggs i landskapet som 6kar barridreffekten i 6st-
vdstlig riktning. Ddremot 6kar mojligheten att trafiksdkert rora sig lings vdg 363 pa
den nya parallellvdgen.

e Hur kan Trafikverket pasta att det blir sdkert med en parallellvag? Dar ska bilar
som ska till fastigheter, A-traktorer, mopeder, traktorer, jordbruksredskap etc
samsas med barn som gar och cyklar pa endast 3,5 m vigbredd. Det enda vi vill
ha ir en cykelvig.

Trafikverket svarar: Genom anldggande av en parallellvidg okar trafiksckerheten da
antalet direktutfarter till vdg 363 kan minskas. Parallelluvdgen ger ocksa en mojlighet
att trafiksdkert fdardas lings vdag 363. Hastigheten pa parallellvdgen blir lag, 30
km/tim, och den samlade trafiken pa parallellvigen bedéms bli mycket begrdnsad.

Utformning av parallellvig vid Hippologum och Tjialamark

Gemensam synpunkt fran boende i Tjilamark genom Tjalamarks
byaforening

Tjalamark byaforening dr nGjda med att parallellvigen numera planeras till att ligga
vaster om vag 363. Vi har dock nagra synpunkter gillande vigens strackning.

o Placera parallellvigen mellan Hippologum och Tjalamark sa att den hela tiden
ar synlig fran vigen.

e Placera parallellvigen sa att en breddning av viag 363 kan goras vasterut for att
minska intranget i byn. Markforlagg elledningen for att majliggora detta.

o Alla fastigheter méste besiktas fore byggstart, d&ven perifera fastigheter.

e Hinsyn maste tas till fiskbestdndet i Tjalamarksbécken nar parallellvigen byggs
over backen.



Utover den gemensamma skrivelsen har enskilda yttranden inkommit med samma
budskap. Dessa redovisas inte nedan.

Trafikverket svarar: Den omvdg som parallellvdgen foljer mellan Hippologum och
Tjalamark dar nodvdndig for att 6verbrygga héjdskillnaderna pa strdckan.
Breddningen av vdg 363 for métesfri landsvdg planeras sa att breddning sker Gt det
hall dar omkorningsfiltet anldggs. Fastigheter som riskerar att pdverkas av
vibrationer under byggskedet kommer att besiktas. Trumma for Tjdlamarksbdcken
kommer att forldggas sa att vandringshinder inte uppstar.

e Parallellvidgen riskerar att paverka enskilda anlaggningar, som djupborrade
vattenbrunnar, avloppsledningar, infiltrationsanldggningar, draneringsror, jord-
och bergviarmeanldggningar, fastighetsanslutningar till skogsfastigheter

Trafikverket svarar: Ledningar, anliggningar och anslutningar som paverkas av
vdgprojektet kommer att atgdrdas for att funktionen ska sdkerstillas.

e Prioritera atgarder med borjan vid Hippologum

Trafikverket svarar: Kommande produktionsplanering genomfors av utsedd
entreprenér och kan inte i detalj styras i vdagplanen.

Vigutformning vig 363, ny strickning genom Hakmark
Gemensam synpunkt frin boende i vistra Hakmark

De boende saknade presentation av profiler och sektioner vid samradsmotet. Tiden for
presentationen var for kort och hela upplevdes stressat. De boende i Hakmark lamnade
2017 ett forslag pa utformning som i och med samrad 2018 visar sig vara bara delvis
beaktat och inarbetat.

Planforslaget far enligt de boende i Hikmark allt for stor p&dverkan pa markanvéandning
och boendesituation da det helt saknar hansyn tagen till forutsattningarna i den senare
halvan vastra Hakmark. Tva utfarter med sammanlagt ca 25 boende berors, vilka far
stora forsamringar vad géller angoring. Det giller 4ven andra transporter s som
soptomning, hemtjanst, varuleveranser, utryckningsfordon, timmertransporter etc. Sex
bostadshus hamnar mycket nira den nya parallellvigen.

De boende kommer med liggande forslag att fa ytterligare inskrankningar i nyttjandet av
sina fastigheter. Om Trafikverket inte tinker om gillande detta sé ser de ingen annan
16sning 4n att krdva inlosen av vara kira fastigheter.

De boende har utifrén liggande forslag arbetat fram tva alternativ som de anser
acceptabla forandringar till forslaget for att mojliggora att bo kvar i vastra Hakmark.

Alternativ 1: Enligt nuvarande forslag, men nagot bantat. Parallellvigen avslutas tidigare
och overgar till GC-vig vid ca 5/850 med utfarter kvar direkt vig 363. Viag 363 avslutas
dven den tidigare vid 5/850 vag.



Alternativ 2: Enligt nuvarande foérslag, men ytterligare pakostat. Parallellvag fortsatter
en langre striacka pé befintlig vig 363 innan den svianger av vanster sida efter att ha
passerat bebyggelsen. Ny vag 363 fortsétter langre innan den ansluter befintlig vig och
justeras i profil anda till korsning med Hagnvégen. Parallellvigen maste vara bredare
vid infarter for att mojliggora storre radie med stora och ldnga fordon. Planskild passage
vid Rédalen behovs for atkomst till mark, med akervig pé ostra sidan den nya vagen.

Utover den gemensamma skrivelsen har enskilda yttranden inkommit med samma
budskap. Dessa redovisas inte nedan.

Trafikverket svarar: Trafikverket valde att infor de fornyade samrdden ga vidare med
en losning ddr parallellvdgen gar en nagot kortare strdcka pa befintlig vig 363 dn den
foreslagna losningen fran samrdadstillfdllet 2017, ca 1 km i stdllet for 1,4 km. Detta for
att spara in investeringsmedel for att tilldelade medel med sdikerhet ska rdcka till hela
projektet, dvs allmdn parallellvidg Forslunda-Hissjo och trafiksdkerhetsatgdrder i
Hissjé, Haddingen och Overrddd. Okade kostnader i en del av projektet medfor risk att
andra delar inte kommer att kunna genomforas. Efter genomférda samrad i mars
2018 har fordjupade studier gjorts for att pa nytt séka olika mojligheter att losa
intrdng och paverkan for berorda fastigheter i Hikmark. Trafikverket har beslutat att
ga vidare med den ndgot ldngre losningen for parallellvdgen enligt Alternativ 2 1
yttrandet. Den nya losningen har redovisats for berorda fastighetsdgare vid ett
separat mote i september 2018.

e Korsningen mellan viig 363, parallellviigen och infartsvigen till O Hiakmark
saknar separata korfalt for vinstersving med refug i bada riktningarna. Refugen
omojliggor omkorning i korsningen samtidigt som den gor det enklare att ta sig
over vagen.

Trafikverket svarar: Trafikverket har gjort bedomningen att korsningen med
planforslagets utformning i 6vrigt inte behover forses med separata korfalt for
vdnstersvdangar. En sadan losning tar mer utrymme i ansprdak och bedéms inte
behovas forrdn moétesfri landsvdg i framtiden eventuellt forlings till Hissjo.

e Profilen pé viag 363 behover justeras strax sdder om korsningen i Hakmark,
sikten dar ar délig.

Trafikverket svarar: Projektet medfor ny dragning av vdg 363 pa det efterfrdgade
avsnittet, och den nya profilen medfor bdttre sikt.

e Sink hastigheten till 70 km/tim genom hela Hikmark for att hgja
trafiksdkerheten f6r barn som véntar pa skolskjutsen nere vid viagen.

Trafikverket svarar: Det dr inte aktuellt att sanka hastigheten genom Hdakmark.
e Anslutningsvigar till fastigheter behover ha barighet for tung lastbil aret om.
Végens utformning maste vara sddan att langtradare kan ta sig fram till

fastigheten.

Trafikverket svarar: Parallellvdgen dimensioneras for att klara den trafik som
behéver kora pad vigen. I det efterfrdgade avsnittet utgor parallellvdgen en del av den



nuvarande vig 363 och inga fordndringar genomfors pa uppfarten till aktuell
fastighet.

e Det maste finnas en planskild korsning under viag 363 i Hikmark. Har kommer
cykeltrafik, gdende och springande bussikare, dessa maste skyddas.

Trafikverket svarar: Trafikverket har gjort bedomningen att korsningen med
planforslagets utformning i 6vrigt inte behover forses med planskild korsning. En
sadan losning tar mer utrymme i ansprak och bedoms inte behévas forrdn motesfri
landsvdg i framtiden eventuellt forlings till Hissjo.

Vigutformning parallellvig/GC-viag Hikmark-Hissjo

¢ Kommunen kriver 4,5 m bred vig for att kunna utféra sophdmtning. Om vigen
byggs med sina 3,5 m som ni framfort s medfor detta att vi inte far
sophamtning vid vara fastigheter. Det ar inte acceptabelt

Trafikverket svarar: Vakin krdver endast 3,5 m bredd pa vidgen om den forses med
motesplatser. Sophdmtning ska kunna bedrivas som tidigare.

o Parallellvigen som byggs blir alldeles for smal med sina 3,5 m. Vigbredden
kommer inte att racka till for leveranser som kommer till min fastighet med
lastbil 2 ganger i veckan. Planforslaget gor att jag inte ldngre kan bedriva
verksamhet hemifrén.

Trafikverket svarar: Parallellvdgen utformas 3,5 m bred, vilket rdcker till for normala
transporter. Parallellvigen forses med motesplatser sa att fordon med jamna
mellanrum kan métas pa vdgen.

¢ Kommer slamtdmningsbilen fram, den dr stor och tung? Kan en grusbil komma
fram till fastigheten, var byviag behover underhall ibland. Det ar tveksamt att en
lastbil klara en 9o graders sving pa sa smal vig

Trafikverket svarar: Parallellvdgen utformas for att klara de transporter som behéver
gd pa den.

Tillgdnglighet till enskilda fastigheter
o Atkomst till ker mellan vig 363 och bick (5/500 - 5/600) saknas.

Trafikverket svarar: Anslutningar till Gkermarken kommer att anordnas frdan vig 363
ner till Gkrarna éster om vdgen. Separat anslutning till varje dkerfastighet kommer
dock av trafiksdkerhetsskdl inte att anordnas.

e De tva nordligaste uppfarterna i Hikmark &r vildigt branta. Med parallellvigen
vaster om vag 363 pa den har platsen forsvinner det lilla vilplan som
uppfarterna har idag. Kvar blir en brant uppfart som kommer att géra det svart
for utryckningsfordon, hemtjénst etc att ta sig upp for backen. Att hgja profilen
pé parallellvagen gor att den kommer for hogt upp i linje mot vart hus.



Trafikverket svarar: Genom den beslutade l6sningen for forlingd nydragning av vdg
363 forbi Hikmark pGverkas inte de nordligaste uppfarterna negativt. Vid de bada
uppfarterna sparas en bredare del av befintlig vig bade som motesplats for trafik pa
parallellvdgen och som maojlighet att hdlla ut i svdngen och ddrmed underlitta for
fordon som ska kora upp till fastigheterna.

Intrang och paverkan pa enskilda fastigheter

e GC-vdagen kommer att ta en del av infarten i ansprak. Jag vill inte behéva
anvianda GC-vagen vid backning fran garage. Jag foreslar att GC-vagen placeras
narmare vag 363.

Trafikverket svarar: I planférslaget har en anpassning gjorts, med GC-vdgen placerad
ndrmare vdg 363. Fortfarande uppstdr en viss oldgenhet da vissa fordonsrorelser
kommer att behéva goras pd GC-vdgen om inte backning kan goras inom den egna
fastigheten.

e Planforslaget ger en smal dkerremsa mellan gamla och nya viagen i Hakmark,
som inte kommer att vara brukbar. Genom att lagga nya vig 363 niarmare
parallellvigen minskas denna doda ytan, som annars riskerar att vixa igen och
storre brukbara arealer lamnas 0ster om ny vig 363.

Trafikverket svarar: Trafikverket dr medveten om problemet. Markdgare ersdtts
enligt gdllande praxis for obrukbar mark. Vigens geometriska linjeforing avgor hur
ndra den nya vdgen kan laggas den gamla, forutom kravet att avstandet mellan
parallellvdg och landsvdg ska vara minst 8 m. Utrymme reserveras ocksd mellan
vdgarna for att méjliggora en eventuell planskild korsning norr om korsningen till
ostra Hakmark.

o Parallellvdgen riskerar att paverka enskilda anldggningar, som djupborrade
vattenbrunnar, dricksvattenledningar, tv-antennkablar, avloppsledningar,
infiltrationsanldggningar, draneringsror, befintliga och planerade jord- och
bergvirmeanliaggningar, trid och buskar, fastighetsanslutningar till
skogsfastigheter och dkermark samt infarter och anslutningar till
bostadsfastigheter.

Trafikverket svarar: Befintliga ledningar, anldggningar och anslutningar som
paverkas av vdgprojektet kommer att Gtgdrdas for att funktionen ska sdkerstidllas.
Ersdttning betalas for trad som falls.

e Parallellvagen riskerar att paverka vardet pa fastigheterna.

Trafikverket svarar: Trafikverket ersdtter minskat markvdrde enligt gdllande praxis.

e Kartorna visar att vér fastighet riskerar att 16sas in. Vi vill inte att den 16ses in
och ser helst att Trafikverket ser 6ver mojliga 16sningar for att undvika inlésen.

Trafikverket svarar: Trafikverket har efter samrdaden fordjupat utrett vilken pdverkan
som uppstar pa aktuell fastighet. Nytt forslag har projekterats fram, som medfor att



fastigheten inte behéver losas in. Den nya losningen har redovisats for berérda
fastighetsdgare vid ett separat mote i augusti 2018.

e Blir presenterat forslag verklighet kommer jag att krdva inlosen av fastigheten
Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkten.
Bullerfragor

e  Hur ar det tankt med bullerddmpning for var fastighet? Ett hogt plank ar ju inte
att tinka pa dé det forstor utsikt samt en markant vardesankning. En komplett
bullerutredning ar inte heller gjord da det som presenterades vid motet helt
omgjligt kan stimma

Trafikverket svarar: En bullerinventering dr genomford som visar att aktuella
fastigheter i norra delen av Hdkmark paverkas av nya riktlinjer for buller. Dessa
foreslas i bullerinventeringen inventeras fordjupat for forslag pa fasaddtgdrder
respektive fasaddtgdrder och uteplatsdtgdrder.

e Viidr medvetna om att bullerméatningar gjorts och att vér fastighet inte faller
inom kategorin som kraver bullerdimpande atgirder. Vi tror ddremot att nar
bjorkarna och buskarna plockas ned kommer bullernivén fran den vanliga
bilvigen 6ka markant pd sommaren. Bullret frin vigen ar namligen som hogst
pa varkanten nir snon smailt, men da l6ven pa bjorkarna inte har slagit ut an.
Med det sagt onskar vi att diskutera bullerddimpande dtgirder innan planerna
slés fast. Som exempel vill vi i samrad mer er utvirdera om ett bullerplank kan
sdttas upp eller att ersattning kan utbetalas for att vi ska kunna plantera en
hick.

Trafikverket svarar: En bullerinventering har genomforts for hela projektet. For vissa
fastigheter planeras skyddsatgdrder i form av plank, fasaddtgdrder eller
uteplatsatgdrder. For den aktuella fastigheten foreslas uteplatsatgdrder. For
ytterligare information hdnvisas till bullerinventeringen.

¢ En stor oro med denna parallellvig dr den 6kade bullernivan. Den har ju 6kat
konsekvent genom &ren, och den blir inte battre med detta forslag eftersom den
inte bara kommer att trafikeras av oskyddade trafikanter.

Trafikverket svarar: Den ringa trafik som kan forvdntas kéra pa parallellvdgen
kommer inte att medfora nagon skillnad pa bullernivaerna. Men eftersom projektet
medfor vad som kallas Visentlig ombyggnad kommer nya riktlinjer for tillatna
bullernivéer att gdlla. Vissa fastigheter faller da inom nivaer som medfor att
bullerskyddsdtgdrder behover studeras.

Inkomna synpunkter och yttranden fran genomférda samrad finns diarieférda hos
Trafikverket under diarienummer TRV 2017/117065 for motesfri landsvag och TRV
2017/117066 for allmén parallellvig.



Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Inkomna synpunkter pa samradshandlingen

Samridsunderlaget har delgetts ber6rda myndigheter och organisationer 2018-03-29
med 6nskemél om svar senast 2018-04-19. Separat mote har genomforts med
foretradare for Umea Ryttarforening (verksamhetsut6vare pad Hippologum) 2018-04-23.

Jordbruksverket, Naturvardsverket, Forsvarsmakten, SMHI och MSB avstar frén att
yttra sig over forslaget.

Vakin poangterar betydelsen av Vindelilvsésens vattentdkt, men ser inget hinder med de
foreslagna atgarderna. Vakin ser gidrna att Trafikverket beaktar behovet av fartkameror
pa lampliga stallen och att Trafikverket ser 6ver mojligheten att styra om trafik med
farligt gods pé andra vigar dn de som leder genom vattenskyddsomrédet.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkterna. Frdgan om att styra éver
trafik pd andra vdgar rdar inte detta projekt 6ver. Frdgan om automatisk
hastighetsévervakning via fartkamera har skickats vidare att hanteras inom
Trafikverket.

Skogsstyrelsen patalar att anldggandet av motesfri landsvag kommer att berora en
registrerad nyckelbiotop och anser att vigbyggnationerna bor utformas pi ett sddant
sdtt att eventuellnegativ paverkan minimeras.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkterna. Planbeskrivningen har
kompletterats med information om nyckelbiotopen.

Umea ryttarforening svarar med en beskrivning av sin verksamhet, som medfor mycket
trafik in till och ut fran Hippologum. Parkeringen vid ridhuset ar ofta fullbelagd
kvallstid, och vid tavlingar anviands ofta 4ven traningsbanorna som parkeringsytor.
Under en vanlig dag kors 10-20 ekipage med bil och histslép in till Hippologum, och
betydligt fler under tavlingar och event.

Umea Ryttarforening tycker att det ar bra att en parallellvdg ska byggas, vilken dven
kommer att kunna anviandas for ridning och kérning med hést och vagn, men ldimnar
négra synpunkter pa utformningen:

o Foreslagen 16sning riskerar att inkrikta pa befintlig parkering

e Behall triddridan mellan 363 och parkeringen som ljud- och ljusrid4

e Behall skog vid sidan av viag 363 som bldndningsskydd och ljudddmpning till
lilla ridhuset

o Ritainte ut befintlig GC-vig vid infarten till Hippologum, det ar viktigt att
cyklister och rullskidakare inte kan passera korsningen i hog fart

e Bygg trafiksiker korsning vid Hippologum, med separata av- och
pékorningsfiler, rejil belysning av korsningen och siankt hastighet i korsningen.
Denna anslutning bor hanteras inom planen for parallellvagen.



o Ett alternativ kan vara att flytta befintlig vég fran infarten och mellan ridhuset
och parkeringen forbi lilla ridhuset sa att den ansluter direkt till parallellvigen
vid histtransportparkeringen.

e Bygg ersittningsparkeringsplatser, forslagsvis vid hasttransportparkeringen,
som ersittning for det intrdng som parallellvigen forviantas gora.

o Ett annat alternativ kan vara att flytta infarten till Hippologum till infarten vid
Forslundagymnasiet. Befintlig GC-vig kan breddas och anvindas for trafik till
och fran anldggningen och som sydligaste del av parallellvigen.

¢ Under byggtiden ar det fordelaktigt om exempelvis sprangning kan ske
sommartid dd manga hastar ar borta pa sommarbete. Kommunicera med
anlaggningen om vilka tider det ska sprangas sd undviker vi olyckor med hist
om de blir rddda for sprangningen. Under tavlings- och arrangemangstillfillen
far inte infarten till Hippologum hindras.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkterna. Trafikverket dr medveten om
det mycket begrdnsade omradet mellan vdg 363 och parkeringen. Ytan rdcker till for
anldggning av parkering, men den begrdnsade ytan medfor att snérdjning vintertid
behover anpassas och sno forslas bort snarare dn som brukligt bara styras at sidan.
Bullerskyddseffekten av en trddrida dr forsumbar, och trdadraden mellan vdg 363 och
parkeringen kommer att behova tas bort om parallellvdgen ska kunna dras fram pa
denna plats. Den befintliga GC-vdgen som svdnger in mot Hippologum kommer inte
att beréras av planerna. Parallellvdgen kommer dock att behéva ledas rakt fram vid
platsen for att inte onédig omvdg ska skapas. Atgdrder pd vig 363 planeras forst att
genomforas i samband med utbyggnad av motesfri landsvdg Hippologum-Hdakmark.
Trafikverket bedomer att fordndringar pa parkeringsplatser etc inte kommer att
behévas inne pa Hippologums omrdde. Trafikverket noterar forslaget om att flytta
infarten till Hippologum till Forslundagymnasiet, men detta hanteras inte vidare inom
ramen for denna vdgplan. Att flytta infarten till Forslunda medger en tillrdckligt lang
strdcka med mittrdckesvdg soder om Tjdlamark for att tilldta ett omkérningsflt,
vilket i sin tur kan pdverka korfdltsindelningen for resterande del av den moétesfria
landsvdgen. Forslaget med flyttad infart och dess paverkan pa ovriga strdackor har
dock inte studerats i detalj.

Sametinget patalar att vigstrackningen ligger inom Ran samebys vinterbetesmarker.
Vag 363 utgor en barriar i landskapet vilket paverkar den grona infrastrukturen och
diarmed renarnas vandring och mgjligheter att nyttja olika omraden. Det dr inte bara
omréaden som ska skyddas utan det ska finnas funktionella samband som flyttleder och
sammanhidngande omréden si att den fria strovningen inte hindras. Renskoétseln ger ett
viktigt bidrag till svenskt milj6- och naturvérdsarbete bland annat genom att vara en
indikator for det sammanhallna landskapets tillstand. Eventuellt stingsel, mittracken
och passager ska planeras i samradd med samebyn for att inte hindra den fria
strovningen och for att inte ytterligare forsvara den svéra passagen. Om byggnation sker
under vintertid ska det goras i samverkan med samebyn for att inte forsvara renskotseln
eller renarnas hilsa och kondition.



Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkterna. Samrad har skett med Rans
sameby vid tva tillfillen under projektet. Ytterligare kontakt planeras under
planeringen samt infor byggstart.

Inkomna synpunkter och yttranden fran genomforda samréad finns diarieférda hos
Trafikverket under diarienummer TRV 2017/117065 for motesfri landsviag och TRV
2017/117066 for allméan parallellvag.

Samrad med allmanheten

Inkomna synpunkter pa samradsunderlaget

Inget yttrande har inkommit under samradstiden.

— s

Lt premy
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Mats Burstrém, Rambaoll
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