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1. Sammanfattning

Projektet omfattar en ca 8 km gang- och cykelvig (GC-vig) som ansluter till befintliga GC-
véagar vid Hippologum i s6der och i Hissjo i norr. GC-vigen kommer att fungera som ett
trafiksdkert pendlingsstrak for gdende och cyklister. GC-vigen planeras for att i en framtid,
med motesfri landsvig utbyggd, dven tillita mopeder klass I, ldngsamtgdende fordon
(exempelvis A-traktorer) samt fastighetsdgares nodvandiga transporter till och fran
fastigheten.

Trafiksdkerheten ar bristande 1angs viag 363 och hastigheten har sénkts i omgéngar, vilket
har lett till 6kade res- och transporttider. Da vig 363 utgor ett viktigt pendlings- och
transportstrak behover atgarder genomforas for att 6ka hastigheten pa viag 363 och
samtidigt 6ka sikerheten for oskyddade trafikanter lings vigen. Atgirder studeras
samordnat pé strickan Forslundagymnasiet-Hékmark, Forslundagymnasiet-Hissjo, i Hissjo
och i Haddingen. Tillsammans bidrar dessa dtgirder till minskade restider och 6kad
trafiksakerhet langs vig 363 mellan Vindeln och Umea.

Mellan Hissjo och Hdkmark ar befintlig vag 363 6,5 m bred, och mellan Hakmark och
Forslundagymnasiet ar den 7 m bred. Mellan Hissjo och Hakmark &r hastigheten begransad
till 9o km/tim, genom Hakmark 4r den 70 km/tim, mellan Hikmark och Tjdlamark dr den
90 km/tim igen innan den vid Tjdlamark och in till Forslundagymnasiet 4r 80 km/tim.
Trafiken uppmattes ar 2013 till 3440 fordon/dygn, varav 240 tunga fordon. Fran
Forslundagymnasiet och in till centrala Umea gar en separat gang- och cykelvag pa vistra
sidan av vig 363.

Lansstyrelsen har beslutat att projektet inte kan antas medféra betydande miljopéverkan,
BMP. Miljobeskrivning ar darfor integrerad i denna planbeskrivning d& inget krav pa
miljokonsekvensbeskrivning finns fér denna planldggningstyp.

Under sensommaren 2016 har en naturviardesinventering utforts i omradet. Hogst
naturvarde langs strickan (klass 2 — hogt naturvarde) ar den backmiljo som ligger s6der om
Tjalamark. Omradet utgor en av Skogsstyrelsen utpekad nyckelbiotop.

Studerat omrade ligger inom Rans samebys vinterbetesmarker. Renarna uppehaller sig i
omradet januari-mars. Vister om vigen ligger ett omrade som utgor riksintresse for
rennaringen. I omradet finns viktiga lavmarker.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1.  Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvigsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en viagplan eller jirnvigsplan.

I planldaggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jarnvagen ska byggas. Hur lang tid
det tar att f4 fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopéverkan, BMP. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
vég- eller jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsétgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen hélls
tillganglig for granskning si att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor
den fiardig. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.
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Figur 2.2-1 Planeringsprocessen

2.2. Bakgrund

Denna vigplan avser en gang- och cykelvig, GC-vig, langs vag 363 mellan
Forslundagymnasiet och Hissjo. GC-vigen kommer dven att vara tillganglig for
fastighetsigares transporter till respektive fastighet.

Samordnat med denna, men i separat viagplan, planeras dven for en métesseparering pa vag
363 mellan Forslundagymnasiet och Hakmark. Tidigare drevs dessa atgiarder i gemensam
plan. Pa grund av begrénsad finansiering och darmed n6édvéandig prioritering av
genomforandet drivs nu de bada projekten vidare som separata vigplaner for att kunna
genomforas var for sig.



GC-vigen har tidigare i projektet hanterats som en allmén parallellvig till den motesfria
landsvigen. Det finns darfor underlagsrapporter som fortfarande namner en allmén
parallellvig for oskyddade trafikanter och markigares transporter till fastigheten. Aven
vissa av illustrationerna i denna rapport bendmner GC-vigen som "Allmén vig for
oskyddade trafikanter” alternativt "parallellvag”. Parallellvigen forutsattes forutom GC-
trafik och fastighetsédgares transporter aven tillata trafik med ldngsamtgdende fordon, typ A-
traktorer och moped klass 1. GC-vigen planeras enbart for gang- och cykeltrafik samt
fastighetsidgares transporter till fastigheten.

Samordnat med dessa projekt planeras dven trafiksidkerhetsatgirder i Hissjo och Haddingen
inom projektet Pendlingsstréket Vindeln-Umea. Ursprungligen ingick dven atgarder i
Overréd3, men dessa har under projekteringen avbrutits, se figur 2.2-1.

Det finns brister i trafiksdkerheten langs vig 363 och successiva hastighetssdankningar har
genomforts, vilket har inneburit 6kade restider och forsdmrad tillgdnglighet till viktiga
maélpunkter. Mellan 2003 och 2015 har det intréaffat 81 polisrapporterade trafikolyckor langs
striackan mellan Vindeln och Umea.

En atgirdsvalsanalys "Pendlingsstriket Vindeln — Ume&” genomférdes under 2013 och
utifran denna har Forbundsstyrelsen for Region Vasterbotten fattat ett beslut kring
prioritering och genomf6érande av dtgirder. I detta beslut finns bland annat den nu
studerade GC-véagen, men dven en motesfri landsvag (vag med mittracke) mellan
Forslundagymnasiet och Hakmark.

Pé strickan mellan Forslundagymnasiet och Hissjo saknas det idag en gdng- och cykelvag.
Den aktuella strackan dr smal, kurvig och har dalig sikt, vilket gor att fa nyttjar cykel for att
transportera sig.
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Figur 2.2-1 Oversiktskarta Ume&-Vindeln. | kartan redovisas geografiska ldgen for de fem samordnade
projekten. Under projektets géng har atgérder i Overréda lyfts ut och studeras inte langre inom ramen
fér detta projekt. "Allmén vag fér oskyddade trafikanter” avser gang- och cykelvég.



2.3.  Atgardsvalsstudie

Pendlingsstraket Vindeln-Umea har utretts i en Atgirdsvalsanalys, slutrapport daterad
2013-09-30. Utredningsomradet stracker sig fran Umea till Vindeln, en striacka pé cirka fem
mil. Strackan utgor en del av en av lanets viktigaste transport- och pendlingsstrak.
Hastigheten varierar mellan 50 och 100 km/tim och trafikméngden uppgar till ca 3 000
fordon per dygn. Befintlig vigbredd varierar mellan sex och nio meter

Andamalet med projektet dr att skapa béttre forutsittningar for arbetspendling pa strickan
Vindeln - Umed samt att 6ka trafiksikerheten utmed striackan. Battre forutsattningar for
pendlingstrafik ska uppnés genom minskade restider, bittre forutsattningar for
kollektivtrafik samt minskat antal direktutfarter. Okad trafiksikerhet ska uppnis genom
sdkrare sidoomraden, mittseparering, separering av oskyddade trafikanter, sikrare passager
samt sidkrare utfarter och korsningar.

2.4. Tidigare utredningar

Foljande utredningar och underlag utgor grund for uppdraget:

« Forstudie/Beslutshandling GC-vig Forslundagymnasiet — Hissjo vag 363 och vig
631, Umed kommun, 2005-04-20

« Beslut om BMP for GC-viag Forslundagymnasiet — Hissj6, 2005-10-03

« Miljokonsekvensbeskrivning viag 363 Vattenskydd Vindelidlvsédsen, Umea kommun,
Visterbottens ldan. 2008.

« Arbetsplan vig 363, Forslundagymnasiet — Hissjo. Parallellviag for oskyddade
trafikanter. Delen Forslundagymnasiet — Tjdlamark, 2009-06-05

« Arbetsplan vig 363. Forslundagymnasiet — Hissjo. Parallellvig for oskyddade
trafikanter. Delen Tjalamark — Hakmark, 2010-02-15

« Tjalinventering Umeé-Vindeln, 2012-06-04

» Beslut om betydande miljopaverkan, BMP for Pendlingsstraket Vindeln — Ume4,
2013-01-28

« Forutsattningar for underlagskalkyler, Pendlingsstraket Vindeln-Ume3, vig 363,
2013-09-27

« Forenklad dtgiardsvalsstudie “Forbattrad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter
langs vag 363, strackan Hissjo-Hakmark”, 2013-11-19

« PM samhaéllsekonomi — monetira effekter, Pendlingsstriket Vindeln-Umea, objekt
886093, 2013-11-21

« Atgirdsvalsstudie "Pendlingsstraket Vindeln — Ume3”, 2013-12-13

« SEB Pendlingsstraket Vindeln-Umed, R-AC13, 2013-12-18

« Beslut kring prioritering av atgirder, Forbundsstyrelsen for Region Visterbotten,
2014-05-08

« Vindelilvsasen — skyddsforeskrifter for vattenskyddsomréade, 2016-03-04



2.5.  Andamal och projektmal

Andamalet med projektet dr att oka trafiksidkerheten lings vig 363 och att skapa bittre
forutsattningar for arbetspendling pé strackan Vindeln — Umea.

« Restiden Vindeln — Umead ska minska

« Antalet doda och svart skadade i straket ska minska

Atgirderna ska 6ka framkomligheten samt forbittra trafiksikerheten lings strickan.

En trafiksdker 16sning for gdng- och cykeltrafikanter mellan Forslundagymnasiet och Hissjo
ska medféra en sammanhingande stricka av sikra GC-vigar for oskyddade trafikanter
mellan Hissjo och Ume&.

Vaganlaggningar ska utformas s att de bidrar till en funktionell, tillganglig och trafiksaker
genomfart for samtliga trafikslag. Anldggningen ska vara anpassad for kostnadseffektiv drift
och underhall, dven vintertid.

2.6.  Avgransningar

Utredningsomradet avgransas geografiskt av det omride som kan komma att paverkas av
planerade atgarder. Utredningsomrédet stracker sig fran Hissjo i norr till Hippologum i
soder, dar befintlig cykelvéig frén Umea3 tar slut vid infarten till Hippologum.
Utredningsomradet striacker sig ca 50-100 m pa vardera sidan av véagen.
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3. Miljobeskrivning

Miljobeskrivningen fokuserar pa de miljoaspekter som berors av atgarderna. Vagplanens
miljobeskrivning finns uppdelad i olika delar av planbeskrivningen. I kapitel 4 redovisas
miljoforutsattningar med avseende pa miljoaspekter i det omrade som berors av atgarder i
projektet samt eventuella foreslagna skyddsatgarder.

De miljoaspekter som kommer att behandlas dr natur- och kulturmiljo, rekreation och
friluftsliv, skyddade omrédden samt boendemiljo och renniring. Dessa miljoaspekter berors i
varierande omfattning. De planerade &tgardernas lokalisering och utformning med motiv
beskrivs i kapitel 5, dar det ocksd redovisas rekommenderade dtgirder for att motverka
negativa effekter p& miljon och méanniskors hilsa. I kapitel 6 redovisas effekter och
konsekvenser av planens genomférande for de aspekter som beskrivs i kapitel 4.

I kapitel 7 foljer en samlad bedomning av hur projektet 6verensstaimmer med
miljokvalitetsmalen for att beskriva den totala bedémda miljopaverkan som projektet ger
upphov till. Hur projektet 6verensstimmer med miljobalkens uppsatta hdnsynsregler och
miljokvalitetsnormer beskrivs i kapitel 8.

4. Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Fotgédngare och cyklister maste i nuldget fardas langs vig 363 eftersom sarskild separerad
gang- och cykelmgjlighet saknas.

Lansvag 363 stracker sig mellan Ammarnas och Umead, via Sorsele och Vindeln.
Pendlingsstraket Vindeln-Ume3 ar en stricka pa cirka fem mil. Strdackan ar en del av lanets
viktigaste transport- och pendlingsstrak. Vagen trafikeras dagligen med upp till 3500
fordon/dygn, d&rsmedeldygnstrafik (ADT).

Mellan Hissjo och Hakmark ar vigen 6,5 m bred, och mellan Hakmark och
Forslundagymnasiet 4r den 7 m bred. Mellan Hissjo och Hdkmark ar hastigheten begransad
till 9o km/tim, genom Hakmark ar den 70 km/tim, mellan Hdkmark och Tjalamark &r den
90 km/tim igen innan den vid Tjdlamark och in till Forslundagymnasiet dr 80 km/tim.
Trafiken uppmattes ar 2013 till 3440 fordon/dygn, varav 240 tunga fordon. Fran
Forslundagymnasiet och in till centrala Umeéa gar en separat gang- och cykelvag pa vistra
sidan av vig 363.
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Figur 4.1.-1 Befintlig vdgstandard och olyckor i utredningsomradet de senaste 10 aren pé strdckorna
Forslunda-Hakmark respektive Hakmark-Hissjé.

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.21. Trafiksakerhet

Under tiden 2006-01-01 till 2016-08-15 har det enligt vad som ar ként av polisen och/eller
sjukvarden intraffat 141 trafikolyckor langs vag 363 mellan Umeé och Vindeln, varav 134
med personskadeolyckor. Singelolyckor ar vanligast, f6ljt av viltolyckor (4lg) och
upphinnandeolyckor. Upphinnandeolyckor uppstar ofta vid korsningar och vid avfarter, nir
bilister bromsar in for att svinga och blir pakorda bakifran.

I statistiken redovisas allvarlighetsgrad enligt sjukvardens klassificering. Denna bygger pa i
vilken grad skadan anses livshotande i det akuta skedet vid olyckstillfillet. Bland de lindrigt
skadade finns de som fér en strackning i nacken (en s.k. whiplash/ halsryggsdistorsion),
blamarken och skirsar som inte gett stor blodforlust eller 4r mycket stora ytmassigt.
Strackningar i leder ar ocksé vanligt forekommande hos lindrigt skadade.

Bland de méttligt skadade finns den stora delen av alla “vanliga” benbrott, t ex pa ben och
armar. Ett vanligt férekommande exempel ar ett brott pa ndgot av underarmsbenen. Bland
de allvarligt skadade finns skadade personer med till exempel brutna larbenshalsar, multipla
revbensfrakturer eller skador pa hjarnan som allvarligaste skadan.

Lings vag 363 mellan Umed och Vindeln har det under denna tid intraffat 2 dédsolyckor, 9

olyckor med allvarligt skadade, 20 olyckor med mattligt skadade och 103 olyckor med
lindrigt skadade. Geografisk fordelning av olyckor framgér nedan:
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20 olyckor mellan Hissjé och Hakmark:

« 7 singelolyckor motorfordon

« 3 upphinnandeolyckor

« 2 singelolyckor (cyklist)

« 2 singelolyckor fotgdngare (1 mattligt skadad)
« 1 olycka med péakord hast (méttligt skadad)

« 1 singelolycka med moped (maéttligt skadad)

« 1 viltolycka (ilg)

« 1 olycka med korsande fordon

« 1 omkorningsolycka

« 1 0vrig olycka

12 olyckor mellan Hakmark och Forslundagymnasiet:

« 9 singelolyckor motorfordon (1 allvarligt skadad)
« 1 viltolycka (alg)
« 1 viltolycka (ren)

« 1 olycka med kollision med parkerat fordon

6 olyckor vid infarten till Hippologum:

« 2 singelolyckor fotgingare

« 1 kollision mellan 2 cyklister (1 méttligt skadad)
« 1 singelolycka (cyklist)

« 1 upphinnandeolycka

« 1 olycka med kollision med parkerat fordon

4.2.2. Kollektivtrafik

Pendlingsstraket trafikeras av tre busslinjer. Linje 16 Umea-Vindeln, linje 115 Umeé-Hissjo-
Tavelsjo samt linje 137 Haddingen-Hissjo. Linje 16 trafikerar strackan vaster om Tavelsjon,
och ddarmed Haddingen medan linje 115 trafikerar strackan Gster om Tavelsjon om resande
finns. Linje 137 4r en matarlinje som kopplar samma de 6vriga busslinjerna.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Antagandehandlingen for Umed kommuns 6versiktsplan dr daterad augusti 2018.

For Hissjo by giller omradesbestimmelser, 2480K-P93/96. Omréadesbestammelser ar ett
planinstrument som kan anvindas for att sdkerstélla syften i 6versiktsplanen.
Bestimmelserna anvinds inom omréden utan detaljplan for att till exempel reglera
bebyggelsens utformning i virdefulla miljéer och for att minska eller utéka bygglovsplikten.

Omrédesbestimmelserna ar juridiskt bindande och uppréttas av Samhallsbyggnadskontoret

under byggnadsndmndens ledning pa samma sitt som detaljplaner. Samrad har genomforts
med kommunen vilket har visat att anldggande av GC-vag inte medfor avvikelse fran
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innehéllet i omradesbestimmelserna. Planen medfor inget avsteg fran innehallet
omréadesbestimmelserna.

Foreslagna atgarder beror detaljplan 2480K-P97/85 Del av fastigheterna Grubbe 11:1 och
Tjdlamark 5:1. Detaljplanen avser ridsportanldggningen Hippologum och antogs 1997-10-
24. Samrad har genomforts med kommunen angdende bedémningen om anlaggandet av en
GC-vig innebér en avvikelse frén innehallet i detaljplanen. Kommunen har beslutat att
vagplanen inte strider mot syftet med detaljplanen. GC-vigen planeras inom omréde som &ar
detaljplanelagt som naturmark respektive GC-viag samt mark for underjordisk ledning.
Enligt Boverkets allmidnna rdd om planbestimmelser ingdr GC-vig som ett komplement for
ett naturomrades anvindning. Att anlagga GC-vig inom omrédet strider inte mot gillande
detaljplan.

I utredningsomréadet omfattas Tavelan av strandskydd.

4.4. Landskapet och staden

Vig 363 gar genom ett varierande landskap. Langs berord stracka gér vigen dels genom
slutna landskapsrum i skogslandskap och dels genom 6ppna landskapsrum i kulturlandskap
med Oppna jordbruksmarker och inslag av dldre bebyggelse och dven alléer i anslutning till
vagen. De 6ppna landskapsrummen utgors av flacka breda dalgangar dar
bebyggelsestrukturen ar utspridd mellan &krar och dngar. I bykiarnorna ar bebyggelsen mer
samlad.

Efter gymnasieskolan vid Forslunda passerar vigen Tjdlamarksbergets barrskogskladd sida
och 6ver en bick och fortsatter genom skog forbi Tjdlamark. Byn ligger i kanten av skogen
med 6ppen odlingsmark at éster. Norr om Tjalamark gér viagen i kanten av skog och 6ppen
mark fram till Nyakersberget.

Norr dar om korsar vigen ett sankare skogsparti innan Hikmarks odlingslandskap tar 6ver
pa den Ostra sidan. Mellan Kyrkberget och Radalsberget gér viagen i kanten mellan de
skogsklddda bergen och jordbrukslandskapet och titt intill bebyggelsen.

Sedan passeras Radalsbicken och vigen fortsétter mellan &krarna i Hissjons 6ppna
odlingslandskap fram till Ytterbyn dér ett mindre skogsparti finns.

4.5. Milj6 och hélsa

4.5.1. Kulturmiljo

Langs strackan ligger flera kulturhistoriska lamningar nira vigen. Se 6versikt i figur 4.5.1-1,
samt storre kartor i bilaga 1. Norr om Forslunda innan infarten till Tjdlamark finns en
kolningsanldggning och lite langre norrut en tjairdal samt en husgrund bada ca 50 m véster
om vigen.

Mellan Tjalamark och Hdkmark finns enligt riksantikvarieimbetets underlag en stenskodd
kallkilla 20 m vaster om vdgen. Nar naturvirdesinventering utfordes i omradet
konstaterades att killan inte 14ngre syns, den har blivit blockerad av upplagsmassor som
ligger i anslutning till takten. I omradet har dven en infartsvag till takten anlagts.

14



Strax innan Hakmark finns en minnessten pa ostra sidan av véagen, rest i samband med
végens tillkomst pa 1930-talet samt tva stridsvarn fran nyare tid. Dessa berors ej av
planerade atgérder.

Omradet utgor inget riksintresse for kulturmiljo.

Ovriga limningar som syns pa kartan nedan ligger pa ett avstind av 6ver 100 m frin viigen
och bedoms ligga utanfor ett framtida arbetsomréde.

Lansstyrelsen har vid ett forsta samrad meddelat att de anser att det kan finnas skal till en
arkeologisk utredning i de s6dra delarna av Hikmark samt norr om bebyggelsen i
Tjalamark. Ett samradsunderlag har skickats till Lansstyrelsen for beslut om eventuell
undersokning.
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Figur 4.5.1-1 Natur- och kulturintressen lédngs strdckan. Kartans skala gor att vissa kultur- och
fornlémningar forefaller ligga nédrmare végen é&n i verkligheten. Totalt ligger endast 6 av dessa inom ett
framtida arbetsomrade. Stérre kartor redovisas i bilaga 1.

4.5.2. Naturmiljo

Strackningen gar mestadels genom brukad produktionsskog och jordbruksmark utan hégre
naturvirden. Delar av Hissjo by ligger inom Vindelélvsasens grundvattenforekomst
(EU_CD: SE709160-171345). Grundvattenforekomsten striacker sig ca 300 m in i norra
delen av aktuell vagplan.

Under sensommaren 2016 har en naturviardesinventering utforts i omradet. Utpekade
omraden i naturvardesinventeringen redovisas pé kartor i figur 4.5.1-1 samt i bilaga 1. Den
visar att det omrdde med hogst naturvarde langs strackan (klass 2 — hogt naturvarde) ar den
backmiljo som ligger soder om Tjalamark. Omradet utgor en av Skogsstyrelsen utpekad
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nyckelbiotop, N1163-2014 med mycket hoga naturviarden. Omradet utgor en 16vrik, frodig
backmilj6. Biacken rinner fran Hamptjarnen samt Tjalamarks odlingslandskap. Nedstroms
vagen ansluter den till Kullabidcken. Bécken ar 1,5-2 m bred med ett naturligt slingrande
fléde. Botten dr sandig/grusig med ett stort inslag av stenar och block. I
naturvirdesinventeringen konstateras att objektet har ett patagligt biotopvarde knutet till
det naturliga backflodet, 16vrik miljo och dod ved. Artvirdet ar patagligt med forekomst av
flera naturvirdesarter (kérrfibbla, ormbar) och mycket hog artrikedom jamf{ort med
omgivande landskap. Bicken dr den enda léngs strackan som eventuellt kan hysa
forutsattningar for fisk.

Ovriga omraden med naturvirden klass 3 — patagligt naturvirde utgors av omradet kring
Réadalsbécken i svackan mellan Hakmark och Hissjo, 4ngs- och betesmark vister om vigen i
Héakmark och ett omrade med dldre barrskog strax soder om Hakmark. Mellan Hakmark
och Tjalamark finns ocksa nédgra klass 3 omraden, en backravin, ett omrade med dldre
blandskog och en igenviaxande dngs- och betesmark.

Soder om Tjalamark finns ett klass 3 omrade med 6rtrik blandskog.

I 6vrigt langs strackan forekommer 9 stycken omréaden som i inventeringen anges ha ett
visst naturvarde — klass 4.

Lings strackan, fraimst genom Hissjo och Hdkmark finns ett stort antal diken som leder
vatten fran vagen ner till bland annat Taveldn. I Hidkmark finns en allé langs infartsvigen till
Ostra Hakmark, en annan, mindre allé finns nirmare Hissjo, vid infarten till ett bostadshus.

4.5.3. Rekreation och friluftsliv

I h6jd med sodra infarten till Tjdlamark korsar Tavelsjoleden viag 363. Tavelsjoleden ar en
39 km ldng vandringsled mellan Umed tétort och Vistra Vannfors vid Vindelélven. Vid
samma infart gir viagen till Hamptjarnsstugan som ar friluftsfraimjandets stuga. Den halls
Oppet delar av dret med fikaforsaljning. I omradet kring stugan finns badde motionsstigar och
skidspér.

Vid sédra delen av aktuell striacka ligger Forslunda Naturbruksgymnasium och
ridanldggningen Hippologum som &r en av Sveriges storsta, med ca 120 uppstallade histar.
Anlédggningen och omgivande naturomriden anvinds bade av foreningens ridskola och av
de privata uppstallade héstarna.

454, Skyddade omraden

Vister om vig 363 langs hela striackan 16per Vindelédlvsasens vattenskyddsomrade med
priméra och sekundira zoner. Lings sydligaste delen av vagstrackan ar avstandet till
vattenskyddsomradet som kortast, ca 500 m.
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Figur 4.5.4-1 Karta éver vattenskyddsomraden med primér, sekundar och tertiér zon.

455, Buller

Planerade atgdrder medfor ingen stor forandring av bullernivaer eftersom att varken
hastighet eller trafikfloden hojs till f6ljd av projektet. I framtiden berdknas dock trafiken,
och darmed bullret, att 6ka jamfort med idag, men detta kommer att ske oavsett om GC-

vagen byggs eller inte.

GC-végen innebir vdsentlig ombyggnad och inom projektet méste da atgarder mot buller
vidtas mot de riktvirden som finns for visentlig ombyggnad, se figur 4.5.5-1. Vid
tillampning av riktvardena vid atgéarder i trafikstrukturen bor hénsyn tas till vad som ar
teknisk majligt och ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer
enligt riktvirdena bor inriktningen vara att inomhusvardena inte 6verskrids.

20 dBA ekvivalentniva inomhus
45 dBA maximalnivi inomhus nattetid

55 dBA ekvivalentnivi utomhus (vid fasad)

70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Figur 4.5.5-1 Bullerriktvérden vid nybyggnad eller vdsentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur.

Bullerberdkningarna gjordes vid en tidpunkt i projektet da bide GC-vagen och métesfri
landsvag ingick i samma vagplan. Bullerberdkningar har genomf6rts enligt den Nordiska
berdkningsmodellen for vagtrafik i programvaran SoundPLAN version 7.4
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(uppdateringsversion 2016-12-05). Berdakningar har utforts pa tre scenarion. Dagens
situation, ett nollalternativ for ar 2040 utan att moétesfri landsvag byggs, vilket motsvarar
scenariot med endast GC-vigen, samt ett scenario 2040 med motesfri landsvag.
Fullstandiga resultat och atgirdsforlag redovisas i PM Bullerutredning.

I dagens situation ar 2015 beridknas 17 bostadsfastigheter ha 6ver 55 dB(A) ekvivalent
ljudnivé vid fasad. I nollalternativet 6kar detta till 22 bostadsfastigheter pa grund av den
okade trafikméngden.

4.5.6.

Inga kidnda fororenade omréden finns langs aktuell striacka. Omréadet kring vagen bestar av
skogsmark, jordbruksmark eller tomtmark.

Foérorenade omraden

Eventuell forekomst av tjarasfalt kommer att undersokas i viagbeldggningen. Det finns dock
inga indikationer pa att det skulle forekomma langs strackan.

45.7.

Den aktuella vagstrackan ligger inom Rans samebys vinterbetesmarker. Renarna uppehaller
sig i omrédet januari-mars. Vaster om vagen ligger ett omrade som utgor riksintresse for
renndringen. I omrédet finns viktiga lavmarker. Omrédet vaster om vig 363 anviands inte
frekvent varje ar enligt den beskrivning av markanviandningen for Rans sameby som
Lansstyrelsen tagit fram (Lansstyrelsen 2007).
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Figur 4.5.7-1 Rennéringens intressen i utredningsomradet
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4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

46.1. Geoteknik

Strackan Forslunda — Hakmark utgors i huvudsak av mordnmark, lokalt med tunna lager
svallsedimentjordar i ytan, och kortare etapper av dkermark med finkorniga sediment av silt
eller lera. Fran Hakmark och norrut domineras marken i huvudsak av dker- eller dngsytor
med finkorniga sediment och endast mindre omrédden moran. I ligomrédena runt backar
och diken ar finkorniga sediment avlagrade.

Efter striackan passeras diken, backar och mindre myromraden. I dessa ldgomraden finns
grundvattenytan niara markytan. I h6jdpartier med fastare mark varierar djupet fran
markytan ned till grundvattenytan.

Variation av grundvattennivan forekommer under aret och nivin brukar vara som hogst i
samband med snésmaltning eller sent pa hosten, samt i perioder med kraftig nederbord.
Vattenytans variation 6ver arstiden och riddande vaderférhillanden ska beaktas vid
planeringen av grundldggnings-, schakt- och fyllningsarbeten.
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5. Den planerade GC-vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Langst i soder vid Hippologum foreslas att GC-védgen anldggs péd den véstra sidan av vag 363,
mellan vig 363 och parkeringen till Hippologum, som en naturlig férlingning av den
befintliga cykelviagen fran centrala Umea. Att placera GC-vigen pa den Ostra sidan av vag
363 mellan Hippologum och Tjalamark bedoms inte vara realistiskt eftersom det d& behovs
en extra planskild korsning med fri hgjd f6r fordon (4,7 m), alternativt en fyrvigskorsning
for biltrafik och en separat passage for cykeltrafik i plan eller planskilt. Ramper f6r en sddan
16sning skulle i sddana fall gora stora intrang pé ytorna kring Hippologum.

Vid Tjalamark &r tre principiella placeringar av GC-viagen mojliga.

Att lagga GC-vigen pa Ostra sidan av vigen, mellan vigen och bebyggelsen, foreslés i
foreliggande forstudie/AVS, med hinvisning till tidigare framtagen arbetsplan for gdng- och
cykelvig mellan Forslunda och Hissjo. Den GC-vdg som nu planeras har storre
utrymmesbehov da den dven ska tillata fastighetsidgares transporter till fastigheten. Den
medfor betydligt storre intrdng pa ytorna mellan vagen och fastigheterna i Tjalamark.
Eftersom detta alternativ inte ger nigra positiva tillskott jamfért med de andra alternativ
och det finns relativt gott om utrymme pé den vastra sidan végen viljs detta alternativ bort.

Kvar finns alternativen att ligga GC-vigen pa den Ostra sidan genom att anvinda befintlig
vag genom Tjalamark, Alternativ 1, eller pa den vistra sidan av vig 363, Alternativ 2, i
néira anslutning till vigen.

GC-vagens lokalisering pa strackan Tjalamark-Hakmark bestams av dess lokalisering i
Tjalamark respektive Hakmark. Viljs Alternativ 1 med dragning genom byn i Tjdlamark
fortsitter GC-vigen pé den ostra sidan fram till Hikmark. Viljs Alternativ 2 med dragning
vaster om vig 363 vid Tjalamark fortsatter GC-viagen pa den vistra sidan fram till Hikmark.

GC-vagens fortsittning pa strackan Hikmark-Hissjo ar inte i samma grad beroende av val
av sida i Tjalamark. Eftersom néstan all bebyggelse ligger pé vistra sidan ar det mest logiska
att lagga GC-vdgen pa denna sida. Den samlar da upp den mesta GC-trafiken utan att dessa
behover korsa viag 363. GC-vagen foreslas ligga pa vistra sidan frdn Hikmark fram till
Hissjo. Vid befintlig korsning med enskild viag, Hignvigen, mot Brantberget kan bredden pa
GC-viagen minskas frén 3,5 m till 2,5 m da denna stricka inte behover forberedas for
fastighetsdgares transporter till fastigheten.
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Figur 5.1-2 Projektet avser en gang- och cykelvég, placerad ldngs védg 363.
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51.1. Alternativ 1, éster om vag 363

I Alternativ 1 laggs GC-vigen pa befintlig byviag genom Tjalamark. Passage mellan vistra
sidan fran Hippologum till den Gstra sidan genom Tjalamark gors via en passage strax soder
om Tjalamark. Passagen kan utformas planskild, med en fri h6jd som tillater fordonstrafik
(4,7 m). Busshallplatser samordnas med planskildheten s& att bussresenirer kan nyttja
passagen for att komma till/fran héllplatserna.

I Hakmark kan Alternativ 1 utformas med nagra olika principiella varianter. I variant 1
korsar GC-vdgen jordgubbsfilten vid den forsta fastigheten och fortsatter langs an till
lokalvigen mot Ostra Hikmark. Varianten har studerats med planskild 16sning for passagen
av vag 363 i Hakmark. I variant 2 leds GC-vagen hogre upp, och placeras mellan fastigheten
och jordgubbsfilten for att sedan fortsitta parallellt med viag 363 fram till lokalvigen mot
Ostra Hikmark. Varianten har studerats med planskild 16sning for passagen av vig 363 i
Hékmark. Denna variant har mycket stora likheter med féreslagen 16sning i tidigare
genomford arbetsplan for gang- och cykelvig mellan Forslunda och Hissjo. Det ar ocksa
denna variant som presenterades pa samrad under 2017. [ variant 3, lamnar GC-vigen vig
363 betydligt langre s6derut och svinger ner 6ver dkrarna. Via en ny bro 6ver Tavelan
ansluter den till byvagen Oster om Tavelan.

\a

Vastlig dragning av GC-védg Nyverket
Tjalamark-Hakmark

() aereh 7| Gstlig dragning av GC-vig

Tjdlamark-Hakmark

Trang passage vid infarten

et Alternativa l6sningar
till Hakmark an

vid Hakmark

Strandbergef

Figur 5.1-3 Alternativ 1, varianter i Hdkmark

Gemensamt for ovan kortfattat beskrivna varianter ar att de alla medfor paverkan pé
dkermark och jordbruksverksamhet, samt medfor omvagar for cykeltrafiken Hissjo-Umeé.

5.1.2. Alternativ 2, vaster om vag 363

I Alternativ 2 fortsiatter GC-vagen pa den vistra sidan av vag 363, pd samma sida som den
borjade pa vid Hippologum. For GC-trafiken behévs da en anslutning till Tjalamark via
parkeringsytan vid Tavelsjoleden.

Genom Hakmark dr det tillgéngliga utrymmet for en GC-vag vaster om vig 363 begrinsat.
For att skapa utrymme for en GC-vig har, och for att minska intrdng och olagenheter for de
boende i Hikmark, forutsatts att ny strackning av vig 363 byggs pé en del av strackan
genom byn, ca 1,5 km pa &krarna Gster om befintlig vag, och att befintlig vig 363 anvinds
som GC-vag pa motsvarande stricka.

Alternativet medfor behov av sprangning av berg vid Kyrkberget och intrang i fastigheten
langst i soder i Hakmark.
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5.1.3. Val av lokaliseringsalternativ

For att minimera intrdngen i boendemiljon i Tjalamark och Hakmark samt for att minimera
paverkan pé naringsverksamhet i Hikmark lokaliseras GC-végen till att ligga pa den véstra
sidan av vig 363.

For att minimera intréng i boendemilj6 i Hikmark forlaggs GC-vigen till befintlig vig 363
genom Hakmark. Vag 363 dras i ny strackning strax dster om befintlig pd motsvarande
stracka.

5.2. Val av utformning

5.2.1. Gang- och cykelvag

Viagplanen avser GC-vig langs vig 363 mellan Forslundagymnasiet och Hissjo, en striacka pa
totalt ca 8 km.

GC-viagen kommer att fungera som pendlingsstrak for gdende och cyklister samt for
fastighetsiagares nodviandiga transporter till respektive fastighet. GC-vagen planeras for att i
en framtid, med motesfri landsvag utbyggd, dven tillita mopeder klass I och
langsamtgaende fordon (exempelvis EPA- och A-traktorer).

GC-viagen kommer att vara 3,5 m bred och lokaliseras med ett minsta avstind till vdg 363 pa
8 m for att undvika blandningsrisk. Tidigare har 4 m bredd studerats, men sektionen har
smalnats av for att minska investeringskostnaden for projektet. Vagen utformas for
hastighetsstandard 30 km/h och kommer att vara belyst.

Ny strécka for vag 363 genom Hakmark utformas som vanlig vig med bredd 7,5 m och
projekteras for 80 km/h. Korsningen i Hikmark utformas som 4-vigs korsning (A-
korsning).

Etablerings- och upplagsytor kommer att behovas.

5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Boende utanfor vigomradet langs viag 363 som exponeras for vigtrafikbuller som
overskrider géllande riktviarden, kommer att erbjudas bullerskyddsatgéirder i form av
fasad/fonsteratgirder och/eller bullerplank.

For att ddmpa ljudnivan fran vigtrafiken ar det mojligt att uppfora bullerplank péa tva
strackor for skyddande av tvé fastigheter. For ytterligare atta fastigheter dr det mojligt att
uppné erforderligt bullerskydd med skyddad uteplats och/eller fasadatgirder for att dampa
ljudnivén sa att inomhusvardena inte 6verskrids, vilket ar i linje med direktiven i
Infrastrukturpropositionen.

Endast bullerplank gillande fastigheten Umea Hakmark 7:25 avses faststillas i vigplanen.

For 6vriga fastigheter foreslés fordjupad inventering infér upphandling av entreprenor for
att sakerstilla erbjudande om rétt bullerskydd.
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Sektion och sida

Ca5/390 —5/430V

Ca5/440-5/480V

Caj5/540 —5/600V

Ca6/280 - 6/310V

Ca6/400 —6/450V

Ca6/630 - 6/670V

Ca7/600 —7/650V

Ca7/980—-8/010V

Ca8/220-8/250V

Ca 8/220 - 8/250 H
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Skyddar hus
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Umed Hakmark 7:25

Umed Hikmark 7:23

Umed Hakmark 7:24

Umed Hakmark 2:2

Umed Hakmark 2:22

Umea Hakmark 6:21

Ume3 Hissjon 5:22

Umead Hissjon 5:26

Umea Hissjon 7:19

Umead Hissjon 7:20
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Erbjudande faststills i plan,
dock ej omfattning av
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5.4.  Planer for trafik under byggtiden, drift och underhall samt
raddningsinsatser

5.4.1. Planer for trafik under byggtiden

Under byggtiden kommer arbete nira trafikerad vig att utféras vid korsningen vid
Hippologum, infarten i sédra Hakmark och vid byggande av ny korsning vid infartsvig till
Ostra Hakmark samt lings viig 363 dir GC-vig anliggs nira vigen in mot Hissjo soderifran.
Vid dessa passager erfordras sannolikt avstdngning av ett korfialt med tunga avsparrningar
och vaxelvis trafik genom trafikljusreglering. Vid infarten till sédra Hikmark kommer
sprangning av berg att férekomma, vilket tidvis kan medféra behov av hel avstdngning av
vag 363 under tiden for sjdlva sprangningen.

Upphandlad entreprenor ansvarar for detaljerade trafikanordningsplaner och sidkerhet
under byggtiden.

5.4.2. Planer for drift och underhall

GC-vigen planeras och byggs med ett avstind pa minst 8 m till intilliggande vag 363.
Snoréjning ar av den anledningen inget generellt problem for normala driftinsatser, med tva
undantag.

Vid Hippologum ar utrymmet mellan GC-vigen och vig 363 starkt begrénsat till dess att
framtida atgirder pa vig 363 genomfors. Samtidigt kan inte utrymmet mellan GC-viagen och
parkeringen p& Hippologum anvandas for snéupplag vintertid. Noggrann och varsam
snorojning ar av storsta vikt vid denna plats. Sno som rojs pa mellan sektion 0/420 och
0/540 kan inte bara styras at sidan, utan maste fraktas undan till att ligga s6der om sektion
0/400 eller norr om sektion 0/540.

Vid infarten till Hikmark séderifran ar ocksad utrymmet mellan viag 363 och GC-vigen
begrinsat. Aven hir méiste snérojning planeras och utféras pa ett sidant sétt att sno inte
lagras mellan GC-viagen och vig 363 ungefar mellan sektion 5/350 och 5/450.

D& GC-végen planeras att kunna anvindas som omledningsvig vid utbyggnad av vig 363 till
motesfri landsvag, vid avstdngning av viag 363 for riddningsinsatser samt drift- och
underhéllsatgarder som paverkar trafiken pa viag 363 kan det forvantas att
underhéllsatgirderna pad GC-vigen blir mer frekventa &n for motsvarande GC-vag.

5.4.3. Planer fér raddningsinsatser

Vid eventuell olycka under saval byggtiden som vid drifttiden kan rdddningsinsats goras
genom ett flertal punkter langs viagen. Vid Hippologum, vid parkeringen vid Tavelsjéleden
och vid ett flertal korsningar langs vigen finns det mojlighet att kora in med ambulans och
komma at en olycksplats lings GC-viagen. Korsningar langs GC-vigen utformas for att
kunna hantera in- och utfart med stora fordon, vilket ocksd kommer att underlatta
raddningsinsatser 1dngs GC-vigen eller den framtida motesfria landsvigen Forslunda-
Hé&kmark.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1.  Trafik och anvandargrupper

Anldggandet av en GC-vig medfor stora positiva konsekvenser for tillgingligheten och
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter i omradet mellan Umea och Hissjo. GC-vagen
bidrar till en sékrare trafiksituation samt till battre forutsiattningar for hallbara transportsatt
och minskar antalet skadade i trafiken. Den ger mgjlighet till en 6kad arbetspendling med
cykel och en siker vig for barn och unga att tryggt rora sig mellan bostad och
fritidsaktiviteter.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Projektet innebar en forbattrad trafiksikerhet for de oskyddade trafikanterna eftersom de
skiljs fran fordonstrafiken med en separerad gang- och cykelvig. Projektet bidrar till att
knyta ihop befintlig gdng- och cykelvig frin Umea till Tjalamark, Hikmark och Hissjo.
Mojligheten att fardas langs viag 363 som cyklist eller gadngtrafikant forbattras.

6.3. Miljo och halsa
6.3.1. Landskap

Viagprojektet medfor intrang i landskapet som bitvis kan medfora stora effekter pa
framforallt bebyggelse som ligger tétt intill vdgen. De negativa konsekvenserna for
upplevelsen av landskapet som helhet bedoms daremot inte bli omfattande.

6.3.2. Kulturmiljoé

Tjardalen och husgrunden mellan Forslunda och Tjalamark pa vastra sidan av vigen
paverkas av GC-vagen. Kolningsanldggningen undviks med foreslagen dragning av GC-
vagen.

Den lamning som beskrivs som en stenskodd kallkilla pé vistra sidan om vagen mellan
Tjalamark och Hikmark kan eventuellt paverkas av intréng, kéllan ar dock idag tack med
massor fran narliggande takt. Minnesstenen i Hakmark och stridsvarnen klarar sig utan
paverkan da de ligger pa andra sidan av vig 363.

De kulturmiljoobjekt som eventuellt berors av planen ar inte skyddade enligt
kulturmiljolagen och konsekvenserna for kulturmiljon dr mattligt negativa. Eventuellt kan
det bli aktuellt med en arkeologisk utredning i sodra delen av Hikmark, 6ster omvag 363.

6.3.3. Naturmiljé

Lings strackan finns ett objekt med ett hogt naturvirde (klass 2) en backmiljo som ocksa
eventuellt kan hysa fisk. Byggandet av en GC-vig med anldggning av trumma kommer fram
for allt under byggtiden att paverka sjalva vattendraget. Skyddsatgarder kan komma att
behoéva vidtas under byggtiden. Aven omgivande bickmiljé nirmast vigen med stor
artrikedom kommer att pdverkas negativt av projektet da vissa arter schaktas bort eller tacks
med massor.

Vid infarten till Ostra Hikmark finns en allé som behover fillas till profiljustering av

infartsviagen. Féllda trad ersatts efter genomford atgird. For allén giller generellt
biotopskydd.
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Ovriga utpekade objekt lAngs strickan har inte lika hoga naturvirden men projektet
kommer att paverka vissa av objekten. Langs en stor del av omradet som berors av planen
finns dock i stort sett inga utpekade naturvirden. Konsekvenserna fér naturmiljon som
helhet bedoms darfor som maéttligt negativa.

6.3.4. Rekreation och friluftsliv

Friluftslivet paverkas i liten utstrackning. GC-vigen gor det sikrare att cykla till
rekreationsomraden som exempelvis Hamptjarnsberget. Projektet bedoms sammantaget
innebira positiva konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

6.3.5. Skyddade omraden

Vattenskyddsomridet kommer inte att beroras av projektet.

6.3.6. Buller

GC-viagen kommer inte att medfora forhojda bullernivaer. Daremot innebér projektet
vésentlig ombyggnad vilket stiller andra krav pa bullerskyddsatgarder. For vissa fastigheter
blir det aktuellt med bullerskyddsatgirder i form av bullerplank, uteplatsatgarder eller
fasadétgarder. For dessa fastigheter uppstéar en positiv effekt av projektet. Vid passagen av
Hékmark leds vag 363 i ny strackning 6ver dkrarna vilket flyttar trafiken langre bort fran
fastigheterna. Aven detta medfor en positiv effekt ur bullerhéinseende.

6.3.7. Rennaring

Samebyn har ett behov av att passera vig 363 strax norr om Tjdlamark. GC-viagen bedéms
inte innebira nagra konsekvenser for rennéringen. Viltstangsel och atgirder for rennéringen
studeras inom vigplanen for moétesfri landsvag Forslunda-Hakmark.

6.3.8. Markanvandning

Planerade atgdrder kommer att pdverka pagidende markanvandning i utredningsomradet.
Skogsmark och dkermark kommer att fi indrad markanvindning till vigmark. Aven
tomtmark kommer att paverkas.

Vigplanen for GC-vigen berér omrade med strandskydd kring Tavelan. Forbud mot
atgiarder inom strandskyddsomrade giller inte byggande av allméin vag.

Skyldighet att gora anmaélan f6r samrad enligt 12:6 MB giller inte for de verksamheter och
dtgiarder som behovs for att bygga vigen och som faststills och ingér i vigomrade for allmin
vag eller omréde for tillfallig nyttjanderatt.

6.4. Samhallsekonomisk bedomning (sammanfattning)

Sambhillsekonomisk beddmning genomfordes for projektet i foreliggande AVS. Inom ramen
for denna vagplan har en uppdatering av den bedémningen gjorts, med tillkommande
information, nya kalkyler samt med en hinsyn tagen till de dtgarder som ingar i vigplanen.

Studerade atgéarder ar samhéllsekonomiskt olonsamma.
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6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

6.6. Paverkan under byggnadstiden

Under byggnadstiden uppstar storningar for trafiken pa viag 363 vid korsningen till
Hippologum, vid infarten till sédra Hakmark och vid korsningen till 6stra Hikmark.
Storningar kan dven uppsta pa strackan in till Hissjo dar GC-vig ska anlaggas langs vag 363.

Arbeten som medfor risk for trafik och arbetare planeras med nodvéandiga skyddsatgarder i
entreprendrens Trafikanordningsplan.

Under byggnadstiden kommer dven buller, vibrationer och spridning av damm frén
entreprenadmaskiner att medfora storningar for omgivning och niarboende. Transporter av
massor kan dven medfora storningar utanfor sjdlva byggomrédet.

7. Samlad bedomning

7.1.  Maluppfyllelse avseende projektmal

Planerade atgarder medverkar till uppfyllelse av projektmalen. GC-vigen medfor hojd
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter.

7.2.  Maluppfyllelse avseende transportpolitiska mal

Projektet bidrar till uppfyllande av Regeringens 6vergripande mal f6r transportpolitiken d&
projektet medverkar till att effektiva transporter for manniskor och gods skapas pa ett sitt
som ar langsiktigt hallbart.

7.3.  Overensstammelse med miljdkvalitetsmalen

Sveriges Riksdag har antagit 16 miljokvalitetsmal, utifrén regeringens miljoproposition 1998
(1997/ 98:145) vilka ska beaktas vid all planering. Malen beskriver de egenskaper som var
miljo ska ha for att samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt héllbar. Till nista generation
ska vi kunna lamna Gver ett samhélle dar de stora miljoproblemen &r 16sta. Det miljomal
som framst berors av denna vagplan ar God bebyggd miljo. Sammantaget bedéms projektet
inte motverka négra av miljokvalitetsmélen.

7.3.1. Begransad klimatpaverkan

Under byggskedet kommer utslapp fran arbetsfordon och transporter leda till lokalt 6kade
utslapp av koldioxid fran fossila brianslen. Trafikmadngden kommer inte att paverkas av
planerade atgarder. Utslapp av koldioxid uppstér dven exempelvis vid tillverkning av asfalt
och andra byggdelar. Projektet bedoms inte motverka malet.

7.3.2. Frisk luft
Se mal 1, punkt 7.3.1

7.3.3. Bara naturlig forsurning
Se mél 1, punkt 7.3.1
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7.3.4. Giftfri miljo

Under byggskedet finns det risk for lackage av t ex oljor. Med iakttagande av
forsiktighetsatgirder, exempelvis enligt det nérliggande vattenskyddsomradets
skyddsforeskrifter, bedoms projektet inte motverka mélet.

7.3.5. Skyddande ozonskikt
Se mél 1, punkt 7.3.1

7.3.6. Saker stralmiljo

Ej relevant

7.3.7. Ingen 6vergddning

Matjord schaktas bort pa dkrarna for anliggande av ny landsvag. Minskad dkerareal medfor
minskat anvindande av godningsmedel, vilket i sin tur medfér minskat bidrag till
overgodning. Effekten torde dock vara forsumbar.

7.3.8. Levande sjoar och vattendrag

Under byggskedet finns det risk for lickage av t ex oljor. Med forsiktighetsatgarder,
exempelvis enligt vattenskyddsomradets skyddsforeskrifter, bedoms projektet inte motverka
malet.

7.3.9. Grundvatten av god kvalitet

Under byggskedet finns det risk for ldckage av t ex oljor, frdn exempelvis schaktytor och
upplagsytor. Med forsiktighetsatgiarder, exempelvis enligt vattenskyddsomradets
skyddsforeskrifter, bedoms projektet inte motverka malet.

7.3.10. Hav i balans samt levande kust och skargard

Ej relevant

7.3.11. Myllrande vatmarker

Ej relevant

7.3.12. Levande skogar

Mycket smé arealer av skogsmark kan komma att tas i ansprak inom ramen for projektet,
omfattningen ar s liten att det inte bedoms péaverka miljomalet.

7.3.13. Ett rikt odlingslandskap

Mycket smé arealer av odlingsmark kan komma att tas i ansprak inom ramen for projektet,
omfattningen ar s liten att det inte bedoms péaverka miljomalet.

7.3.14. Storslagen fjallmiljo

Ej relevant

7.3.15. God bebyggd miljo

Trad och buskar i anslutning till vigen kan paverkas under byggskedet och negativ paverkan
kan uppsta i form av buller, vibrationer, damning etc. Projektet medfor under driftskedet
ingen paverkan pd malet, annat dn lokalt vid ett fatal platser. Vid infarten till Hakmark i
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soder uppstar en trang sektion med negativ paverkan pa en fastighet. Narmare Hissjo
uppstar ocksd mindre péverkan pa tre fastigheter med bostadshusen néra viag 363. Vid en av
dessa platser medfor GC-vagen att en del av ett uthus maste rivas.

7.3.16. Ett rikt djur- och vaxtliv

Ej relevant

8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

Bestammelserna i miljobalken syftar till att fraimja en héllbar utveckling som innebér att
nuvarande och kommande generationer tillférsdkras en hilsosam och god milj6. En sddan
utveckling bygger pa insikten att naturen har ett skyddsvarde och att manniskans ratt att
forandra och bruka naturen ar forenad med ett ansvar for att forvalta naturen val.

8.1.  Planens 6verenstammelse med miljobalkens allmanna hansynsregler
och miljékvalitetsnormer

8.1.1. Allmanna hansynsregler

De allminna hiansynsreglerna aterfinns i miljobalkens 2 kapitel och ska alltid iakttas av alla
som bedriver eller avser bedriva verksamheter som kan kriva tillatlighet, tillstand,
godkiannande och dispens. Detta giller 4ven den som har bedrivit verksamhet som kan antas
ha orsakat skada eller oldgenhet for miljon. Syftet med reglerna ar att forebygga negativa
effekter och att miljohdnsynen i olika sammanhang ska 6ka. Hansynreglerna redovisas
nedan med en kort kommentar om hur reglerna iakttas i detta projekt.

1§ Bevisborderegeln — verksamhetsutovaren ska kunna visa att verksamheten kan bedrivas
pé ett miljomassigt godtagbart sétt i forhéllande till hdnsynsreglerna. Miljobeskrivningen
visar att de forpliktelser som féljer av denna hansynsregel iakttas.

2§ Kunskapskravet — skyldighet att erhélla den kunskap som kravs for att skydda méanniskor
hélsa eller miljon mot skada eller oldgenhet. Med ritt kunskap kan skador och oldgenheter
oftast undvikas. Kunskapskravet tillgodoses med hjilp av samradsprocessen under vilken
kunskap samlas in for att miljoanpassa projektet i sd stor utstrackning som maojligt.
Miljohiansyn och forebyggande atgiarder redovisas i miljobeskrivningen.

38 Forsiktighetsprincipen — nir risk foreligger for negativ paverkan pa ménniskors hilsa
eller miljon ar det tillrackligt for att skyddsatgiarder och andra forsiktighetsmaétt ska vidtas. I
miljobeskrivningen redovisas skyddsatgarder och forsiktighetsmétt som vidtas for att for att
undvika sddan olagenhet eller skada.

48 Lokaliseringsprincipen - platsen for en verksamhet ska vara lamplig med héansyn till
miljébalkens mal och dess hushallningsbestammelser. Vid arbetet med atgirdsvalsstudien
och vigplanen har det basta alternativet/utformningen valts med hinsyn till
bestimmelserna i miljobalken.
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58 Hushallnings- och kretsloppsprinciperna — ravaror och energi ska anvandas sa effektivt
som majligt, och mojligheterna till dteranvdndning och dtervinning ska nyttjas. Anviandbara
schaktmassor ska nyttjas inom projektet som fyllnadsmaterial.

68 Produktvalsprincipen — man ska undvika att anvinda kemiska produkter som innebar
risk for manniskors hélsa eller miljon om de kan ersiattas med andra mindre farliga
produkter. Trafikverket stiller krav pa kvalitets- och miljostyrning (TDOK 2012:1039 och
TDOK 2012:93). I 2012:93 (Generella krav pd entreprenadupphandling) regleras
entreprendrens miljoarbete, kemiska produkter och andra material samt miljokrav for
fordon och arbetsmaskiner. Malet ar att vilja de produkter som dr minst skadliga for miljon.

7§ Skilighetsprincipen — alla hdnsynsregler ska tillimpas efter en avvigning mellan nytta
och kostnader. Kraven som stills ska vara miljomassigt motiverade utan att vara
ekonomiskt orimliga. Trafikverket har beslutat att den planerade ombyggnaden av befintlig
vig ar motiverad.

8§ Skadeansvarsprincipen — alla som bedriver eller har bedrivit en verksamhet som medfort
skada eller olagenhet for miljon ansvarar for att avhjalpa den samma. Skador som orsakas i
samband med vigens byggande och drift kommer Trafikverket att avhjilpa i den omfattning
det kan anses skailigt enligt miljobalken.

8.1.2. Miljdkvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens 5 kapitel. Avsikten med miljokvalitetsnormerna
ar att fastlagga en hogsta tilldtna fororening eller stérningsniva som manniskor eller miljon
kan belastas med. Det finns for narvarande miljokvalitetsnormer for féroreningar i
utomhusluft (SFS 2010:477), for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for
omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for ekologisk och kemisk status i vattenforekomster
(SFS 2004:660). Planen bed6ms inte innebira negativ paverkan péa miljokvalitetsnormerna
for grundvattenforekomsten inom planomradet. Planen berdr inte 6vriga
miljokvalitetsnormer.

8.1.3. Bestammelser for hushallning med mark- och vattenomraden

I miljébalkens 3 och 4 kapitel regleras bestimmelser for hushallning med mark- och
vattenomraden. Mark- och vattenomraden ska anvindas for de andamal de dr mest lampade
med hénsyn till beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov. Anvindning som medfor en
fran allmén synpunkt god hushéallning ska ges foretride. Planerade dtgiarder byggs langs
befintlig viag och saknar betydelse med hansyn till i omradet identifierade natur- eller
kulturvarden samt rennaring.

Trafikverket anser att platsen for vigatgarder ar lamplig for avsedda om- och
nybyggnationer och uppfyller miljébalkens bestimmelser for hushéllning med mark- och
vattenomréden.

8.1.4. Riksintressen

Planerade vagatgarder ligger inom omrade av riksintresse for rennéringen. Ingen pataglig
skada bedoms uppkomma pa detta riksintresse da planerade vigatgarder inte motverkar
riksintressets syften.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

Vid ombyggnationen tas i huvudsak skogsmark och dkermark i ansprak for nytt vigomrade.
Markansprak i vigplanen redovisas pa plankartor 130T0201 - 130T0208.

9.1. Vagomrade for allman vag

Viagomradet for allméin vag i vagplanen omfattar férutom sjilva vigen utrymme for de
vaganordningar som redovisas i kapitel 4. Dessutom ingér i vigomradet en kantremsa pé
bada sidor om viagen som ir 2 meter i skog, vid tomtmark &ar det o meter och vid akermark
0,5 meter, se figur nedan:

Viganordning

—_—rr ex belysning

Vagbana
= Hogst
2m
Kant
remsa
Végomrade .
Végratt (géller aven marken under vagen)

Figur 9.1-1 Vdgomréadets bestandsdelar. Figuren visar en vanlig vdg, men principen &r densamma fér
GC-végen.

Kantremsan behovs for att underlatta framtida drift och underhéll av vigen. Den ger
utrymme &t bortplogad sn6 och minskar risken att tradrétter véxer in i vigkroppen och
skadar den. I skogsmark bidrar kantremsan ocksa till battre siakerhet da sikten gynnas.
dessutom torkar vigytan snabbare och mindre 16v, barr och grenar hamnar pa den.

I vigomrade ingér dven utrymme som kravs for vagens sakerhetszon. Med siakerhetszon
menas det omréade utanfor stodremsan vid sidan om vigbanan som ska vara fritt fran fysiska
hinder i form av fasta oeftergivliga foremal. I det fall sdkerhetszonen ar bredare an
utrymmet for vagen med dess vaganordningar samt kantremsa gér viagplanens
vagomradesgrans vid gransen for sakerhetszonen och ingen extra kantremsa liggs till. Inom
omraden med dkermark, eller annan mark som redan ar fri fran oeftergivliga foremal, tas ej
mark i ansprék for sakerhetszon.

Pé plankartorna framgar nytt vigomréade. Det ar detta tillkommande vigomrade som ar
angivet i fastighetsforteckningens arealberikning, det vill saga det som ligger utanfor det
befintliga vigomradet for allmén vig.

9.2. Vagomrade for allman vag med vagratt

Viagritt uppkommer genom att vaghallaren (Trafikverket) tar mark eller annat utrymme i
ansprak for vig med stod av en upprattad och faststilld vagplan. Vagratten ger vaghéallaren
ratt att nyttja mark eller annat utrymme som behovs for viagen. Vaghallaren far ratt att i
fastighetsigarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den tid
vagratten bestar. Vidare fir myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nir viagen dras in.
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Byggandet av vigen kan starta nar vighéallaren har fatt viagratt, &ven om man inte har traffat
nigon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar
den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersittningen raknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med ranta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om
ersiattningen avgors i domstol.

Fastigheter som berdrs av vigomrade med vagratt redovisas i fastighetsforteckningen. Nytt
vagomrade for allmén vig med végratt enligt denna vagplan redovisas med "V” pé
plankartorna och omfattar cirka 203 000 mz2.

9.3. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Ej aktuellt.

9.4. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omrédet/omradena med tillfallig nyttjanderiatt kommer att anvdandas som arbets- och
etableringsytor, se figur nedan. Nyttjanderatten ska gilla under byggnadstiden till och med
godkand slutbesikining av projektet i sin helhet. Marken kommer att aterstéllas innan den
aterlamnas.

Fastigheter som berors av tillfallig nyttjanderatt redovisas i fastighetsférteckningen. I
vagplanen redovisas omraden med tillfallig nyttjanderatt med "T” pa plankartorna och
omfattar totalt cirka 17 000 mz. Tillfdlligt nyttjande fordelas mellan T1 for byggnation, T2
for etableringsytor och T3 for justering av infartsvig mot Ostra Hikmark.

Vagomrade

-
-

Yta som anvands under
byggnadstiden

Figur 9.4-1 Ytor med tillfélligt nyttjande.

9.5. Omrade for enskild vag

Ej aktuellt.

9.6. Indragning av vag fran allmant underhall

Ej aktuellt.
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10. Fortsatt arbete

Dispens for avverkning av allén vid infarten till Ostra Hikmark kommer att behovas.

Atgirder i form av nya trummor i de naturliga bickar som korsar vigen kriver anmilan om
vattenverksamhet. Preliminirt omfattar det upp till tre backar langs strackan.

Arkeologiska undersokningar kan komma att utforas langs striackan och tillstand enligt
kulturmiljolagen kan bli aktuellt att soka.

11. Genomforande och finansiering

11.1.  Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoéras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgingligt for granskning kan
berdrda sakéagare och 6vriga lamna synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprattas nar
granskningstiden ir slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar vigplanen. De sakédgare
som berdrs kommer dé att kontaktas och far mdjlighet att 1dmna synpunkter pa dndringen.
Ar sindringen omfattande kan underlaget &terigen behova goras tillgingligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pé
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vagplanen om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vigplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2
kap 12-1588§ lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste
foljas nar viagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill sidga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behovs
permanent framgar av fastighetsférteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsidgare eller
rattighetsinnehavare.
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Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande réattsverkningar:

« Vaghéllaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

« Viaghéllaren far rétt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprék erhaller berérda fastighetsigare erséttning.

« Vad som utgor allméin vig och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen.
Pé plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berdrs, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvéandas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ir fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda
mark tillfalligt sa fort jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsdgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pd annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

Planerade atgirder bedoms inte sté i konflikt med aktuell 6versiktsplan eller berérd
detaljplan vid Hippologum. Véagplanen beror inga andra kommunala planer.

11.2. Genomfbrande

Trafikverket har ansvar for sévél planeringen som genomforandet och handlaggandet av
marklosenfrigor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter
och entreprenorer. Formell handliggning av vigplanen kommer att ske under 2019.
Byggstart ar inte faststallt.

Takter och upplaggning av massor samt eventuella andra foljdverksamheter av projektet kan
krava anmailan eller samréd enligt miljobalken. Detta skots av entreprenéren. Om
fororenade massor patriffas ska de anmalas till tillsynsmyndigheten enligt 10 kap 11 §
miljobalken.

Om nigon misstankt fornlamning patraffas ska arbetet omedelbart avbrytas och bestillaren
kontaktas. Anmailan ska goras till lansstyrelsens kulturmiljoenhet. Dispens behovs for
paverkan pa allén vid infarten till Ostra Hikmark.

11.3. Finansiering

Projektet dr finansierat genom den regionala transportplanen. Bedomd entreprenadkostnad
uppgdr till ca 85-90 miljoner kr.
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12. Underlagsmaterial och kallor

Riksantikvarieambetet, fornsok www.raa.se (hamtat 160822)

Geodataportalen, https://www.geodata.se/GeodataExplorer/ (himtat 160822)

Trafikverket 2013, Atgirdsvalsanalys, Pendlingsstriket Vindeln-Ume3, vig 363

Informationsbroschyr fran Boverket och Sveriges Kommuner och Landsting, Hur mycket
bullrar vagtrafiken.

Lansstyrelsen i Vasterbotten 2007, Rans sameby, En beskrivning av samebyns
forutsattningar, markanviandning och renskotsel

VGU utgiven 2004-05 (VV Publikation 2004:80) Kap 7, Bullerskydd gatuutrustning

Entejérn 2016, Inventering och bedomning av naturvirde Vag 363 Umed — Vindeln
Planerad GC-vig samt vigbreddning i Umea och Vindelns kommuner
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Bilaga 2 kartor 6ver lokaliseringsalternativen
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