4.7 Remissomgang november 2013
Yttranden redovisas for varje remissinstans med
Trafikverkets svar och kommentarer av sakfra-
gorna. Kommentarerna redovisas nedan med bla
fargkod for remissomgangen som #gde rum i no-
vember 2013.

4,71 Lansstyrelsen

Lansstyrelsen i Vastra Gotaland

Kontinuerliga samrad mellan Trafikverket och
linsstyrelsen har forevarit under framtagandet
av jarnvigsplanen. Har har ldnsstyrelsens syn-
punkter bemoétts och diskuterats. Nedan sam-
manfattas lidnsstyrelsens yttrande samt Tra-
fikverkets kommentarer pa detta.

Synpunkter

Lénsstyrelsen anser att framforallt paverkan
under byggtiden, pa exempelvis framkomlighet,
bullerpaverkan samt virdefulla natur- och kul-
turmiljoer behover beskrivas djupare dn vad som
gors i samradshandlingen.

Kulturmiljo

Lénsstyrelsen anser att det dr av stor vikt att bil-
den pa paverkan pa kulturmiljon fortydligas.
Vidare betonar ldnsstyrelsen aterigen noddvin-
digheten av att tillrickliga arkeologiska under-
sokningar utfors, sa att ldget for bland annat be-
fastningslaimningarna kan faststéllas.

Trafikverkets kommentarer

Paverkan pa kulturmiljén redovisas i den godkénda
MKB:n. Omfattningen av arkeologiska undersckning-
ar har godkénts av lansstyrelsen under arbetets gang.

Paverkan pa allménheten under byggtiden
Liansstyrelsen anser att paverkan av storningar
sasom Okat buller, luftféroreningar, trafikom-
ldggningar och transporter bor beskrivas tydli-
gare liksom atgérder fér att minimera denna pa-
verkan.

Trafikverkets kommentarer

Paverkan pa allménheten under byggtiden finns redo-
visat i den godkédnda MKB:n.

Social hallbarhet och barnperspektivet
Linsstyrelsen har tidigare efterfragat det sociala
hallbarhetsperspektivet och en konskevensana-
lys med barn i fokus. Det ér viktigt att dessa ana-
lyser &ven omfattar ett byggskede.

Trafikverkets kommentarer

En social konsekvensanalys och en barnkonsekvens-
analys har tagits fram under arbetet med jarnvags-
planerna och ingar som en del av dessa.

Olskroken och Almedal

Linsstyrelsen anser att MKB:n behéver om-
fatta bada anslutningarna, Almedal och Olskro-
ken, oavsett om de avses inga i rubricerad jirn-
végsplan eller hanteras i separata planprocesser.
Lénsstyrelsen anser att det &r viktigt att jirn-
vigsplanen visar att tunneln kan anslutas till be-
fintlig eller blivande jarnvig utanfér planen.

Trafikverkets kommentarer

Arbetet med jarnvagsplan for Olskroken planskildhet
pagar och samordnas med Vastlankens planarbete.
Den godkanda MKB:n omfattar bada projekten.

Arbetstunnlar

Inventeringar och undersdkningar behéver dven
omfatta arbetstunnlarna. Det &r ocksa viktigt att
beakta att vissa tunnlar inte omfattas av detalj-
planen varfér uppdelningen mellan MKB:erna
kan beho6va justeras.

Trafikverkets kommentarer

Samtliga arbetstunnlar omfattas av detaljplanerna for
Vastlanken.

Korsvéigen

Det framgar av samradshandlingen att jarnvéigs-
planen inte kommer att paverka Johannebergs
landeri. Linsstyrelsen onskar dock ett fortyd-
ligande av vad forberedelserna for vigtunneln
innebir for konsekvenser da dessa kommer att
ske inom ramen for jarnvigsplanen.
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Trafikverkets kommentarer

Fortydligande av paverkan pa Johannebergs landeri
har skett i den godkdnda MKB:n. Trafikverket kommer
inte att utfora nagra anlaggningsarbeten for att forbe-
reda for den eventuella vagtunneln. Saledes blir pa-
verkan pa Johannebergs landeri sasom beskrivet i
MKB:n.

Klimatférdndringar och 6versvdmningssdkring
Lénsstyrelsen forutsitter att de skyddsnivaer
som faststillts i underlagsrapport Klimatférind-
ringar och Oversvimningssikring, kommer att
foljas.

Trafikverkets kommentarer

Vastlanken ska vid fardigstéllandet 2026 skyddas mot
6versvamningar de kommande 100 aren pa mellan
+3,9 till +5,0 meter. Dagens nivaer ligger pa +1,8 till
+2,1 meter beroende p& Gota Alvs lutning genom sta-
den. Aven Molndalsdns hogvattennivaer har stude-
rats for att sakerstalla att inte anlaggningen paverkas
fran an saval i Almedal som for Korsvéagen.

Aven &tgarder for att kunna skydda Vastlanken
upp till +5,5 meter ska projekteras och mark ska re-
serveras sa att atgarderna ar mojliga att genomfoéra
under Vastlankens tekniska livslangd till ar 2150.

Ett byggskede med positiva inslag

Lénsstyrelsen 6nskar att Trafikverket beaktar
hur byggskedet &ven kan bli en tillging f6r med-
borgarna.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket kommer att hantera fragan i den fortsat-
ta processen. | gestaltningsprogrammet redovisas
flera forslag till hur byggplatserna kan hanteras.

Kapaciteten och dimensioneringen av stationerna
Lénsstyrelsen anser att en analys av trafikering
och sparkapacitet pa kort och lang sikt bor pre-
senteras.

Trafikverkets kommentarer

Trafikeringsfragan i Vastsverige analyseras med jam-
na mellanrum dar dimensioneringen av Vastlankens
tre nya stationer ingar.

4.7.2 Kommuner

Goteborgs Stad

Kontinuerliga samrad mellan Trafikverket och
Goteborgs Stad har forevarit under framtagandet
av jarnvigsplanerna. Hir har stadens synpunk-
ter bemétts och diskuterats. Nedan sammanfat-
tas Goteborgs Stads yttrande samt Trafikverkets
kommentarer pa stadens yttrande.

Under byggskedet

Goteborgs Stad anser att det dr viktigt att Tra-
fikverket vid hanteringen av buller och vibratio-
ner med mera, tar hinsyn till de verksamheter
som blir paverkade vid varje unik plats. Pa de
platser dir manga ménniskor ror sig och vistas
bor sirskild hinsyn tas.

Staden vill poéingtera vikten av att ge fotgéng-
are och cyklister hog framkomlighet och méanga
mojligheter att passera byggarbetsplatserna under
byggtiden. Vid Rosenlund maste forbindelsen mot
Vasastan och Haga sikras genom hela projekttiden.

Det dr angeléget att det blir en fungerande bo-
endemilj6 under byggtiden och att befolkningen
har tillgang till friytor. Det &r extra viktigt under
byggtiden att trygga barns mojligheter att ta sig
fram pa egen hand. Den funktion som lekplatsen
pa Hagaplan har idag, bér uppritthallas och upp-
levas trygg och siker.

De fragor som staden ser som allra viktigast nér

det géller byggskedet &r:

e Bullerstérningar - fran bade arbetsomradena
och transporter till och fran

e Luftféroreningar och damning - samma som
ovan

e Stomljud och vibrationer - samma som ovan

e Masshantering

e TFororenad mark- inklusive ev bortledande av

fororenat grundvatten
e Naturviirden - Paverkan, skydd och kompen-
sation

e Grundvattenpaverkan

Trafikverket bor prova att stédlla krav pa att
transporterna till och fran byggarbetsplatserna
sker med bilar som &r tystgaende och har laga ut-
sldppsnivaer.

Vid stationernas byggande #r det viktigt att
etablerings- och arbetsomradet begrinsas och
att schakten halls korta och smala for att rddda
trdd och minska intranget pa parkyta. Trid beho-
ver skyddas fran férandring av grundvatten och
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kompaktering. Vid Station Haga bor sa manga
uppvuxna trid som mojligt kan sparas. Utred-
ningar och redovisningar av metoder behovs for
detta.

Kompensatoriska atgidrder under anldggnings-
tiden i form av tillgéingliga, orienterbara forbin-
delser for oskyddade trafikanter Gver/forbi/ge-
nom arbetsomradena idr angeldgna. Framfor allt
maste tydliga forbindelser 6ver Korsvigen, Vall-
graven, Stora Hamnkanalen, Kanaltorget och
Centralenomradet finnas, anser Goteborgs Stad.
Information och kommunikation till allminhe-
ten dr en viktig fraga i hela processen.

Trafikverkets kommentarer

Byggskedet beskrivs i underlagsrapport till jarnvags-
planerna. Konsekvenserna beskrivs utforligt i den
godkanda MKB:n.

Arbetstunnlar

Da arbetstunnlarnas tunnelmynningar i flera fall
berér titbebyggda omraden krivs sérskild var-
sambhet i placering och hur de sedan anvinds. At-
girder behover vidtas enligt de behov som finns
for varje unik plats, papekar staden.

Muraregatan

Goteborgs Stad Onskar att alternativ till Mura-
regatan overvégs. Ritt placerad dr en tunnel vid
Linneplatsen att foredra, men dven dér finns mil-
joer att ta hinsyn till, skriver Géteborgs Stad.

Trafikverkets kommentarer

| jarnvagsplanen for Vastlankens ingar numera en
tunnel till Linnéplatsen som ersétter tidigare forslag.

Ledningar

Férberedande arbeten

Staden papekar att delar av ledningsnitet inte
kan flyttas utanfér schaktomradet. Dessa delar
kommer bade temporirt och permanent att ligga
innanfér schakten for Vistldnken.

Station Centralen

Station Centralen &r ett omrade med stora och
komplexa ledningsomliggningar som maste
samordnas med omkringliggande projekt, pape-
kar staden.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket har tillsammans med ledningségarna/
Stadsbyggnadskontoret/Trafikkontoret haft samrad i
detaljplanefragor och funnit ldgen som parterna kan
acceptera. Korsningsstéllen for korsande ledningar
har planerats sa att nuvarande ledningsfunktion har
bibehallits. Framtida ledningskorsningar mojliggors
genom att Véastlankens hojdlage anpassats till ett
frostfritt djup.

Arbetstunnel Annedal

Placeringen i Muraregatan ir inte optimal i for-
héllande till VA-anliggning, anser Goteborgs
Stad. Ny placering foreslas tas fram gemensamt
med kretslopp och vatten.

Trafikverkets kommentarer

Arbetstunneln till Muraregatan ar inte langre aktuell
utan har ersatts med tunnel till Linnéplatsen.

Station Korsvdgen

Den ledningsflytt som foreslagits av Trafikverket
kan inte godkénnas innan samordning skett med
Trafikkontoret gillande ledningsflytt for plane-
rad biltunnel. Trafikverket behéver utreda om en
kollision med befintlig spillvattentunnel uppstar
eller inte, papekar staden. Flytt av befintlig ber-
ganldggning ir troligen inte genomforbar.

Trafikverkets kommentarer

Vastlanken kolliderar inte med befintlig berganlagg-
ning. Berganlaggningen kan behdva en mindre for-
starkning dar Vastlanken passerar, for att sakra ro-
bustheten. Exakt omfattning avgors i den vidare
projekteringen.

Ledningsomldggningar vid Korsvagen ar framtag-
na i en dialog med Goéteborgs Stad. Foreslagen 10s-
ning omojliggdr inte det géllande forslaget for en
eventuell trafiktunnel. Nar Goteborgs Stad beslutat
vilken trafiklosning som ska byggas vid Korsvagen
kommer fortsatt samordning ske sa langt det ar moj-
ligt.
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Anldggningar ovan jord
Fran jarnvigstunneln kommer ett antal schakt
for ventilation, service och luftintag att sticka
upp. Utformning, samordning schakten emellan
och konstnirlig utsmyckning av dessa ir viktigt
att arbeta med, skriver Goéteborgs Stad. Detta bor
ske i samarbete med staden i anslutning till ar-
betet med detaljplanerna. Om det finns risk for
oonskade emissioner vid schakten dr det angela-
get att dessa inte finns pa platser dér barn vistas.
Placering av tekniska anliggningar maste go-
ras med varsamhet och ske i néra samarbete med
Goteborgs Stad i anslutning till arbetet med de-
taljplanerna.

Trafikverkets kommentarer

Tunnelns anlaggningar ovan jord planeras i nara sam-
verkan med Goéteborgs Stad.

Station Haga

Placeringen av Station Hagas sddra uppgang
inom Handelshogskolans kvartersmark i hornet
Vasagatan/Haga kyrkogata forordas av Gote-
borgs Stad. Vad giller uppgangarna i norr sa ar
det viktigt att dessa fungerar vil i férhallande till
gang-, cykel- och kollektivtrafik, skriver de vi-
dare. I det fortsatta arbetet med att placera upp-
gangarna dr det viktigt att dessa anpassas till na-
tur-, kultur- och sociala virden. Olika l6sningar
bor provas i samarbete med staden.

Staden tycker att det ar bra att intrang i Haga
kyrkoplan undviks. Idag finns en inhéignad lek-
plats vilken dr Onskvird att bevara. Omradet i
stort dr virdefullt f6r invanare dven ur ett iden-
titetsperspektiv. Trafikverket bor préva om kom-
pensationsatgéirder kan géras, bade under bygg-
tiden och efterat. De grona viirdena dr viktiga att
bevara sa langt som mojligt, sdrskilt vid Station
Haga, anser staden.

Trafikverkets kommentarer

Jérnvagsplanen innehaller uppgang inom Handels-
hogskolans planerade nybebyggelse.

Trafikverket utreder mojligheterna till att bevara
trad som kommer att paverkas av schakt och arbets-
omraden. Traden kan bevaras genom atgarder pa
plats eller genom temporar eller permanent flytt bade
inom och utanfér Hagaomradet. Detta arbete sker
tillsammans med Park- och Naturférvaltningen inom
Goteborgs Stad.

Station Centralen

Det idr positivt att stationen kommer att ligga i ett

mellangrunt ldge eftersom det dr béttre for stads-
utveckling, omradets utformning, stadsbild och

for resenérerna, anser Goteborgs Stad.

Trafikverkets kommentarer

Jarnvagsplanen medger ett mellangrunt lage.

Station Korsvdgen
Det dr av vikt att stationen vid Korsvigen blir en
funktionell trafikal bytes- och métespunkt och
att omradet kan ta omhand de trafik6kningar
som kommer pa den begriinsade yta som Korsvi-
gen utgor, anser staden.

En vigtunnel under Korsvigen planeras av
Goteborgs Stad. Stationen behéver utformas sa
att viigtunneln mojliggors.

Trafikverkets kommentarer

Stationen utformas sa att vagtunneln maojliggors.

Fyra spar vid stationerna

Goteborgs Stad &r tveksam till att det bara avses
byggas tva spar vid stationerna Haga och Korsvi-
gen. Staden forutsitter att Trafikverket forbere-
der Haga och Korsvigens stationer for fyra spar.

Trafikverkets kommentarer

Jarnvagsplanen for Vastlanken medger fyra spar vid
alla tre stationerna. Pagaende trafiksimuleringar kom-
mer att bringa klarhet i om det krévs utbyggnad aven
vid Haga och Korsvagen. Beslut behover tas fore
byggstart 2018.

Anslutningar mot Hisingen och sydvdst

Goteborgs Stad anser att Vistlinken bor for-
beredas for framtida anslutningar norrut mot
Hisingen (Bohusbanan) och séderut lings Sir6-
leden mot Kungsbacka. Denna fraga bor studeras
tillsammans med staden.

4. Samradsaktiviteter kring jarnvégsplanerna - Olskroken planskildhet och Véastlanken Samradsredogérelse

45



46

Trafikverkets kommentarer

Foreslagna jarnvéagsplaner hindrar inte framtida an-
slutningar mot Hisingen och sydvast men inga forbe-
redelser gors i pagaende projektering.

Staden ovan Vistldnken

Goteborgs Stad anser att det inte i tillrdckligt stor
utstrickning utretts vilka begrénsningar Vést-
linken kommer att innebéra for byggbarheten i
anslutning till Véstldnken i framtiden. Kravet &r
att markytorna ovan Vistlinken blir byggbara.
Detta giller framfoérallt de strickor dir stabili-
tet kan bli ett problem. I stationsldget vid Haga
ska mojligheten finnas att anvinda delar av ytan
ovan Vistldnken for ”100-ars park”. Mer detal-
jerade analyser kring dessa fragor bor goras till-
sammans med staden.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket har belyst fragan om byggbarhet ovan
och vid tunneln dar denna ligger i jord/lera. Kostnads-
6kningar for bebyggelsens grundlaggning ligger pa
maximalt det dubbla.

Diskussion om 100-arspark i Hagaomradet pagar.

Strak fér gang, cykel och kollektivtrafik

Vid tunnelmynningar dr det viktigt att hdnsyn
tas till befintliga strak for gaende och cyklister,
men #dven for bil- och kollektivtrafik. Om inte
overdickning sker dr det angeldget att 6verbryg-
gabarridreffekten sa att kontakten mellan staden
och élven inte férsdmras, papekar staden.

Trafikverkets kommentarer

Tunnelns paslag 6ster om skansen Lejonet och vid Al-
medal har arbetats fram i ndra samarbete med Géte-
borgs Stad.

Olskroken
Goteborgs Stad dr angeldgen om att i samverkan
med Trafikverket delta i den fortsatta planering-
en av Vistlinkens anslutning till befintligt jirn-
vagssystem.

En flytt av Sdvenids pendeltagstation till ett
lige ndrmare Gamlestaden r angelégen.

Trafikverkets kommentarer

Ny sparanslutning till postterminalen har arbetats
fram i nara samarbete med Postnord och Géteborgs
Stad. Jarnvagsplanen for Olskrokens planskildhet
omojliggdr inte en framtida ny pendeltdgstation nar-
mare Gamlestaden.

Skansen Lejonet

Det ir inte specificerat hur skansen ska sékras
mot vibrationsskador och andra skador under
byggskedet. Hur omradet ska aterstillas efter
byggnationen ir inte heller utrett, papekar Gote-
borgs Stad. Miljon pa Gullberget vinner pa over-
déckning av traget. Vem som ansvarar for detta
och hur omradet kring skansen sidkras fér den
monumentala upplevelsen bor vara klarlagt fore
byggskedet.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket noterar synpunkterna. Overdackning pla-
neras at sydvast medan det planeras 6ppet trag mot
nordost eftersom framtida stadsutveckling ligger
mycket langt fram i tiden.

Omradet vid befdstningsverken mellan

Station Centralen och Haga

Goteborgs Stad forutsitter att man dven i det fort-
satta arbetet arbetar fér att minimera intrangen i
omradet vid befdstningsverken och att man har
en plan for hur man ska agera om man stoter pa
laimningar av stor betydelse.

Trafikverkets kommentarer

| Handlingsprogram for tillvaratagande av kulturmil-
j6, belyses intrangsfragor i befastningsverken.
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MéIndals stad

Molndals ifragasétter forslaget med investering i
en ny anslutning till befintlig kust till kustbana
och begir en tydligare motivering fran Tra-
fikverket.

Molndals stad anser att Kust till kustbanan
inte lingre behovs néir den framtida Goétalands-
banan finns.

De 6nskar dven ett avtal med Trafikverket som
reglerar kostnaderna for den detaljplan som er-
fordras for den nya bron.

Trafikverkets kommentarer

Nar Vastlanken tas i drift 2026 maste anslutning fin-
nas till Kust till kustbanan. | de utredningar som hit-
tills gjorts fér den nya Goétalandsbanan finns ocksa
denna bana kvar som ett komplement, bland annat
for godstrafiken. Det finns alltsé inget politiskt beslut
om nedlaggning av Kust till kustbanan kopplat till Go-
talandsbanan.

| forslaget till ny atgardsplan, som regeringen van-
tas fatta beslut om varen 2014, finns pengar avsatta
for utbyggnad av delstrackan Malinlycke-Bollebygd
pa Gotalandsbanan. Nagon finansiering for utbygg-
nad av delstrdckan Almedal-Mdlnlycke finns dannu
inte foreslagen. Daremot finns avtal framme om att
fortsatta planprocessen som ska resultera i val av al-
ternativ fran tidigare forstudie om denna delstrécka.

Forslaget om ny anslutning till den befintliga Kust
till kustbanan hindrar inga alternativ for framtida Gota-
landsbanan. Trafikverket star for samtliga kostnader for
den detaljplan som behdvs for den nya anslutningen.

FIGUR 4.12. Utstdllning i Alvrummet november 2013.

4.7.3 Myndigheter och organisationer
Planering - angréansande projekt
Goteborgsregionens kommunalférbund (GR)

GR vill poéngtera att det dr viktigt att i den fort-
satt planeringen och framtagande av jirnvigs-
plan samordna arbetet med angrinsande projekt
for att sikerhetsstilla god kapacitet och goda
trafikeringsmojligheter pa befintliga och tillkom-
mande jarnvigsbanor i samband med trafikstart
for Vistlianken.

Anslutningar

Géteborgsregionens kommunalférbund (GR)
Anslutningarna till befintliga och kommande ba-
nor bor studeras ndrmare for att inte utgoéra kapa-
citetshinder nir Vistldnken tas i bruk och sa att
mojligheterna att ansluta nya banor pa ett bra sétt
inte hindras, anser GR.

Dialog

Géteborgsregionens kommunalférbund (GR)

Vad avser planeringen i utbyggnadsskedet av
Vistlanken, vill GR understryka vikten av att
fortséitta en god dialog med de boende och ni-
ringsidkare som berors av byggnadsarbeten. Det-
samma giller ocksa besoksplatser som till exem-
pel Universeum.

Riksantikvariedmbetet (RAA)

RAA understryker vikten av fortlspande kon-
struktiv dialog mellan Trafikverket, linsstyrel-
sen och Goteborgs Stad.

Trafikverkets kommentarer

Inom Vastsvenska paketets organisation samordnas
arbetet med angrénsande projekt. Samordning sker
med det nya jarnvagsprojektet Goéteborg-Boras och
mellan Olskroken planskildhet och Vastlanken for op-
timala anslutningar till 6vriga banor. Fortsatt god dia-
log kommer att hallas med alla berorda i den fortsatta
planerings-och byggprocessen.

Kollektivtrafik

Vistra Gétalandsregionen (VGR)

Under byggtiden kommer kollektivtrafiken och
framkomligheten for resenérerna att paverkas.
For att inte asamka kollektivtrafiken stora mer-
kostnader alternativt fér att inte resenérernas
resmojligheter allvarligt ska férsdmras, dr det
nodvindigt med en god planering. En sadan pla-
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nering bor innebéra att merkostnaderna for kol-
lektivtrafiken végs in i den totala byggkalkylen
for att den samhillsekonomiskt bésta majliga ut-
formningen ska kunna viljas.

Trafikverkets kommentarer

| dialogserien for hantering av trafik under byggskedet
deltar representanter fran Vasttrafik och har gjort sa
sedan 2013. All paverkan pa kollektivtrafiken diskute-
ras noga och for- och nackdelar for varje byggetapp
vags in. Tanken ar att kollektivplanering i god tid ska
eliminera/minska eventuella extrakostnader fér kol-
lektivtrafiken och att "permanenta” I6sningar som
kan klara flera ar eller eventuellt hela byggtiden, tas
fram i samrad med Goteborgs Stad och Vasttrafik.

Visttrafik

Visttrafik anser att Vistsvenska paketet effekt-
mal om att kollektivtrafiken ska prioriteras, bli
mer attraktiv och 6ka ska lyftas fram tydligare i
Vistlanken.

Trafiken under byggskedet som pagar under
flera ar maste fungera och upplevas som attrak-
tiva med till exempel full tillginglighet vid och i
anslutning till hallplatser.

Omledning av sparvagnstrafik och busstrafik
under byggskedet kan endast ledas om i mindre
omfattning, skriver Visttrafik. Detta géller dven
linjer som passerar Korsviigen och hanteringen
av temporira hallplatser.

Visttrafik papekar att Nils Ericson Termina-
lens funktion och verksamhet maste fungera un-
der hela byggtiden.

Trafikverkets kommentarer

| dialogserien for hantering av trafik i byggskedet del-
tar representanter fran Vasttrafik och har gjort sa se-
dan 2013. Vastvenska paketets effektmal ar styrande
dven for Vastlanken. All paverkan pa kollektivtrafiken
diskuteras noga och fér- och nackdelar for varje byg-
getapp vags in. Tanken ar att kollektivplanering i god
tid ska eliminera/minska eventuella extrakostnader
for kollektivtrafiken och att "permanenta” I6sningar
som kan klara flera ar eller eventuellt hela byggtiden
stas fram i samrad med Goteborgs Stad och Vasttrafik.

Stationsutformning

Vistra Gétalandsregionen (VGR)

VGR noterar att bade Haga och Korsvigen kom-
mer att fa ett mellanplan som gor det mojligt for
resendrer att byta fran ett tag till ett annat utan
att ga upp ur stationen. Denna mojlighet behovs
dven for station Centralen, anser VGR.

For samtliga tre stationer behover funktionen
som bytespunkter till bussar och sparvagnar i vé-
derskyddade miljoer och med korta gangavstand
prioriteras. Stationernas utformning behéver dis-
kuteras mer i detalj mellan berérda intressenter.

Vistlinken och stationerna bor dimensioneras
for en trafikering pa lang sikt. VGR:s bedémning
av det framtida resandet pekar mot att fyra platt-
formsspar kommer att beh6vas pa samtliga tre
stationer. VGR tillstyrker en planering for extra
breda plattformar och att Vistlinken byggs med
tva spar i samma tunnel.

Trafikverkets kommentarer

Samtliga tre stationer kommer att fa mellanplan en-
ligt jarnvagsplanen. Fortsatta diskussioner fors mel-
lan berérda intressenter om hur stationerna ska ut-
formas for att pa basta satt tillgodose funktionen som
bytespunkter till bussar och sparvagnar.

Jarnvagsplanen for Vastlanken medger fyra spar
vid alla tre stationerna. Pagaende trafiksimuleringar
kommer att bringa klarhet i om det kravs utbyggnad
aven vid Haga och Korsvégen. Beslut behover tas fore
byggstart.

Kulturmiljo

Riksantikvariedmbetet (RAA)

RAA har tidigare i processen pekat pa det olimp-
liga med att forldgga tillkommande byggnader/
anlidggningar i parkmarken lings kanalen. RAA
framférde i sitt senaste yttrande: « .. .. det ir vik-
tigt att de nodvindiga anslutningarna mellan
sparniva och ytldge planeras pa ett sadant sétt att
de inte laser mojligheterna att anpassa och inpas-
sa ovanjordsanlidggningar, bade byggnader och
anordningar for utbyggd kollektivtrafik. I annat
fall kan detta sammantaget leda till o6nskade ef-
fekter avseende riksintresse.»

RAA anser att atgirder for att motverka de kon-
sekvenser som beskrivs savil i «Kulturmiljobilaga
till miljokonsekvensbeskrivning for Vistldnken;
jamvigstunnel koncept 2013-09-02», Goteborgs
Stad som i Trafikverkets handlingar bor vidtas
och komma till uttryck i det fortsatta arbetet.
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Statens fastighetsverk (SFV)

SFV anser inte att jirnvigsplanen pa ett 6verty-
gande sitt visar hur de kulturhistoriska viirdena
ska kunna sikras. SFV motsitter sig darfor pla-
nen i sin nuvarande utformning.

Foreslagen geometri och utformning skulle,
betriaffande Linsresidenset och skansen Lejonet
medfora mycket stora intrang och dventyra de
statliga byggnadsminnenas fortbestand.

Projektet riskerar medféra mycket negativa kon-
sekvenser for fastigheternas kulturhistoriska vir-
den, bade under byggskedet och under driftskedet.

SFV kraver att skyddszonerna mellan tunn-
larna och kvarteret Residenset samt Skansen Le-
jonet utokas. SFV godtar inte att jirnvigstunn-
larnas foreslagna fastighetsbildning i flera fall
inkriktar p§ SFV:s fastigheter.

Trafikverkets kommentarer

Under arbetet med jarnvégsplanen 2012 - 2014, fran
skisskede till fardigt forslag, har kontinuerligt samrad
skett med lansstyrelsen och Goteborgs Stad i olika
samverkansformer om flera olika I6sningar for att be-
gransa de negativa konsekvenserna for kulturmiljon.
Riksantikvarieambetet har deltagit vid nagra traffar. |
omradet kring Station Haga har paverkan, effekt och
konsekvens begrénsats genom att ovanjordsanlagg-
ningar placerats i utkanten av Haga Kyrkoplan. Sam-
ma inriktning har valt vid Rensstrémsparken dér ex-
empelvis en av stationsuppgangarna placerats i
utkanten av parken. Arbete pagar tillsammans med
Goteborgs Stad for att ytterligare minimera paverkan.

Trafikverket har arbetat med att inom tillatlighets-
korridoren hitta basta laget for tunneln utifran bland
annat kulturmiljéaspekter. | samband med arbetet
med jarnvagsplanen for Véstlanken tas dven en miljo-
konsekvensbeskrivning (MKB) fram, dér kulturhisto-
riska varden beskrivs. MKB:n ska godkanns av lans-
styrelsen och ar en av forutsattningarna for att
jarnvagsplanen ska kunna faststéllas. Trafikverket ar-
betar dven med ett handlingsprogram for tillvarata-
gande av kulturmiljo som &r ett levande dokument
fram till och under byggskedet.

Intrang kommer att ske i till fastigheterna hérande
undergrund i berg. Inga intrang planeras i byggnader.
Det kan dock bli aktuellt med vissa forstarkningar av
grundlaggningen. Trafikverkets ambition ar att tréffa
en Overenskommelse med SFV avseende fastighets-
bildningen.

Geotekniska och miljogeotekniska fragor
Statens geotekniska institut (SGI)

Geotekniska fragor inklusive grundvattenfragor
liksom miljégeotekniska fragor beskrivs endast
overgripande i underlagshandlingen. SGI kan
inte ta stillning eller ge synpunkter pa angivna
omraden innan de geotekniska forutséttningar-
na presenterats och hinvisar darfor till sitt ytt-
rande infor tillatlighetspréovningen.

SGI har for detaljplanearbetet papekat av-
saknad av beskrivning av de geotekniska for-
utsdttningarna. SGI anser att det dr viktigt att
de geotekniska siikerhetsfragorna samt mark-
anvindning pa och intill tunneln belyses i bada
planarbetena sa att inte motstridighet uppstar.

SGI forutsétter att det geotekniska och miljo-
geotekniska arbetet fortséitter som aviserat och att
jamvégsplanen och tillhérande MKB tar erforder-
lig hinsyn till omgivningspaverkan och till de geo-
tekniska och miljogeotekniska sékerhetsriskerna.

Trafikverkets kommentarer

Detaljplane- och jérnvagsplanearbetet har 16pt sida
vid sida under planeringsperioden for att sakerstalla
de geotekniska sdkerhetsfragorna samt att markan-
vandningen pa och intill tunneln belyses pa ett till-
fredstallande satt. Samtliga geotekniska undersok-
ningar, gjorda antaganden samt utférda verifieringar
finns redovisade i det tekniska underlaget for jarn-
vagsplanen. Geotekniska forutsattningar, grund-
vattenforhallanden, bergtekniska férhallanden samt
miljotekniska forutsattningar finns ocksa redovisade.

Geologi

Sveriges Geologiska Unders6kning (SGU)

SGU anser att det bor ndmnas att dven for de sto-
ra framspringda bergmassorna behovs strategier
for att pa bista sitt hitta ratt anvindningsomra-
den. Detta giller dven for jordmassor av lera och
andra jordarter. For ovrigt hdnvisar de till tidi-
gare svar i drendet.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket har ett samarbete med Goteborgs Stad
och andra kommuner for att hitta [dmpliga anvénd-
ningsomraden och avsattning for éverskottsmassor.
fore byggstart ska en masshanteringsplan redovisas
till lansstyrelsen och aktuella kommuner enligt reger-
ingens beslut om tillatlighet.
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Hanvisar i 6vrigt till tidigare yttranden
Statens geotekniska institut (SGI)

Hanvisar endast till tidigare yttranden
Naturvardsverket

Rdaddningstjinsten Storgéteborg

SMHI

Avstar yttrande
Naturskyddsféreningar
Vistsvenska handelskammaren

474 Fastighetsagare

Samordning med kommande
byggnadsatgarder

Jernhusen

Samordning maste ske med Jernhusens kom-
mande byggnadsatgérder i omradet. Betréffande
utformning och placering av entréer, ventilations-
och serviceschakt som ber6r Jernhusens intres-
sen, forbehaller sig Jernhusen riitten att ta slutlig
stillning till detta vid en senare tidpunkt.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket kommer att samrada med berdrda fastig-
hetsagare med ambitionen att bli 6verens om fore-
slagna atgarder.

FIGUR 4.13. Utstdllning i Alvrummet november 2013, samtal.

Byggetableringsplatser

Alecta

Det finns uppgift om att en byggetableringsplats
skulle inrittas i nédra anslutning till Rosenlunds-
gatan i samband med etablering av arbetstun-
neln. Detta skulle innebidra ytterligare negativ
belastning for bland annat Alecta och bolagets
hyresgister. Sadan etablering bor, enligt Alecta,
i stéllet samordnas med annan sadan etablering
och skulle kunna forliggas exempelvis vid Pus-
terviksplatsen, som ska anvindas for etablering
vid byggnationen av tagtunneln.

Wallenstam

Wallenstam motsitter sig att platsen soder om
Wallenstams fastighet tas i ansprak som etable-
ringsyta i samband med byggnationen av arbets-
tunneln A2. Wallenstam har, tillsammans med
Ovriga berorda fastighetsigare i omradet, traffat
ett “Genomfoérandeavtal fér byggnad av bro 6ver
Rosenlundskanalen” med Goteborgs Stad. Om
den planerade arbetstunnelns A2 trots allt byggs,
maste en annan etableringsyta dn den nu plane-
rade viljas, skriver Wallenstam.

Trafikverkets kommentarer

Tunneln som planeras vid Rosenlund kommer endast
att anvéndas som servicetunnel. Gallande atkomst till
fastigheterna p& Rosenlundsgatan ska trafiken vid
byggetablering i gorligaste man ha atkomst till in- och
utfart, varuintag och garage.

Planering och dialog

Liseberg

Liseberg understryker vikten av att Trafikverket
och Goteborgs Stad med mycket god framférhall-
ning tillsammans med Liseberg, planerar och ut-
formar de ingrepp som #r nédvindiga. Lisebergs
framtida mojligheter att utveckla parken far inte
begrinsas och inte heller far nagon av Lisebergs
manga virdefulla miljoer komma att skadas av
byggnationen av Vistldnken.

Stena fastigheter

Stena fastigheter anser det vara viktigt att Tra-
fikverket och kommunen nirmare analyserar hur
Rosenlundsomradet paverkas av den planerade
byggnationen och beaktar analysen vid detaljpla-
neringen av utférandet samt har en aktiv dialog
med berorda fastighetségare.
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TeliaSonera Sverige Net Fastigheter AB

TeliaSonera Sverige Net Fastigheter AB har te-
lestation pa fastigheter vilka berors av projektet.
Telestationerna star pa mark med olika former
av rittigheter. De fastigheter som omfattas ar
Gullbergsvass 703:44, Gamlestaden 740:75 och
Gullbergsvass 1:16. Foretaget ser att Trafikverket
noterar den uppgiften for att bibehalla den dia-
log med fastighetsidgare som redan finns idag for
projektet.

Wallenstam

Wallenstam framhaller vikten av att information
som skickas till foretaget samordnas och skickas
till ritt person. For att forenkla for Trafikverket
har Wallenstam utsett en projektgrupp inom bo-
laget som samordnar samtliga Wallenstams fra-
gor savitt avser Véstldnken.

Wallenstam anser att en tidig och god infor-
mationsgivning avseende potentiella stérningar
och skador &r av vikt, eftersom det mojliggor for
Wallenstam att ha samma informationsgivning i
forhallande till berérda hyresgéster.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket samrader med berérda och férsoker till-
godose verksamheternas 6nskemal. Dialogen med
berérda fastighetsdgare och kommun pagar och
kommer att fortsdtta under hela projekttiden. Tra-
fikverkets ambition &r alltid att minimera paverkan.

Stationer och uppgangar

Universeum

Universeum ser det som en nodvindighet att
minst en av uppgangarna till Station Korsvigen
placeras i nirheten av Universeums entré, da de-
ras anldggning dr en av Sveriges storsta turist-
attraktioner. De dr girna med och medverkar till
utformningen av vissa delar av stationen.

Wallenstam

Wallenstam har ett 6nskemal om att forligga en
uppgang fran Station Haga vid Rosenlundsbrons
norra brofiste da det finns ett stort antal arbets-
platser och butiker lings med Rosenlundsgatan
som skulle gynnas mycket av en 6kad tillgidnglig-
het.

Trafikverkets kommentarer

Framforda onskemal &r noterade. Trafikverket for en
dialog tillsammans med Vasttrafik och Go&teborgs
Stad gallande placering av stationsuppgangarna.

Besiktning och méatningar

Higab

Det dr mycket viktigt att besiktningar och mét-
ningar sker kontinuerligt under hela projektets
gang, anser Higab. En plan for hur detta ska ge-
nomforas och vilka kriterier som ska gélla bor ut-
redas och redovisas under detaljplaneskedet.

Alecta

Forutsittningarna och riskerna samt hur kontroll
och uppfoljning ska ske behéver i detalj utredas i
god tid innan nagot arbete paborjas. Detta giller
savil for springningsarbeten som for grundligg-
ningsarbeten.

Skanse fastigheter

Skanse fastigheter vill att Trafikverket gor mét-
ningar, samt monterar sensorer i fastigheten
innan springningsarbeten paboérjas, for att déri-
genom kunna folja utvecklingen i samband med
springningsarbetena.

Wallenstam

I det material som presenterats av Trafikverket
saknas en utforlig genomgang av vilka skador
som kan férvintas eller som riskerar att intraffa i
respektive projektomrade, vilka kontrollprogram
som Trafikverket har for avsikt att uppritta, hur
kontrollprogrammen kommer att administreras
samt nér i processen forbesiktningar, kontroll-
besiktningar och efterbesiktningar kommer att
utforas, anser Wallenstam.

Wallenstam kénner stor oro Over att de
springnings-, borrnings- och grévningsarbeten
som kommer att utforas kan komma att skada
fastigheterna och stéra verksamheten i fastighe-
terna. En noggrann kartliggning av risker samt
inventering i samrad med Wallenstam bor dérfor
goras. Aven genomlysning av kiinslig verksamhet
maste goras.
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Trafikverkets kommentarer

Trafikverket kommer att genomféra besiktningar och
matningar bade fore, under och efter arbetenas ge-
nomférande for att sakerstalla eventuella foljder pa
grund av byggandet av Vastlanken. Infér byggskedet
kommer noggranna utredningar och riskbedémning-
ar att genomféras med hansyn till schaktarbetenas
paverkan pa omgivande byggnader och mark. Upp-
rattade prognoser kommer under byggskedet att ve-
rifieras med kontrollmatningar av olika parametrar
som till exempel markrérelser, vibrationer och grund-
vattennivaer.

Sprangning

Alecta

Springningsarbeten och andra arbeten for Vist-
linken och i synnerhet for arbetstunneln medfor
en reell risk for skada pa fastigheterna och pa
hyresgisternas verksamheter genom exempelvis
sprickbildning eller séttningar, skriver Alecta.

Trafikverkets kommentarer

Tunneln som planeras vid Otterhallan/Rosenlund
kommer endast att anvdndas som servicetunnel. Tra-
fikverket kommer att genomféra besiktningar bade
fore och efter arbetenas genomférande for att séker-
stalla eventuella féljder pa grund av byggandet av
Vastlanken. Under byggskedet kommer atgarder att
vidtas for att skador pa kringliggande fastigheter ska
kunna undvikas.

Universeum

Nir tunneln savil som arbetstunnlar kommer att
springas finns det en risk fér paverkan pa bade
géster savil som pa djuren i anldggningen, befa-
rar Universeum. Det ir svart att bedoma paver-
kansgraden redan nu, men Universeum ser posi-
tivt pa den dialog som inletts med Trafikverket
och ser fram emot en fortsittning for att kunna
minska paverkan pa dessa sa mycket som mojligt
under byggperioden.

Trafikverkets kommentarer

| dialog med Universeum arbetar Trafikverket for att
hitta I6sningar for att minimera negativ paverkan pa
djur och for besokare.

Grundlaggning

Alecta

Den berorda delen av fastigheterna som paverkas
av foreslagen tunneldragning ir en byggnad som
delvis dr grundlagd pa palar, vilket medfor till-
kommande svarigheter och arbeten under bygg-
nadsskedet och féranleder en alternativ utform-
ning i driftsskedet. Grundlidggningsarbeten kan i
sig vara storande for hyresgésterna samt leda till
exempelvis sprickbildning eller séttningar, befa-
rar Alecta.

Higab

For fastigheter som berors direkt av Vistldnkens
placering maste paverkan och val av tekniska
l6sningar for respektive fastighets grundligg-
ning ske i samrad med fastighetséigaren. Slutlig
l6sning maste godkéinnas av bada parterna fore
utférande. Detta bor vara ett krav i detaljplanen,
anser Higab.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket kommer att genomféra besiktningar och
omfattande kontrollmatningar bade fore, under och
efter arbetenas genomférande for att sdkerstélla
eventuella foljder pa grund av byggandet av Vastlan-
ken. Trafikverket kommer att samrada med fastig-
hetsagarna gallande de projekterade I6sningarna och
styra produktionen s& att uppsatta riktvarden efter-
foljs.

Tillganglighet

Alecta

Gatu- och gangtrafik, forbi och till fastigheternas
entréer, kan komma att bli helt avskuren byggna-
tionen. Det kan innebéra att ndgon eller nagra av
entréerna kan behova flyttas innan arbetena med
Vistlinken pabérjas. For Skattemyndigheten &r
en sadan flytt enligt Alectas mening inte mojlig
med bibehallande av full funktion.

Arbetstunnelns mynning kommer att férsvara
tillgdngligheten till garaget for kunder till Willys,
ovriga besokare och hyresgister. Detaljplanerna
maste medge fortsatt god tillgédnglighet, anser
Alecta.

Det garage som ligger under fastigheterna med
infart fran Rosenlundsgatan har nyligen genom-
gatt en uppfrischning och detsamma giller for
inlastningsplatsen i gatuplan fér den hyresgist,
Willys, som bedriver dagligvaruhandel, upplyser
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Alecta. Planerna pa att forldgga en arbetstunnel
mellan infarterna till fastigheternas garage och
garaget pa den angriinsande fastigheten kan leda
till stérningar i de dagliga transporterna. Alecta
anser att detaljplanerna maste innehalla I6sning-
ar som mojliggor oférindrade varuleveranser for
Alectas hyresgister.

Enligt forslaget avses arbetstunneln att an-
vindas som en utrymningsvig nir Vistlinken
tas i drift. Det dr oklart i vilken omfattning detta
medfér nagra begrinsningar, sisom avseende
nyttjandet av infarten till garaget eller parkering
pa Rosenlundsgatan och hur det skulle paverka
tillgédngligheten och hyresgisternas verksamheter.
Detta maste klargoras i planirendet, anser Alecta.

Stena fastigheter
Stena fastigheter menar att den planerade av-
stingningen av infarten till Rosenlundsgatan
fran Sahlgrensgatan kommer att ha en kraftig pa-
verkan pa Rosenlundsomradet och att det darfor
ir nodvindigt att ersitta denna med en tillfillig
vig fran 6stra centrum o6ver schaktet for att be-
vara omradets livskraft under utférandetiden.
Det dr dven av visentlig betydelse att Rosen-
lunds férbindelse mot Vasastan och Haga sékras
med tillfillig alternativ vig, eftersom det dels dr
ett viktigt strak for invanarnas dagliga liv och
dels en forutsittning for att kommersen i omra-
det ska kunna 6verleva under den langa utféran-
detiden, anser Stena fastigheter.

Universeum

Universeum understryker att byggnationen inte
under nagon tid far paverka tillgdngligheten for
anlidggningens géister. Sarskild hinsyn maste tas
avseende tillgéinglighet for barn och handikappa-
de under byggtiden. Angoringsplatser for bussar
krivs under hela byggperioden

Wallenstam

Wallenstam befarar att arbetet med tagtunneln
mellan Hagaparken och Rosenlund riskerar att
allvarligt stéra forutsdttningarna foér butiker,
restauranger och liknande att kunna bedriva
sina verksamheter och for hyresgister och beso-
kare att rora sig till och fran samt inom omradet.
Det dr dirfor viktigt att man forsoker minimera
storningarna for Rosenlundsomradet genom att
sikerstilla kommunikationsvigarna for gaende
och transporter 6ver Rosenlundskanalen. Detta
sker ldmpligen genom en dubbelriktad koér- och

gangbro 6ver kanalen, anser Wallenstam.

Det dr ocksa viktigt att sikerstilla mojligheten
for verksamhetsut6vare och besbkande att kunna
ta sig i Ost-viistlig riktning fran Rosenlundsgatan
till Sahlgrensgatan respektive Ekelundsgatan.
Etableringar bér forldggas i omraden som inte dr
beroende av kundtillstrémning, foretridesvis pa
den s6dra sidan av kanalen, anser Wallenstam.

Trafikverkets kommentarer

Tunneln som planeras vid Otterhéllan/Rosenlund
kommer endast att anvédndas som servicetunnel.

Trafikverket stravar efter att begrénsa stérningar i
tillganglighet och logistik. Befintliga gator samt gang-
och cykelvagar kommer att behallas under byggtiden
eller ersattas pad annat satt i samarbete med Goéte-
borgs Stad.

Tagforbindelse till postterminalen
Postnord
Sammanfattningsvis konstaterar Postnord att om
tagforbindelserna till terminalen bryts - och inga
andra fungerande och acceptabla 16sningar finns
- sa skulle det férsvara for Posten att uppna kravet
pa att leverera minst 85% av A-posten paféljande
arbetsdag. For att kunna leva upp till detta skulle
Posten bli tvungna att i mycket stérre omfattning
transportera brevvolymer med flyg och lastbil.
Detta skulle medféra stora 6kade kostnader for
Posten samt 6kade koldioxidutslapp.

Det dr ocksa av storsta vikt att transportsyste-
met for bade fordon och jirnvig fungerar effek-
tivt under tiden for genomférandet av Vistlin-
ken, skriver Postnord.

Trafikverkets kommentarer

Linjedragningen av Vastlanken innebér att dagens tag-
vag till postterminalen via "smygvagen” rivs. Ny tagvag
som ersatter den befintliga ar ett maste for Postnords
uppdrag med riksintresse att administrera posten en-
ligt gallande krav. Nya alternativa sétt for tagen att ta
sig till postterminalen har foreslagits och testats i en
samradsprocess mellan Trafikverket och Postnord.

Samradsprocessen har mynnat ut i ett forslag pa
permanent 16sning, saval som tillfélliga 16sningar un-
der byggskedet, som kan godtas av bade Trafikverket
och Postnord. En forutsattning for Postnords godta-
gande ar att kostnader for samtliga ingaende delar i
[6sningen ska béras av Trafikverket.
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Paverkan av verksamheter i fastigheter

Higab

Higab understryker att det dr av yttersta vikt att
paverkan for hyresgister och pagaende verksam-
heter minimeras. Hur och pa viket sitt paverkan
for verksamheterna forebyggs och minimeras
bor redovisas skriftligen. Detta bor vara ett krav
i detaljplanen.

Alecta
Vad giller uthyrning av lokaler i byggnad pa fast-
igheterna ser Alecta en avsevird risk i att vakan-
ser eller krav pa hyresreduktion uppstar eller att
vakanta kontorsytor blir svarare att hyra ut med
anledning av byggnationen av Vistlinken. Det
finns vidare en tydlig risk for att hyresvillkoren
i 6vrigt far en utformning som &r mindre fordel-
aktig for hyresvirden i jaimforelse med andra lik-
virdiga objekt pa annat hall, befarar Alecta.
Planforslaget innehaller en begrinsning av
djupbyggnad som anger till vilken niva schaktning,
spontning, borrning, palning eller andra ingrepp i
underjorden far ske fran markytan for andra dn-
damal dn byggande av jirnvigstunnel. Detta kan
givetvis innebéra begrinsningar fér Alectas nytt-
jande av fastigheterna och det krivs mer utredning
om i vilken utstriickning, sirskilt mot bakgrund av
att byggnadens grundliggning i dag dr palad.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverkets ambition ar alltid att minimera paverkan.
Hénsyn tas till gallande detaljplaner. Trafikverket
kommer att samrada med berérda fastighetsdgare
med malet att bli éverens om foreslagna atgarder.
Eventuella ersattningskrav for intrang och féretags-
skada regleras enligt géllande lagstiftning i komman-
de forhandlingar med berérda.

Arbetstrafik fran och till arbetsomradet

Higab

Det ar viktigt att i detaljplaneskedet utreda vil-
ken paverkan arbetstrafiken till och fran arbets-
omradet far pa fastigheter som ligger utanfor
korridoren men som kommer att paverkas av 6kat
buller, vibrationer med mera och hur eventuella
skador och paverkan pa dessa undviks/minime-
ras. Det bor framga i detaljplanen fore utstéllning
vilka trafikviigar genom staden som férvéintas an-
vindas samt vilka trafikméngder respektive vig
kommer att belastas med, anser Higab.

Stena fastigheter

Stena fastigheter anser att den stora oldgenheten
som utforandet av Station Haga innebédr maste
beaktas vid planeringen av arbetena, sasom
borttransport av lermassor och springsten fran
schaktomradet till de storre trafiklederna, vilka
inte kan tas 6ver Rosenlundsgatan utan stora oli-
genheter.

Wallenstam

Wallenstam befarar att en anvindning av arbets-
tunneln A2 som uttransport av schaktmassor all-
varligt skulle stéra mojligheterna for ICA-butiken
vid Rosenlundsplatsen att bedriva verksamheten
med risk for stora omséttningsforluster.

Det &r dven en forutsittning for ICA:s verk-
samhet att det finns tillrickligt med parkerings-
platser i direkt anslutning till butiken,skriver
Wallenstam.

Uthyrning av 6vriga lokaler i framforallt mark-
plan riskerar ocksa att allvarligt férsvaras genom
motsvarande storningar. Anliggandet och an-
vindandet av A2 kommer att starkt forsvara till-
gingligheten till fastighetens garage med olidgen-
heter for hyresgéster, besokare till fastigheten
och butikskunder.

Sammantaget kommer stérningarna vara sa
allvarliga for omradet att Wallenstam starkt
forordar att man anvéinder arbetstunnel Al for
uttransport av schaktmassor i stillet fér A2 al-
ternativt hittar ett annat tunnelldge for A2. Om
A2 dnda anliiggs, bor den endast anvéindas for ut-
rymnings- och serviceindamal.

Trafikverkets kommentarer

Tunneln som planeras vid Otterhallan/Rosenlund
kommer endast att anvandas som servicetunnel. Tra-
fikverkets ambition ar alltid att minimera paverkan pa
beroérda fastigheter. | jarnvagsplanens MKB beskrivs
byggskedet och paverkan i form av buller fran arbets-
trafiken.

Komplettering av MKB

Alecta

Det buller samt nedsmutsning som uppstar i
samband med springningsarbetena samt trans-
porterna av massor fran tunneln kommer utan
tvekan att vara mycket stérande, skriver Alecta.
Dessa aspekter har inte beskrivits i MKB:n for
detaljplaneirendet. Att Alectas hyresgister skul-
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le komma att drabbas av bade bullerstérningar
och nedsmutsning dr dock uppenbart och Alecta
menar att MKB:n bor kompletteras.

Storningar som paverkar hyresgéster pa fastig-
heterna kan uppkomma fran ventilation i utrym-
ningstunneln under driftskedet. Omfattningen
av storningarna bor beskrivas i MKB:n.

Trafikverkets kommentarer

| MKB for detaljplaner beskrivs inte byggskedet utan
endast den fardiga anlaggningen. | den MKB som Tra-
fikverket gor for jarnvagsplanen beskrivs byggskedet
och paverkan i form av byggbuller. Angdende ned-
smutsning och vagrenhallning kommer krav att stal-
las pa entreprendrerna att inte smutsa ned. Trafikver-
ket kommer ocksad att goéra en anstkan om
vattenverksamhet dér buller och damm kommer att
beskrivas mer i detalj. Villkor for vattenverksamheten
erhalls av Mark- och miljsdomstolen.

Byggratt

Universeum

Universeum har en byggritt pa sin fastighet som
kommer att beroras av stationsbyggnaden och de
har for avsikt att utnyttja denna i framtiden. De
anser darfor att det dr ett krav att de forutsétt-
ningar som giller idag vid byggnation dven kom-
mer att vara uppfyllda efter stationsbygget.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverkets har noterat detta.

Kompensation/ersattning

Liseberg

Liseberg oOnskar 6verenskommelser med Tra-
fikverket och Goteborgs Stad om kompensation
rorande de ekonomiska konsekvenser som in-
greppen medfor.

Alecta

Alecta forbehaller sig ritten att inkomma med
ansprak pa erséttning eller inlosen av Goteborg
Inom Vallgraven 37:20 och/eller 37:21.

Universeum
Universeum befarar att byggnationen kommer
att paverka Universeums bestksstrommar nega-

tivt. De ser fram emot en dialog om ersittning
for detta mellan Universeum och Trafikverket.
Detsamma giller i fall Univereum tvingas halla
stingt under springningsarbetena.

Wallenstam

Wallenstam befarar att butikerna i deras fastig-
heter i Rosenlundsomradet kommer att drabbas
av omsittningsminskning och inkomstbortfall
pa grund av forsdmrad tillgiinglighet och visibi-
litet under byggtiden. Wallenstam efterlyser mer
information rorande hur och nér i processen den-
na typ av storningar med tillhérande ekonomiska
ansprak kommer att hanteras.

Man anser dven att det saknas information om
hur och nir under processen som Trafikverket har
planerat att hantera de ekonomiska ansprak som
med all sannolikhet kommer att uppsta vid skador
pa fastigheterna (varmed avses intrangsersitt-
ning samt skadestand enligt Miljobalken). Wallen-
stam efterlyser déarfor dels ytterligare information
kring dessa fragor, dels en dialog med Trafikverket
dér fragorna kan hanteras mer i detalj.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverkets ambition &r alltid att minimera paverkan
pa berorda fastigheter. Eventuella ersattningskrav
regleras enligt géllande lagstiftning.

Emot rivning av fastighet

Egnahemsbolaget

Egnahemsbolaget #r fastighetsigare av fastig-
heten Goteborg Olskroken 35:17. De motsitter
sig forslaget att riva fastigheten och férbehaller
sig ocksa ritten att komma med ytterligare syn-
punkter lingre fram.

Trafikverkets kommentarer
Trafikverkets ambition &r att finna l6sningar eller reg-
lera ersattningsansprak med malet att bli dverens
med berdrda fastighetsagare.

Tillstyrker Vastlanken utan annan kommentar
Géteborgs Universitet

Universitetet tillstyrker foreslagen utformning
av Vistldnken.
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4.7.5 Allmanheten

Cirka 40 skriftliga yttranden har inkommit till
Trafikverket efter Oppet hus i Alvrummet i no-
vember 2013. Dessutom har ett trettiotal perso-
ner hort av sig till Trafikverket med fragor och
synpunkter via telefon och e-post under perioden
november 2013 - juni 2014.

Negativ till Vastlanken
Nagra personer har i sina yttranden beskrivit att
de dr emot Vistldnken.

Andra forslag
Ett par personer har féreslagit andra strackning-
ar for Vistlinken sasom ringlinje och anslutning-
ar mot Hisingen med mera.

En person 6nskar en station vid Garda.

Trafikverkets kommentarer

Dessa synpunkter hanteras inte i jarnvagsplanerna,
da Vastlankens linjestrackning med stationslagena, ar
beslutade i ett tidigare skede av planeringsprocessen.

Allméant om Vastlanken

Fragor avseende nyttan med Vistldnken, restider,
linjestriackning, finansiering kostnadskalkyl med
mera har emottagits av Trafikverket.

En person fragar varfor tunnelanvindningen
dndrades, fran enbart trafikering med fjirrtag till
att regional- och lokaltag ska anvéinda tunneln.

En fraga géller om Trafikverket nedgraderar
regional- och lokaltrafiken till forman for fjarr-
tagen.

Trafikverkets kommentarer

Vastlanken ar avsedd for pendeltdg och regiontag
men inte for gods- eller fjarrtag.

Planering

En person undrar om man vid Gétatunnelprojek-
tet tog hénsyn till kommande Vistldnk vad giller
investeringar i ombyggnader av gator och trot-
toarer, anldggning av cykelbanor med mera.

Trafikverkets kommentarer

Angaende Gotatunneln finns ett forberett ldge som
gjordes for att undvika avstangningar vid Vastlan-
kens byggande. Om avstangning dnda behoévs, kom-
mer trafiken att ledas om.

Nagon undrar om Trafikverket kommer att sam-
ordna arbetena med Goteborgs Operans tillbygg-
nad.

Trafikverkets kommentarer

Projekten har en strévan efter att samordna arbeten
om det gar, men idag fors inga samtal med Operan da
de ligger en bit bort fran korridorsgrénsen.

En person undrar om Trafikverket och Gote-
borgs Stad kan garantera att uppgrivda omraden
omedelbart aterstills nir Vistlinken har byggts
fardig.

Trafikverkets kommentarer

| Vastlankens kalkyl finns kostnader for bade aterstal-
lande och fér osakerheter medtagna.

Effektiviteten hos Trafikverket ifragasitts av en
person som undrar om arbetet med Vistldnken
kommer att goras snabbare och béttre &n tidigare
utférda projekt i staden.

Trafikverkets kommentarer

Vastlanken har en snav tidplan. Entreprenérerna mas-
te leverera enligt den vilket sannolikt kommer sakras i
upphandlingen.

Stationer
Nagra personer har efterfragat faktauppgifter
angaende Station Haga; antal resande, trafikslag
och tekniska fragor. Man har dven ifragasatt pla-
ceringen av Station Haga.

En person dr emot en uppgang vid Nickros-
dammen.

En person fragar om det planeras nagon cykel-
forvaring.

Nagra anser att samtliga stationer ska byggas
med fyrsparslosning.
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Trafikverkets kommentarer

Beslut om strackning med station Haga togs redan
2007. Angaende placering av uppgangar har dessa
planerats tillsammans med Goteborgs Stad och Vést-
trafik. Placering av uppgangar vid Station Haga och
vid N&ckrosdammen har anpassats till bland annat
Handelshogskolans utbyggnadsplaner respektive an-
knytning till Gotaplatsen/Avenyn. Antal férvantade
resandemangder baseras pa Vastra Gotalandsregio-
nens malbild.

Planer for cykelparkering ar Goteborgs Stads an-
svar men utrymme for detta finns bland annat under
mark vid station Haga.

Samtliga stationer planeras med fyrsparlosning.
Beslut om utbyggnad till fyra spar avgdrs i pagaende
kapacitetsstudier och innan byggstart.

Arbetstunnel Muraregatan
En stark opinion mot forslaget bland boende och

verksamheter i omradet uppstod hosten 2013.

Gruppen ”Bevara Annedal” med flera hundra
medlemmar bildades vilka skrev ett gemensamt
yttrande. Man beskrev mycket detaljerat faktorer
som talade emot foreslaget tunnelpéslag och kom
dven med alternativa forslag om tunnelpaslag vid
Linnéplatsen. Aven ett par privatpersoner skrev
liknande yttranden.

Trafikverkets kommentarer

Ett mote genomfordes i omradet hosten 2013 gemen-
samt med Goteborgs Stad dér olika forslag diskutera-
des med representanter for "Bevara Annedal”. Aven
forslag till atgarder som skulle kunna mildra konse-
kvenserna diskuterades. Mot bakgrund av bade den
starka opinionen och att Goteborg Energis befintliga
bergrum inte kunde anvandas som planerat tunnel-
paslag, paborjades alternativstudier som ledde fram
till forslaget att slopa arbetstunneln vid Muraregatan
och istallet foresla en arbetstunnel vid Linnéplatsen.

Miljd
En person undrar hur manga triad som kommer
att féllas vid Haga. En annan fragar efter jordun-
dersokningar vid Carlandersplatsen.

Nagon undrar 6ver hur det kan vara mojligt att
bygga en jirnvigstunnel i leran i Goteborg.

Trafikverkets kommentarer

Stérre delen av tunneln kommer att ga i berg och det
ar framst delen i Gullbergsvass som byggs i lera.

Ca 100 trad paverkas . Arbete pagar med att se
Sver hur manga som kan bevaras ochyeller flyttas.

Fragor och forslag rorande 6versvimningsskydd
har inkommit.

Trafikverkets kommentarer

| jarnvagsplanernas beskrivning visas hur projekten
anpassats till framtida vattennivaer.

Storningar under byggtiden

Flera personer ir oroliga for att det ska uppkom-
ma skador pa fastigheter i samband med spring-
ningsarbetena.

Oro finns fér om de boende kommer att bli pa-
verkade av buller och vibrationer under byggti-
den. En person undrar &ven hur man ténkt l6sa
dammproblem i samband med byggandet av tun-
neln.

Trafikverkets kommentarer

Vid eventuella stérande sprangningar kan evakue-
ringsléagenheter bli aktuellt, men arbetet kommer att
anpassas sa att stérningarna blir sa sma som majligt.
Det finns dven lokala regler kring detta som Trafikver-
ket maste folja.

Trafikverket behover dven beskriva stérningar un-
der byggtid. Angdende damm och vagrenhallning
kommer krav att stallas pa entreprendrerna att inte
smutsa ned.

Man fragar dven hur framkomligheten och tra-
fiksituationen under byggnationen ska losas.

Trafikverkets kommentarer

Byggnationen kommer att ske i etapper for att kunna
bibehalla sparvagnstrafiken. | underlaget till jarnvags-
planen, byggbeskrivning, redovisas en majlig 16sning.

Angaende trafik under byggtid fortsatter diskus-
sioner med Goteborgs Stad och Vésttrafik om lamp-
liga [6sningar.
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Fragor angidende kompensation foér stérningar  Storningar i driftskedet
och Okat stidarbete med mera har stéllts. Fragor har inkommit avseende buller- och vibra-
tionsstorningar under driftskedet. Nagon &r dven

58

Trafikverkets kommentarer

Ersattning utgdr inte for 6kad stadning och det &r inte
aktuellt med reducerad hyra for storningar utan en-
dast for ersattningsboende. Utgangspunkten &r dock
ett bra férebyggande arbete for att forhindra olagen-
heter.

En person har fragor kring Sankt Eriksgatan 2
rorande grundliggning, springning och tillging-
lighet under byggtiden.

Trafikverkets kommentarer

Vad géller linjen forbi Kvarnberget ar inriktningen att
inte ga in under husen. Strackan kommer att byggas i
etapper. Passager 6ver schakten kommer ocksa att
finnas for att bibehalla tillgéanglighet.

FIGUR 4.14. Utstdllning i Alvrummet november 2013

orolig 6ver eventuell elektromagnetisk stralning.

Trafikverkets kommentarer

Ambitionen &r att tunneln inte ska stora i driftskedet
och det finns gransvarden for buller och vibrationer
som inte ska Gverskridas. Det finns tekniker for att
minska buller och vibrationer exempelvis gummimat-
tor. Det ar ocksa farre tag som trafikerar tunneln nat-
tetid.

Nar det galler elektromagnetisk stralning s& har
projektet tagit fram en miljomedicinsk utredning for
MKB. Utredningen visar att projektspecifika riktvar-
den som bygger pa forsiktighetsprincipen, kommer
att klaras.

Nagon undrar vad som hinder med ovanliggande
bostadsfastigheter om en brand skulle utbryta i
jarnvigstunneln.

Trafikverkets kommentarer

Brandgaser leds till tunnelmynningar och sarskilda
brandschakt. Brandschakten har placerats i samrad
med Goteborgs Stad. Pa sidan 13 i samradshandling-
en fran november 2013 finns typbilder pa olika schakt.
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4.8 Lagesrapport juni 2014

Ijuni 2014 genomférdes en ny remissomgang och
en utstillning i Nordstan. Samradshandlingen
som togs fram infér dessa aktiviteter behandlar
arbets-/servicetunnlar i Kungshojd/Haga och
utformning i Almedal och kompletterar de tidi-
gare ligesrapporterna.

I rapporten beskrivs syftet med en arbetstun-
nel och att Trafikverket undersokt fyra ldgen for
en sadan i nérheten av Station Haga. Det fram-
gar av texten att man forst fann Muraregatan
som den plats som gav minst oldgenheter, men att
man nu bedémt att den bista I6sningen ir att lata
tunneln mynna vid Linnéplatsen.

En kortfattad beskrivning goérs av vad som kom-
mer att transporteras till och fran tunneln under
byggskedet, lite kort om férvintad etablering vid
tunnelmynningarna samt att det &r viktigt att
skdrma av arbetsomradet fran grénomradet.

@in
07 TRAFIKVERKET

Jarnvagsplan

Vastlanken
Goteborgs Stad, Véstra Gétalands lan

Samradshandling kompletterande ldgesrapport arbets-/service-
tunnlar Kungshojd/Haga och utformning i Almedal juni 2014

Anslutningen & iett rd

Vilkommen till samrad om Vistlénkens arbets-/service-
tunnlar Kungshéjd/Haga och om anslutningen i Almedal

Trafikverket arbetar nu med att slutfora planeringen av utfomningen av Vastlanken, en tta kilometer
I4ng tagtunnel genom centrala Géteborg. Vi har nu till stora delar bestamt hur forslaget tll Vastlanken
ska se ut och hur den kan byggas. Vissa forandringar har vi gjort efter att ha fatt synpunkter pa tidigare
forslag. En arbetstunnel vid Kungshéid har tagits bort och blir nu enbart en servicetunnel och vi foreslar
att bygga arbets-/servicetunneln Haga ifran Linnéplatsen istéllet for ifran Muraregatan. Vi har ocks
en annan [6sning for Vastlankens anslutning i Almedal n vad som redovisades | tidigare lagesrapport.
| denna ligesrapport beskriver vi arbets-/servicetunneln till Linnéplatsen och forandringarna i Almedal

FIGUR 4.15. Ldgesrapport juni 2014.

4.9 Utstéllning Nordstan juni 2014
Fran mandagen den 2 juni till torsdagen den 5
juni 2014 pagick en utstéllning om Vistldnken i
Nordstans kopcentrum i Géteborg. Férutom Tra-
fikverket, deltog dven Goteborgs Stad och Vist-
trafik. Utstéllningsytan var cirka 400 kvadrat-
meter stor och var bemannad mellan klockan 10
och 19. For att erbjuda en sa bred representation
som mojligt och ge besdkarna svar pa manga
olika typer av fragor medverkade ett flertal med-
arbetare i Trafikverkets bestillarorganisation f6r
Vistldnken.

Malgruppen fér utstidllningen var framst all-
minheten. Infor utstillningen sattes annonser in
i Goteborgs-Posten, direktpress lokala utgavor i
centrala Goteborg liksom i lokala tidningar ldngs
Goteborgsregionens pendeltagslinjer. Diértill
kungjordes samradet i Goteborgs-Posten. Infor-
mation fanns bade pa Vistldnkens egen webbsida
www.trafikverket.se/vastlanken samt under den
for Vistra Gotalands ldn gemensamma sidan I
ditt l&n”.

For Trafikverkets del ateranvindes mycket av
materialet fran forra tillfdllet projekten befann
sig i Nordstan, ganska precis ett ar tidigare. Aven
Goteborgs Stad och Visttrafik hade material och
personal pa plats. Géteborgs Stad hade bland an-
nat en fysisk modell 6ver stadens utvecklingspla-
ner som attraherade manga av besékarna.

Utséllningen var vilbesokt. I likhet med det
forra tillfdllet i Nordstan, var manga av besokar-
na insatta och palésta, men utstéllningen nadde
dven en hel del personer som inte hade lika stora
forkunskaper. Vissa hade tagit del av det som rap-
porterats i media om Vistlidnken. De flesta hade
fragor pa overgripande niva och upplevdes som
nojda med den kontakt och de svar de fick fran
projektmedarbetarna pa plats. Nu, liksom vid tidi-
gare tillfdlle, fick Trafikverket mojlighet att reda
ut allménna fragetecken, forklara hur byggnatio-
nen kommer att ga till och till exempel motivera
placeringen av stationen vid Haga.
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FIGUR 4.16. Utstdllning i Nordstan juni 2014.

ALLT OM VASTLANKEN - MITT | NORDSTAN

Hur paverkar Vastlanken framtidens tagresor i regionen? Hur kommer arbetet att g4 till?
Och vad innebér tunneln fér hur Géteborg ska se ut ovan jord?

Ja, det &r fragor som kan dyka upp nér Trafikverket, Géteborgs Stad och Vésttrafik atervinder
till Nordstan i Géteborg med en utstéllning. Har kan du fa veta mer om projektets syfte,
tidplan och férutsattningar - och till och med ge dig ut pé en framtidsresa i 3D.

Valkommen!

Vi finns pa plats: mandag 2/6 - torsdag 5/6 kI 10-19

Véstlénken dr en cirka 8 km ldng pendeltdgsférbindelse genom centrala Géteborg, varav drygt
6 km i tunnel. Tre nya stationer gér att du kan resa enklare, snabbare och med férre byten.
Véistldnken dr en del av det Véstsvenska paketet.

/J", Géteb " . @in
Jo Socbores Qvisttrafik & TRAFIKVERKET

FIGUR 4.18. Diskussion vid 3D-modellen. FIGUR 4.19. Annons i regional press.
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4,10 Remissomgang juni 2014

Yttrande redovisas for varje remissinstans med
Trafikverkets svar och kommentarer av sakfra-
gorna. Kommentarerna redovisas nedan med
gron firgkod for remissomgangen som dgde rum
ijuni 2014.

4101 Lansstyrelsen

Lansstyrelsen Vastra Gotalands lan
Lénsstyrelsen avstod fran att yttra sig men for-
utsatte att féordndringarna framgar av den miljo-
konsekvensbeskrivning (MKB) som upprittas i
samband med jirnvigsplanerna.

Trafikverkets kommentarer
Forandringarna behandlas i den godkanda MKB:n.

410.2 Kommuner

Goteborgs Stad

Goteborgs Stad upplyser om att det pa grund av
den korta svarstiden inte har funnits mojlighet
for politisk behandling av drendet.

De synpunkter som framférdes avseende Vist-
linken - Ligesrapport maj giller fortfarande och
ligger till grund f6r de synpunkter som framfors
nu.

Overlag dr Goteborgs Stad positiv till forslagen
i samradshandlingen. Det finns dock ett antal de-
lar som staden har synpunkter pa for att bevara
betydelsefulla miljoer och méjliggéra framtida
stadsutveckling.

Arbets-/servicetunnlar Kungshéjd/Haga

Goteborgs Stad tycker att det dr positivt med en
arbets-/servicetunnel vid Linneplatsen istéllet
for vid Muraregatan. Den nuvarande losningen
ger en mindre storning i stadsmiljon och for bo-
ende, samtidigt som det r att foredra ur kultur-
historisk synvinkel.

Tunnelmynningen och det arbetsomrade som
diar kommer att etableras ligger dock i ett omrade
med mycket héga naturvirden. Staden anser att
det dr angelédget att stor omsorg liggs pa vilka
trid som maste tas ned och hur man ska aterplan-
tera. De betonar att det dr viktigt att aterstilla
den asfalterade gangstig som finns i skogsbranten
vid tunnelmynningen, da den anviinds som alter-
nativ till att ga lings med Dag Hammarskaoldsle-
den. Dessutom bor planeringen och bebyggelsen

av tunneln goras pa ett sadant sétt sa att den inte
har negativ paverkan pa den framtida exploate-
ringen av omradet uppe pa Medicinareberget.

Goteborgs Stad anser att arbetena ska foregas
av en arkeologisk utredning.

Staden forutsitter att utforslandet av mas-
sorna gors pa ett sitt som innebér minsta mojliga
storning for boende och verksamma i omradet.

Samradshandlingen ér inte tillrdckligt detalje-
rad, papekar man vidare, for att visa hur férslaget
paverkar stadens VA-anldggning och allménna
VA-ledningar. Trafikverket maste ta kontakt med
staden for att reda ut det nya ldgets paverkan pa
vatten och avlopp, anser staden.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket har noterat synpunkterna. Inom omradet
finns fjdrrvéarmeledningar och optokablar som berérs
av servicetunneln. Omléggningar planeras tillsam-
mans med ledningsagarna.

Framtida anslutning at sydvdist

Goteborgs Stad skriver att det av samradshand-
lingen inte framgar om det gors forberedelser for
anslutning at sydvist. Staden har tidigare patalat
vikten av att Vistlinken forbereds for framtida
anslutning soderut lings Sidroleden mot Kungs-
backa och man anser att Trafikverket bor studera
denna fraga tillsammans med staden sa att det
nya ldget inte férsvarar en framtida anslutning.

Trafikverkets kommentarer

Vastlankens forslag till jarnvagsplan vid Station Haga
omojliggor inte en framtida anslutning mot sydvast,
men inga forberedelser ingar i nuvarande planerings-
skede.

Anslutningen vid Almedal
Goteborgs Stad anser att planering och arbete
bor genomforas sa att Almedalsvigen, med juste-
ringar, fortsatt kan behalla sin nuvarande funk-
tion i omledningsvignétet. Dessutom bor hinsyn
tas till den planerade férindring av markanvind-
ning till blandstad som pagar i Mélndalsans dal-
gang vid dimensionering av Almedalsviigen.

Det framgar inte av handlingen om breddning-
en av sparomradet kommer att berora kulturhis-
toriskt virdefull bebyggelse utmed Vistkust-
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banans vistsida, Lyckholms bryggeri. Detta bor
klargoras och eventuella underlag bor tas fram,
anser staden.

Goteborgs Stad papekar vidare att det inte
framgar av handlingen hur den nya sparlésning-
en paverkar allméinna VA-ledningar. Trafikverket
maste kontakta staden fér genomgang av paver-
kan och ledningsomlidggning. Det dr angeliget
att den planerade 6vergangen som finns i den for-
djupade 6versiktsplanen fér Molndalsans dalgang
mellan Kallebéck och Krokslitt inte byggs bort.

Trafikverkets kommentarer

Planering och dimensionering av sidoforflyttning av
Almedalsvagen har gjorts i samarbete med Trafikkon-
toret Goteborg Stad. Fore detta Lyckholms bryggeri
och Almedals fabriker ingéar i det kommunala beva-
randeprogrammet. Kulturbyggnaderna berors inte
direkt, men byggnationen kan ge effekter i form av
buller och vibrationer. Endast ett par mindre forrads-
byggnader behdver rivas. Inventering av paverkan,
samt planeringen for omlaggning, av befintliga led-
ningar sker i ndra samarbete med samtliga berérda
ledningsagare. Samrad har hallits i detaljplanearbetet
med bland annat Kretslopp och Vatten, Goéteborgs
Stad. Omfattningen och l&dge har diskuterats och ge-
nomforandeavtal kommer att tecknas. Vid den plane-
rade 6vergangen, som finns i den fordjupade 6ver-
siktsplanen  fér  Mélndalsans  dalgang mellan
Kalleback och Krokslatt, behaller sparomradet sin
nuvarande bredd.

Ovrigt

Kompensatoriska atgérder under anliggningsti-
den i form av tillgéingliga, orienterbara férbindel-
ser for oskyddade trafikanter av olika slag 6ver/
forbi/genom arbetsomradena dr angeldgna, anser
Goteborgs Stad. Planeringen av arbetsomradena
bor ske i samrad med staden sa att negativ paver-
kan for invanarna kan minskas.

Trafikverkets kommentarer

| arbetet med Vastlankens jarnvagsplan har olika for-
slag ("bilder”) tagits fram som visar mojliga [6sningar
for trafiken. Hér ingar oskyddade trafikanter. Tra-
fikverket har hallit regelbundna dialogméten med Go-
teborgs Stad och Vésttrafik dar arbetet diskuterats
|6pande. Arbetet fortsatter de kommande aren infor
byggstart med utgangspunkt fran malen for Vast-
svenska paketet dar gang-, cykel- och kollektivtrafik
ar prioriterade.

MéIndals stad
Molndals stad avstar ifran att ytterligare yttra sig
och hénvisar till tidigare svar i drendet.

Trafikverkets kommentarer

Direktkontakter med Mdlndal stad har tagits anga-
ende anslutningen till Vastkustbanan i Almedal som
aven innebdr att nuvarande anslutning till Kust till
kustbanan kan behallas

410.3 Myndigheter och organisationer
Vastlanken generellt

Vistra Gétalandsregionen (VGR)

Vistra Gotalandsregionen ser positivt pa att spar-
l6sningen i Almedal sékrar en flexibel framtida
anvindning avsparen. VGR har i 6vrigt inga till-
kommande synpunkter pa samradshandlingen.

Géteborgsregionens kommunalférbund (GR)

Fran ett regionalt utvecklingsperspektiv behover
regionen ett langsiktigt hallbart transportsystem
med en attraktiv kollektivtrafik. Hir fyller Vést-
lainken en viktig funktion for Goteborgsregio-
nens och hela Vistsveriges utveckling.

Region Halland

For Halland dr Vistlinken den viktigaste delen i
det Vistsvenska paketet, eftersom den forbéttrar
tagforbindelserna till och fran Goteborg. Vistlin-
ken foérbéttrar pendlingsmdjligheterna vilket bidrar
till att skapa storre arbetsmarknadsregioner. I ett
regionalt perspektiv dr Goteborgsregionen en vik-
tig arbetsmarknad fér Halland men det sker ocksa
en inpendling till Halland som 6kar allt kraftigare.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket har noterat synpunkterna.

Samordning med angransande projekt
Géteborgsregionens kommunalférbund (GR)

GR forutsitter att fortsatt planering av féreslagen
ny sparlosning i Almedal samordnas med plane-
ringen av Gotalandsbanan. GR vill podngtera vik-
ten av att i den fortsatta planeringen och framta-
gandet av jarnvigsplan for Vistlinken samordna
arbetet med angrinsande projekt for att sikerhets-
stélla god kapacitet och goda trafikeringsmajlighe-
ter pa befintliga och tillkommande jirnviigsbanor.
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Trafikverkets kommentarer

Hur anslutningarna sker till blivande dubbelspar mot
Boras (Gotalandsbanan) samordnas med projekt
Goteborg-Boras. Hur anslutningarna sker i Olskroken
samordnas projekt Olskroken planskildhet och Vast-
lanken.

Anslutning till Gétalandsbanan och
Véstkustbanan

Region Halland

Region Halland anser det vara betydelsefullt att
Vistlinkens anslutning férbereds sa att det gar
att ansluta till den nya Goétalandsbanan. I den
kompletterande samradshandlingen framgar att
den nya sparlésningen i Almedal uppfyller sam-
ma funktion som den tidigare losningen vilket
Region Halland tycker &r viktigt. Vidare dr an-
slutningen nya Gotalandsbanan och Vistkustba-
nan av stort intresse och vikt for Halland, vilket
kommer att detaljstuderas framdover.

Trafikverkets kommentarer
Hur anslutningarna sker till blivande dubbelspar mot

Boras (Gotalandsbanan) samordnas med projekt
Goteborg-Boras.

Risk och sakerhet

Rdddningstjdnsten Storgéteborg (RSG)

RSG anser att den fragmentiserade insatsstrate-
gin for Vistlinken i férsta hand bor minska ge-
nom att 6ka andelen konventionell parallell ridd-
nings- och servicetunnel.

I andra hand, vid en olycka i Vistldnken, ska
RSG kunna ta sig fram till olycksplatsen och ge-
nomféra en riddningsinsats med samma tillfor-
litlighet eller bittre, 4n om RSG genomfort en
riddningsinsats utifran en parallell riddnings-
tunnel.

RSG hyser en farhaga och oro fér den kom-
plexitet som sidkerhetskonceptet efterlamnar till
driftskedet. Den méngd av handgrepp och ruti-
ner i insatsstdd och som genom utbildning och
6vning ska omsittas till kunnande for RSG:s
personal, maste vara proportionerligt rimlig i sin
omfattning.

Avslutningsvis skriver RSG de kommer att
medverka till en fortsatt god och konstruktiv dia-
log for Vistlinken, oaktat vilket sikerhetskon-
cept som slutligen Trafikverket beslutar om.

Trafikverkets kommentarer

Arbetet med sékerhetskonceptet for Vastlanken foljer
svenska och europeiska sédkerhetskrav och féreskrif-
ter och har bedrivits i ndra samarbete med R&add-
ningstjansten i Goteborg. Sakerheten varderas och
verifieras under arbetets gang och granskas av tredje
part.

Raddningstjansten uttryckte i ett tidigt skede av
arbetet att de helst vill se en 16sning med parallelltun-
nel langs hela Vastlankens stréacka, men under det
senaste aret har de arbetat vidare med nuvarande
koncept tillsammans med Trafikverket och aktivt del-
tagit i utformningen.

Insatskoncept med parallelltunnel respektive in-
satskoncept med flera separata schakt, har jamforts
systematiskt och vérderats. Insatsstyrkorna behéver
fordelas pa ett par olika ingangar till spartunneln oav-
sett insatskoncept. Saval Rdddningstjénsten som Tra-
fikverket ar val fortrogna med att det alltid tar langre
tid for en insats i en tunnel, oavsett servicetunnel eller
serviceschakt, &an i ett bostadshus. Raddningstjansten
har i det har arbetet uttryckt farhagor kring att kom-
plexiteten i insatsarbetet kan bli olika beroende pa var
en olycka sker. Trafikverket och R&ddningstjansten ar
Overens om att arbeta vidare for att hitta ratt teknisk
|6sning i nédsta skede.

Séakerhetskonceptet vilar pa tre huvudpelare: ut-
formningen av anldggningen, utrustning for sakerhe-
ten i tunneln samt organisationen och évervakningen
av anlaggningen.

Trafikverket ar 6verens med Réddningstjénsten om
att informationsoverforing till R&ddningstjénsten, ut-
bildning och 6vning vid en insats har stor vikt fér en
effektiv insats, oavsett parallelltunnel eller separata
schakt.

Bristande underlag

Statens geotekniska institut (SGI)

SGI konstaterar att underlaget dr av informativ
karaktidr utan teknisk beskrivning av geoteknis-
ka inklusive grundvattenfragor respektive miljo-
geotekniska fragestillningar. De anser darfor att
de inte kan ta stéllning till eller ge synpunkter pa
underlaget utan héinvisar till foregaende och de-
ras yttrande infor tillatlighetspréovningen.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket har noterat synpunkterna.
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Avstar yttrande

Riksantikvariedmbetet (RAA)
Riksantikvarieimbetet avstar fran att limna
synpunkter i drendet. I detta skede av processen
anser de att drendet bist hanteras i kontakt med
léinsstyrelsen som foretridare for de statliga kul-
turmiljintressena.

Sveriges geologiska undersékning (SGU)
SGU har inget att tilligga angaende samradet om
arbets-/servicetunnlar Kungshojd/Haga.

Naturskyddsféreningar
Inkom inte med nagot yttrande.

Vistsvenska handelskammaren
Inkom inte med nagot yttrande.

410.4 Fastighetsagare

Rosenlundsomradet

Wallenstam

Trots borttagandet av arbetstunneln fran omra-
det, har Trafikverket utokat etableringsomradet
och kommer att ta ett stort antal parkeringsplat-
ser i ansprak. Etableringen och schaktarbetena
kommer att paverka parkeringssituationen samt
kundflédena i omradet mycket negativt. Wallen-
stam motsétter sig diarfor att platsen soder om
Wallenstams fastighet tas i ansprak som etable-
ringsyta. Omradet kan endast anvindas som eta-
bleringsyta sedan Trafikverket kunnat limna ett
fullgott alternativ till dagens parkeringsmojlig-
heter och kundfléden i omradet.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket stravar efter att minimera stérningarna
for kringboende och néarliggande verksamheter sam-
tidigt som byggandet maste kunna ske pa ett ratio-
nellt satt. Trafikverket kommer att samrada med be-
rordaochimojligastemantillgodose verksamheternas
6nskemal.

Tunnelmynning vid Linnéplatsen
Eklandia
Eklandia motsitter sig forslaget av tunnelmyn-
ningens placering da liget skulle innebdra en
kraftig forsening av Eklandias planer att bebygga
och utveckla fastigheten Annedal 21:9.

Eklandia kidnner oro fér verksamheterna, tra-
fikrorelserna och en minskning av antalet P-plat-

ser i omradet vid Linnéplatsen. Det finns dven en
oro for storningar under byggtiden.

Bolaget undrar om de far kompensation fér
eventuella hyresbortfall och hyresnedsittningar
som byggnationen kan fora med sig.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket strévar efter att begransa storningar i till-
ganglighet och logistik och ambitionen &r alltid att sa
langt det & mojligt minimera paverkan pa omgiv-
ningen. Hansyn tas till gallande detaljplaner.

Trafikverket kommer att samrada med berérda och
i mojligaste man tillgodose verksamheternas énske-
mal. Eventuella ersattningskrav for intrang och fore-
tagsskada regleras enligt gallande lagstiftning i kom-
mande férhandlingar med berérda.

Almedal

Wallenstam

Wallenstam meddelar att de kommer att mot-
sitta sig Trafikverkets ianspraktagande av Skar
57:14 som en etableringsplats, da detta skulle
omintetgora en exploatering av fastigheten inom
en overskadlig framtid. Wallenstam befarar att
bullernivan vid savil firdigt arbete som under
arbetstiden, kommer att héjas. Dessutom skulle
120 parkeringsplatser tas fran nuvarande verk-
samhet.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverkets ambition ar alltid att sa langt det &r moj-
ligt minimera paverkan. Hansyn tas till gallande de-
taljplaner. Trafikverket kommer att samrdda med be-
rordaochimaojligaste mantillgodose verksamheternas
onskemal.

I den MKB som Trafikverket gor for jarnvagsplanen
finns paverkan i form av byggbuller beskrivet. Tra-
fikverket kommer ocksd att géra en anstkan om vat-
tenverksamhet dar buller kommer att beskrivas mer i
detalj. Villkor for vattenverksamheten erhalls av Mark-
och miljédomstolen.
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4.11 Allmanheten

Fran juni 2014 fram till firdigstéllandet av jarn-
vigsplanerna har ett fyrtiotal synpunkter och
fragor tagits emot, diarieférts och besvarats av
Trafikverket.

Synpunkterna och fragorna berdr i stort sam-
ma dmnen som tidigare under arbetsprocessen
med jarnvigsplanerna; ifragasittande och fun-
deringar kring Station Haga och Station Korsvi-
gen, bevarande av Lisebergs byggnader, tva- eller
fyrsparslosning, nyttan med Véstlinken, budget,
storningar under byggtiden och férslag till andra
dragningar och/eller stationer.

En person har stillt en fraga om vad som hin-
der med Vistldnken efter valet i september 2014.

En sammanslutning som kallar sig Tridgruppen
har triffats vid ett tillfille da man bland annat
diskuterat fragor som:

* Schaktens omfattning och hur detta kan kom-
ma att paverka traden.

e Tillstand i fragor som ror kulturmiljopaver-
kan, klimatpaverkan samt masshanterings-
plan.

e Kontrollprogram och 6vriga villkor for grund-
vattenpaverkan har tagits upp.

4.12 Samrad med berérda fastighets-
agare hosten 2014
I oktober 2014 bjod Trafikverket in berérda fast-
ighetsiigare och rittighetsinnehavare till sex-
samradsmoten med fokus pa olika geografiska
omraden. Tva av motena, Almedal och Korsvi-
gen, kom dock inte till stand pa grund av for fa
anmélningar.

Trafikverket presenterade sitt forslag till jarn-
vigsplan och informerade bland annat om den
fortsatta processen, tidplanen for projekten och
hur bygget kommer att ga till. De nirvarande
hade dven mojlighet att titta nirmare pa plankar-
torna och stilla enskilda fragor. Det var ett stort
intresse och fragorna handlade bland annat om
stomljud och buller under driftskedet, ersitt-
ningsnivaer till berérda fastighetséigare, stor-
ningar under byggskedet samt oron kring risken
att byggnader paverkas.

Synpunkter under detta samrad kommer
pa grund av tiden att hanteras i samband med
granskningen.

FIGUR 4.20. 3D-mdlning vid Géteborgs Stads utstdllning i
Nordstan hésten 2014. Konstndr och foto: Joe Hill
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5. Kontinuerliga samrad

Under arbetet med jirnvigsplanen har samrad
skett mellan olika parter bland annat genom
flera grupper som haft kontinuerliga métesserier.

e Linsstyrelsen i Vistra Gotalands 1an (MKB)

e Linsstyrelsen-6vriga samrad

e Goteborgs Stad och Visttrafik

e Koordineringsgruppen

e Referensgruppen

e Stationsgruppen

¢ Samordningsgrupp Sikerhet

e Goteborgs Stad och Visttrafik-Trafik infor
byggskedet

e Dialogméten Goteborgs Stad-Detaljplaner

e Masshantering, produktion

* Ledningsigare

e Molndals stad

e Fastighetsigare

I f6ljande avsnitt ssmmanfattas vilka fragor som
behandlats i respektive motesgrupp, samt det
kontinuerliga samrad som forevarit med allmén-
heten.

5.1 Lansstyrelsen MKB

Trafikverket har gemensamt med Lst lagt upp en
motesserie for projekten. Métenas syfte har varit
att samrada kring MKB:ns innehall och sakfra-
gor i olika miljbomraden. Métesserien startade i
januari 2013 och har hallits ungefiir en gang var
6:e vecka.

Medverkande i métesgruppen har varit:

e Linsstyrelsen: Samhélle, Kultur, Naturvard,
Skydd och Sidkerhet, Miljoskydd, Vatten-
vardsenheten

o Trafikverket: MKB-ansvarig med flera

e Goteborgs Stad

o Riksantikvarieimbetet (RAA), delvis, se 5.2

Pa moétena har 16pande information givits om 14-
get och framdriften av projekten. Avstimningar
mot tidplanen har gjorts kontinuerligt.
Arbetsprocessen av MKB:n har diskuterats
samt avgrinsningar och bedomningsgrunder.
Trafikverket har redovisat hur de har ténkt
utfora arbetet i projektens olika byggdelar och
lansstyrelsen har framfért sina synpunkter kring

detta. Aven samrad i byggskedet har diskuterats.

Kulturmiljofragor, 6ver och under mark, har
diskuterats med RAA respektive Goteborgs Stad.
Aven arbetet med kulturmiljéprogrammet redo-
visats och diskuterats.

Underlagsrapporter till MKB har redovisats
och dess sakinnehall diskuterats med linssty-
relsen, i flera fall har experter deltagit, vid dessa
tillfallen.

Arbetet rorande ovriga miljofragor har varit
uppe sasom buller, luft, elektromagnetiska filt,
héga vattenytor, férorenade omraden, grund-
vattenpaverkan, naturmilj6é och sa vidare.

Aven masshanterings- och risk och sikerhets-
fragor har diskuterats.

Gestaltning i byggskede och driftskede har
ocksa behandlats.

5.2 Lansstyrelsen - 6vriga samrad
Separata moten har hallits mellan ldnsstyrelsen
och Trafikverket avseende arkeologi, kultur-
milj6, avgrinsning och arbetssitt. Nér det géller
kulturmiljo har &ven Riksantikvarieimbetet och
Goteborgs Stad deltagit.

5.3 Goteborgs Stad och Vasttrafik
Syftet med motesserien har varit att astadkom-
ma ett bra samarbete mellan Géteborgs Stad och
Trafikverket da arbetet med detaljplaner och
jarnvigsplaner behéver ga hand i hand. Motes-
serien inleddes i slutet av maj 2012 och méten har
hallits en gang per manad eller téitare.

Medverkande i moétesgruppen har varit:
e Trafikverket

e Goteborgs Stad

e Visttrafik

Pa moétena har avstdmningar gjorts for att fa res-
pektive tidplan att ga i takt.

Diskussioner har édven forts for att soka sam-
syn om inriktningar och arbetssitt. Nagra av de
inriktningar som har diskuterats dr hojdliget pa
Station Korsvigen och Station Centralen, passa-
gen vid Kvarnberget, resandeméngder, mojlighet
att bygga ovanpa tunneln i framtiden och hur
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kultur och naturmilj6 bést ska kunna bevaras
bland annat vid Skansen Lejonet och i Haga.

Andra fragor som varit uppe har gillt exem-
pelvis arbets- och servicetunnlar och antalet
stationsuppgangar och placering av dessa utifran
stadens onskemal om stadsutveckling vid sta-
tionsldgena. Fragan om dgande och forvaltning
av stationerna har ocksa diskuteras. Visttrafik
har framfort att de girna ser mojlighet till att ta
med cyklar pa tagen.

I gruppen har man &ven identifierat och dis-
kuterat vilka de storsta riskerna i projektet, rap-
porterat om samrad, kommunikation, avtal och
ekonomi.

5.4 Koordineringsgruppen
Syftet med gruppen har varit att samordna Tra-
fikverket och Goteborgs Stad och skapa samsyn
samt fatta beslut i fragor som inte har kunnat 16-
sas pa projektniva for att sikra projektens fram-
drift.

Motesserien startade i slutet av maj 2013. Motes-
frekvensen har varit ungefir ett mote per manad.

Medverkande i gruppen:

e Trafikverket

e Goteborgs Stad

e Vistra Gotalandsregionen (inklusive Vist-
trafik)

Tva aterkommande punkter i motesseriens dis-

kussioner har varit Station Centralens och Sta-

tion Korsvigens djupldgen didr meningarna in-

ledningsvis gatt iséir mellan parterna.

Man har dven diskuterat dgande och forvalt-
ning av stationerna samt dimensionering av ytor-
na ovan mark.

Fragor som diskuterats i gruppen har varit hur
delar i projektet pa ett bra sitt kan synkroniseras
sa att projektet kan fungera som en helhet. Hur
kan man till exempel fa en jirnvigsplan och de-
taljplaner att fungera tillsammans?

Beslutet om tillatlighet har &ven tagits upp.

Information om kommande och genomforda
samrad har givits pa métena.

5.5 Referensgruppen

Gruppens syfte har varit att kontinuerligt stim-
ma av och forankra framdriften inom projekte-
ringen samt att fanga upp sadant som inte fung-
erar. Gruppen ska frimja dialog och férankring.

Eftersom projektens tidplan har varit sniv sa har
det varit viktigt att forankra inriktningar kon-
tinuerligt i respektive organisation och att fa in
synpunkter.

Syftet med moétesserien har ocksa varit att ge
forhandsinformation kring overgripande fragor
sa att projekten kunnat hora sig for om asikter
kring inriktningarna som tagits. Malet var att ha
sa stor enighet som mojligt kring det som sedan
skulle samradas. Tanken var att ha ett tema varje
gang.

Motesserien startade i slutet av november 2012.
Motesfrekvensen har varit ungefir ett méte var-
annan manad fram till och med halvarsskiftet
2014.

Medverkande i métesgruppen:

e Linsstyrelsen i Vistra Gotaland

e Vistra Gotalandsregionen

e Goteborgsregionens kommunalférbund
e Visttrafik

e Goteborgs Stad

e Mbolndals stad

e Réddningstjénsten Storgtteborg

e Trafikverket

Exempel pa fragor som informerats och diskuterats:

e Ansokan till regeringen om tillatlighetsprov-
ning

e Projekteringsfragor i skisskedet om mdjliga
l6sningar

e Erfarenheter fran andra projekt

e Paverkan pa beféstningsverken

e Konflikter med Gétatunneln

e Aktuell utbyggnad av sparvig Skeppsbron och
eventuella forberedande arbeten fér Vistldan-
ken

e Trafikeringsfragor

e Tva-/fyrsparstationer

e Olika rdddningskoncept

e Masshanteringsfragor

e Arbetsprocess med krav och forutsittningar

e Trafik under byggskedet

e Digitala 3D-modellens mojligheter

e Anslutningarna i Olskroken och Almedal

e Kommunikation/information och samord-
ning med Vistsvenska paketet

e Stadsutveckling kring stationerna

e Sikerhet
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5.6 Stationsgruppen

Syftet med motesgruppen har varit att fungera
som ett samordnings- och diskussionsforum med
deltagare fran Trafikverket, Goteborgs Stad och
Visttrafik om bade gemensamma och motstaen-
de intressen i stationslidgena.

Stationsgruppens uppgifter var att behandla
Vistldnkens stationsldgen, samordna aktorer-
nas forutsittningar, krav och 6nskemal géllande
stationernas funktioner samt vara radgivande i
fragor rorande 6vergripande utformning och ge-
staltning for stationerna.

Motesserien inleddes i slutet av juni 2011 och
har tréaffats vid ndrmare 50 tillfdllen.

Medverkande vid métena har varit representan-

ter fran:

e Trafikverket

* Goteborgs Stad: Stadsbyggnadskontoret och
Trafikkontoret

e Visttrafik

Under hésten 2011 behandlade métena bland an-
nat identifiering och paverkan av andra projekt i
stationsldgena, beskrivning av krav samt onske-
mal pa funktioner som ska tillgodoses i anslut-
ning till stationerna.

Varen 2012 paborjades ett arbete med iden-
tifiering och listning av anldggningsdelar och
funktioner i stationerna som senare kopplades
till dgande och forvaltning av stationsanligg-
ningar och en grinsdragningslista. Under varens
moten vicktes fragan om mojligheten att justera
planléget for Station Centralen, vilket resulte-
rade i studier av Trafikverkets konsulter och ett
dndrat ldge. Gruppen medverkade vid behandling
av fragor i anslutning till beredningsremissen for
tillatligheten och hade en praktisk 6vning/work-
shop om strak, malpunkter och lokalisering av
uppgangar i de olika stationsldgena.

Under varen 2013 diskuteras om stationerna
ska ha en enhetlig designprofil eller ej. Pa bordet
fanns dven fragor om tillginglighet och gestalt-
ning.

Under 2013 och 2014 har flertalet gestalt-
ningsfragor hanterats i andra motesserier och
vid stationsgruppens moten har presentationer
hallits och jimférelser med hur gemensamma
fragestillningar hanterats av de olika grupperna
diskuterats. Andra fragor som behandlats sir-
skilt 4r ”somlos station”, (vilket innebir att mo-

tena mellan jarnvigsstationen, angridnsande an-
laggningar och staden, ur ett resenérsperspektiv,
vévs samman pa ett naturligt sitt utan stérande
sommar), sikerhet i tunnelstationer och hur fot-
giangarfléden kan simuleras.

5.7 Samordningsgrupp Sakerhet
Gruppens syfte har varit att samrada avseende
bland annat insatskoncept, utrymningskoncept,
siikerhetskoncept, principiell utformning av sta-
tioner.

Medverkande i m6tesgruppen:

e Riddningstjidnsten Storgéteborg

e Linsstyrelsen Vistra Gotaland

e Polismyndigheten Vistra Gotaland
e Visttrafik

e Transportstyrelsen

e Arbetsmiljoverket

e Trafikverket

I denna grupp har Trafikverket kort rapporterat
om liget i pagaende projektering. Det dr frimst
serviceschaktens placering som tagits upp.

Fragan om anldggande av serviceschakt som al-
ternativ till servicetunnel har lyfts och diskuterats.

Andra fragor som varit uppe dr bland annat
mal for personsikerheten i Vistldnken, vilka ris-
kanalyser som genomfors och dess resultat, Vist-
linkens hantering av Gversvdmningshotet, hot-
bilder och plattformsavskiljande viggar.

Redovisning av uppldgg och slutsatser av de
fyra scenariospel som genomforts har beskrivits
i motesserien. Syftena med dessa var att jimfora
insatsmojligheter via serviceschakt och service-
tunnel samt att granska forslag till utformning av
Station Haga.

5.8 Goteborgs Stad och Vasttrafik -
Trafik infor byggskedet

Motesgruppens syfte har varit att initialt disku-
tera de forutsittningar och krav for de ytor som
projekten gor ansprak pa i jarnvigsplanerna.
Fran mitten av december har man pa métena gatt
igenom de trafikskisser som ligger till grund for
jarnvigsplanerna.

Nir motesgruppen startade i augusti 2013,
holls motena stationsvis. Senare behandlades
trafik i byggskedet gemensamt for hela strackan.
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Medverkande i métesgruppen:

e Trafikverket

e Goteborgs Stad: Trafikkontoret
e Visttrafik

Pa motena har man diskuterat hur storningarna
under byggskedet ska kunna minimeras. Diskus-
sionerna har bland annat rort uppritthallande
av framkomlighet for biltrafik och gang- och cy-
keltrafik, alternativa korvigar for kollektivtrafik,
hur bygg- och massatransporter ska losas och hur
ledningar paverkas av byggnationen. Man har
dven haft uppe utmaningar kring att andra pro-
jekt, som till exempel Hisingsbron, kommer att
paga samtidigt som Vistldnken byggs.

5.9 Dialogméten Goteborgs Stad -
Detaljplaner

Syftet med motesserierna dr dialog och samar-
bete gillande stadens detaljplaner och Trafikver-
kets jarnvigsplaner. For att en jirnvigsplan ska
kunna faststéllas far den inte strida mot géillande
detaljplan. Separata moétesserier har hallits gil-
lande detaljplanerna for linjen, Centralen, Haga,
Korsvigen och Olskroken planskildhet.

Medverkande vid métena har varit representan-

ter fran:

e Goteborgs Stad: Trafikkontoret, Stadsbygg-
nadskontoret och Fastighetskontoret

o Trafikverket

5.10 Masshantering

Trafikverket har ett samarbete med Goéteborgs Stad

och andra kommuner for att hitta lampliga anvind-
ningsomraden och avsittning for 6verskottsmassor.
Flera tinkbara alternativ fér masshantering har

redovisats som diskussionsunderlag. Samrad om

detta har skett med ldnsstyrelsen i Vistra Gotaland.
Av dessa alternativ finns nu nagra huvudspar.

Det ena giller en avsiktsforklaring med Gote-
borgs Hamn och Goteborgs Stad om leverans av
en stor méngd jord- och bergmassor for uppfyll-
nad och invallning av framtida hamnomraden.
For resterande verskottmassor handlar det om
att inom regionen finna limpliga utfyllnadsom-
raden for avslutade bergtikter, tickning av av-
slutade deponier eller 6nskemal om andra storre
terrdingmodelleringar. En stor mingd bergkross
kan dven komma att séljas pA marknaden.

5.11 Ledningséagare
Moétesserie mellan tunnel- och ledningségare
(objektsagare) och Trafikverket

Medverkande i métesserien:

e Trafikverket

e Goteborg Energi

e Teliasonera

e Goteborgs Stad (Kretslopp och vatten)
e Skanova

e Gryaab

Syftet med moétesserien var att stimma av och
diskutera hur projektet ska hantera och redovisa
hemliga/sekretessbelagda anldggningar i projek-
teringsunderlagen infor framtagandet av jirn-
végsplan och systemhandling.

5.12 Mélindals stad

I arbetet med att hitta en optimal anslutning av
Vistldnken till Vistkustbanan respektive Kust-
till-kustbanan i Almedal, passerades kommun-
grinsen till Molndal. Staden har deltagit i refe-
rensgruppens moten. Tre separata méten har
dven hallits med stadsbyggnadsforvaltningen an-
gdende hantering av berérda detaljplaner.

I ett tidigt forslag fanns en ny jirnvigsbro 6ver
vig E6 for anslutning av Vistldnken till befintlig
bana mot Boras. Bron skulle &ven kunna vara en
del av framtida Gotalandsbana vid en eventu-
ell dragning direkt till Mélnlycke fran Almedal,
och lag i Mélndals kommun. Efter omprojekte-
ring kan dock Vistlinken ansluta till befintlig
jarnviigsbro i avvaktan pa kommande beslut om
dragning av ny jirnvig mot Boras. Intranget for
Vistlinkens anslutningar blir dirmed minimalt
inom Molndals kommungrins.

5.13 Fastighetsdagare med flera

Syftet med Trafikverkets moten med fastighetsa-
gare och andra sakéigare har varit att informera
om projektets framdrift samt om mojligt ta hin-
syn till krav och 6nskemal i ett tidigt skede.

AB Platzer (Nordstaden 13:12)

Trafikverket har triffat Platzer, tillsammans med
hyresgisten Hovritten, vid tre tillfdllen fran
september 2013. Moétena har frimst handlat om
Hovrittens verksamhet och kring 6nskemalet att
storande arbeten forlidggs pa tider da férhand-
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lingar ej pagar. Det ir dven viktigt med siker till-
ginglighet till lokalerna. Om erséttningslokaler
blir n6dvindiga behovs lang framférhallning pa
grund av verksamhetens planering.

Akademiska Hus (Lorensberg 21:1 och 24:3,
Haga 21:1 och 22:19, Annedal 21:11)
Motesserien med Akademiska hus inleddes i
mars 2012 och parterna har sedan triffats i olika
grupperingar fran januari 2013 med ungefér en
manads intervall fram till februari 2014. Darefter
har méten planerats in vid behov. Kontakter har
dven skett utanfér motesserien for att utbyta in-
formation gillande exempelvis ritningsmaterial
och markundersokningar.

Korsvagen

Pa motena gillande Korsviigen har utvecklingen
av Campus Nickrosdammen presenterats av fast-
ighetsigaren. Diskussioner har forts gillande ar-
betstunnlar och uppgangarnas lige. Akademiska
hus har varit positiva till en uppgang vid Artisten.
Trafikverket har &ven deltagit i workshops gil-
lande utvecklingsplaner fér Campus Nickrosen.

Haga

Gillande Haga har mycket av diskussionen hand-
lat om uppgangarnas ldgen. Alternativ med upp-
gang i Handelshogskolans planerade byggnad
ar det alternativ som foresprakats av staden och
fastighetsigaren. Detta har lett till att en arki-
tekttévling har arrangerats i samrad med Gote-
borgs Stad, Trafikverket och Sveriges Arkitekter
géllande utformning av en ny byggnad fér Han-
delshogskolan dir en uppgang fran Vistlinken
ska integreras.

Alecta (Inom Vallgraven 37:21)

Motesserien inleddes i augusti 2012. Néstf6ljande
mote var ett ar senare och sedan intensifierades
motesserien till ett mote i kvartalet. Kontakter
har dven skett utanfor motesserien for att utbyta
information gillande exempelvis ritningsmate-
rial och markundersokningar.

I samband med byggnationen av Vistlinken
kommer Skattehuset att behova avvixlas. Fastig-
hetsdgaren informerades dirfor i ett tidigt skede
om projektet och tidplanen. P4 métena har Tra-
fikverket redogjort for olika tekniska l6sningar
gillande avvixlingen och vilka ytor i byggnaden
som kommer att nyttjas under byggtiden. De
ursprungliga planerna pa en arbetstunnel som

mynnar i omradet har dndrats till att tunneln
endast ska anvindas som insatsvig. Diskussioner
har forts géllande mojligheten for fastighetséiga-
rens hyresgéster att bedriva sin verksamhet un-
der byggtiden med avseende pa buller och vibra-
tioner, tillgdnglighet och trafik. Fastighetsigaren
har framfort att det dr av hog vikt att Rosenlund
ar attraktivt 4ven under byggtiden, genom exem-
pelvis renhallning och tillgéinglighet till p-platser.

Balder (Skar 57:13)

Moten holls med Balder i januari och maj 2014
samt vid kompletterande samradsmote for detalj-
planenijuni 2014.

Motena har frimst handlat om den byggnad
som hyrs av foretaget Limab och som &r uppférd
2012. Vistldnken gor att Almedalsviigen maste
flyttas visterut och i tidiga forslag paverkades
Limabs byggnad. Géteborgs Stad vill ha kvar
viagen med dubbelriktad trafik da det dr reserv-
vig for Molndalsvigen. Vid det kompletterande
samradsmotet presenterades en sektion dér bade
skyddsatgirder, vigbana med tva filer och gang-
bana far plats mellan nytt jarnvigsspar och be-
fintlig 6stlig fasad av Limab-huset.

Bygga hem i Goteborg (Tomtrattsinnehavare,
Olskroken 35:17)

Kontinuerliga moten har 4gt rum sedan februari
2014. Till stor del har métena gatt ut pa att fran
Trafikverkets sida informera om vad som senast
ar sagt om hur byggnaden bedéms paverkas av
utbyggnaden (det vill sdga om byggnaden maste
rivas eller inte).

Diligentia Vast AB (Tomtrattsinnehavare,
Gullbergsvass 703:23 och 703:46)
Trafikverket har triffat Diligentia, sdsom tomt-
rittsinnehavare av ovan nimnda fastigheter, vid
tre tillfdllen sedan i maj 2013. I de tidiga forslagen
fanns ett ersittningsspar, for framforallt tagtra-
fiken till Postens terminal, inlagt 6ver Gullbergs-
vass 703:46. Det utgick sedermera och i forslaget
till jairnvigsplan berérs enbart en mindre del
av 703:23. I tidiga forslag ingick dven en under-
fart for gata under Vistlinken med ett trag som
gjorde ett betydande intrang pa 703:23. Gatan har
nu forlagts direkt intill vig E6 och intranget har
ddrmed minimerats.
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Eklandia AB

Tomtrattsinnehavare, Olskroken 35:9 och
3514

Kontinuerliga moten har gt rum sedan februari
2014. Till stor del har motena gatt ut pa att fran
Trafikverkets sida informera om vad som senast
ar sagt om hur byggnaderna inom Olskroken
35:14 respektive 35:9 och marken nérmast bygg-
naderna paverkas av utbyggnaden.

Annedal 21:9-10

Trafikverket har fort en dialog med Eklandia gil-
lande paslag for arbets- och servicetunneln vid
Linnéplatsen sedan januari 2014. Motena har till
stor del handlat om pavilka grunder Trafikverket
har valt den aktuella placeringen.

Fastighetskontoret, G6teborg Stad

(Annedal 717:5 med flera)

Trafikverket har regelbundet tréffat Fastighets-
kontoret sedan december 2013. Markavdelning-
en, Exploatering- och arrendeenheten har varit
representerade. Forutom specifika fastighetsfra-
gor har dessa méten behandlat kommande ge-
nomférandeavtal mellan parterna, hur Vistlidn-
kens arbetsomrade paverkar kommunaligd mark,
samordning av de kommunala bolagen, ber6rda
tomtrétter och arrenden samt ledningsomligg-
ning inom allmén platsmark.

Goteborgs Stads Bostadsaktiebolag
(Nordstaden 30:1 med flera)

Ett par moten har dgt rum under 2014. Huvudfra-
gan har varit hur Bostadsbolagets fastigheter och
hyresgister kommer att paverkas under byggske-
det. Fastighetsigaren 4r man om att befintliga
hyresgéster far tydlig information, sarskilt gél-
lande fastigheten Nordstaden 30:1 som eventuellt
berérs av intrang i killarplanet pa grund av att
bergschaktet passerar mycket niira byggnadens
grundldggning.

Goteborgs Stads parkeringsbolag

Trafikverket har under 2014 haft ett par triffar
med parkeringsbolaget dir dven Trafikkonto-
ret och i nagot fall dven Fastighetskontoret varit
nidrvarande. Fragan som diskuterats pa moétena
har géllt de parkeringar som tas i ansprak under
utbyggnaden av Vistlinken och Olskroken plan-
skildhet. M6tena har resulterat i ett arbetssétt for
att inventera, utreda behov och analysera mojlig-
heter for parkering under byggtiden.

Higab (Lorensberg 22:1, Olskroken 35:1 och
35:15)

Kontinuerliga méten har gt rum sedan septem-
ber 2013. Vid forsta motet med Higab redovisades
alla Higabs fastigheter som bedémdes kunna bli
berorda av projektet. Dérefter har diskussioner-
na i forsta hand handlat om paverkan pa Lande-
riet (Lorensberg 22:1) och fastigheterna i Parti-
hallsomradet (i Olskroken). Vad giller Landeriet
har fragan i forsta hand géllt om byggnaden kan
sta kvar och vad som paverkar om den kan vara
kvar eller inte. Detsamma géller byggnaden inom
Olskroken 35:15. Vad giller Olskroken 35:1 har
diskussioner om tillfdlligt nyttjande under bygg-
tid varit den storsta fragan och ledningsomligg-
ningar inom densamma.

En annan fraga som diskuterats (framfor allt
inom omraden dir Véstlinken gar i tunnel) &r
hantering av vibrationer och eventuella forind-
ringar pa grund av vibrationer.

Jernhusen
Centralen (Gullbergsvass 17:5, 703:59-60)
Motesserien inleddes i juni 2012 och parterna har
triffats regelbundet i olika grupperingar till och
med hosten 2014. Kontakter har #ven skett utanfor
motesserien for att utbyta information gillande ex-
empelvis ritningsmaterial och markundersékningar.
Diskussioner har forts kring samordning av par-
ternas olika aktiviteter i omradet kring Goteborgs
Central. Jernhusen kommer att exploatera marken
soder om Vistlinken samtidigt som Trafikverket
bygger Vistlinken. Lokalisering av Vistlinkens
olika tekniska anlidggningar och ledningar, utform-
ning av byggnader ovan mark, alternativa parke-
ringsplatser i ndromradet samt angoring till om-
radet och trafiksituationen kring centralen under
byggskedet dr nagra exempel. Vistlinkens paver-
kan pa kombiterminalen behandlas i ett annat fo-
rum. Dialogen fortsitter mellan parterna gillande
grianssnitt och genomférandefragor i omradet.

Olskroken (Gullbergsvass 703:43, Bagaregar-
den 742:44, Savenas 747:208, Olskroken
743:72)
Kontinuerliga tréffar sedan hosten 2013 har {6-
revarit. Kontakter har dven skett utanfor dessa
moten for att utbyta information géllande exem-
pelvis inmétningar och markundersokningar.
Diskussioner har framfor allt forts om till-
fartsviigar, byggnader och parkeringsplatser vid
Skansen depa och Olskroken depd. Aven diskus-

5. Kontinuerliga samrad - Olskroken planskildhet och Véstldnken Samradsredogérelse

71



72

sion om ytor som Trafikverket tillfilligt onskar
nyttja under byggtid har forts med fastighetsa-
garen.

Liseberg (Tomtrattsinnehavare, Heden 40:38)
Regelbundna moten har hallits mellan Liseberg
och Trafikverket sedan slutet av 2011.

Den storsta fragan for Liseberg ar oron for
verksamhetsstorningar som skulle innebédra att
Liseberg far ett minskat antal bes6kande, fram-
for allt under byggaren. For att motverka dessa
storningar i verksamheten ir tillgdnglighet, upp-
riatthallande av parkeringsplatser samt en bra
avgriansning av arbetsomradet av storsta vikt.
Dessutom dr det av stor betydelse att utveck-
lingsmojligheterna for Liseberg inte forsdmras,
det vill sdga att marken (dven ovan tunneln) dven
i framtiden ar byggbar.

Trafikverket arbetar for att hitta 16sningar fér
att minimera skador for Liseberg. Tillgénglig-
heten for besokare till parken, Rondo med flera
under ordinarie Oppettider ir ett hogt stéllt krav
dven fran Trafikverkets sida. Avgransningar till
omraden som avses tas i ansprak permanent och
tillfalligt diskuteras kontinuerligt, liksom arbets-
tider. Trafikverkets intention #r att forsoka méta
Lisebergs 6nskemal om bebyggelse ovan tunneln,
vilket eventuellt skulle kunna ske genom for-
stiarkningar av anldggningen.

Nordstans Samfallighetsforening

(Nordstaden s:5)

Moten har hallits fran oktober 2012, till hésten
2014. Till stor del har motena gatt ut pa att disku-
tera de delar av Nordstan som kommer i konflikt
med byggandet av Station Centralen och hur pro-
jektet avser att hantera det. Det géller Nordstans
norra entréhus, infarten till lastgatan i Nordstans
killare samt utfartsrampen fran parkeringshuset
till Kanaltorgsgatan.

Partihallarnas Samfallighetsférening
(Olskroken ga:4)

Ett par moten har dgt rum under hosten 2014.
Huvudfragan i dialogen har varit det tillfélliga
nyttjandet av mark under byggtid.

PEAB (Skar 40:5)

Kontakter g#llande bland annat markundersok-
ningar och annan information pabérjades au-
gusti 2012. Motesserien med PEAB inleddes i
november 2013 och parterna har sedan triffats

i olika grupperingar vid ett par tillfiallen under
2014.

Igéllande detaljplan fanns ett E-omrade for en
transformator i fastighetens sydostra del. Omra-
det har flyttats och tagits med som #ndring i de-
taljplanen for Vistlinken. Fragor kring skydds-
mur och eventuella atgirder pa befintlig fasad
pa den idldre byggnaden som tillhért Lyckholms
bryggeri. Diskussioner kring marken mellan
bryggeribyggnaden och jirnvigen géllande vad
som tas i ansprak under byggtiden och hur den
kan samutnyttjas i driftskedet.

Pilmalm (Tomtrattsinnehavare, Olskroken
35:16)

Kontinuerliga méten har gt rum sedan hosten
2013. Till stor del har métena gatt ut pa att fran
Trafikverkets sida informera om vad som senast
sagts om hur byggnaden bedoms paverkas av ut-
byggnaden (det vill siga om byggnaden maste ri-
vas eller inte).

Postnord (Hyresgast, Gullbergsvass 703:57)
Trafikverket har triiffat Postnord, sasom hyresgést
inom ndmnd fastighet, vid tre tillfillen fran okto-
ber 2013. Dialog har forts kring hur Postnord ska
kunna bedriva sin verksamhet utan hinder under
Vistldnkens byggtid. De paverkas dels av att spar
in till postterminalen behéver tas bort, dels av att
terminalens norra horn tillfalligt maste rivas. Nya
alternativa sétt for tagen att ta sig till posttermi-
nalen har foreslagits och diskuterats. Aven hyres-
viarden/forvaltaren av gillande tomtritt, Newsec,
har medverkat vid dessa méten. Fastighetséigaren,
Jernhusen, har varit med vid ett tillfdlle. Utover
dessa moten har ett antal arbetsmoten hallits, dar
fragor av teknisk art har diskuterats.

Statens Fastighetsverk, SFV (Gullbergsvass
703:4, Inom Vallgraven 53:16 med flera)
Fyra méten angdende Vistlinken har hallits med
SFV med borjan i oktober 2013. Det fjirde motet
hélls som ett seminarium med en storre grupp
dér dven representanter fran ldnsstyrelsen deltog.

Trafikverket har arbetat med att inom tillatlig-
hetskorridoren hitta bésta lidget fér tunneln uti-
fran bland annat kulturmiljéaspekter. Bade lidns-
styrelsen och Riksantikvarieimbetet (RAA) har
medverkat i detta arbete.

Isamband med arbetet med jairnvagsplanen for
Vistlianken tas dven en miljokonsekvensbeskriv-
ning (MKB) fram, dir kulturhistoriska virden
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beskrivs. MKB:n godkéinns av ldnsstyrelsen och
ar en av forutsdttningarna for att jirnvigsplanen
ska kunna faststillas. Trafikverket arbetar dven
med ett handlingsprogram for tillvaratagande av
kulturmiljo.

Det ér Trafikverkets ambition att vara verens
med SFV om villkoren for byggnationen géllande
arbetstider, rikt- och grinsvirden for buller och
vibrationer samt andra stérningar.

Omradet kring Residenset dr identifierat som
extra storningskénsligt och stomljudsddmpande
mattor med hogsta klassning kan bli aktuella att
anvindas dir.

Trafikverket delar SFV:s nollvision i stort. In-
trang kommer att ske i till fastigheterna hérande
undergrund i berg. Inga intrang planeras i bygg-
nader. Det kan dock bli aktuellt med vissa for-
stirkningar av grundliggningen vid Residenset
och Landstadshus A. Trafikverkets ambition 4r
att triffa en 6verenskommelse med SFV avseende
fastighetsbildningen.

Stena Fastigheter (Inom Vallgraven 38:2)
Mote med Stena gillande Inom Vallgraven 38:2
har hallits tva ganger tillsammans med 6vriga
fastighetsigare i Rosenlund mellan januari 2014
och juni 2014.

De ursprungliga planerna pa en arbetstunnel
som mynnar i omradet har dndrats sa att tunneln
endast ska anvindas som insatsvig. Diskussio-
ner har forts kring mojliga trafiklosningar under
byggskedet, att Rosenlundsgatan ska fungera
som tillfartsviig samt att fastighetsigarens hy-
resgister ska kunna bedriva sin verksamhet un-
der byggtiden med avseende pa buller och vibra-
tioner, tillginglighet och trafik. Fastighetsigaren
har framfort att det dr av stor vikt att Rosenlund
dr attraktivt dven under byggtiden vilket kan
uppnas genom exempelvis renhallning och till-
géinglighet till p-platser.

Svenska kyrkan (Hagakyrkan)

Motesserien inleddes i maj 2012 och parterna har
sedan dess triffats en gang i halvaret. Kontakter
har #dven skett utanfoér motesserien for att utbyta
information gillande exempelvis ritningsmate-
rial och markundersokningar.

Pa motena har diskussioner forts om hur verk-
samheten i Hagakyrkan ska kunna fortlépa under
byggskedet, hur risken for skador pa kyrkan mini-
meras under byggskedet och hur detta ska hante-
ras genom kontrollprogram for Hagakyrkan.

Tornstaden (Gullbergsvass 703:58)
Mote med Tornstaden och GS Buss vid G6teborgs
Sparvigar har hallits tre ganger mellan december
2013 och mars 2014. Kontakter har dven skett ut-
anfér motesserien géllande markunders6kningar.
Trafikverket behdver anvidnda del av fastig-
heten som arbetsomrade under byggtiden. Buss-
uppstillning och kretsloppsstation kommer att
paverkas. Trafikverket har en méjlig 16sning for
bussuppstillningarna vilket inkluderar omdrag-
ning av gasledning. Annu finns ingen 16sning for
kretsloppen. Dialogen fortsiitter med fastighetsi-
gare och hyresgiist.

Universeum (Tomtrattsinnehavare, Heden
40:42)

Kontinuerliga moten har gt rum sedan slutet av
2012.

Fragor om tillgéinglighet, Universeums bygg-
ritt norr om befintlig byggnad, Universeums be-
fintliga bergvirmeanliggning och vigen upp till
Universeums avfallsanldggning 6ster om bygg-
naden har varit fragor som diskuterats pa moéten
som hallits. En annan fraga som diskuterats &r
hur djuren pa Universeum eventuellt paverkas
under byggnationen av Vistldnken.

Vasttrafik (Gullbergsvass 17:1)
Trafikverket har triaffat Visttrafik sasom fastig-
hetségare vid tva tillféllen.

Dialog har forts kring att Véstlinken kommer
i konflikt med de norra delarna av Nils Ericsson-
terminalen. Paverkad del ovan mark demonte-
ras och aterstills efter byggtiden. Killarplanet
paverkas ocksa genom att det kommer i konflikt
med ledningsdragning och stationsrummet. Be-
fintligt skyddsrum behover avvecklas. Visttrafik
betonar vikten av att hantera hyresgister och
inomhusklimatet pa korrekt séitt samt minimera
storningar i busstrafiken.

Wallenstam
Almedal (Skar 57:14)
Mote med Wallenstam géllande Skar 57:14 har hal-
lits tre ganger i olika konstellationer under perio-
den januari till juli 2014. Kontakter har dven skett
utanfér motesserien for att utbyta information
gillande exempelvis ritningsmaterial och mark-
undersokningar varav den forsta togs i maj 2013.
Permanent intrang nagra meter in pa fastighe-
ten for flytt av Almedalsvigen visterut dr kom-
patibelt med fastighetséigarens skisser over ex-
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ploatering. Intranget regleras i Géteborgs Stads
detaljplan for Vistldnken.

Trafikverket planerar for en etableringsyta
inom fastigheten. Ytan har minskats efter forsta
motet med fastighetsigaren for att inte inskrian-
ka pa den mark som &r tinkt for bostéder i plan-
skissen. Nagon form av tillfillig 16sning for skydd
mot buller och farligt gods krivs dock for att kun-
na anvinda bostdderna tidigare dn de byggnader
som planeras inom etableringsytan &r uppforda.

Rosenlund (Inom Vallgraven 69:5)

Mote med Wallenstam géllande Inom Vallgraven
69:5 har hallits tre ganger tillsammans med 6v-
riga fastighetsigare i Rosenlund mellan oktober
2013 och juni 2014.

De ursprungliga planerna pa en arbetstunnel
som mynnar i omradet har dndrats sa att tunneln
endast ska anvidndas som insatsvig. Diskussio-
ner har forts kring mojliga trafiklsningar under
byggskedet, att Wallenstams parkeringsgarage
ska kunna anvindas under byggtiden, att Rosen-
lundsgatan ska fungera som tillfartsvig samt att
fastighetséigarens hyresgiister ska kunna bedriva
sin verksamhet under byggtiden med avseende
pa buller och vibrationer, tillginglighet och tra-
fik. Fastighetséigaren har framfort att det dr av
stor vikt att Rosenlund &r attraktivt &ven under
byggtiden vilket kan uppnas genom exempelvis
renhallning och tillgénglighet till p-platser.

Alvstranden Gullbergsvass AB

(Gullbergsvass 703:17)

Moten med Alvstranden Gullbergsvass har hal-
lits sex ganger i olika konstellationer mellan juni
2013 och hosten 2014. Kontakter har dven skett
utanfor motesserien gillande markundersok-
ningar med mera.

Fastighetens s6dra del paverkas under byggti-
den av arbetsomrade samt tillfdlliga trafikomligg-
ningar. Kruthusgatan foreslas ga i ett nytt lige,
vilket innebdr foérindringar pa befintliga buss-
uppstéllningar och infarter till huvudbyggnaden.
Befintlig sporthall kan inte vara kvar i omradet.
Diskussioner har forts huruvida huvudbyggnaden
kan anviindas mer effektivt. Alvstranden betonar
vikten av att hyresgister och arrendatorer inom
fastigheten hanteras pa ett bra och korrekt stt.

5.14 Fragor och synpunkter fran
allmanheten

Projekten Olskroken planskildhet och Vistldnken
har kontinuerligt tagit emot, och svarat pa, fragor
och synpunkter fran allminheten, néirboende och
verksamma. Fragorna till projektet har frimst ka-
naliserats via Trafikverkets kundtjinst, som direkt
svarat pa de fragor de har haft kinnedom om. Da de
har behovt mer underlag for att kunna hjélpa fra-
gestillaren har de kontaktat sakkunniga i projekten.

Pa projektens webbsidor finns telefonnummer
och kontaktformuldr som gar till kundtjénst. En
del fragor kommer ocksa direkt till medarbetare
i projektet via e-post eller telefon eller via Tra-
fikverkets diarium och arkiv.

De fragor som kommit in till kommunikations-
respektive mark- och fastighetsavdelning har
loggatsien lista dir en sammanfattning pa fragor
och svar skrivits in, tillsammans med datum nir
fragan kom och nir den besvarades.

Fragorna har handlat mycket om hur boende
och verksamheter kommer att paverkas under
byggtiden, hur man ténker bygga, fragor om tidiga-
re utredningar, mass- och byggtransporter, even-
tuella skador under byggtiden, ersittningsfragor,
hur trafikeringen kommer att bli, varfér det inte
finns nagon station pa eller koppling till Hisingen
och vad det innebér for tagtrafiken i Vistsverige
och vilken nytta det 4r med projektet i stort.

5.15 Vastsvenska paketet
Vistsvenska paketet dr satsningar som gors pa
vigar och jirnvigar for tag, bussar, sparvagnar,
cyklar och bilar fram till 2028. Vistlidnken dr det
enskilt storsta projektet i paketet.

Under hosten 2013 arrangerade organisationen
for Vistsvenska paketet fyra 6ppna seminarier
med olika teman i Alvrummet. Idén var att hilla
upp dorren f6r allménheten, lyfta blicken, belysa
sammanhang och syfte for att 6ka forstaelsen for
Vistsvenska paketet. Sammanlagt beséktes semi-
narierna av flera hundra personer. Oavsett de oli-
ka temaomradena som stadsutveckling, region-
forstoring, miljo och finansiering/tringselskatt
handlade merparten av fragorna och diskussio-
nen, bade fér och emot, om hur Vistlinken gor
det enklare att resa och bidrar till ett attraktivt,
viaxande och hallbart vistsverige.
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6. Hur har samraden paverkat processen?

Samradsredogorelsen ska innehalla en ”samman-
stillning av de synpunkter som kommit fram un-
der samradet och uppgift om hur synpunkterna
har beaktats”, lagen om byggande av jirnvig,
(1995:1649) 2 kapitel 9§. Den ska ocksa visa ”hur
miljoaspekterna har integrerats i planen eller
programmet”, miljobalk (1998:808), 6 kapitel 168.

I denna samradsredogorelse visas detta i Tra-
fikverkets kommentarer till samradssynpunk-
terna. I detta avsnitt redovisas nagra av de storre
fragorna som haft betydelse for jirnvigens loka-
lisering och utformning. Dessa har ocksa presen-
terats i de fortlopande samraden och beskrivs i
MKB:n som utredda alternativ.

6.1 Riksintresset Goteborgs inner-
stad

Trafikverkets ambition har varit att sa langt moj-
ligt undvika intrang i befiastningsverken. Darfor
har det skett en kontinuerlig dialog med lénsstyrel-
sen. En st6testen har varit hur mycket kunskap om
befiistningsverkens tillstand och utbredning som
behovs for att optimera linjen. Arkeologiska un-
dersokningar har dérfor gjorts pa platser som valts
utisamrad med lansstyrelsen. Eftersom jairnvigen
som teknisk anldggning ér ett mycket stelt system,
innebér en flytt i en punkt att hela systemet flyt-
tas vilket medfor konflikter i andra punkter. I den
slutliga kompromissen valde Trafikverket att ock-
sa sinka hastigheten pa den kiinsliga delstrickan
mellan Station Centralen och Station Haga.

6.2 Storningar fran arbetstunnel
Placeringen av arbetstunnlar har stor betydelse
for projektets framdrift under byggtiden. Korta
och vil lokaliserade arbetstunnlar ger snabbare
total byggtid och bittre projektekonomi. Arbets-
tunnlarna ska ocksa i driftskedet tjinstgéra som
servicetunnlar vilket ocksa stiller krav.

For arbets-/servicetunnel Haga provades flera al-
ternativ. Under Goteborgs Stads arbete med detalj-
planerna stod det klart att de da aktuella férslagen
motte stort motstand bland boende. Dérfor utred-
des ocksa ett alternativ med en lingre tunnel med
mynning nira Linnéplatsen. Det dr nu denna tun-
nel som féreslas i jarnvigsplanen for Vistldnken.

6.3 Anlaggningar ovan mark
Vistlédnken gar i stor utstrickning under mark. Den
tekniska forsorjningen och siikerhetskonceptet
stiller dock krav pa vissa anlidggningar som maste
placeras in i stadslandskapet. Exempel dr myn-
ningar till servicetunnlar och serviceschakt samt
Oppningar for ventilation. Vidare ska entréerna till
de underjordiska stationerna placeras och utfor-
mas sa att de ger gena gangvigar men ocksa sa att
de ger ett tillskott till den samlade stadsbilden.
Samrad har déar skett med framférallt Gote-
borgs Stad och Visttrafik samt Rdddningstjans-
ten. Flera olika placeringar har prévats och dis-
kuterats i de fortlopande motesserierna.

6.4 Skansen Lejonet

Skansen Lejonet utgor statligt byggnadsminne.
Riksantikvarieimbetet ansvarar for att behandla
ansokningar om dndring i statligt byggnadsmin-
ne. For Goteborgs Stad dr skansen Lejonet ett
viktigt landmérke och grénomrade for att skapa
karaktir i den nya stadsdelen Gullbergsvass. Tra-
fikverket har dérfor provat olika utformningar
och placeringar av jirnvigsanlidggningen. En ur-
sprunglig tanke var att passera utanfor och norr
om byggnadsminnet. Jirnvéigen blir da en barridr
for den nya stadsdelen. Kontinuerliga samrad om
den slutliga tunnellgsningen har skett med bland
andra ldnsstyrelsen och Goteborgs Stad och med
Riksantikvarieimbetet genom skrivelser.

6.5 Lage for Station Centralen

Station Centralen utgor navet i den fortsatta ut-
vecklingen av Alvstaden. Hir finns planer pa ny
bebyggelse och en kommunikationsnod. Samti-
digt har placeringen av stationen stor betydelse
for mojligheterna att undvika skador och intrang
i befistningsverken. En djup station blir mer
komplicerad att bygga men skapar stoérre frihet
for placering av uppgangar. Det slutliga forslaget
skiljer sig fran placeringen som den redovisades i
jarnvigsutredningen och innebér att intrangen i
befistningsverken blir mindre. Samtidigt ger ett
halvdjupt lige manga av de fordelar som ett dju-
pare lige ger men till ldgre kostnad. Kontinuer-
liga samrad om den slutliga tunnell6sningen har
skett med bland andra ldnsstyrelsen, Goteborgs
Stad och fastighetségare i omradet.
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Samfinansierat av EU
Transeuropeiska transportnétet (TEN-T)

/-

ALLT OM w‘isn.RNK -

MITT I NORDSTAN!

Hur kommer arbetet att ga till? Vad innebér tunneln fér hur
Géteborg ska se ut ovan jord? Och hur paverkar Vistlénken
framtidens tagresor i regionen?

Ja, det &r fragor som kan dyka upp nar Trafikverket, Géteborgs
Stad och Vasttrafik atervander till Nordstan med en utstélIning.
Hér kan du fa veta mer om projektets syfte, tidplan och férut-
séttningar - och till och med ge dig ut pa en framtidsresa i 3D.

Valkommen!

Vi finns pa plats:
mdndag 2/6-torsdag 5/6 kIl 10-19

Viistlénken dr en cirka 8 km léng pendeltdgsférbindelse genom centrala
Géteborg, varav drygt 6 km i tunnel. Tre nya stationer gér att du kan
resa enklare, snabbare och med féirre byten. Vistldnken dr en del av det
Vistsvenska paketet.

Goteborgs  Ryvasttrafik T TRAFIKVERKET

FIGUR 6.1. Annons i Géteborgs-Posten och Metro Géteborg.

6.6 Lage for Station Korsvagen
Goteborgs Stad planerar for nya trafiklgsningar i
Korsvigen som &r en viktig trafiknod i G6teborg.
For att ha fullstindigt handlingsutrymme fore-
sprakades dérfor en djup forliggning av Station
Korsvigen. Ett sadant alternativ konsekvensbe-
skrevs. Det djupa ldget blir avsevirt mer kompli-
cerat att bygga och istéllet valdes ett medeldjupt
alternativ. Det valda ldget medger att Géteborgs
Stad har frihet att ldgga ett trafikplan mellan
Vistlankens stationstak och markytan.

Tidigt i projektet konsterades att ett lige for
Vistlinken under Liseberg istéllet for under
Orgrytevigen gav sma oligenheter for Liseberg
men betyder mycket for trafikens framkomlighet
under byggtiden. Kontinuerliga samrad om den
slutliga tunnellésningen har skett med bland an-
dra Lisebergs AB och med Goteborgs Stad.

Olskroken planskildhet och Vastlanken Samradsredogérelse - 6. Hur har samraden paverkat Véstlanken?



7. Utskick till boende och verksamheter i

naromradet

I maj 2012 skickades ett informationsblad ut till
de boende i ndiromradet som informerade om att
Trafikverket da skulle pabérja markundersok-
ningar for Vistlinken och att dessa skulle paga
fram till och med sommaren 2013. Man beskrev
hur markundersokningarna skulle ga till och vil-
ka stérningar de boende kunde vinta sig. Bladet
inneholl dven en faktaruta om Vistldnken.

I april 2014 skickades ett informationsblad
som kallades ”Vistldnken, Projektaktuellt april
2014” ut till boende och verksamma i nidrheten av
Vistlanken. Foldern innehdll fakta om Vistldn-
ken och dess stationer och vad som kommer att
hénda hirnést i projektet.

Agare till de fastigheter som berors av projek-
ten Olskroken planskildhet och Vistldnken fick
ijuni 2014 ett brev angaende foérestaende forbe-
siktning av fastigheterna. I brevet forklarades
vad en forbesiktning &r, varfor den utférs samt
hur den kommer att genomforas.

Kontaktuppgifter till Trafikverket har funnits
med i samtliga utskick.

Trafikverket planerar att skicka ut ett infor-
mationsblad infor granskningen av jarnvagspla-
nerna.

Vastlanken
Projektaktuellt april 2014

Enmjlig utformning av station Centraler.

att borja bygga Vastlanken. Ett av Sveriges
storsta infrastrukturprojekt vars framvaxt
kommer péverka Géteborg under lang tid.
| din hand haller du det férsta exemplaret
av Vastlankens projektaktuellt.

Du som fér det hir i din brevldda hor till dem som bor
eller verkar i niromradet diir Vaistlinken ska byggas. Hiir
kan du ta del av Vistlinkens strickning, vad som hnder
i projektet 2014 och information om de tre stationerna,
Vi kommer att hijra av oss pé det hi siittet med jimna
mellanrum, med start fran nu och fram till 2026 da Vist-
linken beriknas sté klar.

Tre, tv3, ett... Nedrikningen dr i gang!

Om drygt tre &r planerar vi pa Trafikverket [NEREILCURLCIAUES

[

17 TRAFIKVERKET ‘

Vad: En cirka 8 km léng pendeltégsforbindelse, varav drygt
6 km i tunnel, genom centrala Géteborg. Nya stationer vid
Haga och Korsvagen. En ny stationsdel vid Géteborgs
Central

Varfor: Underlattar resandet i Goteborg och Vastsverige. Ger
5 4 5 nglight

1l staden. Minsar sibarheten | drmagssystemet.
Byggstart: Beraknas til 2016,

Trafikstart: Beriknas tll 2026,

Kostnad: Cirka 20 miljarder kronor (prisnivé 2009).

Projektet ingar i Vastsvenska paketet.

FIGUR 7.1. Projektaktuellt, framsida.
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8. Var finns underlagsmaterialet?

Underlagsmaterialet till jirnviigsplanerna finns
samlade under f6ljande drendenummer:

e Samradshandlingarna och de synpunkter och
remissvar som inkommit i dessa finns diarie-
fort pa drendenummer TRV2013/25920.

e Det kontinuerliga samradet (minnesanteck-
ningar méten) med Lénsstyrelsen finns dia-
riefort pa drendenummer TRV2013/45311.

e Minnesanteckningar samordningsgrupp och
arbetsgrupp sikerhet finns diariefort pa dren-
denummer TRV2012/12309.

e Information och nyhetsbrev finns diariefort
pa drendenummer TRV2014/37102.

Adresserna till jirnvigsprojektens webbsidor ar:

e http://www.trafikverket.se/vastlanken/

e http://www.trafikverket.se/olskroken/
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Planlaggningsbeskrivning Vastlanken 2014-08-15

Vastlanken - en pendeltagstunnel under Géteborg.

Med hjélp av denna planldggningsbeskrivning far du information om hur projektet har
planlagts hittills och hur planprocessen ser ut fram till granskning december 2014.

NY LAGSTIFTNING

Den 1 januari 2013 inférdes &ndringar i Vaglagen (1971:948) och Lag om byggande av jarnvag
(1995:1649). Det innebér bland annat att den fysiska planeringen av transportinfrastruktur sker i en
sammanhallen planeringsprocess. | detta sammanhang inférdes &dven begreppet
planldggningsbeskrivning. | denna klarldggs syftet med samrad, vilka samradsformer som planeras
och nar samrad ar tankt att genomféras. Planldggningsbeskrivningen ska anvandas som stod for
styrning och genomférande av kommunikationen som sker med bade interna och externa
intressenter. Syftet ar att redan i ett tidigt skede av planlaggningsprocessen tydliggora vad arbetet
innebar och vilka ytterligare samrads- och beslutstillfallen som ar att férvanta.

Mer information om detta hittar du pa www.regeringen.se.

Andamal med projektet

Andamalet med Vastlanken &r att 6ka jarnvagens kapacitet sa att resandet i Géteborg och Véastsverige
underlattas. De planerade sparen &r i forsta hand avsedda for regionala persontransporter men
genom att delar av nuvarande banor och sackbangard avlastas 6kar kapaciteten i hela systemet och
for alla slags tag. Vastlanken sprider resendrerna och 6kar tillgangligheten genom nya malpunkter i
centrala Géteborg som blir val integrerade i stadsmiljén och skapar férutsattningar for ny och hallbar
stadsutveckling. Vastlédnken goér det enklare att resa och bidrar till ett attraktivt, véxande och hallbart
Vastsverige.

Projektmalen &r definierade utifran vad resenarerna, staden och omvarlden samt Trafikverket behdver.
Det ska vara ratt anlaggning saval i byggskedet som fardig anlaggning med de fem vardeorden
attraktiv, tillganglig, hallbar, tidstalig och trygg.
e Ratt anlaggning fér staden och omvarlden
o Anlaggningen vél integrerad i stadsmiljon
o Effektiv markanvéandning
o Minimerad omgivningspaverkan
o Ratt utformad ur saval livscykel — som klimatperspektiv
o God och saker framkomlighet for alla i alla skeden
e Ratt anlaggning fér brukarna

o Tillgangliga stationer
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o Trygga och 6verskadliga stationer
o Vackra och funktionella stationer
o Séker anlaggning
o Valplacerade stationsentréer
o Goda bytesmdjligheter
e Ratt anlaggning for Trafikverket
o Robust och flexibel anlaggning
o Underhallsvanlig anlaggning

o Kostnadsoptimerad anlaggning

Vad har hant?

Vastlanken har planerats och utretts sedan 2001 med bade idéstudie/férstudie och jarnvagsutredning.
Beslut om alternativ togs under 2007. Genombrottet i planeringen kom i samband med att
finansieringen blev klar 2010 genom att Vastlanken fanns med i regeringens nationella plan for
transportsystemet 2010-21 samt i det Vastsvenska paketet. Sedan 2010 pagar arbetet med att ta fram
en jarnvagsplan fér utbyggnaden.

Regeringen beslutade 2014-06-26 att tillata att Vastlanken byggs i Goteborgs Stad. Utbyggnaden ska
ske enligt alternativet Haga — Korsvagen via Alvstranden inom den korridor och med de tunnellagen
som Trafikverket redovisat i sin ans6kan med uppdateringar. Tillatligheten &r given under féljande 6
villkor som handlar om att

1. begransa negativa konsekvenser for kulturmiljon

2. uppratta en masshanteringsplan

3. upprétta en plan for att begrénsa energianvandning samt utslapp av klimatpaverkande
gaser och luftféroreningar

4. utarbeta riktlinjer for att minimera risken fé6r dversvamningar

5. upprétta ett kontrollprogram fér skydd av ytvatten och grundvatten

6. utarbeta en plan for sékerhet sa att sjalvutrymning méjliggérs i tunneln

For 6vrigt forutsatter regeringen att

e Oppna schakt i kansliga miljcer sa langt mojligt begrénsas i omfattning och tid,

e Trafikverket har en mycket hog ambitionsniva nar verket vidtar skyddsatgarder eller
forsiktighetsmatt mot buller, stomljud och vibrationer fran byggverksamheten och
jarnvagstrafiken. Buller under saval bygg — som drifttiden bor hanteras inom ramen fér
Trafikverkets egenkontroll och inom ramen for tillsynen.

Vidare podngterar regeringen vikten av att Trafikverket
e beaktar dvriga hélsoeffekter, barnperspektiv, geotekniska risker m m samt

e har en hog ambitionsniva i den gestaltningsmassiga utformningen av anlédggningen da
Vastlanken kommer att byggas i kanslig milj6.

Sa har har vi arbetat med jarnviagsplanen och MKB'n

Syftet med jarnvagsplanen &r bland annat att sékra ratten till den mark som behdvs for utbyggnaden. |
jarnvagsplanen ingar dven att ta fram en miljokonsekvensbeskrivning (MKB). | MKB - dokument
redogors for projektets miljopaverkan och forslag till atgarder fér att minska negativ paverkan.
Lansstyrelsen foérvantas godkdnna MKB'n hésten 2014. Parallellt med jérnvagsplanen goérs aven
andrade och nya detaljplaner som sakrar att utbyggnaden av Véstlanken inte strider mot géllande
planer.
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Under arbetet med jarnvagsplanen har Trafikverket tagit fram tre 1dgesrapporter; maj och november
2013 samt juni 2014. Med majrapporten som underlag bjod Trafikverket in samtliga fastighetségare
inom tillatlighetskorridoren till sammanlagt 8 samradstillfallen med fokus pa olika geografiska
omraden. Vi berattade om projektet, hur vi arbetat med att placera och utforma Vastlanken inom
korridoren och forslagets 6vergripande miljokonsekvenser samt hur tankarna var infér det fortsatta
arbetet.

Efter fastighetségartraffarna arrangerade vi under en vecka i manadsskiftet maj/juni en
samradsutstalining om projektet i Nordstan, framst fér allménheten. Aven Vastsvenska Paketet,
Goteborgs Stad och Géteborgsregionens kommunalférbund deltog.

Majrapporten séndes dven pa remiss till myndigheter och organisationer. Aven fastighetsdgarna och
allménheten var givetvis vdlkomna att ldamna synpunkter.

Aven novemberrapporten séndes péa remiss till myndigheter och organisationer. Under remisstiden
genomférde vi samrad genom &ppet hus i Alvrummet vid tre tillfallen d&r bade fastighetségare och
allménhet hade bjudits in. Fokus denna gang var byggskedet och hur Vastlanken skulle anslutas till
Olskroken och Almedal.

Under sommaren 2014 holls kompletterande samrad om anslutningen i Almedal och servicetunnlarnas
placering. Aven dessa fragor sédndes pa remiss till myndigheter och organisationer.

| samband med det kompletterande samradet hélls en vecka i juni 2014 en informationsutstalining i
Nordstan om Vastlanken i samverkan med Goéteborgs Stad och Vasttrafik. Staden visade da bland
annat en modell éver framtida utbyggnadsplaner i Géteborg dar planerna néra de tre nya stationerna
framgick tydligt.

Hosten 2012 bildades en referensgrupp med flertalet representanter fran Vastsvenska Paketets parter
samt lansstyrelsen och Raddningstjansten. Syftet med gruppen &r dialog och férankring av fragor som
kontinuerligt kommer upp under projekteringen av Vastlanken. Referensgruppen har hittills haft 11
sammantraden. Under hosten 2013 utékades gruppen med representant fran Méindals Stad med
anledning av att den fysiska anslutningen i Almedal numera dven omfattar MéIndal.

Trafikverket har dessutom traffat Géteborgs Stad och Vasttrafik varannan vecka foér kontinuerlig
avstamning av gemensamma fragor som ror detaljplan och jarnvagsplan.

Varen 2012 kom Trafikverket och lansstyrelsen gemensamt éverens om ett arbetsséatt for MKB-
processen fram till hosten 2014 da lansstyrelsen vantas kunna godkanna MKB:n. | en PM fran
Trafikverket och med lansstyrelsens synpunkter beskrevs bade bakgrund till projektet, tidigare
hantering av miljéfragor och férslag pa hur kommande samradsprocess med lansstyrelsen skulle
kunna drivas effektivt. Férslag fanns pa vilka @amnesomraden som behodvde fordjupas ytterligare, vilka
amnesomraden som ansags kritiska for projektet och de avgransningar som planerades. Varen 2013
overlamnade Trafikverket ett MKB-koncept till lAnsstyrelsen fér synpunkter som nu bearbetas av
Trafikverket sa att MKB'n kan godkénnas under hésten 2014.

Kontinuerligt samrad och manga informationstraffar har dessutom hallits sedan 2012 med manga
intressenter som berérs av Vastlanken. Det géller inte minst Liseberg, Svenska Méssan, Universeum,
Akademiska Hus, Jernhusen, Nordstan, Statens Fastighetsverk och flera andra fastighetségare.

Sa har har vi arbetat med detaljplanerna

Under september — oktober 2013 genomférde Goéteborgs Stad samrad om de detaljplaner som behévs
for att kunna bygga Vastlanken. Allmanheten och fastighetsagarna bjdds in till information/diskussion
vid sammanlagt fyra tillfallen dar aven Trafikverket medverkade med kunskap om sjélva Véastlanken.
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| samband med septembersamradet och i det fortsatta planarbetet skedde férandringar som ledde till
att staden genomférde ett kompletterande samrad under juni 2014 dar dven Trafikverket medverkade.
Tidigare under varen genomférde staden dessutom tva "6ppet hus” om stadsutvecklingsprogram kring
stationerna i Haga och Korsvégen. Aven dar medverkade Trafikverket.

Parallellt med detaljplanerna for Vastlanken har staden arbetat med nya detaljplaner fér de tre nya
stationerna Centralen, Haga och Korsvéagen. Samrad om dessa genomférdes hésten 2014.

Hur har du kunnat paverka?

Projektet har en hemsida med information om projektet som uppdateras kontinuerligt. Har finns dven
uppgifter for att kunna ta kontakt med projektet. Sedan mitten av 2013 finns ett aterkommande
nyhetsblad som man kan anmala sig till fér utskick.

| samband med vara fastighetsagartraffar, samradutstéaliningar i Nordstan och 6ppet hus i Alvrummet
samt Goteborgs Stads samrad vdlkomnade projektet skriftliga synpunkter pa projektet. Tanken med
detta var att fa nya fakta som eventuellt kan férbattra anlaggningen inom de ramar som finns. Samtliga
inkomna synpunkter, ca 170 stycken, har diarieférts och merparten fragor har 6versiktligt besvarats av
Trafikverket dar avsandare finns. Manga fragor géller buller och vibrationer, byggskedet samt
synpunkter pa att man tycker Haga-stationen &r ondédig. Alternativa forslag till Vastlanken har annu
inte besvarats av projektet. Ett férslag som géller att etappindela Vastlanken har resulterat i konkreta
planer pa fardigstélla station Centralen tre ar tidigare jamfért med resten av tunneln.

Remissvar fran organisationer och myndigheter har hanterats i vara kontinuerliga traffar.

Hur kan du paverka framoéver?

Med fardig fastighetsférteckningen som underlag planerar Trafikverket bjuda in till ett sista samrad
under oktober 2014 innan den planerade granskningen av jarnvagsplanen december 2014.

Under granskningen finns den formella mojligheten att Iamna synpunkter pa jarnvagsplanen.
Granskningshandlingarna kommer att finnas tillgangliga under tvd manader fran december 2014 — jan
2015.

Darefter kommer Trafikverket bearbeta de synpunkter som kommit in under granskningen, goéra
eventuella justeringar och déarefter ldAmna &ver planen for faststallande. Den vinner laga kraft efter
regeringens hantering av eventuella 6éverklaganden.

Tidplan
Samrad lagesrapport Informationsutstallning Faststéllelseprévning
maj 2013 varen 2014 juni 2015

Samrad lagesrapport Granskning
november 2013 december 2014

Vill du veta mer?

G4 in pa projektets hemsida www.trafikverket.se/vastlanken
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07 TRAFIKVERKET

Planlaggningsbeskrivning Olskroken planskildhet
2014-10-17

Olskroken planskildhet i Géteborg.

Med hjélp av denna planlaggningsbeskrivning far du information om hur projektet har
planlagts hittills och hur planprocessen ser ut fram till granskning december 2014.

NY LAGSTIFTNING

Den 1 januari 2013 inférdes andringar i Vaglagen (1971:948) och Lag om byggande av jarnvag
(1995:1649). Det innebér bland annat att den fysiska planeringen av transportinfrastruktur sker i en
sammanhallen planeringsprocess. | detta sammanhang inférdes dven begreppet
planldggningsbeskrivning. | denna klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer som planeras
och nar samrad ar tankt att genomféras. Planldggningsbeskrivningen ska anvandas som stod for
styrning och genomférande av kommunikationen som sker med bade interna och externa
intressenter. Syftet ar att redan i ett tidigt skede av planlaggningsprocessen tydliggéra vad arbetet
innebar och vilka ytterligare samrads- och beslutstillfallen som ar att férvanta.

Mer information om detta hittar du pa www.regeringen.se.

Andamal med projektet

Andamaélet med Olskroken planskildhet ér att 6ka jirnvigens kapacitet och framkomlighet
samt oka driftsakerheten i hela Vastsveriges jirnvagssystem. De planerade sparen ar avsedda
for att underlatta for bade person- och godstransporter i Goteborg och Vistsverige.

Noden Olskroken byggs ut till en fullt planskild knutpunkt for att forbattra dagens tagtrafik
och skapa forutsattningar for okad tagtrafik och for ny och hallbar stadsutveckling. Projektet
bidrar genom detta till ett attraktivt, vaixande och hallbart Vastsverige.

Projektmalen ar definierade utifran vad staden, omvarlden samt Trafikverket behover. Det
ska vara ratt anlaggning savil i byggskedet som fardig anlaggning med de fem vardeorden
attraktiv, tillganglig, hallbar, tidstélig och trygg.

e Raitt anlaggning for staden och omvarlden
o Anlaggningen vil integrerad i stadsmiljon
Effektiv markanvandning
Minimerad omgivningspaverkan
Ratt utformad ur savil livscykel- som klimatperspektiv
God och siker framkomlighet for alla i alla skeden
e Ritt anldggning for Trafikverket
o Robust och flexibel anldggning
o Underhallsvinlig anlaggning
o Kostnadsoptimerad anldggning

o
o
o
o

Olskroken planskildhet och Véstlanken Samradsredogérelse - Bilagor



Vad har hant?

Olskrokens planskildhet har planerats och utretts tillsammans med Viastlanken sedan 2001
med bade idéstudie/forstudie och jarnvagsutredning. Beslut om Vistlanken och dess
finansiering togs under 2007 och 2010 medan finansieringsbeslutet for Olskroken
planskildhet kom forst i samband med Nationell plan 2014. Sedan 2013 pagar arbetet med
att ta fram en jarnvagsplan for utbyggnaden.

Regeringen beslutade 2014-06-26 att tillata att Vastlanken och Olskroken planskildhet byggs
i Goteborgs Stad. Tillatligheten ar given under foljande 6 villkor som handlar om att

1. begransa negativa konsekvenser for kulturmiljon

2. uppratta en masshanteringsplan

3. uppratta en plan for att begransa energianvandning samt utslapp av
klimatpaverkande gaser och luftfororeningar

4. utarbeta riktlinjer for att minimera risken for 6versvamningar

5. uppratta ett kontrollprogram for skydd av ytvatten och grundvatten

6. utarbeta en plan for siakerhet si att sjalvutrymning mojliggors i tunneln

For ovrigt forutsatter regeringen att
e Oppna schakt i kdnsliga miljoer sa langt majligt begransas i omfattning och tid,

e Trafikverket har en mycket hog ambitionsniva nar verket vidtar skyddsétgarder eller
forsiktighetsmétt mot buller, stomljud och vibrationer fran byggverksamheten och
jarnvagstrafiken. Buller under savél bygg — som drifttiden bor hanteras inom ramen
for Trafikverkets egenkontroll och inom ramen for tillsynen.

Vidare poangterar regeringen vikten av att Trafikverket
e Dbeaktar ovriga hilsoeffekter, barnperspektiv, geotekniska risker med mera

e har en hog ambitionsniva i den gestaltningsmissiga utformningen av anliaggningen
da Vastlanken kommer att byggas i kénslig miljo.

Sa har har vi arbetat med jarnvagsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen (MKB)

Syftet med jarnvagsplanen ar bland annat att sikra ratten till den mark som behovs for
utbyggnaden. I jirnvagsplanen ingér aven att ta fram en miljokonsekvensbeskrivning (MKB).
I MKB-dokument redogors for projektets miljopaverkan och forslag till atgarder for att
minska negativ paverkan. Lansstyrelsen forvantas godkdnna den gemensamma MKB:n for
Vistlanken och Olskroken planskildhet hosten 2014. Parallellt med jarnvagsplanen gors aven
andrade och nya detaljplaner som siakrar att utbyggnaden inte strider mot gillande planer.

Under arbetet med jarnvagsplanen har Trafikverket tagit fram en lagesrapport november
2013 for Vastldnken dar planerna for Olskroken beskrivs. Denna sdndes pa remiss till
myndigheter och organisationer. Under remisstiden genomforde vi samrad genom 6ppet hus
i Alvrummet vid tre tillfillen dir bade fastighetsigare och allménhet hade bjudits in.

En vecka i juni 2014 genomfordes en informationsutstillning i Nordstan om Vastlanken och
Olskroken planskildhet i samverkan med Goteborgs Stad och Vasttrafik.
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Hosten 2012 bildades en referensgrupp med flertalet representanter fran Vastsvenska
Paketets parter samt lansstyrelsen och Raddningstjansten. Syftet med gruppen ar dialog och
forankring av fragor som kontinuerligt kommer upp under projekteringen av Vastlanken och
Olskroken planskildhet. Referensgruppen har hittills haft elva sammantraden. Trafikverket
har dessutom traffat Goteborgs Stad varannan vecka for kontinuerlig avstimning av
gemensamma fragor som ror detaljplan och jarnvéagsplan.

Kontinuerligt samrad och informationstraffar har héllits med manga fastighetsdgare och
intressenter som berors av Olskroken planskildhet.

Sa har arbetar vi med detaljplanerna
Goteborg Stad har paborjat arbetet med nya detaljplaner for Olskroken. Samrad om dessa
planeras att genomforas varen 2015.

Hur har du kunnat paverka?

I samband med vara informationstraffar, samradsutstéllningar i Nordstan och 6ppet hus i
Alvrummet vilkomnade projektet skriftliga synpunkter pa projektet. Tanken med detta var
att fa nya fakta som eventuellt kan forbattra anldggningen inom de ramar som finns. Ménga
fragor galler buller och vibrationer och byggskedet.

Remissvar fran organisationer och myndigheter har hanterats i vara kontinuerliga traffar.
P& Trafikverkets webbplats finns dessutom en webbsida med information om projektet.

Hur kan du paverka framover?

Med fardig fastighetsforteckningen som underlag har Trafikverket bjudit in till ett sista
samrad for bade Vastlanken och Olskroken planskildhet under oktober 2014 innan den
planerade granskningen av jirnvagsplanen december 2014.

Under granskningen finns den formella mgjligheten att lamna synpunkter pa
jarnvagsplanen. Granskningshandlingarna kommer att finnas tillgangliga under tvd manader
fran december 2014 till januari 2015.

Darefter kommer Trafikverket bearbeta de synpunkter som kommit in under granskningen,
gora eventuella justeringar och darefter lamna 6ver planen for faststiallande. Den vinner laga
kraft efter regeringens hantering av eventuella 6verklaganden.

Tidplan
Samrad lagesrapport Samrad fastighetsagare Faststéllelseprévning
november 2013 hosten 2014 juni 2015

Informqtionsutstéllning Granskning
varen 2014 december 2014

Vill du veta mer?

G4 in pa projektets hemsida www.trafikverket.se/olskroken
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