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Lasanvisning

I projekten Olskroken planskildhet och Vistlin-
ken har Trafikverket tagit fram tva jirnvigsplaner,
en for vardera projektet. Dessa redovisar jirnva-
gens utformning och lokalisering, mark som be-
hovs tillfialligt och permanent samt atgéirder mot
storningar fran jarnvigen. Detta redovisas i text
och pa ritningar.

Denna samradsredogorelse ingar som underlag
till jirnviigsplanerna. Eftersom planerna grinsar
till varandra har samraden samordnats och sam-
radet dokumenterats i en gemensam handling.

Dokumentet beskriver inledningsvis projek-
ten och de utredningar som foéregatt jirnvagspla-
nerna samt hur planeringsprocessen och tidigare
samrad bedrivits. Direfter redovisas samrads-
kretsen och pa vilket siitt de olika intressenterna
deltagit i samradsforfarandet.

En redogorelse av samradsaktiviteterna foljer
hérpa. Dessa har genomforts i tre skeden utifran
de samradshandlingar som tagits fram: Ligesrap-
port maj 2013, Ligesrapport november 2013 och
Légesrapport juni 2014. Rapporterna har utgjort
underlag for de tre remissomgangarna samt for
utstdllningarna och dialogmotena. I samradredo-
gorelsen beskrivs innehallet i samradshandling-
arna och hur utstéllningarna och dialogmotena
gatt till.

De yttranden som inkommit vid remissom-
gangarna dr sammanfattade och redovisas upp-
delat pa linsstyrelsen, kommuner, myndigheter
och organisationer, fastighetsigare och allmin-
het. Fér kommuner och fér linsstyrelsen redovi-
sas vilka fragor som tagits upp, medan fragorna ar
ordnade tematiskt for 6vriga grupper. Trafikver-
kets svar och kommentarer redovisas vid fragorna
och synpunkterna. Kommentarerna redovisas i
dokumentet med en firgkod; réd kod for remiss-
omgangen som #gde rum i maj 2013, bla firgkod
for remissomgangen i november 2013 samt gron
firgkod for remissomgangen som dgde rum i juni
2014.

De motesserier som dgt rum mellan olika in-
tressenter under arbetet med jirnvigsplanerna
finns sammanfattade i slutet av samradsredogo-
relsen. Hir finns dven en beskrivning om hur all-
minhetens fragor och synpunkter har hanterats.

Sist i dokumentet fors ett resonemang kring
hur samradsférfarandet paverkat nagra av de
storre fragorna vad giller jirnvigens utformning
och lokalisering.

Till de bada jirnvigsplanerna hor dven foljande
dokument:

Milj6konsekvensbeskrivning (MKB). Denna
ir ett lagstadgat dokument sérskilt avsett att
beskriva vilka miljokonsekvenser projekten ger
och ir ett beslutsunderlag for vilka atgérder mot
storningar som Trafikverket ska gora. Till MKB
hor ett antal underlagsrapporter som fordjupat
beskriver férutsittningarna inom olika miljoom-
raden och i forekommande fall redovisar berék-
ningar. MKB &dr gemensam for Olskroken plan-
skildhet och Vistldanken.

Gestaltningsprogram. Detta visar pa mojliga
utformningar av jirnvigen och dess tillhérande
funktioner. Programmet ska ses som en ambi-
tionsinriktning och ledning for det vidare ge-
staltningsarbetet. Gestaltningsprogrammet &r
gemensamt for Olskroken planskildhet och Vist-
lanken.

Barnkonsekvensanalys (BKA). Denna visar
pa hur barn och ungdomar paverkas av de bada
projekten och ir ett beslutsunderlag for vilka at-
girder Trafikverket gor for att projekten sa langt
som mojligt ska se till barnens bésta. BKA &r ge-
mensamt fér Olskroken planskildhet och Vist-
lanken.

Social konsekvensanalys (SKA). Denna visar pa
vilka sociala konsekvenser de bada projekten har
och ir ett beslutsunderlag for vilka atgéirder Tra-
fikverket gor for att projekten sa langt som moj-
ligt ska vara socialt hallbara. SKA &r gemensam
for Olskroken planskildhet och Vistldnken.

Fastighetsforteckning. Fastighetsforteckning-
arna visar pa vilka fastigheter, rittigheter och
samfilligheter som berors av projekten. Hir re-
dovisas dven areor pa den mark som Trafikverket
behover tillfdlligt och permanent. Det finns en
fastighetsforteckning f6r Olskroken planskildhet
och en for Vistlédnken.

Ovriga handlingar. Detta ir dokument som be-
hovs for att ge bittre forstaelse for vad projekten
innebéir. Bland annat finns det sammanstéllning-
ar av vilka detaljplaner som berors av respektive
jarnvigsplan samt tidigare utredningar.
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1. Beskrivning av projekten och deras process

1.1  Olskroken planskildhet och
Vastlanken

Olskroken planskildhet och Vistlinken &r tva
jarnvigsprojekt i Goteborg. Projekten har olika
finansiering och drivs dérfér som tva projekt
inom Trafikverket.

Olskroken planskildhet innebér stora ombygg-
nader av sparsystemet i den nordostra infarten
till Goteborg. Bland annat byggs ett antal storre
och mindre broar. Vistlinken blir en cirka 8 ki-
lometer lang dubbelsparig pendeltagsférbindelse,
varav 6,6 kilometer i tunnel, under centrala Gote-
borg med tre nya stationer. Projekten ir centrala
for att kunna forstirka jirnvéigsnitet i Vistsve-
rige.

Andamalet, det vill siga vad som ska uppnas
genom projekten, dr att 6ka jirnvigens kapacitet
sa att det lokala och regionala resandet underlit-
tas. Sedan slutet av 1990-talet har problemen i
jarnvigssystemen i och kring Goteborg blivit allt
tydligare. I borjan av 2000-talet inleddes dérfor
ett arbete for att hitta losningar pa detta. Flera
olika alternativ studerades. Det alternativ som
ligger till grund for jarnvigsplanerna dr det som
bed6ms ge storst overflyttning av resande till kol-
lektivtrafik, kortast restider, storst mojlighet att
na viktiga mal i staden och dven ge goda utveck-
lingsmojligheter fér Goteborg.

Ambitionen #r att jirnvidgsplanerna for Ols-
kroken planskildhet och Véstldnken har vunnit
laga kraft 2017 och att byggarbeten kan paborjas
vid arsskiftet 2017/2018. Vistldnken planeras att
vara firdig for trafikppning ar 2026 medan Ols-

Aldre lagstiftning

kroken planskildhet och strickningen fram till
och med Station Centralen planeras att vara fér-
diga ett par ar tidigare.

Figur 1.1 visar lokaliseringen av de bada pro-
jekten.

1.2 Planeringsprocess

Ar 2013 forindrades infrastrukturlagstiftningen
med huvudsyfte att férenkla planprocessen. Ef-
ter fordndringen planeras vig- och jiarnvigsut-
byggnader i en mer sammanhallen process.

Den tidigare processen for planering av vig-
och jirnvigsprojekt, vilken gillde vid start av
planeringen for Vistlinken, bestod av stegen
idéskede, forstudie, jairnvigsutredning och jirn-
vigsplan, se figur 1.2.

I den nya planprocessen studeras projektets
forutsédttningar, alternativa lokaliseringar och
detaljutformning i skedet samradshandling, se
figur 1.2. Olskroken planskildhet och Vistlinken
drivs enligt den nya lagstiftningen fran och med
arbetet med detaljutformningen inom beslutad
korridor. Syftet med jarnvigsplanerna ar att reg-
lera detaljlokalisering och utformning samt att
mojliggora markatkomst.

I miljobalkens 17 kapitel finns bestimmelser
om regeringens tillatlighetsprovning. Regering-
en ska bland annat tillatlighetsprova jarnvigar
avsedda for fjarrtrafik och anliggande av nytt
spar pa en stricka av minst fem kilometer for be-
fintliga jarnvigar for fjarrtrafik. Efter 1 januari
2013 bestdams enligt den nya lagstiftningen fran

Ny lagstiftning 2013

Olskroken planskild-
het och Vastlanken
foljer dven aldre
lagstiftning

Enligt lagstiftning fran
januari 2013

|
|
|
Idéskede Forstudie Jarnvagsutredning | Jarnvagsplan Bygghandling Byggskede
2001 2002 2006 | 2012-2014 2015-2016 2017-2026
|
|
q |
?‘(‘esltu:hazrg:)llzng I Samradshandling
Grstudie | . . x
Detaljutformning . Faststéllelse
B"eslu't' om BMPA " Fortsatt samréd SR beslut kan éverklagas Laga kraft
Jarnvigsutredning 2006 |
Tillatlighetsprévning |
|
1
1

FIGUR 1.2. Planeringsprocess fér Olskroken planskildhet och Vistldnken och detalj pa jdrnvégsplanernas process.
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fall till fall vad som ska tillatlighetsprovas.

I november 2012 ldimnade Trafikverket 6ver
fragan om utbyggnad av Olskroken planskildhet
och Vistlinken till regeringen for prévning. I
juni 2014 fattade regeringen beslut om tillatlighet
for projekten, se vidare avsnitt 2.4.

1.3 Tidigare utredningar

Vistlinkens geografiska utredningsomrade mel-
lan aren 2001 och 2007 omfattade hela omradet
mellan Sivenis och Almedal, det vill sdga dven
Olskrokens bangard. Planeringsprocessen gick
inte vidare 2007 eftersom finansiering saknades
for ett genomforande.

Under 2010 aterupptogs planeringen av Vist-
linken i och med att finansieringen l9stes varen
2010 via det Vistsvenska paketet i Nationell plan
2010-2021. Finansieringen omfattade inte plan-
skild ombyggnad av Olskrokens bangard utan
Vistlidnken skulle anslutas i plan strax oster om
E6. Eftersom tidigare utredningar dven omfattat
Olskrokens bangard ingick dock &ven detta om-
rade i den ansokan om tillatlighet enligt Miljobal-
ken som senare limnades in till regeringen.

Planeringsprocessen foér Olskroken, som fick
arbetsnamnet Olskroken planskildhet, aterupp-
togs forst 2013 efter den sa kallade kapacitetsut-
redningen infor den nya Nationella transportpla-
nen 2014-2025. Regeringen beslutade om denna
plan varen 2014 dér Olskroken planskildhet blev
ett utpekat projekt med statlig finansiering.

1.3.1 Idéstudie 2001

Flera utredningar har gjorts om hur kapaciteten vid
Goteborgs Central ska kunna héjas. En idéstudie
genomfordes ar 2001 dér ténkbara atgirder pa kort,
medellang och lang sikt diskuterades. Idéstudien
foljer den sa kallade fyrstegsprincipen. Enligt idé-
studien skulle man med signal- och vixelatgirder
kunna oka kapaciteten med 50-80 tag/dygn, fran
350 tag/dygn. Med mer omfattande ombyggnader
av bangarden skulle den totala kapaciteten kunna
bli 500-750 tag /dygn, vilket ungefar motsvarar det
behov som da gick att 6verblicka for framtiden. De
mer langsiktiga 16sningarna kopplades till idén om
en ny link i form av en tunnel under Géteborg. Det-
ta skulle &ven losa de kapacitetsproblem som kom-
mer att uppsta mellan Goéteborg och Almedal och
ge mojlighet till nya attraktiva stationer i centrala
Goteborg.

1.3.2 Forstudie 2002

En forstudie genomfordes ar 2001-2002 i sam-
verkan med Goéteborgs Stad, Géteborgsregionens
kommunalférbund, Visttrafik och Vistra Gota-
landsregionen. Den behandlade fem utbyggnads-
alternativ och ett forstirkningsalternativ (0), se
figur 1.3. Alternativen 1-3 valdes att foras vidare
till jairnvigsutredning.

Linsstyrelsen beslutade att projektet kan an-
tas medfora betydande miljopaverkan enligt 6
kapitel 4 § miljobalken, vilket innebér ett mer
omfattande samrad.

1.3.3 Jarnvagsutredning 2007
Jarnvigsutredningen genomférdes 2004-2007
av Banverket och samfinansierades med Gote-
borgs Stad. Arbetet utférdes i samverkan med Go-
teborgs Stad, Vistra Gotalandsregionen, Visttra-
fik och Goteborgsregionens kommunalférbund.
De tre utredningsalternativen fran forstudien ut-
vecklades och alternativen fick benimningar ef-
ter ldget pa stationerna, Korsvigen, Haga-Kors-
vigen och Haga-Chalmers. Dessa motsvarade
alternativen 1-3 fran forstudien, se figur 1.4. Aven
ett sa kallat forstirkningsalternativ utreddes,
alternativ 0 fran foérstudien. Utredningsalterna-
tiven jimfordes med ett nollalternativ. I besluts-
handlingen fran 2007 framkom att de tre utred-
ningsalternativen med nya stationer uppfyller de
transportpolitiska delmalen och miljomalen men
att forstirkningsalternativet inte gjorde det.

Alternativet Haga-Korsvigen, valdes att féras
vidare till jirnvigsplan eftersom det ger storst
overflyttning av resande, kortast restider, samt
att nya malpunkter i staden kan nas, vilket inne-
bir goda utvecklingsmojligheter for staden.

Forstarkningsalternativet innebér diaremot att
nya, regionalt viktiga malpunkter inte kan nas pa
ett bekvamt sitt och att den barriir for stadsut-
vecklingen som den nuvarande bangarden utgor
forstirks.

Nollalternativet, det vill siga en utveckling
utan Vistlinken, bedémdes i dnnu hogre grad
hdmma regionens utveckling da det inte for-
béttrade transportforsorjningen i Viéstsverige i
proportion till de férvintade behoven. Konse-
kvensen bedémdes blir kraftigt 6kad tréingsel i
vignitet och forsimrad miljé.

Olskroken planskildhet och Véstlanken Samradsredogérelse - 1. Beskrivning av projekten och deras process
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2. Samrad i tidigare skeden

2.1 Idéstudie

Under idéstudien (2001) mottes ett stort antal
myndigheter med sina uppdrag och mal. De al-
ternativ som man efterhand valde att studera
nirmare under forstudien var sadana som be-
domdes mojliga att ga vidare med utifran att flera
viljor mottes.

2.2 Forstudie

Forstudien (2002) genomfordes i enlighet med
miljobalken och lagen om byggande av jarnvig,
med bland annat kontinuerligt samrad med ldns-
styrelsen samt berérda kommuner och regioner.
Forstudien arbetades fram av Banverket Vistra
banregionen i nira samverkan med Goteborgs
Stad, Goteborgsregionen, Visttrafik och Vistra
Gotalandsregionen.

Representanter fran de fyra samarbetspart-
nernas politiska ledningar ingick tillsammans
med Banverkets regionledning i en lednings-
grupp. Forstudiens projektorganisation bestod
av tjinstemin fran Banverket, Vigverket, lins-
styrelsen, Vistra Gotalandsregionen, Visttrafik,
Goteborgsregionen, Goteborgs Stad samt fran
Miljéforvaltningen, Raddningstjinsten, Stads-
byggnadskontoret och Trafikkontoret.

Samradsmoten holls dven med jarnvégs-
sektorns Ovriga foretrddare: Jernhusen, SJ AB,
TrainMaint och TraffiCare. Vidare skedde sam-
rad under férstudien med Vigverket rorande pa-
gaende vigprojekt "Ny partihallsférbindelse”.

Under 2001 togs ”Forstudie for kapacitets-
forstdrkning-Tidigt samrad. Utveckling av det
vistsvenska jarnvigssystemet, delen Goteborgs
C-Almedal” fram. Handlingen presenterades pa
ett allmént samradsmote och gick sedan ut pa re-
miss till berérda instanser.

Ett ssmmanfattande material fanns tillgingligt
i samband med utstillningen ”Infra 2002” pa Go-
teborgs stadsmuseum. Forstudien gick pa formell
remiss till berérda kommuner, ldnsstyrelsen, Vis-
tra Gotalandsregionen, SJ, Visttrafik med flera.
Efter forstudiens firdigstillande fanns den till-
ginglig pa Banverkets hemsida. En CD med forstu-
dien kunde bestillas kostnadsfritt fran Banverket.

2.3 Jarnvagsutredning
Linsstyrelsen beslutade 2003 att projektet Vist-
linken medfor betydande miljopaverkan. Jirn-
viagsutredningen (2007) genomfordes déarfor
med mer omfattande samrad.

2.31 Samrad med allmanheten

Banverket holl fyra informationsméten dér dven
stadsbyggnadskontoret informerade om sitt arbete
med planprogram. Flera intressanta och viktiga
fragor stilldes av allménheten vid moétena. Dess-
utom ordnades promenader med guide.

Som inbjudan till de olika samradsaktiviteter-
na for allmidnheten skickade Banverket ut cirka
30 000 informationsbroschyrer till hushall och
vissa foretag i staden. Informationsmdotena an-
nonserades ocksa i Géteborgs-Posten. Till infor-
mationsbroschyren bifogades en enkit som cirka
1500 personer/hushall svarade pa. De flesta var
positiva till Véstlanken.

I samband med enkiten fanns mojlighet for
allminheten att engagera sig i samradsgrup-
per. Detta var en samradsform som engagerade
manga fran allmidnheten var samradsgrupperna.
Grupperna valde sjilva vilka fragor de ville ar-
beta med; Vistlinkens alternativa strickningar
eller egna nya forslag pa strickningar. Samrads-
gruppernas arbete ledde fram till att nya alterna-
tiva l6sningar har studerats i den fortsatta utred-
ningen. Det innebar ocksa att Banverket fick en
klarare bild av vilka fragor allménheten tycker dr
sdrskilt viktiga att belysa.

2.3.2 Samrad med myndigheter
Samrad med olika myndigheter skedde i form av
ett utskick dir Banverket fragade efter synpunk-
ter infor det fortsatta utredningsarbetet och i
nagra fall i form av sdrskilda moten. Skriftliga
svar kom in fran Boverket, Energimyndigheten,
Naturvardsverket, Riksantikvarieimbetet, Nu-
tek (verket for néringslivsutveckling), Radd-
ningsverket, SGI (Statens Geotekniska Institut),
SGU (Sveriges Geologiska Undersokning), STKA
(Statens Institut for Kommunikations Analys)
och SSI (Statens Stralskydds Institut).
Jarnvigsutredningen bedrevs i samverkan
mellan Vistra Gotalandsregionen, Banverket,
Visttrafik, Goteborgs Stad och Goteborgsregio-
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nens kommunalférbund. Dessa samverkanspart-
ners diskuterade aktuella fragor 16pande, bland
annat i en styrgrupp och en projektgrupp.

Lopande samradsmoten holls med lédnsstyrel-
sen samt med en samradsgrupp for sikerhets-
fragor. Sérskilda samradsmoten holls dven med
Riksantikvarieimbetet, Vigverket, Boverket
samt med olika organisationer.

2.4 Tillatlighet, beslut och villkor
Regeringen beslutade den 26 juni 2014 att tillata
att Vistlanken byggs i Goteborgs Stad. Utbyggna-
den ska ske enligt alternativet Haga — Korsvigen
via Alvstranden inom den korridor och med de
tunnelldgen som Trafikverket redovisat i sin an-
s6kan (2012) med uppdateringar. Tillatligheten
dr given under sex villkor som redovisas nedan.
For ovrigt forutsitter regeringen:

e att Oppna schakt i kéinsliga miljéer sa langt
mojligt begriinsas i omfattning och tid,

e att Trafikverket har en mycket hog ambitions-
niva nir verket vidtar skyddsatgirder eller
forsiktighetsmatt mot buller, stomljud och
vibrationer fran byggverksamheten och jirn-
vigstrafiken. Buller under savél bygg- som
drifttiden bor hanteras inom ramen for Tra-
fikverkets egenkontroll och inom ramen fér
tillsynen.

Vidare podngterar regeringen vikten av att Tra-

fikverket:

e Dbeaktar 6vriga hilsoeffekter, barnperspektiv,
geotekniska risker med mera,

e samt har en hég ambitionsniva i den gestalt-
ningsméssiga utformningen av anliggningen
da Vistlinken kommer att byggas i kinslig
miljo.

241 Villkor
For tillatligheten ska f6ljande villkor gilla:

1. Den inom korridoren nirmare lokaliseringen
av Vistldnken ska, efter samrad med Riksantik-
varieimbetet, linsstyrelsen i Vistra Gotalands
ldn och Géteborgs Stad, planeras och utforas sa
att negativa konsekvenser for kulturmiljon och
stadsmiljon i 6vrigt, inklusive parker och gron-
omraden, sa langt mojligt begrinsas. Berorda
fornlimningar ska sa lang majligt bevaras, syn-
liggoras och inférlivas i den nya anldggningen.

2. Trafikverket ska, efter samrad med lanssty-
relsen i Vistra Gotalands ldn och Goteborgs
Stad, uppritta en plan for transporter och

omhindertagande av de berg- och jordmassor
som uppkommer vid byggandet av jirnvigen
samt av det byggnadsmaterial som ska anvin-
das i projektet. Planen ska redovisas till ldns-
styrelsen och Goteborgs Stad senast vid den
tid - innan byggnadsarbetena pabdérjas - som
lansstyrelsen och Trafikverket kommer Gver-
ens om.

. Trafikverket ska, efter samrad med berorda

myndigheter, uppritta en plan som redovisar
de atgirder som ska vidtas for att sa lang moj-
ligt begridnsa energianvindning samt utsliapp
av klimatpaverkande gaser och luftférorening-
ar i samband med byggande och drift av Vist-
lanken. Planen ska &ven redovisa de atgirder
som ska vidtas for att sikerstilla att miljokva-
litetsnormerna for luftkvalitet inte 6verskrids.
Planen ska hallas aktuell. Planen ska redovi-
sas till ldnsstyrelsen i Vistra Gotalands ldn
och Goteborgs Stad senast vid den tid - innan
byggnadsarbetena paboérjas - som ldnsstyrel-
sen och Trafikverket kommer 6verens om.

. Trafikverket ska, efter samrad med ber6rda

myndigheter, utarbeta riktlinjer for hur pro-
jektet ska utformas for att minimera risken
for oversvimningar. Detta arbete ska bedri-
vas utifran en samlad bild av olika scenarier
om framtida klimatfordndringar och havsni-
vahojningar. Utredningar och bedémningar
av erforderliga atgérder ska ske kontinuerligt
under projekteringen och uppdateras med
hénsyn till den senaste kunskapen inom om-
radet. Tunnelns mynningar och stationer ska
konstrueras sa att vatten inte kan tringa in
och fylla tunneln vid extremt vider i kombi-
nation med f6rhojd havsniva.

. Trafikverket ska, efter samrad med berorda

myndigheter, uppritta ett kontrollprogram
och vidta skyddsatgirder i den omfattning
som krivs for att skydda ytvatten och grund-
vatten fran fororeningar och minimera annan
negativ paverkan.

. Trafikverket ska, efter samrad med berorda

myndigheter och innan jarnvégsplan fast-
stiills, utarbeta en plan for sikerheten i Vist-
linken. Den firdiga anldggningen under
mark ska vara dimensionerad och utformad
sa att sjalvutrymning mojliggors i héindelse av
brand eller annan olycka.
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3. Samradskrets

Da projekten har antagits kunna medféra bety-
dande miljopaverkan har samrad skett med uto-
kad samradskrets. En viktig del i samradet har va-
rit kontinuerliga motesserier. Dessa motesserier
beskrivs i kapitel 5 Kontinuerliga samrad. Projek-
ten har ocksa publicerat skriftliga ligesrapporter
(Lagesrapport maj 2013, Ligesrapport november
2013 samt Samradshandling kompletterande 14-
gesrapport arbets-/servicetunnlar Kungshojd/
Haga och utformning i Almedal juni2014) vilka
skickats pa remiss och som gjorts tillgingliga for
allminheten. T samband med ldgesrapporterna
har ytterligare aktiviteter genomforts vilka be-
skrivs under sérskilda rubriker. F6ljande instan-
ser har inbegripits i samradsférfarandet:

3.1 Lansstyrelsen

3.1.1 Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan
Linsstyrelsen i Vistra Gotalands 14n har varit
remissinstans fér samraden i maj 2013, novem-
ber 2013 och juni 2014. Kontinuerliga samrad
har skett under arbetet med jarnvigsplaner-
na och miljokonsekvensbeskrivningen enligt
Overenskommet arbetssdtt varen 2012. Léns-
styrelsen har deltagit i foljande motesserier:
Trafikverket-Liansstyrelsen,  Referensgruppen,
och Samordningsgrupp sikerhet.

3.2 Kommuner

3.21 Goteborgs Stad

Goteborgs Stad har varit remissinstans for sam-
raden i maj 2013, november 2013 och juni 2014.
Kontinuerliga samrad har skett under arbetet
med jiarnvigsplanerna. Staden har deltagit i fol-
jande motesserier: Koordineringsgruppen, Re-
ferensgruppen, Stationsgruppen, Trafikverket-
Goteborgs Stad och Trafikverket-Linsstyrelsen.

3.2.2 Médlndals stad

Molndals stad har varit remissinstans fér samra-
den i november 2013 och juni 2014. Kontinuerliga
samrad har skett under arbetet med jarnvigs-
planerna. Staden har deltagit i motesserien Refe-
rensgruppen.

3.3 Myndigheter och organisationer
3.3.1 Vastra Gotalandsregionen (VGR)

VGR har varit remissinstans for samraden i maj
2013, november 2013 och juni 2014. VGR har del-
tagitifoljande motesserier: Referensgruppen och
Koordineringsgruppen.

3.3.2 Region Halland
Region Halland har varit remissinstans fér sam-
raden i maj 2013, november 2013 och juni 2014.

3.3.3 Goteborgsregionens kommunalférbund
(GR)

GR har varit remissinstans for samraden i maj
2013, november 2013 och juni 2014. Kontinuerliga
samrad har skett under arbetet med jirnvigspla-
nen. GR har deltagit i motesserien Referensgrup-
pen.

3.3.4 Boverket

Boverket har varit remissinstans for samradet
i maj 2013. Boverket har inbjudits till samord-
ningsmoten avseende sikerhet men har inte nir-
varat i detta forum.

3.3.5 Riksantikvarieambetet (RAA)

RAA har varit remissinstans for samraden i maj
2013, november 2013 och juni 2014. Riksantikva-
rieimbetet har deltagit i vissa moten med léns-
styrelsen.

3.3.6 Naturvardsverket

Naturvardsverket har varit remissinstans for
samraden i maj 2013, november 2013 och juni
2014.

3.3.7 Transportstyrelsen

Trafikverket har skickat in en ans6kan om god-
kdnnande av delsystem som &r reglerade i TSD,
fasta installationer till Transportstyrelsen. I sam-
band med att denna skickades in (26 novmember
2012) holls ett mote med dem. Transportstyrel-
sen har deltagit i m6tesserien Samordningsgrupp
siikerhet.

3.3.8 Havs- och vattenmyndigheten
Havs- och vattenmyndigheten har varit remiss-
instans for samradet i maj 2013.
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3.3.9 Myndigheten fér samhallsskydd och
beredskap (MSB)

MSB har varit remissinstans for samradet i maj
2013. MSB har varit kallade till samordningsmé-

ten for sikerhetsfragor, men har avbojt deltagan-
de.

3.3.10 Socialstyrelsen
Socialstyrelsen har varit remissinstans for sam-
radet i maj 2013.

3.311 Statens Geotekniska Institut (SGI)
SGI har varit remissinstans fér samraden i maj
2013, november 2013 och juni 2014.

3.3.12 Sveriges Geologiska Undersokning
(SGU)

SGU har varit remissinstans for samraden i maj
2013, november 2013 och juni 2014.

3.313 SMHI
SMHI har varit remissinstans for samraden i maj
2013 och november 2013.

3.314 Sjofartsverket
Sjofartsverket har varit remissinstans for samra-
det i maj 2013.

3.3.15 Forsvarsmakten
Forsvarsverket har varit remissinstans for sam-
radet i maj 2013.

3.3.16 Ré&ddningstjansten i Storgéteborg
(RSG)

Réiddningstjinsten har varit remissinstans for
samraden i maj 2013, november 2013 och juni
2014. Raddningstjinsten deltagit i féljande mo-
tesserier: Referensgruppen och Samordnings-
grupp sékerhet.

3.317 Vasttrafik

Visttrafik har varit remissinstans fér samraden
i maj 2013 och november 2013. Visttrafik har
deltagit i foljande motesserier: Koordinerings-
gruppen, Referensgruppen, Stationsgruppen,
Samrodningsgrupp sdkerhet och Trafikverket-
Goteborg Stad.

3.3.18 Hallandstrafiken
Hallandstrafiken har varit remissinstans for
samraden i maj 2013 och november 2013.

3.319 Branschorganisationen
Tagoperatbrerna

Branschorganisationen Tagoperatorerna har va-
rit remissinstans fér samraden i maj 2013 och no-
vember 2013.

3.3.20 Vastsvenska handelskammaren
Vistsvenska handelskammaren har varit remiss-
instans for samraden i maj 2013, november 2013
och juni 2014. Under planarbetet 2012-2014 har
handelskammaren haft ett flertal medlemsmoten
dir Vistlinken och Olskroken planskildhet dis-
kuterats och dir dven projekten aktivt deltagit.

3.3.21 Telia Sonera Skanova
Vattenfall eldistribution har varit remissinstans
for samradet i maj 2013.

3.3.22 Vattenfall eldistribution
Vattenfall eldistribution har varit remissinstans
for samradet i maj 2013.

3.3.23 Naturskyddsféreningar
Naturskyddsforeningarna nationellt och regio-
nalt (Vistra Gotalands 14n och Hallands 14n) har
varit remissinstans for samraden i maj 2013, no-
vember 2013 och juni 2014.

3.4 Fastighetsagare

3.4.1 Jernhusen AB

Jernhusen har varit remissinstans for samraden i
maj 2013 och i november 2013.

3.4.2 Liseberg AB
Liseberg har varit remissinstans for samraden i
maj 2013 och i november 2013.

3.4.3 Svenska Massan AB
Liseberg har varit remissinstans fér samraden i
maj 2013 och i november 2013.

3.4.4 Telia Sonera NET fastigheter AB
Telia Sonera NET fastigheter har varit remissin-
stans for samradet i maj 2013.

3.4.5 Ovriga fastighetsagare

Trafikverket har dven fort kontinuerliga dialoger
med Ovriga berorda fastighetséigare under arbe-
tet med jirnvigsplanerna.

3. Samradskrets - Olskroken planskildhet och Véastlanken Samradsredogérelse
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3.4.6 Samradsaktiviteter
Berorda fastighetsédgare har blivit inbjudna till
fyra olika samradsaktiviteter.

I maj 2013 bjod Trafikverket in samtliga fast-
ighetsigare inom tillatlighetskorridoren till
sammanlagt atta samradstillfillen med fokus pa
olika geografiska omraden. Tre av dessa stilldes
dock in.

I november 2013 bjods fastighetsigare in
till samradd genom 6ppet hus i Alvrummet vid
tre tillfdllen. Denna gang var samradskretsen
sndvare dn forra tillfillet, snarlik kommunens
samradskrets fér detaljplanerna “Andring av de-
taljplan for jirnvigstunneln Vistlinken mellan
Gullbergsvass och Almedal” och ”Detaljplan for
jarnvigstunneln Vistlinken; tunnelmynningar,
schakt mm”.

Under sommaren 2014 holls ett kompletteran-
de samrad om anslutningen i Almedal och servi-
cetunnlarnas placering.

I oktober 2014 bjod Trafikverket in samtliga
fastighetsigare och rittighetsinnehavare enligt
jarnvigsplanernas fastighetsforteckning till sex
samradsmoten med fokus pa olika geografiska
omraden. Tva av dessa stiillldes dock in.

2 Femman =

FIGUR 3.1. Utstdllningen i Nordstan maj 2013.

3.5 Allménheten

3.5.1 Samradsmaojligheter

Allménheten har haft flera olika mojligheter att
komma in med synpunkter. I maj/juni 2013 pre-
senterades Vistldnken i en utstéllning i Nordstan
under en vecka dir personer som arbetade med
projektet svarade pa fragor fran allminheten. Ut-
stillningsmaterialet beskrev Vistlinken och hur
Trafikverket arbetade med hur jirnvigsanligg-
ningen skulle kunna placeras och utformas, inte
minst stationernas ldgen.

I november/december 2013 presenterades pro-
jekten i Alvrummet. Fokus denna ging var hur
Vistldnken skulle kunna byggas.

Ijuni 2014 var projekten ater pa plats en vecka
i Nordstan. Man presenterade den i stort sett
firdigutredda jirnvigsanldggningen i det hir
planskedet men #ven tidigare planeringsprocess
och vad som sker hérnést i Vistldnken.

Projekten har haft var sin webbsida dér det har
varit majligt att himta information och stilla fragor.

I samband med framtagandet av barnkonsek-
vensanalysen (BKA) besOktes skolor i Vistlidn-
kens nérhet for att fa in synpunkter fran barn
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och ungdomar. Bland annat fragade Trafikverket
hur olika platser anvinds och hur de uppfattas av
barnen. I utstéllningen i Nordstan maj/juni 2013
fanns dven en sirskild rithorna diar barn kunde
uttrycka sina synpunkter.

3.5.2 Nordstan och Alvrummet

For att na ut till allménheten beslot Trafikverket
att anviinda sig av en publik yta i Goteborg for att
samrada. Valet foll pa Nordstan, ett viletable-
rat och centralt kopcentrum. Utstéllningsytan
var stor och kunde placeras sa att allménheten
pa ett spontant sitt kunde besoka utstdllningen.
Bedomningen var att Trafikverket kunde na flest
maéinniskor pa detta sétt.

Nir det giller valet av Alvrummet dr detta Go-
teborgs Stads permanenta utstéllningsplats.

En genomgaende tanke med uppligget har
varit att skapa mojlighet till dialog mellan Tra-
fikverket och de som berérs av projekten. Tra-
fikverket har velat ge mojlighet till ett bra sam-
talsklimat, bade for att intresserade skulle kunna
fa svar pa sina enskilda fragor samt for att Tra-
fikverket skulle kunna fa in sa mycket tankar och
nyttig information som mgjligt. Genom att mo-
bilisera Trafikverkets hela projektgrupp och ta
hjilp av Goéteborgs Stad som funnits represente-
rade vid alla publika tillfdllen, var férhoppningen
att kunna mota allménheten pa ett sa bra sédtt som
mojligt.

3.5.3 Annonsering

Kungorelser har gjorts i Géteborgs-Posten, den
tidning med tillrdcklig tickning i upptagnings-
omradet enligt lagkrav samt i post- och inrikes-
tidningar.

Annonsering gjordes i G6teborgs-Posten, som
ir den dominerande dagstidningen i Goteborg.
Dértill har annonsering gjorts i Metro i egenskap
av gratistidning med en malgrupp som till stor
del bestar av kollektivtrafikresenérer.

Vid forsta tillfdllet annonserade Trafikverket
dven i den omradesspecifika gratistidningen Tid-
ningen Centrum for att utvirdera den kanalen.

Infor informationsutstéllningen i Nordstan i juni
2014 annonserade Trafikverket dven i 6vriga omra-
deseditioner: Vister, Sydvist, Nordost och Hisingen.

Utover tidningar i Goteborg har annonser fun-
nits i lokaltidningar runt om i regionen. Utgangs-
punkten var att annonsera lings de pendelstrak
som leder till och fran G6teborg. Da manga av de
lokala tidningarna samarbetar géllande annon-

sering har det i flera fall varit mer ekonomiskt
fordelaktigt att vilja storre annonspaket framfor
enskilda tidningar. Detta dr anledningen till att
den regionala annonseringen inte omfattar alla
tidningar i regionen, men kan framsta som mer
omfattande i vissa omraden.

Information om respektive tillfille har &ven
funnits pa Trafikverkets webbsidor for de bada
projekten.

$ TRAFIKVERKET

Inbjudan till samrad

Viastlanken, Géteborgs Stad

Trafikverket arbetar med en jirnvigsplan {or
Vistlanken, en cirka itta kilometer ling ny
jArnvigsfdrbindelse genom centrala Giteborg.

Vihar sedan tidigare ett visst utrymme inom vilket
Vistldnken ska byggas. Nu héiller vi pa att utreda och
analysera hur vi pa bista sitt kan placera jirnvigen och
stationerna inom denna korridor.

Den planerade verksamheten kan antas med[tira
betydande miljiépaverkan enligt miljobalken och déirfor
samriider nu Trafilkverket med den allméinhet och de
organisationer som antas bli berdrda.

Triffa oss i Nordstan: Den 28 maj till den 1 juni finns vi
pa plats 1 Nordstan 1 Géiteborg. Kom och triffa oss dér!

Handling: Som underlag till samridel har vi tagit fram
en skriftlig lgesrapport dir vi berfittar om det arbete vi
har gjort och redovisar de forslag vitittar pa. Tadelav
samradshandlingen pd www.trafikverket.se /vastlanken.

Synpunkter; Vivill ha dina synpunkter senast den 28
juni 2013, antingen via www.lrafikverkeLse /vastlanken
eller per post till Trafilverket Arendemottagningen,
Viistlinken, Box 810, 781 28 Borldnge. Ange
drendenummer TRV 2013/25920.

Mer information: Traflikverket Kundtjinst 0771-921 921

Trafikverket ansvarar for statliga vigar och jarvigar samt
langsiktig planering av det samlade transportsystemet.

En investering for framtiden

EURCPEISKA
UNIONEN
Transeuropeiska
transpennitet
(TEN-T}

FIGUR 3.2. Kungdrelseannons Géteborgs-Posten maj 2013.

www.trafikverket.se
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4. Samradsaktiviteter kring jarnvagsplanerna

I takt med att projekteringen fortlopt har 16s-
ningarna stimts av i ett antal samradsaktiviteter.
De tidiga samréaden riktade sig brett och beskrev
de Overviganden som gjordes i projekt Vistlin-
ken avseende anliggningens utformning. For
Olskroken planskildhet lamnades da endast en
kort ligesrapport om att projektet var utpekat i
diskussionerna om ny transportplan 2014-2025.
Nista tillfdlle med aktiviteter fokuserade pa
byggskedet. Slutligen genomfordes ett samrad som
innebar en komplettering avseende arbets-/service-
tunnlar Kungsh6jd/Haga och utformning i Almedal.

4.1 Lagesrapport maj2013

Infor samradsaktiviteterna i maj 2013 tog Tra-
fikverket fram en samradshandling: Ligesrap-
port maj 2013. Denna utgjorde underlag for
dialogmoten med fastighetsidgare, samradsut-
stillning och remissférfarande.

I lagesrapporten redogors for syftet med Vist-
linken, dess roll i regionens tillviixt och vad Vist-
linken betyder for stadens utveckling. Den valda
linjestrickningen och de tre stationsligena visas
pa kartor och man beskriver vilka strickor som
kommer att ga i bergtunnel respektive betongtun-
nel. Oversiktligt diskuteras hur spardragningen
anpassats inom korridoren for att ta storsta moj-
liga hénsyn till kulturvirden och undvika paver-
kan pa byggnader och verksamheter. Aven valda
inriktningar av tunnelsystemet tas upp sasom ut-
rymningsvigar, parallelltunnel, fyrsparsstationer
och mojlighet till plattformsavskiljande viggar.

Den ténkta utformningen av stationerna under
mark, sa langt som man kommit i det arbetet, ir
presenterad och visualiserad i beskrivande texter,
schematiska bilder, volymstudier, illustrationer och
ortofoton. Hir beskrivs dven hur man arbetar med
risk- och siikerhetstiinkande i hindelse av en olycka.

Av handlingen framgar att anliggandet inne-
béir en rad byggnadstekniska utmaningar, sasom
passager av befintliga konstruktioner, transporter
av schaktmassor och tillgiinglighet for alla trafi-
kantslag. Det kommer #ven att kréivas skyddsat-
gérder for att begrinsa storningarna under byggti-
den. Il4gesrapporten presenteras hur Trafikverket
planerar att l6sa dessa utmaningar. Samradshand-
lingen avslutas med en kort beskrivning av hur ar-
betet med projektet kommer att fortlopa framéver.

4.2 Dialogméten fastighetsdgare maj
2013

Med ldgesrapporten som underlag bjéd, Tra-
fikverket in samtliga fastighetsigare inom till-
latlighetskorridoren, cirka 350 personer, till
sammanlagt atta samradstillfillen med fokus pa
olika geografiska omraden. Det var tyvirr dalig
uppslutning vilket resulterade i att antalet méten
minskades till fem stycken och det kom max tio
personer pa varje mote.

Trafikverket informerade om Vistldnkens
framdrift och hur man paborjat arbetet med att
placera och utforma Vistlinken inom korridoren.
Man informerade dven om den formella planpro-
cessen samt hur tankarna gick infor det fortsatta
arbetet.

Fragestillningarna fran de nidrvarande handla-
de frimst om hur byggskedet kommer att paverka
berorda fastighetséigare; storningar i form av bul-
ler och vibrationer, minskad tillgédnglighet samt
under hur lang tid byggnationen kommer att paga.
Fragor om framtida mojligheter for bergvirme
och placering av arbetstunnlar kom ocksa upp.

& TRAFIKVERKET
Jarnvagsplan

Vastlanken
Goteborgs Stad, Vastra Gotalands Ian

Samradshandling ldgesrapport maj 2013

FIGUR 4.1. Ldgesrapport maj 2013.
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T Iy TRAFIKVERKET

kommen pa samradsmote

Val
om Vastlanken

éllen samt information om anmdlan.

Vid motena kommer vi att beritta om projektet, var vi star nu, for-
lagets & il jarnvi formella
handliggning och om hur tankarna gir infor det fortsatta arbetet.
Varje tillfille fokuserar pi et geografiskt omrade, och vi hoppas
att du har méjlighet att niirvara vid nigot av de samradsmaten som
berdr det omréde du fréimst ir intresserad av. Efter den allméinna
informationen finns fiven méjlighet till enskilda samtal.

VI VILL TA DEL AV DIN KUNSKAP
Dialogen med omvirlden och er som berérs av projeket ir av stor
betydelse for oss. Forutom att vi fir tillfille att beritta om vart arbe-
te ger den oss majlighet att ta del av kunskap, frigor och synpunkter
frin dig och andra fastighetsigare.

Alla synpunkter som vi fir in kommer att behandlas. Drefter sam-
‘manstiller vi dem och évriga inspel, frén till exempel myndigheter,

i och allmé ien relse dr vi
ocksi redovisar vilka dtgirder vi har gjort med anledning av syn-
punkterna.

VI FINNS AVEN | NORDSTAN

Vi ber att du underrittar eventuell arrendator eller annan inne-
‘havare av nyttjanderiitt, si som till exempel hyresgister, om att vi
‘mellan den 28 maj och den 1juni bjuder in till samrad i Nordstan.
Dit ir iven du som fastighetsigare vilkommen om ingen av de fore-
slagna tiderna passar. Samrédet i Nordstan kommer att annonseras
i dagspress.

MER INFORMATION

Om du har frégor om samrédet, det hiir brevet eller om du har
andra funderingar r du vilkommen att kontakta oss via Trafikver-
kets kundtjinst pi telefon 0771-921 921. Du kan ocksi liisa mer om
projektet pé vir hemsida: wwwirafikverket.se/vastlanken

Vélkommen halsar projektchef Bo Larsson
och évriga medarbetare i projekt Vastlnken!

FIGUR 4.2. Inbjudan till samradsméten med fastighetsdigare.

4.3 Samradsutstallning Nordstan
maj-juni 2013

Tisdagen den 28 till lordagen den 1 juni 2013 ge-
nomfoérdes ett samrad genom en utstillning for
Vistldnken i Nordstans képcentrum i Goéteborg.
Totalt utgjordes utstillningsytan av cirka 400
kvadratmeter och var bemannad mellan klockan
10 och 19 tisdag-fredag och mellan klockan 10 och
17 pa lérdagen. For att erbjuda en sa bred repre-
sentation som mojligt och ge besékarna svar pa
manga olika typer av fragor, medverkade méanga
medarbetare i Trafikverkets bestillarorganisa-
tion for Vistlinken. Aven representanter fran
Goteborgs Stad och parterna i Véstsvenska pake-
tet deltog.

Malgruppen var frimst allminheten, men
dven fastighetsigare bjods in. Annonser publice-
rades i Goteborgs-Posten, direktpress lokala ut-
gavor i centrala Goteborg liksom i lokala tidning-
ar ldngs Goteborgsregionens pendeltagslinjer.
Dartill kungjordes samradet i G6teborgs-Posten
samt i post- och inrikestidningar. Information

PLATS
Vi hiller till pé Vistlinkens projektkontor som ligger i Trafikverkets
regionkontor pa Kruthusgatan 17

Datum och tider
fér samradsméten
om Vastlanken

ANMALAN

For att vi ska kunna planera mittena pé biista sitt behover vi ha din
anmilan senast onsdagen den 8 maj 2013

Du anmiler dig via ett formulir som du hittar pa webbsidan:
wwwirafikverket.se/vastlanken_fastighet2013

FOKUS CENTRALSTATIONEN
* Mandagen den 13 maj k. 18-20

Kontakta oss via telefon 0771-921 921 om du saknar tillgang tll © MRl D
Internet si hjilper vi dig med anmélan. FOKUS HAGA

* Torsdagen den 16 majkl. 16-18

MATERIAL * Onsdagen den 22 maj kl. 18-20

Som utgingspunk for samradet har vi tagit fram en samrédshand-
ling. Den tillhandahills pi mitet samt finns pa Trafikverket Region FOKUS KORSVAGEN

Vist och wwiwitrafikverket.se/vastlanken frin mandagen den 13 maj + Onsdagen den 15 maj kl. 18-20
2013 * Torsdagen den 23 maj kl. 1618

SYNPUNKTER
Synpunkter kan limnas skriftligt till

Trafikverket Region Vast, (Kruthusgatan 17, 405 33, Géteborg)

eller via e-post trafikverket@trafikverket.se senast den 28 juni 2013.
Referera girna till irendenummer TRV2013/25920.

FOKUS ORGRYTE
« Tisdagen den 14 maj kI. 16-18
* Méndagen den 20 mai k. 18-20

OBS! Vi kan ta emot max 25 personer
per tillfille. Mer information om plats-
tillgingen ges i anslutning till anmalan.

Korta fakta om Vastlédnken
VAD: En tégtunnel under T ist
VARFOR: i Goteborg och Va: att oka kaps
till staden och minska sarbarheten i jarnvagssystemet.
INULAGE: Projektering pagar. Just nu ar vi inne i ett s& kallat skisskede dar vi utreder och analyserar hur vi pa bista satt kan placera
Jarnvagen och stationerna inom det utrymme i vilket Vastianken ska byggas,

ske runt 2018, tacirka 910 &r.
KOSTNAD: Beraknas tll 20 miljarder kronor i 2009 érs prisniva. Vastlanken ingar i Vastsvenska paketet

Goteborg C.

forbatira

Med reservation i forandringar

www.trafikverket.se

fanns bade pa Vistlinkens egen webbsida www.
trafikverket.se/vastlanken, pa forsta sidan www.
trafikverket.se samt under den foér Vistra Gota-
lands lin gemensamma sidan I ditt [in”.

Informationen om projektet visades pa tradi-
tionella informationsviggar samt i en film om
Vistldnken. Besokarna kunde dven med hjilp av
en handkontroll sjdlva navigera i den digitala mo-
dell som anvinds i projekteringsarbetet.

Den ldgesrapport som tagits fram som sam-
radshandling fanns tillgidnglig att ldsa i och dven
att ta med hem. Aven en sammanfattande bro-
schyr ”Vistlinken” tillhandaholls vid utstill-
ningen.

For att samla in besokarnas asikter om Vist-
linken anvéndes sirskilda vykort med fragestill-
ningar som uppmanade bestkarna till att limna
synpunkter. Dessa yttranden diarieférdes senare
av Trafikverket, som dven skickade skriftliga svar
till de som stillt fragor. En sammanfattning av
yttrandena aterfinns i denna samradsredogorelse
iavsnittet 4.4.5.

Manga av bestkarna var insatta och palista,
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men dven en hel del som inte hade lika stora for-
kunskaper naddes genom utstéllningen. En del
hade tagit del av det som rapporterats i media
om Vistlinken. De flesta hade fragor pa 6vergri-
pande niva och Trafikverket upplevde att dessa
besokare verkade néjda med den kontakt och de
svar de fick.

Merparten av bes6karna verkade vara allmént
intresserade och nyfikna och ville veta mer om
projektet. Det fanns &ven en del besdkare som
inte sag nyttan med Vistlinken 6verhuvudtaget,
men Trafikverket upplevde att merparten av be-
s6karna var positivt instillda till Vistlinken.

Trafikverket fick méjlighet att reda ut allmén-
na fragetecken, som till exempel vilken typ av tag
som kommer att trafikera Véstlinken. Oro 6ver
svarigheten att bygga i den berémda géteborgs-
leran uttrycktes av en del bestkare. Placeringen
av stationen vid Haga gav ocksa upphov till en del
fragor. Det framkom dven fragor infoér byggske-
det, bade vad gillde skyltning och information
och oro infor att staden eller vissa omraden kan
komma att ”grévas upp” under en lang tid.

#
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T

FIGUR 4.3. UtstdlIningen i Nordstan maj 2013.

4.4 Remissomgang maj 2013

I detta avsnitt redovisas yttranden for varje re-
missinstans med Trafikverkets svar och kom-
mentarer av sakfragorna. Kommentarerna redo-
visas med rod fiargkod for remissomgéangen som
dgde rum i maj 2013.

4.41 Lansstyrelsen
Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan
Lénsstyrelsen limnade sitt yttrande i ett brev
den 28 juni 2013.

Synpunkterna avser fragor och kommentarer
dels pa projekten som helhet, dels inom de olika
fackomraden som ldnsstyrelsen ansvarar for.

Nationellt och regionalt perspektiv

Lénsstyrelsen anser att det dr angeléget att kom-
ma fram till en langsiktig l6sning dven for det
overgripande sparsystemet.

Lénsstyrelsen menar att indpunkterna i Ols-
kroken och Almedal ska utredas vidare och efter-
fragar en férdjupad bedémning av plan- eller plan-
skilda korsningar i Olskroken. De uppfattar vidare
att mojligheterna till tinkta anslutningar i Moln-

1'¥Y ]
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dalsans dalgang inte har klarlagts. En djupare ana-

lys av hur Vistlinken ansluter norrut till Bohus- Trafikverkets kommentarer

banan och séderut till Vistkustbanan behévs dven. | det fortsatta arbetet med jarnvagsplanerna har 16s-
Linsstyrelsen efterfragar ytterligare underlag till ningarna fér Olskroken planskildhet och anslutning-

bedémningen av samhéllsnyttan och en analys av arna i Almedal utvecklats. Ett kompletterande sam-

trafikering och sparkapacitet pa kort och 1ang sikt. rad om detta hélls varen 2014, se avsnitt Lagesrapport
Léansstyrelsen vill belysa vikten av samordning juni 2014.

I Nationell plan 2014-2025 finns Olskroken med
som eget projekt, Olskroken planskildhet. Har kom-
mer Vastlanken att anslutas planskilt tillsammans
med andra atgarder for kad kapacitet. Aven blivande
dubbelspar Goteborg-Boras finns med i planen. Hur
anslutningen utformas fran Vastkustbanan kommer
att studeras i detta projekt. Vastlankens koppling till

av alla projekt i niromradet som planeras att bli
utférda under samma tidsperiod. Vid bedémning
av konsekvenser behover en sammantagen pa-
verkan till foljd av alla planerade projekt beaktas
och kumulativa effekter beskrivas, liksom vilka
skyddsatgiirder som man avser att vidta.

Fordndringar av grundvattenférhallandena befintlig Kust till kustbana och Véastkustbanan kan
maste beskrivas samt konsekvenser och vilka ske planskilt i Almedal.
skyddsatgirder som planeras. Né&r det géller framtida anslutning frén Véstlanken
Vidare 6nskar lansstyrelsen en beskrivning av norrut mot Bohusbanan omojliggor foreslagen 16s-
hur utryckningsfordon bedéms paverkas av alla ning inte detta.
trafikomléiggningar och byggarbetsplatser. Jarnvagsplanen for Vastlanken innehaller utrym-

me for en fyrsparslosning dven for Haga och Korsvé-
gen. Pagdende kapacitetsstudier kommer att visa om
utbyggnad blir aktuell. Daremot pagdr inga studier
om sex spar for Station Centralen.

En helhetsbild av den stadsomvandling som
forvintas ske till f6ljd av genomforandet av samt-
liga infrastrukturprojekt behover ocksa 6versikt-

ligt l‘?eskrlvai. £ hall 1 De fragor som ror byggskedet har hanterats i ett
Lans's"cyre sen vill fram a.a vikten av att sarskilt samrad hosten 2013, se avsnitt Lagesrapport

stadsmiljon dven under byggtiden upplevs som novernber 2013,

behaglig och littorienterad. | MKB:n gérs en sammanstélining av de projekt

som kommer att helt eller delvis bedrivas samtidigt
som Olskroken planskildhet och Vastlanken. Kumula-
tiva effekter beskrivs for varje dmnesomrade. For
grundvattenfoérhallanden sker en sarskild redovisning
i ansokan om tillstand for vattenverksamhet enligt
miljébalken kapitel 11. Samrad om vattenverksamhet
redovisas i en sarskild handling.

Betraffande projektens masshantering har Tra-
fikverket ett samarbete med Goteborgs Stad och an-
dra kommuner for att hitta lampliga anvéndningsom-
raden och avsattning for Gverskottsmassor. Flera
tankbara alternativ for masshantering har redovisats
som diskussionsunderlag.

Samordning av alla projekt i ndromradet sker inom
ramen for Vastsvenska paketets organisation.

FIGUR 4.5. UtstdlIningen i Nordstan maj 2013, samtal.
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Riksintresse for kulturmiljévard

Lénsstyrelsen betonar vikten av att Trafikverket
isin planering av Vistlinken kompenserar for de
kulturvirden som skadas eller forloras.

Lénsstyrelsen vill betona att exakt ldge for
bastioner och kurtinmur fortfarande 4r osikert
och fornlimningens omfattning och komplexitet
innanfor befistningen #r okind. Léinsstyrelsen
vidhaller nédvindigheten i att férundersokning-
arna ska genomféras omgaende.

I vidare planarbete kréivs nirmare studier av
hur foreslagen tunnel kommer att inverka pa
upplevelsevirdet och paverka mojligheten att be-
soka Gullberget vid skansen Lejonet.

Det nya stationsliget har en direkt negativ pa-
verkan pa fornldmningar och tridalléer vid Haga
kyrkoplan, men kan dven indirekt komma att bi-
dra till en stadsomvandling vars konsekvenser
for kulturmiljoén inte berérs av samradshandling-
en och dirmed behéver beskrivas versiktligt.

Léansstyrelsen efterfragar en analys av hur kul-
turmiljovirdena lings strickningen kan komma
att paverkas under byggskedet.

Trafikverkets kommentarer

Infor arbetet med jarnvagsplanen och anstkan om
tillatlighet breddades korridoren for att f& storre
handlingsfrihet med att placera tunneln, bland annat
for att kunna ta storre hansyn till de underjordiska be-
fastningsverken. Trafikverket redovisade samtidigt i
sin ansokan om tillatlighet, att projekten inte kan ge-
nomféras utan att det uppstar skador pa befastnings-
verken. Regeringens tillatlighetsbeslut har darfor ett
villkor som handlar om att minimera paverkan pa kul-
turmiljon.

| samrad med lansstyrelsen har férunderséknings-
arbeten gjorts pa sju platser for att f& ett underlag
som gor det mojligt att anpassa jarnvagstunnelns
strackning sa att skadan blir liten. En osakerhet finns
eftersom den komplicerade stads- och trafikmiljon
begransar mojligheterna att skaffa fullstandig kun-
skap om beféstningsverkens exakta lage. Trafikver-
kets beddmning &r att den lokalisering inom korrido-
ren som nu redovisas i jarnvagsplanen ger de minsta
intrangen i befastningsverken.

Aven slopandet av en parallell service- och radd-
ningstunnel mellan skansen Lejonet och Haga har bi-
dragit till att paverkan pa kulturmiljon nu kan begran-
sas.

| det fortsatta arbetet och under byggtiden for-
battras mojligheterna att genomfora arkeologiska un-
dersékningar, eftersom omraden kan stdngas av och
det finns en maskinpark att tillga. Trafikverket kom-

mer att i fortsatt samrad med lansstyrelsen och Gote-
borgs Stad planera undersokningsarbetet sa att be-
fastningsverken inte onddigtvis skadas och sa att
fornminnet kan dokumenteras.

Trafikverket har dven arbetat med att ta fram ett
handlingsprogram for tillvaratagande av kulturmiljon.
Programmet &r tankt att fungera som stod nar det
galler hanteringen av kulturmiljéfragor och for att sa-
kerstalla en arbetsprocess dar de kartlagda kulturmil-
jovéardena tas tillvara under projektens gang fran pla-
nering, genom byggskedet fram till driftstart. Den
dvergripande malsattningen ar att forebygga skador
och minimera paverkan pa vardefulla kulturmiljcer
och riksintresset for kulturmiljovarden.

Flera strackningar forbi eller under Gullberget har
provats. Losningen har valts for att ge liten paverkan
pa upplevelsevardet och ocksd medge att omradet
utvecklas enligt Géteborgs Stads planer.

De fragor som rér byggskedet har hanterats i ett
sarskilt samrad hésten 2013, se avsnitt Lagesrapport
november 2013.

Riksintresse fér kommunikation

Paverkan pa riksintressena E6, E20, E45 och vig
40 samt jirnvigsanliggning under byggtiden be-
hover beskrivas och hanteras. Dédrutover behover
hanteringen av kombiterminalen vid Gullbergs-
vass ske pa ett sadant sétt att pataglig skada pa
riksintresset for kommunikation inte uppstar.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket avser att planera arbetena sa att verk-
samheten pa kombiterminalen kan fortga under hela
byggtiden.

Om inte kombiterminalen &r flyttad fore byggstart
kommer provisoriska l6sningar ordnas sa att verk-
samheten kan fortga under byggtiden. Efter byggti-
den kan kombiterminalen vara kvar.

Paverkan pa 6vriga riksintressen for kommunika-
tion hanteras av Trafikverket i enlighet med Trafikver-
kets ordinarie process. | denna process ingar ocksa
koordinering med Goteborgs Stad, Vastsvenska pa-
ketets organisation och angrénsande projekt som
Olskroken planskildhet och Géteborg-Boras.
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Yt- och grundvatten

Léansstyrelsen anser att beskrivningen av paver-
kan pa yt- och grundvatten behdver utvecklas
och férdjupas.

Utifran ett vattenperspektiv behéver bade di-
rekta och indirekta konsekvenser av arbetena
beskrivas. Atgidrdernas paverkan pa fisk och fisk-
vandring maste belysas.

Vidare behéver paverkan pa miljokvalitets-
normerna beskrivas. Darutéver behovs en be-
skrivning av hur atgirderna ska genomforas.
Hantering och paverkan av linshallnings- och
drineringsvatten maste studeras vidare.

Liansstyrelsen anser att paverkansomradet for
grundvattensinkningen maste definieras och be-
riknat inldckage redovisas. Vidare ska hantering
av inldckande grundvatten, behov av infiltration
och titning klargéras. Hur hantering av passager
med mer vattengenomslippliga zoner ska ske, be-
hover ocksa beskrivas. Nodvindigt dr ocksa en
beskrivning av Vistldnkens paverkan pa befint-
liga undermarksanldggningar, liksom hur dessa
paverkar Vistldnken. Ansvarsférhallandena mel-
lan de som dger undermarksanldggningarna bor
redas ut. Dirutover behover risker for séttning-
ar, skred samt konsekvenser vid hojda yt- och
grundvattennivaer belysas ytterligare.

For att kunna beskriva dagens yt- och grund-
vattenforhallanden och bedéma konsekvenserna
av projekten anser lidnsstyrelsen att ett kontroll-
program fére, under och efter byggskedet dr nod-
viandigt.

Trafikverkets kommentarer

Projektens paverkan pa yt- och grundvatten har ut-
vecklats och férdjupats i arbetet med MKB:n och
dess underlagsrapporter. Ett paverkansomrade har
definierats och anlaggningen projekterats sa att den
inte utgdr ett hot mot vare sig grundvattennivaer eller
vattenkvaliteter. Villkor for lackage i tunnlarna kom-
mer att foreslas infor forhandlingar i mark- och miljo-
domstolen.

For byggskedet kommer det att finnas ett kontroll-
program for att forhindra uppkomst av skador pa
byggnader eller skyddsvard naturmiljo.

Trafikverket ansvarar for tunnelanldggningarna
och i jarnvagsplanen faststélls en skyddszon kring
dessa for att undvika framtida skador.

Anlaggningarna projekteras med utgangspunkt
fran SMHI:s prognoser om framtida vattenstand ar
2050 och ar 2100 och med mojlighet att hoja trosk-
larna.

Naturmiljo

Forsiktighetsmatt maste vidtas fér att undvika
skadlig paverkan pa Molndalsan och bestandet
av knolnate.

Linsstyrelsen anser att byggnadssitt for att
minska intranget i virdefulla parkmilj6er ska ef-
terstrivas. Fragan om hur ersittning eller kom-
pensation for forlust av dldre virdefulla triad kan
utforas bor studeras ndrmare.

Trafikverkets kommentarer

Fragorna om naturmiljé som &ven finns i regeringens
tillatlighetsbeslut &r belysta i den godkénda MKB:n.

Byggandet av Vastlanken innebar att delar av
Kungsparken och Haga kyrkoplan grévs upp. Trad
kommer att aterplanteras.

For vissa skyddade arter, kndlnate i Mdlndalsan
och sallsynta lavar, undersoks mojligheten att flytta
dessa.

Omgivningspaverkan och masshantering
Lénsstyrelsen anser att beskrivningen av de vik-
tigaste miljéfragorna under byggskedet gors pa
en for évergripande niva.

Vidare dr det centralt att en masshanterings-
plan tas fram.

Trafikverkets kommentarer

En masshanteringsplan ingar som ett villkor i reger-
ingens beslut om tillatlighet for Olskroken planskild-
het och Vastlanken och detta arbete, som ocksd om-
fattar andra trafikverksprojekt i Goéteborgsomradet,
har paborjats. Trafikverket har inlett ett samarbete
med Go6teborgs Stad och andra kommuner for att
hitta lampliga anvandningsomraden och avsattning
for Gverskottsmassor. Flera tankbara alternativ for
masshantering har redovisats som diskussionsunder-
lag.

De fragor som ror byggskedet har hanterats i ett
sarskilt samrad hosten 2013, se avsnitt Lagesrapport
november 2013.
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Utrymning och éversvdmningsrisk
Linsstyrelsen anser att det dr otydligt om hu-
vudinriktningen f6r utrymning ir tunnel eller
schakt, vilket behover fortydligas.

Vidare behover beskrivningen om hur Vist-
linken utformas for att minska risken for fram-
tida 6versvimningar utvecklas.

Trafikverkets kommentarer

Utformningen av sdkerhetskonceptet har skett i néra
samarbete med lansstyrelsen och raddningstjansten.
Konceptet innebér att serviceschakt anordnas vid be-
tongtunnlarna som ligger nara ytan och med service-
tunnel i berganlaggningen.

Anldggningarna projekteras med utgangspunkt
fran SMHI:s prognoser om framtida vattenstand ar
2050 och ar 2100 och med mojlighet att hoja trosk-
larna.

Utgangspunkten ar att Vastlanken under dess tek-
niska livslangd inte ska kunna 6versvammas vid ex-
tremt vader i kombination med férhajd havsniva. Den
tekniska livslangden strécker sig mer an 100 ar framat.
Tunnelmynningar, entréer och andra 6ppningar ska
sékras for 6versvamningar. Dimensionerande vatten-
nivaer for denna dversvamningssakring har bestamts
utifran analyser av scenarier dver framtida klimatpa-
verkan pa havsnivaer, fldden i vattendrag och extrem
nederbdrd.

Oversvamningsfragan finns dven med som ett vill-
kor i regeringens tillatlighetsbeslut.

Byggskede

Foljdeffekter av masshantering, nyttjande av ka-
jer samt tillfdlliga konstruktioner under byggske-
det, behover konsekvensbeskrivas. Dirutdver
behover konsekvenserna for néringslivet, under
byggskedet, beskrivas.

Trafikverkets kommentarer

De fragor som ror byggskedet har hanterats i ett sar-
skilt samrad hosten 2013, se avsnitt Lagesrapport no-
vember 2013.

Samrad har skett med bertrda fastighetsdgare
med utgangspunkten att fastigheter ska vara tillgéng-
liga under byggtiden. Sarskild hansyn tas till verksam-
heter som ar kansliga for buller och vibrationer, till
exempel i kvarteret Artisten.

Social hallbarhet

Linsstyrelsen efterfragar en beskrivning av det
sociala hallbarhetsperspektivet i kommande
planarbete.

Trafikverkets kommentarer

En social konsekvensbeskrivning ingdr som underlag
till jarnvagsplanen.

Planprocessen, MKB och egenkontroll
Lénsstyrelsen onskar att avsnittet som beskriver
vad som ska hinda hirnist, utvecklas. Trafikver-
ket bor dven beskriva hur planprocessen bedrivs.
Beskrivningen av vad en MKB &r bor ocksa
fortydligas.
Trafikverket bor #ven redovisa att miljéan-
passning och miljoatgirder regelbundet f6ljs upp
inom ramen av Trafikverkets egenkontroll.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket har beskrivit planprocessen i en planldgg-
ningsbeskrivning som finns pa projektens hemsidor.

Informationen har utvecklats i de paféljande 1&-
gesrapporterna. De kontrollprogram som kommer att
upprattas redovisas i beskrivningen till jarnvagspla-
nen.

Val av alternativ vid Station Centralen

Linsstyrelsen anser att innan djupldget for sta-
tionen vid centralen faststills, behover mer un-
derlag tas fram. Av samradshandlingen framgar
endast ett perspektiv pa fragan; stadsbildsper-
spektivet.

Trafikverkets kommentarer

Val av djupldge har utretts inom ramen for projekte-
ringsarbetet dar olika ldgen prévats saval i hdjd- som
sidled. Viktiga parametrar har varit mojligheten att
undvika paverkan pa befastningsverken, stadsbild,
tillgdnglighet till stationen, kostnader och byggteknik
samt paverkan pa omgivande byggnader under
byggtiden. Besluten har tagits i dialog med Gote-
borgs Stad och berérda fastighetsagare.
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442 Kommuner

Goteborgs Stad

Fyra spar vid stationerna

Goteborgs Stad ir tveksam till att det bara avses
byggas tva spar vid station Haga och Korsvigen.
Staden forutsitter att Trafikverket forbereder
Hagas och Korsvigens stationer for fyra spar sa
att dessa kan byggas ut i efterhand.

Trafikverkets kommentarer

Jarnvagsplanen innehaller utrymme for fyra spar vid
samtliga stationer. Fragan kommer bland annat att
avgoras i pagaende kapacitetsstudier.

Just nu finns finansiering for fyra spar vid Station Cen-
tralen medan det ar tva spar vid stationerna Haga och
Korsvagen med vissa forberedelser for utbyggnad till
fyra spar.

Staden ovan Vistldnken

Goteborgs Stad anser att det inte i tillrackligt stor
utstrickning utretts vilka begrénsningar Vést-
linken kommer att innebéra for byggbarheten i
anslutning till Véstldnken i framtiden. Kravet ar
att markytorna ovan Vistldnken blir byggbara. I
stationsldget vid Haga ska méjligheten finnas att
anvidnda delar av ytan ovan Vistlinken for en
”100-ars park”.

Fran jairnvigstunneln kommer ett antal schakt
for ventilation, service och luftintag att sticka
upp. Utformning, samordning schakten emellan
och konstnérlig utsmyckning ir viktigt att arbeta
med. Om det finns risk fér oonskade emissioner
vid schakten ir det angeléget att dessa inte finns
pa platser dir barn vistas.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket har belyst frdgan om byggbarhet ovan
och vid tunneln, dar denna ligger i jord/lera. Kost-
nadsokningar for bebyggelsens grundléaggning ligger
pa maximalt det dubbla j&mfért med normal grund-
laggning.

Schakt med mera som bryter markytan

Fran jarnvigstunneln kommer ett antal schakt
for ventilation, service och luftintag ledas upp
till det fria. Placering av dessa schakt maste stu-
deras noggrant ur ett gestaltningsperspektiv sa
att dessa kan bli positiva tillskott i stadsmiljon.
Schakten bor samlas ihop och integreras i bebyg-
gelsen. Det ar viktigt att schakten inte inkrdktar
pa de begrinsade ytor i centrala staden som idag
ar avsedda for lek och utevistelse eller som infor-
mellt fungerar for dessa @ndamal. Vid sidan av
de tekniska kraven ir utformning, samordning
schakten emellan och konstnirlig utsmyckning
viktigt att arbeta med. Detta bor ske i samarbete
med staden i anslutning till arbetet med detalj-
planerna.

Om det finns risk fér o6nskade emissioner vid
schakten ar det angeléget att dessa inte finns pa
platser dir barn vistas, det vill sidga i grénomra-
den, parker, bostadsmiljoer, lekplatser, forskolor,
skolor och anliggningar for fysisk aktivitet av
olika slag.

Trafikverkets kommentarer

Placeringen av tunnelns anldggningar pa markytan
har arbetats fram i ndra samarbete med Goteborgs
Stad. | jarnvagsplanens beskrivning redovisas de
overvaganden som gjorts kring placeringen av dessa.

Skansen Lejonet
Vid en omgestaltning av Gullberget ska storsta
hinsyn tas till skansen Lejonets hoga kulturhisto-
riska virden. Miljon pa Gullberget vinner pa éver-
dickning av traget dir det ansluter mot berget.
Vid tunnelns mynningar &dr det viktigt att
hinsyn tas till befintliga strak fér gang och cy-
kel, men dven for bil och kollektivtrafik. Om inte
overdickning sker ir det angeldget att 6verbryg-
ga barridreffekten.

Trafikverkets kommentarer

Tunnelns passage under skansen Lejonet och 6ver-
dackning i omradet har arbetats fram i ndra samar-
bete med Goteborgs Stad.
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Strak fér gang-, cykel- och kollektivtrafik

Vid paslagen (tunnelns mynningar) ér det viktigt
att hénsyn tas till befintliga strak for gang och
cykel, men dven for bil och kollektivtrafik. Det ar
prioriterat att framférallt gaende, cyklister och
kollektivtrafik ges gena viigar &ven i framtiden.
Om inte 6verddckning sker dr det angelidget att
Overbrygga barridreffekten genom att sikerstélla
flera passager bade 6ver och under Vistlianken sa
att kontakten mellan staden och &lven inte for-
sdmras.

Trafikverkets kommentarer

Tunnelns paslag 6ster om skansen Lejonet och vid Al-
medal har fortsatt arbetats fram i nara samarbete
med Goteborgs Stad. | vald utformning laggs en gang-
och cykelvag ovanfér tunnelmynningen i Gullberget.

Jarnvdgsspar till postterminalen

I samradshandlingen framgar inte hur jairnvigs-
sparet till postterminalen ska l6sas. Goteborgs
Stad forutsitter att detta sker pa ett sadant sétt
att stadens planerade utveckling i Gullbergsvass
inte férhindras.

Trafikverkets kommentarer

Ny sparanslutning till postterminalen har fortsatt ar-
betats fram i ndra samarbete med Postnord och G&-
teborgs Stad. Befintligt anslutningsspar runt Gullber-
get tas bort och tagtrafiken till postterminalen
kommer att véxlas in via Géteborgs central.

Kopplingen ésterut i Olskroken

Goteborgs Stad dr angeldgen om att i samverkan
med Trafikverket delta i den fortsatta plane-
ringen av Vistlinkens anslutning till befintligt
jarnvigssystem, eftersom de ser potentiella sam-
ordningsvinster for en flytt av Sivenis pendel-
tagstation till ett lige nirmare Gamlestaden.

Trafikverkets kommentarer

| forslaget till jarnvagsplan for Olskroken planskildhet
ingar inte en flytt av pendeltadgsstationen vid Savenas.

Den féreslagna utformningen omajliggor dock inte
en framtida ny station narmare Gamlestaden.

Station Centralen

Det grunda ldget som Trafikverket foreslar av-
styrks av staden. Goteborgs Stad forordar ett
mellandjupt lidge for att bland annat mojliggora
fler uppgangar och en storre flexibilitet i hur sta-
den kan byggas pa markytan. Med en station i det
mellandjupa ldget mojliggérs dven en lednings-
forlaggning som ur drift- och arbetsmiljéaspekt
ar acceptabel.

Trafikverkets kommentarer

Det grunda laget &r inte langre aktuellt. Jarnvagspla-
nerna innehaller det mellandjupa laget vid station
Centralen. En hojning av markytan vid Kanaltorget ser
ut att kunna undvikas.

Station Haga

Placeringen av Station Haga stimmer vl &ver-
ens med stadens planering av omradet. I det fort-
satta arbetet med att placera uppgangarna ir det
viktigt att dessa anpassas till natur-, kultur- och
sociala virden. Da en knutpunkt vid Alléstraket
riskerar att forstirka befintlig trafikbarridr ne-
gativt, anser Goteborgs Stad att lokalisering och
utformning av denna studeras noga.

Nir det géller de gamla tridden i Kungsparken
och Allén, onskar staden bevara dessa sa langt
som dr mojligt. Det dr ocksa viktigt att tridden
skyddas fran foérindring av grundvatten och
kompaktering.

Trafikverket bor préva om kompensationsat-
girder for Haga kyrkoplan kan géras, bade under
byggtiden och efterat.

Trafikverkets kommentarer

Sarskilda provningar kommer att goras for att se om
trad kan flyttas tillfalligt for att sedan aterplanteras.

Station Korsvégen

Ett djupt ldge forordas for att mojliggora en funk-
tionell trafikal bytes- och motespunkt. Med ett
djupare lige mojliggors ett mellanliggande tra-
fikplan. Trafikplanet bér mojliggora angéring
och parkering fér evenemangsbussar och turist-
bussar. Finansieringen av ett djupt ldge maste
diskuteras i sdrskild ordning, anser staden.
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Staden har fort diskussioner med Trafikverket
om att studera om det dr mojligt att uppna ovan
nimnda funktion dven i det grundare liget. Go-
teborgs Stad anser att det dr positivt om olika 16s-
ningar kan presenteras.

Beroende pa vilket djup stationen placeras pa,
finns risk att Vistlinkens spar kolliderar med be-
fintlig berganlidggning. Goteborgs Stad anser att
det &r viktigt att utreda huruvida en sadan kol-
lision med bergtunneln uppstar eller ej.

Trafikverkets kommentarer

Flera forslag i plan och profil har studerats under
planprocessen i nara samarbete med Géteborgs Stad.
Jarnvéagsplanens forslag innehdller det mellandjupa
laget som mojliggor stadens eventuella biltunnel. Be-
traffande berganléggningar har Vastlanken placerats
s& att konflikt undviks. Under den fortsatta projekte-
ringen kommer det att klargéras om berganldggning-
arna behover forstarkas innan byggnationen av Véast-
ldnken  péborjas.  Ledningsomlaggningar  for
Korsvagen har utformats i samrad med ledningsa-
garna. Stationens djup mojliggor att ledningarna pas-
serar ovan stationen.

Stréickning under Liseberg

Goteborgs Stad forordar alternativet med tun-
neldragning under Liseberg. Liseberg 6nskar att
Trafikverket, med god framférhallning tillsam-
mans med Liseberg, planerar och utformar de
ingrepp som &r nddvindiga, samt virderar de
ekonomiska konsekvenserna.

Kopplingen séderut i Almedal

Att ta mark i ansprak for vindning av pendeltag
vid Almedal &r oldmpligt anser Goteborgs Stad.
Goteborgs Stad haller tillsammans med Moln-
dals stad pa att ta fram en férdjupning av 6ver-
siktsplanen éver Mdlndalsans dalgang for att visa
hur omradet kan utvecklas. Géteborgs Stad vill
Oppna en diskussion om var det dr limpligast att
tag vinder.

Trafikverkets kommentarer

Blivande dubbelspar Géteborg-Boras finns med i Na-
tionell plan for infrastruktur 2014-2025. Hur anslut-
ningen utformas fran Véstkustbanan kommer att stu-
deras i detta projekt och med sedvanligt samrad.
Vastléankens koppling till befintlig Kust till kustbana
och Vastkustbanan kan ske planskilt i Almedal och
aven med ett vandspar dar inom befintligt jarnvéags-
omrade. Fortsatta diskussioner far utmynna i om
vandsparet i Almedal byggs.

Nér det galler framtida anslutning fran Vastlanken
norrut mot Bohusbanan omojliggdr foreslagen 16s-
ning inte detta.

Férberedelse av Vistldnken for framtida anslutningar
norrut och at sydvdst

Trafikverket och staden bor gemensamt studera
var anslutningar norrut mot Hisingen (Bohus-
banan) och sdderut lings Séiréleden mot Kungs-
backa, skulle kunna placeras och vilka osékerhe-
ter, risker och kostnader, likvil som mojligheter,
detta kan féra med sig.

Trafikverkets kommentarer

Diskussioner pagar med Liseberg om hur tunnelns
paverkan pa verksamheten ska minimeras och hante-
ras under byggtiden. Strackningen genom ndjespar-
ken har justerats efter Lisebergs dnskemal for att
undvika att paverka Stora scenen och Rondo, vilka
beddéms viktiga av Liseberg. Huruvida befintliga bygg-
nader ska byggas upp igen eller ersattas med nya dis-
kuteras med Liseberg. Liseberg har framfort onske-
mal om att Lisebergshallen och Huvudrestaurangen
inte ska ateruppbyggas. De kulturhistoriskt intres-
santa tornbyggnaderna fran varldsutstaliningen pla-
neras att ateruppforas.

Trafikverkets kommentarer

Né&r det galler framtida anslutning fran Vastlanken
norrut mot Bohusbanan och sdéderut ldngs Saréleden
mot Kungsbacka omgjliggor foreslagen |6sning inte
detta.
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Stadsdelsperspektiv

Gemensamt for alla tre stationsldgena ir att den
utveckling som staden planerar for, paverkar
och paverkas av Vistlinken. Det dr angeliget
att kartldgga vad som krivs for att gora fordnd-
ringarna acceptabla for ménniskorna som lever
i staden. Bedomning av hur det lokala sociala li-
vet paverkas maste goras. Sarskilt riskerar barns
platser i staden att naggas i kanten.

Information och kunskap &r viktig att sprida
pa bade lokal och central niva inom Goteborgs
Stad.

Om kommunala verksamheter beriknas bli
storda i en ldngre period i sadan grad att den
maste omlokaliseras, maste Géteborgs Stad och
berérd stadsdel kunna planera in deti kommande
budgetplaner.

Trafikverkets kommentarer

En social konsekvensanalys och en barnkonsekvens-
analys har tagits fram under arbetet med jarnvagspla-
nerna.

Stationsmiljo
Utformningen av underjordiska passager maste
goras trygga, papekar staden.

Trafikverket bor utreda partikelhalter och ex-
ponering pa perronger och andra underjordiska
miljoer samt klarldgga vilka atgidrder som beho-
ver vidtas.

Trafikverkets kommentarer

Nar det galler hantering av stationernas inomhusluft
medger jarnvagsplanen for Vastlanken att plattforms-
avskiljande vaggar kan byggas.

Kulturmiljé och befdstningsverken

Vid aterstiillande efter arbeten i 6ppna schakt i
omradet vid befistningsverken, boér kulturmiljon
utgora utgangspunkt for gestaltning vid aterstél-
landet av marken anser Goteborgs Stad. Samord-
ning med staden bor ske. Samradshandlingen
beskriver inte vari paverkan av kulturmiljon kan
besta eller hur man planerar att hantera de kon-
sekvenser som uppstar.

Trafikverkets kommentarer

Regeringens tillatlighetsbeslut har ett villkor som
handlar om att minimera paverkan pa kulturmiljon.
Parallellt med detaljutformningen av tunneln/jarnva-
gen har Trafikverket arbetat med att ta fram ett hand-
lingsprogram for tillvaratagande av kulturmiljo. Pro-
grammet, som ar en fortsattning och férdjupning av
underlaget till MKB:n, har samratts med Goéteborgs
Stad och lansstyrelsen. Programmet ar tankt att fung-
era som stod nar det galler hanteringen av kulturmil-
jofrédgor och for att sakerstélla en arbetsprocess dar
de kartlagda kulturmiljévardena tas tillvara under pro-
jektens gang fran planering, genom byggskedet fram
till driftstart. Den Overgripande malsattningen ar att
forebygga skador och minimera paverkan pa varde-
fulla kulturmiljéer och riksintresset for kulturmiljovar-
den. Dialog gallande aterstéllande efter arbeten i
Oppna schakt har pagatt med Goéteborgs Stad sedan
slutet av 2013.

Ledningar och dagvatten

Da ledningsnitet 4r sammanhéngande i central-
enomradet dr det av yttersta vikt att dessa projekt
samordnar respektive ledningsflytt, papekar sta-
den. Det dr viktigt att projektéigarnai ett sa tidigt
skede som mojligt hittar en slutgiltig placering av
ledningarna sa dessa kan implementeras i detalj-
planerna.

Ett hogvattenskydd for Vistlinken far inte
skapa 6versvimningsproblematik i en annan del
av niromradet. En dagvattenutredning fér Vést-
linkens detaljplan har paboérjats i juni 2013.

Trafikverkets kommentarer

Omfattande utredningar om vilka ledningar som
kommer att bertras av omléggningsarbeten har ge-
nomférts i samverkan med cirka 30 ledningsagare
inom Goteborgs Stad. Fortsatt samverkan kommer
att utmynna i en gemensam plan fér hur arbetet med
ledningsomlaggningar ska genomforas.
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Utrymningsvdgar

Riddningstjinsten i Storgbteborg anser inte att
l6sningen med utrymningsvégar som leder till ut-
rymningsschakt istéllet for till en parallelltunnel
ar tillfredsstidllande. Riddningstjansten har ocksa
synpunkter pa hur stationerna under mark utnytt-
jas for andra dndamal 4n passagerare. Goteborgs
Stad anser att fragan maste diskuteras vidare for
att finna acceptabla och balanserade 16sningar.

Trafikverkets kommentarer

Beslutet att anvanda bade servicetunnlar och servi-
ceschakt baserar sig pa att utrymmet for parallell-
tunnlar var kritiskt for flera delstréckor samt att even-
tuell paverkan pa beféstningsverken ska minimeras.
En parallelltunnel skulle ocksa medféra bredare jord-
schakter och langre tider for 6ppna schakter i staden.

Forlangd servicetunnel till Rondo/Liseberg har
valts bort p& grund av paverkan pa byggnader inne pa
Liseberg samt mer omfattande stérningar pd E6 och
Moélndalsédn under byggtiden. Genom att lata arbets-
tunnlar vara kvar i driftskedet har dven antalet servi-
ceschackt kunnat minimeras.

Regeringens tillatlighetsbeslut innehaller villkor for
tunnelns sakerhet och sakerhetsvardering utfors for
att verifiera att I6sningen med serviceschakt och par-
tiell servicetunnel ar tillrackligt saker och uppfyller
stallda mal i projektet.

Dialog och samrad med berérda intressenter och
myndigheter har genomforts fortlépande under jarn-
vagsplaneskedet, bland annat genom samradsmaten.

Pagaende och planerat sdkerhetsarbete har rap-
porterats successivt i en samordningsgrupp med del-
tagare fran lansstyrelsen i Vastra Gotaland, Radd-
ningstjiansten i Storgdteborg, Goteborgs Stad,
Vasttrafik,  Transportstyrelsen,  Polismyndigheten,
Vastra Gotaland och Arbetsmiljoverket. Aven Myn-
digheten for Samhallsskydd och Beredskap samt Bo-
verket har bjudits in att delta i motena. Parallellt med
detta har en fordjupad och konstruktiv dialog forts
kontinuerligt med R&ddningstjénsten i Storgdteborg,
bland annat kring Vastlankens sakerhetskoncept, ut-
rymning och raddningstjanstens insatsmojligheter.

Trafikverket ar enig med raddningstjansten om att
fragan hur stationerna under mark utnyttjas for andra
dndamal an passagerare maste diskuteras vidare for
att finna acceptabla och balanserade l6sningar och
moten med berérda intressenter och aktorer ska fort-
satta i kommande skeden av projekt Vastlanken.

Under byggskedet

Staden vill podngtera att det &r prioriterat att ge
fotgéingare och cyklister hog framkomlighet och
manga mojligheter att passera byggarbetsplatser-
na under byggtiden. Kollektivtrafik ska uppritt-
hallas och det ska vara mojligt att vilkomna nya
resendrer till kollektivtrafiken dven for de linjer
som passerar Vistlinkens byggarbetsplatser.

Man anser det vara angeldget att boendemil-

jon fungerar dven under byggtiden och att be-
folkningen &ven da har tillgang till friytor for
aktivitet och vila. Under byggtiden ska barns
mojligheter att ta sig fram pa egen hand tryggas.

Staden anser att det dr viktigt att byggarbets-

platserna och omradena runt omkring upplevs
som trygga.

Trafikverket bor 6verviga kompensatoriska

atgiarder sa att miljderna fungerar dven under
byggtiden.

Det &r viktigt att etablerings- och arbetsom-

raden halls nere och att schakten halls korta och
smala for att rddda trdd och minska intranget pa
den villanvinda parkytan, papekar staden. Det ar
ocksa viktigt att atgirder gors sa att trid skyddas
fran fordndring av grundvatten och kompakte-
ring.

Trafikverket behéver informera Goteborgs

Stad om omfattningen av den aviserade avsting-
ningen av Gotatunneln. Trafikkontoret vill veta
mer om hur Trafikverket avser att 16sa trafike-
ringen om Goétatunneln halls stingd och vilka
effekter den valda 16sningen kan ge pa det lokala
transportsystemet.

Goteborgs Stad framhaller vikten av att arbeta

aktivt for att begrinsa effekterna under byggti-
den nir det gilller masshanteringen, buller och
luftféroreningar och férorenad mark. Vid bygg-
nation via 6ppna schakt ir det viktigt att en bygg-
metod som minimerar intranget i omgivningen
viljs.

Miljéforvaltningen bor involveras tidigt i den

fortsatta processen, skriver staden.

Trafikverkets kommentarer

Vastlankens byggskede beskrivs ingdende i underla-
get till jarnvégsplanen. Trafikverket delar Goteborgs
Stads ambitioner att minimera skador pa naturvarden.
| MKB:n redovisas trafikomlaggningar som kan bli
nodvandiga for att kunna genomféra byggandet. | det
fortsatta arbetet utvecklas dessa l6sningar tillsam-
mans med Géteborgs Stad.
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Hantering av massor
Den stora storningen av masstransporterna torde
uppkomma innan de natt lederna. Staden anser
att det ér viktigt att undersoka hur transporterna
paverkar stadslivet.

Goteborgs Stad framhaller att en masshante-
ringsplan eller liknande for att minimera resurs-
atgangen och risken for storningar under byggti-
den bor tas fram i samrad med staden.

Trafikverkets kommentarer

Betraffande projektens masshantering har Trafikver-
ket ett samarbete med Goteborgs Stad och andra
kommuner for att hitta lampliga anvandningsomra-
den och avsattning for dverskottsmassor. Flera tank-
bara alternativ for masshantering har redovisats som
diskussionsunderlag. Masshanteringen ingar &ven
som villkor i regeringens tillatlighetsbeslut.

MéIndals stad

Molndals stad var inte remissinstans maj 2013 da
projekten vid denna tidpunkt inte berérde denna
kommun.

443 Myndigheter och organisationer
Vastlanken generellt

Visttrafik

Visttrafik noterar med tillfredsstillelse att det
forberedande planeringsarbetet for Vistlinken
drivs i en bra takt och i ett nira samarbete med
bland annat Géteborgs Stad och Visttrafik. De
ser ocksa mycket positivt pa ambitionerna att
planera en utbyggnadsordning for Vistlinken
som innebir snabbast mojliga avlastning av Go-
teborgs Central.

Vistldnken, och séirskilt stationerna, kommer
att bli en del av stadens identitet och stor vikt
behover ldggas vid bade stationernas gestaltning
och utformning for att fungera vil fér reseni-
rerna med bland annat kortast mojliga gangvigar
och god framkomlighet, skriver Visttrafik.

Trafikverkets kommentarer

Vasttrafik har medverkat i flera samradsgrupper vilket
bland annat inneburit en kontinuerlig dialog med Tra-
fikverket. Aven vid samradutstallningarna i Nordstan
och Alvrummet har Vasttrafik medverkat. Vasttrafik
ingar dessutom som part i Vastsvenska paketet.

Géteborgsregionens kommunalférbund (GR)
Goteborgsregionens kommunalférbund (GR) har
i sina tidigare yttranden, utifrdn ett regionalt
perspektiv, poingterat betydelsen av att Vistldn-
ken byggs, eftersom projektet har stor betydelse
for Goteborgsregionens och hela Vistsveriges ut-
veckling. Valet av alternativet Haga-Korsvigen
medfor att man kan resa direkt till flera regionala
malpunkter i Goteborg, samt dr det alternativ
som ger storst restidsvinster.

Vistlédnken bidrar till att 16sa en del av de ka-
pacitetsproblem som finns i jirnvigsnitet i Vist-
sverige. Genom att bygga bort sickstationen vid
Goteborgs central far systemet ett bittre flode,
vilket ocksa dr en forutsittning for att ovriga
utbyggnader i jarnvigsnitet ska fa avsedd effekt.
Det dr dérfor viktigt att fortsatt planering tar
hojd for framtida kapacitet och méjligheter for
trafikering av Véstlinken fran samtliga strak i
regionen. Detta innebér troligen till exempel fyra
spar i stationerna.

Trafikverkets kommentarer

GR har deltagit i referensgruppens moten och aven
medverkat vid samradutstéliningarna i Nordstan och
Alvrummet. GR ingér dessutom som part i Vastsven-
ska paketet och medverkar darigenom i den organisa-
tionen pa olika satt. Jarnvégsplanen medger utbygg-
nad till fyra spar vid samtliga tre stationer.

Region Halland

Vistlinken forbittrar pendlingsmdjligheterna
vilket bidrar till att skapa storre arbetsmarknads-
regioner, skriver Region Halland. I ett regionalt
perspektiv dr Goteborgsregionen en viktig ar-
betsmarknad for Halland, men det sker ocksa en
inpendling till Halland som okar allt kraftigare.
Med Vistlinken binds pendeltagslinjerna i Vist-
sverige ihop till ett sammanhéingande system.
Tagtrafiken kan bli titare, restiderna kortare och
resendrerna nar fler destinationer utan att byta
fairdmedel, anser de.

Trafikverkets kommentarer

Region Halland ingar som part i Vastsvenska paketet
och medverkar déarigenom i organisationen pa olika
satt.
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Stationernas utformning generellt

Visttrafik

For samtliga tre stationer behover funktioner
som bytespunkter till bussar och sparvagnar i vi-
derskyddade miljéer och med korta gangavstand
prioriteras, anser Visttrafik. Behov finns ocksa
av resenérsytor och resenirsservice bade pa mel-
lanplan och i byggnader ovan mark i direkt an-
slutning till 6vrig kollektivtrafik.

Visttrafik understryker att Vistlinken och
stationerna bor dimensioneras fér en trafike-
ring pa lang sikt och de goér bedémningen att det
framtida resandet pekar mot att fyra plattforms-
spar kommer att behévas pa samtliga tre statio-
ner. Visttrafik tillstyrker en planering for extra
breda plattformar och att Véstlinken byggs med
tva spar i samma tunnel.

Vistra Gétalandsregionen (VGR)

Vistlinken och sirskilt stationerna kommer att
bli en del av Goteborgs identitet och stor vikt be-
hover ldggas vid bade stationernas gestaltning
och utformning for att fungera vil for reseni-
rerna med bland annat kortast mojliga gangviigar
och god framkomlighet.

For samtliga tre stationer behéver funktionen
som bytespunkter till bussar och sparvagnar i vi-
derskyddade miljéer och med korta gangavstand
prioriteras. Stationernas utformning behover
diskuteras mer i detalj mellan ber6rda intressen-
ter, anser VGR.

Vistlanken och stationerna bor dimensione-
ras for en trafikering pa lang sikt och foresprakar
darfor fyra plattformsspar for samtliga tre statio-
ner. VGR tillstyrker en planering fér extra breda
plattformar och att Vistlinken byggs med tva
spar i samma tunnel.

Region Halland

Region Halland stédjer forslaget med de tre sta-
tionerna Station Centralen, Station Haga och Sta-
tion Korsvégen. Det ir positivt att Station Haga
och Station Korsvigen forbereds for att det ska
vara mojligt att bygga ut till fyrsparsstationer om
det skulle behovas, anser de.

Trafikverkets kommentarer

Jarnvéagsplanen medger fyra plattformsspar som
dessutom gors extra breda for att eventuellt & plats
med avskiljande vaggar mot sparen.

Station Centralen
Visttrafik
For att mojliggora en attraktiv station krivs ett
mellanplan, anser Visttrafik. I det sammanhang-
et dr och blir Nils Ericsonterminalen en mycket
viktig malpunkt. Genom en sammankoppling
med Nils Ericsonterminalen kan Trafikverkets
nya ytor tillsammans med Visttrafiks énskemal
om utdkade vint- och serviceytor bilda en ny att-
raktiv resenirsyta.

Stationernas utformning behéver diskuteras
mer i detalj mellan berorda intressenter, anser
Visttrafik.

Tagoperatérerna

Tagoperatorerna virdesitter att Goteborgs Cen-
tral blir en bra bytespunkt for resenéirerna som
gor det attraktivt att resa kollektivt.

Trafikverkets kommentarer

Kopplingen till Goteborgs Central inklusive Nils Eric-
sonterminalen sakras i jarnvagsplanen och pagaende
arbete med stationens detaljplan.

Station Haga

Visttrafik

Vasttrafik papekar att kopplingen till lokaltrafi-
ken i Allestraket ar viktig da Haga blir en storre

bytespunkt nir Vistlinken dr klar. De ser ett
behov av viss resenirsservice ovan mark i Alle-
straket for att skapa trygghet kring bytespunkten
samt for att tillgodose alla de resenirer som ska
byta trafikslag och de lokala resenérernas behov.

Trafikverkets kommentarer

Pagdende arbete med stationernas detaljplaner kom-
mer att [6sa fragor om bytespunkter.

Station Korsvagen

Visttrafik

Visttrafik ser det som sjdlvklart att huvudupp-
gangen fran Vistldnken placeras centralt mitt pa
Korsvigen dir det ocksa finns behov av viss rese-
nirsservice.

Trafikverkets kommentarer
Tunnelns huvuduppgang planeras mitt pa Korsvagen.

4. Samradsaktiviteter kring jarnvégsplanerna - Olskroken planskildhet och Véastlanken Samradsredogérelse



30

Vastlankens placering

Visttrafik

Visttrafik har inga invindningar mot de forslag
som redovisas om hur Véstldnken placeras i kor-
ridoren.

Vistra Gétalandsregionen (VGR)

VGR har inga invindningar mot de forslag som
redovisas om hur Vistlidnken placeras i korrido-
ren.

Trafikverkets kommentarer

Tunnelns placering inom korridoren har studerats
med flera férslag i plan och profil.

Planering, samordning

Visttrafik

Visttrafik anser att en god planering dr ndd-
vindig for att minimera paverkan pa kollektiv-
trafiken. En sadan planering bor innebdra att
merkostnaderna for kollektivtrafiken vigs in i
den totala byggkalkylen for att den samhillseko-
nomiskt bésta mojliga utformningen ska kunna
viljas. De forutsitter att Trafikverket i dessa fra-
gor har nira samrad med Visttrafik savil under
planerings- som i genomférandefasen. Vid ge-
nomférandet forutsitter de att var byggnad Nils
Ericsonterminalen kan anvidndas med oforénd-
rad funktion liksom var trafikering vid NET 2.

Vistra Gétalandsregionen (VGR)

For att inte asamka kollektivtrafiken stora mer-
kostnader alternativt for att inte resenirernas
resmojligheter allvarligt ska forsdmras, dr det
nodvindigt med en god planering foér att minime-
ra paverkan pa kollektivtrafiken, anser VGR. En
sadan planering bor innebidra att merkostnader-
na for kollektivtrafiken viigs in i den totala bygg-
kalkylen for att den samhillsekonomiskt bista
mojliga utformningen ska kunna viljas.

Goéteborgsregionens kommunalférbund (GR)

GR anser att det dr angelidget att planeringen
av Vistlinken samordnas med planeringen av
Gotalandsbanan, Goteborg - Boras. Vistlinken
bidrar till 6kad regional tillginglighet och fort-
satt utredning bor dven inkludera att Gverviga
mojligheterna att vinda tagen lingre soderut dn
i Korsvigen for att pa sa sétt na fler malpunk-
ter. Byggandet av Vistldnken beréiknas paga un-

der tio ar och ir ett av de storre byggprojekten
i Goteborg. Det &r positivt att Trafikverket i 14-
gesrapporten efterstivar att anviinda bygg- och
arbetsmetoder som minimerar stérningar under
byggperioden.

Trafikverkets kommentarer

Arbetet med jarnvagsplanen for Vastlanken har resul-
terat i ett forslag till gransdragningslista for statio-
nerna dér ansvar for olika funktioner hanteras.

Provisoriska l6sningar for trafik under byggskedet
ingar i Vastlankens budget.

Sakerhet

Rdddningstjdnsten Storgéteborg

Rédddningstjinsten Storgoteborg avrader Tra-
fikverket fran att genomféra en sadan grund-
liggande férsimring av mojligheterna till radd-
ningsinsats som borttagande av Vistlinkens
service- och ridddningstunnel bedéms medfora.
Réddningstjédnsten har dock forstatt att det finns
kritiska omraden lings strickningen dir utma-
ningarna for att fa till en parallelltunnel &r stora.
Det dr darfor av synnerlig vikt att de avviigningar
som trots allt maste ske mellan olika intressen,
sasom historiska milj6er, teknik, sikerhet och
ekonomi, sker pa ett sa genomtinkt och balan-
serat sitt som mdjligt. Sikerhetsperspektivet
maste enligt Riddningstjénsten Storgiteborg fa
sitt befogade inflytande i Vistldnkens slutgiltiga
utformning. Raddningstjinsten Storgéteborg ar
naturligtvis fortsatt positiv till att tillsammans
med Trafikverket bidra i arbetet med att finna en
sa god sidkerhetsniva som mojligt for Vistlanken.

Trafikverkets kommentarer

Beslutet att anvanda bade servicetunnlar och servi-
ceschakt baserar sig pa att utrymmet for parallell-
tunnlar var kritiskt for flera delstrackor samt att even-
tuell paverkan pa beféstningsverken ska minimeras.
En parallelltunnel skulle ocksa medféra bredare jord-
schakter och langre tider for 6ppna schakter i staden.

Forlangd servicetunnel till Rondo/Liseberg har
valts bort pa grund av paverkan pa byggnader inne pa
Liseberg samt mer omfattande stérningar pa E6 och
Molndalsan under byggtiden. Genom att lata arbets-
tunnlar vara kvar i driftskedet har dven antalet servi-
ceschackt kunnat minimeras.

Regeringens tillatlighetsbeslut innehaller villkor for
tunnelns sakerhet och sékerhetsvérdering utfors for
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att verifiera att 16sningen med serviceschakt och par-
tiell servicetunnel ar tillrackligt saker och uppfyller
stallda mal i projektet.

Dialog och samrad med berdrda intressenter och
myndigheter har genomforts fortlopande under jarn-
vagsplaneskedet, bland annat genom samradsmaten.

Pagaende och planerat sékerhetsarbete har rap-
porterats successivt i en samordningsgrupp med del-
tagare fran lansstyrelsen i Véstra Gotaland, Radd-
ningstjdnsten i Storgdteborg, Goteborgs Stad,
Vasttrafik,  Transportstyrelsen,  Polismyndigheten,
Vistra Gotaland och Arbetsmiljoverket. Aven Myn-
digheten for Samhallsskydd och Beredskap samt Bo-
verket har bjudits in att delta i métena. Parallellt med
detta har en férdjupad och konstruktiv dialog forts
kontinuerligt med R&ddningstjénsten i Storgdteborg,
bland annat kring Vastlankens sakerhetskoncept, ut-
rymning och radddningstjdnstens insatsmajligheter.

Moten med berdrda intressenter och aktorer ska
fortsatta i kommande skeden av projekt Vastlénken.

Kulturmiljo, byggtid

Riksantikvariedmbetet (RAA)

I lagesrapporten ndmns endast oversiktligt vilka
byggnader som kommer att beréras av anlidggan-
det, men inte pa vilket sitt eller hur de kommer att
beréras, papekar RAA. Det hade varit virdefullt att
dven fa en bild av hur kulturmiljon och utpekade
byggnader kommer att paverkas genom exempelvis
vibrationer, schaktningsarbeten och férindringar
av grundvatten under byggskedet, anser RAA.

Trafikverkets kommentarer

Projektens paverkan i byggskedet beskrivs i planera-
de samrad. Hur projekten har hanterat miljéfragorna
dokumenteras i MKB-processen.

Materialhantering

Sveriges Geologiska Undersékning (SGU)

SGU anser det mycket viktigt att masshantering-
en planeras optimalt. Overskott av losshallet berg
ar en resurs som bor bidra till den framtida for-
sorjningen av bergmaterial fér samhéllsbyggan-
det i goteborgsomradet.

SGU uppfattar att det finns en mer eller min-
dre fastlagd plan fér masshanteringen. SGU
onskar att ta del av underlagsmaterial vad giller
masshanteringen och #r villiga att i detta sam-
manhang bidra med geologiska data och i diskus-
sioner som har béring pa SGU:s ansvarsomraden,
bland annat inom miljémalsarbetet.

Trafikverkets kommentarer

Hur projekten har hanterat miljéfragorna framgar av
den godkanda MKB:n. En plan fér masshantering
kommer att finnas framme fére byggstart och Tra-
fikverket kommer att i det fortsatta arbetet med
denna ha en dialog med SGU. Se &dven villkor nummer
2 i kapitel 2.4.

Grundvatten

SMHI

SMHI understryker att det ér viktigt att utreda
vilka konsekvenser extrema 6versvimningar av
hav, vattendrag och dagvattensystem samt kom-
binationer av dessa far for tagtunneln. Hinsyn
bor dven tas till 6versvimningar i framtida kli-
mat. Tunneln bor konstrueras sa att vatten inte
tringer in vid extrema Gversvimningar.

Sveriges Geologiska Undersékning (SGU)

SGU anser att utgangspunkten for grundvatten-
relaterade skador bor vara att dessa sa langt som
mojligt ska minimeras. SGU tar gérna del av sam-
manfattande undersékningsresultat som ber6r
grundvattenforhallandena.

Trafikverkets kommentarer

| jarnvagsplanernas beskrivning visas hur projekten
anpassats till framtida vattennivaer. Hur projekten har
hanterat grundvattenfragorna hanteras i den paga-
ende MKB-processen for ansokan till Mark- och mil-
jodomstolen. Se dven villkor nummer 5 i kapitel 2.4.

Framtida klimat

SMHI

SMHI patalar att man vid planering av samhél-
let bor ta hénsyn till det framtida klimatet, sasom
hogre lufttemperatur, 6kad risk for skyfall och
dndrade nederbordsforhallanden och snétill-
gangar.

Rdddningstjdnsten

Vad giller skydd mot hoga vattennivaer delar
Rédddningstjinsten Trafikverkets bedomning i att
risken f6ér 6versvimningar beriknas 6ka i framti-
den. Riddningstjinsten anser dirfor att samtliga
betydelsefulla sikerhetssystem bor omfattas av
samma skyddskrav mot 6versvimning som Vist-
linkens 6vriga delar. Att utforma Vistlinken pa
sadant sitt att trafikering dr mojlig samtidigt som
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flera utrymningsvégar dr avstingda pa grund av
hog vattenniva utgor, menar Rdddningstjidnsten,
en svaroverskadlig risk fér framtida nyttjande.

Trafikverkets kommentarer

| jarnvagsplanernas beskrivning visas hur projekten
anpassats till framtida vattennivaer. Hur projekten har
hanterat miljofragorna framgar av den godkéanda
MKB:n. Se aven villkor nummer 4 i kapitel 2.4.

Buller

SMHI

SMHI papekar att det maste sikerstillas att gil-
lande normer for buller klaras for boende i omra-
det &ven under byggtiden.

Trafikverkets kommentarer

Hur projekten har hanterat miljéfragorna framgar av
den godkanda MKB:n. Naturvardsverkets riktvarden
for byggbuller kommer att ligga till grund for de pro-
jektspecifika krav som kommer att tas fram for
byggskedet.

Luftféroreningar

SMHI

SMHI anser att det fran luftmiljésynpunkt &r po-
sitivt att fler transporter forldggs till jirnvig jim-
fort med vigtrafik, eftersom utslippsméngderna
av vigtrafikavgaser minskar och ddrmed forore-
ningshalterna. Aven utsldppen av vixthusgaser
dr mindre fran jirnvigstransporter.

Slitage av tagets bromsar och av rils genere-
rar partiklar som kan paverka ménniskors hilsa,
papekar SMHI. I utrymmen som underjordiska
stationer bor atgérder utformas sa att dessa hal-
ter halls pa ett minimum.

Det maste ocksa sikerstillas att gillande mil-
jokvalitetsnormer for kvivedioxid, partiklar med
mera klaras fér boende i omradet dven under
byggtiden, skriver SMHI.

Trafikverkets kommentarer

Hur projekten har hanterat miljéfragorna framgar av
den godkdnda MKB:n. Projektspecifika krav har tagits
fram for stationsmiljéerna. Se dven villkor nummer 3
i kapitel 2.4.

Berggrund

Statens Geologiska Institut (SGI)

SGI avstar fran att yttra sig och hénvisar till sitt
yttrande under beredningsremissen. Dér fram-
holl de sammanfattningsvis att man var néjd med
hur drendet hittills hade hanterat de byggnads-
tekniska svarigheterna

Trafikverkets kommentarer

Hur projekten har hanterat de byggnadstekniska sva-
righeterna framgar nu &ven i den godkanda MKB:n.
Projekten har dven haft traffar med SGI under arbetet
med jarnvagsplanen.

Sveriges Geologiska Undersokning (SGU)

Den stora sprickdalen dér Molndalsan loper fram,
den si kallade Gota Alv-zonen, innehaller zoner
med svillande lermineral, upplyser SGU. Vid pas-
sagen av detta omrade byggs Vistldnken som en
betongtunnel i ovanliggande lera. Man bor dock
beakta att mindre zoner med leromvandlat berg,
vilka till viss del innehaller svillande lermineral
ocksa har patriffats i berggrunden i goteborgs-
omradet, skriver SGU.

Trafikverkets kommentarer

Inom ramen for projekteringen undersoks férhallan-
den pa plats. Detta arbete fordjupas allteftersom man
narmar sig byggskedet.

Kulturmiljo - Befastningsverken och skansen
Lejonet

Riksantikvariedmbetet (RAA)

Forslaget att dra jirnvigen i en tunnel under
skansen Lejonet behover bearbetas ytterligare
for att pa bista sétt ansluta och ta hinsyn till det
statliga byggnadsminnet, anser RAA.

Trafikverkets kommentarer

Tunnelns passage under skansen Lejonet och &ver-
dackning i omradet har arbetats fram i ndra samar-
bete med Goteborgs Stad.
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Kulturmiljo - Riksintresset och karaktéarer att
tillvarata i den fortsatta planeringen
Riksantikvariedmbetet (RAA)

Allestraket norr om Hagakyrkan beskrivs som
platsen for den norra stationsuppgéangen, liksom
bytespunkt for buss och sparvagn. Detta innebir
en betydande karaktirsforindring i sig, anser
RAA. Sannolikheten &r stor att bytespunkten vid
Haga &ven drar till sig nya typer av etableringar i
anslutande byggnader, vilket sammantaget leder
till ytterligare forindringar av de i riksintresse-
beskrivningen angivna stadsdelskaraktirerna.
Det kan konstateras att ligesrapporten inte beror
denna typ av stadsomvandling.

For att pa bésta sitt ta till vara de kulturmilj6-
virden och kvaliteter som konstituerar riksintres-
set dr det mycket viktigt att i konstruktiv dialog
mellan Trafikverket, lansstyrelsen och Géteborgs
Stad arbeta vidare med l6sningar som ocksa till-
godoser riksintresset, understryker RAA.

RAA anser att det dr viktigt att de nodvindiga
anslutningarna mellan sparniva och ytlidge pla-
neras pa ett sadant sitt att de inte laser mojlig-
heterna att anpassa och inpassa byggander och
anordningar for utbyggd kollektivtrafik. I annat
fall kan detta sammantaget leda till o6nskade ef-
fekter avseende riksintresset.

Trafikverkets kommentarer

Regeringens tillatlighetsbeslut har ett villkor som
handlar om att minimera paverkan pa kulturmiljon.
Parallellt med utformningen av anldggningen har Tra-
fikverket arbetat med att ta fram ett handlingspro-
gram for tillvaratagande av kulturmiljo. Programmet
ar tankt att fungera som stod nar det géller hante-
ringen av kulturmiljofragor och for att sékerstélla en
arbetsprocess dér de kartlagda kulturmiljévardena
tas tillvara under projektens gang fran planering, ge-
nom byggskedet fram till driftstart. Den 6vergripande
malsattningen ar att forebygga skador och minimera
paverkan pa vardefulla kulturmiljéer och riksintresset
for kulturmiljovarden

Avstar yttrande

Naturvdrdsverket

Naturvardsverket meddelade att man avstar ytt-
rande men hénvisar till sitt yttrande under jirn-
vigsutredningen.

Havs- och vattenmyndigheten
Havs- och vattenmyndigheten meddelade att
man avstar yttrande.

Myndigheten fér samhdllsskydd och beredskap (MSB)
Myndigheten for samhillsskydd och beredskap
(MSB) meddelade att man avstar yttrande.

Socialstyrelsen
Socialstyrelsen meddelade att man avstar yttran-
de men att man vill yttra sig i granskningsskedet.

Boverket
Boverket meddelade att man avstar yttrande.

Naturskyddsféreningarna
Naturskyddsféreningarna inkom inte med nagra
yttranden.

Sjéfartsverket
Sjofartsverket inkom inte med nagot yttrande.
Forsvarsmakten inkom inte med nagot yttrande.

Vistsvenska handelskammaren
Vistsvenska handelskammaren inkom inte med
nagot yttrande.

Telia Sonera Skanova
Telia Sonera Skanova inkom inte med néagot ytt-
rande.

Vattenfall eldistribution
Vattenfall eldistribution inkom inte med nagot
yttrande.
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4.4.4 Fastighetsagare

Paverkan pa byggnader pa grund av
grundvattensdnkning

Almgren Fastighets AB

Almgren understryker att det iir av storsta vikt att
grundvattennivan bibehalls och siikerstélls, da
byggnadens grundlidggning annars kan paverkas
mycket negativt. De begir att Trafikverket si-
kerstéller grundvattennivan under hela perioden
samt att métningar av byggnadernas sittningar
respektive grundvattennivaerna méts kontinuer-
ligt fran dagens datum.

BRF Carlandersplatsen 123

Foreningen understryker att sidnkningar av
grundvattnet maste férhindras, da man i annat
fall riskerar mycket omfattande skador i murver-
ken.

BRF Hembygden

Foreningen kéinner en betydande oro for att bygg-
nationen kan komma att sinka grundvattnet i de-
ras kvarter sa att byggnadens rustbadd utsétts for
allvarlig risk.

Trafikverkets kommentarer

| projekteringsskedet kommer robusta och tata kon-
struktioner véljas som minimerar inldckaget till an-
laggningen. Under byggskedet kommer dven skydds-
atgarder att vidtas for att skador pa kringliggande
kansliga fastigheter ska kunna undvikas.

| de tillstand som kravs for byggverksamheten
som paverkar vatten, kommer Mark- och miljo-
domstolen faststalla villkor som ska se till att inga
byggnader, kultur- eller naturvérden skadas. Att
dessa villkor innehalls kontrolleras av lansstyrelsen.

Trafikverket har redan paborjat matningar av satt-
ningar och grundvattennivaer och kommer dven be-
siktiga byggnader som riskerar att skadas. | det kon-
trollprogram fér grundvatten som faststalls av
lansstyrelsen kommer finnas atgéardsnivaer som
bland annat &r anpassade efter nivan pa byggnaders
rustbaddar. Om grundvattennivan sjunker for mycket
utloses en atgéard som forhindrar att byggnaden ska-
das. Se aven villkor nummer 5 i kapitel 2.4.

Markfoérhallanden, rasrisk

Liseberg

Lisebergunderstryker att noggranna utredningar
maste klarlidgga eventuella rasrisker och hinsyn
till dessa risker maste givetvis tas vid byggnatio-
nerna av jirnvigstunneln da markforhallandena
ir besvirliga.

Svenska Mdssan

Om schaktning till mer betydande djup ska ge-
nomforasindraanslutningtill hotellbyggnaderna
ar grundldggningens sidostabilitet en faktor som
maste beaktas, skriver Svenska Missan. Aven av
denna anledning foéresprakas en sydligare strick-
ning inom den nu breddade jirnvigskorridoren
sa att méss- och hotellbyggnaderna i mindre ut-
strickning paverkas av byggnadsarbetena.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverkets inriktning ar att Vastlanken ska stracka
sig genom Liseberget vilket innebdr ett sydligt lage i
korridoren. Infor byggskedet kommer noggranna ut-
redningar och riskbedomningar att genomféras med
hansyn till schaktarbetenas paverkan pa omgivande
byggnader och mark. Uppréattade prognoser kommer
under byggskedet att verifieras med kontrollmatning-
ar av olika parametrar som till exempel markrorelser,
vibrationer och grundvattennivaer.

Paverkan pa byggnader, dvrigt

Liseberg

Byggnaderna och anliggningarna i det berorda
omradet 4r fran skilda byggnadstider varfor
byggnadstekniken skiljer sig mycket at, skriver
Liseberg. Detta kréver stor noggrannhet vid for-
beredande utredningar samt inmétningar for att
siikerstilla framtida funktion.

Svenska Mdssan

Svenska méssan utgar fran att sedvanliga besikt-
ningar, avvigningar och vibrationsmétningar
infor och under springningsarbetenas genom-
forande gors. De Onskar ta del av och beredas
mojlighet att yttra sig over planen for besikt-
nings- och uppféljningsarbeten med anledning
av kommande arbeten omkring deras byggnader.
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Alecta

Alecta ar bekymrade 6ver konsekvenser som kan
komma att uppkomma pa fastigheten i form av
dels direkt skada pa byggnad.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket kommer att genomféra besiktningar bade
fore och efter arbetenas genomférande for att séker-
stélla eventuella foljder pa grund av byggandet av
Vastlanken. Under byggskedet kommer atgarder att
vidtas for att skador pa kringliggande fastigheter ska
kunna undvikas.

Paverkan av befintliga verksamheter
Jernhusen
Jernhusen skriver att det har sagts att den nya
underjordiska Goteborg C kommer att nyttjas
som temporir sickstation fran och med ar 2024.
De undrar hur detta paverkar mojligheterna for
lokaltag att som idag na Motorvagnhallen pa ett
rationellt sétt.

Jernhusens utgangspunkt ér att Olskrokshal-
len ska vara i drift och behalla sin funktion under
Vistlinkens byggtid och dédrefter.

Liseberg

Liseberg anser att det dr viktigt att Trafikverket
i samarbete med Liseberg finner 16sningar for att
byggnationerna av Vistldnken inte ska paverka
Lisebergs pagaende och framtida verksamhet
och inte skada den kinsliga bebyggelse som be-
rors av byggnationen.

Svenska Mdssan

Svenska méssan forvéntar sig att Trafikverket
har hog ambition vad giller att minimera stor-
ningar fran bygget av Véstldnken.

Alecta

Alecta ar bekymrade 6ver konsekvenser som kan
komma att uppkomma pa fastigheten i form av
skada och hinder fér hyresgisterna och deras
mojlighet att finnas och verka pa fastigheten.

Visttrafik

Samradshandlingen beskriver lidget for Station
Centralen som ”strax norr om Nils Ericsonter-
minalen”. Liget 4r anpassat efter att minimera
Vistlankens intrang i befédstningsverken under

mark och klara passage av Gotatunneln. Visttra-
fik forutsitter att det foreslagna laget betyder att
bussterminal och tillhérande ytor for busstrafik
till och fran Goteborgs centrum, vérnas och be-
varas bade under och efter byggtiden sa att deras
befintliga funktioner finns kvar samtidigt som
deras mal avseende resenirsservice och kapaci-
tetsmal kan uppfyllas.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket stravar efter att minimera stérningarna
for kringboende och narliggande verksamheter sam-
tidigt som byggandet maste kunna ske pa ett ratio-
nellt satt. Arbetstider for olika arbetsmoment och
ovriga villkor faststélls av Mark- och miljcdomstolen
och tillsynsmyndigheter. Trafikverket kommer dock
att samrada med med berérda med ambitionen att bli
overens.

Tillgédnglighet
Liseberg
Det dr viktigt att tillgéingligheten inte begrinsas
under byggnadsarbetena, skriver Liseberg. Detta
géller savil nérhet till hallplatser fér kollektiv-
trafik som framkomlighet pa gang- och cykelba-
nor och bilvigar. For att undvika publiktapp un-
der byggtiden maste Trafikverket sidkerstélla att
antalet parkeringsplatser i Lisebergs ndromrade
uppritthalls under hela byggtiden, anser Lise-
berg.

Nodutgangar, ventiler for rokgasevakuering
med mera fran tunneln bor inte placeras inom
parkomradet, skriver Liseberg.

Svenska Mdssan
Parallellt med Orgryteviigen loper idag en lokal-
gata vilken betjinar savil Svenska Méssan som
Hotel Gothia Towers. Utfors arbetet pa sadant
sétt att lokalgatan inte kan anvindas under bygg-
tiden kommer det medféra allvarliga konsekven-
ser for Svenska Méssans verksamhet.
Verksamhetens atersamlingsplatser vid ut-
rymning av hotell- och/eller méissbyggnad ir be-
ligna pa andra sidan Orgrytevigen. Tillgingen
till tersamlingsplatser av tillricklig storlek mas-
te beaktas nir anldggningsarbetenas omfattning
och utformning planeras, anser Svenska Méssan.
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Alecta

En enkel angoring for kunder och vilfungerande
logistik for varuleveranser etcetera ér helt avgo-
rande for fastighetens verksamheter.

Almgren Fastighets AB

I byggnaden finns ett flertal bostider samt en
restaurangverksamhet som ir beroende av god
tillgdnglighet under hela byggprocessen for att
bibehalla verksamheten upplyser Almgren.

BRF Carlandersplatsen 123

Foreningen anser att byggtiden bor goras kortast
mojligt och mycket stora anstringningar maste
goras for att trafiken kan passera Korsvigen si-
kert och med minsta méjliga stérning.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket stravar efter att begransa stérningar i till-
ganglighet och logistik. Befintliga gator samt gang-
och cykelvagar kommer att behallas under byggtiden
eller ersattas pa annat satt vilket sker i samverkan
med Goteborgs Stad.

Ljudstorningar

Almgren Fastighets AB

Ljudstérningar och nedsmutsning kring byggar-
betsplatserna under byggprocessen maste beak-
tas. En dréglig boendemiljé respektive rimliga
forutsittningar for verksamheter i omradet mas-
te sikerstéllas, skriver Almgren.

Trafikverkets kommentarer

I underlaget till jarnvégsplanen beskrivs byggskedet
och paverkan i form av byggbuller. Trafikverket beho-
ver dven beskriva stérningar under byggtid. Angaen-
de nedsmutsning och vagrenhallning kommer krav
att stéllas pa entreprenérerna att inte smutsa ned.
Trafikverket kommer ocksa att goéra en ansékan om
vattenverksamhet dar buller och damm med avseen-
de pa halsa kommer att beskrivas mer i detalj. Villkor
for vattenverksamheten erhalls av Mark- och miljo-
domstolen.

Servicetunnel Otterhéllan

Alecta

En arbetstunnel i berget mellan Alectas och Wal-
lenstams byggnader, befarar Alecta kan medféra
vildigt stora negativa konsekvenser fér dem och
deras hyresgister. De har dirfor en stark 6nskan
om att arbetstunnelns placering blir en annan.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket har bedémt att den sammantaget bésta
l6sningen &r att lata arbets-/servicetunneln mynna
vid Linnéplatsen. Tunneln vid Otterhéllan/Rosenlund
kommer endast att anvandas som servicetunnel.

Arbetstunnel paslag Chalmerstunneln

BRF Carlanderplatsen 123

Foreningen anser att arbetstunnlar maste place-
ras sa att gator med bostéder inte trafikeras.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket stravar efter att minimera stérningarna
for kringboende och narliggande verksamheter sam-
tidigt som byggandet maste kunna ske pa ett ratio-
nellt och logiskt s&tt.

Utveckling och utvidgning av verksamheter
Jernhusen

Jernhusen planerar omfattande byggnation i di-
rekt anslutning och ovanpa den blivande under-
jordiska stationen.

Liseberg

Lisebergs framtida mojligheter att utveckla par-
ken far inte begrinsas, varken under byggtiden
eller ddrefter, och inte heller far nagon av Lise-
bergs manga virdefulla miljoer komma att ska-
das av byggnationen.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket kommer att samrada med berérda med
malet att bli 6verens om foreslagna atgarder. Trafikve-
rekts ambition &r att alltid minimera paverkan.
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Information och dialog

Jernhusen

Jernhusen onskar dialog och samordning med
Trafikverket nér det giller planeringen av Station
Centralen, kombiterminalen i Gullbergsvass och
Vistlinkens passage av Olskrokenomradet och
Sévenidsomradet.

Liseberg

Liseberg onskar att Trafikverket, med mycket
god framforhallning tillsammans med Liseberg,
planerar och utformar de ingrepp som ér né6dvén-
diga samt virderar de ekonomiska konsekvenser
som ingreppen medfor.

Svenska Mdssan

Svenska Missan onskar vara involverade i fragor
rérande hantering av omgivningspaverkan av
planerade anliggningsarbeten. De foreslar att en
arbetsgrupp tillsitts for att proaktivt under pro-
jekttiden hantera fragor om stérning och annan
inverkan pa deras verksamhet.

1| ALVRUMMET!

Samréadet kring Vistldnken, Géteborgs nya pendeltagstunnel, gar vidare
- och den hér gangen bjuder vi in till 8ppet hus med fokus pa férslag infér
byggskedet. Platsen &r Alvrummet pa Kanaltorget, mellan Nordstan och
GoteborgsOperan | Goteborg.

Representanter fran Trafikverket finns pa plats och bland annat behandlas
hur Vastldnken kan byggas, vilka service- och arbetstunnlar som behévs,
vilka anldggningar ovan jord som planeras och hur det fortsatta arbetet ser ut.

Stéll dina fragor och kom med dina synpunkter. Vi finns pa plats vid
foljande tillféllen:

Onsdag den 27 november kI 15.00-19.00
Lérdag den 30 november kil 11.00-15.00
Tisdag den 3 december kI 15.00-19.00

Och kom ihag att du dessutom kan fa kontinuerliga nyheter om Véstlanken
till din mejlkorg genom att prenumerera pa vart nyhetsbrev! Anmal dig pa
www.trafikverket.se/vastlanken

@n

I TRAFIKVERKET

FIGUR 4.6. Annons i regional press, november 2013.

Alecta

Alecta onskar en dialog kring hur de tillsammans
kan hjilpas at for att detta projekt ska kunna ge-
nomforas utan fér dem, alltfor negativa konse-
kvenser.

BRF Carlanderplatsen 123

Foreningen anser det viktigt att alla parter som
ar direkt berérda av byggplanerna succesivt ge-
nom hela projektet informeras om utformningen
och atgirder i god tid sa att en paverkan blir reellt
mojlig.

BRF Hembygden

Foreningen skulle uppskatta kommunikation i
denna fraga och fa belyst vilka férebyggande at-
girder som planeras for deras och angréinsande
fastigheter.

Visttrafik

Visttrafik understryker vikten av att de som
fastighetséigare far fortlopande information fran
projektet om fragor som berér terminalen for att
kunna bedéma konsekvenser for hyresgiéster och
resenérer.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket samrader med bertrda och forsoker till-
godose verksamheternas 6nskemal. Dialogen med
bertrda fastighetsdgare pagar och kommer att fort-
satta under hela projekttiden. Information kommer
fortldpande att skickas ut under projektets gang.

Ersattning for skador

Svenska Mdssan

Svenska Missan forbehaller sig rétten att fram-
stilla krav pa ersittning for den skada de lider till
foljd av stérande anlidggningsarbeten.

Visttrafik

Alla eventuella ingrepp under byggtiden for Vist-
lanken ska aterstillas och ersittas med omkost-
nader, skriver Visttrafik.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverkets ambition &r alltid minimera paverkan.
Eventuella ersattningskrav for intrang och foretags-
skada regleras enligt géllande lagstiftning i komman-
de férhandlingar med berérda.
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4.45 Allménheten

Ett hundratal skriftliga synpunkter inkom till
Trafikverket efter samradsutstéllningen i Nord-
stan i maj. Ett 40-tal av dessa var negativa till
Vistlinken och hilften hade forslag pa andra 16s-
ningar som de ansag skulle vara bittre. 30 syn-
punkter och fragor rérde stationernas utform-
ning eller placering. Miljéaspekter har berorts pa
olika sitt i cirka 20 yttranden. Bland dessa ater-
finns frimst synpunkter kring hur miljén kan
komma att paverkas under byggskedet. Nagra dr
positiva till Véstlinken men har férslag pa andra
stationer eller kompletterande atgérder.

Utover dessa mottog Trafikverket ett femton-
tal synpunkter och fragor via telefon och e-post
fram till samradet i november 2013.

Trafikverket har dven haft triffar med privat-
personer som haft synpunkter pa den lagstad-
gade planeringsprocessen. Det giller bade hur
alternativen till forstudien togs fram och reflex-
ioner kring det valda alternativet.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket har aterkopplat till allmanheten, dar
adresser funnits, med 6versiktliga kommentarer pa
synpunkterna samt om fortsatt planprocess.

Nér det galler vilka alternativ som skulle utredas
under forstudien sa mottes ett antal aktorer under
idéstudien, var och en med sina uppdrag och mal. De
alternativ som senare ingick i forstudien var sadana
som bedémdes mojliga att ga vidare med utifran att
flera viljor mottes och som bedémdes vara tillrackligt
bra utifran en samlad malbild.

Det sa kallade forstarkningsalternativet var med
anda fram till 2007. Det ar ett exempel pa en 16sning
som skulle 6ka kapaciteten i jarnvagssystemet och ar
jarnvagstekniskt mojlig, men som inte lever upp till
den politiska malbilden.

Nej till Vastlanken

En stor andel av de inkomna yttrandena innehal-
ler kritik mot Vistlinksprojektet. Manga anser
att det inte dr samhillsekonomiskt l6nsamt eller
helt enkelt for dyrt och anser dérfor att projektet
darfor ska laggas ned. Vissa yttranden innehal-
ler synpunkter som avser den miljomaéssiga nyt-
tan med att anlégga Vistlinken. Man ifragasitter
bland annat koldioxidvinsterna med en tagtun-
nel. Andra tror inte att Vistlinken kommer att
16sa trafikproblemen.

Ja till en tagtunnel men med annan strackning
eller andra stationslagen

En del tycker att strickningen av banan ligger fel
och kommer med andra forslag. Aven stations-
lagena kritiseras. Ett flertal ifragasitter nyttan
med att ligga en station vid Haga. Nagra undrar
om Trafikverket gjort berdikningar pa hur manga
som kommer att anvinda stationen. Vissa tycker
att det vore naturligare att ligga stationen vid
Jarntorget.

Allmant

Nagra yttranden har innehallit fragor av all-
min karaktir som till exempel bakgrunden till
Vistldnken, om underlag till utredningarna, hur
manga som arbetat i projekten och nyttan med
Vistlinken. En fraga om akkomforten har ocksa
inkommit.

Trafikverkets kommentarer

Dessa synpunkter hanteras inte i jarnvégsplanerna,
da Vastlankens linjestrackning med stationslagena, ar
beslutade i ett tidigare skede av planeringsprocessen.

Miljo

Vissa uttrycker att det dr vanskligt att anldgga en
tunnel i lerjord och har funderingar kring hur det-
ta paverkar miljon, till exmepel grundvattenniva-
erna. Nagra undrar om man tagit hénsyn till 6ver-
svimningsrisken om vattennivan i Gota dlv stiger.
Nagon fragar hur man kommer att hantera massor
av sprangsten och lera nir tunneln anlaggs.

Det framgar av en del yttranden att det finns
en oro for hur innerstadsmiljon kommer att pa-
verkas under byggtiden. Vissa befarar &ven att
byggtiden kommer att bli lingre &n berdknat.
Oron avser bade att omraden i staden kommer att
bli uppgrivda och otillgingliga under byggtiden
och om stérande byggtrafik i bostadsomraden.
Framforallt 4r det manga som dr emot att bygg-
trafik leds via Muraregatan i Annedal till den pla-
nerade arbetstunneln dér.

Nagra befarar att buller och vibrationer under
byggskedet kommer att paverka deras fastigheter.
De undrar vilka analyser som gjorts och om er-
sdttning kommer att utga vid skador. Nagon 6ns-
kar att Trafikverket sidkerstéller besiktnings- och
bulleratgirder for deras fastighet. En byggnad
med behov av extremt tyst miljé 6nskar utred-
ning for att undersoka evakueringsbehov.
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En person stiller fragor kring hur springning-
ar kan komma att paverka skansen Lejonet.

Ett yttrande avser triden och buskarna kring
Hagakyrkan. Personen émmar fér denna miljo
och undrar om man kommer att skona dessa vid
grivarbetena i omradet.

Det ér flera personer som ir oroliga for vibra-
tioner i byggnaderna under driftskedet, till ex-
empel boende i Kungshojd, Haga och Jakobsdal.
Dessa undrar over vilka atgérder som kommer att
vidtas for att undvika detta och om Trafikverket
kommer att betala ut ersittning for eventuell vér-
deminskning om dessa problem uppstar.

Stomljudsreducerande atgirder behover vid-
tas for att virna den “tysta miljon” vid Artisten
och Universitetsbiblioteket, anser en person, som
dven podngterar vikten av att 1igga banan pa bés-
ta sétt for att minska risken for stérande stomljud.

Nagon har fragor kring hur deras befintliga
bergvirmeuppvirmning kommer att paverkas av
tunneln.

Stationerna

Relativt manga synpunkter ror stationernas ut-
formning. Vissa handlar om att man Onskar be-
kvima, gemytliga och konstnirligt utformade
stationsmiljoer. Det finns farhagor om att statio-
nerna kan komma att bli sterila och otrivsamma.
Vissa som yttrat sig har kommit med tips pa ut-
smyckning och pa redan byggda stationer som de
anser vara lyckade.

Sikerhetsfragan betonas av vissa. Detta giiller
bade nere vid tdgen och ovan jord. Nagon har £6-
reslagit glasviggar mellan spar och plattform.

Tillgéngligheten tycker flera ir viktigt. Gang-
vigarna far inte bli for langa till 6vriga kommu-
nikationer och andra malpunkter i staden, men
inte heller inom varje station. Mellanplanen ar
det flera som haft synpunkter pa, bade positiva
och negativa. Nagon har foreslagit gangtunnel
till Jarntorget.

Nagra foreslar att man bygger ut fyra spar vid
stationerna redan fran bérjan.

Trafikverkets kommentarer

Den tidigare presenterade |6sningen med service-
tunnel vid Muraregatan galler inte langre. Hur miljo-
fragorna &r tankta att hanteras framgar av den god-
kanda MKB:n.

Hir ghr Visilinken,

Trafikverkets kommentarer

Stationsmiljéerna géller bade i tunneln och ovan
mark. En bra bild éver hur arbetet med dessa fragor
bedrivits framgar av gestaltningsprogrammet som
ingar som en del i jarnvagsplanen. Regeringen beto-
nar dessutom i sitt tillatlighetsbeslut att Trafikverket
maste ha en hég ambitionsniva i den gestaltnings-
massiga utformningen av anlaggningen, da Vastlan-
ken kommer att byggas i kanslig miljo.

FIGUR 4.7. Utstdllningen i Nordstan, maj 2013, samtal mellan Trafikverket och allmdnhet.
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4.5 Lagesrapport november 2013
Infor samradsaktiviteterna i november 2013
tog Trafikverket fram en samradshandling. L&-
gesrapport november 2013. Denna beskriver
byggskedet och utgjorde underlag fér héstens
samrad.

Ligesrapporten inleds med en beskrivning om
var i arbetsprocessen for Vistlinken som Tra-
fikverket befinner sig samt med en redogorelse
hur samradet varen 2013 avlopte.

Trafikverket berittar sedan om hur man arbe-
tar med planeringen av hur sjilva byggnationen
av Vistldnken ska ga till, sa att genomférandet
ska kunna bli effektivt och med sa sma stérningar
som mojligt.

Rapporten beskriver i text och med sektio-
ner hur Vistldnken &r tdnkt att anliggas i berg
respektive lera, de olika teknikerna som Tra-
fikverket tinker anvinda sig av samt hur man
forbereder arbetet for att undvika skador pa till
exempel kinsliga byggnader vid springningsar-
beten. Man férklarar arbets-/servicetunnlarnas
funktion och syfte samt hur man avviger tun-
nelmynningarnas ldgen for att byggtrafiken ska
stora omgivande bebyggelse sa lite som mdjligt.
Planerade ldgen finns redovisade pa kartor och
flygfoton.

@in
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Jarnvagsplan

Vastlanken
Goteborgs Stad, Vastra Gotalands lan

Samradshandling ldgesrapport november 2013

FIGUR 4.8. Ldgesrapport november 2013.

Dir tunneln anldggs som betongtunnel krivs
omfattande schaktarbeten. I handlingen redovi-
sas var de storsta schakterna kommer att anlég-
gas och hur Trafikverket planerar att genomféra
arbetena samtidigt som en god tillgéinglighet ska
kunna uppritthallas i staden. Risker for grund-
vattenpaverkan och stérningar i form av buller
och vibrationer behandlas ocksa.

For att Vistlinken ska fungera krivs en rad
anldggningar ovan jord, till exempel schakt for
ventilation, brandgaser och tryckutjamning. Hur
dessa anldggningar ska fungera, deras ungefir-
liga utrymmesbehov samt planerade ligen redo-
visas med hjilp av beskrivande text och flygfoton
over stationsomradena.

Trafikverket beskriver i ldgesrapporten ett tio-
tal kénsliga platser och byggnader i staden dér
man antingen funnit 16sningar pa problem eller
dér man ser risker och nu arbetar vidare for att
klara ut svarigheterna. Nagra av dessa &r: skan-
sen Lejonet, Residenset, Kungsgatan, Johanne-
bergs landeri vid Korsvégen.

Avslutningsvis redogoérs kortfattat de juste-
ringar som gjorts i Vistlinkens utformning sedan
lagesrapporten i maj 2013. Trafikverket beskriver
ocksa att det dn sa ldnge inte ar helt klart hur Vist-
ldinken ska ansluta till Olskroken och Almedal. Det
sista uppslaget i rapporten dgnas at vad som kom-
mer héinda hirnést i processen for Vistlanken.

FIGUR 4.9. Utstdllning i Alvrummet november 2013, samtal.
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4.6 Oppet hus Alvrummet november
2013

I november 2013 bjéd Trafikverket in till 6ppet
hus i Alvrummet. Fokus 1dg pa hur Vistlinken
kan byggas, vilka service- och arbetstunnlar som
behovs, vilka anldggningar ovan jord som plane-
ras och hur det fortsatta arbetet ser ut. Trafikver-
ket fanns pa plats, tillsammans med representan-
ter fran Goteborgs Stad vid tre tillfdllen: onsdag
den 27 november klockan 15-19, 16rdag den 30 no-
vember klockan 11-15 och tisdag den 3 december
klockan 15-19.

Malgruppen var fastighetsigare och allmén-
het. Fastighetsidgarna fick brevinbjudan medan
annonser i lokala och regionala tidningar riktade
sig till allménheten.

Besokarna bestod till stor del av berorda fas-
tighetséigare, niirboende eller allméinhet med
tidigare kinnedom om projektet. Upplidgget var
att medarbetare fran Trafikverket och Géteborgs
Stad fanns pa plats for att ta emot besdokarna och
svara pa fragor. I ett rum fanns mojlighet att ut-
forska Trafikverkets digitala planeringsmodell
for att ndrmare kunna se hur det egna omradet
berors. Som informationsmaterial fanns den nya
lagesrapport pa plats. Utifran denna hade Tra-
fikverket tryckt upp en del kartor och illustratio-
ner pa pappskivor som visades runt om i lokalen.

FIGUR 4.11. Utstdllning i Alvrummet november 2013.
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