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Norrbotniabanan Slutrapport

2 Inledning

Planeringen av Norrbotniabanan - en ny jirnvig En slutrapport tas fram for varje jarnvigsutredning
mellan Umed och Luled - 4r indelat i sex olika inom projekt Norrbotniabanan. Slutrapporten
jérnvﬁgsutredningar (SC ﬁgur 201) Denna Slutrap_ kommer att hgga till grund for Banverkets beslut
port redovisar resultatet av jairnvagsutredning 120 om val av alternativ.

Robertsfors-Skellefted-Ostvik.
oberisionsmoReticiica sy For att inte ta fokus fran de viktiga motiven och

Projektet finns redovisat i Utstillningshandling slutsatserna halls slutrapporten kortfattad och
inklusive godkiand MKB, BRNT 2006:28-1IL. inriktar sig pa det viktigaste inom studerade

Som underlag finns ytterligare ett tiotal PM med alternativ, samradsprocess, samlade beddmningar
fordjupningar inom olika omraden. Dessa listas och slutsatser.

upp i bilaga 5 Handlingar framtagna inom jarn-
vagsutredning 120.

Alvsbyn

Pitedbanan

Stambanan genom

ovre Norrland Pitea

" Gaddvik - Luled (JU 160)
B Pited - Gaddvik (JU 150)
Bastutrask Skellefted [l Lénsgransen AC/BD - Pited (JU 140)
I Ostvik - Lansgransen AC/BD (JU 130)
Robertsfors - Ostvik (JU 120)
Botniabanan B Ume3 - Robertsfors (JU 110)

Skelleftedbanan

Figur 2.0.1 Norrbotniabanans uppdelning i jarnvagsutredningar. Strackningen ar symbolisk, flera olika korridorer
har utretts.
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3 Motiv och riktlinjer for planeringsarbetet

3.1 Bakgrund till projekt
Norrbotniabanan

Stambanan genom 6vre Norrland ar den jarn-
vagslinje som idag ska tillgodose landets behov

av jarnvagstransporter genom Norrland. Banan

ir kurvig och brant och klarar inte tunga vikter
eller hoga hastigheter. Den kan dirfor inte nyttjas
tillfredsstallande for landets sa viktiga malm-, stal
och skogsbrukstransporter. Placeringen av Stam-
banan genom Norrlands inland, gor att den varken
ar strategiskt placerad for industrins transporter
eller for persontrafik. De flesta stiderna ligger langs
kusten sa resendrerna fir dka en stor omvag in i
landet om de ska dka tag. Restiderna ar darfor langa
och turerna fa i dagslaget.

Stambanan genom 6vre Norrland har ytterligare en
brist och det ar att hela linjen 4r enkelsparig. Det
begransar banans kapacitet och gor den mycket
sarbar. Vid forseningar paverkas alla andra tag pa
strickan och vid fel eller underhall av jairnvigen

Figur 3.1.1 Stambanan gnom 6vre Norrland ar bade
backig och krokig, vilket begransar vagnvikterna och
hastigheten.

o
b L

blir alla tag staende tills banan ar korbar igen. Ingen
omledning till andra jarnvégslinjer ar mojlig.

Norrbotniabanan, en ny jirnvig mellan Umea och
Luled, bedoms skapa forutsittningar for en hallbar
samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for
néringslivet och en positiv regional utveckling som
gagnar hela landet. Den nya jarnvagen ska i forsta
hand forstarka godstrafiken, men ocksa mojliggora
persontrafik mellan norrlandskustens stader.
Transportkostnaderna for godstrafiken kan minskas
med ca 30 % och restiderna for persontrafik kan
halveras. Norrbotniabanan &r ett viktigt miljopro-
jekt da den ger ett visentligt bidrag till att uppna
miljokvalitetsmalen for minskad klimatpaverkan
och frisk luft. Norrbotniabanan bidrar ocksa till att
skapa ett hallbart transportsystem.

3.2 Andamal med projektet

Norrbotniabanans ¢vergripande dndamal 4r att
projektet ska bidra till en langsiktigt hallbar utveck-
ling (i enlighet med de transportpolitiska malen)
och detta har ekonomiska, sociala och ekologiska
dimensioner. En hallbar utveckling forutsatter att
dessa dimensioner samspelar och darfor ska Norr-
botniabanan, ny jairnviag Umea-Lule3, tillgodose:

e Framtidsinriktad och hallbar niringslivsut-
veckling.

e Samspelande arbets-, utbildnings-, och bo-
stadsmarknader genom regionforstoring.

e Samverkande bebyggelse och transportsystem.
e God milj6 och langsiktig hallbarhet.

For Norrbotniabanan redovisas ett antal projekt-
mal som i jirnvigsutredningen har konkretiserats
och kompletterats for att tydliggora vad som
maste dstadkommas for att projektet ska uppna
indamalet. Projektmalen har kopplats till de
transportpolitiska malen:

e Ett tillgingligt transportsystem: Norrbot-
niabanan ska medge rationell trafikering med
en gen, smidig och genomgaende linjeforing.
Resecentra lokaliseras centralt med god till-
ginglighet for alla, oberoende av samhillsgrupp,
dlderskategori eller eventuella funktionshinder.
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¢ En hog transportkvalitet: Norrbotniabanan
ska ha en god standard som moter dagens och
framtidens krav for godstrafiken. Val utformade
godstransportlosningar avseende lokalisering
och utformning av anslutningar till industrispar,
godsterminaler och hamnar.

e En siker trafik: Norrbotniabanan ska vara si-
ker, modernt utformad med vil genomarbetade
16sningar for hantering av farligt gods.

e En god milj6é: Norrbotniabanan ska erbjuda ett
miljévinligt transportalternativ for bade gods-
och persontransporter. Jairnvigen lokaliseras
med stor hansyn till omgivningen sa att negativ
paverkan pd manniskors hilsa och pa miljén
minimeras. Vid val av alternativ pa en delstricka
ska konsekvenser for hela strickan som utreds
beaktas.

¢ En positiv regional utveckling: Norrbotnia-
banan ska medfora en avsevird forkortning av
restiderna for persontrafik och vara ett konkur-
renskraftigt alternativ fér godstransporter, val
forankrat hos de lokala industrierna.

e Ettjimstillt transportsystem: Vid loka-
lisering och utformning av resecentrum ska
stor vikt laggas vid att tillgodose bade mins
och kvinnors transportbehov. Kénsfordelning
mellan resenarer dr ganska jamn, men kvin-
nor och min varderar ofta olika aspekter av
detaljutformning olika hogt. Kvinnor tenderar
generellt att vardera trygghetsaspekter som
sdkra vantrum hogst medan min ofta papekar
vikten av goda parkeringsmojligheter. Bada
konen ska ha samma mojligheter att paverka
transportsystemets utformning och forvaltning
och deras virderingar ska ges samma vikt.

Kompletterande projektmdl JU120

e Norrbotniabanan ska ha val fungerande anslut-
ningar till industrier, godsbangird samt hamn i
Skelleftea.

e Norrbotniabanan genom centrala Skellefted ska
anpassas till stadsmiljon och sammantaget med-
fora en positiv inverkan pa kommunikationer
och livsmiljon som helhet.

e Norrbotniabanan ska mojliggora val fungerande
resecentrum i Skellefted och Robertsfors. Bero-
ende pa val av alternativ bor antingen Burtrisk,
Buresd eller Skelleftea flygplats kunna angdras
med resecentrum. Kage och Anaset utgor ytter-

ligare mojligheter till resecentrum som bedoms
vara underordnade banans helhetslosning.

e Norrbotniabanan ska utformas sa att inga
betydande intrang i riksintressen eller Natura
2000-omraden gors. I landsbygdsmiljo ska ba-
nan utformas med stor hansyn till landskapets
helhetsvarden.

3.3 Tidigare utredningar och
beslut

Studier enligt fyrstegsprincipen

Losningar pd identifierade problem inom transport-
sektorn skall provas forutsattningslost och atgarder
som nyttjar befintliga transportsystem skall alltid
overvigas innan beslut om nya investeringar

tas. Den sa kallade fyrstegsprincipen innebar

att atgarder provas i fyra steg med beaktande av
kostnadseffektivitet och langsiktig hallbarhet:

Steg 1: Atgérder som kan paverka transportbehovet
och val av transportsitt

Steg 2: Atgirder som ger effektivare utnyttjande av
befintligt jirnvagsnit och fordon

Steg 3: Begransade ombyggnadsatgarder

Steg 4: Nyinvesteringar och storre ombyggnadsat-
garder.

Utgangspunkt for fyrstegsprincipen ar det
overgripande malet langsiktig hallbar utveckling.
For Norrbotniabanan har en grundlig analys gjorts
utifran fyrstegsprincipen dels i idé- och forstu-
dieskedet, dels i kompletterande studier av ett sa
kallat “Nollplus-alternativ”, som i detta fall innebar
en omfattande upprustning av Stambanan.

Slutsatserna av fyrstegsprincipen ar att dtgarder
enligt steg ett, tva och tre ar otillrdckliga. For bade
godstrafik och persontrafik ar kortare transport-
och restider viktigt. Transporter pa jarnvag ar ett
miljovinligare alternativ dn exempelvis vig och be-
hovet av dessa transporter kan inte tillgodoses med
enklare atgirder. En upprustning av Stambanan
skulle krava i det nirmaste lika stora investeringar
som en ny jarnvag langs kusten och dnda ge ett
begrinsat resultat bland annat eftersom banan
ligger pa sidan om de viktiga malpunkterna.

[ steg fyra jamfors mojligheten att géra en satsning
pa Stambanan med en helt ny bana lings kusten.
Slutsatsen dr att en ny bana langs kusten &r ett
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langsiktigt hallbart alternativ som medfor att
problemen med dagens jarnvigstransporter kan
atgardas samtidigt som nya effektiva transporter
kan inforas. Detta har studerats vidare i jarnvags-
utredningarna. Se vidare i bilaga 1: Studier enligt
fyrstegsprincipen.

En separat dndamdlsanalys gjordes i forstudieskedet
(BRNT 2005:11) och slutsatsen ar entydigt att endast
en ny jirnvdg lings kusten kan uppfylla det Gvergripande
malet om lingsiktigt hdllbar utveckling.

Idéstudier

I mars 2003 redovisade Banverket ett regerings-
uppdrag om en idé till ny jarnvag pé strickan
Umea-Luled-Haparanda. Banverket rekommen-
derade ar 2004 strickan Skellefted - Pited som en
lamplig forsta etapp, men framholl att forstudier
bor upprittas for hela strackan for att klargora om
utbyggnad av hela straickan Umea - Lulea skulle bli
aktuell.

Forstudier

I forstudierna studerades alla tinkbara korridorer
mellan Umed och Lulea pa en 6versiktlig niva.
Detta beskrivs och motiveras dels i forstudierna,
dels sammanfattat for JU120 i PM Studerade men
bortvalda alternativ (BRNT 2007:16-1I). Se dven
figur 3.4.1.

Forstudie Rapportnummer

Umea - Skelleftea BRNT 2005:05-I11

Skelleftea - Pited BRNT 2005:06-I11I

Pited - Lulea BRNT 2005:07-11I

Figur 3.3.1 Rapportnummer forstudiernas slutrap-
porter.

3.4 Studerade alternativ i
jarnvagsutredningen

I utredningens inledande skede gjordes en dversyn
av forstudiekorridorernas olika delar. Korridorerna
gar att kombinera pa olika sitt enligt huvudprin-
cipen att en vistlig ingang till Skelleftea soderifran
medfor en 6stlig utgdng norrut och tvirtom. Flera
av delkorridorerna har sedan valts bort. Se vidare

i PM Studerade men bortvalda alternativ (BRNT
2007:16-1I), samt kartan i figur 3.4.1.

Nollalternativet har studerats dven i jarnvagsut-
redningsskedet, som ett referensalternativ i miljo-
konsekvensbeskrivningen, se Utstdllningshandling
inklusive godkand MKB kapitel 9 Nollalternativet.

Figur 3.4.1 Karta over studerade alternativ och korrido-
rer fran forstudie till jarnvagsutredning.

Alternativ i utstillningshandlingen

Infor utstallningen av jarnvagsutredningen kvar-
stod tva olika alternativ; Ost och Vist.

Alternativ Ost

Alternativ Ost mojliggdr med kvarvarande kor-
ridorer resecentrum i Skellefted samt stationsliagen
i Robertsfors, Aniset, Burea och Kage/Ersmark.

Norr om Anaset upp mot Burea har alternativ Ost
tva korridorer. Den vister om Stor Lovvattnet
(O2-1) har en genare strickning 4n den 6stligare
(02-2). Norrut gir korridoren (Yv) via Bured lings
E4 och ansluter till befintliga Skelleftebanan via
bro 6ver dlven. Detta mojliggdr bra kopplingar mot
Skelleftehamn for godstrafiken. I Skelleftea kommer
jarnvigen att g i ungefir i nuvarande strackning.
Vister om Skellefted gar alternativet via Degerbyn
(S1) norrut mot Ersmark (Kd2) och jirnvigen
kommer dir att passera nira den 6stra delen av
Ersmark. Korridoren svinger sedan mot norddst
och ansluter i Ostvik mot jairnvigsutredning 130.

10
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Alternativ Vst

Alternativ Vast mojliggor resecentrum i Skelleftea
samt stationsldgen i Robertsfors, Burtrisk och
Kége/Ersmark.

Korridoren gar via Burtrisk och den vastra sidan
av Skramtrask for att ansluta mot befintliga Skel-
leftebanan norr om dlven. Resecentrumléiget i
Skellefted 4r detsamma som i Ost. Vidare norrut
finns tva helt skilda utformningar dar jarnvigen gar

ut fran centrala Skellefted. Korridoren via Mull-
berget (S3) ar kortare dn den via Bergsbyn (S4) men
detaljutformningen inom staden ar problematisk,
med behov av tunnlar i centrala staden for att fa
bra anslutning mot Skelleftehamn. Med S4 ar det
lattare att l6sa den anslutningen.

Alternativet passerar vaster om Kéges tatort (Kd2).
Korridoren svanger sedan mot nordést och anslu-
ter i Ostvik mot jairnvigsutredning 130, i samma
lige som alternativ Ost.
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Figur 3.4.2 Karta 6ver alternativ Vast och Ost med majliga stationslagen och godsbangardar.
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3.5 Planer och bestammelser som
beror korridorerna

Kommunala planer

Skellefted och Robertsfors kommuner deltar aktivt i
planeringen av Norrbotniabanan.

Skellefted kommun har i april 2008 faststallt ett
program for ny oversiktsplan. Dar tar kommunen
stdllning till att den nya 6versiktsplanen ska
utarbetas med inriktningen att Skellefteas tatort
ska utvecklas enligt modellen "rund stad”. Man
stravar efter att i forsta hand fortata i och kring
stadskdrnan medan utbyggnader utmed straket
mot Skelleftehamn kommer att ske i lugnare takt.
Norrbotniabanan finns med i 6versiktsplaneringen
och kommunen vill ha ett centralt resecentrumlage
i Skelleftea (se kartor i bilaga 4: Kommunal 6ver-
siktlig planering for Skellefted stad). De foreslagna
korridorerna for Norrbotniabanan fungerar vl i
linje med tankegangarna i 6versiktsplaneringen.
Kommunen samrader bland annat om koppling-
arna till 6vriga trafikslag och samordning utrym-
mesmassigt med vagnatet samt ovrig exploatering i
centrala Skellefted.

Robertsfors kommun arbetar efter en plan fran
2005 avseende Hallbar utveckling. Kommunen vill
ha ett centralt resecentrumlige i Robertsfors.

Norrbotniabanan kommer att beréra detaljplane-
lagda omriden inom titorterna.

Ovrig planering

Aven Vigverket, Banverket, Luftfartsverket och an-
dra aktorer har pagiende planering som samordnas
med projektet. Det giller fraimst planering av ny
strickning for vig E4 genom Skellefted, men ocksa
upprustning och utbyggnad av flera andra anligg-
ningar. Se vidare i PM Utstillning (UDN 2008:21).

Banverkets samordningsinsatser

Banverket har genom projekt Norrbotniabanan
deltagit aktivt i Skellefted kommuns arbete med
fordjupad oversiktsplan for Skelleftedalen. Inom
ramen for Norrbotniabaneprojektet har Banverket
regelbundet haft arbetsmoten med Vagverket

och Skellefted kommun. Aven separata méten
kring lokalisering av resecentrum vid potentiella
malpunkter har hallits. Arbetsmote har hallits med
tjansteman inom Robertsfors kommun gillande
planer inom de delar av kommunen som berors.

Banverket har bland annat tillsammans med Vig-
verket, Boverket, Lansstyrelsen och Skelleftea kom-
mun deltagit pa ett seminarium om stadsplanering
"Planering pa goda grunder” (november 2006).
Under Varmassan i Skelleftea (2007, 2008 och
2009) deltog Banverket och Skelleftea kommun
gemensamt med en monter for att informera om
Norrbotniabanan och kommunens nya 6versikts-
planering.

3.6 Miljopaverkan och
bestammelser till skydd for miljon

En miljékonsekvensbeskrivning for jarnvags-
utredningen har tagits fram och godkints av
linsstyrelsen.

Utredningsalternativen har jamforts med ett nollal-
ternativ. Nollalternativet innebdr att inga om- eller
nybyggnadsatgirder vidtas pa Stambanan. Befintlig
jarnvig behalls och endast sedvanligt underhall
genomfors. Det betyder att effekterna av nollalter-
nativet i huvudsak utgors av systemkonsekvenser,
d.v.s. overgripande konsekvenser som uppstar for
hela strickan Umea - Lulea. Lokalt for de omraden
som kan komma att paverkas av den planerade
Norrbotniabanan innebér nollalternativet i allt
vasentligt oférandrade forhallanden jamfort med
dagens situation.

Norrbotniabanan bidrar till en utveckling av ett
miljovanligt transportalternativ, bade for gods- och
personresor. Detta bidrar till minskade utslapp av
luftfororeningar, vilket dels paverkar den lokala
miljon men ocksd klimatpaverkan i ett vidare
perspektiv. En 6kad trangsel pa vignatet motverkas
ocksa vilket 4r mycket positivt for manniskors halsa
och sakerhet. Jarnvagen ar ocksa ett energieffektivt
transportslag. Sammantaget blir de 6vergripande
miljoeffekterna mycket positiva.

Utredningsalternativens miljokon-
sekvenser

Alternativ Ost

For enskilda boende paverkar givetvis de olika
korridorerna den lokala miljon helt olika, men
sammantaget bedoms konsekvenserna bli relativt
likvirdiga och mattliga. Genom centrala Skellefted
forstarks barriareffekterna ungefar likartat i alla al-
ternativ och pd landsbygden varierar barridreffek-
ten beroende pa lage och utformning. Hilso- och
boendemiljéaspekterna ir mest relevanta i centrala
Skelleftea diar konsekvenserna blir stora. Alternativ
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Ost ger totalt sett nigot firre bullerstérda boende
an alternativ Vast.

Konsekvenserna blir sma - mattliga for landskapets
virden inom alternativ Ost. Alternativ Ost kan
komma att paverka fagellivet huvudsakligen vid
Innerviksfjardarna och vissa intrang i rastplatser
for vatmarksfigel. Inom O2-2 paverkas det 6ppna
landskapet. De nya planskilda korsningarna i Skel-
leftea tar mycket utrymme i ansprak och medfor
stora konsekvenser for stadsbilden.

Konsekvenserna for rennaringen bedoms sam-
mantaget bli méttliga. Jirnvigen medfor intrang i
vardefulla betesomrdden och bildar en ny barridr
for flytt och strévning.

Konsekvenserna for jordbruket inom alternativ Ost
bedoms som sma till mattliga. Det ar framst jord-
bruksmarker inom Hokmark, Hasthagen, Tjarn och
Kégedalen som péverkas. Skogsbruk berors ungefir
likvardigt i alla korridorer. Konsekvenserna for
vattenresurser dr sma.

Masshanteringen blir omfattande med mattliga
till stora konsekvenser. Den beddms inte vara
alternativskiljande vid val av korridor, diremot ar
den framtida jarnvagslinjens profil avgorande for
en balanserad masshantering.

Konsekvenserna under byggtiden blir sammantaget
mattliga. Storst blir de i Skellefteds centrala delar
och hinger dar framst pa valet av detaljutformning
och hantering under byggtiden.

Alternativ Vst

For enskilda boende péverkar givetvis de olika
korridorerna den lokala miljon helt olika, men
sammantaget bedoms konsekvenserna bli relativt
likvirdiga och mattliga. Genom centrala Skellefted
forstarks barriareffekterna ungefar likartat i alla
alternativ och pé landsbygden varierar barridref-
fekten beroende pa lage och utformning. Halso-
och boendemiljoaspekterna ir mest relevanta i
centrala Skelleftea.

Konsekvenserna for landskapets virden blir matt-
liga for alternativ Vast. Korridor St1 kan medfora
stora ingrepp i landskapsbilden da jarnvigen dras
inom eller nira Skramtraskets och Abyns bevaran-
devirda odlingslandskap. St1 gor ocksa ett visst
intrang i natur- och kulturvirden vid passagen av
Finnforsan. De nya planskilda korsningarna i Skel-
lefted tar mycket utrymme i ansprak och medfér
stora konsekvenser for stadsbilden.

Riksintresse Nr

Beskrivning/paverkan

Rennaring - karnom- 1
rade for Mald/Gran.

Korsjon och Klankliden. Vast medfor ett betydande intrang, som kan mild-
ras genom anpassning av utformningen.

rade for Mala.

Rennaring - karnom- 2 Norr om An'a__set forsvaras anvandningen av karnomradet samt passagen
rade for Mald/Gran. av E4, i alt. Ost. Sarskilt i korridor ©2-1 kravs atgarder.
Rennaring - karnom- 3 Nordvast om Burtrask. Vast medfor ett betydande intrdng och en stor

barriar, som kan mildras genom anpassning av utformningen.

Natura 2000 -
|6sten.

Dag- |4

att hansyn tas.

Barrskog med héga naturvdrden. Omradet ligger utanfér korridoren och
berérs ej. Information om objektet bor finnas med i kommande skeden s&

Natura 2000 - Skram- |5

Barrskog med héga naturvdrden. Omradet ligger utanfor korridoren och

Finnforsan.

trask. berors ej. Information om objektet bor finnas med i kommande skeden s
att hansyn tas.
Naturmiljo - 6 A med meandrande lopp och naringsrik sjo med 6ring, harr, flodparimuss-

la m.m. Vast korsar vattendraget via en jarnvagsbro. Paverkan blir liten
forutsatt att hansyn tas vid detaljutformning och under byggtiden.

Rennéring - karnomra- |7
den for Maskaure.

Lidberget, Kyrkbacken m.fl. omraden. Alt. Vast medfor stora barridrer och
intrdng som forsvarar anvandningen av kdrnomradena.

Naturmiljo - In- |8
nerviksfjardarna.
intrang och buller.

Alvmy_nning och vatmarker med artrika naturtyper. Vardefullt fagelom-
rade. Aven naturreservat. Alt. Ost berér de véastra delarna genom mindre

Rennéring - svar pas- |9
sage, Mausjaure.

V&g 95 och utkanten av Skellefted tatort &r en svar passage av riksin-
tresse, dar alt. Ost medfor ytterligare barridarer. Barriarerna kan lindras
genom anpassning av utformningen.

Rennaring - kdrnom- 10
o . N
rade for Svaipa.

Dréangsmark. Berérs mycket litet av bada alternativen.

Figur 3.6.1 Tabell 6ver riksintressen som ligger inom eller ndra kvarvarande korridorer i utstallningsskedet. Numre-

ringen aterfinns i figur 3.6.2.

13



Banverket

Jarnvagsutredning 120 delen Robertsfors - Skellefted - Ostvik
Slutrapport

Norrbotniabanan

Riksintressen

- :: Utredningsomrade

B Korridorer i utstaliningsskedet
] Naturvard

m MNatura2000
E Kulturminnesvard
Rennéring
Friluftsliv

esee 'u'ag
<t Fyo
0 2 4

O Lanimiblecel 2001, Ur GE0-Crversikl. Dar. 20011502

8 12
Kilzmeatar

N

rask

B
Taskat

trasket
n I .
5, Holmseattngt

Mjovatisirisket &

er

-

‘Q\\} : B50N s ;2

ertsfors

&

Y

Figur 3.6.2 Karta over riksintressen som berdrs av Norrbotniabanan JU120. Se figur 3.6.1 for siffrornas betydelse.
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Konsekvenserna for renniringen bedoms sam-
mantaget bli méttliga. Jirnvagen medfor intrang i
vardefulla betesomraden och bildar en ny barriar
for flytt och strovning,

Konsekvenserna for jordbruket inom alternativ
Vist bedoms som mattliga. Det ar frimst jord-
bruksmarker vid Burtrisk och Skramtrisk som
paverkas. Skogsbruk berérs ungefar likvardigt i alla
korridorer. Konsekvenserna for vattenresurser ir
sm4, med de berors nagot mer 4n i Ost.

Masshanteringen blir omfattande med mattliga
till stora konsekvenser. Den bedoms inte vara
alternativskiljande vid val av korridor, diremot ar
den framtida jarnvagslinjens profil avgérande for
en balanserad masshantering.

Konsekvenserna under byggtiden blir ssmmantaget
mattliga. Storst blir de i Skellefteds centrala delar
och hinger dir fraimst pa valet av detaljutformning
och hantering under byggtiden.

Riksintressen och Natura 2000

Vid utformningen av korridorer har hinsyn tagits
till riksintressen och Natura 2000-omraden.
Oavsett val av alternativ Ost eller Vist s bedémer
Banverket att projektet inte kommer att med-
fora pataglig skada pa nagot riksintresseomrade.
Konsekvenser kommer dock att uppsta for ett
antal riksintressen och atgarder for att mildra eller
kompensera konsekvenserna planeras.

Inga Natura 2000-omraden finns inom kvar-
varande korridorer och forutsatt att hansyn tas
under byggtiden till de tva sm& omraden som ligger
intill korridorerna sa kommer projektet inte att
motverka en gynnsam bevarandestatus.

Nationella och regionala miljokvalitetsmdl

De nationella och regionala miljokvalitetsmalen
utvidrderas pa systemniva (ny jarnvag mellan Umea
och Luled) eftersom miljokvalitetsmalen framst
avser overgripande aspekter som luftmiljo, klimat
och landskapets helhetsvirden. Norrbotniabanan
bidrar till maluppfyllelsen fér mélen som rér
begransad klimatpaverkan, frisk luft och naturlig
forsurning. For malen kopplade till landskapets
varden, god bebyggd miljé och grundvatten av
god kvalitet mél har arbetet med Norrbotniabanan
inriktats pd att minimera eller forhindra motver-
kandet av maluppfyllelsen. De miljokvalitetsmal
som beror landskapets lokala virden bedéms inte
paverkas i ndgon storre omfattning. Vissa intrang

kommer att ske men Norrbotniabanan bedéms
kunna byggas utan att betydande varden tar skada.
I jarnvigsplaneskedet fortsitter arbetet med att
minimera den negativa miljopaverkan. Ovriga
miljokvalitetsmal berors inte alls. Se vidare i bilaga
2 Allmédnna hansynsregler, miljokvalitetsmal och
normer.

Miljokvalitetsnormer

De nu gillande miljokvalitetsnormerna har ingen
betydelse for valet av alternativ strickning. Nor-
merna bedoms inte dverskridas.

[ ett langsiktigt perspektiv kan jarnvigen bidra

till en forbattrad luftkvalitet. Transporter och
anlaggningsarbeten under byggskedet kan paverka
luftkvaliteten negativt, men miljokvalitetsnormer
for luft beraknas inte 6verskridas. Normen om
omgivningsbuller beror endast storre stider och
jarnvagar med mer trafik 4n vad som nu ar aktuellt
i dessa utredningar. Mot bakgrund av de atgirder
som foreslas i utredningen gillande nya miljokva-
litetsnormer for vattenmiljo beddms att virden
enligt vattendirektivet inte paverkas negativt. Se
vidare i bilaga 2 Allmanna hinsynsregler, miljokva-
litetsmal och normer.

Allmdinna hdnsynsregler

[ miljobalkens andra kapitel finns ett antal
allmdnna hansynsregler. Hinsynsreglerna har
genomsyrat arbetet med jarnvagsutredningen, da
vi standigt sokt losningar som uppfyller malen med
sa liten paverkan pa miljo och naturresurser som
mojligt. Se vidare i bilaga 2 Allmanna hinsynsreg-
ler, miljokvalitetsmal och normer.
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4 Jamforande utvardering och bedomning av

maluppfyllelse

Ekonomi
{Investeringskostnad m.m.}
samhilsekonom sk effaktivitat
Manniska &
Samhdlle

positly regional utveckiing
jimstallt transportsystam

Nationellt

Funktion

il

tliglingligt transporsygtam

saker tralik

Figur 4.1.1 Norrbotniabanan ingar i en komplex omvarld och medfér konsekvenser for omgivningen. Maluppfyl-
lelsen utvarderas utifran de fyra fokusomradena Funktion, Mdnniska & samhalle, Miljé och Ekonomi, som ar

kopplade till de transportpolitiska malen.

4.1 Utvarderingens fokusomraden

Norrbotniabanan ska nir den ar byggd forbattra
transportsystemet i 6vre Norrland. Ett antal mal
har satts upp for jarnvagen i olika skeden. I kapitel
13 Utstallningshandling (BRNT 2006:28-11I)
beskrivs malarbetet utforligt.

Som grund for alla stora infrastrukturprojekt finns
de transportpolitiska delméalen. I de inledande
studierna av Norrbotniabanan formulerades ocksa
en viktig andamalsbeskrivning for att klargora vad
Norrbotniabanan forvintas tillfora. Dessa viktiga
malformuleringar har utgjort grunden for fram-
tagandet av projektmal i jairnvagsutredningarnas
inledningsskede.

Eftersom projektmalen ér relativt omfattande ar de
hir uppdelade pa ett antal punkter, sorterade under
de olika fokusomradena Funktion - Minniska &
samhille - Milj6 - Ekonomi. Vissa mél beror flera
fokusomraden. Se dven figur 4.1.1.

Funktion omfattar jairnvigens transportkvalitet,
tillganglighet, sikerhet och robusthet. Projektmalen
for funktion ari korthet:

e Snabba res- och transporttider

o Centralt lokaliserade resecentrum

e Bra koppling till malpunkter for gods

e God tillginglighet till tigen for alla

e Jarnvagens tekniska krav uppfylls, aven pa
lang sikt

* Goda anslutningar till tvirgdende banor

e Siker jarnvagstrafik, for omgivningen

o Siker trafik, pa jarnvigen

e Langsiktigt robust jairnvagsnat

e Vil fungerande resecentrum i Skellefted och
Robertsfors (lokalt mal JU120)
e Vil fungerande anslutningar till industrier,

godsbangard och hamn i Skellefted (lokalt
mal JU120)
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Minniska & sambhille avser regional utveckling,
resendrsupplevelse och sociala effekter inklusive
jamstilldhet. Projektmalen for mianniska & sam-
hille dri korthet:

e Positiv regional utveckling

e Positiva sociala konsekvenser for alla grup-
per av minniskor

e Jamstallt transportsystem
e Trygg och positiv resupplevelse

Miljé ar ett omfattande omrade som innefattar

de dmnen som utretts i miljokonsekvensbeskriv-
ningen. Alltsd 6vergripande miljoeffekter, hilsa, bo-
endemiljo, landskapets varden, naturresurser och
miljokonsekvenser under byggtiden. Projektmalen
for miljo ar i korthet:

e Norrbotniabanan ska erbjuda ett miljovan-
ligt transportalternativ

e Landskapets viarden virnas sa att strukturer

och samband kan bibehéllas

e Stor hansyn till madnniskors halsa och
boendemiljo

e Fortsatt mojlighet till rationell drift av
jordbruk, skogsbruk och renniring

e Anpassning till stadsmiljon i Skelleftea
(lokalt mal JU120)

e Inga betydande intrdng i natur- eller
kulturvirden av hog skyddsklass (lokalt mal
JU120)

Ekonomi innefattar bade investeringskostnad,
ekonomiska osdkerheter och samhallsekonomisk
nytta. I de samhallsekonomiska berdkningarna
ingdr delar av de nyttor som behandlas under andra

fokusomraden, sisom tigens gangtider, men 6ver-
satt i kronor i enlighet med Banverkets vedertagna
berakningsmodell. Det 6vergripande mélet ar att
strava efter en hallbar utveckling. Projektmalen for
ekonomi ar:

e Samhillsekonomisk lonsamhet
e Optimerad anliggningskostnad

Sammantaget ska Norrbotniabanan bidra till en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och narings-
livet i hela landet.

4.2 Maluppfyllelse - projektmal

Med fokusomradena som grund har projektmalen
utvirderats for utredningsalternativen. Detta
tillvagagangssatt sakerstiller att uppfyllelsen av
projektmalen ges stor vikt vid val av alternativ.
Utvirderingarna har genomforts bade med ett
lokalt, regionalt och nationellt perspektiv dir sd
varit relevant.

[ figur 4.2.1 ses den samlade bedomningen i
kortfattad form. En mer ingdende beskrivning av
bedomningarna finns i Utstallningshandling inklu-
sive godkind MKB (BRNT 2006:28-I1I), kapitel 15
Utvardering.

Funktion

Snabba res- och transporttider kan dstadkommas
bade med Ost och Vist. Maluppfyllelsen blir
mycket god. Korridor S4 inom Vast innebar en
nagot lingre transportstriacka an Ost, dir O2-1
medfor de snabbaste tiderna.

MALUPPFYLLELSE - = 20
SAMLAD BEDOMNING Ost Vast
med 02-1 med 02-2 med S3 med S4
Funktion Mycket god Mycket god Mycket god Mycket god Teckenférklaring
mdluppfyllelse
Minniska & samhille Mycket god Mycket god Mycket god Mycket god
. Mycket god
Milj6
—
Anldggnings- | 75 g omdkr | 8,1-9,0mdkr | 10,3-11,5mdkr | 9,4-10,4 mdkr )
kostnad Ldg
Ekonomi i
Samhalls- 3
ckonomi 0 (j.alt.) mdkr -1,1 mdkr -3,8 mdkr -3,4 mdkr Obetydlig/neg.

Figur 4.2.1 Samlad bedémning av maluppfyllelsen for de alternativ som utvérderats i utstaliningsskedet.
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Malet om centralt lokaliserade resecentrum
uppfylls pa lite olika sitt i de olika alternativen.
Sammantaget ar maluppfyllelsen mycket god oav-
sett val av alternativ. Det finns ocksa ett lokalt mal
forJU 120 gallande vilka orter som bor anslutas.
Den viktigaste malpunkten, Skellefted, nas lika bra
i bdde Ost och Vist. Det finns ocksi samma forut-
sattningar for ett centralt resecentrum i Robertsfors
(direkt soder om JU 120). Vilka mindre orter som
kan anslutas beror pa val av alternativ.

Alla alternativ mojliggor en bra anslutning mot
godshantering i Skelleftehamn eller vid en ny
terminal.

Tillgangligheten blir generellt mycket god i bade
Ost och Vist. Ett stort antal boende kan nas i
niromradet till planerade resecentrum och det
finns dessutom manga viktiga malpunkter sisom
arbetsplatser och service i narheten. Angoring for
bussar och bilar kommer att kunna ordnas nira
plattformarna som kommer att vara tillgangliga
aven for minniskor med exempelvis rorelsehinder.

Det finns goda mojligheter till anslutningar mot
Skelleftebanan och utrymme finns for framtida
triangelspar vaster om Skellefted vid behov.

De tekniska standardkraven, som dven tar hojd for
en viss framtida utveckling, kan for huvudsparet
uppfyllas i alla alternativ och maluppfyllelsen
bedoms bli mycket god.

Beroende pa strackning finns konfliktpunkter
som medfor vissa sarbarheter, men sammantaget
medfor bade Ost och Vist en robust jirnvig som
ger en betydligt 6kad driftsakerhet for jarnvags-
transporterna genom Norrland. Risker med farligt
gods i titortsmiljo samt langa jarnvagstunnlar
maste hanteras. Maluppfyllelsen bedoms bli god
till mycket god.

Sammantaget blir maluppfyllelsen gillande
funktionsaspekter mycket god i alla kvarva-
rande alternativ.

Mdnniska & samhdille

Norrbotniabanan bedéms bidra i hog grad till en
positiv regional utveckling, oavsett val av alternativ.
Maluppfyllelsen blir mycket god.

Norrbotniabanan bedoms bidra till positiva sociala
konsekvenser i samhillet, bland annat som en
foljdeffekt av forbattrad tillginglighet till arbets-
marknader, service m.m. Lokalt vid stationsorterna
blir konsekvenserna mycket positiva, medan vissa
grupper av manniskor (beroende pa var de bor i

regionen eller vilket livssituation de befinner sig i)
inte paverkas i ndgon storre omfattning. Enstaka
manniskor paverkas negativt socialt av den nya
jarnvidgens barridrer och intrang. Maluppfyllelsen

bedoms bli god.

Att tagstationerna kommer att kunna nas av manga
manniskor dven utan tillgang till bil 4r positivt

for bade jamstalldheten och jamlikhet i 6vrigt.
Jamstilldheten gynnas dven av 6kad tillganglighet
till nya arbetsmarknader m.m. Maluppfyllelsen blir
mycket god.

Det bedoms bli en god uppfyllelse av projektmalet
"trygg och positiv resupplevelse”, oavsett val av al-
ternativ forutsatt att detaljutformningen och trafi-
keringen blir bra. Nar det galler detaljutformningen
av resecentrum kommer Banverket, ldnstrafikbolag,
kommuner mfl att gemensamt dela pa ansvaret att
skapa en trygg och siker miljo.

Den samlade bedomningen fér maluppfyl-
lelsen inom omradet minniska och samhiille
bed6ms bli mycket god i alla alternativ.

Miljo

Norrbotniabanan kommer att innebara en va-
sentlig dverforing av trafikarbete fran fossildrivna
transportslag till jarnvagen. Maluppfyllelsen

vad giller projektmalet Miljovianligt transportal-
ternativ ar darfor mycket god. Denna aspekt ar
overgripande for hela projekt Norrbotniabanan
och maluppfyllelsen skiljer sig darfor inte mellan
de olika alternativen inom jarnvagsutredningen.
Sammantaget bedoms de positiva konsekvenserna
overstiga de negativa konsekvenserna, och dirmed
blir maluppfyllelsen god gillande fortsatt mojlighet
till rationell drift av niaringarna.

Jarnviagen har hoga geometriska standardkrav och
ar darfor en mycket styv konstruktion som loper
genom ett varierande landskap. I denna jarnvags-
utredning har det dock varit mojligt att utforma
jarnvagens lige i plan och profil sa att den arvil
anpassad till skogs-/kustlandskapet och de dlvdalar
som passeras. Maluppfyllelsen vad giller projekt-
malet om hansyn till landskapets virden far darfor
betraktas som god i bide Ost och Vist. Lokalt i
Burtrask och vid Skramtrask gor konsekvenserna
att maluppfyllelsen blir nagot lagre i denna del
inom Vist.

Vid utformningen av jarnvagen kommer en
mangd anpassningar att goras med hénsyn till
boendemiljéer och hilsoaspekter. Planskilda pas-
sager, bullerskydd och anpassningar av jarnvagens
strackning gor att maluppfyllelsen for hilsa och
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boendemiljo blir god.

Renniringen kommer att paverkas negativt i alla
alternativ och mest patagligt ar detta i korridor St1
inom alternativ Vist. Dar uppstar ocksa konflikter
med jordbruket i en ndgot storre omfattning dn i
Ost. Med de anpassningar som gors bedéms mal-
uppfyllelsen bli god i alternativ Ost och 1ag i Vist.

Skellefted stad dr en besvarlig passage dar det dr
svdrt att passa in jarnvigen i den bebyggda miljon.
Att det redan finns en jarnvag dar gor att vissa
anpassningar gar littare att genomféra, men kravet
pa planskilda korsningar ar svarhanterat i den slut-
tande terringen. Uppfyllelsen av det lokala malet
gillande stadsmiljon bedoms bli god forutsatt att
en fortsatt omsorgsfull planering av detaljutform-
ningen utfors i kommande skeden.

Det finns ocksd ett lokalt mal for JU120 gillande
intrang i natur- eller kulturvirden av hog skydds-
klass. Maluppfyllelsen blir mycket god for detta
mal.

Den samlade bedémningen ir att maluppfyl-
lelsen blir god i bade alternativ Ost och Vist. I
Vist korridor St1 krivs dock mer omfattande
miljoatgirder for att hantera konflikter med
landskapets virden, jordbruk och renniring,
vilket gor att maluppfyllelse i dessa avseenden
blir nagot ligre for Vist in for Ost.

sm——

Ekonomi

Det finns ménga tinkbara utformningsvarianter
som kan paverka anlaggningskostnaderna. Sam-
mantaget finns dock en tydlig skillnad mellan
alternativen.

Nir det géller den samhallsekonomiska lonsam-
hetsbedomningen jamfors alternativen med varan-
dra. Syftet med bedomningen ar att utvardera den
lonsammaste strickningen inom denna jarnvags-
utredningsetapp och inte huruvida etappen i sig

ar [énsam. I den samhallsekonomiska virderingen
inraknas forutom anlidggningskostnaden aven
nyttor sasom effekter for infrastrukturhallaren,
trafikoperatorer, resendrer, godskunder samt i viss
mén miljo och sikerhet.

Sammantaget ir alternativ Ost det mest
I6nsamma utformningsalternativet med
hinsyn till monetirt virderbar 16nsamhet.
Anliggningskostnaden ir ligre for alternativ
Ost jamfort med Vist. Ost har ett nettonuvirde
som ir 2,3 - 3,8 miljarder kr bittre dn for al-
ternativ Vist, dir spannet beror av val korridor
02-1/02-2 respektive S$3/54.

Se dven summeringen i figur 4.2.1. Slutsatserna av
den samlade bedomningen finns i kapitel 7 Slutsats.

Skellefted Hamn

Innepviksfidrdarna
riksintresse for naturvard

~ Tankbar dragning inom Alternativ Ost

s
e e

£= _.‘"5"==':m 2
T A

Figur 4.2.2 Illustration i miljokonsekvensbeskrivningen dver en tankbar strackning vid Innerviksfijardarna i alterna-

tiv Ost.
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