@in
12 TRAFIKVERKET

RAPPORT
Samradsredogorelse

E4/E6 Helsingborg,
trafiksakerhets- och
miljoatgarder

Helsingborgs stad, Skane lan
TRV 2022/28809




Trafikverket
Postadress: Neptunigatan 52, 211 18 Malmd
E-post: trafikverket@trafikverket.se

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

Konfidentialitetsniva: Ej kanslig

Dokumenttitel: Samradsredogérelse — E4/E6 Helsingborg, miljdatgarder samt
trafiksdkerhetsférbattringar

Forfattare: TerrVia Mark Malmo AB, WSP & Trafikverket
Dokumentdatum: 2025-12-05

Arendenummer: TRV 2022/28809

Uppdragsnummer: 168923

Version: 1.0

Kontaktperson: Karolina Persson, Trafikverket
Omslagsfoto: Trafikverket


mailto:trafikverket@trafikverket.se

Innehall

1 Sammanfattning ... ————- 5
2 SaMradskrets........ccccceeiiiiiiiirireieress s e e s e e e e e nnnns 6

3 Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande

1T 0= NVZ=1 1 1 o P 6
3.1 Samrad med berdrd lansstyrelse ... 6
3.2 Samrad med berdrda KOmMmMUNET ...........coiiiiiiiiii e 9

3.2.1 Helsingborgs KOmMmUN .........cooiiiii e 9
3.2.2 BJUVS KOMIMUIN ...ttt seeesssssessessesesssnnnnnes 13
3.3 Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berdrda ...... 13
3.4 Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer...................... 14
3.4.1 REQION SKANE ....uuuiiiieiiieeeee e e e e 14
3.4.2 Polismyndigheten Helsingborg...........coovviiiiiiii e 15
3.4.3 Raddningstjansten Skane Nordvast (RSNV)........cccoeeiiiiiiiiiiiiiceenee, 15
3.4.4 Lantbrukarnas Riksforbund (LRF) Regionférbund sydost.................... 16
3.4.5 NaturskyddSfOreNiNgEN ...........uuuueiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeiieiieeieeeeeeeeeeeeaeaes 17
3.4.6 Nordvastra Skanes Vatten och Avlopp (NSVA).......evviiiiiiiiiiiiiieeenn. 18
A7 ELON . et 18
3.4.8 GlobalConnect (IP-Only), Sydvatten, Skanova (Telia) ..........ccccccuvveeee. 19
3.4.9 OreSUNASKIAft........ccveeeeeeeecieeeiee ettt 19

4 Samrad vid utformning av planforslaget...........cccccceeeeeeeee. 20
4.1 Samrad med berdrd [ANSStYrelSe ............uvviiiiiiiiiiieee e 20
4.2 Samrad med berord KOMMUN ...........uueiieiiiiiiiieiiiieiieeeieeeeeeeeeeeanesneaaeaeaaaa——.s 26

4.2.1 Helsingborg KOMMUN ... e 26
4.3 Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berdrda ...... 33
4.4 Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer..................... 36

4.4.1 REQION SKANE .....ueeiiiiieeiiiieeee et e e ee e 36

4.4.2 SKOGSSIYIEISEN .....uiiiiiiiiiiiiiiii e 37

4.4.3 Nordvastra Skanes Renhallnings AB (NSR) ........cccooeiiiiiiiiiiiiieeee. 38

4.4.4 Naturskyddsféreningen Helsingborg ... 39

4.4.5 FOrsvarsmMakten ............uuuuumummiiiiiiiiiiiiiiii e 40

4.4.6 Riksantikvarieambetet ..............cccooiiiiiiiiii s 40

4.4.7 Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB).............ccc....... 40

3



4.4.8 NOIrdion ENEIGi.....cccciiiiiiiieie ettt a e e eaanes 41
4.4.9 SKANOVA ....uuuiiiiiiiiiiiiiii e nnnnnnnnne 41
4.4.10 GIobal CONNECL.......ceeeeiei et e e 42
4.4.11 OreSUNASKIATt .........ooeeieeee et ate e 42
g A O | PR 43
4.4.13 Nordvastra Skanes Vatten och Aviopp AB (NSVA).......cccccuvvvvinnnnnnns 43



| denna samradsredogorelse sammanstalls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samradet finns i sin helhet. |
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt upprattade minnesanteckningar och
protokoll finns diarieférda pa Trafikverket under diarienummer TRV 2022/28809.

1 Sammanfattning

Denna samradsredogorelse galler projektet E4/E6 Helsingborg, miljoatgarder samt
trafiksdkerhetsforbattringar. Projektet omfattar faunaatgérder langs med E4/E6 i
anslutning till Helsingborg samt trafiksdkerhets- och framkomlighetsforbattrande atgarder i
trafikplats Helsingborg sddra och trafikplats Vasatorp. Projektet omfattade tidigare aven
buller- och vattenskyddsatgarder langs bron éver Raan, men detta har under tiden for
arbetet med samradshandlingen utgatt fran projektet eftersom atgarderna behover
utredas ytterligare. | samradsredogorelsen redovisas fortfarande de yttranden som
inkommit och beror dessa delar.

Tidigt i projektet genomfordes ett informationsmdte med Lansstyrelsen i Skane lan den 18
september ar 2019. Ett samradsmote genomférdes med Lansstyrelsen den 25 januari ar
2023. Utifran framtaget samradsunderlag har Lansstyrelsen i Skane lan 2023-04-27 fattat
beslut om att projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan.

| skedet samradsunderlag har samradskretsen fatt mojlighet att yttra sig och har fatt
information om samradstiden via annons, brev, mejl eller genom webbformular. Berérda
fastighetsagare utmed de aktuella vagavsnitten har aviserats via brev som skickats ut 2022-
12-22. Annonsering har skett i Post- och Inrikes Tidningar, Helsingborgs Dagblad,
Landskrona Posten och Nordvastra Skanes tidningar 2022-12-31. Samradstiden var mellan
2023-01-02 och 2023-01-22 och under den perioden fanns samradsunderlaget tillgdngligt
pa projektets hemsida.

Under 2024-2025 har en samradshandling arbetats fram. Under tisdagen den 10 juni 2025
holls ett samradsmote i form av ett 6ppet hus i Rydebéack i Helsingborgs kommun. | 6vrigt
har samradshandlingen funnits tillgédnglig pa Trafikverkets hemsida under perioden 2025-
06-03 till 2025-07-04. Under denna period har det varit mojligt att Iamna synpunkter pa
projektet via brev, e-post eller via Trafikverkets hemsida.



2 Samradskrets

Samradskretsen har varit berérda myndigheter, berérda kommuner, enskilda som kan bli
sarskilt berorda, ledningsagare och organisationer. Enskilda samt ledningsdgare som kan
antas bli sarskilt berérda har i samradsunderlagsskedet avgransats genom
utredningsomradet och i samradshandlingsskedet genom vagplanens redovisade
markansprak.

3 Samrad infor lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Inkommande synpunkter/yttranden fran respektive samradsmote har sammanfattats i
avsnitten 3.1 - 3.4 nedan. Minnesanteckningar och protokoll frdn samradsmotena aterfinns
i sin helhet pa Trafikverket med darendenummer TRV 2022/28809.

3.1 Samrad med berdrd lansstyrelse

Samradsmoten

Samradsmote 2019-09-18

Ett tidigt informationsmote infor projektet, Faunaatgarder E6 trafikplats Kropp, holls 2019-
09-18 med Lansstyrelsen Skane. Syftet med motet var att informera Lansstyrelsen om att
arbetet paborjats gillande planlaggningen och Trafikverket 6nskade inhdmta eventuella
synpunkter fran Lansstyrelsen. Trafikverket presenterade projektets bakgrund, atgarder
och viktiga fragor.

Pa motet framforde Lansstyrelsen foljande synpunkter:

e Det kommunala naturreservatet Bruces skog ligger inom projektets
utredningsomrade. Det finns dven viltvatten/vatmarker anlagda pa bada sidor om
motorvagen E6 vid Rosendals slott som Trafikverket behover kdanna till.

e Eventuell paverkan pa Natura 2000-omradet behover utredas. Atgérder pa och vid

vagen ar inte undantaget foreskrifterna for Raans dalgangs naturreservat.
e Det finns invasiva arter i omradet, vilket maste tas hansyn till om flytt av massor.

e Sodra delen av strackan har manga fornlamningar och flera av dessa med
upplevelsevarden. Paverkan pa fornlamningar och riksintresse behover utredas.

e Det finns en gravhog i en trafikplats och gravhogar ar generellt svara att fa tillstand
for. Atgarder for att forhindra bade direkt och indirekt paverkan pa gravhégar i



omradet kommer att behéva vidtas. Arkeologisk undersékning (AU) steg 1 samt
KML-process kan behovas langre fram.

e Viktigt att understka hur deponin paverkas av stangselsattning.

Informationen och synpunkterna som framférdes pa motet tar Trafikverket med sig i det
fortsatta arbetet i planprocessen.

Samradsmote 2023-01-25

Ett digitalt samradsmote gallande projektet holls 2023-01-25 med syftet att presentera
projektet. Sedan forgdende mote har projektet utokats med fler atgarder sdsom
bullerskydds-och vattenskyddsatgarder, trimningsatgarder i trafikplats Helsingborg Sodra
och trafikplats Vasatorp. Trafikverket presenterade projektets forutsattningar, projektmal,
effektmal, bedomning av atgardernas miljopaverkan samt projektets tidplan.

Pa motet framforde Lansstyrelsen foljande synpunkter:

e Lansstyrelsen informerar Trafikverket om att Bruces skog ar ett kommunalt
naturreservat och uppmanar Trafikverket att ha en dialog med Helsingborg stad
samt angdende eventuell paverkan pa nya planerade kommunala naturreservat.

e Lansstyrelsen undrar hur Lansstyrelsen och Trafikverket ska samordna sig kring
fororeningsfragorna kring dtgarderna vid deponin.

e Avser bulleratgarden bulleratgarder pa bron samt en viss strdacka innan och efter
bron? Lansstyrelsen undrar aven om Trafikverket har bestamt vilket material
bullerskyddsplanket ska besta av.

e Ladnsstyrelsen paminner om att, utdver naturreservat och naturaomrade samt
dispensbehovet, ha en dialog med markédgarna om bullerskyddsatgarderna kraver
ytterligare mark i ansprak.

e Lansstyrelsen lyfter att det ar viktigt att Trafikverket tidigt i processen studerar hur
val funktionen av befintliga vagportar fungerar som passagemajlighet for viltet.

e Kommer Trafikverket géra nagon utredning kring vilken utstrackning som befintliga
passager nyttjas i dagslaget? Har Trafikverket krav och riktlinjer att forhalla sig till
nar det galler viltets mojlighet att kunna passera vagar och jarnvagar?

e Det pagar en riksintressedversyn gallande Skanes kulturmiljé. Raans dalgang ar ett
av de prioriterade omradena. Lansstyrelsen har kommunicerat ett forslag till
andringar av det riksintresset med berérda kommuner. Lansstyrelsen namner
detta sa att Trafikverket far med ratt version av uttryckstext i beslutsunderlag.

e Gillande vattenskyddsatgarder vid Raan, innebar det nya dammar och diken som
anlaggs inom vagomradet? Lansstyrelsen menar att samordningen mellan



Trafikverkets atgarder kring Raan och kommunens utrivningsatgarder av
Gorarpsdammen ar viktig.

e  Gar det att planera atgédrderna runt omradena som ar utpekade i arkeologiska
utredningar steg 1?

Trafikverket:

Trafikverket tar till sig Lansstyrelsens synpunkter och information och kommer att ha en
dialog med Helsingborgs kommun. Trafikverket lamnade aven féljande svar under motet:

Trafikverket svarar att trimningsatgarden i trafikplats Vasatorp har lyfts in sent i denna
vagplan och utredning kring paverkan pa deponin. Trafikverket kommer att arbeta vidare
med dessa fragor i den fortsatta processen.

Bulleratgarderna vid Raan planeras i storsta mojliga man ligga inom befintligt vigomrade
for att minimera intranget pa marken runt omkring. Arbetet planeras att i storsta mojliga
man utféras fran motorvagen. Materialvalet pa bullerplanken ar annu inte bestamt men
bullerskyddet ska dven agera som blandskydd da viltet &ar kansliga for ljusreflexer sa de
kommer inte att vara genomskinliga.

Trafikverkets riktlinje landskap galler i forsta hand vid nybyggnation eller storre
ombyggnationer av infrastruktur. Nya faunapassager prioriterats inte langs de aktuella
strackorna i det nationella stallningstagandet for faunaatgarder och motorvagarna utgor
redan barridrer. Bedomd effektivitet av befintliga passager och konsekvenser for viltet
kommer att beskrivas i den fortsatta processen.

Det planeras inte for att anldgga en ny damm inom naturreservatet och de atgarder som
planeras ska ligga inom befintligt vagomrade i storsta mojliga man for att minimera
intranget pa marken runt omkring.

Gallande de arkeologiska utredningarna, beaktas framtaget material vid planerande av
atgarder. En ansdkan om AU steg 2 kommer i kommande skede.

Samradsyttrande

Lansstyrelsen fick ta del av samradsunderlaget genom den samradsremiss som skickades
till Lansstyrelsen Skane 2022-12-30.

Lansstyrelsen inkom via e-post med sitt yttrande 2023-01-09 dar Lansstyrelsen Skane
meddelar att de inte kommer att ldmna nagra synpunkter pa samradsunderlaget innan
beslut har tagits om betydande miljopaverkan for projektet.



3.2 Samrad med berorda kommuner

3.2.1 Helsingborgs kommun

Samradsmoten

Samradsmote 2021-11-24

Ett informationsmote infor projektet, E6 E4 Helsingborg miljoatgarder samt
trafiksdakerhetsforbattringar i trafikplats Helsingborg Sodra, holls 2021-11-24 med
Helsingborgs kommun. Trafikverket presenterade projektets forutsattningar, resultat av
genomférda utredningar, projektmal, effektmal, bedomning av atgardernas miljopaverkan
samt projektets tidplan.

Pa motet framforde Helsingborgs kommun féljande synpunkter:

e Det ar en lang stracka som stangslas men passagerna for viltet ar for fa.
Helsingborgs kommun ser positivt pa de féreslagna stangselatgarderna med syftet
att minska trafikolyckor men att djurpopulationen paverkas da barriareffekten
Okar genom stangselsattning for viltet. Helsingborgs kommun undrar om det har
gjorts en miljokonsekvensbeskrivning (MKB)?

e Helsingborgs kommun 6nskar dven en bullerutredning vid Bruces skog da det finns
planer for bebyggelse i ndrheten. Inom detaljplanelagda omraden kan det kravas
bullerddmpande atgarder.

e Det har hallits ett samrad géllande Gorarpsddmmet dar dven Trafikverket inkom
med yttranden. Lansstyrelsen har 6nskemal om att ddmmet ska tas bort.
Helsingborgs kommun meddelar att det kommer att ta minst 6 manader med
miljddomen och att arbeten pabdrjas under ar 2023.

e Kravs det ytterligare markansprak for trafikférbattringsatgarderna i trafikplats
Helsingborg Sodra?

e  FOr att battre kunna planera framtida trafikfloden, exempelvis i de olika ramperna
kring trafikplats Helsingborg Sédra, har kommunen trafikmodeller vilka kan nyttjas.

e Helsingborg stad 6nskar att trafikplats Vasatorp tas med i projektet.
e Helsingborg stad informerar om sitt detaljplanearbete
Trafikverket:

Trafikverket tar till sig informationen och synpunkterna fran Helsingborgs kommun i det
fortsatta arbetet med vagplanen och gav dven foljande svar under motet:

En miljokonsekvensbeskrivning kommer att tas fram i planprocessen dar paverkan pa
miljon och viltet kommer att beskrivas.



For trimningsatgarderna kommer det i kommande skede i planprocessen att utféras
bullerutredningar. For 6vriga atgarder kommer ingen bullerutredning att goras.

Gallande behov av markansprak i trafikplats Helsingborg Sodra sa kommer det att utredas i
vagplanen.

De atgarder som presenterats under motet ar de som ingar i projektet, det vill séga
trafikplats Vasatorp ingar inte i denna vagplan. | det fall kommunen 6nskar ytterligare
atgarder far kontakt ske med VO Planering som da far titta pa det.

Samradsmote 2023-01-19

Ett digitalt samradsmote géllande projektet, E6 E4 Helsingborg miljoatgarder samt
trafiksdkerhetsforbattringar, holls 2023-01-19 med Helsingborgs kommun.

Under motet presenterade Trafikverket projektet.
Pa motet framforde Helsingborgs kommun féljande synpunkter:

e Finns det nagot fordjupningsarbete kring trafiklosningsskisserna som utreddes i ett
tidigt skede?

e Ardet planerat nagra bullerdtgérder fér bullerpdverkan pa Bruces skog?

e Helsingborgs kommun 6nskar att konsekvenser for viltet utreds djupare,
exempelvis landskapsekologiska samband, vilka spridningsmaijligheter och
passagemoijligheter som finns.

e Pagaende projekt inom kommunen ar det nya sjukhusomradet, vilket planeras vara
klart r 2033. Det finns dven planer fér bland annat trafikplats Attekulla. Hur tar
Trafikverket hansyn till dessa planer?

e Helsingborgs kommun undrar hur tanken ar kring trafikplats Vasatorp.

e Projektets budget, finns det utrymme for andra atgarder som ar anpassade till
Helsingborg kommuns planer?

Trafikverket:

Trafikverket tar till sig informationen och synpunkterna fran Helsingborgs kommun i det
fortsatta arbetet med vagplanen och gav dven féljande svar under motet:

Trafikanalyser har genomforts vartefter foreslagna trimningsatgarder har tagits fram.

Bruces skog &r inte ett nationellt utpekat omrade for bullerskydd av viktiga fagel- och
naturmiljoer.

Nya faunapassager har inte prioriterats langs de aktuella strackorna i den nationella
bristutredning som gors avseende befintlig infrastruktur. Motorvdgarna utgor redan
barridrer och konsekvenser for viltet kommer att beskrivas i den fortsatta processen.
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Trafikverket och Helsingborgs kommun far ha en dialog i det fortsatta arbetet for att
forsoka undvika paverkan pa parternas planer.

Bakgrunden till atgarderna kring trafikplats Vasatorp &r att det tidigare har varit en SO-
atgard (sma och okomplicerade atgarder). Trafikverket har beslutat att pa grund av den
kdnsliga miljon med bland annat deponin kunde projektet inte drivas vidare som smaérre
atgard och blev ddarmed en del av det har projektet.

Det finns inte utrymme for tillkommande atgarder an de som redovisas i denna vagplan.

Samradsyttrande

Samradsremiss gallande Samradsunderlaget skickades till Helsingborgs kommun 2022-12-
30. Efter att Trafikverket skickat samradsunderlaget pa remiss till Helsingborgs kommun
inkom kommunen med ett yttrande med féljande synpunkter 2023-01-27.

e Helsingborgs kommun 6nskar fortydligande kring huruvida faunastangslet kan
paverka vilt samt vilka atgarder som kan minimera den eventuellt negativa
paverkan som stangslet har.

e Gaillande bullerdéampande vid Raan ar Helsingborgs stad positiva, men atgarder vid
naturreservatet Bruces skog saknas. Detsamma galler for de blivande
naturreservaten Bjorka skog och Bjorka falad som ligger pa 6mse sidor om Vila
centrum.

e Parallellt med végplanen driver Trafikverket en atgardsvalsstudie (AVS)
tillsammans med Helsingborgs stad och Region Skane i samma omrade, AVS Ostra
Helsingborg, som berdknas vara klar sommaren 2023. Har studeras bland annat
anspraken pa infrastrukturen pa kort och lang sikt. Det kan innebara att
utformningen och prioriteringen av ingdende delar i vagplanen behdver ta hansyn
till dtgardsvalsstudiens resultat. Aven avgransningen av vagplanen &r viktig for att
inte hindra vidare planliggning av andra atgarder. Onskemal om att vigplanen
darefter kan hanteras skyndsamt for att sdkerstalla att utvecklingsomraden enligt
gallande 6versiktsplan inte hindras.

e Vissa forandringar i pagaende och géllande detaljplaners geografiska avgransningar
har skett, men figurerna i samradsunderlaget fungerar i ssammanhanget. | stycket
om kollektivtrafik har det dven skett vissa férandringar med exempelvis
busslinjenummer.

e Inom projektet AVS Ostra Helsingborg anvinds nya uppgifter om trafikfléden och
trafikprognoser. Detta enligt SCB:s framskrivning av befolkningsékning samt
Trafikverkets Sampers-modell. Prognosen har kompletterats med nytt sjukhus och
nya verksamhetsomraden och bostadder. Helsingborgs kommun undrar om
Trafikverket kommer att uppdatera sina trafikprognoser?
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e Ett planprogram for Norra Ekeberga kommer att paborjas inom kort med sikte pa
att forsta detaljplanen kan antas ar 2028. Detaljplanen for nya sjukhuset planerar
antas i slutet av ar 2023. Sjukhuset ska sta klart ar 2033 med byggstart ar 2026.

e Otydligt hur foreslagna atgarder kopplas mot kapacitetsanalyser samt analys av
olyckor i trafikplats Helsingborg Sodra. Hur har atgéarderna valts, alternativa
utformningar och prioritering mellan atgarderna?

o Atgarder i trafikplats Vasatorp prioriteras hogre an trafikplats Helsingborg Sodra
med tanke pa stadens planer for utveckling i 6st.

Trafikverket:

Trafikverket tackar for informationen och tar den med sig i den fortsatta planprocessen.
Motorvagen beddéms redan vara en total barriar for djuren. Med en uppsattning av
viltstangsel kommer djuren ledas till de befintliga passagemojligheterna dar projektet
kommer att gora atgarder for att forbattra effektiviteten for djur.

Bruces skog &r inte ett utpekat omrade for miljoatgarder.

Trafikverket kan inte ta hansyn till resultatet i en AVS eftersom det &r en studie och inte en
bestalld atgard. Gallande vagplanens avgransningar ar dessa anpassade efter de atgarder
som ingar i den aktuella planen. Trafikverket kan inte paskynda en vagprocess eftersom
planen tas fram enligt en lagstadgad planlaggningsprocess med olika moment och
samradsaktiviteter som maste genomforas.

Tillkommande trafikprognoser och upprédkningar som nu sker i narliggande omraden samt
pagaende utredningar kopplat till framtida utbyggnationer kan inte styra foreslagen
|6sning i trafikplatserna Vasatorp och Helsingborg sédra.

Trimningsatgarderna som forslas i trafikplats Helsingborg Sodra grundar sig pa tidigare
genomfoérda utredningar kopplat till AVS:en E6 genom Skane och bedéms ge positiva
effekter pa dagens framkomlighetsproblematik, samt de trafikolyckor som det ger upphov
till, pa E6 i anslutning till Tpl Helsingborg Soédra.

Trafikverket har tidigare meddelat Helsingborg stad att Trafikverket fortsatt planerar for
atgarder, enligt forslag, i Tpl Vasatorp med en bedémning om att atgarder kravs pa kort
sikt och ger positiva effekter pa dagens situation i Tpl Vasatorp. Framtida atgarder i Tpl
Vasatorp far utredas och beslutas i nu pagdende AVS som Helsingborg stad refererar till,
med de nya férutsattningar som initierat den gemensamma AVS.

Hur foreslagna atgarder kopplas mot kapacitetsanalyser samt analys av olyckor i trafikplats
Helsingborg S6dra kommer att fortydligas i kommande skede.

Prioritering av atgarderna i trafikplatserna gors av Trafikverket.
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3.2.2 Bjuvs kommun

Bjuvs kommun har tagit del av samradsremissen och har ingen erinran pa forslaget.

3.3 Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli
sarskilt berdrda

Samradsyttranden

Allmanheten och enskilda som kan bli sarskilt berérda har inkommit med féljande
synpunkter pa projektets atgarder:

Buller

Bullerdampande atgarder vid Raans dalgang vilkomnas, men bullret upplevs som ett stort
problem dven langre norrut for boende kring omradena Gorarp och Barslov. Bullernivaer
vid trafikplats Helsingborg Sédra och séderut 6nskas minska i samband med Trafikverkets
atgarder vid trafikplatsen.

Trafikverket:

For trimningsatgarderna kommer det i kommande skede i planprocessen att utféras
bullerutredningar. For 6vriga atgarder kommer ingen bullerutredning att goras, da det ar
atgarder som inte medfor nagon férandring av bullernivan jamfort med befintliga
forhallanden.

Atgarder vid trafikplats Fleninge

Onskemal om bullerddmpande &tgarder pa fastighet néra trafikplats Fleninge eftersom
trafikmangderna 6kar och bullernivaerna upplevs som hoga.

Avvattningen i trafikplats Fleninge fungerar inte da vattnet rinner ut dver narliggande
akrar. Det finns darav 6nskemal om att Trafikverket ser 6ver och hanterar detta.

Patalar problem med pendlarparkeringen dar sker vandalisering av parkerade bilar samt
nedskrapning.

Trafikverket:
Trafikverket tackar for inkomna synpunkter.

Atgarderna vid Trafikplats Fleninge &r faunaatgarder och foranleder ingen bullerutredning.
Bullerutredningar gors utifran att det planeras en férandring av ljudkallan fran trafiken. Det
innebdr att i projekt dar det sker ombyggnation av en vag, vilket leder till att trafiken flyttas
mot exempelvis bostader, gors en utredning.

Ovriga fragor som ej ar projektrelaterade har vidarebefordrats internt hos Trafikverket och
ar aterkopplade till fastighetsagaren.
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Ovrigt
Onskar atgarder vid trafikplats Astorp da det upplevs finnas en brist i trafiksakerheten vid
avfarten vid Astorp Norra.

Onskar en vig som skapar en férbindelse 6sterut mot Kristianstad, via H66r och Linderdd.

Onskar utdkning fran tva till tre filer mellan trafikplats Helsingborg Sédra och trafikplats
Kropp for framkomlighet vid driftsattning av planerad tunnel mellan Helsingborg och
Helsingor.

Trafikverket:

Den aktuella viagplanen handlar om miljéatgarder och trafiksdkerhetsforbattringsatgarder
inom det aktuella utredningsomradet och det &r inte mojligt att inkludera atgarder utanfor
det som ingar i vagplanen. Synpunkterna har tagits vidare internt hos Trafikverket.

3.4 Samrad med ovriga berérda myndigheter och
organisationer

Beroérda myndigheter och organisationer har delgetts information om samradet, via e-post
eller webbformular 2022-12-30.

3.4.1 Region Skane

Samradsyttrande

Region Skane har inkommit med ett yttrande med féljande synpunkter:

Godstransport, personresor och etablering av sjukhusomrade

E4 och E6 utgor ett riksintresse for kommunikation men Region Skane vill ocksa lyfta
vagarnas stora betydelse for den regionala tillgdngligheten, bade for godstransporter och
personresor av varierande langd.

Region Skane konstaterar att bade Skanebanan och Raabanan korsas av
utredningsomradet. Banorna har stor betydelse pa regional och interregional niva, bade
for godstransporter och personresor. Region Skane utgar fran att insatserna inom
utredningsomradet inte kommer att paverka banornas viktiga funktion for
transportsystemet.

Region Skane vill patala att det pagar en atgardsvalsstudie angaende etablering av nytt
sjukhusomrade i Helsingborg i anslutning till trafikplatserna Helsingborg Sédra och
Attekulla. Om atgérdsvalsstudien paverkar insatserna som foreslas i vagplanen ar oklart
men dess existens bor tas i beaktning.
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Trafikverket:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter och tar dessa med sig i den fortsatta
planprocessen.

Skanebanan och Raabanan beddms inte paverkas av projektet i dagslaget.

Denna vagplan tar inte hansyn till kommande AVS. Projektet kdnner till den pagaende
AVS:en men vigplanen och dess ingdende atgirder kan inte ta hansyn till kommande
atgarder som en AVS resulterar i. Det finns inte utrymme for tillkommande atgarder utoéver
de som redovisas i denna vagplan.

Kollektivtrafik

Skanetrafiken patalar att utredningsomradet trafikeras av busslinjerna 26, 251, 297 och
298. Skanetrafiken har inget att erinra mot vagplanen och anser att trafiksakerhetshojande
atgarder generellt &r positivt men vill patala vikten att kollektivtrafikens framkomlighet bor
prioriteras vid omgestaltning/ombyggnad av strackan.

Trafikverket:

Trafikverket tackar for synpunkterna och kommer att ha med sig dessa i den kommande
planprocessen.

3.4.2 Polismyndigheten Helsingborg

Samradsyttrande

Polismyndigheten i Helsingborg inkom med sitt yttrande dar de meddelar att de har tagit
del av samradsremissen och har ingen erinran pa forslaget.

3.4.3 Raddningstjansten Skane Nordvast (RSNV)

Samradsyttrande

Raddningstjansten i Skane Nordvast inkom med sitt yttrande och lyfter féljande

synpunkter:

e Raddningstjansten vill ta del av Trafikverkets kameraovervakning for att
Raddningstjansten genomfor arligen ett antal insatser i samband med trafikolyckor
pa aktuella vdgavsnitt. Genom att fa ta del av materialet hade bedémningen av
framkomligheten kunnat underlattas.

e Raddningstjansten dnskar att vagstrackningen utdkas med fler SOS-fickor for att
minska risken for pakorning da fordon med haveri kan anvdanda dessa istallet for
vagrenen. Vagavstangningar kan dven minskas genom att SOS-fickor kan anvandas
till att stalla upp fordon som varit involverade i trafikolyckor. Rutiner for
undvikande av bargning vid hog trafikintensitet bor upprattas.
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e Raddningstjansten 6nskar en utredning om utokning av strackor med
omkorningsférbud da det pa andra strackor har inforts av Trafikverket for att

minska olyckor med upphinnande fordon.

e Samradsunderlaget bor ta hansyn till skyfallskartering dar vissa av strackorna kan
svammas over. En 6versvammad vagbana kan férhindra framkomligheten for

utryckningsfordon.

e Raddningstjansten ser ett behov av att utreda en utokning fran tva till tre filer i
respektive korriktning pa de hart belastade vagavsnitten for att mota den 6kade
trafikintensiteten och samhallsutvecklingen med nyetableringen av logistikcenter i
Skane.

e Raddningstjansten ser positivt pa foreslagna trimningsatgarder samt uppsattning
av stangsel for att minska antalet viltolyckor.

e Sikerhetshéjande atgarder i hela omradet Skdne nordvast med anledning av att
dessa strackningar har ett stort antal trafikolyckor arligen.

e Riddningstjinsten ser positivt pa atgarder for Orby vattenskyddsomrade.
Trafikverket:
Trafikverket tackar for de inkomna synpunkterna.

Det ingar inte i géllande uppdrag att forandra tiden for omkorningsférbud pa strackan.
Strackan har testats med omkorningsforbud under vissa tider pa dygnet sedan mars 2019.
Trafikverket utesluter inte att i framtiden att férdndra tiderna, men det finns idag inga
planer.

Trafikverket vill fortydliga att vattenskyddatgarden géller Orby berggrundvattentédkt samt
att vattenskyddsatgarder finns fér Orby vattenskyddsomrade.

Ovriga inkomna synpunkterna ryms inte den aktuella vigplanen men Trafikverket har
vidarebefordrat 6nskemalen internt till de avdelningar som arbetar med dessa fragor.

3.4.4 Lantbrukarnas Riksforbund (LRF) Regionférbund sydost

Samradsyttrande

Lantbrukarnas Riksforbund inkom med sitt yttrande déar féljande synpunkter dnskas lyftas

fram:
e Viktigt att minimera markintranget nar det ar mojligt.

e Delar som behandlar eller berér vattenkvaliteten i Rdan och 6vriga vattendrag ges
LRF mojlighet att folja och kommentera genom deltagande i aktuella vattenrad.
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Trafikverket:
Minsta mojliga intrang pa fastigheterna efterstravas alltid.

Projektet avser inte gora atgarder som kan paverka Raans vattenkvalité.

3.4.5 Naturskyddsféreningen

Samradsyttrande

Foljande synpunkter 6nskas lyftas fram

e Naturskyddsféreningen saknar en ekodukt vilket de tycker att det finns behov av
for att underlatta framfoérallt kldvvilts passager dver E6.

e Framgar inte i underlaget hur och pa vilket satt vagportarna skall forbattras for att
hjalpa framfoérallt klovviltet

e Viktigt att paverkan minimeras under byggtiden. Det ar dven viktigt att omradena
med naturvarden inventeras for minimal paverkan, samt vikten av att trad och da
aldre

e 3adellovtrad, i naturomradena inte avverkas.
Trafikverket:

Trafikverket ser inget behov att prioritera aktuell strdacka for anldggande av ekodukt da inte
strackan har pekats ut som en briststracka i nationellt underlag.

Atgarder i form av bland annat bldndskydd och andra anpassningar ska goras pa nagra
befintliga passager som beddms kunna anvandas av djur. Dessa passagemoijligheter utgors
av vagportar, GC-passager och bro 6ver vattendrag (Raan) med strandpassage.

Minsta méjliga intrang pa fastigheterna efterstravas. Atgarderna vid naturomradena
planeras i storsta mojliga man att ligga inom befintligt vigomrade for att minimera
intranget pa marken runt omkring. Arbeten i dessa omraden planeras att i storsta mojliga
man utféras fran vagen.
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3.4.6 Nordvastra Skanes Vatten och Aviopp (NSVA)
Samradsmoten

Samradsmote 2021-11-25

Ett informationsmote infor projektet, E6 E4 Helsingborg miljoatgarder samt
trafiksdkerhetsforbattringar i trafikplats Helsingborg Sédra, har hallits 2021-11-25. Samrad
har genomférts med NSVA i egenskap av huvudman fér Orby grundvattentikt.

Inledningsvis presenterar Trafikverket projektet.

Pa motet framfordes féljande synpunkter:
e Hansyn behover tas till korsande och langsgaende ledningar, kulvertar och diken.
e NSVA har pagaende projekt som kraver samordning med Trafikverket.

e Ansdkan gillande utdkning av vattenskyddsomrédet fér Orby berggrundvattentikt
har gjorts. Vattenskyddsomradet och vattendomen kan paverka Trafikverkets
projekt eftersom omradet dnnu inte ar beslutat.

Trafikverket:

NSVA:s planerade anlaggningar kommer att beaktas i kommande utredning. Synpunkter
kommer att beaktas genom att de tas med for vidare utredning.

Samradsmote 2023-01-17

Ett digitalt samradsmote géllande projektet, E6 E4 Helsingborg miljoatgarder samt
trafiksdkerhetsforbattringar, har hallits 2023-01-17.

Under motet presenterar Trafikverket projektet.
Pa motet framfordes féljande synpunkter:

e NSVA informerar om att NSVA inte ar huvudman for vattenskyddsomradet
Ramldsa halsobrunns grundvattentakt.

Trafikverket:

Trafikverket ar medveten om att det ar annan huvudman fér Ramldsa halsobrunn som har
fatt ta del av samradsunderlaget.

3.4.7 E.ON

Samradsyttrande

Rubricerande ledningsédgare har inkommit med information och sdkerhetskrav pa sin
anlaggning.

Trafikverket:

Informationen kommer att tas om hand i det fortsatta arbetet och ledningsagaren kommer
bli kallad till samrad for trimningsatgarder i Helsingborg Sédra och faunaatgéarder i nasta
skede.
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3.4.8 GlobalConnect (IP-Only), Sydvatten, Skanova (Telia)

Samradsyttrande
Rubricerande ledningsagare har inkommit med information angaende deras anlaggningar.

Trafikverket:

Informationen kommer att tas hand om i det fortsatta arbetet och ledningsdagarna kommer
bli kallade till ledningsdgarmoéte langre fram.

3.4.9 Oresundskraft
Samradsmoten

Samradsmote 2022-11-22
Ett digitalt samrad har hallits med Oresundskraft 2022-11-22.

Oresundskraft presenterade deras projekt och tidsplan fér nya koncessionselledningar for
att utreda om det ger nadgon paverkan pa Trafikverkets projekt. Elledningar och
faunastangslet bedéms inte paverka varandra langsgaende E6 men vid korsning av vagen
behover projekten samordnas.

Samradsyttrande
Oresundskraft har inkommit med yttrande 2023-01-23.
Foljande synpunkter 6nskas lyftas fram

e Det finns befintliga ledningar inom projektets omrade och det pagar aven arbete
med koncessionsanstkan for nya ledningar for att mojliggora vidare exploatering
av Helsingborg 6ster om motorvagen. Ledningsarbetena paborjas preliminart 2025.

Trafikverket:

Oresundskrafts befintliga och planerade anldggningar kommer att beaktas i kommande
utredning och Oresundskraft kommer bli kallade till ledningsdgarméte ldngre fram.

19



4 Samrad vid utformning av planforslaget

4.1 Samrad med berord lansstyrelse

Samradsmote

Samradsmote 2024-08-28

Ett samradsmote holls 2024-08-28 med Lansstyrelsen Skane angdende avgransning av
miljokonsekvensbeskrivningen till vagplanen.

Under motet undrade Lansstyrelsen om bullerskyddsatgarder vid trafikplats Helsingborg
Sodra ar aktuellt.

Lansstyrelsen konstaterade att viltolyckor har intraffat vid trafikplats Vasatorp och undrade
var langs strackan det idag finns farnat dar vilt kan ta sig in pa vagen.

Vidare papekade Lansstyrelsen att stangsel innebar ett stort markansprak langs vagen och
det finns rodlistade faglar med mera i omradet. Det ar viktigt att beskriva om de paverkas
eller varfor inte. Om det blir intrang i biotopskyddade objekt ar det viktigt att tidigt tanka
pa kompensationsatgarder sa att de gar att genomfdéra. Lansstyrelsen undrade vad
markanspraket i det kommunala naturreservatet Bruces skog blir.

Lansstyrelsen undrade om Trafikverkets projekt och det kommunala projektet med
utrivning av Gorarpsdammen kommer att paverka varandra dven om de inte genomfors
samtidigt, samt huruvida nagra kumulativa effekter uppstar. Det ar viktigt att sa tidigt som
maijligt identifiera vattenverksamhet och beskriva tydligt vad det innebar i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Det ar viktigt att beskriva paverkan pa klovvilt om barridreffekten forstarks pga. nytt
stangsel samt byte till faunastangsel, bade paverkan och atgarder som vidtas for att
motverka det. En del av broarna som mojliggér passage under motorvagen nyttjas av
allmanheten vilket ger stérningar for vilt.

Angadende ansokningar rérande arkeologi 6nskar Lansstyrelsen fa in ansokningar nar
omfattningen med tydliga matt ar klar, ej for tidigt. Lansstyrelsen ska se 6ver om
arkeologisk atgard ar nédvandig i projektomradets norra del eftersom omraden dar ar
urschaktade. Lansstyrelsen onskar skriftlig information om aktuella omraden fér att kunna
avgora vilka arkeologiska utredningar som behoéver goras. Gallande gravhogarna i sodra
delen av projektomradet blir paverkan troligen ej visuellt stor pa grund av laga hogar och
tradrida vid vagen. Utsikt mot hogarna kan dock paverkas pa vissa platser fran vagen pa
grund av faunastangsel. Lansstyrelsen undrade om bullerskyddet vid Raan blir
genomskinligt.

| samradsunderlaget stod att paverkan av sténgslet skulle studeras vidare. Exempelvis
beddmdes siktlinjer vid trafikplats Kropp och Raans dalgang vara kansliga. Ett fotomontage
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eller visualisering om hur det ska se ut ar dnskvart. Det kan vara relevant att bade redovisa
hur upplevelsen av riksintresset fran vagen paverkas, eftersom det idag finns utblickar mot
riksintresset, men ocksa hur atgarderna upplevs fran riksintresset, kommer det att paverka
historiska platser for exempelvis de som vandrar langs Raan? De gravhogar som lyftes
under punkten arkeologi ingar aven i riksintresseanspraket och den visuella paverkan pa
dessa behdver redovisas dven under riksintressebedémningen.

Trafikverket:

Trafikverket noterar Lansstyrelsen Skanes synpunkter och tackar for informationen.
Trafikverket gér en bedémning av bullernivaerna vid trafikplats Helsingborg Sédra och
beslutar darefter om eventuella bullerskyddsatgarder.

Farstangsel finns vid Rosendal néra trafikplats Hyllinge. Trafikverket tittar pa hela strackan
inklusive anslutande vagar till trafikplats Vasatorp och forsoker tappa till stangslet sa djur
inte ska kunna komma in.

Vid motet angavs att markbehovet for det nya faunastdngslet ar 2 meter vagratt + 2 meter
tillfallig nyttjanderatt. Efter motet har markbehovet reviderats sa att det generellt omfattar
1 meter vagratt + 3 meter tillfallig nyttjanderatt utanfor faunastangslet. En beskrivning av
atgardens paverkan pa natur- och kulturmiljon langs strackorna aterfinns i den
miljokonsekvensbeskrivning som tagits fram under arbetet med projektet.

| Bruces skog ersatts befintligt viltstangsel med faunastdangsel i samma lage, vilket vid
motet angavs innebara att befintligt vigomrade skulle utékas med cirka 1 meter. Efter
motet har markanspraket reviderats sa att det framtida vagomradet ar i stort sett identiskt
med befintligt, vilket innebar att det tillkommande markansprak blir mycket begréansat.
Besokare och djur kan rora sig pa samma satt eftersom stangslet kommer sta pa samma
plats som befintligt viltstangsel gor idag. Trafikverket har kontakt med kommunen
angaende detta.

Vid motet angav Trafikverket att de har en tat dialog med Helsingborg kommun angaende
projektets angaende Gérarpsdammen. Efter métet har atgarderna som paverkar
Gorarpsdammen utgatt ur projektet, vilket gor att det inte langre ar aktuellt att projekten
kommer att paverka varandra. Projektets 6vriga paverkan pa vattenforekomster langs
strackan finns beskrivna i den miljokonsekvensbeskrivning som tagits fram under arbetet
med projektet.

Atgarder for att minska barridreffekten for vilt har foreslagits pa fyra befintliga broar i form
av blandskydd. Trafikverket har forsokt hitta sa bra stallen som majligt for
faunanpassningar men det ar ett omrade nara staden dar manga manniskor ror sig, vilket
gor det saknas passager som ar helt avskarmade fran manniskor. | samband med moétet
planerade Trafikverket ocksa fér byggnation av bullerskydd vid Raan. Efter motet har de
tidigare planerade bullerplanken vid Raan har utgatt ur projektet.
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Projektets paverkan pa landskapsbilden och kulturmiljon langs de aktuella strdackorna har

beskrivits i den miljokonsekvensbeskrivning som tagits fram under arbetet med projektet.

Samradsyttrande

Efter att Trafikverket skickat samradshandlingen pa remiss till Lansstyrelsen Skane inkom

de 2025-08-19 med ett yttrande med féljande synpunkter:

Lansstyrelsen ar positiv till att intranget i biotopskyddade objekt halls nere och att
Trafikverket planerar kompensera intranget, men papekar att en férlorad biotop i
forsta hand ska kompenseras med nyskapande av samma biotop. | anslutning till
den nya rorbron vid Helsingborg sddra planerar Trafikverket att ta ner en bjorkallé.
Enligt lansstyrelsen har en aldre allé ofta hogre varden an en allé med unga trad,
vilket gor att den bér kompenseras med fler trad an vad som tas ned. Den
befintliga alléns storlek och varde beskrivs dock inte i miljokonsekvensbeskrivning,
vilket gor att Lansstyrelsen har svart att bedéma om den foreslagna
kompensationsatgarden med aterplantering med adellovtrad ar tillrdcklig.

Trafikverket avser ocksd att beskara en allé vaster om Vila med lagt hangande
grenar. Lansstyrelsen anser inte att detta ger upphov till ett kompensationsbehov
men det ar bra om det beskrivs vilka skyddsatgarder som ska vidtas for att
minimera paverkan pa traden.

Lansstyrelsen bedomer att varken vatmarken vaster om Hyllinge (pa fastighet
Halegarden 35:1 och Rosendal 2:1) eller vatmarken vid trafikplats Kropp (fastighet
Tostarp 1:2 > 1) omfattas av strandskydd utifran den nya lagstiftningen som
borjade galla 1 juliiar.

Lansstyrelsen noterar att Trafikverket har for avsikt att beskara lagt hdngande
grenar pa sarskilt skyddsvarda trad, men i 6vrigt inte paverka dem. Lansstyrelsens
hallning ar att borttagning av ddda, enstaka grovre grenar, eller beskarning av
kronan med mindre dn 15 procent inte behdver anmalas for samrad. | likhet med
det bedomer Lansstyrelsen inte att en mindre beskarning behéver kompenseras
for i vagplanen, men handlingarna behover beskriva skyddsatgarder for att
minimera paverkan pa traden.

Gallande arten skogsknipprot bedémer lansstyrelsen att Trafikverket val har
redovisat paverkan, att negativ paverkan gar att minimera och att atgarderna kan
genomfoéras utan att gynnsam bevarandestatus av skogsknipprot paverkas.

Trafikverket uppger i begaran om yttrande att trad kommer att fallas utanfor
faglarnas hackningssdasong som forsiktighetsatgard. Lansstyrelsen kan, vid en
sokning i miljokonsekvensbeskrivningen, aterfinna varken ordet fagel eller
hackning. Lansstyrelsen anser att Trafikverket behdver komplettera med ett
resonemang kring vilka faglar som skulle kunna tankas finnas i omradet och varfor
de inte skulle paverkas av atgarderna, forutsatt forsiktighetsatgard.
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Gallande faunaatgarderna ser lansstyrelsen positivt pa att Trafikverket arbetar
med de forutsattningar som finns for att minska barriareffekten fér faunan.

Lansstyrelsen delar Trafikverkets bedomning gallande vagdagvattnets oférandrade
kvalitét och dess paverkan att uppfylla miljokvalitetsnormerna for ytvatten. Vidare
delar Lansstyrelsen Trafikverkets bedomning att grundvattensidnkningen vid den
nya rérbron inte paverkar det grundvattenmagasin varifran Ramldsas vattenuttag
gors och att vid arbeten inom skyddsomradet kommer vattenskyddsforeskrifterna
att foljas.

Gallande grundvattenbortledningen fran rorbron stéller sig lansstyrelsen fragande
till Trafikverkets bedémning kring om den permanenta bortledningen inte kommer
att paverka nagra kénsliga objekt. Lansstyrelsen menar att det finns risk for att
jordbruksmarken alldeles intill platsen dar den nya rérbron ska anlaggas paverkas
av den permanenta bortledningen av grundvatten. Lansstyrelsen anser darfor att
Trafikverket behéver utveckla paverkan fran bortledningen och belysa varfér den
inte orsakar paverkan pa jordbruksmarken om sa ar fallet. Om jordbruksmarken
riskerar att paverkas sa ser Lansstyrelsen att den permanenta bortledningen av
grundvatten till foljd av den nya rérbron sannolikt inte kan hanteras enligt 11:12 i
miljobalken. Lansstyrelsens anser att det dven finns risk att annan vegetation i
narhet till rorbron kommer att kunna paverkas.

Lansstyrelsen papekar att riksintresset Rosendal-Kropp M8 har omproévats av
Riksantikvarieambetet enligt beslut 2024-08-29. Den karta som visas i
planbeskrivningen och miljkonsekvensbeskrivningen visar den dldre geografiska
avgransningen och behdver uppdateras. Lansstyrelsen anser att det bor lyftas fram
i handlingarna att det valbevarade ratlinjiga allé- och vagsystemet utgér del av
riksintressets uttryck. Lansstyrelsen ser att atgarderna dr genomférbara men vill
lyfta fram att den blandskyddskdarm som planeras sattas upp 6ver Rosendalsvagen
bor utformas for att ge minst inverkan pa upplevelsen av Rosendalsvdgens
fortsatta strackning.

Omradet vid och norr om Tpl Fleninge bedéms av Lansstyrelsen ha viss potential
for under mark dolda fornldmningar. Tillstand till ingrepp i fornldmning L1988:2442
kravs men Lansstyrelsen stéller inga krav pa ytterligare arkeologisk atgard norr om
Fleningevdagen da en mindre yta berdrs. Vidare kravs inte heller ytterligare
arkeologisk atgard inom utredningsobjekten 02 eller 03 (arkeologisk utredning,
steg 1). Hansyn ska tas till narliggande Ovrigt kulturhistoriska ldmningar
L1988:1192, L1988:1791, L1988:1867. Skulle storre ytor an de som redovisats i
samradshandlingen tas i ansprak ska Lansstyrelsen dock kontaktas for ny
beddmning. Bedémningen gors utifran forutsattningen att markingrepp ej sker for
byggvag (3 m bred) eller arbetsytor inom fornlamningen eller utredningsobjekt 01—
03. Korning ska har ske under sadana férhallanden att markskador inte
uppkommer.
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e Lansstyrelsen saknar information om hur byggvagar (3 meter bred) och tillfalliga
arbetsytor ska anlaggas, det vill siga om markingrepp ska utféras (matjord tas
bort) eller om material ska tillféras. Den informationen ar sarskilt viktig vid kansliga
fornldmningar som gravar.

e Tillstand till ingrepp i fornlamning/arkeologisk atgard kan kravas dven for atgarder
som dagvattenledning, brunnar, draneringsledning och viltuthopp.

e Anbud infor arkeologisk atgard vid omradet Bjorka/Hyllstorp &r aktuellt hosten
2025/varen 2026. Sokande ar Helsingborg stad och Trafikverkets
utredningsomrade och Helsingborgs stads arbetsomrade 6verlappar varandra har.

e Enligt forsta illustrationskartan i dokumentet illustrationskartor finns inget
faunastangsel inritat i den mest sydliga delen av Trafikverkets utredningsomrade.
Lansstyrelsen undrar om detta har missats.

e Lansstyrelsen onskar att Trafikverket skickar shape-filer som underlag nasta gang
vagplanen skickas for granskning och handlaggning, vilket galler dven for samrad
enligt kulturmiljolagen.

Trafikverket:

Trafikverket noterar Lansstyrelsen Skanes synpunkter och avser att komplettera
vagplanens beskrivningar i erforderliga delar.

Trafikverket haller tillsammans med Helsingborg kommunen pa att ta fram forslag pa hur
ny allé i anslutning till den nya rérbron vid Helsingborg sédra kan utformas.
Utgangspunkten ar att den nya allén ska bidra med likvardiga eller hégre varden én den
befintliga. Trafikverket avser att komplettera miljékonsekvensbeskrivningen med en
beskrivning av befintlig allés storlek och varde.

Trafikverket noterar att lansstyrelsen delar uppfattningen att beskarning av allén vaster om
Vila och skyddsvarda trad inte behdver kompenseras. Trafikverket avser att komplettera
miljokonsekvensbeskrivningen med en beskrivning av skyddsatgarder fér att minimera
skadorna pa traden.

Utredningsomradet langs E4/E6 dr extremt bullerstort fran trafik, da vagarna ar mycket
trafikerade motorvigar med en ADT pa 6ver 30 000. Livsmiljoernas virde som
hackningsmiljo for fagel ar darfér mycket laga. Men, eftersom férbuden i 4 § 2 p géllande
forbud mot att forstora faglars bon och dgg aven galler mycket vanliga arter sa har
projektet valt att tidsstyra nedtagning av trad till utanfor faglarnas generella
héckningsperiod. Det gar inte att utesluta att vanliga faglar (ex. koltrast, ringduva och
skata), som garna férekommer vid tatorter och vagar, skulle kunna ha bon i omradet. Enligt
praxis och Naturvardsverkets vagledningar sa behover inga bedémningar goras kring
paverkan pa bevarandestatus for dessa faglar, eftersom de varken ar rédlistade, finns med
i Bilaga 1 till Fageldirektivet eller vars population har minskat kraftigt i Sverige.
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Vad géller den permanenta grundvattensankningen till féljd av en ny rérbro har en 6versyn
gjorts av antaganden och ingangsparametrar for berakning av paverkansomrade. Den
ursprungliga berdkningen var mycket konservativ och utgick fran en avsankning fran den
hogst uppmatta grundvattenytan i ett narliggande grundvattenroér ned till rorbrons
dréneringsniva. | sjdlva verket ar grundvattenytan redan avsankt till foljd av att det redan
finns en GC-port i det aktuella omradet. Det blir darfor mer korrekt att utga fran den
okning av avsdankningen som sker fran befintlig draneringsniva till ny

dréneringsniva. Dagens grundvattenniva ligger i nivda med draneringsnivan for den
befintliga GC-porten. Avsankning vid rérbron kommer med de nya antagandena att ligga i
storleksordningen 0,1-0,4 m, att jamféra med tidigare antagen avsankning pa 0,9-1,3

m. Vidare har en 6versyn gjorts av vilka K-vdarden som ar rimliga att anvdanda och en
kadnslighetsanalys har utforts med ett antal K-varden. Vid platsen forekommer enligt de
geotekniska undersokningarna en lerig-siltig moran. | den ursprungliga berdkningen
anvandes K-vardet 1:10-6 m/s. Baserat pa uppgifter fran litteraturvarden (se referens i
MKB) bedoms det rimligare att ansatta ett varde pa 5-10-7 m/s. Det skall papekas att dven
detta K-varde ligger i det 6vre intervallet for vad som typiskt anges i referenslitteratur for
siltig, lerig moran. Vardet ar darmed att betrakta som konservativt, vilket innebér att dven
det beraknade paverkansomradet blir konservativt. En annan férandring som gjorts ar att
vid berdkning av paverkansomradet har hdnsyn tagits till grundvattenbildning vid ett
torrar. Ytterligare en orsak till att paverkansomradet har minskat jamfort med den
ursprungliga mycket konservativa redovisningen ar att hansyn har tagits till schaktens radie
vid redovisning av paverkansomradet. Det ar egentligen paverkansomradets utbredning
fran schaktets mittpunkt som beraknas med de anvanda ekvationerna. For en forsta
konservativ ansats ar det dock vanligt att paverkansomradet 4nda redovisas med
utgangspunkt fran schaktets kant. Genom att redovisa med utgangspunkt i schaktets
mittpunkt minskas paverkansomradets radie med schaktets radie. Nya ingangsdata och
antaganden for berdkningar och nytt berdknat paverkansomrade framgar av reviderad
version av MKB. Med de nya berdkningarna, som ar konservativa, hamnar en liten bit
jordbruksmark, ca 100 m?, inom pdverkansomradet for driftskedet (definierat som en
avsankning storre an 0,1 meter). Avsankningen bedéms som mest ligga kring 0,2 meter
inom detta omrade. Sammantaget bedoms konsekvenserna for jordbruksmarken vara
forsumbara. Argument for detta ar att det ar ett mycket litet omrade jordbruksmark som
paverkas, att omradet redan ar paverkat av en grundvattensankning samt att
grundvattensankningen ar liten.

Trafikverket kommer att uppdatera miljokonsekvensbeskrivningen avseende riksintresset
Rosendal-Kropps utbredning och dess uttryck.

Trafikverket avser att soka tillstand for ingrepp i fornlamning dar arbete planeras inom
eller i direkt anslutning till fornlamning. Trafikverket ar medvetna om att detta galler alla
typer av arbeten. Skulle det ske betydande férandringar av projektets markansprak
kommer en ny dialog genomféras med Lansstyrelsen.
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En beddmning av vilka lamningar som paverkas av vagratt och tillfallig nyttjanderatt finns
redovisat i Tabell 11. i miljokonsekvensbeskrivningen. | tabellen redovisas ocksa vilken
paverkan som forvantas pa respektive lamning. Inom omradena med tillfallig nyttjanderatt
kan det bli aktuellt med anlaggande av byggvagar, etableringsytor, schaktning och
upplaggning av massor. Behovet av detta beddms framst férekomma i anslutning till
trimningsatgarderna, nya dagvattenledningar, viltuthoppen och blandskyddsskdarmarna,
men dven pa vissa strackor dar faunastangsel ska uppforas kan det finnas behov av att
anlagga korvagar for att sakerstalla framkomligheten for entreprendren.

Faunastangslingen planeras att avslutas vid den nya rérbron séder om Helsingborg sddra,
da denna beddms utgoéra en naturlig slutpunkt for stangslingen i det aktuella projektet.
Vidare stangsling soder ut langs E6 kommer att hanteras tillsammans med vatten- och
bullerskyddsatgarderna vid Raan som lyfts ut ur projektet.

4.2 Samrad med berord kommun

4.2.1 Helsingborg kommun

Samradsmoten

Samradsmote 2024-05-15

Ett samradsmote holls 2024-05-15 med Helsingborgs stad. Under moétet undrade
kommunen om det gar att ha tackt dike och terrassdranering vid Rokilledeponin (vid tpl
Vasatorp) samt om det gar att bredda Hjortshogsvagen séderut pa befintlig gang- och
cykelbana istallet.

Helsingborgs stad undrade vilka trafikmatningar som ligger till grund for utformningen av
atgarderna vid trafikplats Vasatorp och lyfte att det finns nya trafikmatningar. Vidare
efterfragade Helsingborgs stad en skiss pa atgard med tva droppar i trafikplatsen som
beskrivs i AVS. Kommunen menar att detta skulle ge stérre paverkan pa deponin.

Kommunen informerade om att arbete med detaljplan for fastigheten for Vasatorp 1:1
pagar. Dikningsforetaget ar ej omprovat och har ingen aktiv férvaltning. Kommunen
ansvarar for delen vid deponin idag. Ar 2010 hélls en traff mellan dikningsforetaget och
Jordbruksverket. En 6verenskommelse skrevs med de tva berdrda, en lantbrukare och en
golfklubb. Kommunen har tankar pa att upphava dikningsforetaget uppstroms vilket anses
vara det basta alternativet. Det snabbaste ar att ta fram tilldggsavtal med de berorda.

Rokilledeponin har inte en modern sluttackning som ska vara 1,8m djup. Det ar oklart hur
den befintliga tackningen ser ut.

Trafikverket:

Trafikverket noterar Helsingborg stads synpunkter och tackar fér informationen. | det i
samradshandlingen presenterade forslaget har Trafikverket foreslagit en 16sning med
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draneringsledning och litet dike for att undvika schaktning i deponin och minimera
markintranget.

Att bredda Hjortshogsvagen soderut bedomer Trafikverket skulle ge en samre
vaggeometri, samre forutsattningar for gang- och cykelvagen samt 6kade
anlaggningskostnader.

Trafikmangden och riktningsfordelningen i maxtimmen utgar fran en drénarfilmning som
Ramboll genomforde ar 2019 i Trafikutredning Vasatorp. Dessa har sedan raknats upp med
upprakningstalen for Skane.

Inom ramen for det aktuella projektet ingar det inga atgarder i rampernas anslutningar till
Hjortshogsvagen utover det nya hogerpasvangsfaltet. En eventuell framtida atgérd med
droppar hanteras i dialog mellan Trafikverket Planering och Helsingborg stad.

Samradsmote 2024-11-13

Ett samradsmote holls 2024-11-13 med Helsingborgs stad. Staden framférde att de 6nskar
att ny GC-port séder om Helsingborg Sodra utformas med hogre frih6jd an 2,5 meter for
att underlatta for driften.

Helsingborgs stad tycker det ar naturligt att anpassa pagaende detaljplaner till den nya
vaganlaggningen. Nar det géller befintliga planer med Natur och park bedémer kommunen
att ett nytt faunastangsel bor vara forenligt med anvandningen. Kommunen bedémer att
det kan vara problematiskt planméssigt att stangsla in omraden med Natur och park om
det paverkar mojligheten att rora sig fritt. En stangsling langs motorvagen skulle dock inte
paverka mojligheten att rora sig fritt i omradet.

Tradridderna langs motorvagarna beddéms vara viktiga att paverka sa lite som mojligt.

WSP genomfor ett separat uppdrag at Helsingborg stad att se 6ver trafiklésningen vid
trafikplats Vasatorp dar tva olika alternativ studeras, ett med en separat GC-bro 6ver E6
och ett alternativ med ny bro i befintligt lage.

VA-ledningar hanteras av NSVA men avtal skrivs med Helsingborg stad. Kommunen
aterkommer med kontaktperson pa kommunen. Belysningen hanteras av drift och
underhall pa kommunen.

Trafikverket:
Trafikverket noterar Helsingborg stads synpunkter och tackar fér informationen.

Det ar fordelaktigt om kommunen kan géra en egen bedémning av hur nytt faunastangsel
paverkar detaljplanerna. Trafikverket skickar 6ver foreslagen placering av nytt stangsel for
att Helsingborgs stad ska kunna dterkomma med en bedémning. En for frikostig tolkning av
detaljplanerna riskerar dock att bli problematisk da planprovning ska faststalla vagplanen. |
varsta fall kan det da behdvas ett omtag i processen med upphavande av detaljplaner.
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Samradsmote 2024-12-02

Ett samradsmote holls 2024-12-02 med Helsingborgs stad. Under motet framforde
kommunen 6nskemal om att ny gang- och cykelport séder om Helsingborg Sodra byggs
med frihdjd pa 3 m, eller minst 2,7 m, for att underlatta for driften.

Kommunen ska kolla med bygglovsavdelning om de vill att fragan kring bygglov for plank
ska hantera i vdagplanen och vilket underlag som i sa fall behovs.

Helsingborgs stad anser att hela Hjorthogsvagen behdver ha samma vaghallare, dvs bade
befintlig vag och det nya hégersvangspakorfiltet. Eventuellt bor dven viltstangslet ha
samma vaghallare och flyttas ndarmare vagen.

Helsingborgs stad informerade om att det langs Godstorpsvagen 6ster om trafikplats
Helsingborg Sodra finns parkeringsfickor som anvands for lastbilsuppstallning. Detta har
gett upphov till klagomal fran boende.

Trafikverket:
Trafikverket noterar Helsingborg stads synpunkter och tackar fér informationen.

Efter motet har Trafikverket i det fortsatta utredningsarbetet kring den nya rérbron
beslutat att bygga denna med en frihdjd pa 2,5 meter. Detta bedoms vara tillrdckligt for att
framfora driftsfordon samtidigt som det begransar paverkan pa grundvattnet samt
anlaggningskostnaden.

Trafikverket har i det vidare arbetet med projektet fattat beslut om att Trafikverket ska
vara vaghallare for det nya hégerpasvangsfaltet och nytt faunastangsel langs
Hjorthogsvagen.

Angaende parkeringsfickorna 6ster om trafikplats Helsingborg S6dra som anvands for
lastbilsuppstallning tar Trafikverket med fragan till Trafikverket Planering.

Samradsmote 2025-01-22

Ett samradsmote holls 2025-01-22 med Helsingborgs stad angaende de detaljplaner som
berdrs av projektet. Helsingborgs stad informerade om att det ar 18 detaljplaner langs
strackan som paverkas. Inom dessa ar det mest natur- eller parkmark som berors. For
dessa detaljplaner kan intranget troligen bedémas som mindre avvikelse om anvandningen
inte forsvaras och syftet ej paverkas. Pa fyra detaljplaner berors kvartersmark, for vilka det
kan komma att bli aktuellt med upphavande:

e Detaljplan nara Vala gard med beteckning KO som inrymmer raddningstjansten.

e Tva detaljplaner med anvandning industri, dar NSR och PostNord har verksamhet,
som ligger pa var sida om vagen soder om trafikplats Kropp.

e Detaljplan vid Vasatorps golfbana.
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Helsingborgs stad har en digitaliserad karta med alla plan- och markanvandningsgranser.
Den skiljer sig fran det underlag som Trafikverket har tillgang till.

Trafikverket:
Trafikverket noterar Helsingborg stads synpunkter och tackar for informationen.

Trafikverket har efter samradsmotet fatt tillgang till Helsingborgs stads digitaliserade
kartunderlag med detaljplanerna. Materialet har anvants vid den bedémning av
vagplanens paverkan pa detaljplanerna som Trafikverket redovisar i planbeskrivningen.

Samradsmote 2025-02-06

Ett samradsmote holls 2025-02-06 med Helsingborgs stad. Helsingborgs stad meddelade
att vid Bruces skog kommer projektatgarderna inte hamna inom grénsen fér den nya
pagaende detaljplanen men innanfor naturreservatsgransen.

Kommunen ar angeldgen om att spara trad i Bruces skog fran avverkning och féreslog att
den nérliggande akern langs gang- och cykelvagen vaster om E6 skulle kunna anvandas for
upplag for att minska antalet trdd som behover tas ned i anslutning till gang- och
cykelporten under E6. Kommunen arbetar med en ny detaljplan i omradet och marken dar
GC-vagen, som ska anvandas for att ta sig till arbetsomradet vasterifran, ligger ska dverga i
kommunal dgo. Kommunen ar dock redan idag vaghallare for denna.

Kommunen undrade om traden maste tas ner inom omraden som féreslagits med tillfallig
nyttjanderatt.

Kommunen vill avvakta att miljokonsekvensbeskrivningen blir klar fér att kunna bedéma
vilka av projektatgarderna som kraver dispens.

Angdende anvandandet av NSR:s reservinfart for etablering, vilket har samratts med NSR,
ser kommunen inga problem géllande avstandet mellan reservinfarten och
hogerpasvangskorfiltets slut. Kommunen har framtida planer pa en anslutning séderut i
anslutning till reservinfarten. Om det blir aktuellt behover det sakerstéllas att
hdndelsetdtheten pa strackan inte blir for hog.

Kommunen papekade att Hjortshogsvagen maste vara éppen for trafik under
byggnationen. Branschen behdver informeras i god tid om avstangningar och
omledningsvagar. Kommunen vill gdrna ha en uppskattning om byggtid i forhallande till
detta samt diskutera vidare med Trafikverket hur trafiken under byggtiden ska hanteras.

Trafikverket:
Trafikverket noterar Helsingborg stads synpunkter och tackar fér informationen.

Traden inom omradena med tillfallig nyttjanderdtt kommer att behova avverkas i den
omfattning som kravs for att det ska vara mojligt for entreprendren att bygga den nya
anlaggningen.
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Trafikverket har i vagplanens planbeskrivning redovisat en ungefarlig byggtid for respektive
atgard. | det fortsatta arbetet avser Trafikverket att fortsdtta samrada med Helsingborg
stad om paverkan under byggtiden.

Efter samradsmotet har Trafikverket minimerat ytorna med tillfallig nyttjanderatt i
anslutning till gang- och cykelporten under E6 i Bruces skog och lagt till ett omrade for
etablering pa dkern langre vasterut i enlighet med Helsingborgs stads forslag.

Samradsmote 2025-06-27

Ett samradsmote holls 2025-06-27 med Helsingborgs stad. Under motet meddelade
kommunen att man inte har nagra synpunkter pa faunastangslets utformning.

Projektets paverkan pa biotopskyddade objekt diskuterades:

e Traden vid objekt B6 planeras att tas ner i ett projekt som Oresundskraft
genomfor.

e  For B9 kommer befintligt odlingsrose tas bort. Helsingborg stad och Trafikverket
planerar att diskutera eventuell mojlighet att lagga dessa i anslutning till befintlig
stenmur framover.

e Forallén vid B13 4r kommunen positiva till att trdden aterplanteras langs GC-
vagen. Kommunen ar intresserade av att ta tillvara pa traden och nyttja som dod
ved i en faunadepa.

Vidare diskuterades projektets paverkan pa kommunala detaljplaner samt projektets
paverkan pa en eventuell framtida vigplan fér ombyggnad av trafikplats Attekulla.
Kommunen 6nskar fortsatta samrada med Trafikverket genom processen med
detaljplanerna.

Kommunen 6nskar en dialog kring tider for avstangningar av vagar och GC-vagar.
Trafikverket:

Trafikverket noterar Helsingborg stads synpunkter och tackar for informationen.
Trafikverket avser att fortsiatta samrada med Helsingborgs stad angaende de
biotopskyddade objekten samt avstangningar av vdagar och GC-vagar under byggtiden.

Trafikverket har bedomt att det ar tva detaljplaner som inte &r férenliga med vagplanen.
Kommunens byggnadsnamnd behover [amna ett yttrande kring paverkan pa detaljplanerna
gallande hur de staller sig och hur de vill driva den kommande processen. Trafikverket
avser att samrada vidare med kommunen kring detta.

Géllande den 6verlappande vagplanen kan inte tva vagplaner vara igang samtidigt pa
samma plats. Vissa mindre arbeten kan dock pabdrjas. Trafikverket har en intern dialog
med syfte att inte bromsa den framtida utvecklingen och eventuella kommande vagplaner.
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Samradsmote 2025-09-24

Ett samradsmote holls 2025-09-24 med Helsingborgs stad angaende paverkan pa berorda
detaljplaner. Fokuset for motet var att diskutera vagplanens paverkan pa 5 detaljplaner, 3
befintliga och 2 pagaende.

e 1283K-12456 — Forslag till andrad stadsplan for Kbpingegarden
o Enligt kommunen paverkas inte detaljplanen negativt av vagplanen, och de
bedomer darfor att intranget utgdr en mindre avvikelse fran detaljplanen.

= Enligt kommunen skulle samma bedémning gélla dven om annan
form av vaganlaggning an stangsel skulle byggas inom det nya
vagomradet.

= Skyddsomradet for den elektrisk hogspanningsledning bedéms av
kommunen inte heller paverkas negativt av vagplanen

e 1283K-17539 — Del av Filborna 33:2 m.fl.
o Intranget i detaljplanen sker inom ett omrade med skyddsbestammelsen
Skydd, enligt vilken en 11 meter bred bebyggelse och hinderfri zon ska
finnas langs E6. Enligt kommunen goér detta att de planerade atgarderna
kan anses folja planbestammelserna.

e 1283K-14496 — Del av Vala gard
o Kommunen anser att paverkan pa planen ar liten och att paverkan pa det
visuella intrycket ar begrénsat. Det bedomer darfor att intranget kan ses
som en mindre avvikelse.

e Pagaende planer (Del av Védla 7:4 och Vala 7:9 samt Bjoérka 17:1 m.fl.)
o Enligt kommunen &r detaljplanegranserna anpassade sa omradena med
vagratt hamnar utanfor detaljplanerna. For tillfallig nyttjanderatt kan viss
Overlappning férekomma

Trafikverket:
Trafikverket noterar Helsingborg stads synpunkter.

Trafikverket ar tveksamma till om bestammelsen i detaljplanen 1283K-17539 — Del av
Filborna 33:2 m.fl. kan tolkas pa kommunens satt. Ombyggnaden av rampen i trafikplatsen
kommer medfora att vagen flyttas ndrmare detaljplanen, och att ett stérre omrade an
nuvarande kommer kravas for att uppna en hinderfri zon pa 11 meter.

For detaljplanen 1283K-14496 — Del av Vila gard bedémer Trafikverket att det totala
intranget i omradet med kvartersmark ar ganska stort (cirka 600 kvm) och som mest upp
till 5 meter brett.

Trafikverket skickar 6ver dwg-filer som visar vagplanens markintrang till kommunen.
Darefter gor kommunen en ny bedomning av paverkan pa planerna. Om kommunen
vidhaller att de ovan berérda delarna av planerna inte behéver upphévas skriver de en
motivering till varfor intranget kan se som en mindre avvikelse och skickar detta till TRV.
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Samradsyttrande

Efter att Trafikverket skickat samradshandlingen pa remiss till Helsingborgs stad inkom
kommunen 2025-07-01 med ett yttrande med féljande synpunkter:

e Helsingborgs stad ar positiv till trafiksdkerhetshéjande atgarder langs
motorvagarna och i trafikplatserna, och anser att kommunen och Trafikverket har
en bra samverkan i projektet. | det kommande arbetet med framtagande av
forfragningsunderlag finns det fler fragor dar samarbetet behdver fortsatta,
exempelvis att sdkerstélla ett skonsam genomférande i kommunala grénomraden
eller tider for att stdnga av trafiken pa kommunala bil- och cykelvagar.

e Helsingborgs stad har ingen synpunkt géllande placeringen av faunastangslet och
de servitut som laggs ut i planen. Blandskydden som ska anlaggas kraver bygglov
och Trafikverket har direktkontakt med en bygglovshandlaggare gallande hantering
av lovpliktiga anlaggningar.

e Helsingborgs stad och Trafikverket har tecknat en avsiktsforklaring for utbyggnad
av Attekulla trafikplats i samband med etablering av nytt regionsjukhus.
Helsingborgs stad papekar att det ar viktigt att denna atgard kan genomféras innan
det nya sjukhuset 6ppnar runt 2035. En kommande vagplan for trafikplatsen far
inte hindras av denna vagplans genomforandetid. Helsingborgs stad anser att
planbeskrivningen behdver ange hur det ska hanteras. Om denna vagplan utgor ett
hinder for tidsplanen foreslas att faunastingslet pad E4 férbi Attekulla trafikplats
utgar i detta projekt och lyfts in i kommande vagplan istallet.

e Soder om Vasatorps trafikplats planerar kommunen i samverkan med Trafikverket
for en ny gang- och cykelbro 6ver E6 samt utveckling av korsningarna pa
Hjortshogsvagen. Gang- och cykelbron och vissa atgarder i trafikplatsen bedéms
inte krdva ny vagplan.

o Trafikverket behover ersatta de befintliga trad som tas bort nar bron séder om
trafikplats Helsingborg byts med nya trad av lamplig art.

o Helsingborg stad anser att Trafikverket behover fortsatta arbetet att hitta en
|6sning for att uppfora bullerskdrmar vid Raan

e Samrad med forvaltaren av naturreservatet Bruces skog behovs i den fortsatta
processen.

e Helsingborgs stad dnskar vidare dialog géllande bedémningen av detaljplanerna
och vilka detaljplaner som behéver andras.
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Trafikverket:
Trafikverket noterar och tackar for Helsingborg stads synpunkter.

Trafikverket avser fortsatta samrada med Helsingborgs stad gallande bygglov, paverkan pa
kommunala gronomraden, trafik under byggtiden och detaljplanerna mm.

Eftersom utbyggnaden av Attekulla trafikplats &nnu inte ar beslutad inom ramen fér den
kommande nationella planeringen kan Trafikverket inte ta hansyn till dess eventuella
genomférande i det nuvarande skedet av detta projekt. Trafikverket avser att forhalla sig
till frdgan nar den nationella planen &r beslutad och fora en fortsatt dialog med
Helsingborg stad.

Trafikverket planerar att ersatta de trad som avverkas vid utbyte av bron séder om
trafikplats Helsingborg med nya trad.

Buller- och vattenskyddsatgarderna vid Raan har utgatt fran denna vagplan med anledning
av att de behover utredas vidare. For att det inte ska forsena genomfoérandet av 6vriga
atgarder har de lyfts ut fran vagplan. Trafikverkets ambition ar fortsatt att genomfora
atgarderna men inte inom ramen for det aktuella projektet.

4.3 Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli
sarskilt berérda

Samradsyttranden

Allmanheten och enskilda som kan bli sarskilt berérda har inkommit med foljande
synpunkter pa projektets atgarder:

Bekampning av tistel

En fastighetsdgare har dnskemal om att faunastangslet ska placeras pa ett satt sa att det
blir mojligt att kora med grasputsare pa falten, faltkanten samt 2 meter in pa grasslanten
mot motorvagen for att bekdmpa tistel som star och froar. Om faunastangslet placeras pa
ett satt sa att detta inte 4r mojligt kommer tistel sprida sig ut pa falten och behoéver da
bekdampas kemiskt.

Trafikverket:

Ograsbekdampning av vagomradet, inom vilket vagslanten ingar, utfors av Trafikverket
underhall. Projektet kommer lyfta fragan internt med Trafikverket underhall. Det &r av
sdkerhetsskal inte tillatet for 3:e man att utfora arbete i vigomradet, vilket medfor att det
inte 4r mojligt for fastighetsagaren att utfora ograsbekdampning mellan faunstiangslet och
motorvagen.
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Hastighetssankning

Onskemal framférs om att sdnka hastigheten pa den aktuella striackan av E6 till 80 km/h fér
att minska trafikolyckor och miljopaverkan.

Trafikverket:

Inom ramen for projektet planeras inte for nagon hastighetssankning pa E6. Trafikverket
kommer inom projektet att genomféra trimningsatgarder i trafikplatserna Vasatorp och
Helsingborg Sodra for att oka trafiksakerheten och framkomligheten. Dessutom planeras
faunaatgéarder for att minska risken for viltolyckor.

Atgérder vid trafikplats Fleninge

Onskemal om bullerplank pa fastighet nira trafikplats Fleninge eftersom trafikméangderna
och bullernivaerna okat.

Avvattningen i trafikplats Fleninge fungerar inte da vattnet rinner ut 6ver nérliggande
akrar. Det finns darav 6nskemal om att Trafikverket ser 6ver och hanterar detta i samband
med att faunastangsel satts upp.

Onskemal om att ta bort pendlarparkeringen eftersom dar sker vandalisering av parkerade
bilar, nedskrapning och dumpning av avfall samt att den anvands som Overnattningsplats
av lastbilar, husbilar och husvagnar. Dessutom anvander manniskor parkeringen som
toalett.

Trafikverket:

Atgarderna vid trafikplats Fleninge &r faunaatgarder och féranleder ingen bullerutredning.
Bullerutredningar gors nar det planeras atgarder som kan medféra en 6kning av
trafikbuller. Det gdller exempelvis nar det sker en ombyggnation av en vag, vilket leder till
att trafiken flyttas narmare exempelvis bostader.

Ovriga fragor har vidarebefordrats internt hos Trafikverket.

Staket

En fastighetsdgare har dnskemal om att behalla befintligt staket for djurhallning dven efter

faunastangsel har uppforts.
Trafikverket:

Trafikverket noterar ovanstaende 6nskemal. Trafikverket avser att flytta eller ersatta
eventuella staket som paverkas av projektet.
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Ersattning for markansprak

Fundering kring huruvida fastighetsédgare far ersattning fér mark som Trafikverket tar i
ansprak.

Trafikverket:

Fastighetsdgare har ratt till ersattning for mark som Trafikverket tar i ansprak. Hur
fastighetsfragor, erséttningar och inldsen hanteras framgar av Trafikverkets publikation
”Vag eller jarnvag pa min mark — Hur far jag ersattning?” som finns tillganglig pa
Trafikverkets hemsida: https://trafikverket.diva-
portal.org/smash/record.jsf?pid=diva2%3A1389852&dswid=2539

Viltstangsel och viltuthopp 6ster om trafikplats Helsingborg sodra

Onskemal om att faunastingslet dras langre dsterut langs viag 109, ungefar fram till
cirkulationsplatsen, eftersom det finns ett viltstrdk som passerar dar. Aven 6nskemal om
att viltuthoppet norr om vag 109 placeras sa att jordbruksmarken vid kraftledningsstolpen
kan brukas. Det minsta avstandet mellan hinder och dkerkant ar 14 meter for att komma
emellan med nuvarande maskinbredd. | detta fall ar det mellan kraftledningsstolpen och
det permanenta markanspraket vid viltuthoppet 10 meter.

Trafikverket:
Trafikverket noterar ovanstaende 6nskemal.

Inom projektet planeras det endast for faunaatgarder langs motorvagarna E4 och E6, darav
avslutas faunastangslet langs vag 109 strax 6ster om trafikplats Helsingborg S.

Trafikverket kommer att beakta 6nskemalet om att flytta viltuthoppet vid
kraftledningsstolpen i det fortsatta arbetet med projektet.

Byggvag for att na dstra delen av E6 sbéder om Paarpsvagen

Forslag om att Trafikverket bygger en tillfallig vag 6ver akern mellan arbetsomradet 6ster
om E6 och enskild vag séder om Lundsgard for att komma at att bygga faunastangslet,
eftersom den nuvarande planerade byggvagen anses mycket svar att anvanda for
andamalet.

Trafikverket:

Trafikverket noterar ovanstaende forslag och avser att ta foreslagen mark i ansprak med
tillfallig nyttjanderatt for att mojliggora infart under byggnationen.
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Staket sdder om trafikplats Vala

En fastighetsagare informerade om att befintligt staket for betesdjur pa en fastighet soder
om trafikplats Véla kan paverkas av projektet. Det har dven framférts information om att
agarforhallandena till en mindre fastighet soder om trafikplats Vala, som ocksa paverkas av
projektet, idag ar oklara.

Trafikverket:

Trafikverket noterar och tackar fér ovanstaende information. Trafikverket avser att flytta
eller ersatta eventuella staket som paverkas av projektet.

Indragen vagratt

En fastighetsdgare undrar om mark som aterlamnas till fastighetsagaren aterstalls och i sa
fall hur.

Trafikverket:

Trafikverkets avsikt ar att aterstalla marken till jordbruksmark. Trafikverket aterkommer till
fastighetsdgaren avseende hur aterstallningen ska ga till i ett senare skede av planeringen.

4.4 Samrad med 6vriga berérda myndigheter och
organisationer

Beroérda myndigheter och organisationer har delgetts information om samradet via e-post
eller brev.

4.4.1 Region Skane

Samradsyttrande

Region Skane ar positiva till insatser som okar trafiksdkerheten, framkomligheten och
forutsagbarheten pa de aktuella strackorna. De aktuella strackorna av E4 och E6 dr mycket
viktiga och hart trafikerade. Region Skane anser att det ar av stor vikt att framkomligheten
for oskyddade trafikanter och forutsattningarna for hallbart resande inte forsdmras. Skulle
de som forflyttar sig med gang eller cykel istallet valja att pendla med bil skulle det
medfdra en inducerad trafikmangd pa redan hart belastade vagstrackor.

Region Skane noterar att de tidigare foreslagna atgarderna for bullerskydd i Raans dalgang
samt utdkat vattenskydd for Orbyfaltet och Ramldsa hilsobrunn utgatt fran vagplanen.
Region Skane vill framhalla att E4/E6 utg6r en betydande killa till bullerstérning. Raans
dalgang har mycket hoga rekreationsvarden, vilket gor att bullerskydd av omradet ar av
betydande vikt. Vagstrackan for projektet ligger dartill inom vattenskyddsomradet for
Orbyfiltets grundvattentikt. Region Skdne anser att alla infrastrukturprojekt inom ett
primart vattenskyddsomrade bor inkludera proaktiva skyddsatgarder atgarder som
minskar de kumulativa riskerna samt risken for fororening av vattnet vid eventuell olycka.
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Region Skane &r positiv till faunastangslet, men framhaller att det utgor en delvis 6kad
barridr for mindre daggdjur, varfor det ar det viktigt att barridren kompenseras med
funktionella faunapassager.

Trafikverket:
Trafikverket noterar och tackar for Region Skanes synpunkter.

Projektet bedoms inte paverka mojligheten till hallbart resande eller framkomligheten for
oskyddade trafikanter annat an tillfalligt under byggtiden.

Buller- och vattenskyddsatgarderna har utgatt fran denna vagplan med anledning av att de
behover utredas vidare. For att det inte ska forsena genomforandet av 6vriga atgarder har
de lyfts ut fran vagplan. Trafikverkets ambition ar fortsatt att genomfora atgarderna men
inte inom ramen for det aktuella projektet.

For att minska motorvadgarnas barriareffekt planeras faunaanpassningar av fyra befintliga
passager under vagarna.

4.4.2 Skogsstyrelsen

Samradsyttrande

Skogsstyrelsen har uppmarksammat att atgarderna kan komma att beroéra ett
naturvardsavtal pa fastigheten Rosendal 1:1 med flera. Skogsstyrelsen har inte kunnat
genomfdra vissa naturvardande atgarder pa grund av laget direkt intill E6/E4. Darav 6nskar
Skogsstyrelsen att Trafikverket genomfor vissa atgarder i samband med de planerade
miljo- och trafiksdkerhetsatgarderna.

Vid eventuella atgdrder inom naturvardsavtalet ar det av stor vikt att man inte skadar de
storre grovre traden. Om stdrre grenar utgor en risk for vagen bor dessa tas ned med
arborist istallet for att hela tradet falls.

Skogsstyrelsen saknar en redogorelse for naturvardsavtal i presenterat underlag och
papekar att det bér omnamnas.

Trafikverket:
Trafikverket noterar ovanstaende och tackar for informationen.

Trafikverket kommer att beakta 6nskemalet om att genomféra naturvardande atgarder
inom naturvardsavtal pa fastigheten Rosendal 1:1 vid den fortsatta planeringen av
projektet. Trafikverket avser att fortsatta samrada fragan med Skogsstyrelsen.

Eftersom lansstyrelsen har gjort bedémningen att projektatgdrderna kan antas medféra
betydande miljopaverkan har en miljokonsekvensbeskrivning tagits fram i projektet. |
miljkonsekvensbeskrivningens delkapitel 10.2.4 Ovriga omrdden med naturvérden
redogors det for Skogsstyrelsens naturvardsavtal.

37



4.4.3 Nordvastra Skanes Renhallnings AB (NSR)
Samradsmoten

Samradsmote 2024-04-24

Ett samradsmote holls 2024-04-24 med NSR angadende trimningsatgarderna vid trafikplats
Vasatorp som kommer att paverka Rokilledeponin. NSR informerade om att deponin &r
fylld med gips och framst tackt av lera men dven markduk pa vissa delar. Tjockleken pa
skyddslagret varierar langs strackan. Vid schaktning inom deponin ar det viktigt att ha koll
pa de olika nivaerna for att veta hur stort intrang som gors. Vid intrang i deponin finns det
krav pa kontroll och hur aterstéllningen av sluttdckningen utfors.

Vidare informerade NSR om att utfarten narmast trafikplats Vasatorp inte ar en
huvudinfart (reservinfart) och inte anvands av de tyngsta transporterna. NSR vill dock ha
den kvar den, férutsatt att det inte innebéra att trafiksituationen férsamras pa ett
oacceptabelt satt.

Trafikverket:
Trafikverket noterar ovanstaende och tackar for informationen.

Trafikverket ser inget behov av att stanga den befintliga utfarten till Hjorthogsvagen.

Samradsmote 2025-01-29

Ett samradsmote holls 2025-01-29 med NSR dar Trafikverket redogjorde for den foreslagna
|6sningen for den nya rampen och faunastangslet vid trafikplats Vasatorp.

NSR 6nskade jamfora forslaget med sina egna ledningsritningar etc., och darefter
aterkomma med forslag pa hur grundvattenréren som paverkas kan hanteras i
fortsattningen. NSR aterkommer ocksa med besked om det finns behov av grindar i
faunastangslet langs den aktuella strackan.

Pa tva platser langs Hjorthogsvadgen sker avvattning av ytvattnet fran deponin till vagdiket.
Detta bedoms kunna fortsatta likt tidigare. NSR skickar 6ver underlag pa var vattnet slapps
i diket.

NSR:s utfart till Hjorthogsvagen blir troligen ej berdrd av det nya korfaltet. NSR bedomer
att det bor ga bra att anvanda ytan vid reservinfarten som etableringsyta under
byggnationen.

NSR bedoémer att de planerade atgarderna troligen inte medfor behov av tillstand for
intrang i deponi eftersom mangden schakt &r mycket begransad och det inte ska géras
arbete i sjdlva deponin. NSR dubbelkollar sa det inte blir nagot schaktning i deponin nar de
fatt in underlagen. NSR for dven en dialog med tillstandsmyndigheten om fragan.

Faunastangslets stolpar gar ner ca 50—-60 cm i marken. NSR bedémer att det pa det djupet
inte finnas risk att de paverkar deponins tatskikt.
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Uppfoérandet av det nya faunastdngslet bedoms inte medfdra nagot problem i férhallande
till den befintliga biogddselledningen langs E4/E6 nordvast om trafikplats Kropp. | samband
med arbeten pa ledningen kommer det dock tillkomma krav pa tillstand for arbete inom
vagomradet pa de delar dar det berérs. Om det finns brunnar/ventiler som hamnar
innanfor stangslet finns behov av grindar. NSR aterkommer om detta ar aktuellt.

| samband med byggnationen av det nya faunastéangslet behover entreprendren folja de
gravbestammelser som finns fér arbete i narheten av ledning.

Trafikverket:
Trafikverket noterar NSR:s synpunkter och tackar for informationen.

Efter samradsmotet har NSR aterkommit med utlovat underlag och Trafikverket har
beaktat detta vid utformningen av det redovisade forslaget till vagplan.

4.4.4 Naturskyddsforeningen Helsingborg

Samradsyttrande

Naturskyddsforeningen framfor att de har forstaelse for att det behovs
trafiksdkerhetsatgarder pa strackan. Naturskyddsforeningen ar positiv till att en
naturvardesinventering genomférts, men tycker att det r synd att bullerskydden vid Raan
inte genomfors. Bullerskydd behovs bade vid Raans naturreservat och vid Bruces skog for
friluftslivets och djurens skull, och borde prioriteras hogre.

Vidare anser Naturskyddsféreningen att faunastangsel med uthopp kommer att gora det
mycket svarare for vilt att passera végen, vilket for klévviltet inte kompenseras for
tillrackligt med vagportar med blandskydd. Faunastdngslet kan innebéra att dlgarnas tid i
Bruces skog &r over, likasa radjurens. De flesta viltolyckor har skett vid Kroppsmotet
respektive Ramlosamotet. Naturskyddsféreningen foreslar viltvarningssystem som kanner
av och visar nar vilt ar i narheten som alternativ till stangsel eller ekodukter.

Naturskyddsforeningen papekar att det &r viktigt att forsiktighet beaktas vid arbeten pa
stallena for de skyddsvarda arterna som hittades under naturinventeringen (bl.a.
skogsknipprot, ekticka och igelkott). Detta géiller givetvis ocksa alla vardefulla trad som
finns pa strackan.

Trafikverket:
Trafikverket noterar och tackar for Naturskyddsféreningens synpunkter.

Buller- och vattenskyddsatgarderna har utgatt fran denna vagplan med anledning av att de
behover utredas vidare. For att det inte ska forsena genomfdrandet av 6vriga atgarder har
de lyfts ut fran vagplan. Trafikverkets ambition ar fortsatt att genomféra atgarderna men
inte inom ramen for det aktuella projektet. Bruces skog ar inte ett nationellt utpekat
omrade for bullerskydd av viktiga fagel- och naturmiljoer, darav planeras inga
bullerskyddsatgarder vid Bruces skog.
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Trafikverket har utrett de foreslagna faunaatgardernas konsekvenser for viltet. Trafikverket
beddmer att de aktuella, starkt trafikerade motorvagarna redan utgor starka barridrer for
vilt i landskapet. Nya faunapassager prioriterats inte langs de aktuella strackorna i det
nationella stallningstagandet for faunaatgarder. Faunapassager i plan med
viltvarningssystem ar dessutom olampliga langs strackorna da de enligt VGU (Vagars och
gators utformning, Trafikverket) inte far placeras dar den skyltade hastigheten &r > 90
km/h, langs ett vagavsnitt som ar férsedd med mitt- eller sidordcken eller pa vagavsnitt
med mer an ett korfalt i vardera korriktningen.

Trafikverket verkar for att skyddsvarda arter, vardefulla trad samt 6vriga naturvarden ska
varnas sa langt det ar mojligt. Hur detta planeras att goras finns beskrivet i
miljokonsekvensbeskrivningen som ingar i vagplanen. For att sdkerstélla att planerade
skyddsatgarder genomfors kommer sarskilda krav att stallas pa entreprendren i
byggskedet.

4.4.5 Forsvarsmakten

Samradsyttrande

Forsvarsmakten papekar att de aktuella vagarna omfattas av riksintresse for totalférsvarets
militdra del, vilket innebar att de ska skyddas mot atgarder som patagligt kan férsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningarna. Flera av de fordon som nyttjas for att l16sa
Forsvarsmaktens uppgifter ar tyngre, hogre eller bredare an manga av de fordon somi
ovrigt trafikerar vagnatet. Det ar darfor av stor betydelse att prioriterade delar av vagnatet
dimensioneras for att tillata framkomlighet for transporter med sadana fordon. | sitt
yttrande bifogar Forsvarsmakten de krav som géller for att vagarna ska uppfylla dessa
kriterier. | 6vrigt har Férsvarsmakten inga synpunkter i drendet.

Trafikverket:
Trafikverket noterar Férsvarsmaktens synpunkter och tackar for informationen.

De i projektet planerade atgarderna kommer inte forsamra Férsvarsmaktens mojligheter
att trafikera de aktuella strackorna.

4.4.6 Riksantikvarieambetet

Samradsyttrande

Riksantikvariedmbetet hanvisar via mejl till [ansstyrelsen i Skane |lan som foretrader
kulturmiljointresset pa en regional niva.

4.4.7 Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB)

Samradsyttrande

MSB har svarat att de avstar fran att yttra sig i arendet.
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4.4.8 Nordion Energi

Samradsyttrande

Nordion Energi meddelar att Swedegas AB, som ingar i Nordion Energi, har en
hogtrycksledning for naturgas i direkt ndrhet av omradet, vilket innebar att planerade
atgarder ligger narmare dn 200 meter fran ledningen och paverkas av sarskilda
bestammelser. Hogtrycksledningar av det har slaget omgardas av NGSA (2023) som i sin
tur hénvisar till MSBFS 2009:7 (Myndigheten for samhéllsskydd och beredskaps
forfattningssamling). Nordion Energi har sammanfattat at Trafikverket vad detta innebar.

Nordion Energi 6nskar att det framgar av handlingar i drendet att en hogtrycksledning for
gas finns inom omradet, samt att eventuella kostnader, sdsom gasvakt, skyddsatgarder
med mera kopplat till genomférandet bekostas av exploatoren.

Det ar viktigt att sdkerhetsavstanden ovan f6ljs, och vid minsta tveksamhet 6nskar vi att
kontakt tas med oss, och det ar viktigt att samrad sker med vara omradeshandlaggare
redan i tidigt projekteringsskede, speciellt nar arbete kommer ske i ndrheten av
gasledningen.

Trafikverket:

Informationen kommer att tas hand om och beaktas i det fortsatta arbetet och Nordion
Energi kommer bli kallade till ledningsdgarmote i samband med framtagande av
forfragningsunderlag for projektet.

4.4.9 Skanova

Samradsyttrande

Skanova meddelar via mejl att de dnskar att behalla befintliga anldggningar i nuvarande
lage i den utstrackning det ar moijligt. Vidare 6nskar Skanova medverka i ett tidigt skede
nar ledningssamordning paborjas och delta i samradsmoten gallande nya och befintliga
ledningar som berérs av projektet.

Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgarder eller skydda telekablar for att mojliggora
vagplanen sa skall kostnadsférdelning mellan Trafikverket och Skanova ske enligt gallande
avtal och lagar.

Trafikverket:

Informationen kommer att tas hand om och beaktas i det fortsatta arbetet och Skanova
kommer bli kallade till ledningsdagarmote i samband med framtagande av
forfragningsunderlag for projektet. Kostnadsférdelningen for atgarderna kommer att ske
enligt gallande avtal och lagar.
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4.4.10 Global Connect

Samradsyttrande

Global Connect meddelar att faunastangslet fran Fleningeavfarten

och hela vagen in i Helsingborg ligger valdigt nara kanalisation pa vissa delar och
korsar kanalisationen bitvis. Kabeln i denna kanalisation tillhor ”Kritisk infrastruktur”.
Tele 2 star som &gare pa slangen, varfor dven de borde fa informationen.

Trafikverket:

Informationen kommer att tas hand om och beaktas i det fortsatta arbetet och Global
Connect kommer bli kallade till ledningsagarmoéte i samband med framtagande av
forfragningsunderlag for projektet.

Trafikverket har samratt med Tele 2 géllande den aktuella ledningen.

4.4.11 Oresundskraft

Samradsyttrande

Oresundskraft noterar att deras gasledning kommer att ligga inom vigomradet i den
nordligaste delen av projektomradet dar gasledningen ligger parallellt med faunastangslet.
Oresundskraft undrar hur rattigheterna paverkas fér den delen av gasledningen som
hamnar innanfér vagomradet. Langs 6vriga strackan ser det ut som gasledningen klarar 1
meter till stingslet. Gasledningen &r inte koordinatinméatt, men Oresundskraft tror att den
anda ska vara inritad i ett korrekt lage. Nar det blir aktuellt att utféra arbetet kommer
provgropar behovas for att sdkerstalla ldget da avstand till faunastangslet ar litet pa vissa
strackor.

Trafikverket:

Informationen kommer att tas hand om och beaktas i det fortsatta arbetet och
Oresundskraft kommer bli kallade till ledningsdgarméte i samband med framtagande av
forfragningsunderlag for projektet.

Ledningsratten for gasledningen fortsatter att gdlla aven for den del av ledningen som
hamnar inom vagomradet, under forutsattning att ledningen kan ligga kvar i sitt nuvarande
lage. Ledningsdgaren kommer att behdva tillstand fran Trafikverket for att utfora arbete pa
befintliga ledningar som hamnar inom vagomradet.

42



4.4.12 E.ON

Samradsyttrande

E.ON meddelar att stolpplaceringarna i tidigare lamnat kartunderlag inte dr inméatt samt att
ledningarna omfattas av Elsdkerhetsverkets starkstromsforeskrifter, vilka maste foljas. | sitt
yttrande formedlar E.ON om olika typer av féreskrifter och bestammelse som maste iakttas
vid vagplanens genomférande. E.ON formedlar ocksa en kontakt infér arbetet.

Trafikverket:

Informationen kommer att tas hand om och beaktas i det fortsatta arbetet och EON
kommer bli kallade till ledningsagarmoéte i samband med framtagande av
forfragningsunderlag for projektet.

4.4.13 Nordvastra Skanes Vatten och Avlopp AB (NSVA)

Samradsyttrande

NSVA meddelar att det vid montering av faunastangsel samt vid montering av vagracken
och mittracken behover utforas schaktning vid korsande eller langsgdende vatten-, spill-
och dagvattenledningar for att sdkerstalla ledningarnas djup och lage, samt for att
sdkerstalla att befintliga VA-ledningar inte hamnar mellan faunastangslet och vagbana.
NSVA paminner om att sekretessen kring vattenledningarna ska beaktas. NSVA vill bli
kontaktade och fa mojlighet att narvara vid framschaktning och kontroll av ledningarna dar
det behovs. NSVA bifogar ett dokument med rutin for skyddsavstandsbedomning gallande
VA-ledningar.

Trafikverket:

Informationen kommer att tas hand om och beaktas i det fortsatta arbetet och NSVA
kommer bli kallade till ledningsagarmote i samband med framtagande av
forfragningsunderlag for projektet.
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Trafikverket, 211 18 Malmo. Besdksadress: Neptunigatan 52
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se
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