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1 Sammanfattning

Projektets andamal ar att 6ka framkomligheten pa jarnvagen samt pa vag
108 genom Svedala. Projektet ska ge en okad trafiksakerhet pa jarnvagen,
langs vag 108 samt p& anslutningar till E65. | dagslaget finns en
barriareffekt for cyklister och évriga oskyddade trafikanter i nordoéstra
delen av Svedala sombor minskas.

| Svedala tatort finns bade Ystadbanan och vag 108. Jarnvagspassagen
korsar vag 108 i plan, och vid bomfallning har vag 108 pekats ut som
trafikfarlig och en flaskhals foér genomgaende trafik. Dagens plankorsning
innebar bade en sakerhetsrisk, men aven paverkan pa tagtrafikens
punktlighet. Aven andra anslutningar till vag 108 i tatorten har setts over
och pekats ut som problematiska ur trafiksékerhets- och
kapacitetssynpunkt.

Trafikverket avser anlagga kapacitetshojande atgarder i korsningar, saval i
syddstra som nordostra Svedala. For att minska barriareffekten genom
samhallet planeras aven tva nya gang och cykelportar under vag 108.

Atgarderna kommer att kréva en vagplan. Vagplanen inleds i samband
med detta samradsunderlag som ligger till grund for Lansstyrelsens beslut
om projektet medfor betydande miljopaverkan eller inte.

Trafikverket bedomer att projektet medfor betydande miljopaverkan. |
dagslaget ar det stor ovisshet gallande vattenhanering och dess paverkan
pa omgivningen. Grundvattensankning kommer att genomféras och
paverkan pa omgivningen &r inte utredd i detta skede. Aven
jordbruksmark kan komma att tas i ansprak for nydragning av vag.
Identifierade utmaningar i projektet ar paverk an pa biotoper, avledning av
vatten fran vag och gang och cykelportar, trafik under byggtiden, flytt av
utfarter och paverkan pa ledningar.



2 Inledning

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild
planlaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till
en vagplan eller jarnvagsplan.

| boérjan av planlaggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for
Lansstyrelsens bedut om projektet kan antas medftra en betydande
miljopaverkan. Innan lansstyrelsen prévar om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli
sarskilt berérda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket
utbyter information med och inhamtar synpunkter fran bland annat andra
myndigheter, organisationer, enskilda och allméanhet som berors.
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
: for lansstyrelsens beslut om

LA L e . Kungdrande och granskning Faststéllelse

betydande miljépaverkan samt MKB :
Linsstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- ' Linsstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan  kénnande av MKB (tillstyrkande)

-----------------------------------------------------

2.2 Bakgrund

| Svedala tatort finns bade Ystadbanan och vag 108. Jarnvagspassagen
korsar vag 108 i plan, och vid bomfallning har vag 108 pekats ut som
trafikfarlig och en flaskhals for genomgéaende trafik. Dagens plankorsning
innebar bade en sakerhetsrisk, men dven paverkan pa tagtrafikens
punktlighet.



Figur 1. Vag 108 genom Svedala norrut som korsas av Ystadbanan. Foto:
Trafikverket.

Aven andra anslutningar till vag 108 i tatorten har setts 6ver och pekats ut
som problematiska ur trafiksékerhets - och kapacitetssynpunk.
Trafikverket avser anlagga kapacitetshojande atgarder i korsningar, saval i
syddstra som nordostra Svedala. For att minska barridreffekten genom
samhallet anlaggs aven tva nya gangoch cykelportar under vag 108.

2.3 Andamal

Pa nationell niva finns det 6vergripande malet for transportpolitiken som
ar att sékerstéalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning fér medborgarna och néringslivet i hela landet.

Det 6vergripande malet stods av tva huvudmal, Funktionsmalet, som
beror resans eller transportens tillganglighet samt Hansynsmalet, som
handlar om sakerhet, miljo och hélsa.

Projektets andamal ar att 6ka framkomligheten pa jarnvagen samt pa vag
108 genom Svedala. Projektet ska ge en tkad traksakerhet pa jarnvagen,
langs vag 108 samt pa anslutningar till E65. | dagslaget finns en
barriareffekt i nor dostra delen av Svedala som ska minskas for cyklister
och 6vriga oskyddade trafikanter.



2.4 Projektmal

Projektets projektmal ar féljande:
1 Forhindra kobildning pa infart fran vag E65
1 Minska restider genom Svedala tatort

1 Kobildningsproblematiken vid korsningen Borringevagen och vag
108 ska minskas

1 Anlagga en planskildhet for vag, och pa sa satt 6ka trafiksalerheten
och framkomligheten for bade vag- och jarnvagstrafik

1 Bygga trafiksakra passager for gang och cykeltrafiken

2.5 Tidigare studier

Atgardsvalsstudieno ST ut r apport VS -Sttagf fldBst dared | ebor
som publicerades ar 2022 ligger till grund for uppdr aget. De som deltog i
studien var Trafikverket, Region Skane, Trelleborgs-, Svedala och
Staffanstorps kommuner. En atgardsvalsstudie (AVS) &r den forsta
utredningen som tas fram inom Trafikverket for att analysera behov och
brister i en vaganlaggning. Resutaten i en sadan rapport kan ses som en
utgangspunkt for vidare studier som sedan gors i en vagplan. Under
arbetet med vagplanen kan nya forutsattningar upptackas och omtag
behover goras i de planerade atgarderna. | Trafikverkets uppdrag ingar att
l6sa brister och behov till en acceptabel niva till s Iag kostnad som
mojligt.

Plankorsningen med Ystadbanan i Svedala var en av de utpekade bristerna
i Atgardsvalsstudien. Studien har undersdokt vilka brister som behéver

I6sas inom en snar framtid och vilka som behover l6sas pa langre sikt. Det
var bland annat fokus pa att forbattra mojligheten att cykla tryggt och

sakert utmed straket vag 108 samt underlatta for att aka kollektivt.

| Svedala tatort rekommenderas ett storre paket av atgarder vilka till stor
del kan harledas till satsningen pa att bygga en planskild korsning mellan
vag 108 och Ystadbanan. Dagens plankorsning innebar bade en
sakerhetsrisk som kan leda till personskador och i véarsta fall dodsfall, men
aven paverkan pa tagtrafikens punktlighet. Den mest patagliga bristen ar
dock att det vid bomfallning blir sa pass langa koer att stora delar av vag
108 genom Svedala blir upplast under ett antal minuter. Kopplat till detta
har &ven dvriga anslutningar i tdtorten utmed vag 108 problematiserats.
Studien foreslar kapacitetshojande atgarder i korsningar, saval i sydostra
som nordoéstra Svedala. Fokus ar att utveckla de anslutningar som finns



idag, i form av nya cirkulationsplatser och férandring av befintlig
cirkulationsplats/trafikplats. FoOr att minska barr iareffekten
rekommenderas aventva nya gang- och cykelportar under vag 108.

For planering av vag- och jarnvagsatgarder studeras alternativa
I6sningsforslag i fyra steg enligt fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen bor
ses som ett allmant forhallningssatt i atgardsanalyser for
transportsystemet och inte som en strikt modell som ska tillampas i nagot
specifikt planeringsskede.

Fyrstegsprincipen ar en arbetsstrategi dar varje enskilt steg tacker in olika
aspekter och skeden i utvecklingen av transportsystemet.

De fyra stegen innebar att atgarder ska analyseras i féljande ordning:

1. Tank om
Det forsta steget handlar om att forst och framst Gvervéaga atgarder som
kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt

2. Optimera
Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer
effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om
Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransande
ombyggnationer.

4. Bygg nytt

Det fjarde steget genomférs om belovet inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre
ombyggnationer.

Varje atgard i projektet har bedomts enligt fyrstegsprincipen. Motiven
till de valda atgarderna beskrivs under kapitel 5.

2.6 Beskrivning av befintlig vaganlaggning

2.6.1 Vagstandard

V&g 108 stracker sig ifran vag 9 i Trelleborg i soder till vag 24 vid
Orkelljunga. Mellan Trelleborg och Lund &r vagen funktionellt prioriterad
for dagliga personresor, langvaga personresor och godstranspater. Mellan
Haglosa och Svedala ar vagen prioriterad for kollektivtrafik.

Den aktuella strackan, fran korsningen vid Honsingehusvéagen till
cirkulationen vid Hyltarpsvagen, av vag 108 utgors av 1+1 vag.
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Vagbredden varierar mellan 9,6 i 13,5 m. Hastighetenar 80 km/h fram
till jarnvagskorsningen dar hastigheten sanks till 60 km/h fram till
cirkulationsplatsen i norr som ansluter till vag E65.

Honsingehusvagen ar en enskild, grusbelagd vag som &r ca 3 meter bred.
Vaster om vag 108 har Honsingehusvagen en dimn kéryta och ar i sdmre
skick. Den ansluter sedan till Aggarpsvagen. Vagen anses vara en smitvag
till bostadsomradet som ligger norr om vagen. Oster om vag 108 leder
Honsingehusvagen till ett flertal fastigheter och ansluter till

Ugglarpsvéagen

Ugglarpsvagen (662) ar en statlig vdg som &rca 6,5 meter bred med
barighetsklass 1. Fran korsningen med Honsingehusvagen i gdost har
vagen infarter till ca 57 6 fastigheter. Vagen korsar Sege a pa en vagbro.

E65 ingar i det nationella stamvagnatet vilket innebar att det &r vagar som
beddmts vara viktigast for landets vagtransportforsorjning. Vagen har
nationell, regional och internationell betydelse bland annat fér
godstrafiken mot Ystad hamn och Transittrafik till Bornholm E65 ingar i
det transeuropeiska transportnatet (TEN-T) och ar klassad som
riksintresse for kommunikation enligt miljobalken. Vagen ar ocksa en
viktig pendlingsvag mellan Ystad och Malm®, med bland annat anslutning
till Sturups flygplats via vag 813.

Vag 108 och E65 &ar skyddsklassad och vag 662ranormalklassad.

2.6.2 Trafik

Den senaste uppmatningen av trafikfloden for vag 108 gjordes ar 2021 och
ovriga vagar 2018 och 2014. En uppskattning har gjorts for Borringevagen
Oster da matning saknades.

Tabell 1. Arsdygnstrafik (ADT) (kélla: Systra, Teknisk utredning,
NVDB)

Uppmétt &r Matpunkt ADT totalt Tung trafik
2021 Vag 108, norr 9651 565
om

Borringevagen

2021 Vag 108, sdder 7 359 446
om
Barringevagen
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Uppmatt ar Matpunkt ADT totalt Tung trafik

2018 Bdrringevagen 3 600 180
vaster

Uppskattad Borringevagen 2 300 230
Oster

2023 Norra 1530 168

Ellenborgsgatan

2014 Tittentévagen 346 24
2014 Norrskensvagen 277 10
2014 Ugglarpsvagen 1977 142

En uppréakning med hjalp av Trafikverkets upprakningstal av trafikfloden
har aven gjorts till &r 2023. Trafikflodet for personbilstrafik forvantades
Oka med 1,41 procent per ar och godstrafiken 1,72 procent per ar.

Teckenforklaring

00 Arsmedelsdygnstrafik
O Genomférd méatpunkt
@ Uppskattad matpunkt

Figur 2. Uppraknade trafikmangder ar 2023. Kalla: Teknisk utredning, Systra
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2.6.2.1 Kollektivtrafik
De regionbussar som trafikerar berord stracka ar regionbuss 141, 145, 153

samt 165.

2.6.2.2 Gang- och cykeltrafik

Utmed strackan finns en cykelled dster om vaster omvag 108som idag
inte binds samman med varandra. Langre norrut finns ett cykelstrak fran
Norra Ellenborgsgatan vasterut fram till Frejagatan. Straket gar under vag
108 genom en gang och cykelport. Det finns aven ett cykelstrak fran
Borringevagen norrut bredvid vag 108 som ansluter till ovan namnda
strak (se figur 3).

Figur 3. Svedala kommuns cykelstrak. Kalla: Eniro
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2.7 Beskrivning av befintlig jarnvagsanlaggning

Ystadbanan (bandel 961) som gargenom Svedala bestar av ett enkelspar
och stracker sigmellan Malmd (Lockarp) och Simrishamn. Banan &r ca 63
km lang och spéret ar elektrificerat. Tagen kan kora i en hastighet upp till
145 km/h genom Svedala. Persontagen kors i regi av Skanetrafiken med d
skanska regionaltadgen Pagatagen.

Ystadbanan trafikeras en normal vardag av Pagatag i 36minuterstrafik

fran tidig morgon till sen kvall. Forstarkningar i form av insatstag till

Malmo pa morgonen samt fran Malmo pa eftermiddagen forekommer
ocksa. Samtliga Pagatag gor uppehall i Svedala. Antalet Pagatag uppgar till
ca 80 tag/vardag.

Ett godstagpar trafikerar strackan varje mandag.

14



3 Avgransningar

3.1 Utrednings- och influensomrade

Projektets utredningsomrade stracker sig fran korsningen vag
108/Honsingehusvagen upp till pa- och avfartsramperna till E65 vid
cirkulationsplatsen som ansluter till Hyltarpsvagen/ Norra
Ellenborgsgatan och vag 108. Utbredningsomradet inkluderar aven Norra
Ellenborgsgatan i norr, dsterut fram till pa - och avfartsramperna till E65.
Ugglarpsvagen ar ocksa en del av projektet ned till korsningen med
Honsingehusvagen som aven den ingar i projektets utredningsomrade
bade 6st och vast om vag 108.

Projektets influensomrade ar det geografiska omrade som kan paverkas
nar projektet byggs och nér projektet ar klart. Olika miljoomraden skapar
olika storlek pa influensomradet.

15
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Figur 4. Utredningsomrade for projektet. Kalla: Lantmateriet

3.2 Tid

Projektet forvantas ha en lagakraftvunnen plan i borjan av ar 2029.
Planerad byggstart for projektet beréknas till slutet av ar 2029 och
byggtiden beréknas ta ca 2,5 ar.

Projektets prognosar/horisontar ar 2045.
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3.3 Regional och kommunal planering

3.3.1 Regionala planer

Projektets utredningsomrade beror inte det framtagna
kultu rmiljoprogrammet for Svedala. Projektet bedoms inte ber6ra nagot
omrade som &r utpekat i Lansstyrelsen Skanes Naturvardesoversikt.

3.3.2 Oversiktsplaner

| Svedala kommuns 6versiktsplan fran 2018 beskrivs vikten av att 6ka
trafiksdkerheten och standarden pa vag 108 med planskildhet. Svedala
kommun har 6nskemal om att korsningen mellan Borringevagen och vag
108 blir planskild. Det namns &ven att det ar viktigt att Ystadbanan bl ir
planskild fran vag 108 samt att det byggs sakra passager for gangoch
cykeltrafik. De planerade atgarderna inom projektet stammer inte 6verens
med Oversiktsplanen och det finns konflikter mellan de féreslagna
atgarderna och de i 6versiktsplanen planerade utbyggnadsomraden.

En ny 6versiktsplan haller pa att tas fram av Svedala kommun som
beraknas antas under ar 2028.

3.3.3 Detaljplaner

Ett flertal detaljplaner finns utmed vag 108 som kan beréras av projektet.
Vissa ar aldre &r aldre och genomférda.

Berdrda detaljplaner ar:

1 Forslag till &ndring av Detaljplan for del av Svedala 29:1 och 2,
100:13, 122:71, 122:87 m.fl. vag 108irkulationsplats vid Svedala

1 Detaljplan for Svedala 122:71 med mer (Livsmedelsbutik med mer)
1 Andring av detaljplanen for Svedala 29:1, 29:2 m.fl.

1 Forslag till andring och utvidgning av stadsplanen for del av Stg.
68+69 m.fl. fastigheter

1 Forslag till stadsplan for Industriomrade Ost 2, del av Stg. 990 i
Svedala kommun, Malmgéhus lan

1 Detaljplan fér Svedala 100:242 m.fl., Ostra Ind 1

9 Detaljplan for del av Svedala 100:9 i Svedala
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1 Forslag till andring och utvidgning av stadsplanen for
industriomrade 6ster om Trelleborgsvagen

1 Forslag till andring av stadsplanen foér del av Stg. 443 m.fl.
fastigheter

1 Detaljplan for del av Svedala 25:18 m.fl., Bovieran

1 Detaljplan for Svedala 25:17 m.fl., Nils Fredriksson Utbildning i
Svedala

1 Forslag till &ndring i och tillagg till stadsplanen for del av Svedala
K6ping i Malmdhus lan

1 Forslag till andring av stadsplanen for kv. Astern, Kristallen och
Melassen mm. i Svedala kdping, Malmohus 1an

1 Forslag till detaljplan for Svedala 303:33 m.fl. Tegelbruksomradet
del 1 i Svedala tatort

1 Forslag till detaljplan for Svedala 306:32 m.fl. Tegelbruksomradet
del 2 i Svedala tatort

1 Detaljplan for del av Svedala 306:34 m.fl., Akerbru ket i Svedala

1 Omradesbestammelser for Norra Tegelbruksomradet i Svedala
tatort

Detaljplan med pagaende bebyggelse under projekttiden ar:

1 Svedala 25:18 mfl., Bovieran: Uppférande av tre flerbostadshus
intill vag 108.

Under néasta skede i planprocessen kommer samrad att hallas for att
identifiera eventuella konflikter mellan projektet och detaljplaner.

3.3.4 Ovriga kommunala planer

Svedala har en gronstrategi fér kommunen som inte bedéms berdras av
projektet. Gronstrategin redovisar en planeringsstrategi for hur
gronstrukturen ska utvecklas och den utgdr grunden for arbetet med att
planera, utveckla och skéta kommunens grénytor.
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4 Forutsattningarna i utrednings-
och influensomradet

4.1 Landskapsbild

Landskapet sdderom Ystadbanan ar 6ppet och med delvis langa utblickar
Over det skanska odlingslandskapet. Vastra sidan, vetter mot bebyggelse
och kantas utmed langa strackor av en vall mellan bostader och vag. Norr
om jarnvagen praglas landskapet av en mer stadsmassig keaktar med
bebyggelse tatare inpé& vag 108. Ostra sidan bestar till stor del av
verksamheter medan vastra sidan utgors av bostader och en skola. Vagen
upplevs mycket lummig och gron langs hela strackan. Jordbruksmarken
har klass 9, vilket innebar mycket bordig akermark.

Figur 5. Bild pa landskapet, vy soderifran. Foto: Trafikverket.

4.2 Kulturmiljo

Utredningsomradet mellan Ugglarpsvéagen, vag 108 och
Honsingehusvagen ingar i det Sydskanska backlandskapet och utgors idag
av odlingsmark (se figur 6). Omradet har varit ianspraktaget sedan
forhistorisk tid och fynd fran den narbelagna Aggarps mosse visar att
manniskor vistats i omradet sedan senglacial tid, dvs strax efter
inlandsisens avsmaltning. | omgivningarna finns i varierande grad
lamningar fran alla forhis toriska perioder och fram till modern tid.
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Aktuellt utredningsomrade utgor en svag forhojning i terrangen vilken
sluttar ned mot Sege 4, en typ av lage dar boplatser fran bondestenaldern
(neolitikum) ofta patraffas. Fynd av bearbetad flinta har gjorts dste r om
Ugglarpsvégen, vilket skulle kunna indikera férekomsten av boplatser.

Dar Ugglarpsvagen korsar Sege a finns en stenbro fran borjan av 1900
talet samt laget for de nu férsvunna Brannemoélla kvar, omnamnd redan
1363.
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Figur 7. Fornlamningar langs aktuell stracka. Bildkalla: Riksantikvarieambetet

Fornsok.
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Lansstyrelsen har (2025-03-13) meddelat att arkeologisk utredning av
omradet inte kravs. For markarbeten rader dock tillstands plikt i sddana
fall fornlamning skulle framkomma.

4.3 Naturmiljo

Svedalas naturmiljo formas av ett varierat kulturlandskap med backar,
O6ppna odlingsmarker, skogar och vattenmiljoer. De naturtyper som
dominerar inom projektets influensomrade ar akermark och
tatortsmiljder. Spridda ldvskogsdungar finns i anslutning till bebyggelse
och ett par mindre vattensamlingar finns i norra delen av projektet.

Omgivningarna 6sterut utgors i huvudsak av akermark. Langst i norr,
Osterut ar industriomraden belagna. Vaster om vag 108 finns
tatortsmiljoer med bostadsomraden och idrottsanlaggningar. Aven Gster
om vag 108 finns bostadsomraden.

En naturvardesinventerin g av Pro Natura har genomforts i omradet under
2025.

4.3.1 Skyddad natur

Inga naturreservat eller Natura 2000 -omraden finns langs den aktuella
strackan.

4.3.2 Vardefulla trad

Med véardefulla trad menas jattetrad, mycket gamla trad och grova haltrad
raknas som sarskilt skyddsvarda trad. Sadana trad har stor betydelse for
bevarandet av biologisk mangfald och bidrar till att uppfylla flera av
miljokvalitetsmalen. | projektets utredningsomrade finns v ardefulla trad
identifiera de, s& som stora trad och haltrad(se figur 8 och figur 10).
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Figur 8. Grov stubbe av vitpil i en pilevall. Foto: Pro Natura.

4.3.3 Biotopskyddade objekt

Langs den aktuella stréackan finns inga biotopskydd utpekade av
Skogsstyrelsen men ett flertal naturvardesbiotoper har identifierats i
naturvardesinventeringen som omfattas av det generella biotopskyddet
enligt férordningen (1998:1252) om omradesskydd enligt miljobalken
m.m.

Det generella biotopskyddet innebar att stenmurar, kéllor, diken,
akerholmar, odlingsrésen, vatmarker, och mindre vattendrag ar skyddade
om de ligger i jordbruksmark. Dessutom ar pilevallar (allé av piltrad) och
andra alléer skyddade paall mark.

Sammanlagt har fjorton naturvardesbiotoper identifierats inom
kartlaggningsomradet. Av dessa har sex bedomts ha naturvardesklass 4
visst naturvarde, sju har bedomts ha naturvardesklass 31 patagligt
naturvarde och ett omrade har bedémts ha naturvardesklass 2i hogt
naturvarde. Tre av de identifierade naturvardesbiotoperna tillhor
naturtypen antropogen limnisk miljo, tre tillhdr naturtypen vattendrag,
tva tillhor naturtypen skog och buskmark och slutligen tillhor sju
naturtypen antropogen terrester miljo ( biotoperna vagkant, pilevall och
allé) (se figur 9i 11loch tabell 2).
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Naturvardesinventering
(NVI) utmed vag 108 i
Svedala

Teckenforklaring

Naturvardesbiotoper
Klass 2
Klass 3

B Klass 4

Figur 9. Karta 6ver naturvardesbiotoper i den norra delen av inventeringsomradet.
Kalla: Pro Natura

Naturvardesinventering
(NVI) utmed vag 108 i
Svedala

Teckenforklaring

Naturvardesbiotoper
Klass 2
Klass 3

I Klass 4

Figur 10. Karta dver naturvardesbiotoper i den sédra delen av
inventeringsomradet. Kalla: Pro Natura
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Tabell 2. Lista med identifierade biotopskyddade objekt.

Nygéard

Objekt -ID | Namn Naturvardesklass Biotoptyp

1 Damm sdder om 417 visst naturvarde | Dagvattendamm
Hantverksgatan (AL1117)

2 Damm norr om Norra 47 Visst naturvarde | Dagvattendamm
Ellenborgsgatan (AL1117)

3 Lovkladd mark langs 41 Visst naturvarde | Skog och
Borringevagen buskmark

4 Sege a mellan 31 Patagligt Vattendrag
jarnvagen och naturvarde
Trelleborgsvagen

5 Damm mellan Sege a 41 Visst naturvarde | Antropogen
och Byggmastaregatan limnisk miljo

6 Pilevall mellan 31 Patagligt Antropogen
Ugglarpsvagen och naturvarde terrester miljo
jarnvagen

7 Pilevall me"IIan 31 Patagligt Antropgen
Ugglarpsvagen och . i

naturvarde terrester miljo
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Sege a mellan vag 108

8 Vattendrag
och Brannemolla
9 L6vdunge nordvast om 41 Visst naturvarde | Lévdunge
Brannemodlla
(SK61)
10 Yégslént vid Sodra 4171 Visst naturvarde | Vagren (AT512),
infarten N
torrang
11 Parontradsallé S om Antropogen
Lerdala i
3i Pétagligt terrester miljo
naturvarde
12 Pi-I-evz?\II mellan" Antropogen
Hoénsingehusvagen och il
Sege 4 3i Pétagligt terrester miljo
naturvarde
13 Pi_l.ev"f‘" pa syd§idan av | 37 patagligt Antropgen
Honsingehusvagen . .
naturvarde terrester miljo
14 Sege a norr om 31 Patagligt Vattendrag
Brannemolla .
naturvarde
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Naturvardesinventering
(NVI) utmed vag 108 i
Svedala

Teckenforklaring :
I Generellt biotopskyddsomrade e pilevall _pijevall

Figur 11. Generellt biotopskydd. Kélla: Pro Natura

Om biotopskyddade objekt patraffas ska dessa i storsta méjliga man
bevaras. Om detta inte &r mojligt kommer kompensationsatgarder att tas
fram.

4.3.4 Strandskydd

Fran den 1:ejuli 2025 rader nya regler kring strandskydd vilket kommer
att utredas under projektets nasta skede.

Sege a ligger inom utredningsomradet Enligt Lansstyrelsen
strandskyddskarta rader strandskydd i en zoninom 100 meter kring an,
och detta behover beaktas i projektet. Pa en delpunkter &r strandskyddet
upp till 150 m fran strandkant (se figur 12).
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Strandskydd Sege a

Lansstyrelserna

Teckenforklaring
Strandskydd Skéne

= Fast
=== Flytande strandskydd

e

(I) 0.25 0{5 ‘; Km 1:10 000 2025-06-24

Figur 12. Strandskydd vid sege & Svedala. Kalla: Lansstyrelsen Skane.

4.3.5 Artskydd och rodlistade arter

| naturvardesinventeringen har inga skyddade arter identifierats mer an
arter som tillfalligt vistats i omradet sa som faglar som setts i
vattendammar enstaka gang eller rovfaglar som setts éver akerlandskapet.
Eftersom trakten runt Svedala ar ett viktigt omrade for groddjur har
groddjursfaunan undersokts. Fyra olika groddjur 1 vanlig groda, vanliga
padda, liten vattensalamander och storre vattensalamander kunde
identifieras i de dammar som ligger i nor dostra delen av Svedala.

4.3.6 Invasiva arter

Omradet har ganska rikliga férekomster av invasiva frammande arter.
Blomsterlupin och kanadensiskt gullris finns i stora delar av de norra
delarna av inventeringsomradet. Vresros finns framfor allt utmed vag 108.
Parkslide noterades framst utmed jarnvagen och jatteloka har noterats
utmed jarnvagen inne i Svedala samhélle och utmed vag 108 samt utmed
Sege a nara Brannemolla
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4.4 Riksintressen

Riksintresse Rorligt friluftsliv berdrs i norra delen av projektet till en liten
del (se figur 13) samt gransar omradet till riksintre sse for naturvard. Aven
vag E65 ar ett riksintresse. Riksintresse kulturmiljovard ar belaget utanfor

projektet i syddstra delen av Svedala (se figur 14).
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Figur 13. Riksintresse Rorligt friluftsliv (mérkgron skraffering) riksintresse for
naturvard (ljusgron skraffering). Kalla: Naturvardsverket.
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Kulturmilivard Svedala

N Teckenforklaring
A ) 7 Riksinbresse for kuturmiovsnd

Q 025 05 1Km 202506 24

Figur 14. Riksintresse kulturmiljovard (rod skraffering). Kalla: Lansstyrelsen.

4.5 Vattenmiljo

4.5.1 Ytvatten

Inom omra det finns ett vattendrag, Sege a. Vattendraget genom Svedala
tillhor vattenforekomsten Sege & som rinner fran Spangholmsbécken till
Borringesjon. Statusklassning for miljokvalitetsnormerna &r
otillifredsstéallande for ekologisk status, uppnar ej god for kemi sk status
och klassas som naturlig utifran tillkomst/harkomst.

Den hogsta vattenféringen som ett vattendrag férvantas uppleva under ett
ar kallas for HQ och HQ50 ar flodet som kan forvantas ske var 50:e ar.Det
ar ett matt pa den maximala vattenmangden som kan passera en viss
punkt i vattendraget under en given tidsperiod. MHQ ar
medelvattenforingen for varje ar, MQ ar ett medelvarde for varje ars
dygnsvattenforing och MLQ ar medelvardet av varje ars lagsta
dygnsvattenféring.

Vattenforingen i Sege a vid Sredala tatort som ar hamtat ur SMHI:s
modell utdrag 2025-06-30 ar foljande:

HQ50 2,65 m3/s
MHQ 1,57
MQ 0,39
MLQ 0,02

= =4 4 =2
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Lansstyrelsens svamplansanalys visar utbredningen vid olika nivaer i an.
Svedala kommun har i sitt dversiktplanearbete gjort en fl6 desanalys som
visade att 100-arsflodet inom omradet gav nivaer nara 1,5 mrlinje eller
darunder.
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Figur 15. Utdrag Svamplansanalys Lansstyrelsen i Skane. Svart linje mittlinje
afara, Bla skraffrering 1,5 m vattenniva, Rod skraffrering 2,5 m vattenniva.

4.5.2 Grundvatten

Omradet ligger inom vattenforekomsten Sydvéastskanes kalkstenar med
miljokvalitetsnormer. Grundvattenforekomstens status ar god bade for
kemisk och kvantitet.

4.5.3 Vatmark

Omradet ingar i nagra vardetrakter for olika kategorier framtagna av
Lansstyrelsen (Gron infrastrukturplanering). En del av
kartlaggningsomradet, cirka 0,2 hektar av det nordostra hornet ingar i
vardetrakten for 6ppna vatm arker. Har finns dock ingen vatmark.
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4.6 Boendemiljo och hélsa

4.6.1 Buller och vibrationer

Omradet paverkas idag av buller framst fran vagtrafiken pa vag 108, men
aven bullerpaverkan finns fran jarnvagen. Bostadsbebyggelsen langs
strackan utgors av villaomraden, enskilda villor och flerbostadshus.

Oster om plankorsningen, jarnvagen/108:an, finns idag ett jarnvagsnara
bullerskydd norr om sparet.

| dagslaget utsatts ca 15 bostadsfastigheter for ljudnivaer vid fasad som
overskrider riktvardet 55 dBA ekvivalent |j udniva, som galler langsiktigt i
enlighet med infrastrukturpropositionen 1996/97:53. Inga bostader
beraknas dock ha sa hoga bullernivaer att de faller inom ramen for
Trafikverkets atgardsnivaer i enlighet med det nationella
atgardsprogrammet mot buller for befintliga bostader.
Atgardsprogrammet syftar till att vidta bullerskyddsatgéarder i befintlig
miljo for de varst bullerutsatta bostaderna, det vill sdga bostader med
ljudnivaer som Overskrider nagon av atgardsnivaerna.

4.6.2 Barns malpunkter och rérelseménster

Trafikverket har som mal att 6ka barns mojligheter att sjalva pa ett sakert
satt anvanda transportsystemet och vistas i trafikmiljoer. En bedémning
om betydande barnpaverkan har darfor gjorts i detta projektet.

Ett flertal mojliga malpunkter for barn ha r identifierats i anslutning till
utredningsomradet for att kartlagga hur barn och ungas rérelsemonster
kan tdnkas se ut (se figur 16).

De malpunkter som identifierats ar skolor, férskolor, gymnasium,
lekplatser, badanlaggning, sport- och idrottsplatser, gym, skatepark,
restaurang och butiker.

De barn och unga som ror sig mest 6ver vag 108 bor pa Gstra delen av vag
108 samt s6der om jarnvagen eftersom majoriteten av malpunkter ligger
nordvast om jarnvagen och vag 108.

Det finns gang- och cykelvéagar till skolor och fritidsaktiviteter inom
Svedala tatort.

De korsningspunkterna vid vag 108 som beddms vara relevanta for barn
och unga illustreras aven de i figur 16. Det finns engang- och cykelport
fran Norra Ellenborgsgatan vasterut fram till Frejagatan for att ta sig 6ver
vag 108. Det ar &ven mojligt att ta sig 6ver vag 108 i plan i korsningen med
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Borringevagen. Denna korsning innebar att barnen blir oskyddade
trafikanter som ror sig i blandtr afik pa en hogt trafikerad vag. Idag ar det
maojligt att ta sig fram med cykel utmed vag 108 fran sddra delen av
Svedala over jarnvagspassagen i plan. Denna fardvag saknar dock vagren
och beddms inte som trafikséker (se figur 16).

]

Aggarp

Figur 16. Cykelvagar i Svedala (grona linjer) samt malpunkter for barn och unga.
Kalla: Trafikverket kartsystem

Det finns atta olika bussar med varsin tidtabell som kor skolskjuts i
Svedala kommun. Det &r tre bussars vars rutter som gar genom projektets
utredningsomrade, buss 1, 2 och 8.

| nasta skede samralhandling tas en barnkonsekvensanalys fram

4.6.3 Luftkvalitet

| Svedala ligger samtliga arsmedelvarden for luftféroreningar under MKN
och de svenska miljomalen. Enligt Skanes luftvardsférbund Arsrapport for
Svedala 2023 klarar Svedala kommun alla WHO:s riktvarden for alla
amnen forutom for partiklar mindre &n 2,5 um (PM 2.5), vilket till viss del
beror pd intransport av partiklar fran kontinenten.
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4.6.4 Barriarverkan

Idag ar vag 108 och jarnvagen barriarer for djur och manniskor.
Trafiksakerheten beddms 6ka genom att skapa planskildhet och sakrare
passager for oskyddade trafikanter.

4.6.5 Farligt gods

Hela strackan &r utpekad som primarled for farligt gods.

4.6.6 Trafikolyckor

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA (som framst redovisar
olyckor med personskador) har det rapporterats 40 olyckor med
personskador pa den aktuella strackan av vag 108 under perioden 2009
2024. Av dessa var 1 styck viltolycka med radjur/hjort. En tagolycka har
forekommit som resulterade i att trafikanter blev dédade och en
motesolycka som resulterade i att trafikanter blev svart skadade. De flesta
olyckor har varit upphinnande med motorfordon, singelolyckor med
motorfordon och olycka med korsande motorfordon.

4.7 Markanvandning och naturresurser

Enligt generalstabskartan (kartbladet, Ystad 1864) var Svedala mest en
liten kyrkby pa 1860 -talet. | 6vrigt dominerade jordbruksmark. Utefter
Honsingehusvagen fanns en langre allé.

Enligt den haradsekonomiska kartan fran ar 19101 1915 var Svedala ett
municipalsamhalle som véaxt fram syddst om kyrkan. Efter att jarnvagen
anlades genom Svedala vaxte tatortsbebyggelsen upp. | dvrigt dominerar
fortfarande jordbruksmarken. Alléer finns vid Nygard (nuvarande véag
662) och allén utmed Honsingehusvagen &r nu kortare.

4.8 Friluftsliv och rekreation

Det finns flera mgjligheter till friluftsliv i Svedala. Svedala friluftsbad

ligger centralt i Svedala och darutdver finns aven en naturbadplats utanfor
Klagerup. Populara vandringsleder i kommunen &r bland annat
Bokskogen i Torup, Ostersjoleden och Skaneleden och Kulturslingan. Det
finns aven ett flertal parker i Svedala s& som Floraparken, Dammlyckan,
Stadsparken med flera. Ut6ver det ar det populart med jakt, fiske, ridning,
utegym och golf. Nagra vandringsleder gar genom projektets
utredningsomrade, langs med Honsingehusvagen samt langs med Norra
Ellenborgsgatan (se figur 17 och 18).
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Figur 18. Friluftskarta Svedala med utmarkta vandringsleder. Kalla: Friluftskarta
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4.9 Klimatpaverkan och klimatanpassning

Trafiken langs det befintliga vagnatet i Svedala ger upphov till stora
mangder vaxthusgaser genom férbranning av framst fossila drivmedel.
Aven anlaggningsarbeten och underhallsatgarder genererar vaxthusgaser
bade fran anlaggningsmaskiner och fran tillverkning av de material som
anvands.

| utredningsomradet vantas, enligt SMHI, temperaturen éka med 2,57 3 C°
under perioden 20411 2070 jamfort med aren 1971 2000, &ven om malet
om 1,5 graders 6kning globalt kan nas. Dessutom forvantas nederbérden
per manad 6ka med 4 5 mm under samma forutsattningar. Eftersom det
blir varmare forvantas ocksa nederbordsokningen till storsta delen besta
av regn. De klimatforandringar som sker paverkar i allt hogre grad bade
infrastruktur dvrig bebyggd miljé genom bland annat ékade risker for ras
och skred, skogsbrander, 6versvamningar och nivaer och kvalitet av
grundvatten.

4.10 Fororenade omraden

Projektet bedoms inte i det har skedet paverka nagot omrade som ar
utpekat som potentiellt fororenat omrade. De omraden som ligger i
narheten av projektet ar ej riskklassade (se figur 19).
Markmiljdundersokningar kommer att genomféras vid behov.
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a Férorenade omraden Svedala
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Figur 19. Férorenade omraden inom projektet. Kélla: Lansstyrelsen
4.11 Markforhallanden

4.11.1 Geotekniska och hydrogeologiska forhallanden

Jordartskartan fran Sverige geologiska undersokning, SGU, redovisar att
jordlagren i huvudsak bestar av lerig moran (se figur 20). Inter - och/eller
intramoréna sediment kan férekomma . Djup till berg dverstiger 30 m
enligt SGU:s jorddjupskarta.

En geoteknisk utredning samt grundvattenmatningar har utforts under
2025.

| norra delen av utredningsomradet utgér moranen ytjordart. Allra langst i
norr, i anslutning till befintlig trafikpla ts, har urgrévning av organiskt
material (torv och gyttja) utforts i samband med anlaggning av befintliga
ramper och cirkulationsplats.

Norr om Borringevagen aterfinns, enligt SGU, ett mindre omrade med
isalvsmaterial (sand) i markytan.
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Soder om Borringevagen éverlagas moranen av glacial finlera. | anslutning
till Sege & finns svamsediment.

Lerig moran och glacial lera ar forhallandevis tata jordarter. Intermorana
sediment och iséalvsavlagringar ar normalt mer genomsléppliga. Séker
uppgift pa natur lig grundvattenniva saknas men antas ligga relativt ytligt,
nagon eller nagra meter under markytan.

Utover SGU:s kartmaterial finns tidigare utférda geotekniska
undersokningar.

a5 L a - 7‘4.
> E"' % (o

Svamsedment. lerait
5
$
m lsahvssediment sand

Glacial finlera

Lerig moran

Sandig moran

Mocangroviers

Figur 20. Utdrag ur SGU:s Kartvisare Jordlager. Kélla:SGU

4.12 Ledningar

Samrad med ledningséagare kommer att ske i skede samradshandling. Det
finns ledningsagare som uttryckt énskemal om att samforlagga under
produktionsskedet.

4.12.1 El, gas, signal, belysning, fiber, fjarrvarme och
tele

De ledningsagare som identifierats ar:
1 EON

1 Nordion Ener gi AB (Weum och Swedegas)
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1 Trafikverket

1 Svedala kommun
1 Skanova

1 Tele2

1 Global Connect
 Netat Once

1 Solor Bioenergi

I Stadsnatsbolaget
1 VASYD

1 Open Infra

1 Sydvatten

4.12.2 VA

Ledningsagare for kommunala vatten, spillvatten och dagvattenledningar,
ar VASYD. Aven en vattenkedning tillhérande Sydvatten finns inom
omradet.

4.12.3 Servitut och ledningsrétter

Det finns flertalet ledningsratter och servitut inom omradet for projektet.

4.12.4 Ovriga ledningar/vattenanlaggningar

De markavvattningsforetag som identifierats inom projektet ar:
9 Df Segean fran Brannemolla till Aggarps mélla ar 1901/2019

1 Df Aggarp 8 ar 1944/2019
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5 Projektets lokalisering,
utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1 Planerad atgard

Projektet ar avgransat geografiskt utmed vag 108fran korsningen
Honsingehusvéagen isydost fram till cirkulationsplatsen som ansluter med
vag E65 i nordostra delen av Svedala. Strackan ar totalt ca 2,2 km lang (se

figur 21).

T) TRAFIKVERKET

SWEREF 99TM N 6153834 E 390506
=
Trimningsatgard
cnrkulatlonsplats
X
A\ R} >

V l 1
Ny C|rkulat|onsplats

IORRA TV GATAN,
Ny GC-port of
under vag 108 [essiat

Ny GC-port b
under vag 108

5 YNy c1rkulat|onsplats

fs| Borringevagen

¥ Ny jarnvagsbro

Sankmng av vag 108 — =
{Stangning anslutnin

‘:{'_
Mlndre vaabro

Ny dragning
| Ugglarpsvagen

SWEREF 99TM N.:6150844 E 388342 Skala 1:12000
Cantmateriet, Geodatasamverkan
2025-07-02

Figur 21. Planerade atgarder utmed Vag 108 i Svedala. Kalla:
Trafikverket/Lantméateriet.
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5.1.1 Sankning av vag 108

Vag 108 planeras att séankas under befintlig jarnvagskorsning. Sankningen
planeras att starta vid korsningen Ugglarpsvagen/vag 108 och stracker sig
fram till Borringevagen och motsvarar ca 180 m med en lutning pa ca 5,5
procent. En trdgmur kommer att kravas pa bada sidor om vag 108 pa
grund av hojdskillnaden som blir samt pa grund av platsbrist for slanter.
Hastigheten planeras vara60 km/h. Vilplanet efter sdnkningen beréaknas
kunna bli ca 55 m.

Denna atgard innebar att jarnvagskorsningen i plan rivs och ersétts med
en jarnvagsbro, vilket beskrivs nedan i avsnitt 5.1.2. Motivet till denna
atgard som studerades i atgardsvalsstudien ar att problematiken med
bomfallningar férsvinner och hog trafiksakerhet uppnas da jarnvagen och
vagen blir planskilda. Vid bomfa lining blir det sa pass langa koer pa véag
108, att trafiken i samhallet blir stillastdende ett antal minuter. Aven
anslutande vagar till vag 108 paverkas negativt nar trafikkderna bildas.

En jarnvagskorsning i plan innebér en sakerhetsrisk som kan leda till
personskador eller i varsta fall dodsfall. Det paverkar aven tagtrafikens
punktlighet. Barriareffekten minskar patagligt vilket ar positivt for ortens
utveckling. En SEB (Samlad effektbeddémning) har tagits fram for att
berakna effekterna och resultatet visade pa att atgarden ar Ionsam.

Figur 22. Vy at soder, vag 108 med passage av Ystadbanan. Foto: Trafikverket.
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5.1.2 Rivning av jarnvagskorsning

Den befintliga jarnvagskorsningen i plan som korsar vag 108 planeras att
rivas. Det innebar att bommar och signalsystem rivs. En del av materialet
kommer troligen att kunna ateranvandas.

Figur 23. Ystadbanan vid passage av vag 108. Foto: Trafikverket.

5.1.3 Anlagga jarnvagsbro

En jarnvagsbro planeras att byggas for att sedan lanseras in nar
sankningen av vagen ar g@momford.

5.1.4 Cirkulationsplatser

Det planeras for tre nya cirkulationsplatser i projektet och en
cirkulationsplats som ska byggas om till tvafilig for 6kad kapacitet och
framkomlighet. Omvandling fran korsning till cirkulationsplatser medfér
minskad risk for allvarliga trafikolyckor.

5.1.4.1 Ny cirkulationsplats Norra Ellenborgsgatan i anslutning
med avfart/pafartsramper ut mot E65

En ny cirkulationsplats planeras i dagens korsning mellan Norra
Ellenborgsgatan och avfart/pafartsramper till E65. | atgardsvalsstudien
gjordes en trafikanalys som visadebehovet av att denna korsning blir en
cirkulationsplats. Markanspraket som kravs for att anlagga denna
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cirkulationsplats bedéms vara litet eftersom det ligger inom Trafikverkets
fastighet. Atgarden medfor dessutom att busslinje 141 kan vanda redan
har, istéllet for vid den stora cirkulationsplatsen vid vag 108.

Figur 24. Ny cirkulationsplats planeras vid utfart/infartsramper till E65. Foto:

Trafikverket.

5.1.4.2 Trimning av cirkulationsplats vag 108, Hyltarpsvagen
och Norra Ellenborgsgatan

Cirkulationsplatsen som ansluter till vag 108, Hyltarpsvagen och Norra
Ellenborgsgatan planeras att tri mmas. Med trimning menas en férbattring
av befintlig infrastruktur.

Har planeras en |6sning dar cirkulationsplatsen byggs om till tva korfalt
med fria hogersvangar och dubbla in- och utfarter. | denna atgard ingar
aven en omférdelning av ytan pa bron éver E65 till tva norrgaende och ett
sodergaende korfalt (se figur 25).

| de trafikanalyser som gjorts i samband med atgardsvalsstudien har man
sett att kber och framkomlighetsproblematik uppstar i cirkulationsplatsen
oavsett om det ar bomfalining eller inte. Motivet till denna atgard ar att
cirkulationsplatsen idag inte har tillracklig kapacitet vilket framkommit i
de analyser som gjorts. Problematiken i cirkulationsplatsen bedéms dka
markant om de prognostiserade framtida trafikflodena blir verklighet.

| ndsta skede kommer en utredning och analys att genomfdras for att se
om detta &r en mojlig l6sning.
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Figur 25. Befintlig cirkulationsplats dar trimningsatgard planeras. Foto:

Trafikverket.

5.1.4.3 Ny cirkulationsplats vag 108/Bdorringevagen inklusive
gang- och cykelpassage

En ny enfilig cirkulationsplats planeras istéallet for den korsning som ar
mellan vag 108 och Boérringevéagen idag. Det behdver utredas huruvida en
fri hogersvang i sddergaende riktning mot Borringevagen ar nodvandig i
cirkulationsplatsen.

Denna atgard har foreslagits i samband med att det gjordes en teknisk
utredning och finns darmed inte beskriven i atgar dsvalsstudien. Den
tidigare foreslagna atgarden med Bérringevagen som planskild beskrivs
under kapitel 5.2 Alternativsbkning i bortvalda alternativ.

Framtagen atgardsvalsstudie redovisade inga analyser kring hur det skulle
vara mojligt att sénka vag 108 under jarnvagen fran Borringevagen och
sdderut. Som foljd togs det fram en teknisk utredning som visade att en
cirkulationsplats i korsningen Boérringevagen/108 ar god nog for att
uppfylla behoven av kapacitet, framkomlighet och trafiksakerhet.

Eftersom atgarden beréknas bli minst 100 miljoner billigare &an det
ursprungliga alternativet som beskrivs under bortvalda alternativ
foresprakar Trafikverket denna l6sning. Efter den tekniska utredningen

har aven geotekniska undersokningar gjorts pa platsen som visar @
genomslappliga jordar i Bérringevagen. Det skulle 6ka kostnaden
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ytterligare da det uppstar behov av att pumpa bort genomtrangande vatten
och paverkan pa grundvattnet.

En cirkulationsplats har bedoms vara en tillracklig atgard for att I6sa
trafikproblemat iken vid korsningen.

Figur 26. Vag 108, vy stder ut. Korsning med Boérringevagen. Foto: Trafikverket

5.1.4.4 Ny cirkulationsplats Sédra infarten/vag
108/Ugglarpsvéagen

En cirkulationsplats planeras i korsningen vag 108/Sddra infarten.
Cirkulationsplatsen planeras bli enfilig och ansluta till Ugglarpsvégen som
planeras fa en ny strackning.

Atgarden ger 6kad trafiksékerhet for genomgéaende och anslutande trafik
pa vag 108. Gallande tillgangligheten blir det en forbattring for
anslutande och svéangande trafik men en férsamring for trafiken pa vag
108 vilket anses vara acceptabelt. Sarskild tillganglighetsnytta ska
cirkulationsplatsen ge for busstrafik som fardas fran Trelleborg till Svedala
via Sédra infarten. Utformningen ska beakta bussens behov.
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Figur 27. Sodra infarten, vy at soder. Foto: Trafikverket.

5.1.5 Omdragning av Ugglarpsvagen

Nar sankningen av vag 108 under jarnvagengenomfdrs, kommer detta
paverka korsningen vag 108/Ugglarpsvagenda vag 108 far en lutning.
Detta innebar att anslutningen behover stangas da den inte beddms kunna
utformas pa ett sakert satt. Istallet planeras en ny dragning av
Ugglarpsvagen som kommer att utredas i nasta skede. Forslaget ar att
Ugglarpsvagen kommer att ansluta till den nya cirkulationsplatsen vid
Soédra infarten. Vagstrackningen behover lokaliseras séder om Sege a for
att undvika paverkan pa vattendraget. Den foreslagnamoijlig a
strackningen kommer att utredas i nasta skede.

Anledningen till att Ugglarpsvégen behdver ansluta till den planerade
cirkulationsplatsen vid Sédra infarten ar delvis for att en cirkulationsplats
med fyra ben ger en god maluppfyllelse utifran ett
trafiksakerhetsperspektiv. Tillgangligheten for trafikant er som ansluter
fran Ugglarpsvagen kommer att 6ka och stérningseffekten pa vag 108 blir
mindre nér alla anslutningar samlas till en punkt. Malet ar att ta sa lite
jordbruksmark som majligt i ansprak och att utreda mojligheten om
Ugglarpsvagen kan folja Honsingehusvagen sa mycket som mdijligt.
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Figur 29.Ugglarpsvéagen. Foto: Trafikverket.

5.1.6 Trafikséker gang- och cykelldsning
Borringevéagen
For att 6ka mojligheten att ta sig via gang och cykd i Svedala planeras for

en gang och cykelport strax norr om den planerade cirkulationsplatsen
som ansluter vag 108 och Borringevagen.

| dtgardsvalsstudien foreslogs en gangoch cykelbro 6ver vag 108.
Eftersom alternativet med Borringevagen pa vagbro har valts bort blir det
heller inte aktuellt med bro for gang - och cykeltrafik. Projektet har som
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mal att skapa sakra gang och cykelpassager. Barnkonsekvens
bedomningen visar pa att det finns ett behov av en gang och cykelpassage
langs Borringevagen da flera malpunkter ar belagna pa bada sidan om
vagen (se avsnitt 4.6.2). Det ar viktigt att den planerade gang och
cykelporten utformas sa att den kanns trygg att anvanda.

5.1.7 Gang- och cykelport i anslutning till Norra
tvargatan

Det planeras en gang och cykelport under vag 108 som ansluter Norra
tvargatan vaster om vagen och fram till parkeringsplatsen vid

Industrigatan 3. Den fria héjden i porten beraknas vara 2,5 meter och
portens bredd ca 4 meter. Svedala kommun kommer att anlagga den gang
och cykelvag som arsluter till porten.

AR

] SVEDALA 29.25
T T mEryswinessitieE | =
BEHVS FLYTTAS

KABELSKAP [
BEHSVS FLYTTAS |

Figur 30. Forslag skiss Gang-och cykelport. Kéalla: Svedala kommun.

5.1.8 Stangning av Honsingehusvéagen

Anslutningarna till Honsingehusvagenfran vag 108, bade Gster och vaster
om vagen ar i dagens utformning inte trafiksakra. Ytterligare en
cirkulationsplats &r inte aktuellt d& strackan totalt sett skulle fa for manga
sadana. Honsingehusvagen vaster om vag 108 ar en gropig grusvag som
anvands som snitvag in i det bostadsomrade som ar belaget norr om
grusvagen. Vagen ansluter langre bort till Aggarpsvagen och da det finns
andra vagar att valja kommer denna anslutning troligen att stdngas for
vagtrafik. Oster om vag 108 ansluter ett antal fastigheter till
Honsingehusvagen och langst bort i st ansluter den med Ugglarpsvagen.
Hur vagarna kan stdngas av och samtidigt se till att fastigheterna har
fungerande utfarter kommer att studeras vidare i nasta skede.



Figur 31. Honsingehusvagen till 6ster om vag 108. Foto: Pro Natura

5.1.9 Rivning av mindre vagbro

Det finns en mindre vagbro som &r belagen utmed vag 108 i narheten av
Sege a. Denna porthar tidigare varit avsedd for boskap, men ar i daligt
skick och anvands inte idag. Som foljd planeras porten att fyllas igen eller
rivas.

Figur 32. Mindre vagbro, Svedala. Kalla: BatMan.
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