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Sammanfattning

Foljande samriadsunderlag har tagits fram i samband med viagplan vag 503, gdng- och cykelvag,
Sparhagavigen, Torredsvigen-Dammets byvig, Mdlndals stad och syftar till att samrada om
avgransning och omfattning av miljokonsekvensbeskrivningen for Natura 2000.

For att oka trafiksakerheten och framkomligheten for oskyddade trafikanter foreslas en separerad
géng- och cykelvig att anldggas mellan Torredsviagen och Dammets byvig dar giende och cyklister
idag far dela viag med fordonstrafiken.

En utredning ligger till grund for val av sida dar aspekter sdsom projektmaél, befintliga anlaggningar,
trafiksdkerhet, landskap, naturmiljo, kulturmiljo, geologi, ekonomi och enskilda intressen har
utvarderats. Analysen visar att 6verviagande delen aspekter pdverkas positivt eller mindre negativt av
en placering pa norra sidan i jamforelse med s6dra sidan. Lokalisering pd den norra sidan férordas.

I stort sett hela vagstriackan ligger inom Natura 2000-omrédet Sandsjobacka som &r utpekat enligt
fageldirektivet och skyddat som naturreservat. Inom omradet finns sex utpekade fagelarter vars
forhallanden ska bevaras. Gang- och cykelvigen kommer att gora ett visst fysiskt intrang i Natura
2000-omradet och darfor foreslas bland annat anpassning av utformning och begransning i tid for
byggnation for att minimera negativ paverkan.

Projektet bedoms medfora en betydande miljopaverkan. Trafikverkets anser att de arter som omfattas
av Natura 2000 inte paverkas i sddan omfattning att bevarandestatusen hotas men att behovet av
tillstand andock aktualiseras.
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1. Inledning

Trafikverket och Moélndals stad héller pé att ta fram en vagplan for att kunna anldagga en ging- och
cykelvig langs vig 503 mellan Torredsviagen och Dammets byvig. Efter samrad har Lansstyrelsen
beslutat, som en del av vigplaneprocessen, att genomforandet av forslaget till vigplan medfor en
betydande miljopaverkan.

Vigstriackan ligger inom Natura 2000-omrade (SE0520033 Sandsjobacka) vilket dven utgor
naturreservat. Trafikverket gor bedomningen, efter samréd med Lansstyrelsen, att anldggandet av
géng- och cykelviagen kraver forsiktighetsatgirder och speciella anpassningar for att undvika paverkan
pa de virden som Natura 2000-omréadet ar avsett att skydda. Genomférandet antas ddrmed krava
tillsténd.

D4 genomforande av vigplanen innebar samma atgérder som de dtgarder som kommer att vara
foremaél for en ansokan om tillstdnd for atgarder i Natura 2000-omradet kan fragan om huruvida de
planerade atgiarderna kan antas medféra betydande miljopaverkan anses vara 6verspelad. Ett sarskilt
undersokningssamrad, enligt miljobalken 24 § forsta stycket, punkt 2, kommer darfor inte att héllas.

Bade viagplanen och ansokan om tillstand for de atgarder i Natura 2000-omrédet som foljer av
vagplanens genomfoérande kraver en miljokonsekvensbeskrivning. Avsikten i detta fall 4r att samordna
de bada miljokonsekvensbeskrivningarna i ett dokument.

1.1. Syfte med samrad

Syftet med samradet ar att beskriva hur projektet kan paverka miljon och omréadets bevarandestatus
samt avgora omfattning och detaljeringsgrad av miljokonsekvensbeskrivningen.

1.2. Bakgrund atgard

Vag 503, Sparhagavigen, forbinder Billdal och Lindome som ligger s6der om Go6teborg i Vastra
Gotalands lan. Strackan mellan Torredsviagen och Dammets byvig saknar idag en gang- och cykelvag,
vilket gor att oskyddade trafikanter inte kan ta sig pa ett trafiksdkert siatt mellan orterna. Gdende och
cyklister ar hanvisade till vagen dar de maste samsas med ovrig trafik.

For att oka trafiksakerheten for oskyddade trafikanter har Trafikverket och Mdlndals stad tillsammans
startat ett projekt med forslag pa att bygga en cirka 3,3 km lang géng- och cykelvig ldngs vig 503 fran
Torredsviagen till Dammets byvag, se figur 1. Strackan utgor en viktig lank for att fa ett
sammanhangande géng- och cykelvagsnat.
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Figur 1 Oversiktskarta, utredningsomrdde markerat

1.3. Tidigare utredningar

Naturvardesinventering har utforts 2018.

2. Avgransningar

2.1. Utrednings- och influensomrade

Utredningsomradet begriansas i huvudsak till vigens direkta naromrade och det utrymme som fysiskt
kan komma att beréras av byggnationen. Omradet stracker sig 1angs hela projektet och cirka 20 meter
ut i terrdngen norr om befintlig vag.

Influensomréadet motsvarar i huvudsak utredningsomradet men for paverkan pa fagellivet och
kumulativa effekter kan paverkan dven uppsté utanfor utredningsomradet.

2.2. Tid

Projektets prognosar ar 2033. Byggstart planeras till ar 2026 och byggtiden forvintas bli 18 méanader.

3. Projektets lokalisering

En utredning av lokalisering av gdng- och cykelvigen med alternativen att anldgga den pa sodra eller
norra sidan om vag 503 har utforts. Val av sida motiveras utifrdn aspekter som projektmal, befintliga
anldggningar, trafiksikerhet, landskap, naturmiljo, kulturmiljo, geologi, ekonomi och enskilda
intressen. Analysen visar att 6vervigande delen aspekter antingen paverkas positivt eller mindre
negativt av en placering pa norra sidan (nedan bendmnt “valt alternativ”) jamfort med s6dra sidan
(nedan benamnt “bortvalt alternativ”).
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Projektets andamal om en trafiksidker 16sning for oskyddade trafikanter som forbinder Billdal och
Lindome uppfylls oavsett vilken sida en ny gang- och cykelvig placeras pé. Den stora skillnaden
mellan sidorna av viag 503 &r att det kravs minst tvi korsningar 6ver viagen vid placering pa sodra
sidan for att nd malpunkterna med anslutande cykelvagnit.

Utifrén projektmélen bedoms placering pé sodra sidan medfora storre intréng i miljéer med skyddade
arter. En placering av ging- och cykelviagen norr om vig 503 bedéms mer trafiksdker da huvudstriket
inte behdver korsa befintlig vag.

Identifierade naturviarden langs strickan kommer att paverkas oavsett vilken sida som ny géng- och
cykelvag forlaggs pa. Vid bortvalt alternativ paverkas fler utpekade omriden med Natura 2000-
karaktar. Bevarandevard 16vskog finns i storre utstrackning pa den sodra sidan om vag 503.

I det fortsatta arbetet utreds majligheter att anpassa utformningen av gdng- och cykelvagen pa den
norra sidan for att minska negativa miljoeffekter samt negativa effekter for andra allménna och
enskilda intressen. Norra sidan medfor battre funktion for gdng- och cykeltrafikanter, battre
maluppfyllelse och mindre negativa effekter pa natur med hogt varde samt skyddade arter. P4 grund
av detta forordas den norra sidan.

4. Atgéardens omfattning

Det aktuella projektet omfattar byggnation av en gdng- och cykelvig utmed Spirhagavigen mellan
Torredsviagen och Dammets byvig i Molndals stad. I respektive dnde ansluter den nya géng- och
cykelvigen till befintliga gAng- och cykelvagar. Den aktuella strickan ar cirka 3,3 km. Gang- och
cykelviagen planeras bli minst 2,5 m asfaltsbelagd bredd, med en barighet som medger att den kan
snorojas.

Géang- och cykelvigen kommer i forsta hand att separeras fran vigen med skiljeremsa, se exempel i
figur 2. Dar det inte dr mojligt kommer vagriacke att anviandas, se exempel i figur 3. Vagriacke kraver en
asfaltsbelagd bredd pa minst 3 m.

Strackan kommer att belysas med gang- och cykelvigsbelysning.

Vid Torredsvéigen och Langasvigen planeras sdkra passager 6ver befintlig vig for att de boende ska
kunna ta sig fran sodra sidan till gdng- och cykelvigen.

Figur 2 Exempel pG gdng- och cykelvdg med Figur 3 Exempel pa gdng- och cykelvdg
skiljeremsa och dike med vdgrdcke mellan kérbana och gdng-
och cykelbana
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5. Befintlig vaganlaggning

Sparhagavagen ar en lank mellan vag E6 och vig 158 och anvinds framst for genomfartstrafik.
Maélpunkter for boende utmed vigen dr i Lindome tétort och Lindome station med pendeltag till
Goteborg och Kungsbacka. Viagen gir genom Sandsjobacka naturreservat och ar den enda storre vigen
som erbjuder tillganglighet for besckare till reservatet. Vag 503 dr av typen o6vrig lansvig och klassas
som huvudled. Strickan har en hastighetsbegriansning pa 70 km/h och barighet BK1.

Aktuell striacka av vag 503 ar en tvafiltsvig med en bredd pé cirka 8 m. Inom utredningsomréadet
ansluts cirka 24 véagar (inklusive dkerinfarter) varav 13 stycken pa norra sidan om vagen. Trafikflodet
uppgar till cirka 3 850 fordon per arsmedeldygn varav cirka 7 procent tunga fordon (2016). Strackan
har kommunal belysning av dldre typ pé trastolpar. Vagbelysningen stir pa norra sidan om vag 503 i
langdmatning cirka 0/000-0/650 m och resterande del pa den sodra sidan.

6. Miljoforutsattningar och projektets miljoeffekter

Forutsittningar
I stort sett hela vagstrackan ligger inom Natura 2000-omradet Sandsjobacka som ar utpekat enligt
fageldirektivet och skyddat som naturreservat samt utgor riksintresse, se figur 4.

s = VST e
Figur 4 Rod linje visar aktuell vagstrdcka och gronytor ndrmst linjen visar Natura 2000-omrddet,
riksintresse for naturmiljo och naturreservatet Sandsjobacka
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Ungefir en tredjedel av reservatet utgors idag av skog. Den naturliga skogstypen inom reservatet
utgors huvudsakligen av ekskog. Lovskogar forekommer huvudsakligen i omradets sédra och vastra
delar.

Trafikverket avser att soka tillstand for f6ljande f6rbud inom Sandsjébacka naturreservat.

A1. Nybyggnad och anordnande av upplag for annat Andamaél an jordbruk och skogsbruk ar
forbjudet. Darest befintlig byggnad brinner ned eller eljest forstores utgor bestimmelsen ej
hinder for uppforande av ny byggnad, som i huvudsak motsvarar den tidigare.

A3. Anldggande av vigar och parkeringsplatser for annat &ndamaél &n jordbruk, skogsbruk och
reservatets utnyttjande ar forbjudet.

B2. Det ar forbjudet att framfora motorfordon, vartill &ven riknas moped, annorstides &n dels pa
allmén vag eller for motorfordonstrafik tilliten vig inom omrédet, dels pd de vagar, som leder
fram till de parkeringsplatser, som kommer att iordningstillas for allménheten.

Fagellivet ar typiskt for skogslandskapet i regionen och utgor skilet till att omrédet ingér i Natura
2000. Bevarandemalet for omradet dr att uppritthalla ggnnsamma hickningsforhallanden for
utpekade fagelarter genom att bevara arternas livsmiljoer i tillricklig omfattning.

Naturtyper och arter som ska bevaras i omradet:

e A038 - Sangsvan
e Ao7y2 - Bivrak

e A224 - Nattskarra
e A236 - Spillkraka
e A246 - Tradlarka
e A409 - Orre

Ett 50-tal naturviardesobjekt i klasserna 2-4 identifierades i naturviardesinventeringen som genomforts
i omradet. Inventeringsomradet inom Natura 2000-omrédet ar sedan tidigare klassat med Natura
2000-naturtypskoder. Naturviardesobjekt som vid inventeringen bedémts uppfylla Natura 2000-status
eller som klassats som utvecklingsmark har fatt en ny bestimd naturtypskod.

I kartbilderna nedan, figur 5 och 6, finns omraden markerade med roda ringar som bedéms hysa
miljoer som &r karaktaristiska for Natura 2000-omradet och kan vara virdefulla for dess utpekade
arter.
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Naturvardesklass

Figur 5 och 6 - Objekt som identifierats i naturvdrdesinventering

Bedomda effekter pa naturreservat, Natura 2000-omrade

Géng- och cykelvigen kommer att gora ett visst fysiskt intrdng i Natura 2000-omradet. I de delar som
bestar av naturmiljoer som ar typiska for utpekade figelarter kan intranget medfora effekter som
borttagande av viktiga strukturer, stérning under kénsliga perioder och bryneffekter. Genom att
undvika intrang i ett flertal viktiga livsmiljoer, gora lokala anpassningar dir intrang kommer att ske
och samtidigt vidta atgarder for att bibehalla samt starka viktiga inslag kan effekterna mildras.
Bedomningen ar att detta kan goras i tillracklig utstrackning for att negativ padverkan pa Natura 2000-
omrédets utpekade arter inte kommer att uppsta.

Bedémda effekter under byggskedet

Under byggskedet bedéms det finnas en risk for paverkan pa de skyddade fagelarterna framforallt
kopplat till byggbuller och avverkning. Eftersom végen finns idag har en viss anpassning troligen
redan skett hos den lokala populationen. Arbetsmoment som exempelvis sprangning skapar en ny
dimension i ljudbilden (mycket hoga och skarpa ljud). Dessa arbeten &r trots allt begréansade varfor de
kan styras till mindre kénsliga perioder. Buller fran 6vriga arbetsmoment som schakt, transporter och
fyllningsarbete bedoms till stor del likna buller som omgivningen redan idag belastas med.
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7. Skadeforebyggande atgarder

Anpassningar for att minimera markanspréaket och ddrmed effekten p& omgivningen kommer
efterstravas genom hela viagplaneprocessen. Under byggskedet kommer avverkning anpassas s att
den inte sker under hiackningstid, april-september.

8. Bedbémning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att den kontinuerliga ekologiska funktionen for de utpekade arternas
livsmiljo kan uppratthéllas, bade under och efter projektets genomforande. Nagon skada bedoms
diarmed inte ske pé arternas bevarandestatus. Med anledning av att projektet i sin helhet genomfors
inom det skyddade omrédet bedoms det bli aktuellt med en tillstindsprévning av atgarderna.

9. Fortsatt arbete

Eftersom projektet antas medfora en betydande miljopaverkan kommer vidare samrad ske med berord
kommun, lansstyrelse, de enskilda som kan antas bli sarskilt berérda, Naturvirdsverket samt
Goteborgs Ornitologiska Forening.

Gang- och cykelviagens placering samt utformning kommer att utredas vidare under planprocessen.
Tillstand for att fa framfora motordrivet fordon inom Sandsjobacka naturreservet kommer att sokas.

Trafikverket kommer att planera for en gemensam arbetsprocess och presentation av MKB for vagplan
och Natura 2000-prévning.

Ansokan om ingrepp i Natura 2000 kommer att lamnas in efter avslutad planprocess.
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10. Kallor

Svensk Naturforvaltning AB (2017) Naturviardesinventering (NVI) Mélndal, vag 503, gdng- och
cykelviag, Sparhagavigen, Torredsvigen-Dammets byvig, 2017-11-29

Lansstyrelsens Informationskarta Vistra Gotaland (Besokt 2022-11-18)
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