
Konfidentialitetsnivå 1 – Ej känslig



Samrådsmöte
2025-03-04

Väg 503, gång- och cykelväg, Spårhagavägen,

Torredsvägen-Dammets byväg, Mölndals stad, Västra Götalands län
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Dagordning

• Mötet öppnas

• Presentation av projektorganisation

• Planläggningsprocessen

• Förslag gång- och cykelväg

• Marklösen och ersättningsfrågor

• Tidplan

• Övriga frågor
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Medverkande
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Trafikverket

• Elin Lyckestam, projektledare

• Robin De Maria, projektingenjör

• Niklas Andersson, markförhandlare

• Sebastian Arneland, miljöspecialist

• Eric Lindbom, uppdragsledare Markera AB

• Jerker Aspgård, teknikansvarig 

vägutformning/vägteknik, Markera AB

Mölndals stad

• Sofie Svensson, trafikingenjör
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Planläggningsprocessen
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Samrådsunderlag

Planläggning

Länsstyrelsens beslut om 

betydande miljöpåverkan

Samråd

FastställelsehandlingUtformning av planförslag, inkl. miljöbedömning Granskningshandling

Länsstyrelsens 

godkännande av MKB

Länsstyrelsens yttrande

Planläggningsprocess

Planläggning av vägar följer en process som regleras i 

väglagen och syftar till att få en god anknytning till övrig 

samhällsplanering och till miljölagstiftningen. Under 

processen får de som berörs möjlighet till insyn och att 

framföra synpunkter. Samråd ska genomföras för 

väganläggningens lokalisering, utformning och 

miljöpåverkan. Slutligen beskrivs och redovisas 

förslaget i en vägplan.



Handlingar i vägplanen
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Projektets 
omfattning
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• Anläggande av cirka 3,3 km 

gång- och cykelväg 

Torredsvägen–Dammets 

byväg 

• Asfaltsbelagd bredd minst 

2,5 m 

• Belysning 

• Rivning befintlig belysning



Lokalisering
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Förlag att anläggas på norra sidan av väg 503, på grund av:

• Norra sidan medför bättre funktion för gång- och cykeltrafikanter, bättre måluppfyllelse och mindre 

negativa effekter på natur med högt värde samt skyddade arter

• Val av sida motiveras utifrån aspekter som projektmål, befintliga anläggningar, trafiksäkerhet, 

landskap, naturmiljö, kulturmiljö, geologi, ekonomi och enskilda intressen. Analysen visar att 

övervägande delen aspekter antingen påverkas positivt eller mindre negativt av en placering på 

norra sidan (nedan benämnt ”valt alternativ”) jämfört med södra sidan (nedan benämnt ”bortvalt 

alternativ”).

• Utifrån projektmålen bedöms placering på södra sidan medföra större intrång i miljöer med 

skyddade arter. En placering av gång- och cykelvägen norr om väg 503 bedöms mer trafiksäker då 

huvudstråket inte behöver korsa befintlig väg.

• Det finns fler bostadsfastigheter som ligger nära intill befintlig väg på sidan för bortvalt alternativ.

• Registrerade fornminnen finns på södra sidan om väg 503. Vid valt alternativ påverkas inga 

fornlämningar. 



Typsektioner
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Typsektioner
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Utformning, sektion 0/000–0/550
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Utformning, sektion 0/550–1/100
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Utformning, sektion 1/100–1/650
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Utformning, sektion 1/650–2/200
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Utformning, sektion 2/200–2/750

18



Utformning, sektion 2/750–3/300
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Påverkan detaljplan
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En antagen detaljplan berörs: 

• Detaljplan för Hällesås 1:32 m.fl. 

(Allmän platsmark, Park)

• Anläggande av gång- och cykelväg 

bedöms inte strida mot detaljplanens

syfte



Geoteknik
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Varierande jordlagerförhållanden längs sträckan (se karta nästa bild):

• Kortare sträckor med fastmark/berg

• Åker/betesmark utgörs generellt av lera

• Sträckor med organisk jord (torv) på lera, kring km 1/200 och 2/200 till 3/000

Förekommande organisk jord har låg hållfasthet och är mycket sättningsbenägen. 

Geotekniska åtgärder behövs inom dessa sträckor, primärt för att hantera sättningar. Flera 

åtgärder är tänkbara såsom att förbelasta jorden, skifta ut sämre jord mot bättre eller bygga 

med lätta material. Åtgärder kan även kombineras.
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Geoteknik



Belysning
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Gång- och cykelvägen kommer att bli 

belyst



Miljöaspekter som inte bedöms påverkas
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Följande miljöaspekter bedöms inte påverkas av ny gång- och cykelväg

• Ljudnivåer från trafikbuller

• Vibrationer

• Luftkvalitet

• Transporter med farligt gods

• Yt- och grundvatten med miljökvalitetsnormer



Naturmiljö
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Sandsjöbacka-området

• Natura 2000, fågeldirektivet

• Naturreservat

• Riksintresse för Naturvård och Friluftsliv

En naturvärdesinventering har utförts. 

Lövskogsområden och ängs- och betesmarker 

med höga till påtagliga naturvärden (klass 2 och 

klass 3) förekommer i anslutning till vägen.

En inventering av hasselsnokslokaler och en 

fördjupad artinventering av groddjur har 

genomförts i vägens närområde.



Naturmiljö
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Natura 2000-område SE0520033 Sandsjöbacka

Området syftar till att upprätthålla gynnsamma häckningsförhållanden 

för utpekade fågelarter genom att bevara arternas livsmiljöer i 

tillräcklig omfattning.

Utpekade arter: 

Bivråk, nattskärra, spillkråka, trädlärka, orre och sångsvan

Hänsynstaganden och skyddsåtgärder: 

• Intrång i utpekade naturvärdesobjekt har, där det varit möjligt, 

undvikits och i andra hand minimerats

• Avverkning sker utanför fåglars häckningsperiod

• I områden där ängs- och betesmark påverkas kommer ytskikt 

med artrik fröbank att tas tillvara och påföras nya slänter. En 

sådan åtgärd kan främja artrikedomen för insekter som är en 

viktig födokälla för vissa fågelarter.

Inga kompensationsåtgärder bedöms nödvändiga för att upprätthålla 

gynnsam bevarandestatus för de utpekade fågelarterna.
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Naturmiljö
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Utpekade livsmiljöer för hasselsnok förekommer på 

tre platser på norra sidan av vägen vid 

bergskärningar (0/800, 1/450, 1/700).

Hänsyn har bland annat tagits genom att använda 

vägräcke istället för skiljeremsa för att minska 

påverkan i sidled. Inga utpekade övervintringsplatser 

för hasselsnok berörs. Inga kompensationsåtgärder 

bedöms nödvändiga för att upprätthålla artens 

gynnsamma bevarandestatus.

Åtgärder för att förbättra artens livsmiljöer 

eftersträvas genom att anlägga nya 

övervintringsplatser och utöka reproduktionsområden 

genom att ta bort lövsly och buskar (ökat ljusinsläpp).



Naturmiljö
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Två utpekade livsmiljöer för groddjur finns på norra sidan 

i befintliga vägdiken (1/120, 2/270-2/700). Dessa berörs 

av projektet. 

Planerade skyddsåtgärder:

• Som skyddsåtgärd för groddjursmiljöer planeras att 

anlägga nya våtmarker. Projektet eftersträvar att 

finna lämpliga platser i närområdet. 

• Arbete i vatten ska ske med särskild försiktighet och 

vid särskilda tider på året för att minska påverkan på 

groddjur och minimera risken för grumling eller att 

föroreningar sprids till vattenmiljön.

Stenmurar och diken som omfattas av generellt 

biotopskydd i jordbruksmark berörs. Som 

kompensationsåtgärd kommer stenmurar som rivs att 

återuppbyggas som mur eller röse och våtmarker att 

anläggas. 



Kulturmiljö
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Arkeologisk utredning är genomförd.

En fornlämning, ett boplatsområde från 

stenåldern, finns på södra vägen av vägen. 

Anläggning av gång- och cykelväg påverkar 

inte fornlämningen.

Vid Kimmersbo finns en kommunal kulturmiljö 

som utgörs av en bymiljö med omgivande 

odlingslandskap. Området berörs endast 

marginellt. Inga kulturhistoriska lämningar har 

identifierats i området närmast väg 503.



Rekreation & 
friluftsliv
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Sandsjöbacka har stor betydelse både som 

närrekreationsområde och som utflyktsmål för 

mer långväga besökare.

Flera leder finns i området. Sandsjöbackaleden 

går i nord-sydlig riktning och korsar väg 503 vid 

Högsered där det finns en bilparkering. Även 

vid Långås och Humlekärr finns parkering för 

de som vill utgå därifrån.

Parkeringar kommer att hållas tillgängliga under 

byggtiden.

Gång- och cykelvägen ökar möjligheten att nå 

frilufts- och rekreationsområden på ett 

trafiksäkert sätt. 

Väg 503



Buller

34

Byggnationen av gång- och cykelvägen 

medför inte någon förändrad ljudnivå på 

befintligt trafikbuller.



Mark & vatten
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• Avrinning i området sker till tre 

avrinningsområden:

‒ Västra sträckan av gc-vägen går 

genom ett avrinningsområde med 

utlopp vid kusten i Billdal

‒ Mittersta sträckan korsar ett 

avrinningsområde som har Veån i 

söder som huvudrecipient

‒ Avrinning från östra området 

mynnar i Kungsbackaån

• Veån är närmaste ytvattenförekomst 
med miljökvalitetsnormer

• Ranntorps dikningsföretag 1960, 
markavvattningsföretag i anslutning till 
vägsträckan
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Avvattning
• Befintlig väg 503 avvattnas i skärning via vägdiken och på bank som diffus avledning över 

gräsklädd slänt till angränsande mark. Dagvatten i diken rinner till korsande 

åkerkulverteringar och åker- och naturmarksdiken.

• Avvattning av gång- och cykelvägen ska ske genom översilning i slänt och ner i vägdike

• I vägsektioner med smal sidoremsa eller kantsten avvattnas vägen till dagvattenbrunnar

• Dagvatten avleds via vägdiken till korsande trummor för befintliga naturmarksdiken samt 

kulverteringar för markavvattning

• Stor del av årsnederbörden hanteras i vägslänter och diken genom infiltration

• Befintliga trummor och kulverteringar som påverkas förlängs under ny gång- och cykelväg
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Markförhandlarens roll
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• Trafikverkets representant vid markåtkomst- och

ersättningsfrågor

• Berörda markägare m.fl. ska bemötas på 

ett likabehandlande och rättssäkert sätt



Förberedande arbeten

• Trafikverket och dess konsulter har rätt till tillträde på fastighet för: 

mätning och utstakning

‒ grundundersökningar, t.ex. arkeologi, geoteknik

‒ annan förberedande åtgärd

• Vid dessa arbeten ska

‒ skador undvikas, om möjligt

‒ träd ej skadas eller fällas, i trädgård, park eller 
liknande plantering 

• Trafikverket meddelar fastighetsägare om åtgärd och

beräknad tidpunkt för tillträde.

• Eventuella skador ska ersättas.
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Markåtkomst - vägrätt

• Vägrätt uppkommer när väghållaren tar i anspråk 

mark för väg enligt en fastställd vägplan, det vill säga när vägens 

sträckning över fastigheten blivit utmärkt och vägarbetet påbörjats.

• Vägrätten är en rätt för väghållaren att nyttja den mark som 

behövs för vägen, samt att ta grus, berg och andra 

jordmassor inom vägområdet.

• Ingen förändring av fastighetsgränser.

• Vägrätten upphör när vägen dras in.
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Utrymme som behövs för väg
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Tillfällig nyttjanderätt – mark under byggtiden
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Olika typer av vägar

• Allmän väg v 523

‒ väg där stat eller kommun är väghållare

• Enskild väg BÄVSERYD GA:1

‒ väg som inte är allmän väg. Väghållarna som har ansvar 
för de enskilda vägarna kan vara enskilda markägare 
eller organisationer. 
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Enskilda vägar

• Vid byggande av ny allmän väg eller ombyggnad av en befintlig väg 

kan även enskilda vägar påverkas.

• Beslut om de förändring av enskilda vägar som används av flera 

fastigheter hanteras av lantmäterimyndigheten.

• När en väg dras in från allmänt underhåll men behövs för enskild väg 

kan Trafikverket ansöka om lantmäteriförrättning för att ordna det 

framtida underhållsansvaret
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Ansökan
Lantmätaren 
utreder och 
samråder

Sammanträde 
och beslut

Förrättningen 
vinner laga kraft



Enskilda vägar - utfarter

• Enskilda vägars anslutning till den allmänna vägen påverkas genom att de

‒ stängs (kan följa av ett anslutningsbeslut i nytt läge)

‒ ändras

• Beslutet tas av väghållningsmyndigheten, oftast 

efter det att vägplanen har vunnit laga kraft.

• Lantmäteriförrättning kan även här bli aktuellt.
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Ersättning

• Rättssäkerhet = Lika inför lagen. Lika fall behandlas lika.

• Värdering av ersättning utgår från vedertagna normer och metoder
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Ersättning skog

• Markvärdet

• Förtidig avverkning

• Storm och torkskador

• Virkesvärde (om Trafikverket köper)

• Fördyrad avverkning (om fastighetsägare avverkar)
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Reglering av intrång 

• Trafikverket meddelar genom brev vilket datum 

marken kommer att tas i anspråk för vägutbyggnad

• Intrånget regleras i allmänhet när vägen är färdigbyggd

• Ersättningsbeloppet räknas upp med index och ränta från 

den dag marken togs i anspråk
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Under byggtiden

• Vanligen förekommande störningar:

‒ transporter och trafikomläggningar

‒ buller

‒ vibrationer

‒ luftföroreningar (damm, avgaser)

‒ tillfällig grundvattenpåverkan

Vid skador/störningar, kontakta Trafikverket
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Plankarta
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Tidplan

Vägplan klar för fastställelse: hösten 2025

Byggstart: troligen hösten 2026

Byggtid: 12-18 månader

Alla tider är preliminära
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Samrådsmöte
(våren 2025)

Länsstyrelsens godkännande 
av miljökonsekvensbeskrivning

(våren 2025)

Granskning
(sommaren 2025)

Fastställelseprövning
(hösten 2025)



Viktig information 
när du lämnar 
synpunkter

Brev

Trafikverket Ärendemottagningen

Investering

Box 810

781 28 Borlänge

E-post

investeringsprojekt@trafikverket.se
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• Ange ärendenummer TRV 2017/121442

• Synpunkter ska vara Trafikverket tillhanda senast 11 mars 2025

OBS! Din synpunkt kommer att diarieföras och blir offentlig handling.



Tack!
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